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RESUMEN

En la ciudad de Ibarra existen grupos sociales y clubes recreativos que fomentan

el uso de la bicicleta, particularmente desde el municipio, se ha iniciado una
camparfa de concientizacion y cuidado del ciclista. La falta de ciclo vias y mobiliario
adecuado para el estacionamiento de las bicicletas ha ocasionado paulatinamente

la pérdida de interés por parte de la sociedad.

En este proyecto se propone un sistema urbano de seguridad y estacionamiento
de bicicletas para la ciudad de Ibarra; se ha disefiado con la finalidad de brindar un
mobiliario urbano adecuado que cumpla con los requerimientos que la ciudadania
propone y con los que actualmente no cuenta, tomando en cuenta que todos los

equipamientos publicos son fundamentales en la vida de nuestra ciudad.

En la investigacion realizada se analizan seis alternativas que ayudaran a

seleccionar criterios para el desarrollo de la propuesta.

Esta propuesta de disefio va dirigida a veinte y tres espacios publicos recreativos
urbanos de la ciudad, los que fueron respectivamente analizados, para identificar
su porcentaje de area y funciones que desempefian actualmente, de igual manera

ver horarios de concurrencia de cada uno de ellos.

Como metodologia de disefio se tom6 como base la planteada por Earle (Earle,
1976), quien manifiesta una serie de procesos, pasos que ayudaron a mejorar la
idea original, llegando a una propuesta final en la que se encuentran integrados tres
modelos basados en la misma linea de disefio; los que se distribuyen en cada
espacio publico recreativo de la Ciudad de Ibarra, basandose en el tipo de zona en
el que estos se seran ubicados, con el fin de brindar una propuesta viable que

contribuya al mejoramiento de la ciudad.

La propuesta final proporciona energia limpia con la ayuda de paneles solares,
cuentan con puntos de informacion, bebederos de agua, mobiliario de descanso,

zona individual de parqueo de bicicletas, arborizacién, dentro de zonas verdes.
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En cuanto a la validacion del proyecto se realizé un prototipo a escala con
materiales que simularan lo que seria el mobiliario a escala real, en el cual se puede
apreciar de mejor manera la distribucion de componentes y espacios. Sumandole
a esto se presentd un recorrido virtual del proyecto al Concejal de la Ciudad de
Ibarra, en el cual se simul6 los materiales reales y se puede apreciar de mejor

manera los detalles con que cuentan los diferentes modelos.
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ABSTRACT

In Ibarra city there are social groups and recreational clubs that encourage the
use of bicycles, particularly from the municipality, a campaign of awareness and
care of the cyclist has begun. The lack of cycle paths and adequate furniture for

bicycles parking has gradually caused loss of interest in the society.

The security urban system and bicycles parking for Ibarra city, has been created
with the purpose of providing an adequate urban furniture that meets the
requirements that citizens deserve and with those that currently do not count, taking
into account that all public facilities are fundamental in life for our city.

In the research carried out, six alternatives were analyzed which will help to

select criteria for the development of the proposal.

This design proposal is aimed at twenty-three urban recreational public spaces
of the city, which were respectively analyzed, to identify their percentage of area
and functions they currently perform, in the same way to see schedules of

concurrence of each of them.

The design methodology was based on one proposal by Earle (Earle, 1976), who
manifested a series of processes, steps that helped to improve the original idea,
arriving at a final proposal in which three models were based on the same design
line; those are distributed in each public recreational space of Ibarra city, based on
the type of area in which they will be located, in order to provide a viable proposal

that contributes to the improvement of the city.

The final proposal that as mentioned above has three models, the same ones
that provide clean energy with help of solar panels, have information points, water
troughs, resting furniture, individual bicycle parking area, tree planting, within
Parkland.

Regarding the project validation, a scale prototype was made with materials that
simulated real-scale furniture, in which the distribution of components and spaces

can be better appreciated. In addition to this, a project virtual tour was presented to



the Councilor of Ibarra City, in which the real materials were simulated and the

details of the different models can be better appreciated.
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“El disefo crea cultura. La cultura moldea valores. Los valores determinan el

futuro.”

Robert |. Peters
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INTRODUCCION

Un punto de partida para conocer la ciudad es pensarla como espacio social y
simbdlico percibido, vivido y apropiado por individuos y grupos diferentes, que
tienen un papel activo en la definicion del orden urbano y en la produccion de la
forma, la estructura y las actividades socioeconomicas y politico-culturales
(Lefebvre, 1994).

El uso de la bicicleta ha ido incrementando con el pasar del tiempo a nivel
mundial, fomentando lo que hoy es conocido como movilidad sustentable. En la
ciudad de Ibarra existen grupos sociales y clubes recreativos que fomentan el uso
de la bicicleta; particularmente desde el municipio se ha iniciado una campafa de
concientizacion y cuidado del ciclista.

En esta misma direccion, se analiza que la ciudad de Ibarra esta beneficiada
con un gran numero de espacios recreativos urbanos los mismos que en la
actualidad son desaprovechados por la municipalidad y los usuarios, estando estos
en mal estado y sin darles el uso adecuado; por esta razén se ve la necesidad de
implementar un mobiliario urbano para estos sectores de la ciudad, que fomentara

en este caso la movilidad sustentable y la union entre los ciudadanos y el entorno.

A nivel internacional y nacional se esta fomentando el uso de bicicletas como
medio de transporte, pero para ello, la ciudad debe dotar de espacios publicos
destinados para el resguarde de dichas bicicletas, proyectos como Aureo Velo
(Karések, 2017), Menthol Architects (Inhabitad, 2017), Klave Bicycle Parking (Klave
Bicycle Parking, 2018), Refugio de bicicletas (ArchiTonic, 2018) y Parqueadero
Indio da Costa (Indio da Costa, 2015), han propiciado el desarrollo de estos
espacios, y asi beneficiar al usuario de este medio de transporte sustentable. En
Ecuador, se han realizado proyectos direccionados a solventar esta necesidad,
como lo expresa la pagina web Metro Ecuador (Metro Ecuador, 2017) el problema
es que dichos estacionamientos, carecen de estética, no son funcionales y no

proveen al ciclista de un espacio de descanso.
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En esta investigacion se presenta una propuesta de mobiliario urbano de seguridad
y estacionamiento de bicicletas que cumpla con los requerimientos dados por los
mismos ciudadanos. Para esto, en el proceso de disefio se presentan cinco
alternativas que varian en forma y especificaciones para seleccionar la mas
adecuada segun los requerimientos planteados. Seguido a esto se realiza un
analisis de las alternativas basandose en criterios formales, de funcionalidad, uso,
técnico productivo, etc. Los cuales ayudaron a la seleccion de la mejor propuesta.
Posteriormente, utilizando una herramienta CAD, se realiza la propuesta basada en
tres modelos que van en la misma linea de disefio; los cuales cuentan con paneles
solares para generar energia limpia, puntos de informacién, zonas de descanso,
bebederos de agua y opciones para el parqueo de las bicicletas, ya sea horizontal

o vertical; dando lugar a un espacio agradable y acogedor.

Para finalizar se realiza la validacion del proyecto presentando un prototipo a
escala y un recorrido virtual para apreciar de mejor manera los materiales, la
distribucion de espacios y componentes, cabe recalcar en este punto que el
proyecto fue previamente presentado al Concejal de la Ciudad de Ibarra, quien supo
manifestar su conformidad y agrado con el proyecto y su funcionalidad para con la

ciudad.
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“El disefio consiste en adecuar los productos a la circunstancia a que estan
adscritos. Y esto significa sobre todo adaptarlos a circunstancias nuevas. En un

mundo que cambia, también los productos tienen que cambiar’.

Otl Aicher
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1. Datos generales del Proyecto

En este apartado se describiran los aspectos mas relevantes del proyecto.

1.1. Localizacion

Destino Ecuador sefiala que sus cuatro mundos: Costa, Andes, Amazonia y
Galapagos lo convierten a Ecuador en un pais de contrastes, rico en diversidad
biolégica, histérica y cultural. Un tesoro escondido que te invita a descubrir de a
poco sus maravillosas y Unicas atracciones. En cada viaje una nueva aventura te

espera y te sorprenderas de lo que te falta por vivir. (Destino Ecuador, 2018)

Figura 1.- Localizacion macro / Fuente: (Superintendencia de Comunicacién , 2018)

Imbabura

Imbabura es una provincia de la Sierra Norte de Ecuador, también es conocida
por sus contrastes poblacionales, es asi que la poblacidon esta marcada por
diferentes factores demograficos, ademas desde siempre ha sido nucleo de

artesanias y cultura. (Guia Virtual de Turismo Accesible, 2018)
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Figura 2.- Localizacién Macro /  Fuente: (Wikipedia, 2018)

Ibarra

Ibarra es la capital de la provincia de Imbabura; es una de las ciudades mas
visitadas en el norte del pais, encantadora por sus calles adoquinadas y casas de
paredes blancas, por lo que se la conoce como la “Ciudad Blanca”, aun conserva
su sabor de antafio, cada rincén guarda recuerdos del pasado que se proyectan al
presente y donde armoniosamente se combina lo colonial con lo moderno. (Guia
Virtual de Turismo Accesible, 2018)

Figura 3.- Obelisco de Ibarra / Fuente: (Eduardo Vasquez Teran , 2011)
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1.2. Entorno

Descripcion de la zona de estudio, espacios publicos analizados.

El campo de estudio comprende la zona de la ciudad de Ibarra (Ver figura 4),

tomando en cuenta plazas, parques y espacios publicos recreativos de la zona.

Figura 4.- Zona de Ibarra / Fuente: Google Earth Pro 2017

Tabla 1.- Espacios publicos recreativos urbanos

ESPACIOS CULTURALES

1 Parque de la Nifiez
2 Parque de la Cometa
3 Parque Monsefior Lednidas P.
4 Estacion de Ferrocarril
5 Plazoleta del Aguila
6 Esquina del coco
7 Parque Pedro Moncayo
8 Centro Cultural El Cuartel
9 Parque de la Merced
10 Parque Santo Domingo
11 Parque Carchi
12 Parque del Avion
13 Parque del Periodismo
14 Parque de la Mujer
15 Parque Chile
16 Yahuarcocha
17 Yuyucocha
ESPACIOS DEPORTIVOS
1 Parque Ciudad Blanca
2 Pulmén de Ibarra
3 Parque de Pilanqui
4 Parque de la Familia
5 Parque de la Cruz
6 Parque del Tren
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En la figura 5 se observa que todos los espacios seleccionados se clasificaron
en dos grupos: espacios culturales y espacios deportivos, segun sus actividades

principales; para facilitar la lectura contextual. (Ver tabla 1).

Figura 5.- Espacios publicos recreativos urbanos

1.3. Presentacion del Problema

En los dltimos afios, el transporte urbano ha ido sufriendo fuertes cambios que
han experimentado las pequefias y grandes ciudades, en base a la expansion
urbana, y en parte a las discusiones sobre la problematica medioambiental; los
estandares de movilidad se han tornado indefinidos, por el aumento del parque
automotor, por la falta de un ordenamiento territorial correctamente estructurado y
la difusién de una movilidad sustentable; la ciudad de Ibarra no se escapa de esta
problematica.

Si se habla de movilidad, el uso de la bicicleta ha ido incrementando con el pasar
del tiempo en la ciudad de Ibarra, fomentando cada dia una movilidad sustentable,
en donde los principales entes y responsables de que este grupo reducido no
desaparezca son aquellas personas que utilizan la bicicleta como un medio de
transporte; pero la falta de ciclo vias y mobiliario adecuado para el estacionamiento
del medio de transporte utilizado, son unas de las causas para que la sociedad no
se apodere de este tipo de movilidad (Ciudad Feliz, 2018). En la ciudad de Ibarra

existen grupos sociales y clubes recreativos que fomentan el uso de la bicicleta,
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particularmente desde el municipio se ha iniciado una campafa de concientizacion
y cuidado del ciclista. Principalmente los jovenes son los usuarios mas frecuentes
de este tipo de transporte que utilizan deportivamente, asi como medio para

trasladarse a los lugares de trabajo y estudio, tal como lo expresa Coral (2015).

Para que las ciudades sean amigables con la bicicleta se necesita el marco
juridico correspondiente, generar cultura ciclistica en la ciudadania, tener apoyo de
la empresa privada para generar bicicleta publica, entre otros. “Ibarra es una ciudad
que tiene un disefio geogréafico que permite hacer vias de ciclismo sin congestionar
el tréfico. Es cuestion de tiempo generar ese cambio cultural que permita a Ibarra
ser la primera ciudad ciclo amigable del Ecuador” segun explicé Eugenio Naranjo,
Ministro de Turismo. (Coral Caicedo, 2015)

El problema de no contar en la ciudad con un sistema urbano de parqueo de

bicicletas conlleva a una falta de seguridad y confianza para los usuarios.

Al no contar con un correcto parqueadero para bicicletas los usuarios recurren
a improvisar diferentes formas para parquear las bicicletas y esto lleva a la
inconformidad, y hasta desgana de usar la bicicleta como medio de transporte
empezando a optar por otros medios causando un deterioro en el medio ambiente,
teniendo en cuenta que la bicicleta impulsa la movilidad sustentable en las

ciudades.

De la misma manera un parqueadero mal disefiado presenta una serie de
problemas que afectan a los usuarios al no acomodarse a las necesidades de los
diferentes tipos de bicicleta con que cuentan los usuarios, hasta el punto de dafiar

las mismas.

1.4. Situacion Actual

En Ecuador y en la Ciudad de Ibarra no se encuentran proyectos sostenibles en
cuanto a movilidad sustentable, por ello se ve necesario la creacién de un sistema
urbano de seguridad y estacionamiento de bicicletas, que permita a los ciudadanos

crear conciencia y hacer uso de estos sin tener problemas y acomodarse a cada

30



necesidad, son pocos los espacios publicos que cuentan con este sistema de

movilidad.

En Ecuador, en la ciudad de Quito especificamente se encuentra en ejecucion
BiciQ que es uno de los proyectos pioneros en el pais para la incentivacién del uso
de la bicicleta como movilidad sustentable, se generaron 25 estaciones para brindar
el servicio a 3500 personas aproximadamente que lo ocupan diariamente, cada una
de las estaciones tiene un numero de bicicletas determinado por la demanda de las
mismas, aproximadamente en una estacion existen entre 10 a 20 bicicletas. (El
Comercio, 2014)

El disefio del parqueo esta determinado por un moédulo para 5 bicicletas
continuas, con un elemento para asegurar las mismas. La disposicion de las
bicicletas es en serie, teniendo en cuenta que el parqueadero fue disefiado

exclusivamente para las bicicletas que dispone el servicio de BiciQ.

Figura 6.- Proyecto BiciQ, Quito-Ecuador / Fuente: (Diario "EI Comercio", 2014)

De igual manera, en la ciudad de Ibarra se cuenta con un disefio de
estacionamientos de bicicletas proporcionado por el GAD Municipal de la ciudad,
es un parqueadero en U invertida, el cual se considera uno de los modelos mas
seguros; este tipo de parqueadero se encuentra en varios sectores de la ciudad,
por el mismo hecho de ser donados por la municipalidad de la ciudad el modelo
que presentamos aqui (Ver figura 7) se encuentra ubicado en la Plazoleta del

Aguila.
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Este disefio tiene la capacidad para aparcar un minimo de cinco bicicletas y un
maximo de ocho, para que asi puedan colocarlas correctamente y no sufran
raspones ni otros inconvenientes. En cuanto a materialidad, su estructura es de

acero inoxidable.

Figura 7.- Parqueadero de bicicletas U invertida EMAPA, |barra-Ecuador

En otro sector de la ciudad, especificamente en el centro comercial Plaza
Shopping Center, se encuentra el parqueadero de bicicletas para los clientes del
centro comercial, el cual cuenta con dos parqueaderos que ocupan el espacio de
un estacionamiento normal para automovil, que tiene la capacidad para parquear
un maximo de dieciséis bicicletas. El centro comercial cuenta con el servicio
adicional de que si el usuario no posee los elementos de seguridad como son la
cadena u otros artefactos similares, pueden solicitar en la ventanilla de seguridad y
les proporcionan lo que necesiten hasta que realicen sus actividades en el centro

comercial.

El material en el que esta hecho este disefio son tubos de acero galvanizado de

diferentes medidas y con un disefio en forma de automavil.
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Figura 8.- Parqueadero de bicicletas Plaza Shopping Center, Ibarra-Ecuador

La empresa MADEC brinda un estacionamiento de bicicleta para sus clientes. Es
un disefo de 6 plazas, de acero galvanizado, alineaciones de altura alternada, que
se puede utilizar de ambos lados. Para colocar o fijar al suelo se necesita agujeros

de @ 10

Figura 9.- Parqueadero de bicicletas MADEC, Ibarra-Ecuador
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El Terminal terrestre de la ciudad de Ibarra cuenta con un parqueadero para
bicicletas, este modelo triangular economiza espacio y esta disefiado para una
capacidad de mas de 10 bicicletas, en cuanto a material, esta estructura esta

forjada en acero galvanizado.

Figura 10.- Parqueadero de bicicletas Terminal terrestre, Ibarra-Ecuador

1.5. Justificacion

La implementacion de un sistema Urbano de Seguridad y estacionamiento de
Bicicletas para la Ciudad de Ibarra, seria el primer paso para promover y aumentar
la conciencia sobre las préacticas ecoldgicas y la movilidad sustentable; de igual
manera la recreacion al aire libre; teniendo en cuenta un espacio que propicie
seguridad y confianza al usuario en el momento de realizar actividades conjuntas
como son el quehacer diario de los ciudadanos y su movilidad con una serie de

estilos atractivos.

El disefio del mobiliario urbano debe unir conceptos y elementos de
funcionalidad, economia, resistencia al tiempo y al vandalismo, accesibilidad
universal y facil mantenimiento. Es hora de pensar en la homogenizacién de los
elementos que estructuran y conforman el espacio publico. Para organizar un
proceso participativo es necesario primero elaborar una guia de criterios basicos

de disefio sobre el espacio publico, para que entidades publicas y privadas,
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construyan un espacio publico funcional que sea capaz de conformar un paisaje

urbano con calidad estética y técnica. (Gonzales, 2014)

El disefio de un sistema de estacionamiento que permita la seguridad para la
Ciudad de Ibarra es necesario; ya que el parque automotor de la urbe incrementa
entre 3000 vehiculos cada afo, y cada vez se vuelve mas dificil circular por la
ciudad; por lo que el uso de la bicicleta y la movilidad sustentable se ha venido
fortaleciendo estos Gltimos afios; segun Alvaro Pesantes “ un medio centenar de
personas usan la bicicleta como medio de transporte, y 1500 aproximadamente lo
hacen por recreacion, entre los cuales destacan jovenes” (Diario EI Comercio,
2016). El gran empoderamiento de la bicicleta como medio de transporte y el gran
trafico generado por el parque automotor, hace que los habitantes de la Ciudad de
Ibarra adopten la bicicleta como transporte alternativo. Posiblemente este nimero
aumente con el pasar de los afios y la implementacién de proyectos con respecto
a la movilidad sustentable por parte de la municipalidad, ya que, segun Veronica
Gbémez, coordinadora de macro proyectos del GAD de Ibarra “se esta trabajando
en el diagnostico para determinar rutas ciclisticas en la urbe y otras necesidades
para este sector del transporte, se contempla la implementacion de ciclo vias tanto

en el sector norte como sur.” (Diario La Hora , 2017).

De igual manera hay que considerar que en la constitucién de la republica del
ecuador en el Art. 415, dispone que “los gobiernos auténomos
descentralizados incentivaran y facilitaran el transporte terrestre no
motorizado, en especial, mediante el establecimiento de ciclo vias.”

(Constitucién de la Republica del Ecuador , 2008)

De la misma forma la ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad

vial sefala:

a) Art. 204.- Los ciclistas tienen derecho a: (a) Transitar por todas las vias
publicas del pais, con respeto y seguridad, excepto en aquellos en la que la
infraestructura actual ponga en riesgo su seguridad, como tlneles y pasos a
desnivel sin carril para ciclistas, en los que se debera adecuar espacios para

hacerlo, (b) Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro de las

35



ciudades y en las carreteras, como ciclo vias y espacios similares(...) (c)
Disponer de espacios con adecuaciones para el parqueo de bicicletas
en terminales terrestres, estaciones de Metrovia y similares...”

(Constitucion de la Republica del Ecuador , 2008)

El reglamento general para la aplicacion de la ley organica de transporte

terrestre, transito y seguridad vial establece:

a) Art. 99.- Para el disefio vial de ciclo vias se considerara la morfologia de la
ciudad y sus caracteristicas especiales. (Constitucion de la Republica del
Ecuador , 2008)

b) Art. 100.- Los Municipios deberan exigir en proyectos de edificaciones y
areas de acceso publico, zonas exteriores destinadas para circulacion y
parqueo de bicicletas, dando la correspondiente facilidad a las personas que
utilizan este tipo de transportacion en viajes pendulares. (Constitucién de la
Republica del Ecuador , 2008)

c) Art. 101.- Los Municipios deberan exigir a las entidades publicas que
cuenten con areas de estacionamientos para bicicletas y areas de aseo para

sus usuarios. (Constitucion de la Republica del Ecuador , 2008)

Es por esto la gran importancia del desarrollo del disefio de mobiliario urbano,

el cual satisfaga la demanda, asi como, la necesidad de los ciudadanos

1.5.1. Alcance del proyecto

Disefar un sistema urbano de seguridad y estacionamiento de bicicletas para la
ciudad de Ibarra. Se crearan tres tipos de parqueaderos de diferente tamafio, pero
con linea de disefio similar. Estos se ubicaran segun la escala y necesidades de

cada espacio publico analizado.

1.5.2. Limitaciones

Existen tres limitaciones para la investigacion: la primera es que la cultura local
no cuida y respeta el mobiliario publico, lo que hace dificil para la municipalidad
brindar este servicio y su mantenimiento. La segunda se centra en que la
fabricacion del prototipo no serd en tamafio real debido al tema de costos muy

elevados para su realizacion. Y la tercera siendo una consecuencia de la limitacion
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anterior, la validacion del producto se realizard mediante la presentacion del

prototipo a escala y la exposicion de planos, renders y recorrido virtual.

1.5.3. Originalidad y aporte

Las propuestas seran multifuncionales, es decir, son una mezcla de
parqueadero de bicicletas con mobiliario publico y areas verdes; se crearan tres
propuestas enfocadas a diferentes escalas, que se adaptan segun el area y el
namero de usuarios de cada espacio publico, contardn con un sistema de
generacion de energias limpias que permitira a los usuarios cargar sus dispositivos
electronicos; se implementara un medio de recoleccion de aguas lluvias que
abasteceran del liquido vital a las jardineras que forman parte del disefio de los dos
prototipos mas grandes. Se colocara puntos de informacion local y turistica sobre
la ciudad, promoviendo la movilidad sana y sustentable.

1.6. Objetivos
1.6.1. Objetivo General

Ofrecer una solucién para los requerimientos de los beneficiarios principales
(usuarios y municipalidad/operador) de bicicleta de la Ciudad de Ibarra, a través del

disefo un sistema urbano de estacionamiento de bicicletas.

1.6.2. Objetivos Especificos

« Determinar, a través de diferentes métodos de investigacion, cuéles son los
usuarios, los tipos de bicicletas y accesorios que estos usan en la Ciudad de
Ibarra y establecer los lugares de asentamiento del sistema de estacionamiento.

+ Realizar, por medio de la investigacion del estado del arte, un analisis de la
usabilidad de los diferentes dispositivos para aparcar bicicletas existentes y su
seguridad, a fin de identificar las tecnologias, materiales y formas utilizadas en
la actualidad y asi obtener una innovadora implementacion en el disefio.

+« Desarrollar el prototipo a escala del estacionamiento de bicicletas aplicando
normas (medidas de la bicicleta) y seguridad, como criterios de disefio de
producto, con el fin de velar por la seguridad y bienestar (pertinente a los
dispositivos para aparcar bicicletas) de los usuarios.

« Evaluar mediante pruebas de funcionamiento y seguridad, la eficacia de los

requerimientos.
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“El buen diserio es el hacer algo inteligible y memorable. El gran diserio es el
hacer algo memorable y significativo.”

Dieter Rams
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2. Estado del Arte
2.1. Fundamentacién Tebdrica

2.1.1. Espacio Publico

Un punto de partida para conocer la ciudad es pensarla como espacio social y
simbdlico percibido, vivido y apropiado por individuos y grupos diferentes, que
tienen un papel activo en la definicion del orden urbano y en la produccién de la
forma, la estructura y las actividades socioecondmicas y politico-culturales
(Lefebvre, 1994). En la construccion social y simbdlica de la ciudad, el espacio
publico es un elemento fundamental del orden urbano que, en su relacion con el
espacio privado, expresa la manera como los habitantes usan y tienen acceso a los
recursos sociales, y la relacion entre éstos, la ciudad y las instituciones (Ramirez-
Kuri, 2015).

Los espacios publicos ademas de corresponder a un territorio de la ciudad
donde cualquier persona tiene derecho a circular libremente, también integran
elementos para las distintas especies animales que coexisten con otros seres Vivos:
la vegetacion. Disefar el lugar donde se desenvuelven seres vivos es tan complejo
como las ciudades mismas y deben preverse aspectos como el suministro de agua,
la eliminacion de residuos y una adecuada seleccion forestal que sea adecuada a

las condiciones meteoroldgicas del lugar. (Duran, 2016)

Trascendiendo esas definiciones de espacio publico como espacio social o
colectivo por excelencia, el término, tal y como se tiende a usar en el momento
actual, no se limita a ejecutar una voluntad descriptiva, sino que vincula una fuerte
connotacion politica. Como concepto politico, espacio publico quiere decir esfera
de coexistencia pacifica y armoniosa de lo heterogéneo de la sociedad, marco en
gue se supone que se conformay se confirma la posibilidad de estar juntos sin que,
como escribiera Hannah Arendt, caigamos “unos sobre otros” (Arendt, 1998 [1958]:
62). Ese espacio publico se identifica, por tanto, como ambito de y para el libre
acuerdo entre seres autonomos y emancipados que viven en tanto se encuadran

en él, una experiencia masiva de desafiliacion. (Delgado & Malet, 2010)
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Un espacio publico se ha convertido por arte de magia en espacio sensible. Lo
gue antes era una calle es ahora escenario potencialmente inagotable para la
comunicaciéon y el intercambio, ambito accesible a todos en que se producen
constantes negociaciones entre co-presentes que juegan con los diferentes grados
de la aproximacion y el distanciamiento, pero siempre sobre la base de la libertad
formal y la igualdad de derechos, todo ello en una esfera de la que todos pueden

apropiarse, pero que no pueden reclamar como propiedad. (Delgado & Malet, 2010)

Para retomar el valor de los espacios publicos en la vida se comentan los

siguientes puntos:

 El espacio publico es el lugar donde la vida comunal se despliega. Son
dinamicos.

% Las calles, plazas, parques de la ciudad; dan forma al flujo y reflujo al
intercambio humano.

% Constituye un complemento fundamental de los lugares rutinarios: trabajo,
vida familiar.

*+ Proporcionan los canales para la circulacion, nodos de comunicacion,
siendo un terreno comun para el juego y la relajacién.

% En todas las instalaciones comunes para la vida hay un equilibrio dinamico
entre las actividades publicas y privadas. (Jiménez Jiménez & Utrilla Cobos,
2010)

2.1.2. Mobiliario Urbano

El mobiliario urbano forma parte fundamental de la infraestructura de apoyo para
realizar las actividades cotidianas de los diversos grupos de la comunidad; es por
ello que debe ponerse atencion especial en su disefio y ubicacion en el ambito
urbano; por lo que el disefio hoy en dia cumple un papel muy importante en la vida
de las personas ya que busca solucionar multiples necesidades mediante la
elaboracion de productos que ofrecen mejor nivel de vida en las personas. (Jiménez
Jiménez & Utrilla Cobos, 2010)
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Estos productos de disefio, a su vez inducen a los sujetos a interrelacionarse,
de forma que se propicie la convivencia de los individuos en los espacios publicos,
induciendo al mismo tiempo, el uso eficiente del espacio y contribuyendo de esta

forma a la reduccion de los males sociales que aquejan a la poblacion.

Esto denota un cambio en la concepcidn de los objetos urbanos e inducen una
dindmica mas propicia para el desarrollo integral de la sociedad urbana. (Jiménez
Jiménez & Utrilla Cobos, 2010)

Figura 11.- Espacios publicos / Fuente: (Plataforma Arquitectura , 2016)

2.1.3. Disefio de productos en el espacio urbano

El disefio juega un papel fundamental en el impacto al medio ambiente, ya que
son los disefiadores (ingenieros de disefio de producto, disefiadores industriales,
disefiadores de moda, etc.), quienes conciben los productos que finalmente las
demas personas adquieren, consumen y desechan. Es responsabilidad de los
disefiadores de hoy en dia tratar de minimizar el impacto negativo ambiental, social
y econdmico que sus productos puedan generar. (Arrubla Giraldo, 2010)
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Los disefiadores deberan concebir el eco-diseiio como un valor agregado y de
responsabilidad social, implementando en los productos caracteristicas de
sostenibilidad y eco-disefio, ya que esto se vera reflejado en beneficios como:
reduccion de costos, innovacion, cumplimiento de la legislacion medio ambiental,
mayor cumplimiento de las demandas de los clientes, aumento de la calidad del
producto, mejoramiento de la imagen del producto y de la empresa y motivacion de

los empleados. (Arrubla Giraldo, 2010)

2.1.4. La bicicleta

Es un medio de transporte sano, ecoldgico, sostenible y econémico, valido para
trasladarse tanto por ciudad como por zonas rurales. Su uso esta generalizado en
la mayor parte de Europa, y llega a ser, en paises como Suiza, Alemania, Paises
Bajos, Bélgica, algunas zonas de Polonia y los paises escandinavos, uno de los
principales medios de transporte. En Asia, especialmente en China y la India, es el

principal medio de transporte. (Bici Home , 2013)
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Figura 12.- Evolucién de la bicicleta / Fuente: (Pinterest, 2018)

2.1.4.1. Anatomia de la bicicleta
Existe una gran variedad de bicicletas que varia entre su modalidad de uso

disefio y calidad; pero en general sus partes basicas son similares.
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Figura 13.- Diagrama de los componentes de una bicicleta / Fuente: (Pinterest, 2018)
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Cuadro: El mas comun, es en forma de rombo, también llamado de
diamante o de doble triangulo. Los clasicos eran de hierro o acero;
hoy en dia, cuando es acero el cromo-molibdeno se denomina «Cro-
Moly» o «Cromoly». También pueden ser de aluminio o de titanio, o
incluso de fibra de carbono entre otros materiales.

Horquilla: Pieza formada por el tubo de direccién que sujeta el buje de
la rueda delantera; puede ser fija 0 con suspension.

Ruedas: Después del cuadro, las ruedas son el elemento de mayor
importancia para el rendimiento de la bicicleta. Son los uUnicos
elementos que estan en contacto con el suelo y los que le
proporcionan la traccion necesaria para el movimiento. Cuando las
ruedas giran, cada una de ellas actia como un giroscopio, lo que
ayuda al equilibrio y estabilidad de todo el conjunto.

Neumaético: El neumético es parte de la rueda y es la combinacion de
una cubierta protectora y una camara inflable instalada alrededor de
la llanta que le da rigidez y sirve de estructura al eje de rodadura de

la bicicleta.

43


https://es.wikipedia.org/wiki/Cuadro_de_bicicleta
https://es.wikipedia.org/wiki/Acero
https://es.wikipedia.org/wiki/Acero_41xx
https://es.wikipedia.org/wiki/Aluminio
https://es.wikipedia.org/wiki/Titanio
https://es.wikipedia.org/wiki/Horquilla
https://es.wikipedia.org/wiki/Buje
https://es.wikipedia.org/wiki/Suspensi%C3%B3n_de_bicicleta
https://es.wikipedia.org/wiki/Rueda_de_bicicleta
https://es.wikipedia.org/wiki/Giroscopio
https://es.wikipedia.org/wiki/Neum%C3%A1tico_de_bicicleta

% Transmision: Incluye los cambios de marcha externos
tipo desviadores delanteros y traseros y cambios internos en el buje
de la rueda trasera, ambos manejados por palancas de cambio.

+« Palanca de cambio: Cambiadores de marchas incluyen cambiadores
de pufio y cambiadores de pulgar entre otros.

% Frenos: Incluye las palancas de freno y sistemas de frenos.

% Potencia: La potencia (o tija del manillar), en conjunto con la horquilla
delantera, son los componentes de una bicicleta que proporcionan
una interfaz entre si con el tubo frontal del cuadro.

% Manillar: Los manillares varian entre una anchura de 52,5 a 60 cm (21
a 24 pulgadas), los anchos permiten un control a velocidades bajas
mientras los estrechos son mejores para velocidades altas, los
estrechos ademas son convenientes en la ciudad para escurrir entre
los automéviles. Un tipo de manillar se denomina «cola de ballenax.
Se distingue de los demas en que carece de los extremos libres que
caracterizan al manillar tradicional.

% Sillin: De los sillines existentes en el mercado, unos son delgados y
ligeros para reducir el peso mientras otros modelos anatomicos estan

disefiados para el confort. (Bici Home , 2013)

2.1.5. Estacionamiento de bicicletas

Se denomina estacionamiento de bicicletas al lugar donde se colocan las
bicicletas cuando no estan en uso o, también, el conjunto de elementos de
sefalizacion, proteccion y soporte que posibilita dicha localizacion. Por soporte de
bicicletas se entiende el elemento al que se amarran (atan y aseguran por medio
de sistemas antirrobo como cadenas, candados, etc.) dichos vehiculos. El
aparcamiento de bicicletas est4 formado por varios soportes, los cuales pueden

servir, generalmente, para una o dos bicicletas. (Arrubla Giraldo, 2010)
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2.1.6.

Requerimientos de Calidad

Se describe 12 necesidades del usuario:

R/
L X4

>

%

Ubicacién: Debe estar ubicado en el lugar correcto (cerca de la casa o el
destino). Debe estar mas cerca del destino que el estacionamiento de
automoviles mas cercano.

Facilidad: Debe ser facil de usar (ergonométrico, facil de insertar y
asegurar la bicicleta al estacionamiento, incluso para bicicletas con
alforjas, canastos, silla de nifos).

Acceso: Debe proveer suficiente espacio al usuario para acceder al
parqueadero con bicicletas puestas, para poder amarrar y soltar la
cadena. Hay que tomar en cuenta el cuadro, los manubrios anchos, los
canastos, y otros implementos que a menudo se ocupan. Se debe
calcular un espacio no menor a 0.6 x 1.8 m, y dejar por lo menos 0.6 m
entre el pargueadero y paredes, postes, mobiliario, automoviles y
peatones.

Visibilidad: Debe ser visible (no estar escondido, sino a la vista,
adecuadamente sefalizado, con buena iluminacién, facil de encontrar);
de acceso facil y directo (andando, y no caminando), sin obstaculos, a
nivel del suelo o con rampas especiales para bicicletas.

Seguridad: Debe ofrecer por lo menos un punto, y preferentemente dos,
para amarrar la bicicleta con los candados recomendados, evitando
obligar al uso de cables que son facilmente cortados por ladrones. El
lugar en si ademas debe ofrecer un espacio seguro para el usuario, con
luz y los resguardos pertinentes, sean esto por vigilancia natural (social
0 espontanea) o con acceso controlado, especialmente cuando son de
larga estadia. Un modelo que solo permite asegurar la rueda con un
candado es candidato seguro para el robo: se deja la rueda y se lleva la

bicicleta en un dos por tres. (Centro de Urbanismo Ciudadano, 2009)
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Figura 14.-Formas de atar la bicicleta / Fuente: (Metropolitno de Tenerife, S.A., 2018)

Debe estar hecho de materiales de buena calidad y quedar firmemente
asegurado al suelo u otro soporte, que no dafie la bicicleta ni lastime al
usuario o a los transeuntes, y que no obstruya accesos o el transito
peatonal.

Debe garantizar la estabilidad de la bicicleta una vez estacionada para
evitar dafios como torcimiento de ruedas, etc.

Debe ser capaz de albergar todo tipo de bicicletas y tamafios, asi como
servir para todo tipo de candados y cadenas.

Debe asegurar proteccion del clima (sol, viento y lluvia).

Debe ser de preferencia gratis o a bajo costo.

Debe estar plenamente integrado en las redes de ciclo vias y otros
servicios urbanos.

Es util que el espacio del parqueadero ofrezca informacién a los usuarios,
no solo en relacion al lugar y el espacio, sino también otros datos Utiles
tales como la ubicacién de servicios, museos, tiendas, y otros elementos
en los alrededores. Una politica que ha aportado al éxito de estas
facilidades en otros paises es el hecho de trabajar con médulos que
pueden ser cambiados de lugar, en el caso de no funcionar de todo bien
en una ubicacion inicial, y que permitan ir agregando cada vez mas
modulos, en la medida que crece la demanda. (Centro de Urbanismo
Ciudadano, 2009)
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2.1.6.1. Tipos de Estacionamientos
Tabla 2.- Tipo de estacionamiento para cada usuario
Distancia
Formato Caracteristicas maxima Duracion Usuario tipico
entre punto
y destino
Poste y anillo; estilo parrilla (6-12 bicicletas), Gente que anda de
; A, . compras, de paso,
L normalmente ubicados al aire libre, en espacios . .
Mini . 1-50 m. 0-2 horas usuarios de cafés o
abiertos (veredas, calzas) muy cerca de los o C
. bibliotecas, visitas de corto
puntos de origen -
plazo en barrios, etc.
o Residentes,
Pequefia escala, aparcaderos con llaves u otros ; )
. : estacionamiento para
sistemas de seguridad, techados y encerrados, 6-8 horas o e .
- ; : . visitas (museos, oficinas,
Midi que se arriendan. Pueden ubicarse un pocomas  50-100 m. durante la etc), empleados gente que
lejos del destino (jaulas, casilleros u otros noche 1C), emp g q
A . sigue viaje en otro modo de
disefios parecidos)
transporte.
Aparcadero o facilidades en barrios, edificios o
casas, disefiados para usuarios especificos
Maxi (residentes, empleados) que tlplcamer]te_ tengan 50-250 m. Durante la Residentes
acceso con llave pase o tarjeta electronica, con noche
supervision de guardia o camara. Pequefia
escala. Numero limitado de bicicletas (50-60)
Al interior de un edificio o aparcadero general
(puede ser concesionado o publico) con Gente de compras,
funcionarios de resguardo, algun tipo de llave o 3-4 horas turistas, empleados,
Mega seguridad adicional, posiblemente asociado a 250-500 m 6-8 horas alrededor de estaciones de
9 otros servicios publicos (mal, etc). Tipicamente ' Durante la tren, metro, bus,
requiere de instalaciones para 100 bicicletas o noche especialmente nodos de

mas. Puede precisar de una organizacion (ONG,
publica, privada) que la gestiona.

cambio entre modos

Nota: Tabla reconstruida (Centro de Urbanismo Ciudadano, 2009)
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2.1.6.2. Modelos de estacionamiento para bicicletas

Tabla 3.- Modelos de estacionamiento para bicicletas

MODELO CARACTERISTICAS VENTAJAS DESVENTAJAS IMAGEN
Dificil
entendimiento

Capacidad de la manera de
Propuestade .
o indeterminada anclar la
Mobiliario .
Presenta problemas bicicleta
Urbano de o Ocupa poco
L de disefio y . No da
Bogota - Tipo . . espacio .
funcionalidad estabilidad a la
onda . .
Capacidad bicicleta
indeterminada Incomodidad y
esfuerzo para el
usuario
Requiere mucho
Propuesta de . Buena espacio por la
. Capacidad de 10 . .
Mobiliario o capacidad posicion
bicicletas, 5 a cada
Urbano de lad Se puede usar enfrentada de
ado
Bogota - Tipo en espacios las bicicletas
Es un modelo mas . .
tostador N publicos y Solo permite
utilizado .
privados asegurar la
rueda delantera
Dificil uso para
B personas de
Es una version )
. . . . baja estatura o
. sencilla y consiste en  Minimo espacio . )
Tipo gancho débiles (nifios,
un gancho en el cual de uso
para colgar . adultos
. se cuelga la rueda Bajo costo
verticalmente o mayores)
de la bicicleta
. = No se asegura
Capacidad 1 bicicleta =
la bicicleta
completa
Ocupa poco
Es el modelo mas espacio
sencillo, practico y Puede
seguro, por esta asegurarse la .
| . Intemperie
. . razén es uno de los bicicleta .
Uinvertida ( necesita
mas utilizados. completa .
. . cubierta)
Capacidad de 2 Facil

bicicletas, una a
cada lado de la U

construccion e
instalacion
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De igual manera es Ocupa poco
uno de los modelos espacio
Tipo “post mas practico, Asegurar toda la Intemperie
and loop” sencillo y seguro. bicicleta (necesita
circulo Capacidad para dos Facil cubierta)
bicicletas, una a construccion e
cada lado del circulo instalacion
El més complejo en Mas costoso
cuanto a Mejor Mecanismo
construccion y tiene aprovechamiento  complejo
Dos niveles mayor cantidad de de espacio No es viable su
accesorios Féacil uso del instalacion en
Capacidad de 2 segundo nivel espacios
bicicletas por médulo publicos
Proteccion
Es un complemento
. contra la
al tipo que sea . .
) intemperie )
elegido; ya sea el de Costo més alto
. . . Se complementa .
U invertida, circular, . Requiere un
Techado o a otros tipos de o
. etc. Que son espacio mas
cubierto . parqueaderos )
protegidos por un amplio para su
. Mayor . B
techo para evitar el ; B instalacion
. satisfaccion por
deterioro de las
o parte de los
bicicletas .
usuarios
Es uno de los
modelos méas Capacidad 1 por
completos, ya que maodulo
cuenta con Maxima Costo mas alto
proteccion ante robo seguridad Vertical, tiene
Locker e intemperie, Proteccion a la mayor dificultad
ademas es intemperie para ciertas
independiente para Mayor personas

cada bicicleta. Puede
ser horizontal o

vertical

satisfaccion de
los usuarios

Nota: Tabla reconstruida (Pardo, Caviedes, & Calderén, 2013)

2.1.7. Antropometria

Se conoce como antropometria al estudio de las dimensiones del cuerpo
humano sobre una base comparativa. Su aplicacién al proceso de disefio se
observa en la adaptacion fisica, o interface entre el cuerpo humano y los diversos
componentes del espacio interior. Las dimensiones humanas son el tema mas
esencial con base en la antropometria con relacion a las normas de disefio,

destinado al uso de aquellas personas que estan dedicadas al estudio de interiores,
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como disefadores, industriales del mueble, e interiores, arquitectos, constructores

y estudiantes de disefio. (Lopez, 2010)
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Figura 15.- Modelo medidas antropoldgicas / Fuente: (L6pez, 2010)

2.1.8. Ergonomiay Disefio
La ergonomia integra dentro de su concepto tres aspectos o interpretaciones,

gue son las siguientes:
Es una técnica pluridisciplinaria que intenta conjugar la fisiologia, psicologia,
antropologia, epidermiologia, patologia y técnicas industriales.
Considerada como una filosofia: la ergonomia busca el modo mas facil de
realizar una funcién, con la menor fatiga posible. Esto le da un cierto valor

hedonista. Queda definido como un valor ligado al nivel de vida.

Considerada como una cuestion médica: este seria el campo de la patologia del

trabajo.
Si pensamos en la evolucion de la forma de trabajo a través del tiempo vemos

coémo antes de la revolucion industrial las condiciones de trabajo eran mas suaves
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0 naturales. Sin embargo, la revolucion industrial trajo consigo la aparicién de
sistemas de trabajo en cierta manera antinaturales; los nifilos y mujeres comenzaron
a trabajar, los horarios podian ser nocturnos, etc... Esto influyd de tal modo en la
sociedad que, en Inglaterra, la vida media de un trabajador era la mitad de la de un
no trabajador.

El desarrollo social posterior ha hecho que este tipo de problemas estén
desapareciendo, por ejemplo, las enfermedades profesionales, y dentro de unos
afos no existian. De tal manera, que el campo de actualizacion de la ergonomia en
la era post industrial se extiende a evitar la incomodidad y la fatiga. (Martitegui,
2017)

2.1.9. Metodologia de Disefio
Esta puede definirse como un conjunto de reglas, procedimientos, técnicas
utilizadas para alcanzar una solucién en Disefio Industrial y / o del producto, disefio

grafico y / o comunicacion (Métodos, 2018).

Bajo esta premisa, Earle (1976) se basa principalmente en seis pasos que
empieza por la identificacion del problema y culmina en la realizacion del prototipo
o producto final de disefio, para una mejor comprensiéon de esta metodologia. (Ver
figura 16).
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finales para su
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Decision
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disefiodebe
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Todos los disefios

se basan en

necesidades
existentes.
Justificar

METODOLOGIA DE

DISENO

EARLE

Analisis

Implica el repaso o
evaluacién de un

disefio

Figura 16.- Metodologia de disefio - Earle

Ideas Preliminares

Recopilarideas,
para asimilar
conceptos.

Dibujos a mano

Perfeccionamiento

del Problema
Andlisis de
limitaciones. Todos
los bosquejos,
notas, esquemas se
analizan.

Fuente: (Earle, 1976)
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“El disefio no es solo como se ve y como se siente. El disefio es como funciona”.

Steve Jobs

53



3. Referentes

En este apartado se pone a consideracion distintos proyectos en los cuales
posteriormente se analizaran las caracteristicas de disefio, materiales que se
utilizaron en su elaboracion y otros aspectos importantes que ayudaran a poner en

marcha el proyecto.

3.1. Bicycle Shelters - Aureo Velo

El disefio se basa en la gama de refugios para bicicletas Aureo que ofrece dos
opciones de forma de techo: plano y arqueado. La estructura modular tiene un techo
mas profundo que protege las bicicletas estacionadas debajo y la altura aumentada
permite el estacionamiento de bicicletas de dos niveles (ver figura 18). Las paredes
estan hechas de vidrio templado con serigrafia de seguridad. Los refugios estan
hechos de estructura de acero galvanizado y con recubrimiento de polvo, paredes
de vidrio templado, paneles de techo de policarbonato laminado o de pared doble.
Hay un drenaje integrado que se conduce a través de la columna. (Hegmon, 2017)

Figura 17.- Modelo Aureo Velo / Fuente: (Karasek, 2017)
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Figura 18.- Modelo Aureo Velo / Fuente: (Karasek, 2017)

3.2. CycleStore T-hide

El disefio moderno del sistema de cubierta para bicicletas CycleStore T-hide
proporciona una apariencia dinamica (ver figura 19). Es un estacionamiento de
bicicletas de alta calidad que permite al ciclista guardar su bicicleta en un lugar
seguro y seco. El sistema de techo de bicicletas CycleStore T-hide puede revestirse
con polvo en cualquier color deseado. La iluminacion y la descarga de agua de
lluvia estan integradas en el techo. Ademas, el cliente tiene la opcion de aplicar
diferentes tipos de material para techos. Este sistema de techo de bicicletas es,
totalmente compatible con las bicicletas modernas y las dimensiones de los

sistemas de estacionamiento de bicicletas. (Klave Bicycle Parking, 2018)

Figura 19.- Modelo CycleStore T-hide / Fuente: (Klave Bicycle Parking, 2018)
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3.3. Pod de Estacionamiento de Bicicletas - Menthol Architects

“Cars versus bikes” es una saga continua que se desarrolla en ciudades de todo
el mundo, ya que los conductores y conductores luchan por la carretera y el
estacionamiento. Menthol Architects, aborda el problema del estacionamiento
cadtico con su disefio para una plataforma de estacionamiento de bicicletas
cubierta de plantas (ver figura 20) . La idea crea una pieza de mobiliario urbano
moderno que ofrece un lugar para que los ciclistas puedan estacionar sus bicicletas
de manera segura, al tiempo que facilita zonas verdes, bancos y un espacio para
una maquina expendedora y publicidad que podria ayudar a apoyar la unidad de la
ciudad. (Inhabitad, 2017)

Figura 20.- Modelo por Menthol Architects /  Fuente: (Inhabitad, 2017)

Figura 21.- Modelo por Menthol Architects /  Fuente: (Inhabitad, 2017)
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3.4. EDGE- Refugio de Bicicletas

La bicicleta ya no esta considerada como un medio de transporte vulgar, el
disefio deberia seguir las nuevas tendencias. Marquesina para bicicletas muy
elegante, con una forma dinamica. La estructura muy resistente en combinacion
con la pared de vidrio delgado fijado con soportes de acero inoxidable (ver figura
22). Un elemento caracteristico es el soporte para las bicicletas en la pared
posterior de vidrio. Estructura de acero galvanizado pintada en color estandar.
Techo de chapa trapezoidal de acero. Soporte para las ruedas con la posibilidad de

bloquearlas en el &rea de la marquesina. (ArchiTonic, 2018)

= A\///\_ 2

Figura 22.- Modelo EDGE-Refugio de bicicletas / Fuente: (ArchiTonic, 2018)

Figura 23.- Modelo EDGE-Refugio de bicicletas / Fuente: (ArchiTonic, 2018)
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3.5. Indio da Costa

Es un disefio de parqueadero para bicicletas minimalista (ver figura 24),
elaborado con materiales 100% reciclables. Cuenta con una estructura metalica,
tubos de acero inoxidable y una pieza de vidrio templado. Tiene una capacidad para
cinco bicicletas. (Indio da Costa, 2015)

Figura 24.- Indio da Costa, parqueadero / Fuente: (Indio da Costa, 2015)

3.6. Villahermosa — México

Su creacién va encaminada a la iniciativa de fomentar la movilidad sostenible
como medio de transporte y dejar de depender del transporte automotor. (Henry
Bike Fan, 2016)

Como se puede observar en la figura 25, el disefio del parqueo es elevado del
nivel del suelo, el cual se soporta por dos pilotes anclados al suelo y diferentes
tubos y platinas que soportan el peso de la bicicleta, teniendo un gancho metélico
como seguridad. Se puede utilizar el parqueo por ambos lados, lo cual genera una
mejor utilizacién del espacio, pero de todas formas los volantes en cada uno de los
lados, no permite la maxima utilizacion del espacio, y por consiguiente tener mas

posibilidades de parqueo.
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Figura 25.- Parqueadero Villahermosa, México /  Fuente: (Henry Bike Fan, 2016)

Con todo lo analizado anteriormente se tomaron diferentes alternativas para el
proyecto en donde se utilizara las cubiertas de policarbonato que favorecen en la
iluminacion; la arborizacion que ayuda a tener un contacto con la naturaleza; la
colocacion de las bicicletas de forma vertical que permite un éptimo ahorro de

espacio y puntos de informacion.

3.7. Matriz de Referentes
Con este andlisis se determiné los puntos clave para la reinterpretacion en la
propuesta a realizar, son primordiales para generar empoderamiento en el proyecto

y en la ciudad.

En latabla 4 se analizé los seis referentes tomando en cuenta puntos esenciales
para un buen disefio, teniendo en cuenta que cinco es el maximo y uno lo mas bajo;

para asi potencializar lo positivo de cada propuesta analizada.
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Tabla 4.- Matriz de Referentes

MATRIZ DE CARENCIAS, DEFICIT, DEMANDAS Y POSIBILIDADES DE DISENO DE REFERENTES

REFERENTE REFERENTE REFERENTE REFERENTE REFERENTE REFERENTE
INTERNACION INTERNACION INTERNACION INTERNACION INTERNACION
INTERNACIO
AL AL AL AL AL
NAL
REFERENTES BICYCLE  CYCLESTORE ~ MENTHOL EDGE- INDIO DA VILLA
SHELTERS- T-HIDE ARCHITECTS ~ REFUGIODE COSTA HERMOSA
AUREO VELO BICICLETAS
ACCESIBILIDAD Bicicleta Bicicleta Pga}tonal Bicicleta Bicicleta Bicicleta
Bicicleta
ILUMINACION Natural Natural Nat_“.“’?' ; Natural Natural Natural
Atrtificial
CONFIABILIDAD 4 5 5 4 4 4
RESISTENCIA 4 4 5 4 3 5
FUNCION VERSATILIDAD 1 1 5 1 1 1
ACABADOS 3 3 3 2 4 3
ESTILO 3 3 3 2 4 3
UNIDAD Y RITMO 5 5 5 4 5 4
FORMAL EQUILIBRIO 4 4 5 3 5 5
Acero Vidrio delgado
: L Acero
galvanizado Hormigén inoxidable
Recubrimiento Perfilaria prefabricado Vidrio templado
MATERIAS de polvo Vidrio metalica Paneles micro Acero Estructura de Estructura
PRIMAS p - galvanizado metélica
| templado Vidrio templado perforados Chapa acero
TECNICO- Policarbonato N z Id
PRODUCTI laminado rapezoidal de
VO acero
TOLERANCIA 4 4 5 3 3 5
PRACTICIDAD 3 5 5 3 5 3
SEGURIDAD 3 4 4 3 3 3
CONVENIENCIA 2 4 4 3 4 4
MANTENIMIENTO 3 4 4 4 4 3
Uso TRANSPORTE 1 1 1 1 2 1
PERSEPCION 4 5 5 3 5 4
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“En toda nueva forma de ver se cristaliza un nuevo contenido del mundo”.
Heinrich Wolfflin
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4. Metodologia de Investigacién

4.1. Proceso Metodoldgico

La metodologia se basa en el andlisis de los principales parques, plazas y
equipamientos publicos de la ciudad de Ibarra segun los requerimientos como:
Caracter del espacio, Uso predominante y Horarios de Funcionamiento. Posterior a
esto se optara los lugares mas propicios y beneficiosos para cada tipo de mobiliario

que se disefara

4.2. Tipo de investigacion

4.2.1. Investigacion Aplicada

% Bibliografico: Recopilacién de informacién secundaria para sustentar la
investigacion.

+ Cualitativo: Ya que queremos recopilar datos reales y descriptivos de la
situacién actual de la ciudad, entregados por las personas inmersas en este
medio, a través de sus propias palabras, habladas o escritas y su conducta.

+« Analitico: Partir del conocimiento general de la realidad que se vive en este
lugar, se clasifican los elementos esenciales encontrados para descubrir las

principales relaciones de causalidad de estos.

% Sintético: Luego de realizar la recopilacion de datos con los anteriores métodos
utilizamos esa informacion para sintetizar y asi dar solucién al problema.
(Ramos Chagoya, 2018)

4.3. Técnicas de investigacion

« Entrevista. - Realizada a colectivos que impulsen el uso de la bicicleta como
medio de transporte.

¢+ Grupos de Discusion. -Seleccionando un grupo de ciclismo recreativo, para
plantear la idea del proyecto y ver su acogida.

% Encuesta. - Se realizara a un grupo de ciclismo especifico que frecuenten el

uso de bicicleta como medio de transporte

% Observacion. - Se observa la situacion actual del lugar para recoger datos y

realizar un analisis de los mismos. (Ramos Chagoya, 2018)
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4.4. Instrumentos de investigacion

Para la técnica de la encuesta y los grupos de discusion utilizamos un
cuestionario con preguntas clave para desarrollar el tema a tratar. En la observacion
se utiliza una libreta de campo, grabaciones, video y fotografia, asi como también

las técnicas citadas anteriormente.
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“Nuestra oportunidad, como disefiadores, es aprender a manejar la complejidad
en lugar de huir de ella, y a realizar el gran arte del disefio haciendo simple lo
complicado”’.

Tim Parsey
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5. Metodologia de Disefio
Como se explicd anteriormente, la metodologia de disefio que se empleara es
la de Earle que se basa en una serie de pasos a seguir como son la identificacion,

ideas preliminares, perfeccionamiento, analisis, decision y realizacion.

5.1. Identificacion del problema

El problema radica en la identificacion de que la ciudad de Ibarra no cuenta con
un mobiliario urbano adecuado y que cumpla con todas las necesidades que los
usuarios de bicicleta necesitan. Asimismo, en la ciudad de Ibarra existe una gran
cantidad de espacios publicos con potencial para implementar dicho mobiliario y
que en la actualidad se encuentran vacios o en mal estado, desaprovechando el

espacio con el que se cuenta.

A continuacion, se realiz6 cinco propuestas para la seleccion del modelo
definitivo, basandose en los requerimientos del usuario y de los espacios

previamente analizados.

5.2. Diagnostico
En este apartado se presentan los espacios publicos analizados de la ciudad

de Ibarra para la intervencion; los factores analizados seran: caracter del espacio,
area, porcentaje de areas verdes, uso predominante, amigo del espacio y horarios

de funcionamiento.

5.2.1. Andlisis de espacios publicos recreativos urbanos de Ibarra
Se examinaran veinte y tres espacios publicos ubicados en la ciudad, con el fin

de encontrar sus caracteristicas en cuanto a funcion, uso y composicion.
Se utilizar4d una matriz para caracterizar los espacios publicos, para ello se
utilizara la simbologia D, T y N para identificar el dia, la tarde y la noche

respectivamente.
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5.2.1.1.

Parque de la Nifiez

Mas conocido como “parque de los enamorados”, donde acuden parejas a sus

encuentros; cuenta con cerramiento. Es un parque “tradicional” y con pocos

usuarios.

Tabla 5.- Matriz Diagndstica Pargue de la nifiez

Espacio Publico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque de la Nifiez

Parque de los Novios

0.40 Ha

25%

Recreacion

Ubicacion y facil accesibilidad
D-T

5.2.1.2.

Parque de la Cometa

Su carécter es monumental, este parque es solo de transicion, por la inseguridad

que existe este parque no cuenta con usuarios permanentes. Est4 ubicado en una

zona con alta afluencia vehicular y peatonal, que podria ser aprovechado.

Tabla 6.-Matriz Diagnéstica Parque de la cometa

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque de la Cometa
Inseguridad - Monumental
0.50 Ha

15%

Deporte

Ubicacion y facil accesibilidad
D-T

5.2.1.3. Parque Monsefior Lednidas Proafio
Es mas conocido por la ciudadania como “Parque de las Focas”, es un espacio

publico de transicion por su inseguridad, ya que las Unicas personas que frecuentan

este parque son delincuentes.
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Tabla 7.- Matriz Diagndstica Parque Mons. Leodnidas Proafio

Espacio Publico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque Mons. Lednidas Proafio
“Los Choros”

0.15 Ha

22%

Cultura

Ubicacion

D

5.2.1.4.

Estacion de Ferrocarril — Obelisco

Es un punto central de la ciudad, un lugar turistico y de informacién. La

acumulacion vehicular y peatonal es alta. Su principal problematica es la

contaminacion auditiva debido a su ubicacion.

Tabla 8.- Matriz Diagnostica Estacion de ferrocarril - Obelisco

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Estacion del Ferrocarril
Turistico e informativo
0.10 Ha = i
0% =
Cultura

Mercado Amazonas, Obelisco
D-T

5.2.1.5.

Plazoleta del Aguila

Es un ambiente versatil, en frente se ubica el Colegio “La Inmaculada”, y es esta

una de las razones de la afluencia de usuarios en las mafianas, mientras que en

las tardes y noches es una plaza con una gran diversidad gastrondmica para los

ciudadanos, es usada en ciertas fechas para actividades artisticas y culturales.
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Tabla 9.- Matriz Diagndstica Plazoleta del aguila

Espacio Publico  Plazoleta del Aguila
Gastronémico
0.25 Ha

5%

Carécter del espacio
Area
Areas verdes
Uso Predominante Cultura
Ubicacion
D-T-N

Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

5.2.1.6. Esquina del Coco
Su entorno es completamente patrimonial, tiene una gran acumulacién vehicular

y peatonal porque a sus alrededores se encuentran algunos colegios, en horas pico

el principal problema que se presenta es la contaminacion auditiva que se genera.

Tabla 10.- Matriz Diagndstica Esquina del coco

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Esquina del Coco
Recuerdo

0.02 Ha

5%

Gastronomia

Ubicacién y facil accesibilidad
D-T-N

5.2.1.7.

Parque Pedro Moncayo

Es uno de los parques mas conocidos y emblematicos de la ciudad, por su

atmosfera patrimonial, tiene una afluencia vehicular y peatonal alta, por las

actividades de sus alrededores.

Tabla 11.- Matriz Diagnostica Parque Pedro Moncayo

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque Pedro Moncayo
Plaza Central

1 Ha

40%

Cultura

Ubicacién y facil accesibilidad
D-T-N
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5.2.1.8. Centro Cultural “El Cuartel”
Es netamente cultural, es uno de los espacios publicos mejor cuidados de la

ciudad y en el cual se ha invertido una gran cantidad de recursos para su
readecuacion. Aqui se desarrollan un sin numero de actividades culturales de la

ciudad.

Tabla 12.- Matriz Diagndstica Centro cultural "El Cuartel”

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Centro Cultural “El Cuartel”
Cultura

0,52 Ha

0%

Cultura

Ubicacién

D-T

5.2.1.9.

Parque La Merced

La atmosfera de este parque es de un apego a lo tradicional, ya que en sus

alrededores se encuentran comidas y dulces tipicos de la ciudad.

Tabla 13.- Matriz Diagnoéstica Parque La Merced

Espacio Pablico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque de la Merced

Recuerdo y encuentro tradicional
1 Ha

38%

Cultura

Ubicacion

D-T-N

5.2.1.10. Parque Santo Domingo
Es un parque que se caracteriza por su entorno tradicional-patrimonial, por las

edificaciones que se encuentran a sus alrededores; es de igual manera el parque

gue pone delimita al centro historico de la ciudad.
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Tabla 14.- Matriz Diagndstica Parque Santo Domingo

Espacio Pablico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque Santo Domingo
Recuerdo Monumental
0.3 Ha

65%

Cultura

Ubicacion

D-T-N

5.2.1.11.

Parque Carchi

Este parque se caracteriza por que acuden una gran cantidad de nifios y ademas

se encuentra en mal estado, esta ubicado en una zona no comercial e insegura.

Tabla 15.- Matriz Diagndstica Parque Carchi

Espacio Publico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque Carchi
Nifios

0.63 Ha

72%

Recreacion Pasiva
Ninguno

D-T-N

5.2.1.12.

Parque del Avion

Se caracteriza por la cantidad de nifios que acuden al lugar, a pesar de ser un

espacio sin nada innovador, ademas del avion que se encuentra en medio del

parque. Es un gran espacio mal aprovechado.

Tabla 16.- Matriz Diagndstica Parque del avion

Espacio Publico Parque del Avién
Nifios

0.94 Ha

73%

Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante Deporte
Amigo del espacio  Ninguno

D-T-N

Horarios de funcionamiento

70



5.2.1.13. Parque del Periodismo
Es otro de los parques histéricos de la ciudad, su uso es de descanso a pesar

de que la gente deteriore su imagen con vandalismo; también es transitado

especialmente por los ciudadanos que esperan las diferentes lineas de buses.

Tabla 17.- Matriz Diagndstica Parque del periodismo

Espacio Pablico Parque del Periodismo
Caracter del espacio  Histérico Descanso
Area 0.65Ha
Areas verdes 65%
Uso Predominante Recreacion Pasiva
Amigo del espacio Comercio y alto transito

Horarios de funcionamiento D-T-N

5.2.1.14. Parque de la Mujer
Este parque se caracteriza por el alto nivel de delincuencia que se presenta en

dicho lugar y sumandole a este problema esta el hecho de que personas indigentes
han tomado el parque como refugio; lo que convierte al parque en un sector lleno

de inseguridades para los usuarios.

Tabla 18.- Matriz Diagnoéstica Parque de la mujer

Espacio Publico Parque de la mujer

Carécter del espacio Drogas, Pulmén X * i
Area 0.4 Ha v A T

Areas verdes  90% T é*’di‘u&i-”% -

Uso Predominante Recreacion Pasiva A

Amigo del espacio Comercio y alto transito

Horarios de funcionamiento D-T-N

5.2.1.15. Parque Chile
Su ubicacidn es privilegiada por encontrarse en un sector de viviendas de estrato

social alto y en sus alrededores cuenta con un centro médico; es uno de los parques
mejor conservados por esta razon, pero eso no lo exenta del vandalismo de la

ciudadania.
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Tabla 19.- Matriz Diagndstica Parque Chile

Espacio Pablico Parque Chile

Caracter del espacio  “Fino”, “Anifiado”
0.4 Ha
35%

Area
Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Recreacion
Clase Social predominante
D-T-N

5.2.1.16. Parque Ciudad Blanca
Es uno de los proyectos mas representativos de la actualidad para la ciudad,

conformado por seis etapas, las cuales se culmind solo la primera; y en su mayoria
dotando el parque de espacios verdes y deportivos. El espacio se usa para eventos
publicos, culturales, deportivos y artisticos. Se puede observar dafiado y

deteriorado por el incorrecto uso que dan los propios usuarios de la ciudad.

Tabla 20.- Matriz Diagnéstica Parque Ciudad Blanca

Espacio Pablico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque Ciudad Blanca “Céntrica”
Deporte

25 Ha

25%

Deporte

Ubicacién y Facil Accesibilidad
D-T-N

5.2.1.17.

Pulmdn de Ibarra

Es conocido y considerado como un patrimonio natural de la ciudad. Este espacio

no cuenta con ninguna clase de intervencién o mobiliario; los jévenes aprovechan
su topografia para salir en bicicleta ahi. Es un lugar inseguro por la falta de

iluminacién y cuidado.

Tabla 21.- Matriz Diagnéstica Pulmén de Ibarra

Espacio Pablico  Pulmén de Ibarra
Patrimonio Natural
1.8 Ha

100%

Caracter del espacio
Area
Areas verdes
Uso Predominante Rec. Vicios
Ubicacién
D-T

Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento
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5.2.1.18. Parque Pilanqui
Es un espacio mayormente considerado para deportes, ya que Unicamente

cuenta con areas verdes y canchas deportivas; los ciudadanos del barrio Pilanqui

realizan diversos campeonatos deportivos abhi.

Tabla 22.- Matriz Diagndstica Parque Pilanqui

Espacio Publico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque de Pilanqui
Deporte

3.1 Ha

65%

Rec. Vicios

Barrio tradicional muy unido
D-T-N

5.2.1.19.

Parque de la Familia

Se caracteriza por ser un espacio familiar, como su nombre lo indica; es uno de

los parques de la ciudad mas completo en el que se puede realizar diversas
actividades desde juegos para nifios, hasta escalada para los mas grandes; cabe
recalcar que uno de los principales problemas aqui es que todo el equipamiento se

encuentra en mal estado.

Tabla 23.- Matriz Diagnéstica Parque de la familia

Espacio Pablico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque de la familia

Familia espacios antagdnicos
4.1 Ha

70%

Recreacion

Comercio

D-T-N

5.2.1.20.

Parque de la Cruz

Es un espacio pequefio, que desde se rehabilitacion siempre esta en actividad.

Es un parque donde se realizan actividades deportivas.
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Tabla 24.- Matriz Diagndstica Parque de la cruz

Espacio Pablico

Carécter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Parque de la Cruz

Unio6n Barrial

0.13 Ha

7%

Deporte

Ubicacion y facil accesibilidad
D-T-N

5.2.1.21.

Parque del Tren

Tiene una atmoésfera de union barrial, a este parque los usuarios mas

concurridos son jévenes y nifios, a pesar de su ubicacion que es al limite del rio

Tahuando.

Tabla 25.- Matriz Diagnostica Parque del tren

Espacio Publico
Carécter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Parque del Tren
Union Barrial

1 Ha

100%
Recreacion
Barrio tradicional
D-T

5.2.1.22.

Yahuarcocha

Tiene una atmésfera familiar en donde se puede realizar una gran variedad de

actividades como paseos en canoa, sky acuatico, motos acuaticas, competencias
de natacion, parapente, entre otras. Los usos que se le da son de turismo, deportes

de aventura ecoturismo.

Tabla 26.- Matriz Diagnoéstica Yahuarcocha

Espacio Publico
Caracter del espacio
Area

Areas verdes

Uso Predominante
Amigo del espacio

Horarios de funcionamiento

Yahuarcocha
Familiar

257 Ha

70%

Turismo

Ambiente
D-T
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5.2.1.23. Yuyucocha

Es un espacio familiar, ideal para disfrutar de actividades al aire libre; en la

antigiiedad era uno de los complejos turisticos mas visitados en la ciudad. En la

actualidad es un espacio descuidado y deteriorado.

Tabla 27.- Matriz Diagndstica Yuyucocha

Espacio Publico

Caracter del espacio

Area

Areas verdes

Uso Predominante

Amigo del espacio
Horarios de funcionamiento

Yuyucocha
Familiar
4.3 Ha
70%
Recreacion
Ambiente
D-T

5.2.2. Espacios publicos para la intervencién
En este punto se muestra los resultados de los espacios publicos analizados

con anterioridad; se clasifica como modelo 1, para la opcién de disefio grande;

modelo 2, la opcién mediana y modelo 3 para la opcion pequefa. Siendo asi se

establece la clasificacion con referencia al &rea de cada espacio publico.
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Tabla 28.- Espacios publicos para la intervencion

AREA %
ESPACIO PUBLICO ESE/ELCIO VAERREISAESS R/fgé?o?f MODELO 1 MODELO 2 MODELO 3
PUBLICO
Parque De La Nifiez 0.40HA 25% 1000m X
Parque De La Cometa 0.50HA 15% 1000m X
Parque Mons. Lednidas P 0.15HA 22% 1000m X
EStaC'O”OEs“Zigoca”” " 0.10HA 0% 1000m X
Plazoleta Del Aguila 0.25HA 5% 1000m X
Esquina Del Coco 0.02 HA 5% 1000m X
Parque Pedro Moncayo 1 HA 40% 1000m X
Centro Cultural "El Cuartel" 0.52HA 0% 100% X
Parque La Merced 1HA 38% 1000m X
Parque Santo Domingo 0.3 HA 65% 1000m X
Parque Carchi 0.63HA 2% 1000m X
Parque Del Avién 0.94HA 13% 1000m X
Parque Del Periodismo 0.65HA 65% 1000m X
Parque De La Mujer 0.4HA 30% 1000m X
Parque Chile 0.40HA 35% 1000m X
Parque Ciudad Blanca 25HA 15% 100% X
Pulmon De Ibarra 1.8HA 100% 1000m X
Parque Pilanqui 3.1HA 65% 100% X
Parque De La Familia 4.1HA 70% 1000m X
Parque De La Cruz 0.13HA 7% 1000m X
Parque Del Tren 1HA 100% 1000m X
Yahuarcocha 257ha 70% Todo Ibarra X
Yuyucocha 4.3HA 70% 100% X

5.3. Ideas Preliminares

Debido a que no se cuenta con una base de datos de ciclistas confiable en la

provincia, se procedi6 a realizar las encuestas a dos grupos de ciclistas de la zona.

Dichas encuestas se realizaron via internet, las mismas que mostraron un resultado

enriquecedor, que dieron pautas para poner en marcha el proyecto en donde se

aclaro los principales requerimientos para el disefio del mobiliario, donde se definio

puntos especificos en los cuales la ciudadania concordaba los cuales eran:

mobiliario con cubierta, bebederos de agua, puntos de informacion, arborizacion.

A continuacién, se presentan los resultados realizados en el programa

SurveyMonkey®, de cada una de las preguntas realizadas.
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En estas encuestas se realizaron preguntas como: Género, edad, frecuencia del
uso de bicicleta, para que usa la bicicleta, conocimiento de parqueaderos en la
ciudad de Ibarra, conformidad con los parqueaderos existentes, necesidad de
implementar parqueaderos en la ciudad, lugares donde colocar los parqueaderos,
si deben tener cubierta, que componentes deberia tener el parqueadero. Y se

obtuvieron los siguientes resultados:

P1 Personalizar  Exportars

Género:

Femenino

e _

0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 26.- Encuesta sobre el género

P2 Exportars

¢Qué edad tienes?

Entre 20-30

Figura 27.- Encuesta sobre edad
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P3

¢Con qué frecuencia utiliza Ud. una bicicleta?

Respondido: 23 Omitido: O

- Todos los
dias

- Fines de
semana

-3diazala
semana

-Tdizala
semana

= Munca

0% 0% 20% 30% 40% 50% E0%

Figura 28.- Encuesta sobre la frecuencia de uso

P4

Para que utiliza la bicicleta

Respondido: 22 Omitido: 1

- Medic de
transporte

- Recreacién

= Deporte

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figura 29.- Encuesta sobre el uso de la bicicleta

Personalizar  Exportarv

Personalizar  Exportars
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P5 Personalizar  Exportarv

¢Tiene conocimiento de lugares en donde existan parqueaderos para
bicicletas en la ciudad de Ibarra?

Respondido: 23 Omitido: O

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 30.- Encuesta sobre conocimiento de parqueaderos existentes

P6 Personalizar ~ Exportars

¢Esta conforme con los parqueaderos para bicicletas existentes en la ciudad?

Respondido: 23 Omitido: O

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 31.- Encuesta sobre conformidad de parqueaderos existentes
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P7 Personalizar  Exportarv

(Cree necesario que se deba implementar parqueaderos para bicicletas en la
ciudad de Ibarra?

Respondido: 23 Omitido: O

N _

= Mo
0% 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 32.- Encuesta sobre implementacion de parqueaderos

P8 Personalizar  Exportars

¢Cuales cree que deben ser los lugares en donde se deban implementar los
parqueaderos de bicicletas?

Respondido: 23 Omitido: O

= Parquesy
espacios...

- Paradas de
buses

- Entidades
plblicas

- Establecimien
tos educativos

- Puntos de
ENCUEntro pa...

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 33.- Encuesta sobre donde implementar los parqueaderos
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P9 Personalizar  Exportarv

¢Cree necesario que el parqueadero deba tener una proteccion contra la
lluvia?

o .

0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 20% 20% 100%

Figura 34.- Encuesta sobre proteccion

P10 Exportars

¢Qué es lo que Ud. veria necesario afiadir a un parqueadero de bicicletas?

Seguridad - Bebederos de agua — Vigilancia — Arborizacion - Informacién de circuitos
turisticos - Alquiler de bicicletas

Figura 35.- Encuesta sobre requerimientos

Una vez procesado los datos de las encuestas, se obtuvo los principales
requerimientos de disefio, los cuales fueron que se implemente estacionamientos
de bicicletas con cubierta, que cuente con bebederos de agua, arborizacién en el
mobiliario, que se integre informacion de circuitos turisticos y cuente con una buena

seguridad.
A continuacion, se presentan las propuestas:

5.3.1. Primera propuesta

Esta propuesta cuenta con: cubierta parcial, es decir solo para la parte donde se
ubican las bicicletas y el bebedero de agua, dejando al descubierto la parte de
informacion; punto de informacién y un punto de hidratacién para los usuarios.

Abarca tres bicicletas.
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Cubierta

Bebedero

Figura 36.-Ideas preliminares

5.3.2. Segunda Propuesta
Esta propuesta brinda un cubierta superior para las bicicletas y para el punto de

informacion en la parte izquierda. Abarca tres bicicletas.

Punto de Informacion .
Cubierta

Figura 37.- Ideas preliminares
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5.3.3. Tercera propuesta
En la siguiente propuesta se colocaran las bicicletas de forma vertical, para

economizar espacio; este modelo cuenta con un espacio para que los usuarios

descansen, punto de informacién y cubierta total para bicicletas y usuarios. Abarca

tres bicicletas.

Punto de informacion
Cubierta de madera

Asiento

Figura 38.- Ideas preliminares

5.3.4. Cuarta propuesta
Cubierta inicamente para el punto de informacion, y con una estructura delgada

de madera. Abarca tres bicicletas.

Cubierta

—_ Punto de informacion
>

Figura 39.- Ideas preliminares
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5.3.5. Quinta propuesta

Estructura de vigas de madera con cubierta para usuarios y bicicletas, se integré
mas mobiliario para sentarse, bebedero de agua y punto de informacion. Abarca
cinco bicicletas, tres de las cuales van ubicadas horizontalmente en la parte interior

y dos verticalmente en la parte exterior.

Cubierta

BN

Punto de informacion

Bebedero

Figura 40.- Ideas preliminares

5.4. Perfeccionamiento del problema

En este punto lo que se realiz6 fue tomar las ideas preliminares realizadas a
mano, para plasmarlas en un programa que se pueda identificar de mejor las
especificaciones anteriormente dichas y ver si estas necesitan modificaciones

adicionales.

5.4.1. Primera propuesta

En esta propuesta se detalla de mejor manera la parte de la cubierta que tiene
para las bicicletas y para el punto de hidratacion y el dispensador de agua, lo
negativo de esta propuesta es que la cantidad de bicicletas que abarca es de tres.
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C

>
'%-4‘ %’) \

Figura 41.- Perfeccionamiento del problema.

5.4.2. Segunda propuesta

Propuesta con una forma simple y de facil percepcion, con estructura de madera,
cuenta con espacio para anuncios publicitarios, la desventaja de esta propuesta es
la capacidad méxima de tres bicicletas, y que no cuenta con una buena cubierta

para las bicicletas y la seguridad no es buena.

Figura 42.- Perfeccionamiento del problema. Propuesta 2

5.4.3. Tercera propuesta

Propuesta mixta, donde se mezcla un disefio organico con un disefio lineal,
cuenta con lugares de estancia para los usuarios al igual que para las bicicletas;
las mismas que se ubican de forma vertical, para economiza espacio. Cuenta

ademas con una zona de abastecimiento de agua; cubierta completa para bicicletas
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y usuarios; se implemento6 espacio para la publicidad y vegetacion. Los contras de

esta propuesta es que cuenta con un espacio maximo para tres bicicletas.

Figura 43.- Perfeccionamiento del problema. Propuesta 3

5.4.4. Cuarta propuesta

Disefio exclusivo para uso de bicicletas con una estructura de madera y de igual
manera un espacio para publicidad, este disefio es un espacio de estancia a corto
plazo, es decir, solo sirve para ciertas horas ya que la seguridad no es tan compleja.
Capacidad para tres bicicletas.

Figura 44.- Perfeccionamiento del problema. Propuesta 4
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5.4.5. Quinta propuesta

Propuesta de disefio en la cual se utiliza un sistema estructural pergolado, el
cual esta cubierto por una plancha de policarbonato; tiene un uso multifuncional
dedicado a las bicicletas y sus usuarios en el cual ellos cuentan ademas con una
zona de abastecimiento de agua y de descanso. Capacidad para cinco bicicletas.

Figura 45.- Perfeccionamiento del problema. Propuesta 5

5.5. Analisis de alternativas

Para este andlisis se tomé en cuenta los parametros de funcionalidad,
formalidad, técnico productivo y de uso; para identificar los pros y contras de cada
una de las cinco alternativas; basandose en que, en la escala, cinco es lo mas alto

y uno lo mas bajo.
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Tabla 29.- Analisis de propuestas

MATRIZ DE CARENCIAS, DEFICIT, DEMANDAS Y POSIBILIDADES DE DISENO

PROPUESTAS PROPUESTA 1 PROPUESTA 2 PROPUESTA 3 PROPUESTA 4 PROPUESTA 5
- »
b R )
e BeiHiL
ACCESIBILIDAD Bicicleta Bicicleta Peatonal Bicicleta Bicicleta Peatonal Bicicleta
ILUMINACION Natural Natural Natural Natural Natural-Artificial
CONFIABILIDAD 3 3 5 3 5
FUNCION RESISTENCIA 3 3 4 3 5
VERSATILIDAD 1 1 5 1 5
ACABADOS 3 3 4 3 4
ESTILO 3 3 4 3 4
UNIDAD Y RITMO 4 4 5 4 5
FORMAL
EQUILIBRIO 4 4 5 3 5
Estructura de
madera Estructura de Estructura de madera - Cubierta de
Cubierta de vidrio madera Cubierta de Perfllgna de mgd_era policarbonato
MATERIAS PRIMAS Cubierta de - Cubierta de vidrio .
templado - policarbonato Viguetas de madera
policarbonato po templado o
- Estructura e Estructura metélica Estructura metalica
TECNICO- metalica Estructura metélica
PRODUCTI
VO
TOLERANCIA 3 3 5 3 5
PRACTICIDAD 4 4 5 3 5
SEGURIDAD 3 3 4 3 5
CONVENIENCIA 3 4 5 3 5
uso
MANTENIMIENTO 3 4 4 4 4
TRANSPORTE 1 1 1 1 1
PERCEPCION 4 4 5 4 5

5.6. Decision

Una vez analizado todas las propuestas, se llega a la seleccion de la quinta
propuesta ya que es la que cumple con mayor éxito los requerimientos funcionales,
formales, técnico-productivos y de uso; los cuales son primordiales para un buen

disefio tanto para la ciudad como para los usuarios.
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De igual manera esta propuesta se mejorara para satisfacer todas las
necesidades y especificaciones que se establecieron en la problemética y que son
primordiales en un mobiliario urbano completo; se decidi6 también que esta
propuesta contara con tres opciones que van en la misma linea de disefio, ya que
en el proyecto se analiz6 los espacios publicos recreativos de la ciudad de Ibarra,
entonces basandose en este punto se optara por colocar el modelo uno, dos o tres

segun el espacio lo requiera.

5.7. Realizacion

Debido a que los espacios a intervenir exigen tamafos de estacionamiento
distintos se optd por realizar tres modelos que van en la misma linea de disefio,
para cada espacio. A continuacion, se presenta los tres modelos detallando sus
caracteristicas principales y materialidad.

5.7.1. Modelo 1

El modelo 1 (ver figura 46) es la opcibn mas grande y completa, lo mas
importante a destacar es que este modelo tiene la capacidad para once bicicletas,
gue es lo que mas lo diferencia de los demas modelos.; el cual esta disefiado para
espacios recreativos con area extensa; entre sus caracteristicas encontramos
primeramente una cubierta de policarbonato, que cuenta con un sistema de paneles
solares para generar energia limpia y que los usuarios puedan cargar sus
dispositivos electrénicos si lo necesitan; esta cubierta tiene una pendiente del 2%,
para las aguas lluvias, la misma que cae sobre las jardineras que estan adaptadas
al disefio. Su estructura es de viguetas de madera tratada que es resistente a la
intemperie. En la parte interior del mobiliario hay espacio para estacionar cuatro
bicicletas de forma horizontal y dos en forma vertical, cuenta con un bebedero de
agua, puntos de informacién, zona de descanso y basureros para clasificar
respectivamente la basura; todo esto distribuido para que los usuarios se
mantengan comodos y seguros. En la parte exterior ademas de contar con zonas
de descanso, puntos de informacién y luminarias ubicadas en el piso y en el
mobiliario; se distribuye espacio para colocar dos bicicletas de forma horizontal y
tres en forma vertical. Ademas de la arborizacibn se colocé mallas para

enredaderas que le dan una percepcion agradable al modelo para con los usuarios.
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Enredaderas

Viguetas de madera

Estacionamiento de
. bicicletas vertical
Zona de estancia

Basureros

Cubierta de policarbonato y

paneles solares

Estacionamiento de
bicicletas horizontal

Figura 47.- Modelo 1. Especificaciones

5.7.2. Modelo 2

Con una estructura de viguetas de madera tratada, el modelo 2 (ver figura 48),
tiene la capacidad para tres bicicletas, ubicadas de forma vertical, cuenta con una
cubierta de policarbonato y paneles solares para generar energia limpia y un
sistema para canalizar las aguas lluvia; se agreg6 zonas de descanso, bebederos
de agua, punto de informacion en la parte interior, basurero, jardinera y una malla
de enredaderas.
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Cubierta de policarbonato =
y paneles solares = Sa

Canal de aguas lluvia |

Estacionamiento de
bicicletas vertical

Bebedero de agua

Basurero

Figura 48.- Modelo 2. Especificaciones

5.7.3. Modelo 3

Esta es la opcion méas pequefia de todas (ver figura 49), destinada a espacios
recreativos de menor area; al igual que las demas alternativas se basa en una
estructura de viguetas de madera tratada para la intemperie y una cubierta inclinada
de policarbonato; tiene la capacidad para seis bicicletas, tres a cada lado y la zona

de descanso con una pequefia jardinera.

Viguetas de madera

i
I r ‘. 'F.c! A
Estacionamiento de
bicicletas vertical

Zona de estancia

Figura 49.- Modelo 3. Especificaciones
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5.7.4. Materialidad
En este apartado se presenta una seleccion de los materiales que se consideran

Mas convenientes para la realizacion del proyecto, para la estructura y el mobiliario
de descanso se utilizara madera ya que se trata de un material robusto y fuerte, de
gran durabilidad; su aspecto natural aporta belleza y calidez. Para las viguetas,
madera oscura, por la resistencia de este material a la intemperie; para el mobiliario
de descanso se propone el uso de madera clara por su valor estético y de igual

manera la resistencia a la intemperie (Ver tabla 30).

Se incorpora el uso de paneles solares para la carga de dispositivos electronicos
de los usuarios, impulsando de esta manera la energia alternativa amigable con el
ambiente (Ver tabla 30).

Para la cubierta se propone el uso de policarbonato por las ventajas de este
material como son que es un material translucido y esto permite el acceso normal
de la luz, es resistente ya que puede aguantar golpes y caidas de objetos sin
dafarse, es liviano, y gracias a esto no requiere estructuras complejas para ser
sostenido, lo que tiende a disminuir costos del proyecto, adicional a esto su

instalacién es sencilla y rapida (Ver tabla 30).

Para los estacionamientos de bicicletas horizontales y verticales se propone el
uso de acero galvanizado por sus ventajas como son que normalmente no necesita

mantenimiento, lo que asegura una mejor vida Gtil al producto (Ver tabla 30).

En las enredaderas se propone el uso de mallas de madera para dar soporte a

las plantas, las cuales aportan un mayor nivel estético al proyecto (Ver tabla 30).
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Tabla 30.- Resumen de materiales

Tipo Uso Imagen

Madera oscura Viguetas
Madera clara Zonas de descanso

Paneles solares Cubierta
Policarbonato Cubierta

Estacionamientos de

Acero galvanizado bicicleta horizontales y
verticales
Mallas de madera Enredaderas

Nota: Imagenes extraidas de (Pinterest, 2018)
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Estructura
Estructura de viguetas de madera estructural para una mejor resistencia,

dandole un acabado estético oscuro a la madera.

Figura 50.- Materiales de la estructura / Fuente: (Pinterest, 2018)
Zonas de descanso
Es un mobiliario simple de madera tratada para su duraciéon en la intemperie en

el que se incorpora jardineras.

Figura 51.- Materiales del mobiliario de descanso
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Cubierta

Una cubierta de policarbonato donde se incorporara paneles solares para la
generacion de energia limpia. Los paneles que se colocaran son de un tipo flexible
para su facil instalacion y que no interfiera tanto en la apariencia del disefio final.

Figura 52.- Materiales de la cubierta / Fuente: (Pinterest, 2018)

Estacionamientos de bicicletas horizontales y verticales

Estos dos modelos se propone que se elaboren en acero galvanizado y seguido
a esto se le dé un color agradable a la vista. Para los estacionamientos horizontales
el modelo va al suelo y para los estacionamientos verticales es un modelo triangular

con puntas redondeadas, que va empotrado en la pared a una altura pertinente.
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Figura 53.- Materiales de los estacionamientos de bicicletas, horizontales y verticales

Malla de enredaderas

Colocadas para los modelos 1 y 2, por ser mas grandes, estas enredaderas
aumentan la vegetacion en la propuesta dando un ambiente acogedor y natural al
producto y a los usuarios. Es una malla de madera en la cual se coloca las plantas;
una opcion para esto es colocar Campanillas, que son unas plantas que duran
varios afios en climas célidos y son de rapido crecimiento, ademas de ser muy

agradables a la vista.

Figura 54.- Materiales para enredaderas / Fuente: (Pinterest, 2018)
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5.8. Propuesta Final
Para la presentacion de la propuesta final se muestra los tres modelos del

proyecto detallando sus caracteristicas.

5.8.1. Modelo 1
El modelo més completo con una capacidad para once bicicletas, el cual cuenta

con mobiliario de descanso, energia solar para cargar dispositivos electronicos,

puntos de informacion e hidratacién, iluminacion, arborizacion y basureros.

Figura 55.- Propuesta Final, modelo 1

Figura 56.- Propuesta Final, modelo 1
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Figura 58.- Propuesta Final, modelo 1
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Figura 59.- Plano General modelo 1
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5.8.2. Modelo 2
El segundo modelo en el cual dispone con espacio para tres bicicletas ubicadas

horizontalmente, punto de informacion e hidratacion, mobiliario de descanso, zona

de carga para dispositivos electronicos, basureros y arborizacion.

Figura 60.- Propuesta Final, modelo 2

Figura 61.- Propuesta Final, modelo 2

100



Figura 62.- Propuesta Final, modelo 2
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Figura 63.- Plano General modelo 2
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5.8.3. Modelo 3
El modelo cuenta con una capacidad para seis bicicletas, jardinera, punto de

carga de dispositivos electrénicos y mobiliario de descanso.

Figura 65.- Propuesta Final, modelo 3
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Figura 66.- Propuesta Final, modelo 3
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Figura 67.- Plano General modelo 3
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5.9. Construccion del prototipo
A continuacién, se presentan todos los factores relacionados con la construccién

del prototipo.

5.9.1. Costos y Presupuestos
En este apartado se presentan todos los costos y presupuestos de materiales y

construccion de los modelos a escala real, cabe recalcar que los materiales con los
que se presenta dicho presupuesto son de calidad para su larga duracién y

resistencia a la intemperie.

Estos costos se presentan previamente expuestos a un arquitecto quien supo

detallar costos reales de construccion.
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Tabla 31.- Costos y presupuestos Modelo 1

PROYECTO : PRESUPUESTO PARADA DE BICICLETA MODELO 1

FECHA : 29/07/2018

ELABORADO POR: IRINA DOMENICA GUEVARA BAEZ

No. Rubro Unidad Cantidad UPr:ﬁ;ir(i)o P.Ifgt(:;lo
Preliminares
1 Ei::eapd*g;"dé” del terreno (excavacion y M3 14,00000 10,00000  140,00000
2 Cimientos M3 1,80000 75,00000 135,00000
3 Cadena de cimentacion ML 29,80000 23,00000 685,40000
4 Hormigdn ciclépeo graderios M3 10,00000 65,00000 650,00000
5 Contrapiso M3 18,80000 50,00000 940,00000
Estructura
5 Placas metdlicas de anclaje 28,00000 10,00000 280,00000
6 zftfﬁgrg:““a“ra' de madera para 14,00000 150,00000  2.100,00000
Instalaciones
7 (S"'fctlusgctﬁ';:ﬁg’; g:nz?:tzss )"“"ias UN 1,00000 50,00000 50,00000
Sistema de bebedero de agua UN 1,00000 70,00000 70,00000
Sistema eléctrico UN 1,00000 150,00000 150,00000
10 Puntos de iluminacion, incluye luminarias UN 8,00000 50,00000 400,00000
Sistema de paneleria solar, incluye
11 baterig y sistema de distribucién de UN 1,00000 1.200,00000 1.200,00000
energia para carga
Revestimientos y acabados 1.000,00000
12 Enlucido de graderios y jardineras M2 30,00000 35,00000 1.050,00000
13 s;‘;egtrggigto de madera de exteriores M2 30,00000 35,00000  1.050,00000
14 Cubierta de policarbonato M2 16,00000 17,00000 272,00000
15 Estructura y malla para enredaderas M2 16,50000 18,00000 297,00000
16 Spésg‘l’]gi:gg%‘ég‘a‘é?;ggagi;g)(adaptab'e M2 40,00000 18,00000  720,00000
17 Césped y plantas para jardineras M2 2,00000 15,00000 30,00000
18 Enredaderas para mallas verticales M2 33,00000 2,00000 66,00000
Accesorios
19 Sis. Basureros con linea de reciclaje UN 1,00000 150,00000 150,00000
20 Bebedero de agua UN 1,00000 350,00000 350,00000
21 Pancartas para rétulos informativos UN 3,00000 100,00000 300,00000
22 Base metdlica para bicicletas en piso UN 6,00000 70,00000 420,00000
23 Base metdlica para bicicletas en pared UN 6,00000 40,00000 240,00000
SUB TOTAL $
SIN IVA 11.745,40
12% IVA 1.409,4:
TOTAL + IVA 13.154,8?
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Tabla 32.- Costos y presupuestos Modelo 2

PROYECTO : PRESUPUESTO PARADA DE BICICLETA MODELO 2

FECHA : 29/07/2018

ELABORADO POR: IRINA DOMENICA GUEVARA BAEZ

No. Rubro Unidad Cantidad Uzrﬁglr?o PTr(()etc;Io
Preliminares
1 Eiz:eéjdeg)acién del terreno (excavacion y M3 8,00000 10,00000 80,00000
2 Cimientos M3 1,10000 75,00000 82,50000
3 Cadena de cimentacion ML 19,20000 23,00000 441,60000
4 Hormigén ciclépeo graderios M3 3,00000 65,00000  195,00000
5 Contrapiso M3 8,40000 50,00000 420,00000
Estructura
5 Placas metélicas de anclaje M 10,00000 10,00000 100,00000
6 E)‘?tg'r‘i’grgz”“““ra' de madera para M 5,00000 110,00000  550,00000
Instalaciones
7 tsu'zgrie;‘;'aerfg:g?agf aguas lluvias (incluye UN 1,00000 50,00000  50,00000
8 Sistema de bebedero de agua UN 1,00000 70,00000 70,00000
9 Sistema eléctrico UN 1,00000 150,00000 150,00000
10 Puntos de iluminacion, incluye luminarias UN 5,00000 50,00000 250,00000
Sistema de paneleria solar, incluye bateria
11 y sistema de distribucién de energia para UN 1,00000 800,00000 800,00000
carga
Revestimientos y acabados
12 Enlucido de graderios y jardineras M2 14,00000 20,00000 280,00000
13 s::;g‘j'ggto de madera de exteriores M2 14,00000 20,00000  280,00000
14 Cubierta de policarbonato M2 3,50000 17,00000 59,50000
15 Estructura y malla para enredaderas M2 3,80000 18,00000 68,40000
16 Eésg‘;gi :32%‘;;‘a‘é?;gm;’c‘z)(adaptab'e M2 18,00000 18,00000  324,00000
17 Césped y plantas para jardineras M2 1,00000 15,00000 15,00000
18 Enredaderas para mallas verticales M2 7,60000 2,00000 15,20000
Accesorios
19 Sis. Basurero individual UN 1,00000 50,00000 50,00000
20 Bebedero de agua UN 1,00000 350,00000 350,00000
21 Pancartas para rétulos informativos UN 2,00000 100,00000 200,00000
22 Base metalica para bicicletas en piso UN 0,00000 70,00000 0,00000
23 Base metalica para bicicletas en pared UN 3,00000 40,00000 120,00000
SUB TOTAL $
SIN IVA 4.951,20
12% IVA 59 4’1;?
TOTAL + IVA 5.545’32
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Tabla 33.- Costos y presupuestos Modelo 3

PROYECTO : PRESUPUESTO PARADA DE BICICLETA MODELO 3

FECHA : 29/07/2018

ELABORADO POR: IRINA DOMENICA GUEVARA BAEZ

No. Rubro Unidad  Cantidad [recio Frecio
Preliminares
1 Eiz:eéjdeg)acién del terreno (excavacion y M3 4,00000 10,00000 40,00000
2 Cimientos M3 0,80000 75,00000 60,00000
3 Cadena de cimentacion ML 2,00000 23,00000 46,00000
4 Hormig6n ciclépeo graderios M3 2,20000 65,00000  143,00000
5 Contrapiso M3 3,00000 50,00000  150,00000
Estructura
5 Placas metdlicas de anclaje M 5,00000 10,00000 50,00000
6 Pértico estructural de madera para exteriores M 5,00000 80,00000  400,00000
Instalaciones
7 Sist. Becoleccién de aguas lluvias (incluye UN 0.00000 50.00000 0.00000
tuberia y canaletas) ’ ' '
8 Sistema de bebedero de agua UN 1,00000 70,00000 70,00000
9 Sistema eléctrico UN 1,00000 150,00000  150,00000
10 Puntos de iluminacién, incluye luminarias UN 6,00000 50,00000  300,00000
1 Splemadepaeerso nwelaeray U 10000 60000000 60000000
Revestimientos y acabados
12 Enlucido de graderios y jardineras M2 14,00000 15,00000  210,00000
13 £F;rcz\zjeasstimiento de madera de exteriores para M2 14,00000 1500000  210,00000
14 Cubierta de policarbonato M2 3,00000 17,00000 51,00000
15 Estructura y malla para enredaderas M2 0,00000 18,00000 0,00000
16 E;‘;‘i ;g;g“;ggﬁ;‘)’ra“‘m (adaptable segin M2 7,00000 18,00000  126,00000
17 Césped y plantas para jardineras M2 1,00000 15,00000 15,00000
18 Enredaderas para mallas verticales M2 0,00000 2,00000 0,00000
Accesorios
19 Sis. Basurero individual UN 1,00000 50,00000 50,00000
20 Bebedero de agua UN 1,00000 350,00000  350,00000
21 Pancartas para rétulos informativos UN 2,00000 100,00000  200,00000
22 Base metalica para bicicletas en piso UN 0,00000 70,00000 0,00000
23 Base metalica para bicicletas en pared UN 6,00000 40,00000  240,00000
SUB TOTAL $
SIN IVA 3.461,00
12% IVA 415’32
TOTAL + IVA 3.876,32
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“Un disenador sabe que ha logrado la perfeccién no cuando no hay nada que

afiadir, sino cuando no hay nada que quitar”.

Antoine de Saint Exupéry
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Conclusiones

Se ha desarrollado una propuesta de disefio que cuenta con tres modelos
basandose en la misma linea de disefio y seran adaptadas a cada espacio

recreativo urbano de la ciudad.

La propuesta cumple con todos los requerimientos expuestos por los usuarios a
quienes se les realizo la encuesta, los cuales nos manifestaron puntos claves para
la ejecucion del proyecto, los cuales son que la propuesta debe contar con puntos
de informacion e hidratacién, cubierta para bicicletas y arborizacion.

Se ha introducido dentro del proceso de disefio el uso de CAD proponiendo una
metodologia de disefio combinada que considerando factores estéticos y
funcionales pueden llevar a corto plazo a la innovacién de productos en el mercado
nacional, ya que antes de construir el prototipo puede realizarse simulaciones que

sirvan para visualizar el comportamiento en servicio en el menor tiempo posible.
Se confirmd la viabilidad del proyecto con personas del Municipio de Ibarra, que
supieron manifestar la necesidad que existe en la ciudad de un mobiliario de este

tipo.

Este proyecto fomentara que la ciudadania utilice nuevas alternativas para la

movilizacion o el ejercicio, de manera segura.
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Recomendaciones

De acuerdo a los resultados obtenidos en la investigacion, se sugiere tomar en

cuenta las siguientes recomendaciones:

Es recomendable la realizacion de prototipos a escala, para verificar con los

usuarios el disefo.

Se recomienda la construccion del proyecto ya que este mobiliario urbano

aportaria a la ciudad el fomento de la movilidad sustentable y su importancia.
Se recomienda si se realiza la construccién del mobiliario, que la municipalidad

cuente con equipos de seguridad, por el tema de vandalismo y falta de seguridad

de los espacios publicos de Ibarra que se supo manifestar en esta investigacion.
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Anexos

Anexo 1.- Ejemplo de encuesta realizada

ENCUESTA REALIZADA PARA EL PROYECTO "SISTEMA URBANO DE
SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS PARA LA CIUDAD DE
IBARRA", PREVIO A LA OBTENCION DEL TITULO DE LICENCIADO EN
DISENO DE PRODUCTOS Y CONTROL DE PROCESOS

1. Género:

Masculino

Femenino

2. ¢Qué edad tienes?

—

3. ¢Con qué frecuencia utiliza Ud. una bicicleta?

= Todos los dias

= Fines de semana

= 3 dias a la semana
= 1 dia a la semana

= Nunca
4. Para qué utiliza la bicicleta
= Medio de transporte

= Recreacion

= Deporte

Otro (especifique) |

5. ¢ Tiene conocimiento de lugares en donde existan parqueaderos para bicicletas
en la ciudad de Ibarra?

© oLsi

© No

Si su respuesta es positiva (especifique) ‘
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6. ¢ Estad conforme con los parqueaderos para bicicletas existentes en la ciudad?

I

-

= Si
= No

7. ¢ Cree necesario que se deba implementar parqueaderos para bicicletas en la
ciudad de Ibarra?

= Si

= No

8. ¢ Cudles cree que deben ser los lugares en donde se deban implementar los
parqueaderos de bicicletas?

= Parques y espacios publicos

= Paradas de buses

.

= Entidades publicas
= Establecimientos educativos

= Puntos de encuentro para ciclistas

Otro (especifique) |

9. ¢ Cree necesario que el parqueadero deba tener una proteccion contra la lluvia?

© o-si

© eNo

10. ¢ Qué es lo que Ud. veria necesario afiadir a un parqueadero de bicicletas?
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Anexo 2.- Rubricas y acta de validacién del proyecto

|

SISTEMA URBANO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS PARA LA CIUDAD DE IBARRA

MoDELO: Fodelo |

RUBRICA DE VALIDACION DE DISENO

CRITERIOS 5 4 3 2 1 Recomendaciones

lluminacién: Adecuacion producto - usuario /

C C en el funcior /
FUNCION Resistencia: Esfuerzos que soporta el producto: compresion, tensién o choque /

Versatilidad: Producto desempefa distintas funciones g

Acabados: Apariencia final b4

Eslilo: Apariencia general que manifiesta el producto o
FORMAL Unidad y ritmo: Simplicidad en la forma, relacion entre sus partes (proporcion) 74

Equilibrio: E: visual gue p

porciona el producto /

TECNICO - primas: C. isticas y i de los ( P 4
PRODUCTIVO
Tolerancia: Limites maximo y minimo de la capacidad de los materiales /

Practicidad: Funcionalidad y relacion producto-usuario 4

Seguridad: Ausencia de riesgos para el usuario /
Mantenimiento: Cuidados para la conservacion del producto y sus elementos /

uso
Percepcion: Captacion del producto y componentes o

Escala de estimacion

Excelente Muy Bueno Bueno Deficiente Pobre

Puntuacion 5 4 3 2 1

Anoes

Firma Evaluado

Firma Evaluador WMK
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SISTEMA URBANO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS PARA LA CIUDAD DE IBARRA
MoDELO: [Mnde fo 2

RUBRICA DE VALIDACION DE DISENO

CRITERIOS 5 4 3 2 1 Recomendaciones
lluminacion: Adecuacion producto - usuario /
Confiabilidad: Confianza en el funcienamiento J/
FUNCION Resistencia: Esfuerzos que soporta el producto: compresion, tension o choque: /
Versatilidad: Producto desempefia distintas funciones J
Acabados: Aparencia final /
Estilo: Apariencia general que manifiesta el producto i

FORMAL Unidad y fitmo: Simplicidad en la forma, relacién entre sus partes (proporcidn)

Equilibrio: il visual que proporc el pi disefiado /
TECNICO - Materias primas: Caracteristicas y especi i de los i
PRODUCTIVO
Tolerancia: Limites maximo y minimo de |a capacidad de los mateniales /
Practicidad: Funcionalidad y relacién producto-usuario 7/
Seguridad: Ausencia de riesgos para el usuario /
Mantenimiento; Cuidados para la conservacion del producto y sus elementos /
uso
ion: Captacion deip ¥ P 7 4
Escala de estimacion
Excelente Muy Bueno Bueno Deficiente Pobre
Puntuacién 5 4 3 2 1

/ )
> 7 [&[¥e!
Firma Evaluador Fifmd Responsable % Fﬁ%?ﬁﬁ%
/,_—.

_iuan Manual Mcntiflo. PhD,
Director Ciudazfeliz.on
CONCEIAL DE
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1

N'; _ SISTEMA URBANO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS PARA LA CIUDAD DE IBARRA

mooeLo: Modelo 3

RUBRICA DE VALIDACION DE DISENO

CRITERIOS

lluminacion: Adecuacion producto - usvario

c iidad: Conf en el f

FUNCION Resislencia: Esfuerzos que soporta el producto, compresion, tension o chogue

Producto

Acabados: Apanencia final

Estilo:

ia general que i el

FORMAL Unidad y ritmo: Simplicidad en la forma, relacién entre sus partes (proporcion)

Equilibrio: Estabilidad visual que proporcil elp

TECNiICO- M primas: C y ificaciones de los material
PRODUCTIVO
Tolerancia: Limites maximo y minimo de la capacidad de los matenales

: Funcionalidad y relacion producto-usuario

Seguridad: Ausencia de riesgos para el usuario

Mantenimiento: Cuidados para la conservacion del producto y sus elementos

uso
P ion: Captacion del producto y comp

Escala de estimacion

Excelente Muy Bueno

Puntuacion 5 4

Firma Evaluador

L]

suan Manuel Mantilia. PhEX
Director Cludadfeliz.
L L DEIBARRA.

5 4 3 2 1 Recomendaciones
/
/
7
/
red
/
P
/
/
#
&
v 4
Bueno Deficiente Pobre
2 1
\ 2 WO

Firma Evaluado
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ACTA DE VALIDACION DE PROYECTO

“SISTEMA URBANO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE
BICICLETAS PARA LA CIUDAD DE IBARRA"

Habiendo ya presentado una breve descripcion del proyecto, “SISTEMA
URBANO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS PARA LA
CIUDAD DE IBARRA", a cargo de la senorita Irina Domeénica Guevara Baez,
con Cl: 100394143-0. Se procede a VERIFICAR Y VALIDAR e! proyecto;
dando fe que el mismo es viable y cumple con eficacia los requerimientos

necesanos para los usuarios y su presentacion

ol 2” \-
Firma verificador Fr epoq‘. QZ

-y

v \
8 it ‘\J(Ié;‘j

Jvan Manie! boanite, D,
ot g Firma evaluado
CONCEIAL DE =A%

Ibarra; 26 de Julio del 2018
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Anexo 3.- Identidad Corporativa

La identidad de SPOTBIKE, esta relacionada con la descripcion de la propuesta,
sus materiales y funcion. El desarrollo de la misma conforma: marca, tipografia y

colores que se detallan a continuacion.
Color

El color marrén se le asocia a la tierra y aporta un sentido de estabilidad y aleja
la inseguridad, el color verde en cambio es un relajante y refrescante, promueve la

serenidad y armonia.

Caracteristicas que indirectamente proyecta la propuesta y los materiales

integrados.
Tipografia
ROMAN FONT 7 / Regular. (SPOTBIKE)
SENSATIONS AND QUALITIES / Regular. (Mobiliario Sostenible)

Sus rasgos reflejan fuerza y versatilidad los cuales crean pertinencia con la

propuesta reforzando el mensaje.

1Bl
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FACHADA LATERAL DERECHA

ESC: 1:50
P 2.80 P
. 2.90 .

FACHADA LATERAL IZQUIERDA
ESC: 1:50
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Modelo 2 = (o)
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cubierta con vigustas de madera
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