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RESUMEN

El centro histoérico de Ibarra es un nuicleo vital que concentra una diversidad de
actividades econémicas, sociales y culturales, pero enfrenta serios problemas de
movilidad urbana, como el trafico vehicular y la contaminacion del aire. Estos
desafios no solo impactan la calidad de vida de los moradores, sino que también
afectan la conservacién del patrimonio histérico y amenazan la seguridad de los
visitantes. Para abordar estas dificultades, se realiz6 un estudio exhaustivo que
combiné andlisis fisicos y espaciales con la recoleccién de datos sobre las
condiciones del espacio y las dinamicas cotidianas de quienes interactian en el

area.

El estudio destaca que los congestionamientos de trafico son uno de los
principales retos urbanos que enfrentamos en nuestras ciudades, contribuyendo
significativamente a la contaminacion atmosférica y aculstica. Estos
inconvenientes deterioran el entorno urbano y pueden reducir el atractivo del
centro historico, desalentando su visita y disfrute. Para abordar esta
problematica, se sugiere adoptar medidas que favorezcan una movilidad mas
sostenible, esto incluye optimizar el transporte publico e incentivar el uso de
medios de transporte no motorizados, como la bicicleta y caminar, asi como
reestructurar el espacio urbano para dar prioridad a opciones de transporte

sostenibles.

Estas iniciativas tienen como objetivo no solo disminuir la congestién y la
contaminacion, sino también aumentar la accesibilidad y la seguridad en el
centro historico. Al mismo tiempo, se busca preservar su autenticidad y fomentar

un desarrollo urbano sostenible a largo plazo.

El estudio presenta propuestas especificas para mejorar la movilidad en el casco
historico de la ciudad de Ibarra — Imbabura - Ecuador, con el fin de desarrollar
un entorno mas habitable, justo y amigable con el medio ambiente. garantizando

asi su viabilidad y atractivo para futuras generaciones.

Palabras clave: Movilidad sostenible — Congestion vehicular — Transporte

sustentable,
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Abstract:

The historic center of Ibarra is a vital hub that houses a variety of economic,
social, and cultural activities but faces significant urban mobility issues, such as
traffic congestion and environmental pollution. These challenges not only impact
the quality of life for residents but also compromise the experience of visitors and
the preservation of historical heritage. To address these difficulties, a
comprehensive study was conducted, combining physical and spatial analyses
with data collection on the conditions of the environment and the daily dynamics

of its users.

The study reveals that traffic jams are one of the most critical problems,
significantly contributing to air and noise pollution. These issues deteriorate the
urban environment and may reduce the appeal of the historic center,
discouraging visits. In response, the study proposes implementing strategies to
promote more sustainable mobility, such as improving public transportation,
encouraging non-motorized modes—such as cycling and walking—and

reorganizing urban space to prioritize these transportation modes.

These measures aim not only to reduce congestion and pollution but also to
enhance accessibility and safety, preserving the authenticity of the historic center
and promoting sustainable urban development in the long term. The study offers
concrete recommendations to transform mobility in this area, with the goal of
creating a more livable, equitable, and environmentally respectful environment,

ensuring its viability and attractiveness for future generations.

Keywords: Sustainable mobility — Traffic congestion — Sustainable transport
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INTRODUCCION

El acelerado crecimiento urbano y el incremento constante del parque automotor
exigen que los centros urbanos con enriquecida historia cultural redefinan sus
estrategias de movilidad con el objetivo de garantizar el bienestar de sus
habitantes y a su vez fomentar la sostenibilidad ambiental. Este analisis es
particularmente relevante en ciudades como Ibarra, donde la congestion
vehicular y la falta de un sistema de movilidad urbana seguro y eficiente
contintan siendo barreras para millones de ciudadanos. En el contexto del casco
histérico de Ibarra, el reto es aun mayor, ya que el disefio vial tradicional y las
dinamicas de movilidad actuales requieren soluciones que prioricen tanto la
accesibilidad como la disminucion de emisiones contaminantes. Asi, el
replanteamiento de la movilidad urbana no solo apunta a mejorar el transporte
publico, sino a reconfigurar el entorno urbano para hacerlo mas inclusivo y

sostenible.

En virtud de su rica herencia cultural y arquitectonica, el Centro Histérico de
Ibarra tiene que lograr un equilibrio entre la sustentabilidad y la conservacion
patrimonial, es asi que este estudio de caso ilustra una forma de hacerlo. No s6lo
como un lugar que la gente visita por diversion, sino también como un lugar
donde la gente hace negocios, dirige oficinas y disfruta de actividades culturales.
Sin embargo, los atascos de trafico que empeoran en esta parte estan afectando
tanto a los edificios antiguos como a lo agradable que es la vida para quienes
viven o visitan alli. Las carreteras abarrotadas, el aire lleno de smog y el ruido
cada vez mas fuerte (ademas de que las carreteras se sienten menos seguras)
son cosas que claman por algunas ideas nuevas que no dafien al entorno. Esta
investigacion trata de idear formas de movilizarce sin alterar demasiado el
entorno urbano en el casco antiguo de Ibarra es asi que es importante pensar en
utilizar menos el coche y fomentar formas mas ecoldgicas de desplazarse como

el autobus o la bicicleta y el caminar (Gehl, 2010; Newman y Kenworthy, 1999).

No solo se pretende optimizar la efectividad del sistema de movilidad con el fin
de que este sea mas fluido, sino que también ayudar a construir una ciudad mas
sanay justa para todos, se estudiara las normas y los planes gubernamentales
actuales, tanto nacionales como locales, que impulsan los viajes urbanos

ecologicos.
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Para exponer lo que esta pasando implica inicialmente enfocarse de qué va el
problema. Es asi que el andlisis del centro histérico de Ibarra y sus problemas
serios para movilizarse por esta zona resulta en que las calles parecen no estar
listas para abastecer la cantidad actual de vehiculos contaminando por todas
partes dia tras dia. Estos vehiculos saturan las calles practicamente en cualquier
momento del dia y toda esta problemética termina afectando bastante el tiempo
gue a los habitantes les toma llegar a donde van, también tiene un impacto claro
en cuanto al combustible gastado por los vehiculos y en la cantidad de smog que

emanan al medio ambiente.

Ademas, se exploraran las posibilidades de pacificacion de calles en el centro
histérico de Ibarra donde ha sido una estrategia que ha comprobado ser eficaz
en disminuir la congestion de vehiculos y en mejorar la seguridad en las calles,
en contextos urbanos similares esta a su vez ha mejorado el tema de
contaminacion ambiental puesto a que ciudades que lo implementan mejoran y
reordenan su casco historico (OECD/ITF, 2018). Todo el asunto de calmar las
calles significa hacer cosas que pongan a los peatones y ciclistas en primer lugar,
como establecer areas donde los autos tengan que ir mas lento, alrededor de 30

km/h, ensanchar las veredas y hacer que los autos reduzcan la velocidad.

Los beneficios que derivan de estos cambios incluyen siempre una disminucion
en los accidentes de trafico, junto con una reduccion de la contaminacion
proveniente de los escapes de los vehiculos y una mejora en las areas urbanas
disefiadas para ser mas agradables y seguras para los usuarios. Se puede decir
que esto contribuye a que las personas sientan seguridad y tengan la confianza
de usar el espacio a menudo ya que el entorno urbano sera mas acogedor y
accesible para todos los que transitan por el casco histérico del centro, el analisis
tiene como objetivo no soélo sefialar lo que esta mal en la movilidad en el casco
antiguo de Ibarra, sino también proponer soluciones reales que ayuden hacer la
vida en la ciudad mas verde y justa. Las estrategias que idearan deben apuntar
a optimizar el bienestar de las personas y mantener los lugares culturales a salvo
de dafios, reducir la cantidad de dafios que el transporte ocasiona a la naturaleza
y poner a Ibarra como un ejemplo en lo que respecta a los viajes urbanos

sostenibles en Ecuador.
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PROBLEMATICA

La investigacion sobre movilidad urbana sostenible y congestion vehicular en el
casco antiguo de Ibarra, provincia de Imbabura, Ecuador, destaca la necesidad
de abordar problemas contemporaneos relacionados con la urbanizacién
aceleraday el aumento del parque automotor. Este fendmeno, comun en muchas
ciudades del mundo, ha sido ampliamente discutido en la literatura académica,
subrayando la importancia de desarrollar estrategias que promuevan la
movilidad sostenible. Estas estrategias abarcan la disminucion del uso excesivo
de transporte motorizado y el impulso de opciones mas ecoldgicas, como un
sistema de movilidad sostenible eficiente, el ciclismo y las zonas peatonales
(Gehl, 2010; Newman & Kenworthy, 1999).

Ibarra, una ciudad de aproximadamente 157,941 habitantes ubicada a 2,225
msnm en la Sierra ecuatoriana, ha sido objeto de estudios sobre movilidad
urbana sostenible. Sin embargo, la bibliografia existente aborda principalmente
aspectos generales, sin profundizar en el analisis especifico de su Centro
Histérico. Aunque investigaciones previas han sefialado desafios comunes a
areas urbanas, como el crecimiento del parque automotor y la preservacion del
patrimonio historico, esta investigacion busca llenar ese vacio, proporcionando
un analisis detallado y proponiendo soluciones adaptadas a las condiciones
especificas del casco histérico de Ibarra. El Plan Nacional de Desarrollo 2021-
2025 establece como prioridad la creacién de ciudades sostenibles y accesibles,
promoviendo un transporte inclusivo y eficiente (SENPLADES, 2021). Este plan
impulsa soluciones innovadoras con el fin de optimizar la movilidad urbana,
aliviar la congestion vehicular y fortalecer el transporte publico, en sintonia con
las politicas de planificacion urbana y la preservacion del patrimonio. En este
contexto, la presente investigacion propone estrategias adaptadas a las
particularidades del casco historico de Ibarra, orientadas a optimizar las

condiciones del trafico y promover un desarrollo urbano mas equilibrado.

La expansion de la poblacion en Ibarra, que actualmente se sitia en
aproximadamente 182,000 habitantes, ha intensificado los problemas de
congestién vehicular en la ciudad. Este aumento demografico, junto con un
incremento del 200% en el parque automotor de motocicletas entre 2019 y 2022,

ha provocado un impacto desfavorable en la calidad de la movilidad y en el
10
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desarrollo de las actividades urbanas. Segun MOVIDELNOR EP (2023), durante
las horas pico en el centro historico se observa un flujo vehicular de entre 1,500

y 2,000 conductores, lo que agrava la situacion.

La saturacion del trafico se ve especialmente afectada por la interrelacién entre
el transporte y las actividades comerciales, asi como la proximidad a
instituciones educativas y areas recreativas. Estos factores contribuyen
significativamente a la congestion y generan problemas asociados, como la
contaminacién ambiental, visual y acustica, afectando la salud y la sostenibilidad

de la ciudad.

Una de las principales causas de esta congestion es el crecimiento
descontrolado del parque automotor, particularmente de vehiculos particulares.
La preferencia por el uso de automoviles privados, impulsada por la percepcion
de comodidad y la facilidad de desplazamiento, ha llevado a un aumento de la
saturacion en las vias. Este fenbmeno ha sido documentado por El Norte (2022),
gue sefala que durante las horas pico se reporta un flujo vehicular considerable

en el casco antiguo de la ciudad.

Con la presion ejercida por estos factores, se hace urgente la implementacion de
politicas efectivas que fomenten alternativas de transporte sostenibles y mejoren
la calidad de vida urbana. Este fendmeno no solo resulta en una reduccion de la
velocidad de circulacion y mayores tiempos de viaje, sino que también aumenta
el consumo de combustibles, lo que contribuye significativamente a la
contaminacion atmosférica. Segun estudios de MOVIDELNOR EP, la pureza del
aire en la ciudad se deteriora por estos niveles elevados de tréafico,
incrementando las emisiones de gases contaminantes (El Norte, 2022). A
medida que la congestion vehicular se intensifica, se agravan los problemas de
salud publica asociados a la contaminacion, lo que exige la adopcion de
estrategias eficaces para la movilidad urbana y el transporte sostenible para

mitigar estos efectos negativos.

Para enfrentar estos problemas, es fundamental desarrollar estrategias de
movilidad sostenible que promuevan el uso de transporte publico, ciclismo y
viajes a pie, y mejorar la infraestructura vial y peatonal. Estudios indican que la

promocién de opciones de transporte alternativas y la optimizacién de la

11
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infraestructura pueden reducir significativamente la congestion vehicular y sus
efectos negativos (Litman, 2020). Ademas, la implementacién de tecnologias
inteligentes en la gestién del flujo vehicular puede optimizar el flujo vehicular y
mejorar la eficiencia del sistema de transporte (Benevolo, Dameri & D’Auria,
2016).

La problematica del centro histérico de Ibarra no solo se centra en la congestion
vehicular, sino que también involucra una serie de elementos conectados que
influyen en la movilidad y en el bienestar de sus habitantes. Uno de los retos mas
significativos es la carencia de una infraestructura apropiada que pueda manejar
el volumen de trafico actual. Las calles estrechas y las intersecciones mal
disefiadas contribuyen a los embotellamientos y dificultan el flujo de vehiculos y
peatones. Ademas, la falta de sefializacion clara y efectiva, junto con la escasa
presencia de semaforos en puntos criticos, agrava la situacion, aumentando el
riesgo de accidentes vehiculares y poniendo en peligro la seguridad de los

peatones.

Otro aspecto importante es la insuficiencia de estacionamientos publicos y
privados en el centro histérico. La escasez de espacios para aparcar obliga a
muchos conductores a estacionar en lugares no permitidos, obstruyendo calles
y aceras, y exacerbando la congestion. Esta situacibn también afecta
negativamente a los negocios locales, ya que la dificultad para acceder al area
puede disuadir a los clientes de visitarla. Es fundamental, por lo tanto, fomentar
el uso de opciones de transporte sostenibles que faciliten el acceso al centro

histérico, evitando la dependencia excesiva de vehiculos particulares.

La contaminacidbn ambiental es otra consecuencia grave de la congestion
vehicular en el casco historico de Ibarra, donde el aumento de vehiculos en
circulacion y los frecuentes embotellamientos generan una alta emision de gases
contaminantes, lo cual tiene un impacto directo en la pureza del aire y en la salud
de los habitantes, la exposicidon continua a niveles elevados de contaminacién
del aire puede derivar en problemas de salud significativos, como afecciones
respiratorias y cardiovasculares. Segun estudios ambientales en Ecuador,
incluidas algunas regiones urbanas como lbarra, la calidad del aire en &reas con

alta congestion vehicular tiende a presentar concentraciones elevadas de

12
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particulas contaminantes (PM2.5 y PM10), lo que agrava estos riesgos. Aunque
no se dispone de un estudio especifico reciente sobre la pureza del aire en el
casco historico de lbarra, la correlacion entre trafico intenso y contaminacién

atmosférica es bien conocida en contextos urbanos similares.

Por otro lado, el ruido ambiental causado por el trafico vehicular y la utilizacion
constante de bocinas afecta no solo la tranquilidad de los residentes, sino
también su bienestar psicolégico, aumentando los niveles de estrés y afectando
la productividad de quienes trabajan en la zona.

Del mismo modo, la congestion del trafico y la carencia de infraestructura
apropiada para peatones y ciclistas dificultan la movilidad no motorizada en el
centro historico. Las aceras son frecuentemente ocupadas por vehiculos
estacionados o estan en mal estado, lo que obliga a los peatones a transitar por
las vias, exponiéndolos a riesgos de accidentes, la falta de carriles exclusivos
para bicicletas desincentiva el uso de este medio de transporte sostenible y limita
las opciones de movilidad para los ciudadanos. Fomentar la movilidad activa
mediante la optimizacion de la infraestructura peatonal y el establecimiento de
ciclovias seguras son esenciales para reducir la congestion y fomentar un

entorno urbano mas saludable.

La congestion vehicular y la dificultad para acceder al &rea desincentivan la visita
de turistas y clientes, lo cual repercute negativamente en las ventas y la actividad
econdmica local. Es esencial desarrollar estrategias que faciliten el acceso y la
circulacion en el centro histérico para revitalizar el comercio y el turismo, al
tiempo que se preserva el legado cultural y arquitectonico de la ciudad.
Implementar sistemas de transporte publico eficientes y accesibles, junto con
medidas de gestion del trafico, puede mejorar significativamente la movilidad y

contribuir al desarrollo econdmico sostenible del centro histérico de Ibarra.

La formacion y la sensibilizacion sobre la relevancia de la movilidad sostenible y
la preservacion del patrimonio también juegan un papel crucial. Campafias
educativas y programas de sensibilizacion pueden fomentar el uso de opciones
de transporte alternativos, como el transporte publico, las bicicletas y las
caminatas promoviendo una cultura de respeto hacia el espacio urbano y el

medio ambiente. Asimismo, es vital integrar estas iniciativas con politicas

13
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publicas y normativas que apoyen y regulen el desarrollo de una movilidad mas
sostenible en el casco historico de Ibarra (Ministerio de Transporte y Obras
Pulblicas, 2018).

Es en este marco que surge la interrogante: ¢Como podrian abordarse los
problemas de movilidad y sus impactos colaterales en el casco historico de la
ciudad de Ibarra, considerando la necesidad de resguardar la autenticidad
historica del &rea? La respuesta a esta cuestion requiere un enfoque integral que
combine soluciones de movilidad urbana sostenible con estrategias de
conservacion patrimonial. Encontrar un equilibrio entre la eficiencia del
transporte y la proteccion del entorno histérico es clave para garantizar que el
area no solo sea accesible, sino también preservada para futuras generaciones.
Objetivos — general y especificos

Objetivo general: Generar una propuesta con estrategias de movilidad
sostenible en el casco historico de la ciudad de Ibarra que mitigue el impacto

ambiental fortaleciendo el entorno urbano.
Objetivos especificos:

- ldentificar estrategias de movilidad a través de una revision bibliogréafica
gue contribuyan a mejorar la seguridad y la eficiencia del transporte,
promoviendo asi el uso de medios de movilidad sostenible y mejorando la
infraestructura vial.

- Analizar las dindmicas de movilidad en la zona de estudio, enfocandose
en la problemética de seguridad e infraestructura viales.

- Disefiar estrategias de movilidad para el Centro Histérico de Ibarra, que
integren soluciones a la seguridad vial y la mejora de la infraestructura,
optimizando la conectividad con el transporte publico y promoviendo la

accesibilidad y el disefio urbano inclusivo.
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llustracion 1Piramide de movilidad Global Designing Cities Initiative and NACTO. (2016).

La "piramide de movilidad", o jerarquia explicita de medios de transporte, se basa
en la proposicion de CROW (2006) sobre cémo las personas distribuirian sus
viajes a pie y en bicicleta en un entorno libre de restricciones. Segun este
modelo, los viajes a pie son los mas prioritarios, seguidos por los
desplazamientos en bicicleta si las condiciones de distancia, velocidad y acceso
al aparcamiento son favorables, y finalmente el transporte motorizado (CROW,
2006). Este enfoque destaca que la proximidad es un factor determinante, ya
gue la mayoria de los desplazamientos se realizan en un radio menor de 10 km,

y este tipo de circulacion representa menos del 15% del total a nivel mundial.

Este modelo de movilidad es sostenible a nivel ambiental, econémico, social y
fisico. A través de estas formas de transporte, miles o incluso millones de
personas se desplazan comodamente, y las ciudades se vuelven mas habitables

al ahorrar espacio. Si estas formas de movilidad son suficientemente
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beneficiosas y eficientes para distancias medias, es posible evitar la
electrificacion del transporte privado o publico, proporcionando una alternativa

sostenible sustancial (Gonzalez, 2019).

No obstante, esta piramide corre el riesgo de volverse obsoleta debido al avance
de la movilidad ciclista en muchos paises en las ultimas décadas. En algunos
contextos, puede ser util utilizar modelos mentalmente diferentes, con otros
planteamientos y fundamentos. Por ejemplo, Cervero (2008) propone la
"pirdamide de accesibilidad", que considera otros modos de transporte segun la

distancia desde donde la persona se encuentra hasta su destino (Cervero, 2008).

En este sentido, la jerarquia troyana ha sido apoyada sistematicamente por
ciertos representantes de la politica y la academia a nivel nacional, provincial y
local. Este modelo contrarresta la percepcion de una falta de espacio para
sistemas de transporte no motorizados y desafia las estrategias que no

promueven estos sistemas (Martinez, 2017).

Movilidad urbana sostenible

La movilidad urbana sostenible se define como un modelo de transporte que
reduce el impacto ambiental y social, fomentando opciones al uso del automoévil
privado, tales como el transporte publico, la bicicleta y el desplazamiento a pie.
El enfoque enfoque tiene como meta mejorar el bienestar en la vida de las
personas, disminuir la contaminacion del aire, el ruido, y reducir la incidencia de

accidentes de trafico (Banister, 2008).

A diferencia del enfoque tradicional, que se enfoca en desarrollar infraestructura
vial para favorecer el trdnsito de vehiculos particulares, la movilidad urbana
sostenible se orienta hacia una planificacion que promueve un uso mas eficiente
del espacio urbano. Ademas, integra politicas que fomentan el uso de medios de
transporte menos contaminantes y mas accesibles para toda la poblacion. Esto
implica la disminucion de emisiones de gases de efecto invernadero y la
conservacion del entorno urbano, priorizando un crecimiento sostenible y

equitativo (Bertolini et al., 2016).

La movilidad urbana sostenible contrasta significativamente con los enfoques

tradicionales al enfocarse en el bienestar social y la sostenibilidad ambiental.
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Mientras que la planificacion tradicional ha impulsado el crecimiento
descontrolado del parque automotor y la dependencia del automovil, la MUS
busca equilibrar la movilidad con la preservacion del medio ambiente y el
bienestar publico, disminuyendo asi las externalidades negativas generadas por

el transporte basado en vehiculos particulares (Gossling, 2013).

Principios y Objetivos de la Movilidad Urbana Sostenible
Desarrollar politicas y proyectos relacionados con el transporte urbano

sostenible requiere adoptar puntos de vista y visiones orientadas a garantizar la
movilidad con el menor impacto ambiental y negativo sobre el territorio,
promoviendo la equidad social y la viabilidad econémica en los desplazamientos
urbanos. (Sanchez, 2017).

Con respecto a la movilidad esta no constituye un objetivo en si misma, sino que
sirve como una herramienta para lograr, conservar y mejorar la calidad de vida y
el desarrollo econémico de una region. En este sentido, la sostenibilidad de la
movilidad urbana que implica la preservacién de sus caracteristicas esenciales
a lo largo del tiempo, se fundamenta en aspectos como la accesibilidad, la
equidad, la viabilidad econémica, la cohesion social y la sostenibilidad ambiental.
Ademas, esta sostenibilidad esta intimamente relacionada con la capacidad de
satisfacer las necesidades de desplazamiento de las personas y con la

efectividad del sistema de movilidad implementado (Navarro, 2020).

Desde otro punto de vista en movilidad sostenible, resulta fundamental adoptar
enfoques que satisfagan las necesidades actuales de desplazamiento sin poner

en riesgo la capacidad de las futuras generaciones para hacerlo.

Enfoque ASI urbano

El transporte urbano sostenible es un desafio creciente en muchas ciudades
alrededor del mundo. Tradicionalmente, la respuesta a la demanda de transporte
ha sido el esparcimiento de la infraestructura vial. Sin embargo, es importante
considerar que esta estrategia ha demostrado ser ineficaz, generando tréfico
inducido, congestién y acrecentando emisiones de gases de efecto invernadero

(GEI) y otras externalidades negativas (GlZ, 2019). Ante estos desafios, se ha
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desarrollado un nuevo enfoque centrado en la demanda, conocido como A-S-I:

Evitar/Reducir, Cambiar/Mantener, y Mejorar.

Evitar/Reducir
El primer componente del enfoque A-S-I es "evitar" o "reducir”, que se centra en

mejorar la eficacia del sistema de movilidad a través de planificacion integrada
del uso del suelo y la gestion de la demanda de transporte. Esto implica reducir
la necesidad de viajar y la longitud de los viajes mediante un desarrollo urbano
mas compacto y eficiente (Cervero, 2018). Por ejemplo, al integrar zonas
residenciales y comerciales, se puede minimizar el trayecto que las personas
deben caminar para acceder a servicios basicos, reduciendo asi el nimero de

viajes necesarios.

Cambiar/Mantener
El segundo componente, "cambiar" o "mantener”, busca mejorar la eficiencia de

los viajes promoviendo un cambio modal desde modos de transporte que
consumen mas energia, como los automaviles, hacia modos mas respetuosos

con el medio ambiente. Este cambio incluye:

Transporte No Motorizado (NMT): Caminar y usar bicicletas, que representan las
opciones mas ecologicas. Transporte Publico (TP): Autobuses, trenes y otros
modos de transporte colectivo, que aunque generan emisiones, tienen un
consumo de energia por pasajero-kilometro (pkm) mas bajo y niveles de
ocupaciéon mas altos, lo que deriva en minimas emisiones de CO2 por km

comparado con los automoviles (European Environment Agency, 2019).

Mejorar
El tercer componente, "mejorar”, se enfoca en la eficiencia de los vehiculos y

combustibles, asi como en la optimizacion de la infraestructura del transporte.
Este componente busca optimizar la eficiencia energética de los medios de
transporte y la tecnologia vehicular relacionada, reconociendo también el

potencial del uso de energias alternativas (Gonzalez, 2019). Por ejemplo, la
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implementacion de automotores eléctricos y la optimizacion en la infraestructura

de carga pueden reducir significativamente las emisiones de GEI.

Beneficios del Enfoque A-S-I
El enfoque A-S-I promueve soluciones alternativas de movilidad, asi como el

desarrollo de sistemas de transporte sostenibles. Al integrar estos tres
componentes, se puede lograr una movilidad urbana mas eficiente y sostenible,
lo que ayuda a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, disminuye
el consumo de energia y mitiga la congestién, con el propdsito final de construir

ciudades mas habitables. (Martinez, 2017).

Seguridad Vial y Trafico Calmado
La seguridad vial es componente esencial cuando tocamos el tema de

planificacion de la movilidad urbana, principalmente en areas donde la
interaccién entre vehiculos, peatones y ciclistas es constante. En entornos
urbanos densamente poblados, la reduccién de accidentes graves y mortales se
logra mediante la implementacion de medidas que disminuyen la velocidad del
trafico y promueven un proceder mas responsable por parte de los conductores.
A velocidades més bajas, los conductores tienen més tiempo para reaccionar
ante imprevistos, lo que reduce significativamente la probabilidad de colisiones
y el peligro de las golpes o lesiones en caso de incidentes. Estas estrategias de
trafico calmado no solo mejoran la seguridad, sino que también contribuyen a
crear espacios urbanos mas habitables y accesibles para todos (OECD/ITF,
2018).

Mejora de la calidad del aire y reduccién de contaminacion
La disminucién de la velocidad de circulacion de los vehiculos ayuda

significativamente a la reduccion de emisiones contaminantes. Cuando los
automoviles transitan a velocidades mas bajas, su consumo de combustible se
reduce, resultando en menores emisiones de didxido de carbono (CO2) y otros
gases nocivos. Este enfoque es vital en la lucha contra el cambio climatico y para
mejorar la calidad del aire en las ciudades. Al hacerlo, se protege la salud publica
y se disminuyen las enfermedades respiratorias y cardiovasculares asociadas

con la contaminacion atmosférica (Agencia Europea del Medio Ambiente, 2019).
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Movilidad Sostenible y Calidad de Vida
Las Zonas 30 fomentan la movilidad activa al crear un ambiente mas seguro y

atractivo para transitar y andar en bicicleta. Al disminuir la velocidad del trafico
motorizado, se mejora la percepcion de seguridad entre los peatones y ciclistas,
incentivando el uso de estos modos de transporte. Esto no solo contribuye a la
sostenibilidad ambiental, sino que también promueve modos de vida mas sanos
y activos entre los ciudadanos. También, la reduccion del trafico vehicular y la
velocidad también puede disminuir la contaminacién acustica, creando un

entorno urbano mas tranquilo y placentero para vivir y trabajar (Litman, 2020).

Disefio Urbano y Espacio Publico
La implementacién de Zonas 30 suele ir acompafiada de mejoras en la

planificacién urbana y la transformacion de los espacios publicos. Esto puede
incluir la ampliacién de aceras, la instalacion de carriles bici, la creacion de areas
verdes y la integracion de mobiliario urbano. Estas intervenciones no solo
aumentan la seguridad vial, sino que también embellecen la ciudad y hacen que
los espacios publicos sean mas accesibles y atractivos para los residentes y
visitantes. La calidad del entorno urbano mejora significativamente, lo que puede
tener efectos positivos en el valor de las propiedades y el crecimiento econémico
a nivel local. (Gehl, 2010).

Estrategias de Movilidad en Centros Histéricos

En los centros histéricos, la implementacion de estrategias de movilidad
sostenible es crucial para proteger el patrimonio, elevar la calidad de vida de los
residentes, y proporcionar una experiencia mas enriguecedora para los
visitantes. Estas estrategias buscan reducir la congestion provocada por el
parque automotor, mitigar la contaminacién ambiental y preservar la autenticidad
del entorno urbano. Para lograr estos objetivos, es fundamental disefiar politicas
gue equilibren el acceso a estos espacios con la necesidad de reducir el trafico
vehicular y sus impactos negativos. Las estrategias aplicables y viables en

centros histéricos pueden ser:

Peatonalizacién: Una de las estrategias mas efectivas es la peatonalizacién de
calles clave dentro del centro historico, lo que no solo reduce el trafico vehicular,
sino que asimismo mejora la calidad del aire y la experiencia de los habitantes
(Sanchez, 2020).
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Limitacion de Acceso Vehicular: Implementar zonas de bajas emisiones y
restringir el acceso a vehiculos privados, permitiendo Unicamente el transporte
publico y vehiculos de emergencia, puede disminuir significativamente la

congestion y contaminacion (Ramirez, 2018).

Fomento del Transporte Publico: Optimizar la infraestructura del transporte
publico, incluyendo autobuses eléctricos y tranvias, para hacerlos mas

accesibles y eficientes en el centro historico (Pérez, 2016).

Estacionamientos Periféricos: Establecer aparcamientos en las afueras del
centro histérico y promover el uso de transporte publico o bicicletas para ingresar

al érea central (Lopez, 2015).

Zona 30: La implementacién de "Zonas 30" en areas urbanas es una estrategia
integral de planificacion y gestion del trafico cuyo objetivo principal es mejorar la
seguridad vial, reducir la contaminacién e incrementarla calidad de vida en las
ciudades. El concepto de "Zona 30" se refiere a areas especificas donde el limite
de velocidad para los vehiculos se establece en 30 kilbmetros por hora
(Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2018). Esta medida busca crear
entornos urbanos mas seguros y agradables tanto para peatones como para

ciclistas, promoviendo asi la movilidad sostenible.

Movilidad Activa: Promover el uso de bicicletas y caminatas mediante la
creacion de ciclovias seguras y espacios peatonales amplios, integrados con el

transporte publico (Cervero, 2008).

Estado del Arte
El desarrollo de estrategias de movilidad urbana sostenible en centros histéricos

es un desafio global. La preservacion del patrimonio urbano, la congestién
vehicular y la necesidad de espacios accesibles y sostenibles han impulsado la
implementacion de diversas soluciones en ciudades de distintos continentes.
Esta revision de experiencias exitosas en movilidad sostenible aplicadas en
centros historicos de ciudades como Curitiba, Pontevedra, Bogota y Quito, con
el objetivo de identificar estrategias aplicables al contexto del Centro Historico de

Ibarra.
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Tabla 1 ciudades
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Ciudad Estrategia Aplicada Resultados Clave
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. - Viabilidad media-
Desarrollo Orientado al congestionyaumento

Curitiba, Brasil alta con ajustes Cervero (2008
Transporte (DOT) deluso de transporte . J ( )
L normativos.
publico.
Aplicable en
Mejora en seguridad ciertas zonas,

Peatonalizacion del

Pontevedra, Espafa L vialy actividad perocon Gehl(2010)
Centro Historico . . .
comercial. resistencia
comercial.
Requiere
. L Mayor conectividady infraestructura
; X Sistema de Bicicletas L, L Pucher & Buehler
Bogota, Colombia ) reduccion de ciclista
Compartidas . . (2008)
emisiones. complementaria
Viable con
X Corredores exclusivos Reduccion de tiempos ., Newman &
Quito, Ecuador o o -, reestructuracion
de transporte publico  de viaje y congestion. Kenworthy (1999)

delespaciovial.

El analisis de estrategias de movilidad implementadas en otros centros historicos
permite comprender como distintas ciudades han abordado problemas similares
a los de Ibarra y qué factores han sido determinantes en su éxito o limitaciones.
Cada una de estas estrategias presenta caracteristicas especificas que pueden

servir de referencia para su posible aplicacion en el contexto local.

En Curitiba, Brasil, el Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) ha sido una
estrategia clave para mejorar la movilidad y la calidad de vida urbana. A través
de la densificacion urbana en torno a los corredores de transporte publico,
Curitiba ha logrado una reduccion significativa de la congestién vehicular y un
aumento en el uso del transporte colectivo. Esta estrategia ha sido efectiva
gracias a una planificacion integral que incluyé la coordinacion de politicas de
uso del suelo y la expansion del sistema de buses rapidos (BRT), permitiendo
una mejor conectividad y accesibilidad para los ciudadanos (Cervero, 2008). Sin
embargo, la implementacion del DOT en ciudades con menor capacidad de
infraestructura y normativas de densificacion limitadas puede presentar desafios,

lo que hace necesaria una evaluacion detallada de su aplicabilidad en Ibarra.

Por otro lado, Pontevedra, Espafia, se ha convertido en un modelo de referencia
en peatonalizacion de centros historicos. Desde 1999, la ciudad ha transformado

22



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Axel Vladimir Onofre Tobar
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

Su espacio urbano restringiendo el acceso vehicular en el centro y priorizando a
peatones Yy ciclistas. Esta intervencién ha generado multiples beneficios, como
la mejora de la calidad del aire, la reduccién de accidentes de trafico y el
incremento de la actividad comercial y turistica. La clave del éxito de Pontevedra
ha sido una planificacion integral acompafada de medidas complementarias,
como la reubicacioén del trafico en anillos de circulacion periférica y la mejora del
transporte publico (Gehl, 2010). La experiencia de Pontevedra sugiere que la
peatonalizacion puede ser una estrategia efectiva en centros histéricos siempre
gue se realice con una planificacion progresiva y considerando las necesidades
de comerciantes y residentes, factores que deben ser evaluados en Ibarra antes

de su implementacion.

En el caso de Bogota, Colombia, la apuesta por un sistema de bicicletas
compartidas ha sido una solucion efectiva para fomentar la movilidad activa y
reducir las emisiones contaminantes. La capital colombiana cuenta con una de
las redes de ciclovias mas extensas de América Latina, con mas de 550
kilbmetros de infraestructura exclusiva para bicicletas. Esta iniciativa ha
incentivado el uso de medios de transporte no motorizados y ha servido como
complemento al transporte publico, facilitando la intermodalidad y reduciendo la
congestion vehicular en zonas estratégicas de la ciudad (Pucher & Buehler,
2008). No obstante, la implementacion de este sistema requiere no solo la
infraestructura adecuada, sino también programas de concienciacién ciudadana
y medidas de seguridad vial, aspectos que deben considerarse en Ibarra para

garantizar su éxito.

Finalmente, Quito, Ecuador, ha desarrollado un sistema de corredores
exclusivos para el transporte publico, con el objetivo de mejorar la eficiencia del
sistema de buses y reducir los tiempos de viaje en la ciudad. La implementacién
de estos corredores ha permitido optimizar el flujo vehicular y ofrecer un servicio
de transporte mas rapido y confiable para la poblacién, disminuyendo el uso de
automaviles particulares en ciertos sectores de la ciudad (Newman & Kenworthy,
1999). Sin embargo, este tipo de infraestructura requiere una redistribucion del
espacio vial y una inversion considerable en obras y reorganizacién del
transporte, lo que implica un proceso de planificacion y concertacion con distintos

actores sociales y politicos antes de su aplicacion en otras ciudades como Ibarra.
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Estos estudios de caso demuestran que la implementacién de estrategias de
movilidad sostenible en centros historicos puede generar impactos positivos
significativos, pero su éxito depende de factores como la planificacion urbana, la
normativa vigente, la infraestructura disponible y la aceptacion social. En el caso
de Ibarra, es fundamental evaluar cuales de estas estrategias pueden adaptarse
mejor a su contexto urbano y como pueden integrarse en un plan de movilidad

sostenible que responda a las necesidades de la ciudad y sus habitantes.

METODOLOGIA
El propésito de esta investigacion es formular estrategias para la movilidad

sostenible en el centro histérico de Ibarra. Para lograrlo, se adoptara un enfoque
estructurado en varias fases, utilizando metodologias cualitativas y cuantitativas
gue justifican y fundamentan el tema abordado. La combinacién de estos
métodos permitird obtener una vision integral del problema, aprovechando las
fortalezas de cada enfoque. A continuacion, se delinean estas fases, detallando
los métodos y técnicas especificas que se emplearan en cada etapa del proceso.
Recopilacion y Anélisis Bibliogréafico

Esta fase se centra en una recopilacion bibliografica exhaustiva sobre el estado
actual de la movilidad en el casco historico de Ibarra. Este analisis incluira
revision de datos existentes y la identificacion de patrones, diferencias o
similitudes con referentes urbanos en otros contextos. Comprender tanto la
dindmica social como la fisica de las ciudades es esencial para formular

estrategias de regeneracion urbana sostenible (Jacobs, 1961).
Las fuentes de informacion incluiran:

1. Articulos Académicos: Publicaciones cientificas que aborden temas de

movilidad urbana y sostenibilidad.

2. Informes de la Municipalidad Local: Documentos oficiales que
proporcionen datos y politicas vigentes relacionadas con la movilidad en
Ibarra.

3. Normativa Vigente: Leyes y regulaciones que impacten la planificacion y
gestion del transporte urbano.

24



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Axel Vladimir Onofre Tobar
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

4. Tesis de Grado: Investigaciones previas realizadas sobre la movilidad y

el desarrollo urbano en Ibarra.

5. Manuales de Disefio Urbano y Espacio Publico: Guias practicas para

la implementacién de infraestructuras peatonales y ciclistas.

El andlisis cualitativo de estos documentos permitird identificar temas
recurrentes y enfoques exitosos en la gestion de la movilidad urbana. Esto
proporcionara una comprension integral de los retos y oportunidades especificos
del centro histérico de Ibarra (Gehl, 2010).

Levantamiento y Analisis de la Zona
Esta fase de la investigacion consiste en un levantamiento detallado de la zona

para identificar y caracterizar las condiciones actuales del area. Este analisis
incluye dimensiones de calzadas y veredas, asi como una evaluacion exhaustiva
de la infraestructura urbana existente. La comprensién de la forma urbana y
cémo los ciudadanos perciben y navegan por el entorno es fundamental para

planificar mejoras efectivas (Lynch, 1960).

Para llevar a cabo este levantamiento, se emplearan las siguientes técnicas y

herramientas:

1. Observacion Directa: Se realizaran recorridos sistematicos por el Centro
Historico para observar y registrar las condiciones fisicas y funcionales de

las calles, aceras y espacios publicos.

2. Sistemas de Informacion Geografica (SIG): Se utilizardn SIG para
mapear y analizar espacialmente los datos recopilados. Herramientas
como Google Maps y OpenStreetMap seran esenciales para obtener una

representacion precisa y actualizada de la zona.

Este andlisis permitira identificar problemas especificos, como la falta de

accesibilidad, la congestion vehicular, y areas con necesidad de intervencion.

Identificacion de Estrategias Exitosas en Otros Contextos
En esta fase, se buscaran referencias de intervenciones exitosas en términos de

movilidad sostenible en otras ciudades. Aprender de otras ciudades que han
superado la dependencia del automévil mediante politicas sostenibles y efectivas

es crucial (Newman y Kenworthy, 1999).
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Las estrategias se identificaran mediante:

1. Estudio de Caso: Evaluacion de ciudades que han puesto en practica
medidas exitosas como zonas de baja velocidad, calles peatonales,

sistemas de bicicletas compartidas, y mejoras en el transporte publico.

2. Revision de Literatura Académica: Investigaciones y articulos que

documentan estas intervenciones.

3. Informes Técnicos: Documentos que describen la implementacién y
resultados de politicas de movilidad sostenible en otros contextos

urbanos.

Este analisis permitira evaluar la aplicabilidad de estas estrategias al contexto de
Ibarra, considerando factores como la escala urbana, la cultura local y los
recursos disponibles. Se identificaran las mejores practicas que puedan ser
adaptadas e implementadas en el casco histérico de la ciudad de Ibarra para

mejorar la movilidad urbana.

Evaluacion de la Aplicabilidad de Estrategias
Para determinar la aplicabilidad de estrategias de movilidad en el Centro

Histérico de Ibarra, se establece una matriz de evaluacion que analiza criterios
clave como espacio disponible, impacto en infraestructura existente,
compatibilidad normativa, costos de implementacion y aceptacion social.
Esta evaluacion se realizara con base en referencias de casos internacionales y
en el contexto local. Cada estrategia sera clasificada segun su viabilidad en
corto, mediano o largo plazo.

Desarrollo de Estrategias de Movilidad

Con los datos obtenidos en las etapas anteriores, se procedera a establecer
estrategias especificas para promover la movilidad sostenible en el centro
histérico de Ibarra. Estas estrategias se basaran en las mejores practicas
identificadas y se adaptaran al contexto local, considerando las caracteristicas

fisicas y sociales del area de estudio.
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METODOLOGIA

ESTRATEGIAS DE MOVILIDAD URBANA
PARA MEJORAR LA ACCESIBILIDAD Y
FORTALECER EL ENTORNO EN EL
CENTRO HISTORICO DE IBARRA

2 Nt/
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Y ANALISIS [ ] DE PROPUESTA
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-FUNDAMENTAR TEORICAMENTE | LEVANTAMIENTO Y DISSR0 JRSENG BE CF ESPACio
EL DISENO l:'RBANO DEL ANALISIS DE LA IBARRA-IMBABURA-ECUADOR
ESPACIO PUBLICOEN LA ZONA
PROCESO CIUDAD DE IBARRA - DIAGNOSTICAR LOS ASPEC- PROCESO
INVESTIGACION E IDENTIFICACION i TS PO ANBIENTALES D - REALIZACION DE LA CONCEPTUALI-
DEL PROBLEMA, SU IMPORTANCIA Y e L S ZACION BASE DEL PROYECTO CON EL
JUSTIFICACION, OBJETIVOS, METO- DE IBARRA-IMBABURA-ECUADOR ANALISIS PREVIO DE ECONOMIA,
DOLOGA VIABILIDAD, ANALISIS DE FISICO Y CULTURAL, URBANO
CONCEPTOS. MEDIANTE EL USO DE LOS SIG.
- REALIZACION DE PLANOS, LAMINAS
DE PRESENTACION
. . METODO PROCESO
ZANALISES X SINTESES, JRBANO -ANALISIS DEL CONTEXTO URBANO R MLy
MEDIANTEEL B30 DELOS SIS MEDIANTE EL USO DE LOS SIG - ~
- ANALISIS BIBLIOGRAFICO =METODO, DE DISENO
AN -ANALISIS DE LOS PROBLEMAS - METODO DE MODELACION

“ANALISISHISTORICO/=LOGICO FiSICO ESPACIALES Y URBANO

MEDIANTE EL USO DE LOS SIG
- ANALISIS DE REFERENTES AS[
COMO NORMATIVA.
METODO
- ANALISIS Y SINTESIS
-METODOS EMPIRICOS:
METODO DE MEDICION
METODO DE OBSERVACION

-CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

llustracion 2 Metodologia (elaborado por el autor)

RESULTADOS (DIAGNOSTICO)

0

Ibarra, la capital de la provincia de Imbabura, se encuentra
ubicada en el centro-norte de Ecuador, a 2,225 metros

sobre el nivel del mar.

Fundada en 1606, cuenta con una poblacién aproximada
de 182,000 habitantes (INEC, 2022).

El Centro Histérico de Ibarra recibié la distinciéon de
Patrimonio Cultural de la Nacitn en el afio 2000,

destacando por su arquitectura colonial que incluye

importantes edificaciones e iglesias.

llustracion  3Ubicacién  Ibarra-
Imbabura (elaborado por el autor)
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llustracion 4Centro histérico de Ibarra - zona de estudio (elaborado por el autor)

Centro histdrico de Ibarra
(Zona de estudio)

SIMBOLOGIA

EDIFICACIONES INVENTARIADAS er, ORDEN ||

CONJUNTOS URBANOS TIPO A 2do. ORDEN |

CONJUNTOS URBANOS TIPO B 3er. ORDEN | |

EQUIPAMIENTO URBANDO J

DEMARCACION DEL AREA HISTORICA i
PROY. DEL AREA DE PROTECCION

ACTUALIZACION INVENTARIO MINSTERIO |1
COORDINADOR DE PATRIMONIO

El centro historico de Ibarra, con su area de protec-
cion tiene varios problemas con respecto a movili-
dad, inseguridad, abandono.

Aunque cuenta con espacios publicos significati-
vosy edificaciones patrimoniales, sufre de abando-
no, baja densidad urbana (61.9 hab/Ha), y escasa
compacidad. Las edificaciones estdn en ruinas o
subutilizadas debido a un cambio de uso de suelo
que haintroducido comercios incompatibles.

Ademas, la superficie verde por habitante es insufi-
ciente y hay falta de proximidad a zonas verdes en
algunos barrios. Para revitalizar la zona, es necesa-
rio mejorar la infraestructura urbanay potenciar el
valor cultural y turistico del drea.

La zona de estudio se centra en el Centro Histérico de Ibarra, una de las zonas
mas representativas de la ciudad por su valor arquitectonico y cultural. Esta zona
incluye una mezcla de inmuebles patrimoniales, calles adoquinadas y plazas
publicas que datan de la época colonial, en las que se desarrollan actividades
comerciales, turisticas y administrativas. El area esta limitada principalmente por
sus principales calles y avenidas, que funcionan como vias de acceso tanto para
residentes como para visitantes, aunque actualmente se ve afectada por
problemas de movilidad y conservacion patrimonial debido al crecimiento urbano

desordenado y la falta de infraestructura adecuada.

El casco historico de la ciudad de Ibarra, declarado como patrimonio cultural del
Ecuador, conserva su arquitectura colonial y valor historico, pero enfrenta serios
retos relacionados con la movilidad y la infraestructura vial. La falta de inversion
en la restauracion de bienes patrimoniales y el crecimiento desordenado han
agravado su deterioro. La congestion vehicular en sus estrechas calles limita la
circulacién, problematica que se ve acentuada por la expansion urbana y la
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deficiente conectividad vial. Esto exige estrategias que mejoren la movilidad y
protejan el patrimonio cultural. (La Hora, 2023; MOVIDELNOR EP, 2023).

Se han identificado tres subtemas clave para el andlisis de la movilidad urbana
en contextos histdricos: planificacion urbana y espacio publico, transporte y
movilidad, y accesibilidad y caminabilidad urbana. Estos elementos son
fundamentales para establecer un enfoque integral que permita alcanzar la
sostenibilidad en areas historicas, donde la preservacion del patrimonio y la
eficiencia del transito urbano deben convivir arménicamente.

Planificacién urbanay espacio publico

La planificacion urbana es un pilar fundamental para el desarrollo sostenible en
cualquier ciudad, pero cobra especial relevancia en contextos histéricos, donde
se debe equilibrar la conservacion del patrimonio con la funcionalidad moderna.
En este sentido, la correcta organizacion del espacio publico y el uso eficiente
del suelo son factores cruciales para evitar la expansion urbana desordenada y
preservar la calidad de vida de los habitantes. Como menciona Carmona (2010),
un uso del suelo bien planificado no solo optimiza la distribucion de las
actividades urbanas, sino que también ayuda a mantener la estructura historica

sin sacrificar la funcionalidad contemporanea.

El manejo adecuado del espacio publico tiene un impacto directo en la movilidad
urbana. En areas histéricas, como los cascos antiguos, es comdn encontrar
calles estrechas y plazas de gran valor cultural, donde la disposicion
desorganizada del espacio puede generar problemas de congestion vehicular y
deterioro de la infraestructura patrimonial. La planificacion urbana debe
enfocarse en la reorganizacion de estos espacios, promoviendo un equilibrio
entre el uso comercial, residencial y recreativo del suelo. Ademas, la creacion de
espacios publicos inclusivos y atractivos contribuye no solo a la preservacion
cultural, sino también a la reduccién del trafico motorizado, al incentivar el uso

de zonas peatonales y ciclovias.

Por lo tanto, la planificacién urbana adecuada no solo previene el deterioro fisico
y cultural de las areas historicas, sino que también sienta las bases para una
movilidad sostenible, al asegurar que el espacio publico sea accesible, inclusivo

y eficiente.
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Transporte y movilidad
El segundo subtema, transporte y movilidad, esté intrinsecamente relacionado

con la necesidad de un sistema eficiente y sostenible que minimice el impacto
ambiental y mejore la circulacion, particularmente en areas donde la
infraestructura existente no fue disefiada para soportar el trafico vehicular actual.
Cervero (2008) destaca que, en ciudades historicas, la congestion vehicular es
uno de los problemas mas acuciantes, ya que las vias no fueron concebidas para
la masificacion del transporte privado. Esto genera no solo embotellamientos,
sino también un impacto negativo en el medio ambiente y en la calidad del aire

debido a las emisiones de CO, y otros gases contaminantes.

Para mitigar estos efectos, es esencial implementar estrategias de transporte
sostenible, como el fomento del uso del transporte puablico y la creacion de
infraestructuras para medios de transporte no motorizados, como bicicletas.
Ademas, la integracion de tecnologias inteligentes para la gestion del trafico,
como los sistemas de semaforizacion inteligente, pueden optimizar la circulacion
y reducir el tiempo de viaje, lo que resulta en una menor contaminacién y un uso

mas eficiente de la energia.

El transporte publico debe ser accesible y eficaz para que los ciudadanos
prefieran su uso sobre los vehiculos privados. Esto incluye la creacion de
corredores exclusivos para autobuses o tranvias eléctricos, que reduzcan las
emisiones y alivien la congestion. También es crucial considerar la conexion
entre el transporte publico y los espacios peatonales o ciclovias, asegurando una
movilidad integrada que promueva una ciudad mas saludable y equitativa. En
este sentido, la movilidad sostenible no solo reduce la dependencia del
automovil, sino que también contribuye a la preservacion del patrimonio histérico

al disminuir la presion vehicular sobre infraestructuras vulnerables.

Accesibilidad y caminabilidad urbana
El dltimo subtema, accesibilidad y caminabilidad urbana, se enfoca en la creacion

de entornos inclusivos y seguros que faciliten el desplazamiento no motorizado.
Las areas histdricas deben ser accesibles para todos los ciudadanos, incluidas
las personas con movilidad reducida, lo que implica la construccion de aceras
amplias, cruces peatonales seguros y la eliminacion de barreras fisicas que

dificulten el transito a pie. Gehl (2011) enfatiza que las ciudades mas sostenibles
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son aquellas que facilitan el movimiento de las personas a través de medios no

motorizados, priorizando al peaton sobre el vehiculo.

La caminabilidad urbana no solo es un factor clave para la sostenibilidad
ambiental, sino que también mejora la calidad de vida de los habitantes. Al
reducir la dependencia del automovil, se promueve un entorno mas tranquilo,
con menos ruido y contaminacion, lo que hace que las ciudades sean mas
habitables y atractivas. Ademas, una buena infraestructura peatonal fomenta la
actividad econémica local, ya que las personas tienen mas facilidad para acceder
a tiendas, restaurantes y otros servicios, lo que dinamiza el comercio en los

cascos historicos.

En este contexto, Pérez (2022) destaca que la creacion de espacios peatonales
en areas histéricas no solo es una medida de sostenibilidad, sino también una
forma de proteger el patrimonio cultural, ya que reduce el deterioro causado por
el tréfico vehicular y permite a los visitantes y residentes disfrutar de los
atractivos arquitectonicos sin obstaculos. Implementar ciclovias y zonas
peatonales contribuye a reducir la congestion y a mejorar el bienestar general, al
crear un espacio publico mas seguro y acogedor.

Planificacion urbanay Espacio publico
Uso de Suelo

El uso del suelo en el Centro Historico de Ibarra esta marcado por una mezcla
de usos residenciales y comerciales, con una densidad urbana significativa en
comparaciéon con otras areas de la ciudad. De acuerdo con informacion del
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), aproximadamente el 60%
del area estd dedicado a uso residencial, mientras que el 30% se destina a
actividades comerciales y el 10% restante a usos mixtos e institucionales. Sin
embargo, en las Ultimas décadas, el crecimiento desordenado ha afectado la
estructura del centro, reduciendo los espacios publicos y comprometiendo la

infraestructura vial y peatonal.

Un estudio del centro histérico de Ibarra elaborado por la Municipalidad de Ibarra
muestra que mas del 40% de las construcciones en el Centro Histérico requieren
algun tipo de rehabilitacion, con un 20% en riesgo de deterioro avanzado debido

a la falta de inversion en su mantenimiento (La Hora, 2023). Esto ha generado
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una presion significativa sobre el suelo urbano, dificultando la conservacién del
patrimonio historico y cultural.

llustracion 5 Mapa urbano de uso de suelo (Elaborado por el autor)

USO COMERCIAL
USO RESIDENCIAL
USO MIXTO

COMERCIAL

Destinado a actividades econdmicas como  Combina actividades comerciales, Dedicado a la construccion de vivien-
tiendas, centros comerciales y oficinas. Su  residenciales y, a veces, industriales.  das y edificios habitacionales. Busca
ubicacion suele ser estratégica para facilitar el Fomenta la interaccion entre diferen-  crear entornos habitables y seguros
acceso de clientes. tes actividades urbanas y genera para los residentes.

mayor dinamismo en las ciudades.
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Equipamientos verdes

En la zona de estudio, hay 23,466.63 m2 de
area verde. Con una densidad urbana de
3680 habitantes en el centro histdrico, esto
equivale a 6.38 m? de area verde por habi-
tante, muy por debajo de los 15 m?Z/hab
recomendados por la OMS.

P Infraestructura patrimonial en abandono

El centro histérico de Ibarra esta en proceso
de deterioro, especialmente en lo que
respecta a sus bienes patrimoniales. De los
aproximadamente 45 inmuebles histdricos
que existen, muchos se encuentran en
estado de abandono debido a los elevados
costos de rehabilitacién, lo que hace dificil
para los propietarios asumir dichas restaura-
ciones. Ademas, los conflictos legales, como
las disputas hereditarias, agravan la situa-
cién, llevando a que estas propiedades
permanezcan en ruinas y desatendidas (La
Hora, 2023).

— Vias con problemas de congestién

El Centro Histdrico de Ibarra enfrenta
congestién vehicular y problemas de movi-
lidad debido a una mala planificacion
urbana, crecimiento desordenado vy falta de
inversion en infraestructura vial. Estos
factores contribuyen a la contaminacion y
dificultan el acceso a zonas clave, afectan-
do la calidad de vida de los habitantes (La
Hora, 2022).

llustracion 6 Analisis zona de estudio (elaborado por el autor)
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Transporte v Movilidad

LINEA 16
LINEA 10
LINEA 14
LINEA 15
PARADA DE BUSES

Estacionamiento de bicicletas en
abandono

Toda la zona del centro histérico de
Ibarra no cuenta con sefalizacidn
acerca del limite de velocidad pero
por normativa el maximo es de
50km/h

llustracion 7 Mapa urbano de transporte y movilidad (Elaborado por el autor)
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PARADA DE BUSES FALTA DE ESPACIO PARA TRANSITO DE BUS FALTA DE EDUCACION VIAL

Los usuarios del transporte publi-
co en Ibarra sufren las consecuen-
cias de la falta de equipamiento en
las paradas de bus. La ausencia de
servicios basicos como asientos y
techos afecta su calidad de vida y
desincentiva el uso del transporte
publico.

La insuficiencia de carriles exclusivos para
autobuses genera congestion vehicular y
retrasos en los servicios de transporte
publico.

El transporte y la movilidad en el Centro Historico de Ibarra enfrentan desafios
significativos debido a la congestion vehicular y a la carencia de infraestructura
adecuaday el crecimiento descontrolado del parque automotor. De acuerdo con
datos de MOVIDELNOR EP (2023), el parque vehicular de Ibarra ha
experimentado un crecimiento significativo, con un aumento del 200% entre 2019
y 2022, lo que ha exacerbado los problemas de tréfico en el centro historico.
Durante las horas pico, el flujo vehicular alcanza entre 1,500 y 2,000 vehiculos,
principalmente en las calles angostas de la zona central, lo que impacta

negativamente la movilidad y el bienestar de los residentes.

Con respecto a la infraestructura de transporte publico en el centro historico
también es limitada, con un sistema que no satisface de forma eficaz las
necesidades de los usuarios. A pesar de la presencia de varias lineas de
autobuses, la preferencia por el uso de vehiculos particulares ha generado
mayores niveles de contaminacién ambiental y ruido, asi como un deterioro en
la infraestructura vial (La Hora, 2023). Ademas, la falta de conectividad entre las
zonas periféricas y el centro historico problematiza el acceso de habitantes y

ciclistas, limitando la movilidad sostenible.

El centro histérico también carece de politicas efectivas para reducir el trafico,
como zonas de bajas emisiones o restricciones para vehiculos privados, lo que

ha intensificado los problemas de congestion.
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Accesibilidad y Caminabilidad urbana

s VEREDA ANGOSTA (-1,40)
VEREDA OPTIMA (+1,40)

Bl

llustracion 8 Mapa urbano de accesibilidad y caminabilidad urbana (Elaborado por el autor)
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llustracion 9 Corte urbano (Elaborado por el autor)

En el andlisis de accesibilidad realizado en el casco histérico de la ciudad de
Ibarra, se llevé a cabo un corte arquitectdnico de tres tipos de veredas, revelando
gue la mayoria de ellas son angostas, con un ancho promedio de menos de 1,40
metros. Este dato es significativo, ya que una vereda con un ancho insuficiente
compromete tanto la movilidad de

la seguridad como los peatones,

especialmente en una zona histérica donde el flujo de personas es elevado.

Las veredas de menos de 1,40 metros no cumplen con los estandares
internacionales de accesibilidad, que recomiendan al menos 1,80 metros para
garantizar el paso cémodo de dos personas o de una persona con movilidad
2017).
transitabilidad, afectando particularmente a personas con discapacidades,

reducida (World Health Organization, Esta situacion dificulta la
adultos mayores, y padres con coches de bebé, quienes encuentran barreras

significativas al intentar desplazarse por las estrechas aceras.

El andlisis también mostr6 que, ademas de ser angostas, muchas de estas
veredas presentan deterioro en su superficie y carecen de rampas de acceso
adecuadas, lo que agrava aun mas los problemas de accesibilidad y pone en

peligro la seguridad de peatones.
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- Inexistencia de senalizacion
para el peatoén.

‘- Generacion de bolardos con el
objetivo de tener una seguridad
L vial pero sin pensar en la accesi-

' bilidad de personas discapacita-

. das
']

=~ -- Falta de planificacion - quitan
espacio a la acera siendo esta ya
de un tamano reducido.

. - Comercio sin planificacion
_ genera conflicto para el peatén
e inseguridad.

. - No existe espacio adecuado
para el ciclista y se convierte en
un peligro para el peatén.

- Inexistencia de senalizacion
para el peaton.

- Falta de seguridad para el
peatén, carencia de accesibili-
dad a personas discapacitadas

- Falta de planificacién, ventas
ambulantes, generan inseguidad

- Falta de senalizacion, carencia
de espacio para el peatoén, vere-
das muy angostas.

- Falta de seguridad para el
peatén, carencia de accesibili-
dad a personas discapacitadas

llustracion 10 Probleméatica de accesibilidad (Elaborado por el autor)
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La accesibilidad y caminabilidad urbana en el Centro Historico de Ibarra se ven
gravemente afectadas por la congestion vehicular, la limitada infraestructura
para peatones y la falta de adecuacion en diversas areas urbanas, lo que dificulta
la movilidad y el disfrute del espacio publico por parte de los ciudadanos. Estas
limitaciones dificultan el transito seguro y comodo de los habitantes y visitantes,

afectando su calidad de vida y el dinamismo del area.

La principal dificultad es la insuficiencia de aceras amplias y bien conectadas
que faciliten el desplazamiento a pie. En muchas calles, las aceras son estrechas
o inexistentes, lo que obliga a los peatones a compartir el espacio con los

vehiculos, aumentando el riesgo de accidentes.

Segun datos del INEC (2022), mas del 60% de los desplazamientos en el centro
histérico se realizan a pie, lo que resalta la urgencia de mejorar las situaciones

de caminabilidad para garantizar la seguridad de los transeuntes.

La falta de sefalizacion adecuada y de cruces peatonales también agrava la
problematica, especialmente en zonas de alto trafico, donde los peatones no
cuentan con las facilidades necesarias para cruzar de manera segura. Esto se
ve reflejado en la percepcion de inseguridad de los usuarios, quienes expresan
dificultades para movilizarse en un entorno poco amigable para los peatones
(MOVIDELNOR EP, 2023).

En términos de accesibilidad, la infraestructura para personas con movilidad
reducida es limitada, con pocas rampas en las aceras y edificios publicos, lo que
restringe el acceso a este sector de la poblacion. La falta de una red de transporte
publico eficaz y accesible también contribuye a la exclusién de estos grupos, al
dificultar su acceso al centro de la ciudad.
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Evaluacion de la Aplicabilidad de Estrategias de Movilidad Urbana en el
Centro Histérico de Ibarra

Para determinar la viabilidad de implementar diversas estrategias de movilidad
urbana en el Centro Histérico de Ibarra, se ha realizado una evaluacion

cualitativa considerando los siguientes criterios:

- Espacio Disponible: Disponibilidad fisica para la implementacion de la
estrategia.

- Impacto en Infraestructura Existente: Efecto sobre las estructuras y
servicios actuales.

- Compatibilidad Normativa: Alineacion con las regulaciones y politicas
locales.

- Costos de Implementacion: Inversién econémica requerida.

- Aceptacion Social: Nivel de apoyo o resistencia por parte de la comunidad.
Planificacién Urbana

Desarrollo Orientado al Transporte (DOT): Fomenta la densificacion urbana
cerca del transporte publico, pero requiere cambios normativos y planificacién

cuidadosa (Cervero, 2008).

Peatonalizacion de Areas Historicas: Ha sido exitosa en ciudades como Quito y
Pontevedra, mejorando la actividad comercial y la calidad del espacio publico,

aungue puede generar resistencia inicial (Gehl, 2010; Litman, 2020).

Tabla 2 Aplicabilidad de Estrategias Planificacion urbana

Impacto en
) Espacio 5 Compatibilidad Costos de Aceptacion  Viabilidad
Estrategia X k Infraestructura . .. i
Disponible . Normativa Implementacion Social enlbarra
Existente
Desarrollo Requiere adaptacion de Necesita
Orientado al Moderado q P actualizacion de Alto Variable Media
usos de suelo .
Transporte (DOT) normativas
Peatonalizacion Limitadoen i
. Alteracion de rutas Generalmente .
de Areas zonas . Medio Alta Alta
L. . vehiculares favorable
Histdricas especificas
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Transporte y Movilidad

Corredores de Transporte Publico: Optimizan la movilidad y reducen la
contaminacion, pero requieren redistribucion vial y una inversion alta (Newman
& Kenworthy, 1999).

Sistemas de Bicicletas Compartidas: Implementados con éxito en ciudades como
Bogota y Paris, dependen de infraestructura ciclista y apoyo ciudadano (Pucher

& Buehler, 2008).
Tabla 3 Aplicabilidad de Estrategias Transporte y movilidad

Impactoen

X Espacio Compatibilidad Costos de Aceptacion  Viabilidad
Estrategia : : Infraestructura : s i
Disponible i Normativa Implementacion Social enlbarra
Existente
Implementacion
P Requiere e | Alineado con politicas
de Corredores ) . Modificacion de vias -
reasignacion de movilidad Alto Alta Alta
de Transporte . actuales .
o de carriles sostenible
Publico
Sistemas de Espacio Necesita regulacion
Bicicletas reducido para Minimo especifica g Medio Creciente Media
Compartidas estaciones P

Accesibilidad y Caminabilidad Urbana

Ensanchamiento de Aceras: Mejora la seguridad peatonal y la calidad urbana,
pero puede reducir carriles vehiculares (Gehl, 2010; Litman, 2020).

Mejora de Sefializacion Peatonal: Estrategia de bajo costo que incrementa la

seguridad vial y accesibilidad, recomendada para implementacién inmediata

(OECD/ITF, 2018).
Tabla 4 Aplicabilidad de Estrategias Accesibilidad y caminabilidad urbana

Impacto en
X Espacio P Compatibilidad Costos de Aceptacion  Viabilidad
Estrategia X : Infraestructura k ., i
Disponible i Normativa Implementacion Social enlbarra
Existente
Limitado en
Ensanchamiento Requiere Generalmente ’ )
calles ) L Medio Alta Media
de Aceras reconfiguracion vial favorable
estrechas
Mejorade la No requiere Alineado con
Senalizacion espacio Minimo normativas de Bajo Alta Alta
Peatonal adicional seguridad vial
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Problematica en la zona de estudio
Tabla 5 Problematica de la zona de estudio - resumen (elaborado por el autor)

Planificacién Urbana y Espacio Publico

Problema Descripcién

Desarrollo de actividades comerciales e institucionales,
Cambio de uso de suelo lo que altera el entorno urbano y genera un aumento
del trafico y reduccién de espacios peatonales.

Falta de un plan integral que contemple el crecimiento

Deficienci la blanificacié
SUIEERER E0 D (LR ordenado de la infraestructura vial, afectando la

urbana
coherencia y efectividad de las intervenciones urbanas.
Sobreoferta de instituciones educativas, causando
Concentracién de problemas de tréfico vehicular y peatonal en horarios
infraestructura educativa de entrada y salida, afectando la seguridad y
accesibilidad.
El centro histdrico presenta una aglomeracién de
Concentracién de equipamientos y entidades publicas, las mismas que
equipamientos han provocado problemas de congestién vehicular,

inseguridad e imagen urbana.

Solo 6.38 m2 de area verde por habitante, lejos de los
Insuficiente drea verde 15 m?/hab recomendados por la OMS. La falta de
vegetacién afecta el confort y la calidad del aire.

Transporte y Movilidad

Sistema de semaforizacién deficiente, estacionamiento
. ) . en vias colectoras y arteriales, trafico combinado que
Congestionamiento vehicular K L.
reduce la seguridad peatonal y la eficiencia del
espacio.

42.65% de vias de competencia municipal, 44.4% de

competencia provincial, 12.72% vias E35y E10. La
fragmentacién en la gestidn dificulta la implementacion
de mejoras.

Falta de sefiales claras y visibles, y demarcacién de
Insuficiencia de sefalizacién vias que afectan la orientacién y seguridad de los

Competencia vial fragmentada

peatones.

Insuficiencia de ciclovias y espacios para el uso de
Falta de infraestructura para transporte no motorizado, limitando las opciones de
transporte alternativo movilidad sostenible y afectando la seguridad y
comodidad.

Accesibilidad y Caminabilidad Urbana

Falta de seguridad, insuficiencia de dreas verdes,

Problemas de caminabilidad
I ™ confort deficiente, accesibilidad limitada y disefio

urbana . -
urbano inadecuado, afectando la experiencia peatonal.

Escasez de aceras y pasos peatonales seguros, lo que
compromete la seguridad, accesibilidad y confort de
los peatones.

Infraestructura peatonal
limitada
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PLANIFICACION URBANA Y ESPACIO PUBLICO

0 Insuficiencia en area verde 0 Problematica planificacion urbana
- Problemas en carencia de actividades (abandono) - Falta de priorizacion para el peatén
- Informalidad - Informalidad en veredas
- Espacio sub-utilizado a Problemética infraestructura vial
Problematica infraestructura vial - Falta de sefializacion - sin mantenimiento deficiente
- Vialidad con alta demanda de usuarios por lo que - No existe ordenanza para el centro historico

genera alto tréfico, esto se debe a la aglomeracién de

. . ) o Cambio de uso de suelo
equipamientos comerciales

- Cambio de uso de suelo sin permiso municipal y sin
planificacién de residencial a comercial generando
afectacion en el entorno urbano.

TRANSPORTE Y MOVILIDAD

0 Falta de infraestructura para transporte alternativo o Congestionamiento vehicular
- Insuficiencia de ciclovias y espacios para el uso de - Estacionamiento en vias colectoras y arteriales.
transporte no motorizado, limitando opciones de - Irrespeto a las sefiales de transito.
movilidad sostenible. » ) , )
- No existe planificacién para implementacién de Trafico comblna'do de vehiculos particulares, pesados y
transporte alternativo. transporte publico.

9 Sefializacidn vehicular e Sistema de semaforizacion deficiente, reduce la seguri-
- Vialidad con alta demanda, no existe sefializacién y dad peatonal y la eficiencia del espacio.

con esto la congestion aumenta

ACCESIBILIDAD Y CAMINABILIDAD URBANA

o - Infraestructura peatonal limitada, escasez de aceras y pasos
peatonales seguros, lo que pone en riesgo a los peatones.
- Falta de infraestructura para transporte alternativo.

o - Insuficiencia de leyes que prioricen al peatdn, existe escacez
de aceras y pasos peatonales seguros
- Infraestructura peatonal limitada.
- Inexistencia de senalizacidn para el peatén.
- Generacion de bolardos con el objetivo de tener una seguri-
dad vial pero sin pensar en la accesibilidad de personas disca-
pacitadas

llustracion 11 Probleméatica zona de estudio (elaborado por el autor)
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DISCUSION (PROPUESTA)
Estrategias de movilidad para centros histéricos
Para abordar estos problemas y promover un desarrollo sostenible, es

fundamental aplicar estrategias de movilidad adaptadas a las caracteristicas
especificas de los centros historicos. En este sentido, la literatura revisada ofrece
una variedad de enfoques, desde la peatonalizacién hasta la mejora del
transporte publico, que han demostrado ser efectivos en ciudades con contextos
similares. A continuacion, se presentan algunas de estas estrategias, con su
descripcion y los contextos en los que resultan mas utiles, para ofrecer una vision

integral de las posibles soluciones para Ibarra.

Tabla 6 Estrategias de disefio (elaborado por el autor)

Nombre de la Estrategia Descripcion En qué casos se usan

Se utiliza en centros histéricos

Peatonalizacion

Se restringe el acceso vehicular en ciertas
calles o zonas del centro historico,
priorizando el transito peatonal para mejorar
la experiencia urbana y reducir emisiones.

con alta densidad de peatones y
trafico vehicular que afecta la
calidad del aire y la conservacion
patrimonial, como en Quito,
Cuenca y Barcelona.

Zonas de Bajas
Emisiones

Restriccion del acceso de vehiculos
contaminantes, permitiendo solo autos
eléctricos o hibridos, transporte publico y
bicicletas.

Aplicada en areas con altos
niveles de contaminacién y
deterioro del aire, como en el
centro de Madrid y Londres.
También es eficaz para centros
histéricos con problemas de
trafico.

Fomento del Transporte
Puablico

Mejora de la infraestructura de transporte
publico (autobuses eléctricos, tranvias) para
reducir el uso de automéviles privados y
facilitar la accesibilidad al centro.

Utilizada en ciudades con acceso
limitado y congestion alta en
horas pico, como en los centros
histéricos de Lisboa y Bogota,
donde se integran redes de
transporte eléctrico.

Estacionamientos
Periféricos

Se establecen aparcamientos fuera del
centro histérico y se promueve el uso de
transporte publico o bicicletas para ingresar
al area central.

Ideal en centros histéricos con
calles estrechas y falta de
espacio, como en Florencia y
Amsterdam, donde los
estacionamientos periféricos
reducen el transito interno.

Movilidad Activa

Se crean ciclovias y se promueve el uso de
bicicletas y caminatas, mejorando la
conectividad con transporte publico y
aumentando la accesibilidad peatonal.

Utilizada en ciudades con planes
de sostenibilidad, como
Copenhague y Berlin, donde se
integran redes ciclistas en los
centros histéricos para promover
una movilidad inclusiva.

Uso de Vehiculos
Eléctricos

Se fomenta el uso de vehiculos eléctricos
mediante la instalacion de puntos de recarga
en el centro histérico, reduciendo las
emisiones contaminantes.

Se aplica en areas con problemas
de contaminacion por trafico y
donde se busca una
modernizacion que no afecte el
patrimonio, como en Paris y
Estocolmo.

Mejoras en la
Infraestructura Peatonal

Ampliacién de aceras, eliminacion de
barreras fisicas y mejora de la accesibilidad
para personas con movilidad reducida.

Utilizada en zonas patrimoniales
con alta afluencia de peatones y
donde la infraestructura es
insuficiente o insegura, como en
el centro histérico de Ibarra o
Ciudad de México.
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Tabla 7 Estrategias de movilidad para centros histéricos (Elaborado por el autor)

Problematica
ifica ¢Por qué ocurre? Estrategia Seleccionada Justificacionde laEstratega
H crecimiento urbano en Ibarraha - generamon de Z°“?S d’e.baja
: : emision en el centro histérico
sidodesorganizado, con una . .
expansion en areas no previstas, lo pGOvera 5l uscde weiiciios
*pa >NOPIOVISIaS, 10| 7 de Baja Emision (ZBE)  |eléctricos ybicicletas,
que genera un uso ineficiente del : -
s contribuyendoa lareducciénde
sueloycreacongestion (LaHora, R e
2023) contaminacion ytrafico
Planificacion ’ (Ramirez, 2018).
Urbana Mejorar los espacios publicos
H area carece de espacios publicos como plazas yparques favorece
agecuados ydg gonas verdes, loque RehabilitaciényMejora de Ig movilidad peatonal ymejorael
dificultala movilidad peatonal yla Espacios Pabli bienestar urbano. La
calidad del entorno urbano restauracion también protegeria
(MOVIDELNOREP, 2023). el patrimonio cultural del centro
(S&nchez, 2020).
Lafalta deinfraestructuraparael ] orar.el trans;?one publmo
transporte publico, combinada con conopeiones mas shicientesy
(¥ usz(:axc:sivo de’ . Mejorasenel Transporte sostenibles puede reducir la
. - Publico (BusesHéctricosy  |cantidad de vehiculos privados,
pllexi pupeaonEEs: g e Tranvias) disminuyendo la congestionyla
calles estrechas del centro (H Norte, .ye B e y
2022) contaminacion (Lopez &
’ Fernandez, 2018).
Lamejorade las conexiones
. : viales mediante la creacion de
Transporte [ESEE DR O R rutas alternativas yla ampliacion
i Y centrohistérico sonineficaces, lo  |Infraestructurade y 2 P
Movilidad L decalles clavereduciriala
que genera problemasde accesoy |Conectividad Vial A ———
movilidad (MOVIDELNOREP, 2023). gestionymey _
movilidad de todos los usuarios
(Garciaetal., 2021).
Invertir enlainfraestructura para
Falta deinversion eninfraestructura ciclistas (ciclovias) permitiria
de movilidad hace quelas opciones | Carriles Exclusivos para reducir la cantidad de vehiculos
detransporte sean escasas e Bicicletas ybrindaria unaopcion seguray
ineficientes eficiente para moverse por el
centro (Cervero, 2008).
5 Ampliar| ed jorarial
Las veredas en el centro historico P |e.1r' ki m?’ oreia
. accesibilidad, promoviendoel
sonestrechas, lo quelimitala L, .
e i Ampliacionde Veredasy caminar yel uso de transporte no
accesibilidad, especialmente para » : 5 g
e : Espacios Peatonales motorizado, como bicicletas o
personas con movilidad reducida it Bl oo (Carerd
(MOVIDELNORER, 2023). et ’
2008).
H disefio de zonas peatonales y
Las zonas de riesgo por las la eliminacion de barreras
o condiciones urbanas hacenquelos | Creacionde Zonas Peatonales |arquitectonicas incrementala
Accesibilidady ; o3 :
N peatones no se sientan seguros, yReduccionde Barreras seguridad de los peatonesy
Caminabilidad - ] - : )
afectandola caminabilidad (B Norte, | Arquitecténicas permite una mayor fluidezenla
Urbana ; v <
2022). circulacion peatonal (Martinez,
2019).
Implementar disefio universal en
Lafalta de accesibilidad delas las dreas publicas garantizala
) . _— . . accesibilidad paratodos,
personas con discapacidad o Disefiolnclusivode Espacios -
N . oo permitiendo que las personas
movilidad reducida es una Publicos i : i
o : conmovilidad reducida utilicen
preocupacion creciente. ; :
los espacios urbanos sin
obstaculos (Pérez, 2022).
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Discusion de la Aplicabilidad y Gobernanza de las Estrategias
La movilidad urbana sostenible en el Centro Histérico de Ibarra requiere un

enfoque integral que considere la viabilidad técnica, normativa y social de cada

estrategia. Si bien algunas soluciones pueden implementarse a corto plazo, otras

requieren planificacion a largo plazo y una gestion coordinada entre diferentes

actores.

Aplicabilidad de Estrategias en Diferentes Plazos
Tabla 8 Discusion de la Aplicabilidad

Consideraciones

Fuente

Plazo de Implementacion

Estrategia Viabilidad

Bajo costo, rapida

Mejora de ejecucion, mejora
o CortoPlazo(1-2afios) |seRalizacion Alta electicion, mej OECDIITF (2018)
eatonal inmediata en
P seguridad vial.
Programas de Aumenta la
educacion conciencia
- y_ . Alta . Litman (2020)
sensibilizacio ciudadana sobre
n movilidad sostenible.
S Puede
¢ Medi Pl 3-5 Peatonalizaci implementarse en
© riediano 22 éndecalles Media . o Gehl (2010)
anos) ” fases para minimizar
especificas . .
elimpacto comercial.
ist Requi iclovi
S!s‘emas de 4 eqwgre CIC oviasy Pucher & Buehler
bicicletas Media coordinacion con (2008)
compartidas transporte publico.
Corredores Implica redisefio vial
oL PL 5+ afi exclusivos de Baia y coordinacion con Newman &
argo Plazo (5+afios) transporte J operadores de Kenworthy (1999)
publico transporte.
Desarrollo L
| Necesita ajustes
Orientado al ) )
Baja normativosyde Cervero (2008)
Transporte lanificacién urbana
(DOT) P '
Gobernanzay Politicas Publicas para la Movilidad Sostenible
Tabla 9 Discusion de la Aplicabilidad gobernanza
Aspecto Descripcion Fuente

Gobierno Local

Responsable de la planificaciony

financiamiento de movilidad sostenible.

Banister (2008)

Sector Privado

Transportistas y comerciantes deben

participar en eldisefio de estrategias para OECD/ITF (2018)

minimizar resistencias.

Ciudadania

La aceptacion de medidas depende del

involucramiento de la comunidad en
procesos participativos.

Litman (2020)
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Estrategias para Garantizar una Movilidad Urbana Sostenible

Tabla 10 Discusion de la Aplicabilidad estrategias

Estrategia Objetivo Implementacidn

Facilitar laimplementacién de Reformulacién de
estrategias de movilidad regulaciones Banister (2008)
sostenible. municipales.

Marco normativo
actualizado

Aplicacion de

Planes pilotoy Evaluar impacto antes de aplicar  pruebas controladas Litman (2020)
monitoreo medidas permanentes. y ajustes segun
resultados.

Cooperacion
Financiamientoy Asegurar recursos econémicos  internacionaly
alianzas para proyectos a largo plazo. asociaciones

publico-privadas.

OECD/ITF (2018)

La implementacion de estrategias de movilidad urbana en el Centro Histérico de
Ibarra debe realizarse de manera escalonada, priorizando aquellas con alto
impacto y bajo costo en el corto plazo, como la mejora de la sefializacion
peatonal y la educacién ciudadana. Medidas de mediano plazo, como la
peatonalizacion parcial y los sistemas de bicicletas compartidas, requieren

ajustes normativos y planificacion para minimizar resistencias.

Las estrategias a largo plazo, como los corredores de transporte publico y el
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT), demandan inversiones significativas
y una reestructuracién del modelo urbano, lo que implica un trabajo coordinado
entre el gobierno local, sector privado y ciudadania. La participacién de todos los

actores es clave para garantizar la sostenibilidad de estas medidas.

Ademas, la movilidad sostenible en Ibarra debe basarse en un modelo de
gobernanza inclusivo, donde se realicen planes piloto y monitoreo constante
para evaluar la efectividad de las estrategias antes de su implementacion
definitiva. Asimismo, la actualizacion de normativas y la busqueda de
financiamiento a través de alianzas publico-privadas o cooperacion internacional

seran fundamentales para viabilizar los proyectos mas ambiciosos.
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Intervencion movilidad sostenible

O

{
ESTRATEGIAS - MOVILIDAD
ESTRATEGIAS DE INTERVENCION SIMBOLOGIA
1 GERMAN GRIJALVA
- 2 GARCIA MORENO
AUMENTO TAMARO DE ACERAS .
3) [|JUANJOSE FLORES
74) |MIGUEL oviEDO
(@ |MANUEL NARVAEZ
(® |SANCHEZ Y CIFUENTES
(© |JOSE OLMEDO
PRIORIZACION INCLUSION UNIVERSAL (d |SIMONBOLIVAR
(&) |ANTONIO DE SUCRE
(f) |VICENTE ROCAFUERTE
(@) |PEDROMALDONADO
B |SENALIZACION EN CALZADA ® |PARADA DEBUSES
® |PARQUEADEROS DE BICICLETAS NUEVA LINEA BUS 100% ELECTRICO
INCORPORACION CICLOVIAS j EQUIPAMIENTO URBANO
LIMITACION DE VELOCIDAD 30km/h

llustracion 12 Intervencién movilidad sostenible (Elaborado por el autor)
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Zonade intervencion

llustracion 13 Zona de intervencion (elaborado por el autor)

™ ~—

Peatonal| Ciclovia | Parqueo |  Vehicular | Peatonal

—_— — — o — e — — et e — e— e e— e— — —

£z
/

2m 7 250m  2,20m 7 3m “om 7

El disefio propuesto para una vfa urbana en Ibarra incluye aceras amplias para peatones, ciclovias separadas
por una franja verde con arboles, estacionamientos, carril vehicular. Este enfoque busca equilibrar la movilidad
de peatones, ciclistas y vehiculos, promoviendo seguridad, comodidad y sostenibilidad en el entorno urbano.

N e
[l

Peatonal | Comercio Vehicular | Peatonal
. v ra ra oz
7 Ed 7 7 7
2m 2.50m 3m 2m

El disefio propuesto para una via urbana en Ibarra incluye aceras amplias para peatones, dreas de comercio en
via, una franja verde protectora, carril vehicular, y otra acera peatonal en el lado opuesto. Este disefio equilibra
el trdnsito peatonal, el comercio local, y la circulacién vehicular, integrando espacios verdes para crear un
entorno seguro, accesible y atractivo para todos.
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llustracion 14 Problemética e intervencion (elaborado por el autor)

- Fy e

©® - Contaminacién visual por alumbrado publico.

® -Irrespeto vehicular, motorizados de todo tipo ocupan el mismo carril
ocacionando tréfico

© - Semaforizacién deficiente.

© - Problema en sefializacién vial

©® - No existe seguridad para el peatdn, carece de moviliario urbano.

©® - Generacién de mobiliario urbano

©® - Semaforizacidn y sefalética para el peatdn.

©® - Generacidn de parqueaderos bien marcados tanto para vehiculos
como para bicicletas.

© - Generacidn de sefialética vial y soterramiento de cableado eléctrico
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llustracion 15 Zona de intervencion - estrategias (elaborado por el autor)

La estrategia en el centro histdrico de Ibarra aborda la movilidad y sus efectos en el
casco urbano, preservando su autenticidad histdrica. Se implementard mobiliario
urbano, semaforizacién y sefialética para peatones, asi como parqueaderos bien
sefializados para vehiculos y bicicletas. Ademas, se colocara senalética vial y se sote-
rrard el cableado eléctrico para mejorar la estética y seguridad. Estas acciones equili-
bran la necesidad de modernizacién con la conservacidn del patrimonio, fomentando
una movilidad mas segura y sostenible, y mejorando la experiencia de residentes y
visitantes en un entorno histdrico revitalizado y organizado.
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llustracion 16 Problemética e intervencion (elaborado por el autor)

© - Inseguridad para el peatdn, el ancho de las veredas es minima y comunmente
tiene obstaculos como postes de alumbrado publico.

©® -Inseguridad para el peatdn, nifios y adolecentes de escuelas, colegios usan el
espacio publico sin sefializacidon ni mobiliario urbano.

©® - Uso de la via no es la adecuada para transporte pesado, no existe informacion
para el uso de la misma puesto a que la gente invade los carriles.

@ - Creacidn de espacios dptimos para mejorar la caminabilidad de residentes y visi-
tantes, garantizando accesibilidad vy fluidez en el casco histérico.

©® - La estrategia proporciona confort y seguridad, embelleciendo la zona a través de
una planificacion integral que resalta el valor histdrico del area.

©® - Implementacién de parqueaderos claramente sefializados para una mejor orga-
nizacion del transito.

© - Correcta disposicién de la sefializacidn vial, facilitando una circulacién mas
eficiente y segura para todos los usuarios.
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llustracion 17 Estrategias de intervencion (elaborado por el autor)

La estrategia implementada en el centro histdrico de Ibarra aporta soluciones efecti-
vas para mitigar los problemas de movilidad, logrando un equilibrio entre moderniza-
cién y conservacién del patrimonio. Las intervenciones como la creacién de espacios
caminables y la instalacién de mobiliario urbano adecuado, no solo generan conforty
seguridad para residentes vy visitantes, sino que también embellecen el area, realzan-
do su valor histérico. Ademas, la correcta sefializacion vial y la organizacién de par-
queaderos facilitan un flujo vehicular ordenado, mejorando la experiencia urbana en
un entorno preservado.

Al abordar de manera integral los desafios de movilidad, se promueve una movilidad
sustentable al incentivar el uso de transporte alternativo, como las bicicletas, y la
caminata segura por el casco histdrico. El soterramiento del cableado eléctrico
mejora la estética sin comprometer el patrimonio, mientras que la correcta sefaliza-
ciény semaforizacion priorizan al peatdn, reduciendo los riesgos de accidentes y des-
congestionando el trafico. En conjunto, estas acciones no solo resuelven la problema-
tica de movilidad, sino que fomentan un entorno urbano mas accesible, seguro vy sos-
tenible.
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Intervenciones para Mejorar la Planificacién Urbana

Problema

Intervencién Propuesta

Cambio de uso de suelo

Deficiencia en la planificacién
urbana

Insuficiente drea verde

Implementar regulaciones mas estrictas para el cambio de
uso de suelo, priorizando la conservaciéon de espacios
peatonales y zonas verdes.

Desarrollar un plan maestro integral que ordene el
crecimiento y la infraestructura vial, mejorando la
coherencia y efectividad de las intervenciones.

Incrementar las dreas verdes mediante la creacidn de
nuevos parques y el cultivo de arboles en vias y plazas
para mejorar el confort urbano.

Intervenciones en Transporte y Movilidad

Concentracién de
infraestructura educativa

Congestionamiento vehicular

Competencia vial fragmentada

Insuficiencia de senalizacién

Falta de infraestructura para
transporte alternativo

Reorganizar el trafico en horas pico, creando rutas
alternativas y mejorando la sefializacion para garantizar la
seguridad y accesibilidad.

Implementar un sistema de semaforizacion inteligente,
mejorar el estacionamiento y fomentar el uso de la
movilizacidn sostenible para reducir la congestion.

Coordinar entre los diferentes niveles de gobierno para
una gestion unificada de las vias, facilitando la
implementacidon de mejoras de infraestructura.

Mejorar la sefializacion vial con sefiales claras y visibles, y
demarcaciones adecuadas para mejorar la orientacion y
seguridad de los peatones.

Construir ciclovias y promover el uso de transporte no
motorizado, incluyendo estaciones de bicicletas
compartidas para facilitar la movilidad sostenible.

Intervenciones en Accesibilidad y Caminabilidad Urbana

Problemas de caminabilidad
urbana

Infraestructura peatonal
limitada

Mejorar la seguridad peatonal mediante la instalacién de
iluminacidon adecuada, ampliar las areas verdes y
redisefar los espacios para mayor confort.

Ampliar las aceras, construir pasos peatonales seguros y
accesibles, y eliminar barreras fisicas que comprometan la
seguridad y confort de los peatones.

Tabla 11 Intervenciones (Elaborado por el autor)
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Valoracién de intervenciones
Tabla 12 Valoracion de intervenciones

Intervenciones para Mejorar la Planificacién Urbana

estricta del Cambio de
uso de suelo

transito y reducir
congestién en zonas
criticas.

Medio - Requiere estudios y
regulaciones,

pero no implica gran
inversion en infraestructura.

haber resistencia
de sectores
comerciales y
propietarios.

Impacto en la N Aceptacion Sostenibilidad
Problema Movilidad Costo y Viabilidad Social Ambiental
Medio - Ayuda a
Regulacion mas| conservar espacios de Medio - Puede| Alto - Contribuye a

un uso
mas eficiente del
suelo y reduccion

de emisiones.

Plan maestro integral

Alto - Ordena el
crecimiento y mejora la

Alto - Beneficia a
todos, aungque su

Alto - Permite un
desarrollo urbano

para la planificacion conectividad Alto - Necesita inversion en ejecucion mas
urbana . estudios, puede generar equilibrado y
de las vias planificacion y ejecucion. conflictos. eficiente.

Medio - No impacta Alto -
Incremento de area directamente la| Medio - Inversion moderada Generalmente Alto - Mejora la|
verde| movilidad, pero mejora en vegetacion| bien recibido por| calidad del aire y el
la calidad del espacio y mantenimiento. la poblacion.| bienestar urbano.

Intervenciones en Transporte y Movilidad

Reorganizacion del Alto - Disminuye la Medio - Puede Medlo.— R(.e’duce
afico en| congestion en horarios . iy . enfr_entar contarp!nacmn en
. tra ges : Medio - Implementacion resistencia de| zonas criticas, pero
mfraestructgra especificos y mejorq la sencilla, pero conductores y no en toda la
educativa seguridad vial. requiere analisis de rutas. escuelas. ciudad.
. Alto - Reduce
Sistema de| Alto - Reduce tiempos i
semaforizacién| de esperay mejorz la Alto - Favorece laj ~ emisiones y
S : e Alto - Costoso por la| movilidad, aunque|optimiza el consumo
inteligente fluidez del trafico. tecnologia e requiere energético
infraestructura involucrada. educacion vial. vehicular.

Coordinacion de
niveles de gobierno
para la gestién vial

Alto - Permite una mejor
implementacion de
infraestructura vial.

Alto - Complejo por la
necesidad de coordinacion
interinstitucional.

Medio - Requiere
acuerdos politicos
y administrativos.

Medio - Favorece
un mejor uso del
espacio urbano,

pero no reduce
emisiones

Mejoras en
sefalizacion vial

Medio - Facilita la
orientacion y seguridad
peatonal, sin cambiar
significativamente el flujo
vehicular

Bajo - Relativamente facil de
implementar con recursos
municipales.

Alto - Beneficia a
peatones y
conductores.

Medio - Contribuye
a un mejor orden
vial, pero sin
impacto ambiental
significativo.

Construccion de
ciclovias y estaciones
de bicicletas

Medio - Promueve el
uso de la bicicleta, pero
requiere infraestructura

complementaria.

Medio - Inversion
moderada, pero depende
de la cultura ciclista.

Medio - Depende
de la aceptacion
de la bicicleta
como medio de
transporte.

Alto - Promueve la|
movilidad sostenible
y reduce la huella
de carbono.

Intervenciones en

Accesibilidad y Caminabilidad Urbana

Instalacién de

Medio - Aumenta la

Alto - Disminuye

iluminacion y| seguridad de peatones| Medio - Requiere inversion Alto - Muy bien contaminacion
ampliacién de areas| sin afectar la movilidad| en infraestructura urbana y recibido por los| luminica y mejora el
verdes vehicular. mantenimiento. ciudadanos. confort urbano.

Alto -

Ampliamente

Ampliacion de aceras y Alto - Favorece la aceptado,
pasos peatonales| movilidad peatonal y la especialmente por Alto - Reduce la
seguros| accesibilidad universal. Alto - Costoso pero peatones y dependencia del
altamente beneficioso en personas con| automovil y fomenta
accesibilidad. movilidad| el transporte activo.
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CONCLUSIONES
La investigacion sobre la movilidad urbana sostenible en el casco histérico de la

ciudad de Ibarra nos permite comprender de manera integral la problematica que
enfrenta esta area representativa en términos de movilidad sostenible, deterioro
patrimonial y falta de infraestructura adecuada. A partir del andlisis de los
subtemas clave: planificacién urbana y espacio publico, transporte y movilidad,
y accesibilidad y caminabilidad urbana, se han generado estrategias que buscan

mitigar estos problemas.
Conservacion del patrimonio a través de una planificacion urbana sostenible

Uno de los principales retos identificados es la necesidad de armonizar la
modernizacion urbana con la conservaciéon del patrimonio histérico. La
expansion desordenada y la falta de intervencion adecuada han puesto en
peligro los inmuebles coloniales y el valor arquitectonico que distingue al centro
histérico de Ibarra. En este sentido, la planificacion urbana y el uso del espacio
publico juegan un rol crucial para garantizar un desarrollo sostenible que respete

el entorno patrimonial.

Al planificar nuevas formas de distribuir los espacios compartidos y aprovechar
al maximo las areas disponibles, es fundamental preservar los tesoros histéricos,
dandoles un nuevo aire sin perder su esencia. La idea es implementar cambios
gue mantengan el caracter histérico de la zona, al tiempo que se fomenta un
crecimiento ordenado. Como sefiala Carmona (2010), es crucial utilizar el terreno
de manera eficiente si se quiere evitar una expansion urbana descontrolada,
especialmente en ciudades con un rico patrimonio, como Ibarra. Alterar en
exceso lo que otorga valor y encanto cultural a estos centros podria desvirtuarlos.
Por otro lado, la incorporacion de espacios publicos acogedores, como plazas o
parques, no solo embelleceria la ciudad, sino que mejoraria la calidad de vida de
sus habitantes y atraera a visitantes. Estos espacios deben respetar el disefio
original de la ciudad, integrandose armonicamente y siendo de facil acceso, lo
gue facilitaria que las personas los utilicen para el ocio sin generar congestion

en las calles.

Asimismo, la armonizacion de los espacios publicos mediante la incorporacion

de mobiliario urbano, vegetacion, una adecuada distribucion de ciclovias y la
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implementacion de planes urbanos coherentes contribuye a su funcionalidad y
atractivo. Estos espacios deben ser disefiados respetando la estructura original
de la ciudad y garantizando su accesibilidad, lo cual incentivara el uso de areas
comunes para el esparcimiento y ayudard a reducir la presion sobre las vias de

circulacion.

Mejoras en el sistema de transporte y movilidad

La movilidad sostenible en el casco histérico ha sido identificada como uno de
los principales problemas que afecta la calidad del transito. El crecimiento
descontrolado del parque automotor, especialmente de vehiculos particulares,
ha generado un incremento significativo en la congestion, lo que afecta tanto la
circulacion como la calidad del aire. A ello se suma el deterioro de la
infraestructura vial, que no ha sido capaz de absorber el aumento de vehiculos

y peatones, afectando también la seguridad vial.

Para enfrentar estos problemas, se propone la implementacion de un sistema de
transporte sostenible y eficiente. Cervero (2008) plantea que, en areas urbanas
histéricas, es crucial fomentar el uso de transporte publico de calidad y reducir la
dependencia de los automoviles privados, una estrategia que no solo aliviaria la
congestion, sino que también disminuiria la contaminacion ambiental. En este
sentido, la modernizacién del transporte publico debe ser una prioridad,
garantizando que sea accesible, rapido y conectado con las principales areas de

la ciudad.

Ademas, se debe incentivar el uso de medios de transporte alternativos, como la
bicicleta y para ello fue indispensable contar con una infraestructura adecuada,
gue incluya ciclovias seguras y estaciones de bicicletas bien distribuidas en
puntos estratégicos del centro histérico. Esta medida no solo fomentara la
movilidad sustentable, sino que también reducira la congestion y contribuird a un
entorno urbano mas limpio. La promocion del ciclismo y de medios de transporte

no motorizados es clave para alcanzar los objetivos de sostenibilidad.

Otro aspecto relevante es la implementacion de tecnologias inteligentes en la
gestion del trafico. Herramientas como semaforos inteligentes y sistemas de
monitoreo de flujo vehicular pueden optimizar la circulacion, minimizando los

tiempos de espera y reduciendo los atascos. Ademas, es fundamental mejorar
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la sefializacion vial para garantizar que tanto los conductores como los peatones

puedan circular de manera segura y eficiente.

Promociéon de la accesibilidad vy la caminabilidad urbana

La accesibilidad y la caminabilidad urbana son pilares fundamentales de la
movilidad sostenible y su mejora tiene un impacto directo en la calidad de vida
urbana. En el casco histérico de Ibarra la falta de infraestructura adecuada para
peatones y ciclistas ha sido un factor que ha limitado la movilidad no motorizada
y ha puesto en riesgo la seguridad de los usuarios vulnerables de las vias, como
peatones Yy ciclistas.

El disefio de entornos inclusivos y accesibles implica la creacion de espacios
seguros para el desplazamiento peatonal y ciclista. Para ello, se deben rehabilitar
y ampliar las aceras, asegurandose de que estén libres de obstaculos, como
vehiculos mal estacionados, que actualmente obligan a los peatones a transitar
por las vias. Estas intervenciones deben ser realizadas respetando la estética y
el valor patrimonial del casco antiguo, manteniendo las caracteristicas de las
calles adoquinadas y la arquitectura colonial, pero mejorando la funcionalidad

para garantizar la seguridad.

Ademas, se deben implementar ciclovias y espacios seguros para peatones, lo
gue fomentara el uso de medios de transporte no motorizados. Este tipo de
infraestructura, combinada con la promocion de zonas peatonales, permitira
disminuir la dependencia de los automdviles y contribuira a un entorno urbano
mas saludable y menos contaminado. Gehl (2011) y Pérez (2022) destacan que
las ciudades que promueven la caminabilidad y el ciclismo logran no solo mejorar
la movilidad, sino también dinamizar el comercio local y revitalizar los centros

histéricos, atrayendo a mas visitantes y mejorando la calidad del espacio publico.

Marco Normativo y Gobernanza para la Movilidad Urbana

Las estrategias de movilidad deben integrarse dentro de un Plan Integral de
Movilidad Urbana Sostenible que se alinee con las politicas municipales y

nacionales de ordenamiento territorial. Este plan debe contemplar:
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La incorporacion de regulaciones especificas que favorezcan la reduccion
del uso de vehiculos privados en el casco histérico y promuevan
alternativas sostenibles como el transporte publico y la movilidad activa.
La implementacion de mecanismos de gobernanza colaborativa, en los
gue participen entidades gubernamentales, el sector privado y la sociedad
civil para la planificacion y ejecucion de proyectos de movilidad.

El fortalecimiento de los instrumentos de gestidn territorial y normativa,
garantizando gue las intervenciones cuenten con respaldo legal y técnico

para su implementacion.

Procedimiento para la Ejecucion de las Intervenciones

Para garantizar el éxito de las estrategias de movilidad, es necesario establecer

un procedimiento técnico y normativo que oriente su aplicacién. Se recomienda:

Peatonalizacion y zonas de bajas emisiones:

Desarrollo de estudios técnicos previos para evaluar el impacto en el
comercio, la movilidad y el espacio publico.

Implementacion de pruebas piloto en calles estratégicas, con monitoreo
de los efectos en la movilidad.

Creacion de una normativa municipal que regule el acceso vehicular en el

casco histérico, priorizando el uso de transporte sostenible.

Mejora del transporte publico:

Modernizacién de la flota con incentivos para la transicion hacia buses
eléctricos o0 menos contaminantes.

Optimizaciéon de rutas y frecuencias del transporte publico, asegurando
una cobertura eficiente en el centro de la ciudad.

Establecimiento de tarifas reguladas y accesibles para incentivar su uso

frente al vehiculo privado.

Infraestructura para movilidad activa:

Construccion de ciclovias conectadas con el sistema de transporte
publico.
Creacion de una red peatonal segura con ampliacibn de aceras y

mejoramiento del espacio publico.
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- Aplicacion de incentivos fiscales para el sector privado que financie o

promueva el uso de bicicletas y medios de transporte alternativos.

Establecimiento de una Agenda de Implementacién

Para garantizar la ejecucion de las intervenciones, se propone una agenda de

implementacién en tres fases:
Corto plazo (0-2 afos):

- Estudios de movilidad y diagnostico de las principales areas de
intervencion.

- Implementacién de pruebas piloto en calles seleccionadas.

- Creacion de mesas de trabajo con actores clave para definir regulaciones

normativas.
Mediano plazo (3-5 afios):

- Implementacion de infraestructura vial para la movilidad sostenible.

- Expansion de la red de transporte publico con mejoras en la conectividad
y accesibilidad.

- Aplicacion de incentivos para reducir el uso del automdvil particular en el

centro historico.
Largo plazo (6-10 afios):

- Evaluacién del impacto de las politicas implementadas y ajustes segun
necesidades emergentes.

- Consolidacion de normativas permanentes sobre movilidad sostenible.

- Expansion del modelo de movilidad urbana sostenible a otras areas de la

ciudad.
Instrumentos de Evaluacion y Seguimiento

Para garantizar la eficacia de las estrategias, se recomienda la creacion de un

sistema de monitoreo y evaluacion basado en:

- Indicadores de reduccion de tréfico y contaminacion, accesibilidad y
seguridad vial.
- Implementacion de un observatorio de movilidad urbana, que involucre a

la academia, el sector publico y la sociedad civil.
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