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INTRODUCCION

El presente trabajo de titulacion surge desde la reflexion del espacio publico en ciudades
intermedias, destacando la importancia de su planificacion urbano sostenible. La
investigacion se realiza a partir del andlisis de los espacios publicos en la Ciudad de
Riobamba, mediante el cual se detectan varias zonas problematicas y se selecciona la
franja del aeropuerto, dado que presenta un déficit considerable de espacio publico,
junto con amplias areas libres residuales, que lo fragmentan, generando desconexion
entre los barrios y la ciudad. Este trabajo busca generar una intervencion a fin de crear
un proyecto urbano arquitectonico que permita conectar sus espacios publicos y brindar

nuevos lugares de convivencia y recreacién para la poblacion.

El primer capitulo detalla el proceso reflexivo del Taller Profesional: “Vida, Sitio y
Técnica” en donde se analizan conceptos sobre arbitrariedad y postura arquitectonica.
En base a esta reflexion parte la investigacion y analisis urbano del espacio publico en
la ciudad, el cual concluye con la determinacion del &rea de estudio donde se observan
mayores oportunidades de intervencion. Dentro de esta etapa se adopta una
metodologia de investigacion que se aplica en diferentes escalas: urbana, sectorial,

barrial y lote.

El segundo capitulo se centra en el sector de estudio y analiza su relacion con la ciudad,
busca entender su estado actual para sus detectar problemas y oportunidades. La zona
del Aeropuerto visibiliza problematicas en cuanto a densidad poblacional, espacio libre,
espacio publico y una barrera urbana. A partir de ello se elabora una propuesta que
busca desarrollar una nueva centralidad en esta area, donde se realizan estudios que
permiten una lectura mas clara del lote y su entorno para determinar la vocacion del

sitio, conceptualizacion formal y programatica del nuevo equipamiento.

Finalmente, en el Ultimo capitulo se explica el proyecto arquitectonico y las asesorias

de paisaje, sustentabilidad y estructuras.



VINCULACION DEL TEMA CON LOS DOMINIOS ACADEMICOS Y
LINEAS DE INVESTIGACION DE LA CARRERA DE ARQUITECTURA

El presente trabajo tiene como tema: “Espacio Publico en ciudades intermedias:
Equipamiento Multiple en la ciudad de Riobamba”. El cual se encuentra bajo el
dominio académico de Habitat, infraestructura y movilidad, enfocado en el disefio,
infraestructura, sistemas sociales y ambientales para un habitat sostenible. EI mismo
que se relaciona con la linea de investigacion de la Carrera de Arquitectura: Disefio,
infraestructura, sistemas sociales y ambientales para un habitat sostenible; ciudad,
territorio, cultura, medio ambiente, sustentabilidad, paisaje y vulnerabilidad. Ya que
busca mediante el espacio publico y equipamiento dotar de un espacio que permita
desarrollar la vida publica y cohesion social de las personas dentro de la ciudad y la
regeneracion de areas verdes y zonas que conecten para asegurar un desarrollo

sostenible.



ANTECEDENTES

Las ciudades intermedias hacen referencia a la categorizacion urbana de acuerdo a su
escala espacial y demografica. EI Banco Mundial y Ciudades y Gobiernos Locales
Unidos (CGLU) las define como toda aquella urbe que posee entre cincuenta mil y un
millon de habitantes (CGLU, 2016). En el contexto territorial el término “intermedia o
intermediaria” denota su rol entre redes locales al vincular lo urbano y rural en &mbitos

culturales, econdmicos y politicos (Llop & Bellet, 2004).

Sin embargo, su definicion transciende mas alla, ya que posee un papel decisivo al
momento de actuar y mejorar las desigualades provocadas por el proceso de
urbanizacion acelerado (Llop, Borja, Vargas, & Blanc, 2019). Con lo cual se busca
entender a la ciudad como una red que complementa a sus pares (Llop & Bellet, 2004).

En 2015, mas del 50% de la poblacién mundial habitaba en areas urbanas; para 2030 se
proyectan que la proporcidon de habitantes superara el 60% (Llop & Hoeflich, 2016). El
60% de ellos reside actualmente en ciudades intermedias (LLop & Vivanco, 2017).

A nivel mundial existen cerca de 8 923 ciudades intermedias (CGLU, 2016). De las
que, 961 ciudades se encuentran en América Latina y el Caribe (Llop & Hoeflich,
2016). En Ecuador se registran 21 ciudades que cumplen esta condicidn, entre ellas se
encuentran: Cuenca, Ibarra, Riobamba, Loja, entre otras (LLop & Vivanco, 2017).

Debido a su escala y la poblacion que alberga ONU-Habitat acentla la importancia de
la planificacion urbana en estas ciudades para mejorar la vida de las personas y
proyectar urbes exitosas y sostenibles (ONU-Habitat, 2019).



JUSTIFICACION

ONU-Habitat en 2015 genero la nueva Agenda Urbana donde sefiala la relevancia de
estudio y actuacioén en ciudades intermedias por su importancia en el desarrollo urbano
sostenible. Una de las principales problematicas encontradas es la falta de
infraestructura publica (Llop & Hoeflich, 2016).

En Ecuador se evidencia un reparto demogréafico desequilibrado (LLop & Vivanco,
2017) concentrado principalmente en Quito y Guayaquil. Las ciudades intermedias
albergan sobre el 30% de la poblacion total (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos,
2010). Sin embargo, no logran tener impulso ya que el capital se centraliza en las urbes
principales y las de menor escala presentan problemas de organizacion, planificacion y
carencia de recursos publicos; hecho que genera altos indices de desigualdad (Castro &
Miranda, 2021).

La ciudad intermedia de Riobamba se ha extendido de forma desordenada, donde sus
espacios publicos no han sido debidamente planificados. La zona del aeropuerto es un
lugar con gran cantidad de espacios publicos privatizados, amplias areas libres privadas
que fragmentan la ciudad. En la actualidad, el equipamiento aeroportuario no brinda
servicio a la ciudad, representando un espacio residual que lo fractura. El municipio de
Riobamba en el “Nuevo plan y uso de gestién de suelos” recomienda implementar la
polifuncionalidad de este sitio y brindar espacio publico a la ciudad (Gobierno

Auténomo Municipal de la ciudad de Riobamba, 2021).

En el sitio de estudio, el 57% de los espacios publicos se encuentran privatizados y el
13% de la superficie corresponde al aeropuerto, area que ademas fragmenta la ciudad,
mostrando gran potencial urbano para generar un proceso de consolidacién, red de
lugares publicos e integracion de infraestructura azul y verde. Bajo el marco normativo
del plan base para ciudades intermedias de UIA-CIMES, que incentiva la creacion de
redes de equipamientos y areas libres (Carme Bellet, 2003), se propone la intervencion
de su espacio publico y equipamiento multiple que permita el desarrollo de actividades

sociales, culturales y comunitarias para el sector (Gehl, 2014).



OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL URBANO

Disefiar un plan masa que permita la transformacion del territorio mediante la

articulacion de equipamientos y densificacion de vivienda.

OBJETIVO ESPECIFICO

1. Describir la situacion urbana de la ciudad de Riobamba como ciudad intermedia

OBJETIVO GENERAL ARQUITECTONICO

Disefar un equipamiento multiple y espacio publico que permita la activacion del sector
del Aeropuerto y un mejor desarrollo social, cultural y econdmico para la ciudad de

Riobamba.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Integrar la zona mediante un equipamiento que permita la conexion entre los
barrios a través de puntos de encuentro comunitario y recorrido.

2. Generar espacio publico, integrando los frentes del vacio, configurando la
relacién entre la avenida y el proyecto, permitiendo la activaciéon y conexion
con el area de intervencion.

3. Proyectar un elemento arquitecténico resuelto de forma constructiva que
responda ante las condiciones fisicas del terreno y del ambiente, permitiendo a

la vez el desarrollo de un proyecto paisajistico integral.



METODOLOGIA

El presente Trabajo de Titulacion se encuentra a cargo de la docente Msc. Arg. Médnica
Gabriela Naranjo. Se desarrollé durante los talleres profesionales de noveno y déecimo
nivel correspondientes al periodo septiembre 2020 y julio 2021 bajo el enfoque de
“Vida-Sitio-Técnica”. El cual buscaba brindar respuestas de la arquitectura frente a un

paisaje urbano o natural (Naranjo G. , 2020).

Durante este periodo la metodologia aplicada se dividid en cinco partes.

Desarrollo de postura arquitectonica personal.
Anaélisis urbano del tema de interés.
Anaélisis de zona de intervencion.

Desarrollo de la propuesta arquitecténica.

o &~ w DN

Resolucidn constructiva del proyecto.

En la primera etapa, se realiz6 un analisis tedrico acerca del texto “Sobre el Concepto
de Arbitrariedad en arquitectura” (Moneo, 2005), ademéas un analisis de referentes y
busqueda bibliografica a fin de esclarecer intereses y plantear una postura

arquitectonica.

A continuacidn, inicia la segunda etapa. A partir de una problematica de interés se
realizé un estudio urbano por medio de mapeos e infografias. Se efectud un andlisis de
espacios publicos en la ciudad intermedia de Riobamba, capital de la provincia de

Chimborazo, mediante una metodologia de siete pasos.

1. Identificacidn de los espacios publicos y equipamientos en la ciudad marcados
por el GAD de la ciudad.
2. Clasificacion de los espacios publicos existentes de acuerdo a su tipologia por

funcién (Parque, plaza, plaza civica, campo deportivo, parque infantil y
mercado abierto).
3. Clasificacion los espacios publicos existentes de acuerdo a su tipologia por

tamariio (Bolsillo, barrial, zonal, sectorial urbano)
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4. Analisis del estado de conservacion de acuerdo a una matriz de categorizacion.

5. Validacion de los espacios como publicos, privados o privatizados mediante en
analisis de cerramientos y horarios de uso.

6. Identificacion del radio de influencia de los espacios publicos existentes
marcados por el municipio de la ciudad de Riobamba

7. Identificacion del radio de influencia de los espacios publicos habilitados,

calificados de acuerdo a su calidad y rango de privacidad.

En funcion a este andlisis se prioriz6 una zona de estudio dentro de la ciudad de
Riobamba con mayores problematicas de espacio publico, donde se evaluaron variables
como: densidad poblacional, llenos y vacios, uso de suelo, barrios, equipamientos,
vialidad, transporte pablico, espacio publico y areas verdes; lo que permitié deslumbrar
los problemas del sector, con el objetivo de proponer posibles soluciones y estrategias
mediante el desarrollo de un plan masa, que incluye andlisis de accesibilidad,
asoleamiento, ejes viarios, equipamientos, uso de suelo, espacios publicos y areas
verdes. Este nuevo estudio permite descubrir la vocacion del sitio para definir sus
intenciones conceptuales y programaticas de acuerdo a las necesidades del sitio,
itinerario y poblacion.

Una vez definidas las intenciones y estrategias, se procede a la materializacion de ideas
por medio de bocetos 2D y 3D, con la finalidad de brindar una respuesta adecuada, que
responda tanto a la vocacion del lugar, postura arquitectonica, como a las necesidades
del territorio y que estas se reflejen en la zonificacion, programa y volumetria del objeto

arquitectonico planteado.
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2. CAPITULO 1: ESTUDIO URBANO

El presente capitulo explica los antecedentes para desarrollar el marco teorico y

conceptual del proyecto arquitectdnico.

1.1.Parametros Del Taller

1.1.1. Vida, Sitio y Técnica.

El enfoque del taller busca crear espacios de reflexion y discusion sobre la arquitectura
para analizar si sus respuestas son adecuadas o arbitrarias. Todo el estudio debera estar
anclado a los tres niveles del enfoque: VIDA invita al estudiante a observar las
situaciones del contexto y problematicas generales de la ciudad. SITIO enfocado en el
entendimiento del lugar y sus necesidades. Por ltimo, el tercer nivel, TECNICA refiere
a la propuesta y resolucion material del proyecto arquitectonico, que contemplara

también los dos temas anteriormente planteados (Naranjo G. , 2020).

1.1.2. Sobre el concepto de arbitrariedad en la Arquitectura

El estudio surge a partir del apartado de Rafael Moneo (2005) “cualquier forma, figura
o imagen pueden ser arquitectura”, medita si acaso las formas responden a una causa o
son tomadas aleatoriamente. Por esto, es pertinente realizar un analisis de relacion entre
forma y arquitectura, preguntarse si existe objetividad o todo es nada mas producto de
la arbitrariedad o capricho de su autor. Rafael Moneo plantea la hipotesis de que
“cualquier forma puede convertirse en manos del arquitecto en un edificio” (Moneo,
2005). Por ello, hoy es imperativo tomar conciencia de la forma como sistema desde

su origen y su relacion légica con el contexto, proporcion y técnica.
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2.2.3. Postura Arquitectonica

Figura 1: Postura arquitectdnica

Elaboracién: Propia

“Pensar la arquitectura desde la aproximacion al lugar comprendiendo el espacio
como una extension del paisaje, conectado por medio del recorrido, que permite
integrar el interior y el exterior. Interpretando el movimiento dentro del paseo-paisaje
arquitecténico como una aproximacion experiencial, desdibujando los limites entre

escalas y transiciones ”

La postura arquitectdnica surge de un estudio bibliografico del recorrido y paseo

arquitectonico.

El paseo arquitectonico ha sido definido e interpretado de diferentes formas. Uno de
sus mayores exponentes es Le Corbusier, quien cita por primera vez este término en
1923 donde describe sus escenarios entre un recorrido estructurado de varios momentos
y perspectivas. La Promenade Arquitectonica puede ser definida como un recorrido
narrativo dentro de la arquitectura que traduce su intencion del itinerario propio de su

proyecto (Saldarriaga Sierra, 2014), (Benton, s.f.).

Sin embargo, posteriormente esta intencion es reinterpretada por Rogelio Salmona
quien indica que trasciende mas alla de ruta, si no es el entrelazamiento de un todo,
convertido en uno mismo (Chéavez, s.f.). Por tanto, su definicion se transformaré en una
vision de conjunto entre las partes que conforman la arquitectura y su relacion entre lo

natural-construido e interior-exterior (Saldarriaga Sierra, 2014)
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Estas nuevas relaciones son fundamentales ya que evocan a una vivencia experiencial
para quien lo percibe, convirtiéndose en una préactica subjetiva individual (Chavez, s.f.).
Esta relacion espacio-sensorial de intercambio continuo evoca la difusion de limites
fisicos-mentales, exterior-interior (Pallasma, 2018). Donde la naturaleza y la
arquitectura se convierten en uno solo brindando un espacio en el que se desenvuelve

la vida de la comunidad (Careri, 2002).

1.2.Ciudades Intermedias

1.2.1. Definicion Ciudades Intermedias

De acuerdo a la Real Academia de la lengua espafiola (RAE) el término intermedio/a
se define como: “Aquello que esta entre los extremos de lugar, tamafio...” (Real

Academia Espariola, 2014).

En el contexto urbano la expresion intermedia fue introducida por primera vez en la
década de 1980 al referirse a “ciudad mediana o de tamafio medio” definida por su
escala demogréfica (UCGL & Lleida, 2016). Siguiendo esta linea, el Banco Mundial
en conjunto con la Organizacion Ciudades y Gobiernos Locales Unidos (CGLU), define
a las ciudades intermedias como toda urbe que poseen entre cincuenta mil y un millén
de habitantes (Ciudades y Gobiernos Locales Unidos, 2016).

Actualmente, las ciudades deben ser entendidas como una red urbana en donde las urbes
medianas integran el sistema a nivel nacional. Sin embargo, su definicion trasciende a
la escala e involucra su funcion de intermediacion (Carrion, 2013) y cometido en el
territorio (Sersewitz, 2022). En el contexto territorial el término ‘“intermedia o
intermediaria” denota su rol entre redes locales al vincular lo urbano y rural en &mbitos

culturales, econdémicos y politicos (Llop & Bellet, 2004).

En 2015, mas del 50% de la poblacion mundial habitaba en areas urbanas de ellas el
60% habita en ciudades intermedias (LLop & Vivanco, 2017). Se proyecta para 2030
la proporcion de habitantes urbanos superara el 60% (Llop & Hoeflich, 2016). En

consecuencia, ONU-Habitat revela su importancia y toman protagonismo en la Nueva
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Agenda Urbana que busca generar proyectos de planeamiento urbano como ciudades
sostenibles (Gehl, 2014).

1.2.2. Ciudades Intermedias en el Ecuador

De acuerdo al Instituto Nacional de Estadisticas y censos se estimaba que en 2020 la
poblacion del Ecuador alcance los 17.5 millones de habitantes distribuidos en sus 24
provincias. Alrededor del 64% corresponde a poblacion urbana, el 36% de ellos habita
en ciudades intermedias con una poblacion de 50,000-1°000.000 habitantes (Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos, 2010). Esto demuestra que el reparto demogréafico

en Ecuador es desequilibrado (LLop & Vivanco, 2017).

Conforme a datos del INEC, en 2010 se registraban 21 ciudades consideradas
intermedias, entre las cuales se encuentran Riobamba, Ibarra, Esmeraldas, Loja,
Ambato, entre otras (Castro & Miranda, 2021). Estas urbes se desempefian como
ndcleos para desarrollo econdmico, socio cultural entre la urbanidad y ruralidad (LLop
& Vivanco, 2017).

1.2.3. Definicion de Espacio Publico

Jordi Borja menciona que hablar de espacio publico es hablar de ciudad (Garcia, Ortiz,
& Prats, 2014). La Carta del Espacio publico define como: “Todos aquellos lugares de
propiedad publica o uso publico accesibles y disponibles de manera gratuita”, se pueden
clasificar como espacios libres (calles, aceras, plazas, parques) o cubiertos
(equipamientos publicos) (ONU-Habitat, 2019). Mismos que se los puede determinar
coémo sitios que invitan al encuentro, interaccion social, intercambio econdmico-
cultural. Lugares donde distintos actores pueden desarrollar compartir sus actividades
y convertirse en escenarios para el disfrute de la vida pablica (Carmona, Oc, Heath, &
Tiesdell, 2001), (Gehl, 2014), (Garcia, Ortiz, & Prats, 2014).

ONU-Habitat evidencia que a nivel mundial existe un déficit de espacios publicos y su
porcion de terreno es limitada. Adicional a esto existe una tendencia a la privatizacion

del espacio publico (ONU-Habitat, 2019). En consecuencia, estas dinamicas niegan la
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ciudad y generan urbes fragmentadas que segregan a su poblacién (Borja & Muxi,
2003). El espacio publico debe ser considerado como un componente clave para el
desarrollo individual y colectivo de la sociedad e invitar a la poblacion a reflexionar

acerca del derecho compartido y la ciudad (Garcia, Ortiz, & Prats, 2014).

1.3.ANALISIS URBANO

1.3.1. Riobamba

La ciudad de Riobamba es la capital de la provincia de Chimborazo. Se ubica en el
centro del pais, siendo una de las principales ventajas a nivel territorial ya que favorece
sus relaciones con las principales ciudades del pais y regiones Costa y Amazonia
(Gobierno Municipal del Canton Riobamba, 2015) Figura 2.

o’ 5 Oy

ESCALA NACIONAL ESCALA PROVINCIAL ESCALA CANTONAL ESCALA CIUDAD
ECUADOR CHIMBORAZO RIOBAMBA RIOBAMBA

Figura 2: Localizacion ciudad de Riobamba
Elaboracién: Propia

De acuerdo a datos obtenidos de INEC, en el afio 2010 albergaba una poblacién de
146.324 habitantes (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010), lo cual la ubica
dentro de las ciudades intermedias del Ecuador y la décimo tercera urbe mas poblada
del Ecuador. Conforme a la piramide poblacional (Figura 3) se puede evidenciar que el
mayor grupo poblacional corresponde a adolescentes y adultos jovenes de 14 a 29 afios
(Gobierno Municipal del Cantén Riobamba, 2015). El limite urbano de la Ciudad de
Riobamba es 31 km2 (Gobierno Autdnomo Municipal de la ciudad de Riobamba, 2021).
Al momento no se ha podido constituir como una ciudad compacta, al presentar una
densidad promedio de 59 Hab/ha considerada baja a comparacion de la densidad media
nacional de 70-80 Hab/ha (Gobierno Auténomo Municipal de la ciudad de Riobamba,
2021).
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Figura 3: Piramide Poblacional Ciudad de Riobamba
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
Elaboracion: Propia

La ciudad de Riobamba acorde a pardmetros del banco mundial y de UIA-CIMES es
considerada como una ciudad intermedia. UIA CIMES describe que en ciudades
intermedias el 70% de servicios y equipamientos deben estar dentro de un radio de 3.7
km. En funcion de esto la ciudad se encuentra bien abastecida de servicios educativos,
equipamientos de servicio publico, sanitarios y religiosos. Sin embargo, se observa falta
de equipamientos culturales lo que corresponde nada mas al 1% a comparacion de 40%

y 38% equipamientos educativos, religiosos respectivamente (Figura 4).
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Figura 4: Mapeo equipamientos de la ciudad de Riobamba
Fuente: Gobierno Municipal del Canton Riobamba
Elaboracién Propia
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1.3.2. Situacion actual del Espacio Publico

Riobamba ha tenido un crecimiento no planificado y desordenado, por lo que se
evidencia baja tasa de servicios publicos y falta o deterioro de espacios publicos
existentes (Figura 5) en diferentes sectores de la ciudad (Gobierno Municipal del
Canton Riobamba, 2015). De acuerdo al Departamento de Ordenamiento Territorial de
la ciudad de Riobamba (Geo portal) se registran 124 parques publicos y areas verdes,
lo cual representa una superficie total de 629 080 m2 aproximadamente. La
Organizacién Mundial de la Salud (OMS) recomienda que las ciudades cuenten con al
menos 10-15 m2 de areas verdes por habitante (Gomez & Mesa, 2017). Sin embargo, la
ciudad de Riobamba no cumple con este criterio y presenta alrededor de 4 m?/habitante,
ubicandola como la segunda ciudad con mas déficit de espacio publico y areas verdes
del Ecuador (Gobierno Autonomo Municipal de la ciudad de Riobamba, 2021),
(Arroba, Hidalgo, & Granda, 2020).
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Figura 5: Mapeo espacio publico de la ciudad de Riobamba
Fuente: Gobierno Municipal del Cant6n Riobamba
Elaboracién Propia
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1.3.3. Clasificacion tipologica del Espacio Publico

Los espacios publicos abiertos pueden ser clasificados de acuerdo a dos parametros:
tipologia por tamafio o funcion. En este estudio se toma como referencia la propuesta
de clasificacion macro de espacios publicos abiertos por tamafio (Naranjo, Benitez,
Thodes, & Riofrio, 2018):

e Bolsillo: Superficie 0-1 000 m?

e Barrial: Superficie hasta 5 000 m?2

e Sectorial: Superficie hasta 10 000 m2
e Zonal: Superficie mayor a 10 000 m2

e Urbano: Superficie mayor a 50.000 m?

La Ciudad de Riobamba presenta en su mayoria parques de escala barrial

correspondiente a 48%, seguidos de parques barriales con 33% y 10% concerniente a

parques sectoriales (Figura 6).
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Figura 6: Clasificacion Tipoldgica por tamafio
Elaboracién Propia

A su vez, se clasifican también de acuerdo a su tipologia micro por funcion. De acuerdo
a la propuesta de categorizacion existen nueve tipologias de espacios publicos abiertos

(Naranjo, Benitez, Thodes, & Riofrio, 2018). Sin embargo, en este estudio se tomaran
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seis de ellas (Parque, Plaza, Plaza civica, Campo Deportivo, Parque Infantil y Mercado
Abierto) para analizar 124 espacios registrados por el Municipio de Riobamba.

Conforme a esto se identifica que el 57% corresponde a campos deportivos en su
mayoria con monofuncionalidad de usos, seguido por 35% equivalente a parques los
cuales son los mas prevalecientes en la ciudad (Figura 7).
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Figura 7: Clasificacion Tipoldgica por funcion.
Elaboracion Propia

1.3.4. Privatizacion del Espacio Publico

Las ciudades a nivel mundial experimentan la problemética de privatizacion del espacio
publico. Como lo menciona la Carta de Espacio Publico, esto representa un peligro para
el respeto de sus derechos ciudadanos (Borja & Muxi, 2003) generando lugares
desconectados de la realidad (ONU-Habitat, 2019), segin Sennet, estas dinamicas
niegan la ciudad y generan urbes fragmentadas que segregan a su poblacion (Borja &
Muxi, 2003).

En la ciudad de Riobamba se evidencia este fendbmeno con espacios que poseen
cerramientos perimetrales y restringen sus areas de uso en horarios o tipos de usuarios
(Arroba, Hidalgo, & Granda, Evaluacién de los espacios publicos abiertos en la ciudad
de Riobamba, 2020). De acuerdo al analisis realizado se encontré que alrededor del

34% corresponden a espacios privados o privatizados y el 66% catalogado como
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publico (Figura 8), demostrando una debilitacion de la vida publica y disminucion de
su extension espacial (Garcia A. , 2011) generando una ciudad desarticulada sin

espacios de convivencia ni cohesion social (Carrion, 2007).

PRIVACIDAD
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Figura 8: Clasificacion nivel privacidad.
Elaboracion Propia

1.3.5. Estado de Conservacion del Espacio Publico

Segln ONU-Habitat, las areas que no garanticen su accesibilidad y se encuentren
abandonadas o zonas marginales no puede ser consideradas como espacios publicos
(ONU-Habitat, 2019). Por este motivo se realiza un andlisis de calidad de espacio
publico y su estado de conservacion. Para lo cual se genera una matriz con criterios
cuantitativos y cualitativos que evallan variables como: presencia de juegos, canchas,
permeabilidad de piso, superficie verde, espacios de estancia, espacios de sombra,

mobiliario (Anexo 1).

Por medio de esto se identifica que la mayor parte de espacios publicos se encuentran
en un estado regular, correspondiente al 27.4%, seguido de 20% calificado como muy
bueno. Sin embargo, llama la atencion que el 18,5% son espacios abandonados o
baldios que estdn contabilizados como espacios publicos y el 11% se desconoce su
estado por falta de accesibilidad al ser lugares privados o privatizados. A su vez, el 22%

son calificados como malo o muy malo. Lo que evidencia una grave situacion del estado
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de los espacios publicos en la ciudad y detecta varias zonas donde se agrupa esta
problemaética (Figura 9).
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Figura 9: Estado de conservacion del espacio publico.
Elaboracién: Propia

1.3.6. Area de Influencia del Espacio Publico

Con los resultados previos se procede a analizar el area de influencia de los espacios
publicos para conocer el nivel de abastecimiento urbano de los mismos. Se realiza un
analisis comparativo entre el alcance de los 124 espacios publicos registrados por el
Municipio de Riobamba y los habilitados, determinados por su calidad y nivel de

privatizacion tipo publico.

En Ecuador los radios de influencia planteados en normativa no toman en cuenta la
escala humana ni modos de acceso. Por esta razon, para el siguiente estudio se toma la
metodologia propuesta por del Distrito Metropolitano de Mendoza, donde se investiga
la frecuencia de uso, accesibilidad, actividades y usuarios para determinar los radios de
accion de los espacios publicos y evalla su rango de cobertura (Gomez & Mesa, 2017).
La propuesta diferencia cinco tipos de escalas, al realizar una comparacion se puede

concluir que sus radios de influencia corresponden de la siguiente manera:

Tipo 1. Superficie: Menor 999m2. Radio de Influencia:100m
Tipo 2. Superficie: Entre 1000 m2 y 4999 mz2. Radio de Influencia: 300m
Tipo 3. Superficie: Entre 5000 m2 y 10000 m2. Radio de Influencia: 450m
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Tipo 4. Superficie: Entre 1000 m? y 10 000 m2. Radio de Influencia: 650m

Tipo 5. Superficie: Mayores a 10 000 m2. Radio de Influencia:1000m

El la Figura 10 se puede observar el area de cobertura de los espacios propuestos por el
municipio de Riobamba cubre una buena proporcion de la ciudad. Sin embargo, en el
segundo analisis se excluyen aquellos espacios publicos privatizados o calificados
como mala calidad o abandonados, ya que no se consideran como un aporte para la
ciudadania. Lo que permite divisar la falta de espacios publicos habilitados en la ciudad
siendo asi que se cuenta nada mas con el 65% del total anteriormente planteado (Figura
11).
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Figura 10: Area de influencia espacios plblicos marcados por GAD
Elaboracién Propia
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1.3.7. Acercamiento Zonas Desabastecidas

De esta manera se pudo evidenciar varias areas desabastecidas de espacio publico entre
las cuales se destacan cuatro sectores: San Miguel de tapi, Zona Aeropuerto, Medio

Mundo y Barrio 9 de octubre (Figura 12).
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Figura 12: Zonas desabastecidas de espacio publico
Elaboracion Propia

La zona 1 ubicada al norte de la ciudad de Riobamba nominada como San Miguel de
Tapi, se desarrolla como la nueva franja de expansién y representa la periferia del limite
urbano, presenta deficiencia de espacios publicos y areas verdes desconectados por una

trama irregular que genera con grandes vacios entre si (Figura 13).
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Figura 13: Zona 1: San Miguel de Tapi
Elaboracién Propia
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Por otra parte, la zona 2 correspondiente al Aeropuerto de la ciudad de Riobamba se
evidencia como fractura Urbana con grandes espacios residuales que generan
desconexion entre sus partes y espacios publicos de menor escala privatizados, que
impiden el libre acceso de sus usuarios. Ademas, el sector cuenta con una densidad

media de 55 Hab/ha factor favorable para procesos de densificacion (Figura 14).

En consecuencia, se identifica este sector de interés debido a su potencial urbano de
reconectar la ciudad y convertirse en un nuevo nucleo para la descentralizacion de

servicios en la urbe.
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Figura 14: Zona 2: Aeropuerto de Riobamba
Elaboracion Propia

La zona 3 se encuentra al sur de la ciudad en el limite urbano sur, ubicado al borde de
la periferia de la banda de reserva agropecuaria generando un borde de conexion con
areas rurales. De igual forma se evidencia espacios publicos en mal estado y lotes
abandonados que son contabilizados por el Municipio de la Ciudad de Riobamba
(Figura 15).
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Figura 15: Zona 3: Sector Medio mundo
Elaboracion Propia

Por ultimo, la zona 4 corresponde a la ciudad consolidada ubicada al oeste de la ciudad
en el borde de la via circunvalacion, via rapida que bordea la urbe. La zona se encuentra

bien abastecida de equipamientos publicos debido a su cercania con centro historico.

25



Sin embargo, sus espacios publicos son mono-funcionales como plazas civicas y otros

lugares privatizados (Figura 16).
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Figura 16: Zona 4: Sector 9 de octubre
Elaboracién Propia

2. CAPITULO 2: ZONA DE ESTUDIO

2.1.Analisis Sector: EI Aeropuerto

El sector de estudio surge entre los afios 30 y 40 con la construccidn del aeropuerto de
la ciudad, generando una expansién fisica de la urbe y transforma su crecimiento
conceéntrico a longitudinal y difuso, alcanzando una superficie concentrada urbana de
aproximadamente 437 ha y de los cuales 115.40 ha correspondian al aeropuerto y la
Brigada Blindada Galapagos N. 11 (Figura 17). Lo que perjudicé la expansién armdnica
de la urbe sin servicios béasicos y deteriorando sus recursos naturales (Gobierno

Auténomo Municipal de la ciudad de Riobamba, 2021).

Figura 17: Mancha urbana 1912-1940
Fuente: Municipio de Riobamba
Elaboracién: Propia

El aeropuerto inicia sus operaciones en 1941 (Gonzales & Guashpa, 2019). Sin
embargo, desde entonces no ha contado con un equipamiento acorde a las normativas.
Actualmente, la Direccion de Aviacion Civil del Ecuador no permite la operacion de

vuelos comerciales. Segun los registros del flujo aéreo el dltimo vuelo comercial se lo
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realiz6 en 2004 (Telégrafo, 2014). Actualmente se ejecutan tan solo vuelos privados de
aviacion menor como helicopteros y avionetas ocasionalmente. Por este motivo, el
aeropuerto no brinda servicio regular a la ciudad y se ha convertido en un espacio

obsoleto que la fractura y posee una amplia area libre de valor.

La zona se encuentra ubicada al noroeste de la ciudad con una superficie de 426 ha 'y
se encuentra limitada al norte por Av. 11 de noviembre, este Av. Canonigo Ramos,

oeste Calle Capitan Edmundo Chiriboga y al sur por la calle Brasil.

2.1.1. Llenosy Vacios

La demarcacion de estudio tiene una extension de 426 ha, que corresponde al 14.43%

de la superficie urbana de la Ciudad de Riobamba. De los cuales el 62% equivalente a

Ilenos o area construida y 38% de vacios (Figura 18).

Vacios

Llenos

Figura 18: Llenos y Vacios
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracion: Propia

2.1.2. Usos De Suelo

La zona en su mayoria es de uso residencial que abarca 34,23% de su superficie. Sin
embargo, es comparable a la superficie del Aeropuerto que presenta un uso de suelos
especial tipo x correspondiente al 25,51%. Ademas, el uso mixto corresponde al 16% y
se encuentra presente en los ejes estructurantes de las Avenidas José Veloz y Daniel

Ledn Borja con presencia de actividades comerciales. En el sector se encuentran
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también usos especiales de industria y Z22 de gasolineras correspondientes al 6% de la
superficie total (Figura 19).

Equipamiento Aeropuerto
mm Industrial I
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Figura 19: Uso de Suelos
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracion Propia

2.1.3. Densidad Poblacional

De acuerdo al ultimo censo poblacional el sector de estudio tiene una poblacional
aproximada de 23 355 habitantes (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010).
La densidad poblacional promedio de la zona es de 55 Hab/ha (Figura 20),

significativamente baja comparada a la media nacional de 70-80 Hab/ha (Gobierno
Auténomo Municipal de la ciudad de Riobamba, 2021).
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Figura 20: Densidad Poblacional
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracion Propia

2.1.4. Configuracion Barrial

El sector esta conformado por 17 barrios (Figura 21). EI 100% de la estructura barrial
es legalmente constituida (Gobierno Auténomo Municipal de la ciudad de Riobamba,
2021). La proporcion con mayor incidencia corresponde a la zona del aeropuerto y

brigada Blindada Galapagos aproximadamente 45% de su superficie total (Tabla 2).

Figura 21: Distribucién Barrial
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracion: Propia

N. |[Barrio Area (Ha)
1 Tubasec 8,4
2 Cruzada Social 1,78
3 Ceramica 28,97
4 La Saboya 10,28
5 Zona militar y aeropuerto 249
6 La Georgina 4,46
7 Coop. Maestros de Chimborazo 1,8
8 San Juan 10,87
9 Los Pinos 12,36
10 | Las Dalias 12,54
11 Didonato 16
12 | LaGiralda 18,11
13 | Cemento Chimborazo 8,11
14 | Alamos | 20,42
15 | Sesquicentenario 1,97
16 | San José de Tapi 4,93
17 | Santa Faz 16,17

Tabla 1: Distribucion barrial
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Fuente: Municipio de Riobamba
Elaboracién: Propia

2.1.5. Sistema Viario

Las vias son los elementos urbanos mas predominantes (Lynch, 2018) y deberian
ocupar entre un 25-40% de la superficie total de la ciudad (Vallejo, 2010). El sistema
viario debe ser considerado como espacio publico, entendiéndolo como lugar de
encuentro y conexion entre la poblacion, equipamientos y servicios (Gehl, 2006)

convirtiéndolo en escenario de la vida pablica y social de la ciudad.

La zona de estudio se encuentra delimitado por dos principales vias, Av. 11 de
noviembre y Av. Canonigo Ramos, mismas que lo conectan a nivel urbano con varias
partes de la ciudad. Ademas, cuenta con un sistema vial complementario de vias locales.
Sin embargo, en la franja central del Aeropuerto estas pierden continuidad producto de

la fractura urbana y desconectan los barrios del sector.

El sistema viario corresponde al 12% de la superficie total, evidenciando una falta de
conectividad interna en la circunscripcion analizada (Figura 22). Lo cual podria generar
exclusion social y desigualdad de condiciones de vida para sus habitantes.

VIARIO

1 SISTEMA VIAS

Expresa

Distribuidara

Colectora

--—  Local

~— IIMM LineaFermrea

Figura 22: Distribucion Barrial
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracién Propia
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2.1.6. Transporte Publico

En el marco de desarrollo sostenible se debe analizar las estrategias de movilidad en las
ciudades intermedias (Universidad Pedagodgica y tecnolégica de Colombia et al., 2019).
Para ello se debe examinar el acceso y cobertura del transporte. La zona de estudio
cuenta con acceso a cuatro lineas de transporte pablico que la recorren: Linea 1: Santa
Ana-Bellavista, Linea 2: 24 de mayo-Bellavista, Linea 3: EI Carmen, Linea 9: El cactus-
Lican. Sin embargo, su acceso es limitado ya que las paradas se encuentran localizadas
cerca de los equipamientos educativos ubicados a los extremos, sin evaluar su acceso

hacia las partes residenciales o avenidas principales (Figura 23).

— Lineal
Santa Ana-Bellavista

—— Linea 2
24 de Mayo-Bellavista

Linea 3
El Carmen

—— Linea @
Cactus-Licdn

O Parada de Bus

Figura 23: Transporte Pablico
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracion Propia

2.1.7. Equipamientos

La circunscripcién cuenta con un sistema de equipamientos publicos y privados que
corresponde equivalente al 17% del area total. Se observa que la mayor parte de
equipamientos son educativos: Unidad Educativa Riobamba, Unidad Educativa Anda
Aguirre y Unidad Educativa Salesianos, los cuales tienen una amplia cobertura a nivel
urbano y cantonal. Tambien, el aeropuerto abarca una amplia superficie
correspondiente al 13% seguido de la Brigada Galapagos que supera con el 30%

visiblemente los equipamientos mas extensos (Figura 24).
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Figura 24: Equipamientos
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracién Propia

2.1.8. Espacio Publico Y Areas Verdes

La zona de estudio presenta una superficie de 3,55 ha correspondiente a espacio
publico, que equivale al 0,83% de la superficie total. Adicional se contabiliza el canal

de riego como reserva natural que abarca el 0,17% del area total (Figura 25).

En el analisis grafico se cataloga al aeropuerto como area libre privada con funcion
publica ya que en la actualidad los usuarios del sector realizan actividades deportivas
matutinas diversificando su uso a espacio publico privado, su extensién abarca el 13%
del territorio de estudio. En conclusion, el territorio presenta deficiencia de espacios
publicos, pero con un gran potencial de habilitacion de areas libres y canal de riego para

mejorar su indice.
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Figura 25: Espacio Publico
Fuente: Geo Portal. Departamento de Ordenamiento Territorial Municipio de Riobamba
Elaboracién Propia

2.2.Diagnostico De La Zona

Una vez realizado el andlisis urbano se evidencian varias problematicas relacionadas a
espacio publico, conexion entre barrios, densidad poblacional, acceso a transporte

publico y sistema viario.

El aeropuerto de la ciudad no brinda servicio y es un espacio residual cerrado que
fractura la zona desconectando los barrios existentes y el tejido urbano. Ademas, posee
bordes duros hacia la Av. Lizarzaburu generando una apariencia de barrera. El uso de
suelo en su mayor parte es residencial y puede ser considerada como barrio dormitorio.
Adicional a esto existe un alto flujo vehicular en las avenidas principales y priorizacion
del vehiculo ante el peatdon. También se evidencia un abandono del canal de riego en la
ciudad. Por otra parte, los espacios publicos existentes no abastecen, ya que varios de
ellos son privatizados. Por ultimo, posee una densidad poblacional media baja debido
a la reserva de superficie dedicada al aeropuerto y la brigada Blindada Galapagos
(Figura 26).
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Figura 26: Mapa Diagndstico

Elaboracion: Propia

2.3.Propuesta Urbana

2.3.1. Intenciones y estrategias

De acuerdo a las problematicas encontradas en la zona del Aeropuerto se propone la
regeneracion y conexion del sitio incentivando una distribucion policéntrica de la
ciudad. Por medio de esta nueva centralidad se aspira una division equilibrada de
equipamientos, vivienda y servicios. Por esto, se plantean tres intenciones que buscan

mejorar las condiciones del lugar: Recuperar, Re articular y revitalizar (Figura 27).
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Figura 27: Estrategias
Elaboracién: Propia
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2.3.1.1.Rearticulacién del sector

Se propone romper las barreras generadas por el aeropuerto y acceso a la zona
militar para dar continuidad a la trama urbana con sistema viario y lotes de
extension y reserva. Ademas, se plantea una restructuracion funcional y espacial
de antiguo aeropuerto, generando un nuevo centro de esparcimiento y
recreacion colectiva que permita el fortalecimiento de una red de servicios y

promueva la vida activa dentro de la ciudad (Figura 28).

O\\\\

LEYENDA
Antiguo Asrcpuerts fraccionada

Mugvas vias
+— Conexidn entre sectores

Figura 28: Mapa Diagndstico
Elaboracién Propia

2.3.1.2.Recuperacion de zonas verdes

En el sitio de estudio se encuentran varios espacios publicos privatizados y areas
libres privadas, ademas de un canal de riego descuidado. Por lo que se busca
recuperar las zonas existentes y crear una red de espacio publico y areas verdes con
influencia sectorial y urbana, promoviendo un corredor ambiental que rehabilite el
canal de riego integrandolo a la ciudad como un eje verde trasversal urbano. Por
otra parte, aprovechar el area libre del aeropuerto e integrarlo a una red de espacios-
lugares y espacios publicos peatonales con areas verdes de la ciudad (Figura 29)
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Figura 29: Mapa Diagnéstico
Elaboracién: Propia

2.3.1.3.Revitalizar

En la actualidad la zona de estudio se encuentra desconectada y se puede
identificar varios barrios dormitorio presentes en el sector. Por esto se plantea
activarla e integrarla a la ciudad con equipamientos de ocio, intercambio,
cultura, convivencia que se complemente a las instituciones educativas
presentes; generando nuevas conexiones y puntos de encuentro y pausa en la
ciudad. Ademas, promover la densificacion en vivienda para responder los

nuevos servicios (Figura 30).

LEYENDA
@ Froyscto petonante
Hueves equipamientos
Densificacicn de viviends/PE Activa
E|es Comerclakes/Mixtincaciin de usos

Figura 30: Mapa Diagnéstico
Elaboracion: Propia

2.3.2. Plan masa

En concordancia con las estrategias antes descritas se propone el siguiente plan masa

con vision urbana (Figura 31).
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Figura 31: Mapa Diagnéstico
Elaboracion: Propia

Gracias a las estrategias sugeridas se reconecta el sector, la zona del aeropuerto se

integra nuevamente a la ciudad tanto en sistema viario, red de espacios publicos,

equipamientos y transporte publico, de esta manera se genera una nueva centralidad

con espacio urbano que permite la conexion peatonal de sus barrios generando paseos

y superficies de intervencion y reserva para vivienda social. Ademas, el canal de riego

permite un eje verde transversal que funciona como corredor ambiental en la urbe

vinculando con la red de espacios publicos de la urbe (figura 32).
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Figura 32: Red de espacios publicos y areas verdes
Fuente: Google Earth
Elaboracion: Propia

Finalmente se propone activarla mediante uso mixto con comercio en planta baja y
equipamientos complementarios transformando el territorio en una nueva centralidad y
proveedora de servicios, donde se genere encuentros ciudadanos enlazando los
equipamientos preexistentes educativos y comerciales con zonas abiertas de espacio

publico y equipamientos culturales recreacionales.

2.3.3. Intervencion vial

Las vias deben ser consideradas como uno de los espacios publicos mas importantes en
la ciudad debido a sus cualidades de encuentro y conexién social (Gehl, 2014). Segun
Kevin Lynch (2018) deben contar con caracteristicas que las distingan de sus &reas
circundantes y permitan generar una imagen urbana continua y unificada; su
tratamiento de bordes y pavimentos es fundamental al momento de disefiar. El
tratamiento de sus bordes y relacién en planta baja lo que genera gran influencia en la
vida urbana ya que vincula el interior y exterior de sus edificios (Gehl, 2014). Adicional
de acuerdo al Disefio Orientado al Transporte (DOTS) se recomienda promover
senderos permeables que prioricen el desplazamiento peatonal e incentiven el uso de
movilidad alternativa (Universidad Pedagdgica y tecnoldgica de Colombiaet al., 2019).

Debido a lo ello se realiza una propuesta de redisefio viario contemplando tres escalas.

Avenida, via local y especial con el canal de riego.
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Via Colectora: Avenida Lizarzaburu

Figura 33: Estado actual y propuesta

Elaboracién: Propia

Via Distribuidora: Calle Agustin Torres (Relacion comercial)
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Figura 34: Estado actual y propuesta

Elaboracién: Propia
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Figura 35: Estado actual y propuesta

Elaboracion: Propia
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2.4.Andlisis Del Lote De Intervencién

De acuerdo con el plan masa se define el lote de intervencién, ubicado en el frente del
aeropuerto entre la Avenida Lizarzaburu y calle Agustin Torres. Este espacio se
encuentra localizado junto al canal de riego y cercano al principal flujo de personas del
sector. El terreno representa un espacio potencial de desarrollo y apertura para
reintegrar la zona del aeropuerto en conjunto con proyectos posteriores de vivienda,

equipamiento y espacio publico que se desarrollarén en fases acorde al plan masa.

2.4.1. Antecedentes del sitio

Barrera Urbana
El aeropuerto en la actualidad no es utilizado y genera una gran fractura urbana ademas

de barrera hacia la Av. Lizarzaburu.

Figura 36: Cerramiento del Aeropuerto hacia Av. Lizarzaburu
Fuente: Google Earth

Espacio Residual
Los espacios residuales generados por el aeropuerto impiden las relaciones urbanas de
espacio publico en el sector ademas de percepcién de inseguridad.

Figura 37: Desconexion urbana
Fuente: Google Earth
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Canal de Riego olvidado
El canal de riego en la zona rural es altamente valorado. Sin embargo, en la ciudad es

un espacio no deseado y olvidado que la cruza transversalmente.

Figura 38: Estado canal de riego
Fuente: Google Earth

2.4.2. Topografia, asoleamiento y viento

El lote de intervencidn tiene una superficie de 12 967 m? y una longitud frontal de 106
m. Presenta una pendiente de 4% que corresponde a cuatro metros de desnivel
longitudinalmente. El terreno se encuentra plano ya que funcionaba como parte del
equipamiento aeroportuario de la ciudad. Se localiza en direccion suroeste, ubicado a
2790 msnm. Al encontrarse en la ciudad de Riobamba, su temperatura varia entre 8 a
19°C. Ademas, los vientos predominantes lo atraviesan en sentido sureste (Figura 39)

(Instituto Nacional de Metereologia e Hidrologia , 2017).

’,—::.‘_ Asoleamiento
vy Direccién vienta
4 O Grandes Flujos peatonales

C Centro Comercial

Figura 39: Mapa Asoleamiento y vientos
Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia
Elaboracion: Propia
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2.4.3. Uso De Suelos Y Equipamientos

El lote de intervencion, de acuerdo a su situacion actual sin modificacion del plan masa,
presenta un uso de suelo mayormente residencial (Gobierno Auténomo Municipal de
la ciudad de Riobamba, 2021). Ademas, en sus alrededores se encuentran instituciones
educativas y un centro comercial. En la zona del aeropuerto se plantea una re-
integracion de sus funciones y sistema viario con propuesta de uso mixto y servicios.
Por este motivo se sugiere la activacion del sector mediante un equipamiento cultural y

cambiar su uso de suelo actual en mixto.
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Figura 40: Mapa equipamientos de la zona
Fuente: Municipio de Riobamba
Elaboracién: Propia

2.4.4. Accesibilidad, Espacio Publico y Areas verdes

El lote se encuentra frente a la Av. Lizarzaburu generando un acceso directo. Ademas,
gracias al plan masa que fragmenta la superficie del ex aeropuerto e implementa un
nuevo sistema viario, se forman dos accesos secundarios al terreno lo cuales son:

Lateral: Calle Agustin Torres y posterior calle Demetrio Aguilera (Figura 41).
Por otro lado, se identifica al canal de riego como area verde potencial. La propuesta se

centra en su recuperacion como eje verde urbano y conectarlo con los espacios publicos

colindantes (Figura 42).
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Figura 41: Mapa espacio publico de la zona
Fuente: Municipio de Riobamba
Elaboracion: Propia

Figura 42: Canal de Riego

2.5.Vocacién Del Sitio

En respuesta al andlisis del terreno y su entorno se puede identificar lo que el lote aspira
ser, lo cual se denomina vocacion del sitio. En virtud de sus antecedentes y encontrarse
el aeropuerto como una gran fractura urbana que separaba la zona, se determina que la

siguiente vocacion: Conexion revitalizadora de circuito ambiental (Figura 43).

CONEXION REVITALIZADORA
de circuito ambiental

Figura 43: Abstraccién vocacion del sitio
Elaboracion: Propia
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El terreno al encontrarse en el aeropuerto en desuso, es un espacio residual restringido
al publico con barreras fisicas, que generan desconexion con su entorno. Por esto, se
lo toma como lote de intervencion para reconectarlo y convertirlo en un lugar pablico
para la ciudad. ONU-Habitat sugiere la intervencion de lugares en desuso para aumentar

la superficie y calidad de espacio publico urbano (ONU-Habitat, 2019).

De acuerdo a la Carta de Espacio Publico se recomienda la eliminacién de barreras
fisicas ya que estas son consideradas las principales amenazas del espacio publico
(ONU-Habitat, 2019). Ademas, al estar cercano al canal de riego se busca potenciarlo
con una red de espacio publico y areas verdes que se conecte de forma urbana con el

circuito ambiental.

De esta manera se concluye que el lote busca convertirse en un punto de encuentro que
disuelve los limites interior-exterior y se abre hacia la ciudad, transformandose en un
espacio que invita a sus usuarios a ejecutar actividades recreativas, contemplativas y
sociales dedicadas a generar lazos y cohesion social. El sitio busca convertirse en un
Equipamiento Multiple con actividades recreativas, culturales y laborales que se
entrelaza con el espacio publico circundante convirtiéndolo en un lugar pablico versatil

para la comunidad.

3. CAPITULO 3: EQUIPAMIENTO MULTIPLE

El presente capitulo explica el desarrollo del proyecto arquitecténico que brinda una
respuesta logica, formal, espacial, programatica y constructiva a las problematicas

analizadas del lugar y sus condicionantes.

3.1.Conceptualizacion

La propuesta arquitectonica busca ser un espacio contenedor de actividades que
disuelve sus limites generando continuidad entre el interior y el exterior y extiende las

actividades hacia la ciudad (Figura 44).
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Continuldad

Permeabilidad

Figura 44: Conceptualizacion estrategias
Elaboracion Propia

El proyecto concibe al recorrido como un elemento clave, por medio del cual se enlaza
la ciudad y la arquitectura articulando los espacios de circulacion, estar y pausa.
Pretende enlazar actividades colectivas y convertir al proyecto en un lugar publico de
integracion, cohesién social e intercambio de conocimientos (Figura 45). Ademas,
incorpora la infraestructura verde y azul dentro del proyecto como eje conector urbano

generando espacios intermedios activos y dindmicos.

Conexién

Recorrnde

Figura 45: Conceptualizacion estrategias
Elaboracion Propia

3.2.Caracterizacion de espacios

La propuesta arquitectonica se encuentra argumentada en el espacio publico y las
relaciones que se desarrollan en él. Por este motivo el programa refuerza esta intencién

generando espacios para aprender, colaborar, experimentar, jugar, conectar y compartir.

Los que se detallan en la figura 46, donde detalla la caracterizacion de sus actividades

enlazado al programa arquitecténico.
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Figura 46: Caracterizacion de espacios y programa
Elaboracién: propia

3.3.Criterios generales

El proyecto arquitectonico se emplaza en el frente del ex aeropuerto de la Ciudad de
Riobamba entre la Av. Lizarzaburu y calle Agustin Torres. Se implanta de acuerdo a
las condicionantes del sitio, vocacidon del sitio e intenciones propuestas anteriormente.

A continuacion, se explicara los principios para el disefio del objeto arquitectonico.

3.3.1. Logicas de implantacion

El objeto arquitectonico se proyecta con la intencidn de reconectar espacialmente el
sector del ex aeropuerto de la ciudad. Se inicia con la delimitacion de la zona de
intervencion en el terreno. Su lote para la implantacion se encuentra en el frente del
espacio de aeropuerto y la Av. Lizarzaburu con una superficie de 12 967 m? (Figura
47).
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Figura 47: Delimitacion del lote
Elaboracién propia

Actualmente el equipamiento genera una gran barrera urbana que impide el paso y
relacion con sus barrios, por esto se decide fraccionarlo y reconectarlo mediante sistema

viario a la trama urbana con el espacio publico y el proyecto (Figura 48).

Figura 48: Eliminacion de Barreras
Elaboracién propia

De esta manera se propone un desarrollo en fases de varios proyectos que permitan la

densificacion del sector y generan una poli centralidad para la ciudad.

Como resultado se plantea el primer volumen del plan masa que corresponde a la
intervencion arquitectonica de esta investigacion. El cual se disefia en forma de barra
que brinde uniformidad en el frente y funciona de apertura para proyectos conjuntos del

plan masa y activacion de la zona.
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Figura 49: Volumen
Elaboracién: Propia

Se fractura la barra en voliumenes de menor escala que permitan la permeabilidad y
generen relaciones entre el interior-exterior del proyecto y la ciudad, brindando
espacios intermedios donde se puedan formar lugares de espacio publico internas y
recorridos peatonales generando puntos de encuentro para la comunidad (Figura 50).

Los vacios propuestos generan nuevos escenarios que conecta el objeto con su contexto.

F

Figura 50: Fragmentacion de la barra

Elaboracién: Propia

A pesar de la fragmentacion propuesta el elemento se integra mediante su cubierta que
enfatiza la relacion horizontal longitudinal tipo barra. La cubierta busca mantener la
relacién del volumen con su forma y genera aperturas que brinden ligereza y relaciones
espaciales y ambientales con su contexto. Los vacios ademas permiten generar

condiciones ambientales dptimas de iluminacion, ventilacion.
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Figura 51: Cubierta integradora

Elaboracién propia

Por ultimo, el proyecto se presenta como un elemento que conecta su programa con el

canal de riego existente y el espacio publico propuesto, mediante plazas y patios
interiores (Figura 52).

Figura 52: Relacion Urbana
Elaboracién: Propia

3.3.2. Criterios de diseno

3.3.2.1. Continuidad
El blogue mantiene la continuidad de la calle y acceso desde el canal de riego,
adaptandose a la topografia y generando una plaza abierta y cubierta que permita el

ingreso al equipamiento y se convierta en un espacio intermedio entre el exterior e
interior (Figura 53).
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Figura 53: Continuidad y formacion de plaza frontal
Elaboracién: Propia

3.3.2.2.Apertura de vacios

La apertura de vacios permite generar relaciones interior-exterior. En el primer caso se
disefia a partir de la topografia del sitio para permitir que la barra sea accesible en todos
sus niveles. Ademas, este razonamiento permite el ingreso del vacio formando diversas

plazas internas de espacio publico (Figura 54).

Figura 54: Apertura de vacios accesibles
Elaboracién: Propia

Bajo el mismo criterio se perfora la cubierta para permitir la entrada de luz y
ventilacién. Ademas se proyecta el vacio de forma vertical marcando posibles

relaciones con el cielo en sus espacios publicos interiores tipo plazas y patios (Figura

55).

\ / ’
Figura 55: Apertura de vacios en cubierta
Elaboracion: Propia
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3.3.2.3.Conexioén

La plaza de acceso se proyecta desde la calle y el canal de riego hacia al proyecto
planteando un espacio publico exterior que se difunde con el interior. Esta proyeccion
simula el ingreso del agua formando rincones en el vacio. Ademas, permite organizar
el elemento formando dos niveles de espacio publico, que se conectan entre varias

plazas que bordean la barra generando puntos de acceso y recorrido.

Figura 56: Conexidn espacio publico y proyeccion de plaza
Elaboracién: Propia

3.3.3. Programa arquitectonico

El programa arquitectonico se desarrolla en tres partes dentro de un blogue (Figura 57).
Primera planta: enlaza actividades comerciales y talleres con el espacio publico en
exteriores e interior; a continuacion el siguiente nivel se conecta con el canal de riego
y una plaza cubierta que conforma uno de los accesos principales hacia el proyecto, que
remata en un itinerario para nifios y talleres recreativos. Por ulitmo, en el Gltimo piso
se desarrolla coworking y espacios de asesoria para emprendedores y trabajo (Figura
58).
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Figura 57: Esquema axonométrico programatico
Elaboracién: Propia

O ExPO TALLER 18 PLAZA MULTIFLE
RESTAURANTE B LUDOTECA INFANTIL
OFICINAS ADMINISTRATIVAS
13 COMERCIO 2

3 SALA DE LACTANCIA

@ ZONADE JUEGOS INFANTIL

ASESCRIA FINANCIERA
ASESCRIA MARKETING
HELADERIA

COMERCIAL A

BH 7OMA DE JUEGOS INFAMTIL

ASESCRIA LEGAL
ASESCRIA CREATIVA
LUDDTECA INFANTIL

BEEEEEEBEEEERR

CAFETERIA Bl TALLER DE PINTURA INFORMACION

NEGOCIO ¥ ALMACENAMENTO SALAS DE COMFERENCIAS

W MEGOCTIO 2 1y TALLER DE SERIGRAF(A IMPRESION ¥ DISERID
BOUTQUE Bl TALLER DE INTERPRETACION MUSICAL CAFETERIA

B pisTRO ¥8 TALLER DE CERAMICA ZOMA TRABAID COLABORATIVG
ME TALLER DANZA AEREA TALLER DE YORAMEDITACIONTAIcH B ZONA DE TRABAIO GRUPOS

Figura 58: Programa arquitectonico por niveles
Elaboracién: Propia

3.3.4. Materialidad

El proyecto arquitectonico considera en su disefio el limite permeable, por lo que busca
a partir de transparencias enlazar el interior y exterior. Su intencion es generar
ambientes amplios, activos y accesibles por medio de la desmaterializacion de sus
superficies, por lo que se decide utilizar principalmente tres materiales: acero, vidrio y

hormigon.
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El acero brinda la apariencia de ligereza y permite la modulacion del proyecto. El
material se transforma de acuerdo a sus necesidades: estructural en columnas y vigas,
espacial en divisiones internas y permeable en celosias exteriores que van conjugadas
con el vidrio. El cual mediante sus transparencias genera espacios con limites difusos y
permeables entre el interior y exterior. EI hormigdn se lo utiliza como elemento
integrador de sus partes, ya que permite brindar solidez y soporte en cimentacion,

muros, entrepiso, y escaleras.

3.4.Proyecto arquitectonico

En base a los andlisis realizados y los criterios de implantacion, conceptos, programa
se realiza el proyecto arquitectonico. A continuacion, se explicard cada planta del

bloque su funcidn, circulacion y relacién con el contexto.

3.4.1. Implantacion

El objeto arquitectonico se implanta entre la Av. Lizarzaburu y calle Agustin Torres. El
proyecto se localiza en el frente y se conforma por un volumen que se relaciona con
otros de acuerdo al plan masa propuesto. El proyecto genera un frente uniforme hacia
la avenida con varios ingresos de todos sus frentes, ya que es un elemento permeable

que invita al recorrido de la comunidad entre sus plazas, pasarelas y patios interiores.

Al proyecto se accede en dos niveles distintos que brindan espacios como planta baja.
Una a nivel 0.00 con locales comerciales que se accede desde el punto mas bajo de la
Av. Lizarzaburu y otro ubicado a nivel del canal de riego, el cual proyecta una plaza
conectada por mobiliario, espejos de agua y vegetacién hacia el interior del
equipamiento, con una plaza cubierta que se enlaza por medio de pasarelas hacia un

programa funcional de talleres y comercio.
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Figura 59: Implantacion
Elaboracion: Propia

3.4.2. Planta | — Uso comercial - Espacio publico

Esta planta busca generar continuidad con la Av. Lizarzaburu y se vincula en dos
niveles adaptada a su topografia, se implanta en dos plataformas, N+- 0.00 y N-0.80.
La propuesta de espacio publico permite formar pasajes entre el interior y exterior
generando continuidad de actividades. En esta planta se encuentra espacios de comercio
y talleres que extienden sus acciones a patios interiores, invitando asi a la

diversificacion de usos y usuarios al interior del proyecto.

Figura 60: Planta N+-0.00
Elaboracion: Propia

3.4.3. Planta Il -Talleres y espacio publico

En este nivel se encuentra conectado con la calle Agustin Torres por lo que se proyecta

una plaza de ingreso y conexion con el canal de riego existente por lo que, su
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connotacidn de espacio publico es fundamental al ofrecer espacios de recorrido, pausa
individuales o colectivos tanto al interior como al exterior. El proyecto se retranquea y
cede espacio a la ciudad, ademas se habilita el canal de riego como un eje verde urbano
que brinda espacios de contemplacion y pausa en sus bordes. A nivel programatico se
propone actividades que puedan extenderse hacia el espacio publico como ludoteca

infantil y talleres artisticos culturales.

Figura 61: Planta N+3.57
Elaboracién: Propia

3.4.4. Planta Il — Coworking — Emprendimientos

La disposicion de la barra genera en la Gltima planta el remate de sus pasarelas hacia la
plaza cubierta. En estos espacios se busca generar relaciones de trabajo con espacios
comunales localizados en los vacios, busca generar zonas de pausa entre el programa
arquitectonico. Este nivel propone actividades de trabajo con la intencidn de activar y
generar espacios educativos y de apoyo que busquen un desarrollo personal y

econémico de sus usuarios.
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Figura 61: Planta N+7.14
Elaboracién: Propia

3.5.Criterios Constructivos

El principal material en el proyecto es el acero debido a su versatilidad de uso, el cual
ademas de su utilizacion estructural se presenta también como mamposteria y
envolvente en fachada. La modulacion del proyecto se establece en relacion a este
material en plantas y fachadas. Por medio de él se busca crear una imagen uniforme y
buen uso del mismo. Ademas, el proyecto busca la permeabilidad mediante el uso de
vidrio en divisiones interiores proyectadas mediante mamparas lo que permite
proyectar cambios de uso y que el proyecto pueda ser adaptable para posibles cambios

de uso a futuro.
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Figura 62: Corte por Muro
Elaboracién: Propia

3.6.Asesorias

3.6.1. Asesoria Estructural

La asesoria estructural fue guiada y aprobada por el Ing. Alex Albuja. El sistema
estructural propuesto se denomina Mixto o Dual con porticos resistentes a momentos,
sin diagonales combinado con cerchas, tipo pértico. La propuesta se forma de dos partes
independientes, una mega estructura calculada para grandes luces y un subsistema que

permite la divisién interna de los espacios.

La resolucion estructural se plantea de la siguiente forma:

Se disefia una cimentacion de hormigon F c=240kg/cm2 compuesta por zapatas aisladas
con plintos conectados mediante cadenas y muros de contencion en desniveles de
plataformas. Por otra parte, se conecta a contrapiso de hormigon armado
Fc=210kg/cm? de e=15cm. Ademas, al ser un sistema mixto posee dos tipos de

columnas metélicas, primer tipo cuadrangulares 90cm y secundarios se propone
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columnas tipo HEB 300. El entrepiso estd compuesto por un sistema de vigas HEB 260

y en cubierta sistema de cerchas con peralte de 1.20m.

3.6.2. Asesoria de Paisaje

La propuesta de paisaje se desarrolla a partir de tres escalas: Zonal, lote, proyecto
arquitectonico; para las cuales se desarrolla intensiones y estrategias de accion. El
disefio de paisaje enfatiza las relaciones del proyecto con el canal de riego existente
como eje verde y la Av. Lizarzaburu como punto de acceso principal. La asesoria fue

guiada y aprobada por el Arg. Francisco Ramirez.

3.6.2.1.Criterios de implantacion vegetal

La propuesta busca integrar el espacio publico junto con el proyecto. Por tanto, aprovecha
diferentes tipos de vegetacion que puedan adaptarse a sus condicionantes y escenarios. En
el boulevard de la avenida se plantea vegetacion alta que permite brindar sombra a los
peatones y confort en espacios de estancia durante su trayecto. Ademas, junto al canal de
riego se planifica un paseo y ciclovia por lo que la vegetacion utilizada es media-alta, aqui
se proponen Arupo, Tronadora y Nachag; a su vez, adyacente a él se sitdia retama y pajilla
en sus bordes. En sus plazas exteriores se propone Teterete, el cual es ideal para jardines
ya que atrae colibries y otras aves generando un ambiente de paz para su estancia
acompariado por arboles frutales como capuli y nispero. En los ejes posteriores se
plantan: Jacaranda, Acaciay cepillos proporcionando sombra y color en sus recorridos
(Caranqui, 2014).

3.6.2.2.Pisos

El proyecto se concibe como espacio publico, por lo que la eleccion de sus materiales
es fundamental, los mismos que deben ser resistentes a alto trafico y condicionantes
atmosféricas. El planteamiento arquitectonico tiene la intencion de integrar el interior
y exterior, en paisaje se busca enlazarlo mediante el disefio de piso. El proyecto
combina suelos duros y permeables dependiendo su uso. Por lo que los materiales

escogidos son: para zonas duras adoquin, hormigén pulido y pavimento; vegetacion
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baja transitable, piedras, y arena en superficies blandas para permitir la absorcion de
agua proyectado para gestion sostenible en riegos.

3.6.2.3.Mobiliario urbano

La propuesta busca mediante el recorrido formar espacios de recreacion, convivencia y
pausa. Es por esto que el mobiliario urbano juega un papel fundamental para generar
los rincones de convivencia. Su material principal es hormigon armado el mismo que
es utilizado en bancas, mesas, macetas y areas de juego (mesas de pin-pon), adicional
existen espacios de apoyo para bicicletas incentivando el uso de movilidad activa
propuesto por DOTS. También se contempla el disefio de luminarias y basureros con el

objetivo de crear un lugar limpio e iluminado.

3.6.3. Asesoria de Sostenibilidad

La asesoria de sostenibilidad busca aprovechar las condiciones ambientales y recursos
naturales para proyectar espacios confortables. Por lo que se realiza un anélisis de
asoleamiento, vientos y lluvia del sitio. En base a sus resultados se formula diversas
estrategias que permitan mejorar el confort térmico de sus espacios ademas de crear un
proyecto sostenible y eficiente a partir del consumo energético. La asesoria fue guiada

y aprobada por el Arg. Andrés Cevallos.

3.6.3.1.1luminacioén y ventilacion

El proyecto se implanta en sentido Noreste, recibiendo iluminacion natural en todos sus
bordes. Sin embargo, al poseer una extensa cubierta se perfora diversas aberturas que
permitan el ingreso de luz y ventilacion a sus espacios internos. Adicional a esto se
realiza un analisis de fachadas. En base a esto se propone sistema de celosias para evitar
el deslumbramiento. El viento tiene direccién predominante en sentido Sur-este por lo

que permite ventilacion cruzada en sus espacios.
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3.6.3.2.Energia Fotovoltaica

Los edificios son los principales consumidores de energia en el mundo, se estima que
aproximadamente el 50% de la energia es utilizada para calentar, iluminar y ventilar
dentro de ellos (Edwards, 2008). Por lo que se plantea el uso de energias renovables a
partir del aprovechamiento solar para solventar las necesidades del edificio, lo cual se
analiza en base a los artefactos electronico y luminaria que se utilizard en el
equipamiento. Por lo que se propone el aprovechamiento de su cubierta con paneles
solares que permitan generar energia fotovoltaica para el abastecimiento del
equipamiento y su conjunto propuesto, ademas promover una reserva energética para
diversos equipamientos del sector promoviendo asi el uso de energias sostenibles en la

Zona.
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Conclusiones Generales

1. A nivel mundial, debido a su escala y relacion entre el contexto urbano y rural,
las ciudades intermedias han ganado espacio como sitios de gran importancia,
razon por la cual ONU sugiere potenciar su desarrollo urbano de forma
sostenible, con un equilibrio entre infraestructura, vivienda y espacios. En el
Ecuador existen 21 ciudades intermedias, entre las que se encuentra la ciudad
de Riobamba, misma que presenta un déficit considerable de espacios publicos
y areas verdes de calidad, caracteristicas que impiden la vida comunitaria

exitosa y segregan a su poblacion.

2. La fragmentacion del aeropuerto de la ciudad de Riobamba no asegura su
conexion urbana ni calidad de espacio publico, sino el conjunto de
intervenciones que fomenten el desarrollo de actividades a través del

equipamiento publico que motive su recorrido y puntos de encuentro.

3. La propuesta arquitectonica: “Espacio publico en ciudades intermedias:
Equipamiento multiple para la ciudad de Riobamba”, responde a las necesidades
de sus habitantes y su contexto. Es una barra permeable que invita a sus
usuarios, creando relaciones espaciales entre el interior y exterior, con
actividades recreativas y culturales que se extienden hacia el espacio publico y

lo enlaza con sus diferentes plazas y canal de riego.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz andlisis estado de conservacion para espacios publicos

Cerramiento  Acceso Estado  Cantidad  Arboles Cantidad
1 Publico o si Abandonado |  Ninguno Tierra No o No _ No No o No o o si Abandonado | __ _ _
2 | pibico s S |Abandonado | Ninguno | Tema | No | No o No No = No e < . = — N
3 | publoo — S |Abandonado | Ninguno | Tema | No | No — No No — No — — — — — — |
4 | pibico — S |Abandonado | Nimguno | Césped | No | __ No — No No — No No — i Abandonado | __ — |
s | Pibico — S |Abandonado | Ninguno | Tema | No | __ No _ No No —_ No — — — — — — |
5 | Publico — S |Abandonado | Ninguno | Tema | No | No — No No — No — — — — — — |
7 | pibico o S |Abandonado | Ninguno | Tema | No | No o No No o No s o — = = =
2 pibico = Deporte | Hormigon | No | Malo si Malo No No Malo [ Mo No _ s MuyMao | | —
10 | pibico — si Bueno | Deporte | Hormigon | No | si bueno i ] buena | s i tribuna No — — No |
1 | Piblco = s Reguar | Deporte | Hormigon | No | s regular No ] buena | No No e s Malo Poca ] s
12 | privado Muro No — — g — — — _ _ _ | — — — _ — |
13 Publico _ si Abandonado |  Ninguno mixto No _ No _ No No _ No _ _ _ _ _ _ _
14 Publico =" S Abandonado Ninguno mixto No TS No o No No = No T o iy o T s 5
15 | prvado Muro No — — — | | — — _ — — — | — — — — — | _
16 Publico = S| Abandonado | Ninguno mixto No — No = No No = No = = — —= — — =
17 | publco . S |Abandonado | Niguno | __ | No | __ No — No No — No — — S | Abandonado | Poa — |
18 | Publico _ s Regiar | Deporte | Hormgon | No | __ s regular No ] regular | No _ _ s Malo Poca ] 5
19 | Privatizado | Muro | Restingdo | Bueno Deporte | Hormgon | No | __ si bueno No ] buena | No - - s Bueno Media >10
20 | piblico — S |Abandonado | Nimguno | | No | __ No _ No No — No — E] Abandonado | __ — |
21| Privatizado | Muro s Regular | Deporte | Hormigon | no | si regular No ] regular | No No — No — — No |
2 | piblico — s Muymalo | Deporte | Hormigon | no | s malo No ] Moy Mala | _si i tribuna No — — No |
2 | poblico — s Muymalo | Deporte | Tera | No | __ s malo No No — No No — No — _ No |
2 Publico - si Regular Juegos | Hormigén [ si Regular s regular No si regular No No sy si Regular Poca si <
25 | publico — S | Abandonado | Ninguno | Tema | No | No — No No — No No _ s abandonado | __ — |
26 Publico _ si Bueno estancla mixto no _ no o no s buena si no _ s buena Media no _
27 | publco e s Bueno gverso | mixto | no | ] regular o ] buena | i o _ i buena At ] 510
2 | publioo — S aueno Deporte | mio | no | ] regular o ] buena | i o — ] buena Media ] <
29 | publico — s Regiar | Deporte | mixto | si | Regular 5 regular o ] buena | no o — i malo poca s s
30| Privatizado | MuroyReja | Restringdo | _ Bueno Deporte | Hormigon | No | __ s bueno | Casa Barnal ] buena | Mo No — No — — No |
31 | privado Muro No — _ D — — — — — S - — — — — — |
32 | pibico - s malo Deporte | Mixto | No | __ si malo No ] mala si s Tribuna s Malo Poca si >10
33 | Privado No — — — | | — — — — — N I — — — — g
34 | Privatizado | Rejas | Restringdo | MuyMalo | Juegos | Tera | si | WMo s malo No ] vala | No No — s Mala Poca No |
35 Publico _ si Excelente Diverso mixto si |MuyBueno| MuyBueno [ excelente No si y si si arboles si Muy Bueno Alta si >10
36 | Poblico — s MuyMalo | Ninguno | Hormigon | No | ] malo No ] Moy Mala | No No — No — — N |
3 | piblco — s Regiar | Oeporte | Mixto | No | __ s regular | CasaBarral ] mda | No No — s Reglar | Medo | No | __
38 Privado Muro No Malo Ninguno Verde No _ No _ No _ _ No No _ si Regular Medio _ _
39 | privatizado | Rejas | Restringdo | MuyBueno | Diverso | Mito | Si |Muysveno| s bueno No . _ si si Natural s MuyBueno | Muypoca | i >10
40 | publico — s malo Deporte | Micto | No | __ s malo No ] Moy Mala | No No — Regular Poca No |
a1 | privado No — — N — — — — — — | — — — — — | _
a2 | poblico — si Regiar | Deporte | Hormigon | No | s regular No ] wegular | Mo No — s Regular Poca No |
a3 | poblico — s Bueno | Estnda | Mio | No | No — No ] buena | si s Natural 5 Bueno | Medio | i >10
a | poblico = s Bueno Dveso | Mixto | No | s bueno No ] buena | si s Tribuna s Bueno Poca N |
a5 Publico _ si muymalo | Deporte | Hormigén | No _ si malo No si mala si s Tribuna No _ _ No _
46 | Privatizado | Mallas s malo Deporte | Hormgon | S| malo s malo No ] mda | No No — s mala Poca No | _
a7 Prrivado Muros no - Escuela ey e — - o o .o - - s s o - - S e
48 | privatizaco | Mallas S Regolar | Dweso | Mito | si | Regular ] regular No ] regular |51 i tribuna ] regular poca 3
9 | publioo | Restingdo| muymalo | Deporte | Hormgon | No | s malo No regular | Mo No = ] malo medio <
50 | publico — s Bueno gverso | mixto | si | bueno 5 bueno no ] buena | st ] tribuna ] bueno poca o |
51 | Publico s si Bueno Ti:':g‘\:" Hormigon | si | Regular si bueno no s buena si si tribuna si regular poca s <10
52| privatizado | Malas ] Reglar | Owerso | Mico | si | Regular ] bueno o ] regular | no No = ] regular poca o

s | Ppiblico - si malo D:’;"; V| vormigon | st | Regutar s regular si s mala si si coliseo s regular medio s <10
54 | prvado | malas o Bueno | Deporte | mixo | No | __ s bueno ] ] buena | s No | Gradas ] buena | cancha | No | __
55 | publico = s Regiar | Dwveso | Hormgon | no | 5 bueno i ] regular | 51 i tribuna ] Reguar | concha | no |
56 | Prvado | Malles o Bueno | Deporte | Hormigon | no | i bueno o ] buena | s No | Gradas No — — No |
57 | publico | Restingdo| Reguar | Owerso | Mixto | si | Regulr f] bueno ] ] regular | st o — i regular | _medio s <10
58 | Publico = s Bueno paseo | Mito | no | __ No — No ] buena | i i bancas Si buena alta >30
59 | publico — s bueno Diverso | Hormigon | si | Regular 5 bueno no ] buena | si i Tribuna i Regular Poca 5 <10
60 | piblico — s Bueno | Deporte | Hormigon | no | ] bueno No ] meda | no o — no — — N |
61 | publico _ s bueno | Deporte | Hormigon | no | __ ] bueno o ] buena | no o — o — — N |
62 | Ppiblico o si muy malo DJ‘&’:V Mixto | si malo si malo no o o no no _ si malo poca no _
6 | poblico = S |Abandonado | Deporte | tiema | No | __ ] Muy malo No o mda | No No = S| Abandonado | Poca o |
6 | poblico — s |Abandonado| Tera | No | No — No No — No — _ | abandonado | —

65 | Privatizado | Mallas ] bueno juegos | cesped | si | bueno No — no o — no no — i buena media | no | __
66 | privatizado | Mallas s malo D;z’:" mixto [ st | Regular | regular no 9 meda [ no no _ 0 reguiar | media | no [ __
67 Publico _ si malo juegos cesped si | muy malo no _ no no _ no no __ si mala media no _
6 | publico — s malo juegos | cesped | si | malo o — no o — no no — i regular | media | no | __
69 Publico e 54 si malo Deporte | Hormigon | si malo si regular no no . no no - no = o No e
70 | piblco _ s Regular | Deporte | Hormgon | no | __ ] regular o ] buena | sl o | Gradas o — _ N |
1| publco = S Reglar | Oweso | Mito | si | Regular E] regular o ] meda | st ] Tribuna ] mala meda | o | __
72 | publico _ s Bueno Dvese | Mito | No | __ ] bueno o ] meda | si i Tribuna ] regular poca B <
73 | Piblico — s Regular | Deporte | Hormigon | si | Regular ] regular o ] buena | no o — i mala poca o |
74 | privado Rejas No Bueno | Deporte | Hormigon | no | __ 5 bueno No 5 buena | si i Tribuna 5 buena | muypoca | s <
75 | Privatizado | Rejas | Restringdo | _ Regular puseo | Mito | no | __ o — No ] malo i i bancas ] regular | media ] >20
76 | poblico . s Regular  [plazamercadol Hormigon [ No | No _ No si Bena | s si | cubierta No _ _ N |
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L T _ si MuyBueno |  Paseo Mo | No [ No _ No si y s si Natural st MuyBueno |  Alta ] >20
78 | Publico s si Bueno paza | Hormigon | No | __ No s No s Buena | No No o No - e N | __
79 publico s si Muy bueno paseo Mixto No - No p No si y s si Natural si Muy Bueno Alta si >20
80 | Ppiblico — si malo D’IK{': Y| Mido si | Regular si regular no s media si no gradas si Regular media s >20
81 | Privatizado | Mallas si Bueno Deporte | Hormigon | No = s regular ] si buena si si Tribuna no = = No =
82 | Privatizado | rejaymuro s Bueno Deporte | Hormigon | si | Regular s regular no s media si si Tribuna no _ _ No _
83 | publico N v medio Regular | Deporte | Hormigon | no y s regular Si ] MuyMala| st Si arboles s mala poca ] 5
81 | publico - si muymalo | Deporte | tema | si malo no o no s MuyMala| no no — no - — No o
85 | Publico _ si Bueno Deporte | Hormigon | No _ s bueno No ] buena si No _ No _ _ No _

Deporte
86 | Privatizao | Mallas si 8ueno nzzusv Mito | si | Regular s regular no s MuyMala| no no _ si bueno poca no .

Deportey
87 | Privatizaco | mallas si Regular gy | Pormigen | i | Regular si regular si s poca si si Tribuna no _ _ o |
88 | privatizado [ Mallas si Bueno Deporte Mixto No __ si regular si regular si si Tribuna si bueno poca si <5
89 | publico _ malo juegos | cesped | si malo No _ No s poca No No _ si buena poca no _
90 | privatizado [ Mallas si Regular Deporte | Hormign | si malo regular s si buena No No o si Regular | muypoca no e
01 | privatizado | mallas si Regular | Deporte | Hormigon | No | si regular ] si buena | No No _ No _ _ no _
92 | publico = si malo juegos | cesped | si malo No i No s poca No No . si Regular poca no =
93 | privatizado [ Mallas si Regular Deporte | Hormigon | No . si regular si si buena No No . No . . no .
9 Publico . S Bueno diverso mixto Si Regular Si Bueno S Si Mala Si Si Natural Si Regular Alta Si >20
95 Publico - si Bueno diverso mixto si Regular s bueno No si buena si si mixta si Regular media s <10
9% | Publico _ si Regular dverso | mito | s | Regular si Bueno No si MuyMala | st si Natural si Regular Alta s >20
97 Privado muro no _ _ _ . _ _ _ . _ _ _ _ _ _ _ _ _ .
98 | publico = o si Bueno Mercado | Hormigon | No | No - No si Buena | no si Cublerta No - . No . o
99 Publico __ S| malo Deporte | Hormigon | no __ si regular No no __ st si mixta no . _ s <

10 | privatizado | Mallas si Regular | Deporte | Hormigon | No | s regular si regular | si si tribuna ] regular ] <
10 Publico _ si Malo CJ:’:;;V Mixto si malo si malo No si regular si No Gradas si mala muypoca | no _
102 | publico _ si Bueno Merado | Hormigon | No | No _ s s buena si si Cublerta No _ _ No _
103 | Publico = S | Abandonado | cesped | No | __ No = No No = No No = si MuyMao | poca 5 <5

Canchasy = ",

100 | publico o si regular s mixto | si | regular si bueno o s regular | i no gradas si regular poca § <
105 | publico _ si Regular | Terminal | Hormigon | No _ No _ si si Buena si si Cublerta No _ _ No _

106 | Publico = si Regular Comida | Hormigon | No = No = s si Buena si si Cublerta No = = No =
107 | publico _ si malo Deporte | Hormigon | No _ si malo No s mala No No _ No _ _ No _
108 | Publico _ si muymalo | Deporte | mixto | no _ s malo no ] moymala | no no _ si mala media _
109 | Publico = si regular estancia no — no - no si mala si si bancas si regular media s <20
10 | privado _ _ _ 1 = _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ O [
m | publico = si malo juego cesped | si malo no = s no no = no no is si mala media s <5

12 | privatizado | Mallas si Regular | MY | pieo si malo si regular no s buena si si tribuna si regular media s <10

uegos

m | piblico o Restingdo | Bueno ‘T::: Y| Mixto si malo s regular No s malo No No o si regular media no o

Tanchas y
14 | privatizado | rejas si Bueno e Mito | si | bueno si bueno No s buena si si tribuna s buena media s <
15 | privatizado | rejas si Bueno ‘1:::' Hormigén | no - si bueno No si buena no no . no - . No .=
Canchas
16 | publico " st muy malo mgus" normigon | si | muymalo s malo no no . no no _ si malo poco no _
, o canchas y " - . & §

1w | poblico _ si muybueno | O Mito | Si |MuyBueno S [Muybueno si si [MuyBuena| i si Tribuna si Buena Media si <10
18 | publico = S |abandonado | — No | No - No No - No No - si MuyMao | poco No |
19 | privado No _ _ _ | 1 — _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _ _ | _
120 | privatizado | wmallas s regular Deporte | hormigon [ No | s regular no s mala si si tribuna si regular medio s <20
121 | publico _ S| |abandonado | — | wn | No _ No No _ _ — _ _ _ — —_ |
12 privado no . w = . . - - e _ T - - Ay = = . iy = e
123 | prvado no — = — =1 = — = e = — s = = = = —= =5 | =
120 | privatizado | mallas si regular Deporte | hormigon | No _ s malo s si medio si no gradas si malo | muypoco | no
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Anexo 2: Presupuesto de proyecto

PRESUPUESTO DE OBRA
PROYECTO: "ESPACIO PUBLICO EN CIUDADES INTERMEDIAS: EQUIP AMIENTO MULTIPLE PARA LA CIUDAD DE RIOBAMBA"
UBICACION: FECHA:
DIRECCION:
cépico RUBRO | UNIDAD ‘ CANTIDAD P.UNITARIO TOTAL
OBRAS PRELIMINARES
AD1 Limpieza y Desbroce de tereno m2 10.957.90 $ 1.50 16.436,85
AD2 Bodegas y oficinas m2 1200 $ 12,50 150,00
AD3 Cerramiento provisional h:2.5 m m 42427 % 22,50 9.546,08
AD4 Sefalizacion y seguridad glb 100 $ 180,00 180,00
ADS Servicio de Guardiania dia 12000 $ 1.50 180,00
SUBTOTAL $ 26.492,93
MOVIMIENTO DE TIERRAS
BO1 Replanteo y nivelacion del terreno m2 10.957.90 $ 019 2.082,00
B02 Excavacion de cimientos m3 72405 % 425 3.077.21
BO3 Excavacién de instalaciones m3 9450 $ 4,25 401,63
BO4 Relleno compactado con material para mejoramiento de suelo m2 385538 $ 10,25 39.517.65
BOS Desalojo de material de excavacion con volgueta m3 750,00 $ 1.20 900,00
SUBTOTAL $ 45.978,48
SUBESTRUCTURA (CIMENTACION)
col Replantillo de cimentacion H.S. 180 kg/cm?2 m3 72405 $ 10,18 7.370,83
Co02 Fundicién de Zapatas Aisladas hormigén f'c= 240 kg/cm2 m3 10237 $ 100,20 10.257,47
Co3 Fundicién Cadenas hormigén f'c=240kg/cm?2 m3 15820 $ 110,20 17.433,64
Co4 Fundicién muros hormigén ciclopeo fc=180kg/cm3 m3 10072 $ 110,20 11.099.34
CO05 Encofrado de muros m 13050 $ 8,50 1.109.25
Coé Fundicién de muros de hormigon f'c=240kg/cm?2 m3 101,34 § 95,20 9.647,57
co7 Fundicién de contrapiso f'c=210kg/cm?2 m3 9020 $ 95,20 8.587.04
Co8 Encofrado de cimentacion ml 150,60 _$ 5,06 762,04
SUBTOTAL S 66.267,18
PERFILERIA DE ACERO
Dol PERFIL HEB 260 EN VIGAS Kg 7.021,50 2,16 1516644
D02 PERFIL HEB 300 EN COLUMNAS Kg 8.833,50 2,16 1908036
D03 PERFIL CUADRADO 90X90 cm Kg 853,25 2,16 1843,02
Do4 Losa y Loseta Deck espesor Ka 85,20 216 184,03
D05 Tubo rectangular de acero (250x100 mm e= 5mm h= 3,86m) Kg 2.324,07 216 5019.99
D06 Tubo rectangular de acero (50x150 mm e=3mm h= 3,86m) Ka 80,40 216 173,66
DO7 Tubo rectangular de acero (50x150 mm e= 3mm h=3,57m) Kg 120,35 2,16 25996
D08 Tubo rectangular de acero (50x150 mm e= 3mm) Kg 110,10 216 23782,
D09 Tubo rectangular de acero (250x100 mm e= Smm_h= 4,42m) Kg 140,52 216 303,52
SUBTOTAL $ 42.268,80
MAMPARAS
Mampara compuesta por 4 paneles verticales de 1,20 m fijos divididos
Bl en 4 parfes de 79 cm + vidrio templado e=7mm U 26 $ 2519 533494
E02 Mampara compuesta por 3 paneles verticales de 0,6 m divididos en 4 U 7 $ 189,90
partes de 79 cm. 1329.3]
Mampara compuesta por 7 paneles verficales de 1,20 m fijos divididos
B3 en 4 partesde 79 cm U n $ 20825 2290,75!
Mampara compuesta por 8 paneles verticales de 1,20 m fijos divididos
o en 4 partes de 79 cm. Y N $ 21080 841,2
Mampara compuesta por 10 paneles verticales de 1,20 m. Seis
£d3 paneles exteriores 3 de cada lado y 2 $ 21252 637,77
Mampara compuesta por 11 paneles verticales de 1,20 m + un panel
Eag de 0,6m. Dividido en cuatro partes de 0.79m. U 2 $ 250 4312
Mampara compuesta por 12 paneles verticales de 1,20 m + un panel
E07 de0.6m u 4 $ 220,10 880.4
Mampara compuesta por 6 paneles verticales de 1,20 m fijos divididos
He en 4 partes de 79 cm U 9 $ 00 1032,5.
I . SUBTOTAL $ 12.778,06
MAMPOSTERIA Y TABIQUERIA
FO1 Pared tipo sanduche de prefabricado de hormigén armado m2 11475 § 122,30 14.033,93
FO2 Pared tipo sanduche elaborado con paneles de acero e=5mm m2 566,20 $ 105,20 59.564,45
FO3 Panel de yeso light rey (2 capas) m2 10530 $ 60,25 6.344,33
Fo4 Panel de yeso light rey (2 capas) con aislamiento termo acustico de m2 1685
lana de vidrio entre paneles ' $ 105,36 1.775,36
FO5 Panel de yeso Guard Rey (2 capas) m2 282,96 $ 85,20 24.108,04
SUBTOTAL $ 105.826,10
CISTERNA Y ALCANTARILLADO
GO0l Cistemna y alcantarillado glb 100 $ 1250000 12.500,00
G02 Construccion cajas de revision, enlucido vy alisado u 1500 $ 90,00 1.350,00
G03 Tapas de caja de rev ision sanitaria ) 1500 $ 130,00 1.950,00
SUBTOTAL 15.800,00
PROTECCIONES, PINTURA Y RECUBRIMIENTOS
HO1 Recubrimiento Metal color anticorrosivo para acero. m2 48535 $ 3,01 1.460,90
HO2 Pintura safinada para interiores m2 73220 $ 2,84 2.079.45
HO3 Pintura elastomérica exterior m2 840.20 $ 284 2.386,17
SUBTOTAL $ 5.926,52
REVESTIMIENTO PISOS
Joi Adoguin Médena / Gris claro y Gris oscuro m2 1.05025 $ 19.82 20.815,96
Jo2 Adoquin clésico / Gris claro y Gris oscuro m2 560,30 $ 17.30 9.693,19
Jo3 Adoquin espafiol / Gris claro y Gris oscuro m2 33020 $ 20,05 6.620,51
Jo4 Piso flotante / Tipo kassel color Straw m2 171867 $ 10,00 17.186,70
Jos Microcemento / Alto trafico espesor 3 mm m2 150,30 $ 12,25 1.841,18
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Jo6 Loseta de Caucho SBR m2 14530 $ 11.20 1.627.36
Joz Red Nylon mulficolor con mallenero de 50 mmy e=4 mm m2 8590 $ 1110 953,49
Jog Porcelanato m2 16020 $ 18,30 2.931,66
Jog Césped natural m2 6530 % 1.50 97.95
SUBTOTAL $ 61.767,99
SUMINISTRO E INSTALACION DE PUERTAS
Kol Puerta pivotante e:8mm con perfil superior e inferior de acero color u 3200
negro natural (1.2x2,37 m) $ 134,25 4.296,00
K03 Puerta plegable con 2 paneles de vidrio templado claro e=8mm con u 12,00
perfil superior e inferior de acero color negro mate (0,6x3,16 m) $ 100,30 1.203,60
Ko4 Puerta plegable con 11 paneles de madera tamborada (0.50x 3,16 U 1.00
m) I 1 90.35 90.35
K05 u 1,00
Puerta plegable con 9 paneles de madera tamborada. (0,50 x 3,16 m) $ 90,35 90,35
L Puerta batiente simple e=4cm. Ldminas acero negro e= 2mm (0,9x2 m) Y 600 $ 80,25 481,50
Ko7 Puerta batiente simple e=4cm. Laminas de acero negro e= 2mm u 12,00
anclado a bastidor metdlico (0,7x2 m) 3 80,25 963,00
koe Puerta de vidrio templado claro e: 8mm perfil sup einf 0.7 x 1.5m) Y 300 ¢ 175,25 52575
K09 Puerta batiente simple e=4cm. Léminas acero negro e= 2mm (0,8 x U 200
236m) 80,25 160,50
K10 Puerta plegable con 2 paneles de vidrio templado claro e=8mm con U 8,00
perfil superior e inferior (0,6x4,02 m) 3 $ 105,25 842,00
SUBTOTAL 8.653,05
REJILLAS EXTERIORES
Lo1 Reiillas metalicas desague u 2500 $ 6,97 174,25
L02 Rejillas metalicas caminerias acero inoxidable con bisagra 1 m u 1000 $ 35,60 356,00
L03 Rejilla de toma de aire exterior 120x115cm U 600 $ 135,20 811.20
SUBTOTAL $ 1.341,45
TUMBADO
MO1 Cielo raso interiores. Planchas de Gypsum tipo losa cortafuego. m2 826,26 $ 7.83 6.469,62
MO2 Cielo raso zonas humedas. Fibra mineral resistente a la humedad. m2 55493 $ 8,90 4.938,88
MO3 Cielo Raso acUstico. Thermatex Acoustic m2 150,20 % 10,25 1.539,55
SUBTOTAL S 12.948,04
EXTERIORES
NO1 Jardineria / piso vegetal m2 530,25 § 5,00 2.651,25
NO2 Acera de hormigén barrido m2 850 $ 325 2.762.50
NO3 Mobiliario Urbano alb 1% 3.570,50 3.570,50
NO4 Juegos Recreativos glb 13 1.250,00 1.250,00
SUBTOTAL $ 10.234,25
PASAMANOS
o0l Pasamano de vidrio templado claro e=10mm con perfileria de acero ml
inoxidable 4122 $ 3,94 1.624,07
002 Pasamano para celosia 50x50mm ml 12307 $ 5,40 664,58
om Pasamano para escalera de acero inoxidable cubierta con una capa il
rotectora de polimero negro. 476 $ 10.25 487,90
SUBTOTAL 2.776,55
CUBIERTA
POI Impermeabilizaciéon de cubierta con lamina asfaltica y pintura m2
impermeabilizante sobre hormigén 3519 7.26 25.547,94
P02 Canaletas m 90,5 23,6 2.135,80
P03 Bajante de agua lluvia @3" m 25 12 300,00
P04 Vidrio Templado m2 459 110 50.490,00
SUBTOTAL $ 78.473,74
CERRADURAS
Qo1 Cerradura con doble Manija u 45 15,63 703,35
Qo2 Cerraduras puerta simple U 32 103 329,60
SUBTOTAL $ 1.032,95
BANOS
RO1 Paneleria metdlica divisoria en bafios m2 253 555 1.404,15
RO2 Mesén de marmol espafiol m2 153 130 1.989,00
RO3 Espejo para bafio de Ildmina de émm empotrado en pared V] 12 45,1 541,20
RO4 Extractor de olores en bafios [incluye sistema de instalacion y salida Y s 4478 268,68
SUBTOTAL S 4.203,03
APARATOS SANITARIOS
So1 Inodoro Sultan HET u 22 152,63 3.357.86
S02 Lavamanos sobrepuesto u 29 81,04 2.350,16
S03 Urinario Colby Plus u 6 59,37 356,22
S04 Dosificador de jabén liquido presmatic 0340 CR u 20 715 143,00
S05 Basurero rectangular de aluminio tinturado. U 30 5.2 156,00
S06 Barra de apoyo abatible de Acero | noxidable Satinado u 18 23 41,40
S07 Secador de Manos Evolution Il 20304 Ecoltec u 1 142 156,20
S08 Griferia Lavabo (incluye instalacién) U 2 52 150,80
SUBTOTAL $ 6.711,64
INSTALACIONES HIDRO SANITARIAS
T01 Salida de inodoro con fluxémetro pto 800 $ 86,73 693,84
T02 Salida para Lav abo pto 300 $ 46,50 139,50
103 Desague Inodoro @4" pto 800 $ 31,56 252,48
TO4 Desagle urinario @2" pto 400 $ 20,43 81.72
T05 Desagle Lav abo @2" pto 300 $ 20,43 61,29
T06 Sumidero de piso con rejilla pto 800 $ 2587 206,96
107 Tangue Hidroneumatico De Presion u 100 § 390,00 390,00
T08 Valv ula Check u 1200 $ 17,68 212,16
T09 Vdlvula Bola manija INOX u 600 $ 29.44 176,64
SUBTOTAL $ 2.214,59
INSTALACIONES ELECTRICAS
uo1 Punto de Luz (incluye cableado) pto 142 $ 1011 $ 1.435,62
uo2 Luminaria suspendida u 80 $ 75,49 6039,2]
uo3 Apligues en paredes u 5% 50,00 2850
uo4 Punto de Tomacorriente (incluye tapas de sequridad y cables) pto 75 % 14,00 1050
uos Interruptores simples, dobles y conmutados pto 200 $ 14,00 2800
uoé Luminaria Led Sobrepuesta Osram u 0% 9.50 95
uo7 Transformador eléctrico u 13 965,50 9655
uos Generador eléctrico u 13 650,00 650
SUBTOTAL $ 15.885,32
OBRAS ADICIONALES
Vo1 Ascensor glb 2 4260,25 8520,5,

V02 Limpieza de obra glb 10.957,90 15 1643685
SUBTOTAL i 24.957,35
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Anexo 3: Informe favorable Trabajo de Titulacion

Pontificia Universidad
Catolica del Ecuador

Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes
Carrera de Arquitectura

INFORME FAVORABLE TRABAJO DE TITULACION (T.T.)
CARRERA DE ARQUITECTURA
FADA - PUCE

FSTUDIANTE - KARLA STEFANNY YEPEZ GRANIZO

DIRECTOR T.T.: ARQ GABRIELA NARANJO

NOMBRE DEL T.T.:

Espacio Publico en Ciudades Intermedias: Equipamiento Multiple para la ciudad

de Riobamba.

FECHA: Enero 2023 FECHA EGRESO:__Diciembre 2021

El presente Informe certifica que el Trabajo de Titulacién presentado cumple con el
nivel de calidad y desarrollo, asi como con todos los requerimientos y parametros de
presentacion establecidos por la Carrera de Arquitectura previo a la obtencion del
titulo de Arquitecto(a) y habilita al estudiante para presentarse a la Disertacion de

Grado.
.// '4
K' /:—v-' C/
Firma Director T.T. “Firma estudiante
ASESORIAS
ASESORIA 1___ ESTRUCTURAS ASESORIA 2___ SOSTENIBILIDAD

Nombre asesor; VG- ALEX ALBUJA Nombre asesor;_ARQ ANDRES CEVALLOS

Firma asesor: MW“‘ 7 Firma asesor: s
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ASESORIA 3 __PAISAJE ASESORIA 4 DOCUMENTO 5%

Nombre asesor:_Francisco Ramirez Cevallos Nombre asesor:_Arg. Gabriela Naranjo Serrano

Firma asesor; & 7 Ramiresy C‘ana asesor: é@?&m‘wﬁ_

ASESORIA 5 ASESORIA 6

Nombre asesor: Nombre asesor:;

Firma asesor: Firma asesor:
Av. 12 de Octubre 1076 y Ramoén Roca MISION ARQUITECTOS CON RESPONS ABILIDAD SOCIAL Y AMBIENTAL @
Apartado postal 17-01 2184 VISION LIDERANDO LA INVESTIGACION APLICADA PARA EL HARITAT

Telf . (593) 229917 00 ext 1164
Quito - Ecuador www
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