PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA

CARRERA DE INGENIERIA CIVIL

DISERTACION PREVIA A LA OBTENCION DEL TITULO
DE INGENIERO CIVIL

ACTUALIZACION DEL INVENTARIO VIAL DE LAS
PARROQUIAS RURALES DEL SUR ESTE FASE Il DEL
CANTON QUITO, PERTENECIENTE A LA PROVINCIA DE
PICHINCHA

ALEX MARCELO ORTEGA MONTERO

DIRECTOR: ING. WILSON CANDO

QUITO DM, 2022



AGRADECIMIENTO

Agradezco a Dios por darme salud y sabiduria

para cumplir una de mis metas.

A la Pontificia Universidad Catolica del
Ecuador, en especial a la Facultad de Ingenieria,
escuela de Civil por haber sido como mi segundo

hogar y transmitirme todos los conocimientos

necesarios para haber logrado mis objetivos.

Al ingeniero Wilson Cando, tutor de mi trabajo
de disertacion, el cual con su paciencia y
profesionalismo me ayudd a resolver todas mis

inquietudes.

A mis padres Marcelo y Ana, que con su esfuerzo
y dedicacion me guiaron a lo largo de toda mi
vida estudiantil y jamas permitieron que

desmayara.

A mi hermana Ana, por estar a mi lado con sus

consejos y apoyarme en mis decisiones.

A mi abuelo Hugo, quien es un pilar fundamental
en mi hogar y supo corregirme y apoyarme en los

momentos que MAas necesite.

A mi tia Ayde, por ser un apoyo incondicional e
incentivarme a seguir adelante y cumplir mis

suefios.



DEDICATORIA

Este trabajo de disertacion va dedicado a mis
padres y hermana, quienes jaméas dejaron de
creer en mi, me motivaron a seguir adelante y

seguir creciendo profesional y personalmente.



INDICE DE CONTENIDO

CAPITULO 1.- INTRODUCCION ......ocvevieieireieriieteissiesssssiesssse st ssssess st ssssssesssssssssssesas 10
1.1 PN = Tol=T o 1= o} TP PUPUPPRN 10
1.2 Planteamiento del problema.. ... 10
13 (0] o1 [=1 1Y o X TP 11

0 T A @ ] o] 13 4 Ve W =T s 1= - | SR SURURU 11
1.3.2  ODbjJetiVOSs ESPECITICOS ..iiiiiiieeeiciiiiieeee e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e saatbbaerreeaaeaaaanas 11
1.4 AN [or- ] o o <P U SRRt 11
1.5 LGl =T =1 1o F= T L= PP 12
1.5.1  Historia Vial del ECURUOT.........uuuiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e s s re e e eaaaeeeeaas 12
1.5.2 Resefia historica del Canton QUItO.......cccoieeeiiiiiiiiiieeee e e e ee e e e e e e e 12
BT B U o Yo T ToT g W o= To )= =Y i [or- [P SURPRT 14

CAPITULO 2.- FUNDAMENTACION TEORICA ......ovveeeeeeeeeteeeeeeeee e 14

2.1 Clasificacion d@ 1aS VIAS......ceiiuccuiiiiie et e e e e e e e e 14
0 0 R == (W[ W - W [0 Yo [ el o o USRS 14
2.2 Tipos de fallas de 1as Calzadas........c..ueeieiiiciiiiiie et 16
R V- {4 1= =Y o 01 1=] o1 o T PPPPPPPPPTNt 16
2.2.2  Distorsiones 0 defOrMAaCIONES ........uuiiiiiieeeeeiiiiiiiiiiiree e e e e e e e esesrrarrrreeeaeeeeesssaanarareeeeaaaeeaaaas 18
0 2 B o [0 0o 1100 TT=T ol o TSRO USSR 18
2.2.4  Levantamiento 0 hiNChamiENTO.......uuiiiiiiii e e e e e e e e e 19
N T 0 11 [ g1 =T =4 - Tol o] 1= TP P PP PPPOTPPRP 19
2.3 Fa N7 oY - Lo TNV - | U UPUPURR 20
2.4 Catdlogo de atributos VIAlES ........eeeiiieiiiiiiee et e 21
b R VT T A - 411 o T - PR 21
2.4.1.1  Atributos de las caracteristicas de [a Vid.......c.ccooveiiiiiiiiieeee e 21
2.4.1.2 Tipode capa de rodadura ......ccccooouiiiiiiiiiieee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ennenes 22
2.41.3 Estado de la capa de rodadura........cccocecciiiiiiieeee e 24
2.4.1.4 Estado de 1a SEAAlEtiCa.........uuuriiiiieeee e a e e 24
2.4.2  CUNEEAS c ittt ittt e e et e e et e e et e e e et e e et ettt e e e e et e e e e taa e eaerraaaes 24
2.4.2.1  Atributos d& UNA CUNELA ..eviiiieiieiciiieeeee e e e et e e e e e e e e e e et ar e e e e e e e e e eeennnnnnns 25
2.4.2.2  TiPOS U8 CUNELAS ....uuuiiiiiiiiiiii e e e e ettt et e e e e e e e e e s sttt raeeeeeaaeaeeeessaassttsasreeaaeeeeeeanannnnes 25
2.4.2.3 FOrmas de 1S CUNEBLAS.........uuiiiiiiieeee e ettt e e e e e e e e ettt a e e e e e e e e e e e s e aaatbaeaeeeaaaaeaens 26
2.4.2.4 Y = o [o X o [ = T ol U =1 - LU U N 26
2.4.3  Sefalizacion VEITICAl..........oiii it e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaas 27
2.4.3.1 Atributos de la sefializacion vertical.........cccceeviiiiiiiiiccieeeee e 27
2.4.3.2  Tipos de seNales VEIrtiCaleS.......uuuuuiuuiiiiiiieeiieeeeee et e e e e e e e e e e e e e e eeeeeenees 27
A A\ [or- T o1 =1 || = TSRO PPPPPPPPPROt 28
2.4.4.1  Atributos que pertenecen a las alcantarillas..........cccoovviiiiiiiiiiiciiiiiee e, 28
2.4.4.2  Tipos de alcantarillas inventariadas.......cccceeeeeiiiiiiieeieeeeeeer e 29
2.4.4.3 Forma de alcantarillas inventariadas............oooeuviiiiiiiiiiiiiee e 30
24.4.4 Estado de las alcantarillas inventariadas .............uuuveiiiiiiieeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 31
T o V1Y o Y 31
2.45.1  Atributos que pertenecen @ los PUENTES .......cccovieiiieiriiiiieeniiiere e 33
2.45.2  Tipos de puentes iNVeNtariados ..........ceeeeeiuiieeiiiiiiiie et
2.45.3 Estado de los puentes inventariados
2.45.4 Tipo de capa de rodadura de los puentes inventariados ..........cccoevvveeeriniiereenninneenn. 35



B N ST U101 o TN o f ] ol PR 35

2.4.6.1  Atributos que pertenecen a los diferentes puntos criticos .......c.cceccvveeerriiiereenniieeenn. 36
2.4.6.2  Tipos de puntos criticos iNVeNtariados ..........cceoireeeieiriiiiee it 36
2.4.7  TAlUG et e e e e e e e e e e e e e e e e et e e ————————————————————aaaaaaaaaeeeerree 37
2.4.7.1  TiPO de tAlUGES ..eeeeiieeeieieie ettt e e e e 37
2.4.8  Servicios de iNfra@strUCtUra......c.ueeeiiiiiiieie e e eeeeeeeeeas 38
2.4.8.1  Atributos que pertenecen a los servicios de infraestructura.........ccccccceeeeeeeeiiinicccnnnns 38
2.4.8.2  Tipos de servicios de infra@struCtura.......ccccveeeeiiiccciiiiiiiieeee e e e e e 38
2.5 Metodologia de inventario vial del CONGOPE y la Prefectura de Pichincha............... 38
2.5.1 Definicion de cddigos (identificadores) de los tramos de las vias a inventariar................... 39
2.5.2 Creacién de catalogo de atributos en el sistema de cartografia portatil (SCP) MobileMapper
10 39
2.5.3  Planificacion del levantamiento en territorio ........cceeieeriiieee e 40
2.5.4 Descargade lainformacion [evantada ...........ccccviiiiiiiiei e 40
2.5.5 Edicidn y procesamiento de 1a informacion ...........ceeeveeeiiieeccciiiieeee e 40
CAPITULO 3: TRABAJO EN CAMPO Y PROCESAMIENTO DE INFORMACION
........................................................................................................................................ 40
3.1 Identificacidn de las vias rurales no levantadas en el inventario vial del afio 2017....40
3.1.1 Viasinventariadas €n el afio 2017 .....cccueiiieiiiiieei it eeiiiee et sbee e s e e s ra e s s 41
3.1.2 Vias noinventariadas en el afio 2017 que corresponden a la fase Il las parroquias rurales
del sureste del CaNTON QUITO ....eiiiiiiiieiiiiiiee e e e e e e e st e e e s ssabaeeeeesbbaeeessnsees 51
3.2 Definicion de cédigos de tramos de vias a inventariar .........ccccceeeeciveeeeeeeeciiieeee e 53
3.2.1 Codificacion de las nuevas vias de la parroquia Alangasi .......cccccvveeeeeeeeeeiiiiiiiiiiiiieeeee e, 53
3.2.2 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia Amaguafia.......cccceeeeeeeeeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeennn. 54
3.2.3 Codificacion de las nuevas vias de la parroquia CONOCOLO ......cccevvveeeeeeeeeeiiiiiiiiiireieeeeeeeennn, 56
3.2.4 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia GUaNgOPOIO ........ccccvveeiiiiiieiienniiieee e, 57
3.2.5 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia La Merced .........ccceccuveeeiniiiiiienniieeennnnen. 59
3.2.6 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia Pifo ..........ccovviiiiiiiniiiieiniiieeee e, 60
3.2.7 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia Pintag.......ccccoecuveriiriiiieeiiiieeieeiieee e 62
3.2.8 Codificacion de las nuevas vias de QUITO .......cccuviiiiieiieeer i srrreeee e e e e e e e 64
3.2.9 Codificacidn de las nuevas vias de la parroquia TUMDACO ......cuvveierriiiiieiniiiiieeeeiieee e 67

3.3 Cronograma de actividades correspondientes a la planificacion, levantamiento y
A= oY o1 oTe 1] dok=1 1 o o Yo PSP 71

3.4 Elaboracidén de catalogo de atributos viales para su utilizacién en el inventario vial..72
3.4.1 Creacién de atributos viales en el sistema de cartografia portatil (SCP) MobileMapper 1072

3.5 Levantamiento de 18 VIas ......eeeiiccuiiiiee ettt e e e st e e e e e 73
3.6 Descarga y procesamiento de la informacidn levantada .........ccccoecviveeeiiicciieene e, 74
3.6.1 Descarga del proyecto levantado @ ArcGIS......cccooieeeiiiiiiiiiiieeeeeere e e e e 74
3.6.2 Simbologia de las capas en el programa ArcGIS .........ooeeeeieeeeciiiiiiiieeeee e e e e 76
3.6.3  Procesamiento de la informacion levantada.........ccccceeeeiiieeiiiiieie s 76
3.6.3.1 Exportar los atributos viales a un documento de EXCEL .........cevvveeeiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeenn, 77
CAPITULO 4: PRESENTACION DE RESULTADOS .....cooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerereeeeeene 78

4.1 Representacion grafica general de los resultados obtenidos tras realizar el inventario
vial. 79

O V- 1~ 4 0= 2 1 Y1 o LS 79
L A OU | o 1= = LN 80
4.1.3  SefNalizaCion VEITICAl ........ooooviiieiiiiii e e e e e e e e e e e e eeaeeees 81



o S\ [or=Y ] =1 1 | = SRR 82

s I T ¥ =T o} =3 PN 84
4,16 PUNTO CrtICO .. uiiiiieeiie e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e s e et seaeeeeaaaaaaaaeeseeseens 87
L A - 1V T ISR 87
4.1.8  Servicios de iNfraStrUCTUIA .......couiiiiiiiicccceeceee e e e e e e e e e e e e e e aeeeeeeeees 88
4.2 Representacion grafica de los resultados obtenidos del inventario vial por

PAITOGUIAS. ceeeeeeteititritiitieaeeeeeeeetetettutaeaeeeeeeeeeeeeessssaaaaaseeseeeeesesesssssnnssssssseesesensssssssnsnsnsesesanens 89
A R - T == ] FO OO P P OO P PP P P PP OPPPPPTPP 89
s B R VA - 1Y £or- 1 1Y 4 To L3RR 89
4.2.1.2 (10T =] - 1 PPN 91
42.1.3 SeRalizacion VEITICAl.......cooeeeeeeeeecre et e e e e e e e e e e e eeaeaes 91
42.1.4 P Lor: [ 0] =1 4 |1 = TP OO U SO UUOUURPRRN 92
4.2.1.5 U= 01 =T PSP 94
4.2.1.6 [ ] o ! 1 o] o TSRS 94
4.2.1.7 Servicio de iNfrasStrUCUNA ....ceii i e e e e e e e e e 94
A N oF- - U T | o - RO PPPPPPPPRPt 95
Ny R VAT~ 1~y A 0= 2 011 Vo L3R RRTRUURN 95
4.2.2.2 (O8] 1= - LT OO PPPP R UPPPPPNN 96
4.2.2.3 Yo F: 14Tl ToT V=T o f [or- 1 RPN 97
A N [or= Y0 = 1 | - 13RS 97
4.2.2.5 PUBINEES ..ttt et e e et s e e e e e e et e e eaeraan s 99
4.2.2.6 o] o Lol 4 1 ol o Y- USRS 99
LBy A - | [V o DO ST USSP 99
4.2.2.8 Servicio de INfra@StrUCTUIA ......cceeeieieeeee e e e e e e e e e e e e eannes 99
0 2 T 0o o T Tol ) {o TR U PPP PR PUPUPPRRPPNt 99
e T R VT~ 1~y A 0= 2 011 Vo L3RR P RPPPRR 99
4.2.3.2 (O8] 1) - L PSPPSRI 101
4.2.3.3 SefNalizacion VEITICAl........uuieiiii e e e e e e e e 101
B N A\ [or=T 1 -1 41| - TSSO UUUPRUN 102
4.2.3.5 VT ) =T PP 103
4.2.3.6 VT o) o X ol ) f ol o TR PP 103
8.2.3.7  TAlUAu.eeiieeeeeee e e e e e e e e e e ———aaaaaaaaeeaaannns 104
42.3.8 Servicio de INfra@StrUCTUIA ......coviiiiiicccccccee e e e e e e aaa s 104
oy B CTU T g -{oT o To] [ OSSP RSP PPN 104
N N RV 1= T L0 T o 1112 Lo LT P U TR U TR 104
4.2.4.2 (O8] 1Y - LSRN 106
4.2.43 SefNalizacion VEITICAl........ueeiiiiiiieeeeee e e e e e e e 107
O N [or- Y01 - | - 1SRRI 108
4.2.4.5 PUBINEES .. e e e et e e e e e e e e e raa e e eeeaaaas 109
4.2.4.6 [ 0] o ! 1 o] o TSP 109
N Sy A - | ¥ o PO UPURPRN 109
4.2.4.8 Servicio de iNfraesStrUCUNa ....ciii i e e e e e e e e 109
S I Yol =T P UPPRRRSSRPRNE 110
Y R V/ 1= T L6 o 4112 Lo LT U T TR U TR 110
4.2.5.2 CUNBEAS. ettt e et e e e ettt s e e e ta b e e e e e tab e e e e raana e e eeeareeaeaes 111
4.2.5.3 SeNalizacion VEItICAl........uuiiiiei i e e e e e e e e e enees 112
N\ [or= T =1 41| - 13O UUUEPRN 113
4.2.5.5 PUBINEES ..t e e e e et e e e e e e e e et e e eaaraaas 114
4.2.5.6 VT o X of 41 { oo TP PPPPPPTR 116
Ty A - | ¥ o PO SUURPRN 117
4.2.5.8 Servicio de INfrasStrUCUra .....ccccceeieeeeec e e e e e e e e 118

4.2.6 Pifo



4.2.6.1  ViaS/CaMINOS c.vvveeeeiiureeieeectieeeeeeeteeeeeeeiaeeeeeeitaeeeeeetaeeeesessseeeeeestreeeesensaeeeeensbaeeeeensres 118

4.2.6.2 (O8] 1Y - TSSO 120
4.2.6.3 Sefalizacion VEIrtiCal........cooo i 121
4.2.6.4 PN [or: 1] =1 4 11 F= TP RO PPN 121
4.2.6.5 U= 0L =T UPRRPNS 122
4.2.6.6 U1 o) o X ol ) f ol o TR PP 122

N Yo A - | ¥ o RPN 122
4.2.6.8 Servicio de iNfraesStrUCtUra . ....ccic e e e e e e e 123

o A 1 01 - Y- O UPP P PRPTPPPINN 123
4.2.7.1  VIaS/CAmMINOS ..cceeeeiieeeeeeeeeeeeeee e et e et e e e ettt eeeeesseeeesssaaaaaeeeeeeessssssesrsaaeeeeeesssssnnnaans 123
4.2.7.2 (O8] 1= - E TP PP PPUPTRPRPPPPPIRN 125
4.2.7.3 SeNalizacion VErtiCal.........uiiiieie i e e e e 126

R A (o= Y01 =1 || - 13U 126
4.2.7.5 PUBNEES .. e e e e et e e e e e eeeraa e e eeeeaaas 127
4.2.7.6 VT o X ol 41 {0l o T PP PO OO PPPPPPRR 129
By Ay A - | [V o PO UUUUPRN 130
4.2.7.8 Servicio de INfra@StrUCTUNa .....ccce e e e e e e e e 131
S © 10 1) o U PUUUURUNE 131
< R VT 1~y L =T 411 Vo X PRRRPPRTPTN 131
4.2.8.2 (O8] 1] - LT PRSP UPPPIRN 133
4.2.8.3 SeNalizacion VEITICAl........uvveiieie e e e e e e e e e e e e eaees 133
B R A\ [or=To Y =1 41| - LSO UURPRUN 134
4.2.8.5 VT ) =T OO PPPPPPT 136
4.2.8.6 VT o) o X ol ) f oo TSP 138
4.2.8.7  TAlUA...eeeiiiiiieeeeee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ettt ————aaaaaaaaeaaaanes 138
4.2.8.8 Servicio de INfraeStrUCTUNa ......cooceeeeee e e e e e e e e e 139
NS B WU 1 41 o - [olo TSSO UUP PPN 139

T B T R V/ = T L 0= T o o112 Lo TP U TR 139
4.2.9.2 (O8] 1) - LSO USRS 141
4.29.3 Sefalizacion VEIrtiCal........cooo i ———————————————————— 142
4.29.4 JAN[or: 1] =1 411 F=To Lo FUU PR P SO UUURPPPON 143
4.2.9.5 U= 0L =TS UPNS 144
4.2.9.6 PUNTO CIEICO coeiieriieiiitiicceeeee e ettt e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeessesssssseraannannans 144
4,2.9.7 B IE=1 18 TR 145
4.2.9.8 Servicio de INfra@StrUCTUIA ......ceviiiiiiiccccccicee e e e e e e e eeaaas 145

4.3 Y oI [PPSO P PP PUPPPRR 146
4.4 Registro fotografico del inventario vial..........ccceeeveciiiiii e 155
o R V1= o) = PP UP PP PO PPPPRPRTPRY 155
CAPITULO 5: PLAN DE MEJORAMIENTO DE ATRIBUTOS VIALES............... 158
CAPITULO 6: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES .....cooomrrvvrverisrnrerroonns 170
6.1 [070] T 111y oY T=T S PPTPPP 170
6.2 RECOMENUACIONES ...uuvviiiiiiiiiiiiieeieeeeeeeee e e e e e e ce e aereaeeeeeeeeeaaaaaaeeeeeeseeessennnnnes 171
BIDHOGIafia....uecvieeiceeee et 172



INDICE DE TABLAS

Tabla 1: Atributos de las caracteristicas de 1as ViaS......cccocccuieiiiiiiiiiieie e 21
Tabla 2: Tipo de capa de rodadUra.......cccocciiieiee e e e e e e ebree e e e e e s anraeeas 22
Tabla 3: Estado de [a capa de rodadura .......coooeeeiiiiiiiiiiiiireeeeeee e e eeeeeeeeeee e e e ee e e s ensaaranareees 24
Tabla 4: Estado de 12 SeR@lELiCa. ..ocuuviiiiiieciiiiie e 24
Tabla 5: Atributos de UNA CUNELA .....uviiii i e e e e e e anaee s 25
L o] R T N e Yo e [l o U =1 7 1SRRI 25
Tabla 7: FOrma de 1as CUNELAS ....coccuviieiee ettt ettt srtee e e e e sbbee e e e e e sbree e e e s e snbreeeas 26
Tabla 8: Estado de 12S CUNELAS ..ccvviieiiiiee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e nnnsnnrenanenes 26
Tabla 9: Atributos de la sefializacion vertical .............cooeeiiiiiiii i 27
Tabla 10: Tipos de Sefiales VEItiCales ........cuvveieiiieciieeee e e e 27
Tabla 11: Atributos de [as alcantarillas...........oeeeiieciieie i 28
Tabla 12: Tipos de alcantarillas .......eceeeee oo e e e e e s e eeeeraeareees 29
Tabla 13: Forma de 1as alcantarillas .........ccuveeieiiicciiieee e 30
Tabla 14: Estado de 1as alcantarillas.........cccuveeeeiiicciiieie e e 31
Tabla 15: AtribUtos de [0S PUBNTES....ceeiiiiiciiieee ettt e et e e e e e ebtae e e e e e e aaraeeas 33
Tabla 16: TiPO 0E PUENTES ...uvviiieiiiiieiee ettt e e e e eree e e e e e st re e e e e e e sabbae e e e e e snnstaeeeaeesnnnraneas 34
Tabla 17: EStado de [0S PUEBNTES ......uuiiieiiiciiieee ettt e e e et e e e e e s abtae e e s e e snnrneeas 35
Tabla 18: Tipo de capa de rodadura de 10S PUENTES.......ccccviiiiieiiiiiiiiee e 35
Tabla 19: Atributos de [0S PUNOS CritiCOS ....uvviiiiiiiiiiiie e e 36
Tabla 20: Tipos de PUNLOS CIITICOS ...uvviiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e s rbree e e e e e s anraeeas 36
L o] 1 R o Yo e [ =1 [ PP SPR 37
Tabla 22: Atributos de los servicios de infraestructura ........cccceeeveciiieee s 38
Tabla 23: Tipos de servicios de infraestructura.........cceveeieciiiiiei e 38
Tabla 24: Atributos viales inventariados en el 2017 por parte del CONGOPE ..........ccccccvvvvrvrnnnes 42
Tabla 25: Parroquias del sueste de Quito pertenecientesalafasell.......cccccoeeiiiiiiicciicinininnnn, 52
Tabla 26:Codificaciéon de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Alangasi....53

Tabla 27

: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Amaguafia.

Tabla 28: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Conocoto.56
Tabla 29: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Guangopolo
................................................................................................................................................... 58
Tabla 30: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia La Merced

................................................................................................................................................... 59
Tabla 31: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afo de la parroquia Pifo.......... 60
Tabla 32: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Pintag...... 62
Tabla 33: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afio de QUIto ........cccccuvvvrvinnnnne 65
Tabla 34: Codificacidn de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Tumbaco .68
Tabla 35: Registro fotografico de PUENTES .....evviiiiciiiiiie e 155
Tabla 36: Plan de mejoramiento de atributos viales levantados.............ccoooeeeviicciicnviniiinnnnns 158



INDICE DE FIGURAS

Figura 1: Vias inventariadas en el aflo 2017. (Consejo Provincial de Pichincha, 2017)............... 41
Figura 2: Vias no inventariadas en el afio 2017 (Elaboracion propia)......c.ccceceveeeeeveeeecveeeeennnenn. 51
Figura 3: Vias de las parroquias del sureste de Quito pertenecientes a la fase Il (Elaboracion
(oY o= ) SRS 52
Figura 4: Cédigo de los tramos a inventariar. (Elaboracidén propia).......ccccceeeeveeeevieeeecvieeecnnenn, 53
Figura 5: Archivos en formato shape a ser importados (Elaboracidon Propia).......ccccceeevveeenneenn. 75
Figura 6: Capas de los atributos viales importadas al programa ArcGIS. (Elaboracion propia) ..75
Figura 7: Simbologia de las capas en el programa ArcGIS. (Elaboracién propia) .......ccccceeeeeennnns 76
Figura 8: Menu desplegable de cada atributo vial en el programa ArcGlIS. (Elaboracién propia)
................................................................................................................................................... 77
Figura 9:Tabla de las caracteristicas de los atributos viales levantados en el programa ArcGIS.
(ST ool = Tei el ol o] o] o 1= TR 77
Figura 10: Menu desplegable para seleccionar las vias de la tabla de atributos viales en el
programa ArcGIS. (Elaboracion propia).......cccueeeeeeiiciiiiiee ettt e e 78
Figura 11: Menu para copiar las vias seleccionadas en el programa ArcGIS. (Elaboracién propia)
................................................................................................................................................... 78

Figura 12: Planificacién para la actualizacién de la provincia de Pichincha. Area sombreada con
celeste corresponde a la fase Il. (Prefectura de Pichincha (Direccidn de Gestion de Vialidad).
Zona marcada con azul pertenece al sureste del cantdn QUIt0). ......cceeeevieeeeiciieeciiiee e 175



CAPITULO 1.- INTRODUCCION
1.1 Antecedentes

El inventario vial es de gran importancia para la comunidad, puesto que la vialidad
juega unpapel protagénico en el desarrollo de una zona, es la infraestructura basica

para su progreso.

Es necesario tener conocimiento con lo que se cuenta en términos cuantitativos y

cualitativospara la planificacion futura de la zona en estudio.

En la provincia de Pichincha falta de inventariar aproximadamente 3233.15
kilometros de vialidad, de los cuales, 1582.14 kilometros se encuentran en el
Canton Quito, segun la informacion proporcionada por el Consejo Provincial de
Pichincha junto con el Consorcio de Gobiernos Autdnomos Provinciales del
Ecuador (CONGOPE); entonces, es necesario tener el inventario vial rural del
territorio en estudio, esto evitard problemas en proyectos viales futuros y pérdidas

econdmicas innecesarias.

La factibilidad y motivaciones para la realizacion de esta disertacion han sido

diversas, peroentre las mas importantes se encuentran:

« La supervision y colaboracion que brindard el Consejo Provincial de
Pichincha y el Consorcio de Gobiernos Autonomos Provinciales del
Ecuador (CONGOPE), en convenio con la Pontificia Universidad Catolica
del Ecuador (PUCE).

« EIl aprendizaje en campo, donde desarrollaremos una comprension de los
problemasy criterios de las soluciones que se ofrecen.

 El interés presente en dicho tema por parte de los autores de este plan de
disertacion;justamente estas son las razones que motivan a inventariar las

vias de las parroquiasrurales que comprenden el sureste del Cantdn Quito.

1.2 Planteamiento del problema

Enelafio 2017, el CONGOPE contrato a empresas consultoras para que se realicen
inventarios viales en 23 provincias del Ecuador, incluida la provincia de
Pichincha, las empresas consultoras no lograron inventariar el total de vias de las
provincias por lo que el “PLAN DE DESARROLLO VIAL INTEGRAL DE LA
PROVINCIA DE PICHINCHA 2019” quedo incompleto. (CONGOPE, 2019).
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El Consejo Provincial de Pichincha junto con el Consorcio de Gobiernos

Auténomos Provinciales del Ecuador (CONGOPE), afirman que es muy dificil y

costosa la planificacion, disefio, construccion y conservacion de la red vial en la

zona rural del Cantdn Quito, en vista de que las entidades encargadas carecen de

informacion técnica y detallada acerca de las vias existentes actualmente.

1.3 Objetivos

13.1

Objetivo General

Realizar el inventario vial de las parroquias rurales que comprenden el
sureste del Cantdn Quito (fase II), utilizando la metodologia de
levantamiento de inventarios viales, proporcionada por el Consejo Provincial
de Pichincha junto con el Consorcio de Gobiernos Autdnomos Provinciales
del Ecuador (CONGOPE).

1.3.2  Objetivos especificos

e ldentificar las vias no inventariadas de la zona rural del sureste del Canton
Quito.

e Obtener la recopilacion de informacion para realizar una descripcion o
catalogo de atributos de las vias de la zona rural del sureste del Canton
Quito.

e Determinar de forma visual el estado actual en el que se encuentran las
vias/caminos, cunetas, sefializacién horizontal y vertical, alcantarillas,
puentes y taludes en la zona rural del sureste del Cantdn Quito.

e Presentar los resultados del inventario vial de la zona rural del sureste del
Cantén Quito, mediante el registro de la informacién utilizando
herramientas ofimaticas adecuadas a la misma.

1.4 Alcance

Este tema de disertacién iniciara identificando las vias no inventariadas de la zona

rural del sureste del Canton Quito.

Una vez realizada la identificacién, se procedera a elaborar el inventario vial

utilizando la metodologia de levantamiento, con sistemas de software y hardware

para la recopilacion y anélisis de datos obtenidos en el campo, dichas herramientas

y metodologias seran proporcionadas por el Consejo Provincial de Pichincha junto
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con el Consorcio de Gobiernos Auténomos Provinciales del Ecuador
(CONGOPE).

La disertacion tiene como meta, presentar una fuente actualizada de consulta de

aproximadamente 370 kilémetros del inventario vial de la zona ya mencionada

(Figura 12), dicha zona consta de dos fases (1 y I1), la fase que se realizara en esta

disertacion es la Il. La disertacion culminara con la recopilacion completa de

informacion del estado y caracteristicas actuales de las vias de las parroquias

rurales, que comprenden el sureste del Cantdn Quito en la provincia de Pichincha,

informacion que ayudara a latoma de decisionesen futuros proyectos de ingenieria.

1.5 Generalidades

151

1.5.2

Historia Vial del Ecuador

La historia vial del Ecuador se remonta a datos existentes sobre el Camino del Inca,
que cruzaba de Norte a Sur por el callején interandino, estableciendo el sistema de
comunicacién del incario. La colonia trae consigo la evolucién de la red de
comunicacién en el pais, pero no su desarrollo a gran escala, pues solo se
establecieron caminos de herradura qué sirven a los propdsitos de explotacion de la

corona espafiola. (Aleaga, Gélvez, & Fernandez, 1987)

La vida republicana empieza a establecer lo que mas tarde seria la via principal de
comunicacion de Norte a Sur, hasta cuando los presidentes mas visionarios del pais
impulsan la construccion de las primeras carreteras y el ferrocarril. (Aleaga, Galvez,
& Fernéandez, 1987)

Resefia historica del Canton Quito

La red vial del cantén Quito ha ido evolucionando desde la época incasica
donde contaban con un sistema de caminos, los mismos que unian los puntos
mas importantes del imperio. Estos senderos eran denominados Capac Nan,
el mismo que significa camino del rey. (Estrada, 2018)

Se presume que estos senderos ingresaban al Quito antiguo por la actual
Plaza del Teatro y salia pasando la Plaza de Santo Domingo, muy cerca del
Palacio de Huayna Capac, donde se construyd después el convento de San

Francisco, siguiendo su ruta de 2 400 km, hasta Cusco. (Estrada, 2018)

La vialidad del cantén Quito empezd su cambio desde 1863 con la
construccion de la Carretera Quito-Babahoyo. Esta obra fue concluida en
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1872 con una longitud de 275.8 km de longitud, 101 puentes, 132

acueductos y con un costo total de 1'312.114 dolares estadounidenses

aproximadamente. (Adrianna, 2021).

Posteriormente con el paso del tiempo y el avance de la tecnologia, nacen

los nuevos métodos y normas de disefio, por lo que las rutas han ido

evolucionando, dando paso a las principales redes viales de la ciudad de

Quito, que son la Red de Paso A y la Red de Paso B.

Red de

Red de

Paso A

Panamericana Norte, hasta y desde la Av. Eloy Alfaro.

Av. Simon Bolivar, tramo: via a Nayon (redondel) hasta Av. Moran
Valverde.

Av. Diego Vésquez, tramo: Panamericana norte hasta Av. Mariscal
Sucre.

Autopista Manuel Cérdova Galarza, hasta y desde la Av. Mariscal
Sucre.

Autopista General Rumifiahui, hasta y desde la Av. Simén Bolivar.
Antigua via desde Conocoto, hasta y desde Av. Simon Bolivar.

Panamericana Sur - Av. Maldonado, hasta y desde la Av. Moréan
Valverde.

Av. Moran Valverde, tramo: Av. Maldonado y Av. Mariscal Sucre.
Av. Maldonado, tramo: Av. Moran Valverde — Calle Pujili.
Av. Ayapamba, tramo: Av. Maldonado hasta Av. Tnte. Hugo Ortiz.

Av. Tnte. Hugo Ortiz, tramo: Av. Ayapamba hasta Av. Moran
Valverde.

Av. Mariscal Sucre, tramo: Calle Angamarca hasta Calle Aida de
Romero(Guamani).

Av. Aida de Romero (Guamani), tramo: Av. Mariscal Sucre hasta Av.
Maldonado.

Paso B

Av. Mariscal Sucre, tramo desde el redondel del Condado hasta la
Av. MoranValverde.

Viaducto 24 de mayo hasta Av. Cumanda.

Av. Velasco Ibarra, tramo: Av. Cumanda hasta Autopista Gral.
Rumifiahui (EITrébol).
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« Autopista Gral. Rumifiahui, tramo: Av. Velasco Ibarra (El Trébol)
hasta Av. SimonBolivar.

* Viaa Z&mbiza, hasta y desde Av. Eloy Alfaro.

(Agencia Metropolitana de Transito, 2021)

1.5.3 Ubicacion geogréfica

El Distrito Metropolitano de Quito es la capital de la Republica del Ecuador y de la
provincia de Pichincha. Esté situada en la cordillera de los Andes a una altura
aproximada de 2.850 m.s.n.m, ocupa una meseta de 12.000 kilémetros cuadrados.
Quito esta ubicado en el centro norte de la Provincia de Pichincha, Ecuador. Sus
coordenadas geograficas son Latitud: -0.225219, Longitud: -78.5248 0° 13" 31" Sur,
78° 31’ 29" Oeste. Sus limites son: al Norte la Provincia de Imbabura, al Sur los
cantones Rumifiahui y Mejia, al Este los cantones pedro Moncayo, Cayambe y
Provincia de Napo y al Oeste los cantones Pedro Vicente Maldonado, Los Bancos y

la Provincia de Santo Domingo de los Tsachilas.

CAPITULO 2.- FUNDAMENTACION TEORICA

2.1 Clasificacion de las vias
2.1.1 Segun la jurisdiccion
Red vial nacional: Es el conjunto total de las carreteras y caminos existentes

en el territorio. (REGLAMENTO LEY SISTEMA INFRAESTRUCTURA
VIAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE, 2018)

Red vial estatal: Es el conjunto de vias que forman parte de las troncales
nacionales, que a su vez estan integradas por todas las vias declaradas por el
ministerio rector como vias primarias o corredores arteriales y vias
secundarias o vias colectoras. (REGLAMENTO LEY SISTEMA
INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE, 2018)

e Corredores arteriales: Son aquellas vias de integracion nacional, que
entrelazan capitales de provincias, puertos maritimos, aeropuertos, pasos
de frontera y centros de carécter estratégico para el desarrollo econémico
y social del pais. (REGLAMENTO LEY SISTEMA
INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE,
2018)

e Vias colectoras: Son aquellas vias que tienen como funcion colectar el

trafico de las zonas locales para conectarlos con los corredores arteriales,
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bajo el principio de predominio de la accesibilidad sobre la movilidad.
(REGLAMENTO LEY SISTEMA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, 2018)

Red vial regional: Se define como red vial regional, cuya competencia esta a
cargo de los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales, al conjunto
de vias que unen al menos dos capitales de provincia dentro de una regién y
que sean descentralizadas de la red vial estatal. (REGLAMENTO LEY
SISTEMA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE
TERRESTRE, 2018)

Red vial provincial: Es el conjunto de vias que, dentro de la circunscripcion
territorial de la provincia, cumplen con alguna de las siguientes

caracteristicas:

e Comunican las cabeceras cantonales entre si.

e Comunican las cabeceras parroquiales rurales entre si.

e Comunican las cabeceras parroquiales rurales con los diferentes
asentamientos humanos, sean estos, comunidades o recintos vecinales.

e Comunican asentamientos humanos entre si.

e Comunican cabeceras cantonales, parroquiales rurales, asentamientos

humanos con la red vial estatal.

(REGLAMENTO LEY SISTEMA

INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE

TERRESTRE, 2018)

Para ser consideradas dentro de la red vial provincial, las vias descritas

anteriormente no deben incluir zonas urbanas ni tampoco formar parte del

inventario de la red vial estatal y regional. (REGLAMENTO LEY SISTEMA
INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE, 2018)

Red vial cantonal urbana: Su competencia esta a cargo de los Gobiernos
Autonomos Descentralizados municipales o metropolitanos, al conjunto de
vias que conforman la zona urbana del cantén, la cabecera parroquial rural y

aquellas vias que, de conformidad con cada planificacion municipal, estén
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ubicadas en zonas de expansion urbana. (REGLAMENTO LEY SISTEMA
INFRAESTRUCTURA VIAL DEL TRANSPORTE TERRESTRE, 2018)

2.2 Tipos de fallas de las calzadas

Se considera como falla en una calzada cuando el pavimento pierde sus propiedades
y caracteristicas de servicio que fueron disefiadas inicialmente. Las fallas de las

calzadas son:

2.2.1 Agrietamiento

Grietas en forma de piel de cocodrilo: Son grietas interconectadas que forman
una serie de pequefios bloques en el pavimento, semejando a la piel de
cocodrilo o tela de gallinero. La causa usual es la deflexion de la carpeta
provocada por cargas excesivas sobre una base, subbase o subrasante
inestables, la cual puede deberse a que dichos materiales se encuentren
saturados o sean de espesor insuficiente para soportar las cargas. Existen 2
métodos para reparar los agrietamientos en piel de cocodrilo, uno de ellos es
considerado como correccion permanente y el otro es una reparacion temporal

o0 de emergencia. (Letra, 2014)

Grietas en los bordes: aparecen a unos 30 cm 0 més del borde del pavimento.
Estas grietas en ocasiones se acompafian de grietas transversales que se
extienden hacia el hombro. Las causas de éstas, generalmente son debidas a
la falta de soporte lateral (hombro). También puede deberse a asentamiento o
desplazamiento del material que se encuentra debajo del area agrietada, que
a su vez puede ser el resultado de un drenaje deficiente o encogimiento debido

a evaporacion del agua en los suelos cercanos. (Letra, 2014)

Grietas longitudinales en el centro: Son grietas que aparecen en el centro del
camino en determinados tramos, generalmente es debido a la debilidad de la
junta entre las capas contiguas de pavimento. La causa de esta debilidad
puede ser, debido a la forma de tendido de los materiales esto es. En carpetas
de concreto asfaltico la grieta longitudinal por el centro se puede presentar,
debido a la junta fria ya que al tender por alas o carriles pueda no quedar bien
ligado la parte lateral del carril al tirar el otro. Las juntas necesitan especial

cuidado a la hora de tender la carpeta. Se debera reparar lo més pronto posible.
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Las grietas de menos de 3 mm. De ancho son demasiado pequefias para ser
selladas perfectamente; las grandes, de mas de 3 mm. de ancho, se pueden
rellenar con lechada de emulsién asféltica o con asfalto liquido mezclado con
arena fina, o materiales asfalticos de mayor viscosidad. Se recubre con arena
seca la grieta rellenada, para evitar que el transito levante el material de
relleno. (Letra, 2014)

Grietas de flexion: Estas grietas son un reflejo en las carpetas asfalticas, de la
configuracién de las grietas de la estructura del pavimento como puede ser en

la base, subbase o subrasante. (Letra, 2014)

Estas grietas se dan en muy diversas formas como pueden ser en forma

longitudinal, transversal, diagonal o en bloques. (Letra, 2014)

Aparecen con mas frecuencia en pavimentos rigidos o semirrigidos, tratados

con recubrimientos asfalticos. (Letra, 2014)

La aparicion de estas se debe a que al ser recarpeteado un camino no se reparé
debidamente el pavimento viejo. (Recuperacion de Pavimento o Calafateo de
Grietas)

Se reparan también con lechada de emulsion asfaltica o asfalto liquido liviano
mezclado con arena fina, la superficie de la grieta rellenada se cubre con arena

seca para protegerla del transito y no levante el relleno. (Letra, 2014)

Grietas de contraccion o encogimiento: Estas grietas estan interconectadas de
tal modo que forman bloques grandes. Son ocasionadas por cambio de
volumen, pero resulta dificil determinar si se debe a la carpeta asféltica, a la
base 0 a la subrasante. Con mucha frecuencia son debidas a que las mezclas
estan rendidas con agregado fino y tienen alto contenido de asfalto de baja

penetracion. (Letra, 2014)

En estos pavimentos el trafico poco intenso apresura la aparicion de estas

grietas.

Grietas de desplazamiento (Zonas de frenaje o de desaceleracion): Son grietas
en forma parabdlica orientadas en direccidn del empuje de las ruedas sobre la
carpeta. Las grietas de desplazamiento son ocasionadas por falta de

adherencia en la capa superficial y la inferior, 0 a un mal riego de liga. Esta
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2.2.2

2.2.3

falta de adherencia es debido a la presencia de polvo, aceite, agua, 0 a

cualquier otro material no adhesivo que exista entre las capas. (Letra, 2014)

Es comun también el desplazamiento cuando la mezcla contenga agregado
redondo en exceso, 0 con una mala compactacion el trafico ocasiona la rotura

de la adherencia entre las capas. (Letra, 2014)

La manera Unica de reparar este tipo de grietas es la remocién del area

desplazada, extendiéndose unos 30 cm. del area dafiada. (Letra, 2014)

Distorsiones o deformaciones

Roderas: son marcas de rodada producidas por los neumaticos de los
vehiculos en el pavimento. La causa puede ser por la consolidacion o por el
movimiento lateral debido al transito de una o méas capas inferiores, o
simplemente por exceso de carga. También puede ser por poca compactacion
durante la construccion o por baja estabilidad de la mezcla para soportar el
tratico. (Letra, 2014)

Crestas en la superficie de rodamiento.

Es una ondulacion en forma de crestas transversales en la superficie, formadas
por movimientos plasticos del pavimento. Este movimiento consiste en un
hundimiento y un levantamiento localizados en la superficie de rodamiento.
(Letra, 2014)

Se presentan usualmente en zonas de frenaje durante una bajada, curvas

cerradas o por rebote de los automoviles al golpear un borde. (Letra, 2014)

Las causas de estas son debido a mezclas de baja estabilidad por exceso de
asfalto, agregados finos en alta proporcion o gruesos demasiado redondos o
pulidos, 0 humedades excesivas, 0 contaminacion con aceites o también a la
falta de reposo de la mezcla recién elaborada y tendida antes de perder
solventes. (Letra, 2014)

Para la reparacion de éstas es necesario remover el material y se aplicara un
bacheo profundo. (Letra, 2014)

Hundimiento

Son areas de tamafio reducido, acompafiados o no de agrietamientos.
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2.2.5

Los hundimientos generalmente penetran por debajo de la rasante,
provocando estancamiento del agua. Estos estancamientos son un peligro para

los usuarios aparte del deterioro del pavimento. (Letra, 2014)

Las causas posibles del hundimiento es un transito més pesado para el que fue
disefiado el pavimento o por deficiente construccion. (Letra, 2014) La
reparacién consiste en delimitar perfectamente la zona hundida marcandola
sobro la superficie del pavimento, se rebaja un poco el area a fin de obtener

un mejor amarre.

Se limpia perfectamente el arca abarcando unos 30 cm. mas alla de los limites
marcados. Se aplica un ligero riego de liga de 0.25 - 0.70 113. /m2. (Letra,
2014)

Levantamiento o hinchamiento

Este levantamiento es debido a la saturacion de agua en la subrasante o de
alguna otra capa de la estructura del pavimento. Estos hinchamientos
generalmente son suelos expansivos que al penetrar la humedad tiende a
levantarse el &rea afectada. Para repararlos se procede a efectuar un bacheo
profundo. (Letra, 2014)

Estos hinchamientos de material que con el tiempo pasan a ser baches o un
deterioro total del pavimento, casi siempre se presentan en zonas de corte; si
se pone atencidn en cualquier carretera se observaran estas fallas. (Letra,
2014)

Este problema podria solucionarse desde la etapa de construccién colocando
subdrenaje en las &reas de cortes dando como resultado un alto costo del
camino; pero habria que analizar que es mas costoso si estar haciendo bacheo

profundo cada cierto tiempo o dejar de tener el problema. (Letra, 2014)

Desintegraciones

Las desintegraciones son la rotura en pequefios fragmentos sueltos del

pavimento y la disgregacion de las particulas del agregado. (Letra, 2014)

De las desintegraciones los tipos mas comunes son los baches y el

desmoronamiento de los bordes. Los métodos de reparacion pueden ser desde
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un simple taponamiento hasta un bacheo profundo. (Letra, 2014)

Baches y calaveras: Son cavidades de tamafios y formas diferentes que se
producen en un pavimento debido a desintegracion localizada. Los baches
son causados en zonas débiles del pavimento, esto es por falta de asfalto, falta
de espesores, demasiados finos. pocos finos, drenaje deficiente, etc. (Letra,
2014)

Desmoronamiento de los bordes: Es la disgregacion progresiva de los bordes
del pavimento hacia adentro (generalmente en intersecciones con caminos no

pavimentados o brechas). (Letra, 2014)

Esto comienza al presentar el pavimento superficies rugosas o erosionadas

debido en un principio a la pérdida de finos. (Letra, 2014)

A medida que la erosion avanza al ir perdiendo finos el pavimento va
perdiendo consistencia y se va soltando o desprendiendo el agregado grueso
hasta la desintegracion. El desmoronamiento en las bordes es causado por
falta de compactacion durante la construccién, agregados contaminados o
desintegrados, falta de asfalto en la mezcla, o calentamiento excesivo de la

mezcla asféltica. (Letra, 2014)

2.3 Inventario vial

El inventario de vial se emplea para conocer las condiciones de operabilidad y
funcionalidadde una via, a partir de una descripcion detallada de sus condiciones

fisicas, geométricas y dedisefio. (Quintero, 2011)

La elaboracion de inventarios viales permite obtener los datos necesarios con los
cuales se puede realizar estudios de ingenieria de transito y transporte (Quintero,
2011)

La forma mas usual de elaborar este inventario es a través de una inspeccion visual,
que consiste en hacer un reconocimiento a lo largo del sector o tramo objeto de
estudio, para cuantificar y calificar sus condiciones. La metodologia para la
inspeccion visual incluye la descripcion completa de tres aspectos fundamentales:

Descripcion de la via, Geometria de la via, y Estado superficial. (Quintero, 2011)
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2.4 Catalogo de atributos viales

2.4.1 Vias/ Caminos

Hace referencia a una via de transporte para la circulacion, principalmente,

de vehiculos. Es de uso publico o privado y permite la conexion del camino,

a través de distintos accesos, con otros tipos de vias como autopistas o con

propiedades cercanas. (Ferrovial, 2018)

2411

Atributos de las caracteristicas de la via

Los atributos que fueron tomados en cuenta para la actualizacion del inventario

vial fueron los siguientes:

Tabla 1: Atributos de las caracteristicas de las vias

Atributo
FID
Shape

TRAMO
SUBTRAMO
NOMBRE
CARRILES
TIPO_RODAD
ESTADO_ROD
ANCHO_RODA
ANCHO_TOTA

UBICACION_
TIPO_CUNET
SENALIZACI
INTERSECIO
OBSERVACIO

LNG

Elaboracién: Del autor

Descripcion
Se coloca el nimero de via segun el orden secuencial.
Indica si el atributo pertenece a un punto o a una
polilinea.
Se identifica el tramo vial analizado.
Se coloca a que tramo pertenece la via
Se identifica el nombre de la via analizada.
Se coloca el numero de carriles que la via posee.
Se identifica el tipo de la capa de rodadura.
Se evalla el estado de la capa de rodadura.
Se coloca el ancho de la capa de rodadura.
Se coloca el ancho total de la via, incluido aceras,
bordillos, etc.
Se coloca en donde la via posee cunetas.
Se identifica la geometria de la cuneta que hay en la via.
Se coloca si la via posee o no sefializacion.
Se coloca hacia donde la via posee una interseccion.
Se detalla brevemente alguna observacion que exista
en la via analizada.

Se coloca la longitud de la via.
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2.4.1.2  Tipo de capa de rodadura

Tabla 2: Tipo de capa de rodadura

Tipo de
capade Descripcion Imagen
rodadura
Superficies de rodadura formadas por
Adoguin bloqu_es regulare_s de piedra o de
hormigdn hidraulico, colocados sobre
una  subrasante adecuadamente
terminada. (MOP, 2002)
Tipo de superficie constituida por una
Asfalto mezcla de material bituminoso de
flexible asfalto. (MOP, 2002)

Superficie de rodadura cubierta con
una capa de cantos rodados o de piedra
Empedrado  partida. (MOP, 2002)

Elaboracion propia
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Capa de rodadura conformada por
Lastrado agregados de material natural (finos y
gruesos ).

Elaboracion propia

Superficie que ha sido compactada en

Suelo natural
el suelo natural.

Elaboracion propia

Capa compactada de material granular
natural o procesado con gradacion
especifica que soporta directamente las
cargas y esfuerzos del transito. Debe
Tierra poseer la cantidad apropiada de
afirmada material fino cohesivo que permita
mantener aglutinadas las particulas.

(CONSTRUCTORA &
INMOBILIARIA HOME GOLDEN
SAC, 2019)

Elabracién propia

Elaboracién: Del autor
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2.4.1.3  Estado de la capa de rodadura

Tabla 3: Estado de la capa de rodadura

Estado de capa

Descripcion
de rodadura P
Bueno La via no posee dafios significativos, libre circulacién.
Regular La via comienza a presentar pequefios dafios, estos son

moderados y deben ser intervenidos para evitar que la
via se empeore.

Malo Dafio grave en todo el tramo vial. La via debe ser
intervenida lo méas pronto posible, se dificulta la
circulacion por la via.

Elaboracién: Del autor
24.14 Estado de la sefialética

Tabla 4: Estado de la sefialética.

Estado de Descripcion
sefalética
Bueno Sefialética totalmente visible.
Regular Su visibilidad esta reducida en un 30 %, muy poco
visibles.
Malo Sefialética en mal estado, no es visible 0 no existe
sefialética.

Elaboracién: Del autor

2.4.2 Cunetas

Las cunetas son zanjas longitudinales ubicadas a ambos lados de la carretera

0, en su defecto, a un solo lado, revestidas o no revestidas, con el objeto de

captar, conducir, y evacuar en forma adecuada los flujos de agua superficial.

Las cunetas se proyectan para todos los tramos ubicados al pie de los taludes

de corte, y/o en los lugares donde se esperen flujos considerables de agua que

puedan interferir con la transitabilidad de la carretera. La seccién transversal

puede ser triangular, trapezoidal, o rectangular; en la préactica, la cuneta

triangular es la méas usada. (Ponce, 2018)
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24.2.1 Atributos de una cuneta

Tabla 5: Atributos de una cuneta

Atributo Descripcion
FID Se coloca el nimero de cuneta segun el orden secuencial.
. Se referencia si la cuneta esta a los dos lados, a la izquierda o a la
UBICACION  ereche de la via analizada.

TIPO Se coloca el material de la cuneta.
FORMA Se identifica la geometria de la cuneta.
ESTADO Se evalla el estado de la cuneta.

Shape Indica si el atributo pertenece a un punto o a una polilinea.

Elaboracién: Del autor
2.4.2.2  Tipos de cunetas

Tabla 6: Tipo de cunetas

Tipo Descripcion

La cuneta estd construida a base de
Hormigdn cemento agua y grava, por lo general
son de larga duracién.

Suelo El material de la seccidn transversal de
natural la cuneta es de suelo natural.

v

Elab

i a2 3

oracion propia

Elaboracién: Del autor
Fuente:(Municipio de Rumifiahui, 2021)2
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2423 Formas de las cunetas

Tabla 7: Forma de las cunetas

Forma Descripcion Imagen

La geometria de su seccidn transversal

Canal o :
es una semi circunferencia.
a
a & RASANTE
L La geometria de su seccion transversal -
es triangular asimétrica. T e
& i SUBRASANTE
a= ancho
d= profundidad
b
v La geometria de su seccion transversal

es triangular simétrica.

Elaboracion: Del autor
Fuente: (Drenaje de carreteras - C, Manual de drenaje de carreteras, Victor M. Ponce, s. f.)

(Civil, 2022) 20
2424 Estado de las cunetas

Tabla 8: Estado de las cunetas

Estado Descripcion

Bueno La cuneta esté en perfecto estado.
Regular La cuneta se encuentra parcialmente obstruida pero aun cumple con
si funcionalidad.

Malo Se encuentra destruida y no cumple su funcionalidad.
Elaboracién: Del autor
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2.4.3 Sefalizacion vertical

Las sefiales de trénsito se utilizan para ayudar al movimiento seguro y
ordenado del transito de peatones y vehiculos. Contienen instrucciones las
cuales deben ser obedecidas por los usuarios de las vias, previenen de peligros
que pueden no ser muy evidentes o, informacion acerca de rutas, direcciones,
destinos y puntos de interés; los medios empleados para transmitir
informacion, constan de la combinacion de un mensaje, una formay un color.
El mensaje de la sefial de transito puede ser una leyenda, un simbolo o un
conjunto de los dos. (INSTITUTO ECUATORIANO DE
NORMALIZACION, 2011)

2431 Atributos de la sefializacién vertical

Tabla 9: Atributos de la sefializacion vertical

Atributo Descripcién
FID Se coloca el nimero de sefial vertical segun el orden
secuencial.
Shape Indica si el atributo pertenece a un punto o a una
polilinea.
TIPO Se coloca a que tipo de sefialética vertical pertenece.

UBICACION  Se identifica si la sefial esta a la izquierda o derecha o
a los dos lados de la via.

ESTADO Se evalua el estado de la sefial vertical.

OBSERVACIO Se coloca cualquier observacion o descripcion de la
sefial vertical analizada.

Elaboracién: Del autor
2.4.3.2  Tipos de sefiales verticales

Tabla 10: Tipos de sefiales verticales

Tipo Descripcion Imagen

Tienen como propdsito informan a los
usuarios de la via sobre las
direcciones, distancias, destinos, rutas,
ubicacion de servicios y puntos de
interés turistico.

Informativa

a
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Su propdsito es advertir a los usuarios :: .

de las vias sobre condiciones

Preventiva  inesperadas o peligrosas en la via en
sectores adyacentes.
b

Regulan el movimiento del transito e @ va @

indican cuando se aplica un

Reglamenta requerimiento legal. La falta del E
ria cumplimiento de sus instrucciones
constituye una infraccion de transito. e
c
c

Elaboracién: Del autor
Fuente: (MINISTERIO DE TURISMO, 2020) & bc

2.4.4 Alcantarillas

Las alcantarillas son conductos de drenaje de longitud corta, ubicados en las
intersecciones de la red natural de drenaje (quebradas, arroyos, rios) con las
redes de transporte (carreteras, caminos, vias de ferrocarril, etc.). Las
alcantarillas son mucho mas pequefas que los puentes; por consiguiente, hay
un mayor namero de ellas. Usualmente estan disefiadas para operar bajo flujo

permanente gradualmente variado. (V. Ponce, 2017)

Las alcantarillas pueden estar construidas de metal, hormigén y PVC, y en

base a su geometria estas son de tipo circular o boveda.

2.4.4.1  Atributos que pertenecen a las alcantarillas

Tabla 11: Atributos de las alcantarillas

Atributo Descripcion
FID Se coloca el nimero de alcantarilla segin el orden secuencial.
TIPO Se coloca el tipo de material de la alcantarilla.

FORMA Se identifica la geometria de la alcantarilla.

ESTADO_AL Se da una breve evaluacion del estado de la alcantarilla.
C
DIAMETRO  Se indica el didmetro de las alcantarillas que sean circulares.
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ANCHO Se coloca la medida del ancho de la alcantarilla.
ALTO Se coloca la medida del alto de la alcantarilla.
CABEZAL  Seindica si tiene cabezal o no.
ESTADO _CA Se evalla el estado del cabezal.

B
MUROS_AL  Seindica si tiene o no muros de ala
A
MURO_ALA  Se evalua el estado de los muros de ala.
E

LONGITUD  Se indica la longitud de la alcantarilla.

OBSERVACI Aqui se coloca cualquier observacion o identificacion de la alcantarilla
O analizada.

Shape Indica si el atributo pertenece a un punto o a una polilinea.
Elaboracion: Del autor

2.4.4.2  Tipos de alcantarillas inventariadas

Tabla 12: Tipos de alcantarillas

Tipo Descripcion

Alcantarilla construida a base de

Hormigon
cemento, agua y grava.

Son alcantarillas que estan formadas |’
por planchas de acero corrugado con { ‘e
recubrimiento galvanizado o epoxido,

Metélica  las cuales se ensamblan con pernos de
alta resistencia para formar distintos
didmetros y geometrias. (Novacero,
2019)
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Mixta

PVC

Alcantarilla  cuyos  componentes
principales son el hormigon, acero y
PVC. En este tipo de alcantarillas se
puede combinar varios materiales
dependiendo de su uso.

Su composicion quimica de carbono,
hidrégeno y cloro hacen del mismo un
producto de alta durabilidad.
Resistente a la corrosion.

Es un producto liviano.

Resistente a la humedad.

Requiere poco mantenimiento.

Répida y facil instalacion.

Conduce las sustancias de forma
rapida gracias a sus paredes internas
lisas. (Construex, 2022) d

Elaboracién: Del autor

Fuente: (Premoldeados de Hormigon, 2020) 2 (Novacero, 2019) ' ¢ (Construex, 2022) ¢

24.4.3 Forma de alcantarillas inventariadas

Forma

Circular

Cuadrada

Tabla 13: Forma de las alcantarillas

Descripcion

Se usan tubos de diferentes diametros
segun el cauce del lugar.

Alcantarillas cuyas dimensiones son
idénticas en lo ancho y alto, para que
la geometria natural del cauce no se
vea alterada.
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Son alcantarillas cuya geometria esta
Mixta combinada entre rectangular o
cuadrada con alcantarillas circulares

Este tipo de alcantarillas se usa cuando
se tiene grandes causes, dentro de las

Rectangular  vias por lo general las encontramos en
los costados o en la seccion transversal
alavia.

Elaboracion: Del autor
Fuente: (Pilens, 2014) 2 (Ponce, 2017) ® (Novacero, 2019)¢ (Geotecnia.online, 2020) ¢

2444 Estado de las alcantarillas inventariadas

Tabla 14: Estado de las alcantarillas

Estado Descripcion

Bueno Se clasifica como bueno cuando la alcantarilla estd en Optimas
condiciones, tanto fisicas como operativas.

Regular Se clasifica a una alcantarilla como regular cuando tiene pequefias
imperfecciones, pero aun asi estan operativas y permite el paso del
cauce.

Malo Una alcantarilla se considera en un mal estado cuando no cumple las

funciones para las cuales fue disefiada, es decir, el agua no puede
circular libremente por la alcantarilla.

Elaboracién: Del autor

245 Puentes

Un puente es una construccion, por lo general artificial, que permite salvar un
accidente geografico o cualquier otro obstaculo fisico como un rio, un cafion,

un valle, camino o cualquier otro inconveniente topografico. (Pinto, 2019).

Los puentes estan conformados por:
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e Superestructura de un puente: los componentes de esta categoria son,
esencialmente, los siguientes:

o Estructura portante: sirve para sostener el tablero y, a la vez, la
subestructura por sus extremos, lo que facilita la transmision de las
cargas procedentes del tablero a las pilas o los estribos.
(TERMISER, 2015)

o Tablero: aguanta las cargas de rueda, pudiendo incorporar una
superficie de rodamiento 0 no, segun las necesidades especificas,
siendo sostenido por otros recursos de la composicion del puente. A
su vez, el tablero cuenta con distintos accesorios que sirven para
aumentar la capacidad y funcionalidad de esta construccién, como
barandas, barreras o cordones-barreras, lo que se traduce en una
mayor seguridad para los peatones y los automdviles que circulan
sobre ella. (TERMISER, 2015)

e Subestructura de un puente: conformada por los siguientes elementos:

o Estribos: son las bases extremas para sostener la superestructura
directamente. Estdn compuestos por una losa de fundacion, que
transmiten el peso al suelo y se usa a modo de cubierta para los
pilotes que soportan el muro frontal, la carga o el asiento del puente.
(TERMISER, 2015)

o Bastion: es la parte que supone el apoyo fundamental para un
determinado tramo del puente. (TERMISER, 2015)

o Tramo: sostiene las pilastras y los bastidores del puente.
(TERMISER, 2015)

o Cimientos: las piezas que distribuyen toda la fuerza al terreno.
(TERMISER, 2015)

o Pilares: se trata de los sustentos centrales, responsables de pasar la
fuerzay los esfuerzos de la superestructura a las fundaciones. Juegan
un importante papel como proteccion ante rachas de viento, cargas
de impacto o grandes presiones hidraulicas, entre otras posibilidades.
Podemos encontrarnos con una seccion transversal variable o
constante, siempre dependiendo de la altura del pilar, asi como que
esta esté hueca o llena, en funcion de la estética y contractibilidad.

32



(TERMISER, 2015)

2451

Atributo
FID
Shape
NOMBRE
TIPO
N_CARRILES
ANCHO_CALZ
ANCHO_TOTA

ALTURA_GAL
CARGA

ESTADO_GEN
TIPO_RODAD

ESTADO_ROD
PROTEC_EST
TIPO_PROTE
ESTADO_PRO
PROTEC_LAT
TIPO_PRO_1

ESTADO P_1

ACERA_CAMI
ANCHO_ACER
TIPO_ACERA
ESTADO_ACE
LONGITUD_T
OBSERVACIO

Elaboracién: Del autor

Atributos que pertenecen a los puentes

Tabla 15: Atributos de los puentes

Descripcion
Se coloca el namero de puente segun el orden secuencial.
Indica si el atributo pertenece a un punto o a una polilinea.
Se identifica el nombre del puente.
Se coloca el tipo de puente.
Se coloca el nimero de carriles del puente.
Se mide y se coloca el ancho de la calzada del puente.
Se mide y se coloca el ancho total del puente, esto incluye
veredas, bordillos y el ancho de la calzada.

Se coloca la altura que hay entre el fondo del lecho en el
caso del cruce sobre rios o esteros y la superestructura.

Se indica cual es la carga que soporta el peso, su valor es
en toneladas.

Se evalUa el estado general del puente.

Se identifica el tipo de rodadura que tiene la calzada del
puente.

Se evalla el estado de la capa de rodadura del puente.

Se coloca si el puente posee 0 no protecciones.

Se identifica el material de las protecciones del puente.
Se evalUa el estado de las protecciones del puente.

Se evalla si el puente posee 0 no protecciones laterales.
Se identifica el material de las protecciones laterales del
puente.

Se evalua el estado de las protecciones laterales del puente.

Se coloca si el puente posee 0 no aceras.
Se coloca la medida de la acera.

Se coloca el material de la acera.

Se evalla el estado de la acera del puente.
Se coloca la longitud total del puente.

Aqui se coloca cualquier observacién del
analizado.

puente
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2452

Tipo

Metélico

Puente
cerchas

Viga
sobre
estribo

Tipos de puentes inventariados

Tabla 16: Tipo de puentes

Descripcion

Son puentes que poseen:
Uniformidad: son materiales cuyas
propiedades no se ven modificadas
con el paso del tiempo.

Durabilidad: con un  correcto
mantenimiento puedes asegurar una
duracion definitiva de los puentes
metalicos.

Reciclaje: estos materiales pueden
reutilizarse como chatarra.
Ductilidad: soportan grandes
deformaciones sin fallo alguno.
Resistencia: tanto al paso de los afios
como al peso y a la fuerza a la que es
sometido.  (Tipos de puentes
metalicos - Domigno  Serna
Construcciones Metélicas, 2020)

Por lo general son puentes metalicos
cuya geometria en forma de cerchas
ayuda al soporte de grandes cargas
para grandes vanos entre apoyos.

Un puente de viga es basicamente
una estructura rigida horizontal que
descansa sobre dos estribos, un a
cada extremo. El peso del puente y
cualquier trafico sobre él esta
directamente apoyado en los estribos.
(Arghys Construccion, 2012)

Elaboracién: Del autor

Elaboracién propia

Gt AR Reda
Elaboracion propia

34



2.45.3  Estado de los puentes inventariados

Tabla 17: Estado de los puentes

Estado Descripcion
El puente estd en dptimas condiciones, se encuentra

Bueno totalmente operativo.
Reaul El puente ya presenta un deterioro debido a su uso y se lo
egular debe poner en mantenimiento.
Mal Puente en malas condiciones, necesita ya de reparaciones
alo

considerables.
Elaboracién: Del autor

2.4.5.4  Tipo de capa de rodadura de los puentes inventariados

Tabla 18: Tipo de capa de rodadura de los puentes

Tipo de
capa de Descripcion Imagen
rodadura
Tipo de capa de rodadura més utilizada
. en puentes, puede ser de tipo
Pavimento

bituminoso (flexible) o de concreto de
cemento portland (rigido).

Este tipo de capa de rodadura se
Metéalico  encuentra en puentes que toda su
estructura es metélica.

Elaboracién propia

Elaboracién: Del autor

Fuente: (Nuevo puente Tridangulo de Piedra, 2021) @

2.4.6 Puntos criticos

Dentro de este atributo se colocaron varias irregularidades que presentaban
las vias como por ejemplo la falta de alcantarillado, baches profundos, curvas

peligrosas. También se consider6 como punto critico las vias que son
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propiedad privada y vias inaccesibles para vehiculos.

24.6.1

Atributo
FID
Shape
TIPO
TALUD

TIPO_TALUD
TERRAZAS
OBSERVACIO

Atributos que pertenecen a los diferentes puntos criticos

Tabla 19: Atributos de los puntos criticos

Descripcion
Se coloca el nimero de punto critico segln el orden secuencial.
Indica si el atributo pertenece a un punto o a una polilinea.
Se coloca que tipo de punto critico es el que se encontré en la via.
En el caso de que el punto critico sea un talud, aqui se coloca si es
estable o inestable.
Se coloca el tipo de talud.
Se coloca si existen terrazas 0 no cuando se tenga taludes.

Aqui se coloca cualquier observacién del punto critico analizado.
También se coloca si es un punto inaccesible o una propiedad
privada.

Elaboracién: Del autor

2.4.6.2

Tipo
Area inundable

Baches profundos

Curva peligrosa

Destruccién de
calzada

Falta de
alcantarilla

Falta de muro
Grieta profunda

Mesa de via

deteriorada
Otro

Taludes

Tipos de puntos criticos inventariados

Tabla 20: Tipos de puntos criticos

Descripcion
Territorio donde existe gran presencia de agua debido a que no hay
un correcto drenaje

Es aquel en el cual el dafio ya se ha presentado a nivel de base del
pavimento o a wuna profundidad mayor. (INSTITUTO
SALVADORENO DEL CEMENTO Y DEL CONCRETO, 2013)

Tipo de curva donde hay g circular con mucha precaucion porque
puede ocurrir un accidente.

Cuando la calzada comienza a verse deteriorada y pierde sus
propiedades iniciales.

Este punto critico se coloca en areas inundadas.

Se coloca este punto critico cuando se observa un derrumbe.

Se coloca este punto critico cuando se observa que la via presenta
agrietamientos y estos deben ser reparados.

Punto donde se observa un hundimiento considerable y pone en
peligro la integridad de la via.

Aqui se optd por colocar cuando la via es inaccesible, cuando es
una propiedad privada, cuando no es via de paso vehicular o
cuando no existe via.

Se coloca este punto critico cuando se observa que hay taludes
inestables y peligrosos.

Elaboracién: Del autor
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247 Talud

Se entiende portalud a cualquier superficie inclinada respecto de la
horizontal que hayan de adoptar permanentemente las estructuras de
tierra. Cuando el talud se produce en forma natural, sin intervencion humana,
se denomina Talud Natural o ladera natural o simplemente ladera. Cuando los
taludes son hechos por el hombre se denominan cortes o Taludes Artificiales.
(Geotechnical Consulting, 2021)

2.4.7.1  Tipo de taludes

Tabla 21: Tipo de talud

Tipo de talud Descripcion Imagen

Talud cuyo material predominante

Material Suelto :
es material suelo.

Talud cuyo material predominante
es roca.

Roca

Talud cuyo material predominante

Tierra .
es tierra.

Elaboracion: Del autor
Fuente: (ABC Geotechnical Consulting, 2022) @ (Ingeoexpert, 2020’ (Geoquantics, 2019) ¢
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2.4.8 Servicios de infraestructura

Los servicios de infraestructura comprenden el conjunto de obras publicas,
instalaciones, instituciones, sistemas y redes que sostienen el funcionamiento
de ciudades, paises y otras formas de organizacion social. (Equipo editorial
Etecé, 2020)

2.4.8.1  Atributos que pertenecen a los servicios de infraestructura

Tabla 22: Atributos de los servicios de infraestructura

Atributo Descripcion
FID Se coloca el numero de servicio de infraestructura
segun el orden secuencial.
Shape Indica si el atributo pertenece a un punto o a una
polilinea.
TIPO Se indica a que pertenece el servicio de

infraestructura analizada.

OBSERVA Se coloca una breve descripcion de la
ClIO infraestructura analizada.

Elaboracion: Del autor
2.4.8.2  Tipos de servicios de infraestructura

Tabla 23: Tipos de servicios de infraestructura

Tipo Descripcion
Servicios  Se indica si existen centros educativos en la via
educativos = analizada.

Otros Aqui se optd por colocar otro tipo de
infraestructuras que se consideré importante como,
por ejemplo: cementerios, escombreras paso de
oleoducto de crudos pesados, fabricas, radares,
centros deportivos.

Hospedaje  Se indica el nombre de lugares donde se puede
hospedar

Estacion  Se coloca el nombre de la estacion eléctrica que se
eléctrica  encuentraen la via

Plantade  Se coloca el nombre de la planta de tratamiento de
tratamiento  aguas que estén en el transcurso de la via.

Elaboracién: Del autor

2.5 Metodologia de inventario vial del CONGOPE y la Prefectura de Pichincha
El CONGOPE vy la Prefectura de Pichincha (Direccion de Gestion de Vialidad),

han desarrollado la “Metodologia para levantamiento del inventario vial”, la

misma que consta de 5 pasos. (Herrera & Martinez, 2021)
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2.5.1 Definicién de codigos (identificadores) de los tramos de las vias a
inventariar

2.5.2

Se identificara los tramos que se van a inventariar.

Cada tramo va atener un c6digo Unico, este c6digo se constituira por:

O

o

o

o

Caodigo de la provincia.
Cddigo de cantén.
Cddigo de la parroquia.

Ndmero del tramo.

Creacion de catalogo de atributos en el sistema de cartografia
portatil (SCP) MobileMapper 10

Para la creacién del catalogo de atributos y colocarlos en el SCP se debe

seguir los siguientes pasos:

Se definira el catalogo de atributos en el escritorio.
Se creard la base de atributos en el computador con el uso de un
software, y se debe transferir la base de datos del computador al SCP.

El dispositivo utilizado (SCP) es el modelo Promark 120.

Fuente: GPS Promark 120 de Spectra Precision. (s. f.). Obtenido de
https://www.orbitica.com/gps/pro/promark120.htm
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2.5.3 Planificacién del levantamiento en territorio

e Sobre una base geografica o imagenes satelitales, en este caso usando el
Google Earth, planificar en escritorio los sectores, los tramos principales y
sus respectivos ramales a inventariar; los tramos mas largos son los
principales.

e Se levantara el tramo principal, y los siguientes tramos, desde el principio a
su fin.

e Se levantard todos los elementos del tramo principal y sus respectivos
subtramos.

e Se registrara fotograficamente cada tramo, subtramo y elemento levantado.

e Luego de levantar el tramo principal, al retornar se deben levantar los tramos
que intersecan al tramo principal.

e Repetir el proceso anterior hasta levantar todoslos tramos que intersecan sus

respectivos tramos principales.

2.5.4 Descarga de la informacion levantada
Se descargara la informacion del SCP hacia el computador para tener una

base de datos de respaldo. La informacién levantada en campo (territorio),
debe estar georreferenciada, etiquetada y registrada fotograficamente.

Esto se realiza como primer filtro de la informacion levantada en campo.

2.5.5 Ediciony procesamiento de la informacion

e Se exportard la informacién a formato Shape (shp).

e Enel ArcGIS, se realizara la segunda correccion y ajustar los elementos que
tengan deformacion, variacion y/o desplazamiento; ademéas corregir las
topologias.

e Se procesard la informacion y realizar la caracterizacion de la red vial,

obteniendo como resultado:mapas, cuadros estadisticos y tablas.

CAPITULO 3: TRABAJO EN CAMPO Y PROCESAMIENTO DE
INFORMACION

3.1 Identificacion de las vias rurales no levantadas en el inventario vial del afio
2017.
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3.1.1 Vias inventariadas en el afio 2017
En el afio 2017 el CONGOPE levanto un total de 319 vias, lo que
corresponde a 864,31 Km de red vial en el sueste de la provincia de
Pichincha, en el siguiente grafico se puede observar la red vial inventariada
en dicho afo:

Vias inventariadas
por el CONGOPE en el
ano 2017

Figura 1: Vias inventariadas en el afio 2017. (Consejo Provincial de Pichincha, 2017)

A continuacion, se detalla los atributos viales inventariados en el afio 2017 por parte
del CONGORPE.

41



Tabla 24: Atributos viales inventariados en el 2017 por parte del CONGOPE

- Estado Ancho Ancho .
FID ULCCE ] capade Numero de carriles de carril devia seleied
de rodadura (km)
rodadura (m) (m)
1 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,5 0,28
2 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,2 0,91
3 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5 6,5 1,17
D-T
4 | BITUMINOSO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 7 2,60
5 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,5 7,5 0,94
6 | LASTRE REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5 1,64
7 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,5 3,51
8 |EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,8 0,72
SUELO
9 | NATURAL BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5 2,05
10 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 1,77
11 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,2 3,76
12 | LASTRE MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 5,4 1,85
SUELO
13 | NATURAL MALO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 51 6,9 1,83
14 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 5 2,36
15 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 2,55
16 |ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,9 7,1 2,16
17 |EMPEDRADO MALO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,1 7,8 1,52
SUELO
18 | NATURAL MALO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 4,5 1,88
19 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 9 2,27
20 |EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 6,9 1,96
SUELO
21 | NATURAL MALO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,6 6,5 1,35
22 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 4,7 2,82
23 |ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 8 0,02
24 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 5 0,03
SUELO
25 | NATURAL MALO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4 2,11
26 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 3,9 2,42
27 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,4 4 0,08
28 |EMPEDRADO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 8,2 1,16
29 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,01
30 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,18
31 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,26
32 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,13
33 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 1,64
34 |EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,8 1,51
35 |EMPEDRADO MALO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,6 0,52

42



SUELO

36 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,8 6,4 1,41
PAVIMENTO
37 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,8 6,4 1,19
SUELO
38 | NATURAL REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 4,6 1,05
39 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 5 1,55
40 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 1,79
41 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,1 1,73
42 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,8 4,07
43 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,7 0,71
44 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,1 1,88
45 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 0,66
46 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 2,59
SUELO
47 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3 0,67
48 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,2 1,62
49 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 4 8,26
50 |LASTRE BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 6 4,58
51 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,6 4,82
PAVIMENTO
52 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,2 6,2 1,34
53 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 4 2,37
54 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,4 3,21
55 |LASTRE REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,9 4,5 1,08
56 |LASTRE REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,9 4,5 1,63
57 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,09
58 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,21
59 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,21
60 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,02
61 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 0,03
62 |EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,7 0,56
PAVIMENTO
63 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,2 6,2 0,17
64 |EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,1 7,3 2,87
65 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,6 6,5 1,03
66 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 8 1,33
67 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 8,5 1,00
68 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,9 10,5 1,34
PAVIMENTO
69 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,5 9,5 1,74
70 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 9 10,5 1,43
71 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 2,44
72 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 1,32
73 |EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,8 0,53
74 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 2,22
SUELO
75 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,5 4,65
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76 |EMPEDRADO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 7,2 1,39
SUELO

77 | NATURAL REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3,2 0,68

78 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 10 1,69

79 |EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,6 3,7 2,26
SUELO

80 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,5 3,4 1,64

81 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3,7 2,83

82 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 5,3 2,25

83 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,9 9,9 1,46
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

84 | FLEXIBLE BUENO | BIDIRECCIONALES 30,5 54,8 0,05
PAVIMENTO

85 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 7,5 0,04
PAVIMENTO

86 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 7,5 1,28

87 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,4 5,2 4,29

88 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 7,6 0,16
PAVIMENTO

89 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,8 10,2 2,36
PAVIMENTO

90 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 11 11 6,51
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

91 |RIGIDO BUENO | BIDIRECCIONALES 16,2 24,7 1,71

92 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4 5,2 0,65
PAVIMENTO

93 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,2 10,2 0,10
PAVIMENTO

94 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 2,19
D-T

95 | BITUMINOSO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 7,5 1,39

96 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 4,5 3,77

97 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,9 6,4 0,45

98 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,2 6,7 1,31

99 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,1 8,5 5,19
PAVIMENTO

100 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 10 2,34
PAVIMENTO

101 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,6 10,1 8,55

102 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 4,2 1,70

103 | EMPEDRADO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,1 7,1 0,04

104 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,5 1,91

105 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5 6 2,17

106 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 3,20

107 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 7 1,96

108 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,4 1,45

109 | EMPEDRADO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,1 7,1 9,87

110 | EMPEDRADO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 7,5 0,90
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D-T

111 | BITUMINOSO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 6,5 1,27

112 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,3 1,84

113 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 3,44

114 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 2,10

115 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,6 7 2,82

116 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,3 5,2 4,33
SUELO

117 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 6 5,04
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

118 | FLEXIBLE BUENO | BIDIRECCIONALES 32 35 1,66
SUELO

119 | NATURAL REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4 4,39

120 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,1 8,1 3,19

121 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,6 0,81
SUELO

122 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3 6,05
PAVIMENTO

123 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,2 10,8 7,14
SUELO

124 | NATURAL MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,9 7,6 1,34
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

125 | FLEXIBLE BUENO | BIDIRECCIONALES 30,5 54,8 6,66
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

126 | FLEXIBLE BUENO | BIDIRECCIONALES 30,5 54,8 0,05
PAVIMENTO

127 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 9,2 9,2 5,51
PAVIMENTO

128 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,6 7,8 1,29
PAVIMENTO

129 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,2 10,1 2,46
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

130 |RIGIDO BUENO | BIDIRECCIONALES 16,2 24,7 0,35
PAVIMENTO

131 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 10,3 10,3 1,59
PAVIMENTO CUATRO CARRILES

132 | FLEXIBLE BUENO | BIDIRECCIONALES 14 15,2 1,56
PAVIMENTO

133 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 8,5 3,87
PAVIMENTO

134 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 11 11 9,88

135 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,7 9,7 2,45
PAVIMENTO

136 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,3 7,2 2,36
PAVIMENTO

137 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,4 8,6 1,65
PAVIMENTO

138 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 9,2 1,52
PAVIMENTO

139 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 7,8 4,33
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PAVIMENTO

140 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,2 7,2 4,93

141 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 7,6 2,21

142 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 3,6 5,29

143 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 3,7 6,51

144 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 4,5 4,78

145 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,6 8 1,58

146 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5,5 2,68
SUELO

147 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,7 3 2,50

148 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 3,5 9,43

149 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 0,27

150 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,5 6,5 1,62

151 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,3 6 1,19
SUELO

152 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 4 6,15

153 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,3 1,97

154 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,2 1,08

155 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 3,8 4,8 2,92

156 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 5,2 7,18
SUELO

157 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,3 4,2 3,22

158 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3,5 2,73

159 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 3,5 2,36

160 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3 7,67

161 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,6 5,8 3,93

162 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,1 6,64

163 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6,2 5,54

164 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,5 6,3 2,77
SUELO

165 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,3 5,3 3,67

166 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 4,9 2,57
PAVIMENTO

167 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,7 9,8 6,61
PAVIMENTO

168 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,8 10,2 7,07
PAVIMENTO

169 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 9,1 9,1 0,02

170 | LASTRE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,5 7,7 1,49
PAVIMENTO

171 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,4 6,9 0,21
SUELO

172 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,2 3,9 3,16
PAVIMENTO

173 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,8 8,7 1,29
PAVIMENTO

174 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,5 8,5 3,35

175 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 6,5 0,86
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SUELO

176 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 4 6,64

177 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,2 4,44
SUELO

178 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,6 4,6 0,57

179 | LASTRE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 2,32

180 | ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 0,84

181 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 1,60

182 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 1,78

183 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 2,83
PAVIMENTO

184 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,7 9,8 3,68
PAVIMENTO

185 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,6 7,1 7,85

186 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 5,8 0,05

187 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 5,8 0,09
PAVIMENTO

188 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 0,11
PAVIMENTO

189 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 1,46

190 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,8 7,9 1,39

191 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,2 5,6 1,56

192 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,1 7,7 2,52

193 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,3 5,7 3,39

194 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,3 6,9 3,78

195 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,8 6,4 4,62

196 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,8 4,8 4,81

197 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,6 4,11

198 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,6 3,22
SUELO

199 | NATURAL MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,9 6,1 1,21

200 | ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 8,1 2,30

201 | ADOQUIN MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,1 7,4 0,34
PAVIMENTO

202 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,5 6,9 2,26
PAVIMENTO

203 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 7,5 0,98
PAVIMENTO

204 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 7,5 0,27
PAVIMENTO

205 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5 7,5 3,15

206 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,3 3,33

207 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 5,8 4,33

208 | ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,5 7,8 4,76
PAVIMENTO

209 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,3 7,1 1,54

210 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 9,1 9,1 1,93

211 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 2,22

212 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,9 5,3 5,26
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213 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,2 5,9 2,22

214 | LASTRE MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 5,6 2,29

215 | LASTRE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,8 6,1 11,24

216 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,9 6 6,70

217 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 6,3 9,40
SUELO

218 | NATURAL MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,09

219 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,21

220 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,08

221 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,10

222 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,16

223 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,24

224 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,1 5,5 2,08
PAVIMENTO

225 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,1 9,2 1,04

226 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 4,8 3,26

227 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,4 6,8 5,67

228 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,4 5,2 6,57
PAVIMENTO

229 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,5 10 4,37

230 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,5 8,9 8,38

231 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,3 4,8 7,81

232 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 7 15,69

233 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 4,8 9,38

234 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3,6 5,21

235 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 5,8 0,03

236 | LASTRE BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 6,7 7,3 2,55
PAVIMENTO

237 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,2 7,2 26,38

238 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,5 1,90

239 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,7 7,58
PAVIMENTO

240 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6,7 9,83

241 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,2 7 12,27

242 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 10 10 1,15
PAVIMENTO

243 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 8,5 9,73
PAVIMENTO

244 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 0,03
PAVIMENTO

245 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 0,20

246 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,4 5,8 0,19
PAVIMENTO

247 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 9,4 0,00

248 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,3 7,8 3,46
SUELO

249 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 6 0,04
PAVIMENTO

250 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,6 7,6 6,89
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251 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 6 2,03
PAVIMENTO

252 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,5 5,5 7,59
SUELO

253 | NATURAL MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,11
SUELO

254 | NATURAL MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,71

255 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,05

256 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,01

257 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,29

258 | EMPEDRADO MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,16

259 | ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 8,2 3,60

260 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,1 6,3 2,81

261 | EMPEDRADO BUENO | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,4 8 3,38

262 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,4 6,2 2,37
SUELO

263 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5 5,8 5,10

264 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 0,44

265 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,6 7,6 1,84

266 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,6 7,6 0,02
PAVIMENTO

267 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 1,67
PAVIMENTO

268 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,6 8,2 0,87

269 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8 8 2,30
PAVIMENTO

270 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 0,01

271 | ADOQUIN REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 4,13

272 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,3 5 10,77
D-T

273 | BITUMINOSO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,1 1,09
SUELO

274 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,1 2,97

275 | LASTRE REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5,8 6,3 7,15

276 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 4,2 5,2 1,22

277 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,4 4,1 1,42

278 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,3 4,2 2,38
PAVIMENTO

279 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,4 8,4 1,12

280 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,1 4,4 4,15
PAVIMENTO

281 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,8 7,2 1,82
PAVIMENTO

282 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 9,2 2,62

283 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,6 10,2 3,76

284 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,7 10,5 3,47

285 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,6 4,8 8,35

286 | MIXTO BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 3,3 4,2 2,52

287 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,6 1,06
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288 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,9 3,5 9,05

289 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,6 7 9,29

290 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 7 3,37

291 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 5 3,72

292 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5 6,84

293 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5 6,53

294 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,5 4,5 1,65

295 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3 4,2 1,34

296 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 6 1,47

297 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6 7,2 0,53
SUELO

298 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 6 6 1,59

299 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5 6 1,88
PAVIMENTO

300 | FLEXIBLE BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,2 7,2 1,09

301 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 4 2,07

302 | EMPEDRADO REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4 5 0,95

303 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,5 6 1,34
SUELO

304 | NATURAL REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 5 5,5 2,01

305 | EMPEDRADO REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,6 7 0,16

306 |LASTRE REGULAR | UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,3 0,16

307 | ADOQUIN MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 6,1 7,4 0,01
SUELO

308 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,8 3 1,33
PAVIMENTO

309 | FLEXIBLE MALO DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 5,8 6,5 3,73

310 | ADOQUIN BUENO | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 8,1 9,6 1,81
SUELO

311 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 4,6 6,3 1,89
SUELO

312 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,5 4 0,34
SUELO

313 | NATURAL MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 2,5 4 0,11

314 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4 0,01
PAVIMENTO

315 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7 9 0,09
PAVIMENTO

316 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 11 11 0,27
PAVIMENTO

317 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 11 11 0,39
PAVIMENTO

318 | FLEXIBLE REGULAR | DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 7,8 10 0,22

319 | EMPEDRADO MALO UN CARRIL BIDIRECCIONAL 3,5 4,5 0,25

Elaboracién: Del autor
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3.1.2 Vias no inventariadas en el afio 2017 que corresponden a la fase Il las

parroquias rurales del sureste del cantén Quito

En el afio 2017 quedaron sin inventariar un total de 1856 vias, lo que corresponde

a 923,63 km de red vial ubicadas en el sueste del canton Quito, las mismas que se

presentan en el siguiente gréfico:
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Figura 2: Vias no inventariadas en el afio 2017 (Elaboracion propia)
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Dentro de los 923,63 km de red vial del sureste de Quito, 448,85 km pertenecen a la
fase Il del inventario vial, las cuales se encuentran dentro de las siguientes parroquias
rurales del canton:

Tabla 25: Parroquias del sueste de Quito pertenecientes a la fase Il

N° Parroquia Nflm' vias'por : S il
inventariar inventariar.

1 |Alangasi. 59 23,60
2 | Amaguanfa. 69 38,13
3 | Conocoto. 42 33,79
4 | Guangopolo. 32 11,68
5 |La Merced. 56 32,69
6 | Pifo. 76 79,89
7 | Pintag. 119 117,88
8 | Quito 69 34,56
9 | Tumbaco. 181 76,63

Total 703 448,85

Elaboracién: Del autor
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Figura 3: Vias de las parroquias del sureste de Quito pertenecientes a la fase Il (Elaboracion Propia)
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3.2 Definicion de codigos de tramos de vias a inventariar
Para identificar los tramos de las vias inventariadas se usara el siguiente formado

de codificacion:

Digitos correspondientes a niimeros secuenciales que iniciaran desde 0001
hasta el nimero total de vias a invenrariar.

[pJofofof-fofofof0]

H_—> IL'Cédigo perteneciente a la zonificacion de las parroquias metropolitanas suburbanas (rurales).
Cadigo perteneciente al distrito metropolitano de Quito.

Cddigo provincial a nivel nacional.
Inicial de la Provincia, en este caso P de Pichincha

Figura 4: Cédigo de los tramos a inventariar. (Elaboracion propia)

La codificacion que se usara sera en base al clasificador geogréafico estadistico 2022
proporcionado por la Direccién de Cartografia Estadistica y Operaciones de Campo
(DICA) del INEC.

3.2.1 Caodificacion de las nuevas vias de la parroquia Alangasi

La parroquia Alangasi posee 23,70 km de red vial que no han sido
inventariadas, de las cuales se logré inventariar 20,56 km, ya que existieron
vias que pertenecen a propiedad privada y no se pudo ingresar. En la

siguiente tabla se podréa observar la codificacion de las vias inventariadas:

Tabla 26:Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Alangasi

TRAMO PROVINCIA CANTON  PARROQUIA CODIGO

0001 Pichincha Quito Alangasi P170151-0001
0002 Pichincha Quito Alangasi P170151-0002
0003 Pichincha Quito Alangasi P170151-0003
0004 Pichincha Quito Alangasi P170151-0004
0005 Pichincha Quito Alangasi P170151-0005
0006 Pichincha Quito Alangasi P170151-0006
0007 Pichincha Quito Alangasi P170151-0007
0008 Pichincha Quito Alangasi P170151-0008
0009 Pichincha Quito Alangasi P170151-0009
0010 Pichincha Quito Alangasi P170151-0010
0011 Pichincha Quito Alangasi P170151-0011
0012 Pichincha Quito Alangasi P170151-0012
0013 Pichincha Quito Alangasi P170151-0013
0014 Pichincha Quito Alangasi P170151-0014
0015 Pichincha Quito Alangasi P170151-0015
0016 Pichincha Quito Alangasi P170151-0016
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0017 Pichincha Quito Alangasi P170151-0017

0018 Pichincha Quito Alangasi P170151-0018
0019 Pichincha Quito Alangasi P170151-0019
0020 Pichincha Quito Alangasi P170151-0020
0021 Pichincha Quito Alangasi P170151-0021
0022 Pichincha Quito Alangasi P170151-0022
0023 Pichincha Quito Alangasi P170151-0023
0024 Pichincha Quito Alangasi P170151-0024
0025 Pichincha Quito Alangasi P170151-0025
0026 Pichincha Quito Alangasi P170151-0026
0027 Pichincha Quito Alangasi P170151-0027
0028 Pichincha Quito Alangasi P170151-0028
0029 Pichincha Quito Alangasi P170151-0029
0030 Pichincha Quito Alangasi P170151-0030
0031 Pichincha Quito Alangasi P170151-0031
0032 Pichincha Quito Alangasi P170151-0032
0033 Pichincha Quito Alangasi P170151-0033
0034 Pichincha Quito Alangasi P170151-0034
0035 Pichincha Quito Alangasi P170151-0035
0036 Pichincha Quito Alangasi P170151-0036
0037 Pichincha Quito Alangasi P170151-0037
0038 Pichincha Quito Alangasi P170151-0038
0039 Pichincha Quito Alangasi P170151-0039
0040 Pichincha Quito Alangasi P170151-0040
0041 Pichincha Quito Alangasi P170151-0041
0042 Pichincha Quito Alangasi P170151-0042
0043 Pichincha Quito Alangasi P170151-0043
0044 Pichincha Quito Alangasi P170151-0044
0045 Pichincha Quito Alangasi P170151-0045
0046 Pichincha Quito Alangasi P170151-0046
0047 Pichincha Quito Alangasi P170151-0047
0048 Pichincha Quito Alangasi P170151-0048

Elaboracién: Del autor

3.2.2 Caodificacién de las nuevas vias de la parroquia Amaguafia

En la parroquia Amaguana se identificaron 38,13 km de red vial que no
fueron inventariadas, de las cuales se inventari6 mas kilometros de los
identificados, con un total de 51,38 km de red vial. Cabe recalcar que se el
numero de Kilometros inventariados es mayor a los no inventariados debido
a que existian vias nuevas. En la siguiente tabla se podra observar la

codificacion de cada una de ellas:
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Tabla 27: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Amaguafia.

0049
0050
0051
0052
0053
0054
0055
0056
0057
0058
0059
0060
0061
0062
0063
0064
0065
0066
0067
0068
0069
0070
0071
0072
0073
0074
0075
0076
0077
0078
0079
0080
0081
0082
0083
0084
0085
0086
0087
0088
0089
0090
0091
0092
0093

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Amaguaia
Amaguafa
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguafa
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaiia
Amaguaia
Amaguafia
Amaguafa
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguafia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguafa
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia

P170152-0049
P170152-0050
P170152-0051
P170152-0052
P170152-0053
P170152-0054
P170152-0055
P170152-0056
P170152-0057
P170152-0058
P170152-0059
P170152-0060
P170152-0061
P170152-0062
P170152-0063
P170152-0064
P170152-0065
P170152-0066
P170152-0067
P170152-0068
P170152-0069
P170152-0070
P170152-0071
P170152-0072
P170152-0073
P170152-0074
P170152-0075
P170152-0076
P170152-0077
P170152-0078
P170152-0079
P170152-0080
P170152-0081
P170152-0082
P170152-0083
P170152-0084
P170152-0085
P170152-0086
P170152-0087
P170152-0088
P170152-0089
P170152-0090
P170152-0091
P170152-0092
P170152-0093
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0094
0095
0096
0097
0098
0099
0100
0101
0102
0103
0104
0105
0106
0107
0108
0109
0110
0111
0112
0113
0114
0115
0116
0117
0118
0119
0120
0121

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Elaboracién: Del autor

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Amaguaia
Amaguaia
Amaguafia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguafa
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguafia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia
Amaguaia

P170152-0094
P170152-0095
P170152-0096
P170152-0097
P170152-0098
P170152-0099
P170152-0100
P170152-0101
P170152-0102
P170152-0103
P170152-0104
P170152-0105
P170152-0106
P170152-0107
P170152-0108
P170152-0109
P170152-0110
P170152-0111
P170152-0112
P170152-0113
P170152-0114
P170152-0115
P170152-0116
P170152-0117
P170152-0118
P170152-0119
P170152-0120
P170152-0121

3.2.3 Caodificacién de las nuevas vias de la parroquia Conocoto

En la parroquia de Conocoto se identifico un total de 33,79 km de red vial

no inventariada, de las cuales 13,07 km de ellas fueron inventariados, las

vias restantes pertenecen a propiedad privada. En la siguiente tabla se

presenta la codificacion de las vias inventariadas en este afio:

Tabla 28: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Conocoto

0122
0123
0124
0125
0126
0127

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Conocoto
Conocoto
Conocoto
Conocoto
Conocoto
Conocoto

P170156-0122
P170156-0123
P170156-0124
P170156-0125
P170156-0126
P170156-0127
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0128 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0128
0129 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0129
0130 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0130
0131 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0131
0132 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0132
0133 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0133
0134 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0134
0135 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0135
0136 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0136
0137 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0137
0138 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0138
0139 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0139
0140 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0140
0141 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0141
0142 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0142
0143 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0143
0144 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0144
0145 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0145
0146 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0146
0147 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0147
0148 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0148
0149 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0149
0150 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0150
0151 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0151
0152 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0152
0153 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0153
0154 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0154
0155 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0155
0156 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0156
0157 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0157
0158 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0158
0159 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0159
0160 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0160
0161 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0161
0162 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0162
0163 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0163
0164 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0164
0165 Pichincha Quito Conocoto  P170156-0165

0166 Pichincha Quito Conocoto P170156-0166
Elaboracién: Del autor

3.2.4 Codificacion de las nuevas vias de la parroquia Guangopolo

La parroquia Guangopolo tiene un total de 11,68 km de red vial que no fue
inventariada, 11,85 km de ellos se logré inventariar, su codificacion se la

presenta a continuacion:
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Tabla 29: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Guangopolo

0167
0168
0169
0170
0171
0172
0173
0174
0175
0176
0177
0178
0179
0180
0181
0182
0183
0184
0185
0186
0187
0188
0189
0190
0191
0192
0193
0194
0195
0196
0197
0198
0199
0200
0201
0202
0203
0204
0205
0206

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Elaboracién: Del autor

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo
Guangopolo

P170162-0167
P170162-0168
P170162-0169
P170162-0170
P170162-0171
P170162-0172
P170162-0173
P170162-0174
P170162-0175
P170162-0176
P170162-0177
P170162-0178
P170162-0179
P170162-0180
P170162-0181
P170162-0182
P170162-0183
P170162-0184
P170162-0185
P170162-0186
P170162-0187
P170162-0188
P170162-0189
P170162-0190
P170162-0191
P170162-0192
P170162-0193
P170162-0194
P170162-0195
P170162-0196
P170162-0197
P170162-0198
P170162-0199
P170162-0200
P170162-0201
P170162-0202
P170162-0203
P170162-0204
P170162-0205
P170162-0206
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3.2.5 Caodificacion de las nuevas vias de la parroquia La Merced

Dentro de la parroquia La Merced en el afio 2017 quedd por inventariar

32,69 km de red vial, en el presente afio se inventarié 34,27 km de red vial.

Se inventario mayor cantidad de kilébmetros en el presente afio debido a que

existen nuevas vias. La codificacion de las nuevas vias inventariadas se

presenta a continuacion:

Tabla 30: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia La Merced

0207
0208
0209
0210
0211
0212
0213
0214
0215
0216
0217
0218
0219
0220
0221
0222
0223
0224
0225
0226
0227
0228
0229
0230
0231
0232
0233
0234
0235
0236
0237
0238
0239
0240
0241

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced
La Merced

P170164-0207
P170164-0208
P170164-0209
P170164-0210
P170164-0211
P170164-0212
P170164-0213
P170164-0214
P170164-0215
P170164-0216
P170164-0217
P170164-0218
P170164-0219
P170164-0220
P170164-0221
P170164-0222
P170164-0223
P170164-0224
P170164-0225
P170164-0226
P170164-0227
P170164-0228
P170164-0229
P170164-0230
P170164-0231
P170164-0232
P170164-0233
P170164-0234
P170164-0235
P170164-0236
P170164-0237
P170164-0238
P170164-0239
P170164-0240
P170164-0241
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0242 Pichincha Quito La Merced P170164-0242

0243 Pichincha Quito La Merced P170164-0243
0244 Pichincha Quito La Merced P170164-0244
0245 Pichincha Quito La Merced P170164-0245
0246 Pichincha Quito La Merced P170164-0246
0247 Pichincha Quito La Merced P170164-0247
0248 Pichincha Quito La Merced P170164-0248
0249 Pichincha Quito La Merced P170164-0249
0250 Pichincha Quito La Merced P170164-0250
0251 Pichincha Quito La Merced P170164-0251
0252 Pichincha Quito La Merced P170164-0252
0253 Pichincha Quito La Merced P170164-0253
0254 Pichincha Quito La Merced P170164-0254
0255 Pichincha Quito La Merced P170164-0255
0256 Pichincha Quito La Merced P170164-0256
0257 Pichincha Quito La Merced P170164-0257
0258 Pichincha Quito La Merced P170164-0258
0259 Pichincha Quito La Merced P170164-0259
0260 Pichincha Quito La Merced P170164-0260
0261 Pichincha Quito La Merced P170164-0261
0262 Pichincha Quito La Merced P170164-0262
0263 Pichincha Quito La Merced P170164-0263
0264 Pichincha Quito La Merced P170164-0264
0265 Pichincha Quito La Merced P170164-0265
0266 Pichincha Quito La Merced P170164-0266
0267 Pichincha Quito La Merced P170164-0267
0268 Pichincha Quito La Merced P170164-0268
0269 Pichincha Quito La Merced P170164-0269
0270 Pichincha Quito La Merced P170164-0270
0271 Pichincha Quito La Merced P170164-0271
0272 Pichincha Quito La Merced P170164-0272

Elaboracién: Del autor

3.2.6

Caodificacion de las nuevas vias de la parroquia Pifo

En la parroquia de Pifo hay un total de 79,89 km por inventariar, en el

presente afio se logré inventariar 57,79 km de red vial. Los 22,10 km

restantes corresponden a vias privadas y a vias de dificil acceso. Los codigos

que pertenecen a estas nuevas vias inventariadas estan a continuacion:

Tabla 31: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Pifo

0273 Pichincha Quito Pifo P170175-0273
0274 Pichincha Quito Pifo P170175-0274
0275 Pichincha Quito Pifo P170175-0275
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0276
0277
0278
0279
0280
0281
0282
0283
0284
0285
0286
0287
0288
0289
0290
0291
0292
0293
0294
0295
0296
0297
0298
0299
0300
0301
0302
0303
0304
0305
0306
0307
0308
0309
0310
0311
0312
0313
0314
0315
0316
0317
0318
0319
0320
0321
0322

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo

P170175-0276
P170175-0277
P170175-0278
P170175-0279
P170175-0280
P170175-0281
P170175-0282
P170175-0283
P170175-0284
P170175-0285
P170175-0286
P170175-0287
P170175-0288
P170175-0289
P170175-0290
P170175-0291
P170175-0292
P170175-0293
P170175-0294
P170175-0295
P170175-0296
P170175-0297
P170175-0298
P170175-0299
P170175-0300
P170175-0301
P170175-0302
P170175-0303
P170175-0304
P170175-0305
P170175-0306
P170175-0307
P170175-0308
P170175-0309
P170175-0310
P170175-0311
P170175-0312
P170175-0313
P170175-0314
P170175-0315
P170175-0316
P170175-0317
P170175-0318
P170175-0319
P170175-0320
P170175-0321
P170175-0322
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0323
0324
0325
0326
0327
0328
0329
0330
0331
0332

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Elaboracién: Del autor

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo
Pifo

P170175-0323
P170175-0324
P170175-0325
P170175-0326
P170175-0327
P170175-0328
P170175-0329
P170175-0330
P170175-0331
P170175-0332

3.2.7 Caodificacion de las nuevas vias de la parroquia Pintag

En la parroquia Pintag en el afio 2017 se registrd 117,88 km de red vial sin

inventariar, en el presente afio se inventarié 75,57 km, los 42,09 km

restantes corresponden a vias de dificil acceso y propiedades privadas. La

codificacion correspondiente a estas vias inventariadas se presenta en la

siguiente tabla:

Tabla 32: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Pintag

0333
0334
0335
0336
0337
0338
0339
0340
0341
0342
0343
0344
0345
0346
0347
0348
0349
0350
0351
0352
0353
0354
0355
0356

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag

P170176-0333
P170176-0334
P170176-0335
P170176-0336
P170176-0337
P170176-0338
P170176-0339
P170176-0340
P170176-0341
P170176-0342
P170176-0343
P170176-0344
P170176-0345
P170176-0346
P170176-0347
P170176-0348
P170176-0349
P170176-0350
P170176-0351
P170176-0352
P170176-0353
P170176-0354
P170176-0355
P170176-0356
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0357
0358
0359
0360
0361
0362
0363
0364
0365
0366
0367
0368
0369
0370
0371
0372
0373
0374
0375
0376
0377
0378
0379
0380
0381
0382
0383
0384
0385
0386
0387
0388
0389
0390
0391
0392
0393
0394
0395
0396
0397
0398
0399
0400
0401
0402
0403

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag
Pintag

P170176-0357
P170176-0358
P170176-0359
P170176-0360
P170176-0361
P170176-0362
P170176-0363
P170176-0364
P170176-0365
P170176-0366
P170176-0367
P170176-0368
P170176-0369
P170176-0370
P170176-0371
P170176-0372
P170176-0373
P170176-0374
P170176-0375
P170176-0376
P170176-0377
P170176-0378
P170176-0379
P170176-0380
P170176-0381
P170176-0382
P170176-0383
P170176-0384
P170176-0385
P170176-0386
P170176-0387
P170176-0388
P170176-0389
P170176-0390
P170176-0391
P170176-0392
P170176-0393
P170176-0394
P170176-0395
P170176-0396
P170176-0397
P170176-0398
P170176-0399
P170176-0400
P170176-0401
P170176-0402
P170176-0403
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0404 Pichincha Quito Pintag P170176-0404

0405 Pichincha Quito Pintag P170176-0405
0406 Pichincha Quito Pintag P170176-0406
0407 Pichincha Quito Pintag P170176-0407
0408 Pichincha Quito Pintag P170176-0408
0409 Pichincha Quito Pintag P170176-0409
0410 Pichincha Quito Pintag P170176-0410
0411 Pichincha Quito Pintag P170176-0411
0412 Pichincha Quito Pintag P170176-0412
0413 Pichincha Quito Pintag P170176-0413
0414 Pichincha Quito Pintag P170176-0414
0415 Pichincha Quito Pintag P170176-0415
0416 Pichincha Quito Pintag P170176-0416
0417 Pichincha Quito Pintag P170176-0417
0418 Pichincha Quito Pintag P170176-0418
0419 Pichincha Quito Pintag P170176-0419
0420 Pichincha Quito Pintag P170176-0420
0421 Pichincha Quito Pintag P170176-0421
0422 Pichincha Quito Pintag P170176-0422
0423 Pichincha Quito Pintag P170176-0423
0424 Pichincha Quito Pintag P170176-0424
0425 Pichincha Quito Pintag P170176-0425
0426 Pichincha Quito Pintag P170176-0426
0427 Pichincha Quito Pintag P170176-0427
0428 Pichincha Quito Pintag P170176-0428
0429 Pichincha Quito Pintag P170176-0429
0430 Pichincha Quito Pintag P170176-0430
0431 Pichincha Quito Pintag P170176-0431
0432 Pichincha Quito Pintag P170176-0432
0433 Pichincha Quito Pintag P170176-0433
0434 Pichincha Quito Pintag P170176-0434
0435 Pichincha Quito Pintag P170176-0435
0436 Pichincha Quito Pintag P170176-0436
0437 Pichincha Quito Pintag P170176-0437

Elaboracién: Del autor

3.2.8 Codificacién de las nuevas vias de Quito

Al sureste de Quito se identificd 34,56 km de red vial que no ha sido
inventariada, de las cuales en el presente afio se logro inventariar 57,94 km.
Se inventario mayor cantidad de kilometros debido a que se crearon nuevas
vias dentro de los ultimos 5 afios. Los codigos pertenecientes a las vias

inventariadas se presentan a continuacion:
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Tabla 33: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de Quito

0438
0439
0440
0441
0442
0443
0444
0445
0446
0447
0448
0449
0450
0451
0452
0453
0454
0455
0456
0457
0458
0459
0460
0461
0462
0463
0464
0465
0466
0467
0468
0469
0470
0471
0472
0473
0474
0475
0476
0477
0478
0479
0480
0481
0482

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

P170101-0438
P170101-0439
P170101-0440
P170101-0441
P170101-0442
P170101-0443
P170101-0444
P170101-0445
P170101-0446
P170101-0447
P170101-0448
P170101-0449
P170101-0450
P170101-0451
P170101-0452
P170101-0453
P170101-0454
P170101-0455
P170101-0456
P170101-0457
P170101-0458
P170101-0459
P170101-0460
P170101-0461
P170101-0462
P170101-0463
P170101-0464
P170101-0465
P170101-0466
P170101-0467
P170101-0468
P170101-0469
P170101-0470
P170101-0471
P170101-0472
P170101-0473
P170101-0474
P170101-0475
P170101-0476
P170101-0477
P170101-0478
P170101-0479
P170101-0480
P170101-0481
P170101-0482
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0483
0484
0485
0486
0487
0488
0489
0490
0491
0492
0493
0494
0495
0496
0497
0498
0499
0500
0501
0502
0503
0504
0505
0506
0507
0508
0509
0510
0511
0512
0513
0514
0515
0516
0517
0518
0519
0520
0521
0522
0523
0524
0525
0526
0527
0528
0529

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

P170101-0483
P170101-0484
P170101-0485
P170101-0486
P170101-0487
P170101-0488
P170101-0489
P170101-0490
P170101-0491
P170101-0492
P170101-0493
P170101-0494
P170101-0495
P170101-0496
P170101-0497
P170101-0498
P170101-0499
P170101-0500
P170101-0501
P170101-0502
P170101-0503
P170101-0504
P170101-0505
P170101-0506
P170101-0507
P170101-0508
P170101-0509
P170101-0510
P170101-0511
P170101-0512
P170101-0513
P170101-0514
P170101-0515
P170101-0516
P170101-0517
P170101-0518
P170101-0519
P170101-0520
P170101-0521
P170101-0522
P170101-0523
P170101-0524
P170101-0525
P170101-0526
P170101-0527
P170101-0528
P170101-0529
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0530
0531
0532
0533
0534
0535
0536
0537
0538
0539
0540
0541
0542
0543
0544
0545
0546
0547
0548
0549
0550
0551
0552
0553
0554
0555
0556
0557
0558
0559
0560
0561
0562

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Elaboracién: Del autor

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

P170101-0530
P170101-0531
P170101-0532
P170101-0533
P170101-0534
P170101-0535
P170101-0536
P170101-0537
P170101-0538
P170101-0539
P170101-0540
P170101-0541
P170101-0542
P170101-0543
P170101-0544
P170101-0545
P170101-0546
P170101-0547
P170101-0548
P170101-0549
P170101-0550
P170101-0551
P170101-0552
P170101-0553
P170101-0554
P170101-0555
P170101-0556
P170101-0557
P170101-0558
P170101-0559
P170101-0560
P170101-0561
P170101-0562

3.2.9 Caodificacion de las nuevas vias de la parroquia Tumbaco

En la parroquia de Tumbaco en el afio 2017 se identifico 76,63 km de red

vial sin inventariar, para el presente afio se logré inventariar 57,86 km. Los

18,77 km restantes pertenecen a vias privadas. Los codigos de las nuevas

vias inventariadas se presentan a continuacion:
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Tabla 34: Codificacion de las vias inventariadas en el presente afio de la parroquia Tumbaco

0563
0564
0565
0566
0567
0568
0569
0570
0571
0572
0573
0574
0575
0576
0577
0578
0579
0580
0581
0582
0583
0584
0585
0586
0587
0588
0589
0590
0591
0592
0593
0594
0595
0596
0597
0598
0599
0600
0601
0602
0603
0604
0605
0606
0607

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco

P170184-0563
P170184-0564
P170184-0565
P170184-0566
P170184-0567
P170184-0568
P170184-0569
P170184-0570
P170184-0571
P170184-0572
P170184-0573
P170184-0574
P170184-0575
P170184-0576
P170184-0577
P170184-0578
P170184-0579
P170184-0580
P170184-0581
P170184-0582
P170184-0583
P170184-0584
P170184-0585
P170184-0586
P170184-0587
P170184-0588
P170184-0589
P170184-0590
P170184-0591
P170184-0592
P170184-0593
P170184-0594
P170184-0595
P170184-0596
P170184-0597
P170184-0598
P170184-0599
P170184-0600
P170184-0601
P170184-0602
P170184-0603
P170184-0604
P170184-0605
P170184-0606
P170184-0607
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0608
0609
0610
0611
0612
0613
0614
0615
0616
0617
0618
0619
0620
0621
0622
0623
0624
0625
0626
0627
0628
0629
0630
0631
0632
0633
0634
0635
0636
0637
0638
0639
0640
0641
0642
0643
0644
0645
0646
0647
0648
0649
0650
0651
0652
0653
0654

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco

P170184-0608
P170184-0609
P170184-0610
P170184-0611
P170184-0612
P170184-0613
P170184-0614
P170184-0615
P170184-0616
P170184-0617
P170184-0618
P170184-0619
P170184-0620
P170184-0621
P170184-0622
P170184-0623
P170184-0624
P170184-0625
P170184-0626
P170184-0627
P170184-0628
P170184-0629
P170184-0630
P170184-0631
P170184-0632
P170184-0633
P170184-0634
P170184-0635
P170184-0636
P170184-0637
P170184-0638
P170184-0639
P170184-0640
P170184-0641
P170184-0642
P170184-0643
P170184-0644
P170184-0645
P170184-0646
P170184-0647
P170184-0648
P170184-0649
P170184-0650
P170184-0651
P170184-0652
P170184-0653
P170184-0654

69



0655
0656
0657
0658
0659
0660
0661
0662
0663
0664
0665
0666
0667
0668
0669
0670
0671
0672
0673
0674
0675
0676
0677
0678
0679
0680
0681
0682
0683
0684
0685
0686
0687
0688
0689
0690
0691
0692
0693
0694
0695
0696
0697
0698
0699
0700

Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha
Pichincha

Elaboracién: Del autor

Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito
Quito

Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco
Tumbaco

P170184-0655
P170184-0656
P170184-0657
P170184-0658
P170184-0659
P170184-0660
P170184-0661
P170184-0662
P170184-0663
P170184-0664
P170184-0665
P170184-0666
P170184-0667
P170184-0668
P170184-0669
P170184-0670
P170184-0671
P170184-0672
P170184-0673
P170184-0674
P170184-0675
P170184-0676
P170184-0677
P170184-0678
P170184-0679
P170184-0680
P170184-0681
P170184-0682
P170184-0683
P170184-0684
P170184-0685
P170184-0686
P170184-0687
P170184-0688
P170184-0689
P170184-0690
P170184-0691
P170184-0692
P170184-0693
P170184-0694
P170184-0695
P170184-0696
P170184-0697
P170184-0698
P170184-0699
P170184-0700
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3.3 Cronograma de actividades correspondientes a la planificacion, levantamiento y trabajos postcampo

Mes de Julio Mes de
Semana 2 Semana 3 Semana 4 Semana 5 Semana 3 Semana 4 Semana 5
{TEM  COMPONENTE DESCRIPCION 4|5|6|7(8[9(10/11(12|13|14|15|16(17|18| 19|20 |21 (22|23 |24 |25|26(27 (28|29 30|31 (12|13 |14|15|16(17|18/19|20|21|22|23|24|25|26 |27 |28 |29 |30
| Capacitacion por parte de CONGOPE y del consejo
provincial de Pichincha
o
0
0 z Ruta de prueba y explicacion del funcionamiento del
E equipo a utilizar (sistema de cartografia portatil)
W E Identificacién de las vias que no fueron levantadas en el
e 2017 y creacién del catalogo vial.
o}
W g Elaboracion de los atributos viales a levantar y cargarlos
g al sistema de cartografia portatil.
[
v Alquiler del equipo a utilizar e importacion del catalogo
vial y sus atributos.
Vi Levantamiento de las vias de la parroquia Amaguaiia y
Conocoto
Vil 2 Levantamiento de las vias de la parroquia Quito.
>
il 3 Levantamiento de las vias de la parroquia Tumbaco y
a4 Guangopolo
IX % Levantamiento de las vias de la parroquia Pintag.
@
<
X = Levantamiento de las vias de la parroquia Pifo
Xl Levantamiento de las vias de la parroquia La Merced y
Alangasi
Xl . Q Revision de todas las vias levantadas.
<
<
Xl 2 § Exportacion de los datos levantados al programa ArcGIS
e &5
[
IVX e Procesamiento de la informacién.
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3.4 Elaboracién de catalogo de atributos viales para su utilizacion en el
inventario vial

3.4.1 Creacion de atributos viales en el sistema de cartografia portatil (SCP)
MobileMapper 10

La base de datos proporcionada por el consejo provincial de Pichincha,
consta de dos partes: la primera esta conformada de 7 capas, cada una posee

los atributos viales expuestos en el capitulo 2.

I

G)

Elaboracion propia

Como podemos observar cada atributo vial estd debidamente identificado
con diferentes simbolos para poderlos diferenciar en el procesamiento de

datos.

La segunda parte esta conformada por dos capas, la una capa corresponde a
la red vial a inventariar y otra capa corresponde a las parroquias que del
sureste de Quito fase 1. De igual manera estas capas se las carga al proyecto

a inventariar.
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| ST AT - v
MobileMapper Field 18T O e G0

RED_NI&

Elaboracion propia

La base de datos se la carg6 al SCP a través de una memory Card SD la cual

es removible para poder extraer los datos del proyecto levantado.
3.5 Levantamiento de las vias
Ya en campo se procede a inventariar las vias, con el uso de SCP.
Primero se carga la capa donde se encuentra la red vial a inventariar.
Luego se cargan las 7 capas donde estan los atributos viales.

Cada una de estas capas se las carga una por una a una a la hoja de trabajo en el
SCP, de esta manera se facilita la identificacion al momento de ir recorriendo las

vias y realizando el inventario.

Dentro de cada capa de los atributos viales, se encuentra una sublista donde se carga

cada caracteristica e informacion que corresponde al atributo vial analizado.

Aqui se puede observar un ejemplo de la sublista de la capa de alcantarillas:
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Mend
Mend
Menu

tipo numeérico

Elaboracion propia

El equipo posee un guardado automatico de datos, asi que no es necesario descargar

a diario la informacion levantada.

3.6 Descarga y procesamiento de la informacion levantada
3.6.1 Descarga del proyecto levantado a ArcGIS

Una vez que se haya terminado el trabajo de campo y se hayan levantado
todos los atributos de toda la red vial por inventariar se procede a extraer los

datos del proyecto al programa ArcGIS de la siguiente manera:

e Se extrae lamemory Card SD del sistema de cartografia portatil y se
la inserta en una computadora, se copian todos los archivos del

proyecto

e Se abre el programa ArcGIS y se importan todas las capas que estan

en formato Shape (shp).
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| ] ALCANTARILLA shp

[ ) CUNETAshp

[ ) PUENTE:shp

[ ] PUNTO_CRITICO.shp

[ ') SENA_VERTICAL:shp

[] SERVICIO_INFRAESTRUCTURA.shp

[ ] VIASshp

(CHONCHNONONONGS;

Figura 5: Archivos en formato shape a ser importados (Elaboracion Propia)

Para una mejor comprension de donde se ubica cada atributo vial se importa

una capa que posee las parroquias del sureste de Quito que pertenecen a la

fase Il.

Las capas importadas al ArcGIS se las observa de la siguiente manera:

Figura 6: Capas de los atributos viales importadas al programa ArcGIS. (Elaboracion propia)
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3.6.2

3.6.3

Simbologia de las capas en el programa ArcGIS

Las 7 capas que corresponden a los atributos viales son representadas de la

siguiente forma:

Table Of Contents n
. "—] {;f- \E u
— Layers
= SERVICIO_INFRAESTRUCTURA
*

- ALCANTARILLA
o

= PUENTE

&

= PUNTO_CRITICO
*

= SEMA_VERTICAL
o

= CUMETA

[
5 @ VIAS

Figura 7: Simbologia de las capas en el programa ArcGIS. (Elaboracion propia)

Como podemos observar las vias inventariadas estan con polilineas de color
verde, los servicios de infraestructura estan representadas por un punto de
color azul, las alcantarillas estan representadas con un punto de color gris,
los puentes inventariados estan representados por un punto de color rojo, las
sefaléticas verticales estan representadas por un punto de color amarillo, los
puntos criticos levantados estan representados por un punto de color azul y

las cunetas estan representadas por lineas de color morado.

Procesamiento de la informacion levantada

Toda la informacion que se realizd en campo se encuentra en archivos en
formato shape importados al ArcGIS, esta informacion es presentada en
forma de tablas de cada uno de los atributos viales levantados. Para obtener

la tabla de cada atributo vial se siguen los siguientes pasos:

e Dar clic derecho sobre el atributo vial y seleccionar la opcion de
Open Attribute Table.
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Q Sin titulo @ Copy
File Edit | X Remove e
& @|E Open Attribute Table
R ™M Joins and Relates > a

'j/ Zoom To Layer

‘Table Of
l a Cj Visible Scale Range >

Use Symbol Levels

B = laye

= S| Selection »
e Label Features

=M A
° Edit Features >

= P
o 9g  Convert Features to Graphics...

=M P :
o Convert Symbology to Representation...

= Si Data N
°| <& saveas Layer File...

= C

&> Create Layer Package...
= M [*f Properties...

= Parroquias_SurEste H
O

Figura 8: Menu desplegable de cada atributo vial en el programa ArcGIS. (Elaboracion propia)

e De esta manera se abrird una tabla con todas las caracteristicas de

los atributos viales levantados.

D | TrAMO] SUBTRAMO] [ANCHO RODA] ANCHO TOTA| LONGITUD | UBICACION | [ SENALZACI | INTERSECIO | ORSERVACIO  ~
- 0 0 0 0 ADOQUIN REGULAR 0 0 0 |DERECHA MUY DEFICENTE
1 [] [] [] [] 0 []
2 [] [] [] 0 [] 0
3 1 1 2 |EMPEDRADO REGULAR (] -] '] inaccesile
4 2 0 tram2 2 |ASFALTO FLEXIBLE |BUENO 7 ] 0
- 5 3 3 tram3 | 2|LASTRADO REGULAR 7 T 0| ZQUEDA
[ [] [] [] 0 [] 0
7 4 4 |tramé.1 2 |EMPEDRADO REGULAR [] T 0 |AMBOS LADO
8 S 5 |tramS 2 |EMPEDRADO REGULAR -] [} ']
9 [ 6 |tramé 2 |EMPEDRADO REGULAR [] [} 0 DERECHA
- 10 7 7 |tram7 1 1 |EMPEDRADO MaL 4 4 0| ZQUEDA SUELO NATURAL |NO EXISTE DERECHA
11 ] 0 []
12 tramg 2 |EMPEDRADO REGULAR 5 [ AMBOS LADO ZQUERDA
13 tramg 1|EMPEDRADO REGULAR 3 4 ZOQUEDA [HORMIGON |
14 ] 0 0 |
15 10 10 [tram10 2 |EMPEDRADO BUENO [] -] 0 |DERECHA DERECHA
- 16 11 A1 trami1 | 2 |EMPEDRADO REGULAR 6 T 0 |AMBOS LADO
17 12 12 tram12 2 |EMPEDRADO BUENO [] T 0 |AMBOS LADO
18 [] [] [1] [] 0 []
19 12 13 [tram13 1 | TERRAJAFIRMADO MAL 3 3 0 ZQUERDA
20 14 14 [tram14 1/ASFALTO FLEXIBLE | MAL 3 3 0 AMBOS LADOS
| | sl 14 14 [trami4 || 1 TERRAJAFIRMADO MAL 3 3 0 |AMBQS LADOS
2 ] ] (1] 0 0
<
"o 0 v » |[E]S | ©outof 702 Selected)

propia)
3.6.3.1 Exportar los atributos viales a un documento de EXCEL
Los datos obtenidos del inventario vial se los exportara a excel para poder
realizar un analis mas profundo y completo de cada una de las caracteristicas

de las vias.

Para exportar las tablas desde ArcGIS a Excel solamente se debe seleccionar

todo como se muestra en la siguiente imagen:
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Table
EEEELS
[

Find and Replace...

By Select By Attributes... CARRILES | TIPO RODAD
0|ADOQUIN
0
. ) 0
Ej Switch Selection > |ENPEDRADO
|m Select All 2| ASFALTO FLEXIBLE
. 2|LASTRADO
Add Field.. 0
Select All
Turn All Fields O 2 {EMPENRADO
. = Select all records. 2 |EMPEDRADO
Show Field Alias 2 |EMPEDRADO
1|EMPEDRADO
Arrange Tables » 0
. 2 |EMPEDRADO
Restore Default Column Widths T [EMPEDRADD
Restore Default Field Order 0
2 |EMPEDRADO
Joins and Relates » 2 [EMPEDRADO
Related Tables » 2[' EMPEDRADO
dl Create Graph... 1| TERRA/AFRMADO
1|ASFALTO FLEXIBLE
Add Table to Layout 1| TERRAJAFRMADO
w Reload Cache g
o o
i Print.. It of 702 Selected)
Reports »

Figura 10: Menu desplegable para seleccionar las vias de la tabla de atributos viales en el programa ArcGIS.
(Elaboracion propia)

Una vez seleccionados todos los datos se da clic derecho en la fila izquierda

y seleccionamos la opcidn de copy selected.

Copy Selected | TERRA/AFRMADO | MAL

ASFALTO FLEXIBLE |MAL
TIERRAJAFIRMADO  |MAL

Table
ERR— AL L
VIAS
H TRAI TRAMO [ N | CARRILES | TIPO RODAD | ESTA
0 0 0 0 [ADOQUIN REGUL
1 0 0 0
2 0 0 0
= Z Z 2 |EMPEDRADO REGUL
[] & Flash 2|ASFALTO FLEXIBLE |BUENC
1@ zoomTo ﬁ LASTRADO REGUL
18 PanTo 2|EMPEDRADO REGUL
1 2 |EMPEDRADO REGUL
1 2 |EMPEDRADO REGUL
L@ Identify... 1|EMPEDRADO [MAL
0
[ Select/Unselect 2 |EMPEDRADO REGUL
1 1|EMPEDRADO REGUL
1 0|
[ & Zoom To Selected 2 |EMPEDRADO BUENC
1 2 |EMPEDRADO REGUL
| | [ Clear Selected 2 |EMPEDRADO BUENC
L ] 0
I :
[l x 1
1 1
1 0

Copy Selected
Copy selected records.

Figura 11: Men0 para copiar las vias seleccionadas en el programa ArcGIS. (Elaboracion propia)

out of 702 Selected)

Abrimos un documento nuevo de excel y pegamos los datos copiados desde
el ArcGIS.

CAPITULO 4: PRESENTACION DE RESULTADOS
Los archivos de los resultados obtenidos en el inventario vial del presente afio se
encuentran en el siguiente link:

https://drive.google.com/drive/folders/1YRhBjc 6sVYY9y3nRrStTijWz0OKnvolLA?usp
=sharing
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https://drive.google.com/drive/folders/1YRhBjc_6sVYY9y3nRrStTjWz0KnvolLA?usp=sharing
https://drive.google.com/drive/folders/1YRhBjc_6sVYY9y3nRrStTjWz0KnvolLA?usp=sharing

A continuacién, se presentan en forma de graficos los resultados obtenidos en el

inventario vial realizado por parroquias ubicadas en el sueste de Quito:

4.1 Representacion gréafica general de los resultados obtenidos tras realizar el
inventario vial.

4.1.1 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA
149,52

km de via

N
o
l °
00
(=Y
I 3
N
(%1

' S5

w

o

; o

N & QO ) g QO
OO\—)\ Q\gb\, QQYQ /\QYQ $\0Q~ @V’Q
QO QL 0 v‘? D <<\Q‘
¥ o & N o ¥
& S & \
<<Vy “}) Qg}"
$ §
ESTADO CAPA DE RODADURA
147,76 154,50
°
S
]
o 74,38
£

BUENO MAL REGULAR
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SENALETICA

2,21%__0,04% 4,67%

H DEFICIENTE

B MUY DEFICIENTE
[ NO EXISTE

B REGULAR

93,08%

NUMERO DE CARRILES
234,89

l ]
1 2

TIPO DE CUNETA

km de via

4.1.2 Cunetas

210,07

km de via

94,64
71,82

NO POSEEN CUNETAS HORMIGON SUELO NATURAL



UBICACION DE CUNETAS
85,62

42,07

40,40

km de via

AMBOS LADO DERECHA IZQUIEDA

FORMA DE CUNETAS

H CIRCULAR
mL

mv

4.1.3 Sefalizacion vertical

TIPO DE SENALETICA VERTICAL

= INFORMATIVA

PREVENTIVA

64,29% = REGLAMENTARIA
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ESTADO SENALETICA VERTICAL

mBUENO
B MAL
B REGULAR
INFORMACION DE LAS SENALETICAS
VERTICALES
Velocidad méxima - GG
Reduzca la velocidad  INEEEGEG_——
Puente  EGEG—G———
Proximidad a resalto  EGETEG———GE————————
Pare  IEG—
Mirador llalo  [INEG_—_——
Curvaa laizquierda [INEGG_——
Cruce de vehiculos  INEG_GGGE—
Comuna San Francisco de Bafios [ EGG—_—_—_
0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5

4.1.4 Alcantarillas

Numero de alcantarillas

TIPO DE ALCANTARILLA

98
42
- 2
HORMIGON METALICA MIXTA
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Numero de alcantarillas

Numero de alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

113
19
. —
1
——
CIRCULAR CUADRADA MIXTA RECTANGULAR
ESTADO DE ALCANTARILLA
140
120
120
100
80
60
40
17
20 z
0 I -
BUENO MALO REGULAR

ESTADO DE CABEZALES

B BUENO
B REGULAR
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415 Puentes

=
o

Ndmero de puentes
O R N W H» U OO N O L

MUROS DE ALA

ENO
sl
TIPOS DE PUENTES
9
4
Metalico Puente Cerchas Viga sobre estribo
ESTADO GENERAL DE LOS PUENTES
52,94% H BUENO
H MAL
B REGULAR
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Numero de puentes

12

10

TIPO DE CAPA DE RODADURA

10
6
1
[
METALICO PAVIMENTO FLEXIBLE  PAVIMENTO RIGIDO
ESTADO CAPA DE RODADURA
W BUENO
mMAL
W REGULAR

PROTECCIONES LATERALES

11,76%

ENO
u S|
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Numero de puentes

O B, N W A U1 O N ©

TIPO DE PROTECCIONES

17,65% B HORMIGON
B METALICAS
MIXTA

m SIN PROTECCION

ESTADO DE LAS PROTECCIONES
LATERALES

 BUENO
mMAL
B REGULAR

LONGITUD DE LOS PUENTES
7
5
3

2

10-12 13-15 16-20 21-32

Rango de longitudes en metros

86



4.1.6 Punto critico

TIPO DE PUNTO CRITICO

TALUDES [l 16
OTR e 138

MESA VIA DETERIORADA | 1
GRIETA PROFUNDA § 4
FALTAPUENTE | 1
FALTA ALCANTARILLA |8 7
DESTRUCCION CALZADA B 4
DERRUMBE | 1
CURVA PELIGROSA SIN GUARDAVIA 8 8
BACHES PROFUNDOS - 27

Numero de puntos criticos

PUNTO CRITICO (OTR)

Via inaccesible [N 27

Viacerrada | 1
Tunel peligroso de un solo carril | 1
Trabajosenlavia [l 5
Ruta El Chaquinan | 1
Propiedad privada [ 92
Poste enmediavia | 1
No hayvia [l 7
Inaccesible J§ 2

Ducto de alta presionde agua | 1

417 Talud
TIPO DE TALUD
16 15
14
Py 12
3
3 10
5 8
(o]
5&3 6
=
Z 4
2 1
|
0 T —
INESTABLE NATURAL INTERVENIDO
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MATERIAL DEL TALUD

B MATERIAL SUELTO
B ROCA
H TIERRA

TERRAZAS

6,25%

ENO
uSsl

4.1.8 Servicios de infraestructura

TIPO DE SERVICIO DE INFRAESTRUCTURA

8

3
2
: .
ESTACION HOSPEDAJE OTR PLANTAS DE SERVICIOS
ELECTRICA TRATAMIENTO EDUCATIVOS




4.2 Representacion grafica de los resultados obtenidos del inventario vial por

parroquias.
4.2.1 Alangasi

4211 Vias/caminos

TIPO CAPA DE RODADURA

4,60 4,56
4.08 4,35
S 2,31
(9]
©
€
=~ 0,33
[ 4
D & o o v o
O9 *\5% QY“Q QYS) '\OQ\ V‘Q
© N 9 < S N
Q < < &) D N
N o R Na o X
& N > \a
(;3‘ S Q&Q*
e N

ESTADO DE CAPA DE RODADURA

11,73
12,00
10,00 732
< 8,00
S
2 6,00
£
4,00 =
0,00
BUENO MAL REGULAR
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km de via

14,00
12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00

0,00

km de via

6,54

3-4

SENALETICA

100,00%
NUMERO DE CARRILES
11,47
8172 I
1 2

ANCHO TOTAL DE VIAS

6,20 6,17
l l .
5-6 7-8 9

ANCHO EN METROS

W NO EXISTE
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4212  Cunetas

TIPO DE CUNETA

g

= SIN CUNETA
= ADOQUIN
= SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

= AMBOS LADO

= [ZQUIEDA
4213 Sefalizacion vertical
TIPO
1
0,8
0,6
0,4
0,2
- A
0
INFORMATIVA PREVENTIVA REGLAMENTARIA
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0,8
0,6
0,4

0,2

0,8
0,6
0,4
0,2

4214

ESTADO

BUENO MAL REGULAR

DESCRIPCION

Proximidad a resalto

Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

B CIRCULAR

B CUADRADA

W RECTANGULAR
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TIPO DE MATERIAL

B HORMIGON
W METALICA
u MIXTA

ESTADO DE ALCANTARILLA

B BUENO

FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

B Alcantarillado

B boca de alcantarilla
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4215 Puentes

En la parroquia de Alangasi dentro del area para realizar el inventario vial no

se observé ningun puente.

4216 Punto critico

PUNTOS CRITICOS

Propiedad privada Via inaccesible

O R, N W b U1 O N

OTR

4217 Servicio de infraestructura

Escuela Calicuchima

TIPO EMDI School

L0 PRk
oNRORNRRN

ESTACION
ELECTRICA
HOSPEDAIJE
OTR

PLANTAS DE
TRATAMIENTO

SERVICIOS
EDUCATIVOS
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4.2.2 Amaguafna
4.2.2.1  Vias/ Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

20,65
Ko
>
v 10,43
o
E 288 186 2,74 2,76
- -
S < o o) g o)
N ™ Q
QO N Q (:} \g N
\ QQ’ T $ <<\
v QO N M O \s
~ < % o
2 7 E
v N

ESTADO DE CAPA DE RODADURA

15,04

13,64
S
> 12,65
©
g
BUENO MAL REGULAR
ANCHO TOTAL DE LAS VIAS
15,46 16,50
S 8,22
3
£
1,14
=y
03 4-5 67 8

ANCHO EN METROS
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km de via

4222

21,40
21,20
21,00
20,80
20,60
20,40
20,20
20,00
19,80
19,60
19,40

Cunetas

SENALETICA

1,05% 1,45%

NUMERO DE CARRILES

21,27

TIPO DE CUNETA

B MUY DEFICIENTE
B NO EXISTE
m REGULAR

20,05

= SIN CUNETA
= HORMIGON
SUELO NATURAL
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UBICACION DE LAS CUNETAS

i

= AMBOS LADO
= DERECHA
= |ZQUIEDA

4223 Sefializacion vertical

No se registra ningan tipo de sefializacion vertical en esta parroquia.

4224 Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

3,70%

H CIRCULAR
B CUADRADA
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TIPO DE ALCANTARILLA

= HORMIGON
MIXTA
ESTADO DE ALCANTARILLA
3,70% 3,70%
 BUENO
= MALO
W REGULAR

FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

M boca de alcantarilla

B Alcantarillado
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4225

4.2.2.6

4.2.2.7

4228

Puentes

En la parroquia de Amaguafa, no se observd ningun puente a ser

inventariado.

Puntos criticos

PUNTOS CRITICOS
6
5
4
3
2
. A o
0
Inaccesible  Poste en media Propiedad
via privada.
BACHES OTR
PROFUNDOS
Talud

En la parroquia de Amaguafia no se registrd ningun tipo de talud.

Servicio de infraestructura

En la parroquia de Amaguafia no se encontré ni se registré ninguin

servicio de infraestructura.

4.2.3 Conocoto

4231

Vias/ Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

4,77

km de via
. E
~
[(e)
‘1_\
G
N
-‘H
(9]
(9]
- :
0]
[e)]
L
[(o]
~
A

S < o o \ O
N N &
& 3 & & < N
O % O A \g &
QO 3 & V‘? S R
v QO N A O \s
» © N X
L )
S &
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km de via

km de via

ESTADO CAPA DE RODADURA

6,09

1,37

BUENO MAL

REGULAR

ANCHO TOTAL DE LAS VIAS

6,28
4,24
2,43
' 0’12
3-4 5-6 7-8 9-10

ANCHO EN METROS

SENALETICA

1,05%

4,38%

H DEFICIENTE
B NO EXISTE
H REGULAR
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NUMERO DE CARRILES

9,61
8,00
4,00
2,00
0,00
1

4232 Cunetas

km de via
(*)]
o
=)

TIPO DE CUNETA

= SIN CUNETA
= HORMIGON
= SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

= AMBOS LADO
= DERECHA
= |ZQUIEDA

LS

4233 Sefializacion vertical

No se registra ningun tipo de sefializacion vertical en esta parroquia.
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4234 Alcantarilla

FORMA DE ALCANTARILLA

H CIRCULAR
u CUADRADA
= RECTANGULAR

TIPO DE ALCANTARILLA

-

H HORMIGON
© MIXTA

ESTADO DE ALCANTARILLA

3,23%

HBUENO
B REGULAR
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FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

6,67% 3,33%

B Alcantarillado
B boca de alcantarilla

M paso de agua

90,00%

4.2.3.5 Puentes

En la parroquia de Conocoto, no se observO ningin puente a ser

inventariado.

4.2.3.6 Punto critico

PUNTOS CRITICOS
9
8
7
6
5
4
3
2
: = 2
0
DESTRUCCION FALTA GRIETA OTR DERRUMBE

CALZADA ALCANTARILLA  PROFUNDA

PUNTO CRITICO (OTR)

:l-l

No hay via Propiedad privada Via inaccesible

O B N W B~ U1 O

103



4237 Talud
No se registra ningln tipo de talud en esta parroquia.

4238 Servicio de infraestructura

TIPO

Cancha barrial

4.2.4 Guangopolo
4.24.1  Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

3,06 3,07
- 0,21 0,31
a &

km de via
=
=
[m]
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km de via

km de via

ESTADO CAPA DE RODADURA

BUENO MAL REGULAR

ANCHO DE LAS VIAS

6,76
. l i
3-4 5-6 7-8

ANCHO EN METROS

SENALETICA

4,36%

B MUY DEFICIENTE
B NO EXISTE
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NUMERO DE CARRILES

10,00 9,33

km de via
Ul
o
=)

4242 Cunetas

TIPO DE CUNETA

10,00%

B SIN CUNETA
H HORMIGON
1 SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

B AMBOS LADO
H1ZQUIEDA
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4243 Sefalizacion vertical

TIPO

08
0,6
0,4
0,2
A L
0
INFORMATIVA PREVENTIVA REGLAMENTARIA
ESTADO
1
08
0,6
0,4
0,2
A L
0
BUENO MAL REGULAR
DESCRIPCION
1
0,8
0,6
0,4
0.2
0

Mirador llalo
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4244 Alcantarilla

FORMA DE ALCANTARILLA

B CIRCULAR
B RECTANGULAR

TIPO DE ALCANTARILLA

B MIXTA

ESTADO DE ALCANTARILLA

H BUENO
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FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

B Alcantarillado
M boca de alcantarilla

M Paso de agua

4245 Puentes

En la parroquia de Guangopolo, no se observd ningln puente a ser

inventariado.

4246 Punto critico

PUNTOS CRITICOS

3,5
3
2,5
2
1,5
1
0,5
0
Propiedad privada
GRIETA PROFUNDA OTR
4247  Talud

En la parroquia de Guangopolo, no se observé ningln talud a ser

inventariado.

4248 Servicio de infraestructura

No se registraron servicios de infraestructura en esta parroquia.
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425 La Merced
4251 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

16,65
- 10,80
> 7,14
©
£ gso 1,82
N o o ¥ o
OO\')\ OQR‘O &QYQ é\)% @V‘O
KS @Q@ RS Voe v&
S %0@ &v\
R
ESTADO CAPA DE RODADURA
13,51 13,64
10,15
NiJ
>
3
g '
BUENO MAL REGULAR
ANCHO TOTAL DE VIA
16,82
- 112
a 8,04
©
E '
3-4 56 7-8 9-10

ANCHO EN METROS
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SENALETICA

2,39%

B NO EXISTE
M REGULAR
NUMERO DE CARRILES
30,00 27,85
25,00
20,00
é 15,00
£ 9,46
10,00
5,00
0,00
1 2
4252 Cunetas
TIPO DE CUNETA
B SIN CUNETA
H ADOQUIN
W HORMIGON

B SUELO NATURAL
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UBICACION DE LAS CUNETAS

B AMBOS LADO
[ DERECHA
H [ZQUIEDA

4253 Sefializacion vertical

TIPO

0,8
0,6
0,4

0,2

INFORMATIVA PREVENTIVA REGLAMENTARIA

ESTADO

0,8
0,6
0,4

0,2

BUENO MAL REGULAR
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DESCRIPCION

Comuna San Francisco de Baios

4254 Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

H CIRCULAR

TIPO DE ALCANTARILLA

H HORMIGON
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ESTADO DE ALCANTARILLA

H BUENO

FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

H Boca de alcantarilla

4255 Puentes

TIPO DE PUENTE

Metélico Puente Cerchas Viga sobre estribo
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0,8

0,6

0,4

0,2

0,8
0,6
0,4

0,2

ESTADO GENERAL DEL PUENTE

BUENO

MAL

REGULAR

TIPO DE CAPA DE RODADURA

METALICO

PAVIMENTO RIGIDO

ESTADO CAPA DE RODADURA

BUENO

MAL

REGULAR
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PROTECCIONES

HORMIGON METALICAS MIXTAS

ESTADO DE PROTECCIONES

0,8
0,6
0,4
0,2
- -
0
BUENO MAL REGULAR
4.25.6 Punto critico
PUNTOS CRITICOS

—
-

.

U

:

—
-

%) < n
o c<lz)<): é E’: E‘ [ w
Qo a o= = = < < o =)
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x Z < =
O » <
© (U]
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PUNTO CRITICO (OTR)

7
6
5
4
3
2
1
0
Propiedad privada Trabajos en la via Via inaccesible
4257 Talud
TALUD
NO HAY TALUD INESTABLE NATURAL

TIPO DE TALUD

2
1,5
1
0,5
0

MATERIAL SUELTO TIERRA
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4258 Servicio de infraestructura

UEB Pedro Gosseal

0,8
0,6
0,4
0,2

[EEN

ESTACION
ELECTRICA
HOSPEDAJE
OTR

PLANTAS DE
TRATAMIENTO

SERVICIOS
EDUCATIVOS

426 Pifo
426.1 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

21,41
18,17

8,01

km de via
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km de via

km de via

ESTADO CAPA DE RODADURA

28,54

BUENO

17,74

REGULAR

ANCHO TOTAL DE VIA

20,88

3% 3%

24,03

l g

ANCHO EN METROS

SENALETICA

3,12

8-9

B NO EXISTE
B REGULAR
B MUY DEFICIENTE
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NUMERO DE CARRILES

45,00
40,00
35,00
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

39,60

15,28

4.2.6.2 Cunetas

TIPO DE CUNETA

B SIN CUNETA
31,67%

H EMPEDRADO
© HORMIGON

B SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

18,52% B AMBOS LADO
& DERECHA
B |ZQUIEDA
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4.26.3 Sefalizacion vertical

No se registro ninguna sefial vertical en esta parroquia.

4.2.6.4 Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

H CIRCULAR
B CUADRADA
= RECTANGULAR

TIPO DE ALCANTARILLA

B HORMIGON
 MIXTA

ESTADO DE ALCANTARILLA

HBUENO
B MAL
B REGULAR
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FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

H Alcantarillado

M Boca de alcantarilla

4.2.6.5 Puentes

En la parroquia de Pifo, no se observo ningun puente a ser inventariado.

426.6 Punto critico

PUNTOS CRITICOS
16
14
12
10
8
6
4
2 A 45 A
Ducto de alta No hay via Propiedad
presion de agua Privada
BACHES OTR
PROFUNDOS
4.26.7  Talud

En la parroquia de Pifo, no se observo ningun talud a ser inventariado.
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4.26.8 Servicio de infraestructura

Tanque Iturucachi
Planta de Tratamiento de Agua Palugillo

Planta de tratamiento de Aguas Servidas

Plasticos Tortuga Eduardo Kisman

Radar del Aeropuerto
Mariscal Sucre

EFM Francisco Alexander

2,5 Sub Estacion

Hidroeléctrica
2 El Inga Hostal Balus
1,5
1
0,5
0
o

-

ESTACION ELECTRICA
HOSPEDAJE

oT

PLANTAS DE
TRATAMIENTO

(%]
o
=
-
<
o
2
D
w
(%]
o
e
>
o
w
(%]

4.2.7 Pintag
42.7.1 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

km de via
.H
(9,
(o]
N
14
-w
~N
‘\‘
ri
o

7,52
& Q Q ¥ o
%
3 & & & ©
& S A N &
& S &
s N
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km de via

km de via

ESTADO CAPA DE RODADURA

31,43

8,40

BUENO MAL

REGULAR

ANCHO DE VIA

37,89

23,78
l 10,67
2,43
0 48 - ,
A 4
0-2 3-4 5-6 7-8 9-10

ANCHO EN METROS

SENALETICA

B MUY DEFICIENTE
B NO EXISTE
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NUMERO DE CARRILES

70,00 65,00
60,00

50,00

40,00

km de via
w &
oS o
o o
S o

20,00

10,00

42.7.2 Cunetas

TIPO DE CUNETA

B SIN CUNETA
H HORMIGON
1 SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

B AMBOS LADO
& DERECHA
B |ZQUIEDA
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4273 Sefalizacion vertical

No se registro ninguna sefial vertical en esta parroquia.

4274 Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

B CIRCULAR
= CUADRADA
W RECTANGULAR

TIPO DE ALCANTARILLA

H HORMIGON
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ESTADO DE ALCANTARILLA

H BUENO
u MALO
B REGULAR

FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

H Alcantarillado

M Boca de alcantarilla

4275 Puentes

TIPO DE PUENTE

0,8
0,6
0,4
0,2
S -~
0
Metélico Puente Cerchas Viga sobre estribo
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0,8

0,6

0,4

0,2

0,8
0,6
0,4

0,2

0,8

0,6

0,4

0,2

ESTADO DEL PUENTE

BUENO

MAL

REGULAR

TIPO DE CAPA DE RODADURA

METALICO

PAVIMENTO RIGIDO

ESTADO CAPA DE RODADURA

BUENO

MAL

REGULAR
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PROTECCIONES

0,8
0,6
0,4

0,2

HORMIGON METALICA MIXTAS

ESTADO DE PROTECCIONES

0,8
0,6
0,4

0,2

, - -
BUENO MAL REGULAR
4276 Punto critico
PUNTOS CRITICOS

20
15
10

"

.

|

4
—
-

BACHES
PROFUNDOS
DESTRUCCION
CALZADA
FALTA
ALCANTARILLA
OTR
TALUDES

CURVA PELIGROSA
SIN GUARDAVIA
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PUNTO CRITICO (OTR)
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42177 Talud
35
30
25
20
15
10
: >
0
NO HAY TALUD INESTABLE INTERVENIDO
NATURAL
4
3,5
3
2,5
2
1,5
1
0,5
0
MATERIAL SUELTO ROCA TIERRA
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4278 Servicio de infraestructura

TIPO

Hosteria La Poderosa

0,8
0,6
0,4
0,2

[EEN

ESTACION
ELECTRICA
HOSPEDAJE
OTR

PLANTAS DE
TRATAMIENTO

SERVICIOS
EDUCATIVOS

4.2.8 Quito
4281 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

26,58

13,14

KM DE ViA
00
~l
(o))
O
o
o

> & O QO e QO
N > Q
> ® ¥ & S @VQ
© % O A \ &
Q < < Q) D N
o K\ Na ) N
& < < \\
™ N X
S ° &
v <&

ESTADO CAPA DE RODADURA

32,20

11,29

BUENO MAL REGULAR

KM DE ViA
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km de via

KM DE VIA

45,00
40,00
35,00
30,00
25,00
20,00
15,00
10,00

5,00

0,00

ANCHO TOTAL DE VIA

A 26,28

8,81
- 1,50
r 4

3-4

5-6 7-8 9-10
ANCHO EN METROS

SENALETICA

3,47%

B MUY DEFICIENTE
B NO EXISTE

NUMERO DE CARRILES

38,78
. ]
1 2
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4.2.8.2 Cunetas

TIPO DE CUNETA

B SIN CUNETA
® HORMIGON
= SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

B AMBOS LADO
= DERECHA
H [ZQUIEDA

4.2.8.3 Sefalizacion vertical

TIPO

1,5
1
0,5
L
0
INFORMATIVA PREVENTIVA REGLAMENTARIA
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ESTADO

2
1,5
1
0,5

0
BUENO MAL REGULAR
DESCRIPCION
2
1,5
1
0,5
0
Puente Velocidad maxima

4284 Alcantarillas

FORMA DE ALCANTARILLA

H CIRCULAR

B CUADRADA
MIXTA

B RECTANGULAR
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TIPO DE ALCANTARILLA

B HORMIGON
= METALICA
H MIXTA

ESTADO DE ALCANTARILLA

HBUENO
m REGULAR

FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

B Alcantarillado
M Boca de alcantarilla

M Paso de agua
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4.2.8.5 Puentes

TIPO DE PUENTE

7
6
5
4
3
2
B 5|
Metalico Puente cerchas Viga sobre estribo
ESTADO GENERAL DE PUENTE
7
6
5
4
3
2
! Y 4
0
BUENO MAL REGULAR
TIPO DE CAPA DE RODADURA
7
6
5
4
3
2
o &
METALICO PAVIMENTO PAVIMENTO RIGIDO
FLEXIBLE
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0,5

ESTADO CAPA DE RODADURA
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PROTECCIONES

.].J

METALICA

MIXTA
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SIN
PROTECCION

ESTADO DE PROTECCIONES

BUENO

REGULAR
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4.28.6 Punto critico

PUNTOS CRITICOS

25

20
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4287 Talud
TALUD
25
20
15
10
5 4
0
NO HAY TALUD INESTABLE NATURAL
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TIPO DE TALUD

TIERRA

4.2.8.8 Servicio de infraestructura

TIPO

UDLA

0,8
0,6
0,4
0,2
o SRR SRR SRR —
> < w < o %)
] — w (%)
59 2 5 == 88
SE w Vo O E
n Y K = x 9
oo o Z < i
T S5 » a
a oo
'_

4.2.9 Tumbaco
4291 Vias/Caminos

TIPO DE CAPA DE RODADURA

27,30

11,42
7,65

KM DE ViA
po
o
w
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ESTADO CAPA DE RODADURA

23,60 22,69
12,93
<
>
a
BUENO MAL REGULAR
Ve
ANCHO TOTAL DE VIA
26,39
P 15,92 14,98
>
a
1,92
&
3-4 5-6 7-8 9-10

ANCHO EN METROS

SENALETICA

5,72%

B MUY DEFICIENTE
B NO EXISTE
B REGULAR
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NUMERO DE CARRILES

40,00

35,07

35,00
30,00

23,67

© 25,00

3 20,00

€

~ 15,00
10,00
5,00

4.29.2 Cunetas

TIPO DE CUNETA

13,87%

B SIN CUNETA
H HORMIGON
1 SUELO NATURAL

UBICACION DE LAS CUNETAS

B AMBOS LADO
& DERECHA
B |ZQUIEDA
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4293 Sefalizacion vertical

TIPO
6
5
4
3
2
1
-
0
INFORMATIVA PREVENTIVA REGLAMENTARIA
ESTADO
4
3,5
3
2,5
2
15
1
0,5
0
BUENO MAL REGULAR
DESCRIPCION
2
1,5
1
0,5
0
) > < o > Q2
.\<J°\o \}be Q’bl\ 0{_;2}\ (,\b'b ,535@
< '\,0* ’b« K2 6@
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4294 Alcantarillado

FORMA DE ALCANTARILLA

2,70% 5,41%

B CIRCULAR
= CUADRADA
= RECTANGULAR
TIPO DE ALCANTARILLA
= HORMIGON
ESTADO DE ALCANTARILLA
5,41%
W BUENO
u MAL
® REGULAR
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FUNCIONALIDAD DE ALCANTARILLA

B Alcantarillado
B Boca de alcantarilla

M Paso de agua

4,295 Puentes

En la parroquia de Tumbaco, no se observo ningin puente a ser

inventariado.

4296 Punto critico

PUNTOS CRITICOS

RPRNONWWADN
ouviouniouniouiou

CURVA PELIGROSA
SIN GUARDAVIA
DESTRUCCION
CALZADA
FALTA
ALCANTARILLA
FALTA PUENTE
GRIETA PROFUNDA
OTR
TALUDES

PUNTO CRITICO (OTR)

35
30
25
20
15
10
F 3 A A .

No hayvia  Propiedad Ruta El Via cerrada
privada Chaquinan |nacce5|ble

o wun
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4297 Talud

TALUD
60
50
40
30
20
: A
0
NO HAY TALUD INESTABLE NATURAL
TIPO DE TALUD
3
2,5
2
1,5
1
0,5
0
TIERRA
4.2.9.8 Servicio de infraestructura Colegio Cervantes

Gotitas de Ternura

EFM llalo

TIPO

UE Cabo Minacho

a4
3,5 Tanque de
3 agua Collaqui
2,5

2

1,5

1 a8
05 M —

ESTACION ELECTRICA
HOSPEDAJE
OTR
PLANTAS DE
TRATAMIENTO
SERVICIOS
EDUCATIVOS
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4.3 Mapas

A continuacion, se presentan los mapas generales correspondientes a los atributos levantados en el presente afio:
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4.4 Registro fotografico del inventario vial

NO

4.4.1 Puentes

Tabla 35: Registro fotografico de puentes

SUPERESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

RIESGOS/
OBSERVACIONES

No se identifico
ningun problema de
socavacion.

El puente fue
construido por la
EMAPS Quito ya que
en ese sector pasan
los canales de agua de
Quito.

A simple vista, el
puente esta en buenas
condiciones tanto en
Su  superestructura

como en su
infraestructura.
El puente se

encuentra en optimas
condiciones, su capa
de rodadura esta en
buen estado.

No existe riesgo de
socavacion.

La Unica novedad que
se presenta en el
puente es que no hay
un  mantenimiento
adecuado ya que
alrededor del este
existe gran
vegetacion que en un
corto tiempo
obstaculizara el paso
por el mismo.
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Es un puente
metalico, sus
condiciones son
regulares.

Debido a que se
encuentra en una
zona arida, la capa de
rodadura

constantemente  se
encuentra expuesto a
tierra y piedras, lo
que podria deteriorar
el estado de la misma.

No se encontro
riesgos de
socavacion.

Es un puente antiguo,
al  parecer antes
circulaba el tren ya
que su estructura y
sus componentes
asemejan a ello.

Se puede observar un
gran deterioro en la
superestructura. La
infraestructura ha
sido intervenida y su
estado es regular.

El puente no posee
ningdn  tipo  de
proteccion.

No se registré ningun

tipo o riesgo de
socavacion.
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Elaboracién: Del autor

No se evidencia
socavacion.

Es un puente en buen
estado.

Su capa de rodadura
estd en buen estado,
pero necesita
mantenimiento para
retirar rocas y arena
que se acumulan en
las orillas del mismo.
Posee  protecciones
metalicas a sus dos
lados.

Toda su estructura es
metalica.
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CAPITULO 5: PLAN DE MEJORAMIENTO DE ATRIBUTOS VIALES

Tabla 36: Plan de mejoramiento de atributos viales levantados

ATRIBUTO

PUNTO
CRITICO
OBSTACULO
EN LA VIA.

IMAGEN

PROBLEMAS

ENCONTRADOS

En el tramo #0078,

se encontrd un poste de

alumbrado
obstaculizando
derecho de la via.

el

publico

carril

POSIBLE SOLUCION

La solucion a este problema seria
reubicarlo en un lugar donde no sea
peligroso ya que, si se observa bien en la
imagen, tampoco existe una vereda

reglamentaria para poderlo reubicar.
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PROBLEMA
EN LA VIA.

En el tramo #0078, la via se
encuentra en mal estado y en
un deterioro progresivo, esto
se debe a que no tiene un
correcto drenaje, adicional a
esto la via es de lastre y en
épocas de fuertes
precipitaciones se deteriora
rapidamente la capa de
rodadura, quedando asi la via
con grietas.

Para solucionar los problemas de
inundaciones en esta via se debe colocar
alcantarillas que abastezcan cuando
existen precipitaciones fuertes.
Adicional a esto se debe colocar cunetas
a los dos lados de la via para poder

evacuar el agua.
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PROBLEMA
EN LA VIA.

PROBLEMA
EN LA VIA

En el tramo #0080 existen
problemas de inundaciones.
Esto se debe a que la via no
posee un correcto drenaje.

Esto ocasiona que en la capa
de rodadura se formen grietas
de una profundidad

considerable.

En la siguiente  via,
correspondiente al tramo
#0443, presenta grandes
grietas a lo largo de su
calzada.

Al poseer estas grietas
dificulta el paso vehicular e
incluso el paso de bicicletas

ya gue esta zona pertenece a

La solucibn mas eficaz para este
problema es crear cunetas para poder
evacuar el agua que se acumula en la
calzada.

Al ser vias lastradas, se debera corregir
las grietas que estos rios de agua van
formando en la capa de rodadura.

Es fundamental la construccién de

cunetas para evacuar el agua.
Posterior a eso se debe cambiar la capa

de rodadura a un empedrado, con esto se

garantiza mayor duracion.
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un parque pubico ubicado al
sur de Quito.

Otro problema de esta via es
que es de suelo natural y en
épocas de lluvia se forman
zonas lodosas.

También presenta problemas
de inundacién debido al bajo

drenaje que posee.

La via mostrada en la imagen En la via al poseer cunetas y aun asi
corresponde al tramo #0085, presentar problemas de drenaje, se debe
se observa que posee colocar alcantarillas en la seccién

problemas de drenaje pese a transversal de la misma, con esto se

PROBLEMA

ha ue posee cunetas. ayuda a evacuar gran parte de agua.
EN LA VIA auep Y granp J

Se observa que la via posee bordillos lo

Debido al agua que circula que daindicios a que la capa de rodadura

por la via, la capa de rodadura esta proxima a ser cambiada, se podria
se ve deteriorada y presenta sustituir el lastre por pavimento flexible.

varias grietas y baches.
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PROBLEMA
EN LA VIA

Estas imagenes corresponden
al tramo #0530.

A lo largo de la via se pudo
observar que existe gran
cantidad de grietas y de
baches, lo que dificulta el
libre acceso vehicular.

Son vias que conducen a
terrenos de  produccion
agricola. Este problema se
debe corregir y solucionar lo
antes posible debido a que es

una via de comercio.

El cambio de material de la capa de
rodadura es la solucion mas eficaz, se
debe cambiar el suelo natural por
empedrado para garantizar su larga

duracion.

Al ver gran presencia de vegetacion se
debe limpiar la cobertura vegetal que se

aproxima al carril de circulacion.
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PROBLEMA
EN LA VIA

En el tramo #0333,
claramente se observa que la
via posee problemas de
inundacion, esto se debe a que
a un costado se la via circula
agua de riego y en épocas de
crecida de agua esta se
desborda y se dirige hacia la

via.

Para solucionar este problema, se debe
crear cunetas de mayor capacidad para

conducir agua.
A su vez se debe construir alcantarillas

de paso de agua para evitar que esta se
estanque en la calzada.
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PROBLEMA
EN LA VIA

En el tramo #0341, existe
problemas de inundacion y
acumulacion de agua
formando charcos en la
calzada.

Esto se debe a que no hay un
canal de agua que conduzca y
abarque todo el volumen de

agua que circula por el lugar.

Es una via que comunica con
varias comunidades que se
dedican al turismo en la

parroquia de Pintag.

Se debe construir canales de conduccién
de agua con mayor capacidad para que
en tiempos de gran crecida de agua, esta
no se desborde.

Adicional a esto se debe colocar una
alcantarilla de paso de agua para evacuar
a la misma cuando se acumule en la

calzada.

Se debe realizar estas intervenciones lo
antes posible para que no se deteriore el
estado de la capa de rodadura y el

turismo de esa zona no se vea afectado.
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PROBLEMA
EN LA VIA

Esta via, correspondiente al
tramo #0224, presenta varios
baches y grietas en su capa de

rodadura.

Se encuentra en mal estado
debido a una gran afluencia
de vehiculos pesados y a

fuertes precipitaciones.

La via no posee un correcto

drenaje.

Se debera cambiar la capa de rodadura
por completo, al ser una via por donde
circula vehiculos pesados, la calzada
debe ser resistente, un material
apropiado para  cumplir  estas
solicitaciones es la piedra, la nueva via
debe ser empedrada y se debe construir

cunetas para un drenaje apropiado.
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CUNETAS EN
MAL ESTADO.

En el tramo #0224, es una via
que no posee cunetas en buen
estado, las existentes son
deficientes ya que no se las ha
dado un mantenimiento y
presentas obstrucciones.

Debido al mal
funcionamiento de las cunetas
la via posee  grietas

producidas por el agua.

La solucion a este problema es construir
cunetas de otro tipo de material como el
hormigbn para tener una mayor
duracion, adicional a esto se debe dar
mantenimiento periédico a las cunetas
para que operen correctamente y drenen
la mayor cantidad de agua.
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TUNEL
PELIGROSO

En el tramo #0389 nos
encontramos con un tunel, es
de un solo carril, ubicado en

una curva peligrosa.

En su interior no posee
ningun refuerzo 0
protecciones para que sea

seguro.

Es un tunel de gran afluencia
de vehiculos ya que une dos

zonas rurales de Pifo.

Solamente circulan vehiculos
pequefios debido al tamafio

del tanel.

Este tunel debe ser intervenido por las
autoridades competentes ya que es
peligroso.

Se debe colocar luz en su interior para
circular con mayor seguridad.

De ser posible se lo debe ampliar a dos
carriles para tener un libre flujo de

vehiculos.

Se deberia evaluar si estructura interna

para ver si requiere o no refuerzos extras.
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TALUD
INESTABLE

En el tramo #0224, se observa
un talud inestable en una via
turistica de La Merced.

Existe inestabilidad debido a
la pérdida de la capacidad del
terreno natural para auto

sustentarse

El talud estd en un estado
critico ya que parte del pie del

talud se ha deteriorado.

Debe ser intervenido de inmediato
debido a que en la parte superior del
talud hay un mirador con gran afluencia

de personas.

Una opcién para solucionar la
inestabilidad del talud es corregir la
geometria del mismo con maquinaria

pesada.
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TALUD
INESTABLE

Elaboracién: Del autor

En el tramo #0451, se observa
un derrumbe debido a un
talud inestable.

Este derrumbe obstaculiza
parcialmente la via.

Es de suma importancia
limpiar el material
derrumbado y corregir el

talud inestable.

Primero se debe limpiar todo el material

que esta sobre la calzada.

Luego se procede a realizar todos los
estudios pertinentes para estabilizar el
talud.

Segun los resultados de los estudios se
optara por la mejor opcion para dar
solucion al problema, entre los métodos
maés utilizados estan la correccion de la
geometria del talud, realizar refuerzos
mecanicos,  construir  muros  de
contencion, muros anclados o muros

pantalla.
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CAPITULO 6: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 Conclusiones

En el inventario vial del presente afio se intervinieron 740,89 km de red vial del
sureste de Quito, de los cuales 376,64 km de vias pertenecen a la fase Il
detallados en este plan de disertacion.

De los 376,64 km de red vial inventariados se determiné lo siguiente:

o 149,52 km de via es empedrado las cuales se encuentran en buen estado.

o 71,62 km de red vial inventariada son vias lastradas, se encuentran en un
estado regular, aun estan éptimas para su libre circulacion. A estas vias se
las tiene que realizar un mantenimiento constante ya que por ellas circulan
maquinaria pesada.

o 70,11 km de red vial que se inventariaron son de tierra afirmada, estas vias
se encuentran en estado regular, necesitan un mantenimiento adecuado
para impedir su deterioro.

o 43,06 km de red vial inventariada son de vias de suelo natural, estas vias
requieren una intervencién y un mantenimiento urgente ya que estan en
mal estado y son vias por donde circulan tractores y maquinaria para la
agricultura.

o 25,08 km de red vial inventariada son de vias adoquinadas, estas vias se
encuentran en buen estado ya que son vias nuevas.

o Al ser zonas rurales son muy pocas las vias que son de pavimento flexible,
apenas 17,25 km de vias son de este tipo, las cuales estan en un estado
regular, se deben realizar los metimientos pertinentes para conservar este

tipo de vias en Gptimas condiciones.

e Se registrd un total de 16 taludes inestables, de los cuales solamente 1 es talud

inestable intervenido y 15 son taludes inestables naturales. Dentro de los
taludes inestables naturales 2 de ellos presentar derrumbes considerables
identificados en el capitulo 5.

De los 376,64 km de via inventariados a penas 8,34 km de via (2,21%) poseen
una sefalética legible, en 350,56 km de via (93,08%) inventariada no existe
sefalética, esto se debe a que la mayoria de las vias estan en zonas rurales y

son caminos hacia hosterias, haciendas, cultivos, pesca, etc. 17,60 km de via
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(4,67%) poseen sefialética muy deficiente, son muy poco visibles y deben ser
reparadas.

e Enelinventario vial del presente afio se registro un total de 215 puntos criticos
en el sureste de Quito correspondiente a la fase Il, de ellos 143 puntos
pertenecen a propiedades privadas y a vias inaccesibles, 27 puntos son baches
profundos, 16 puntos son de taludes, 8 puntos hacen referencia a curvas
peligrosas, 7 puntos sefialan la destruccion de la calzada, 7 puntos identifican
falta de alcantarillado, de los cuales estan identificados en el capitulo 5, 1 punto
corresponde a una falta de muto, otro punto pertenece a falta de puente, 4
puntos son de grietas profundas y 1 punto corresponde a mesa de via

deteriorada.

6.2 Recomendaciones

e Analizando las vias en mal estado, en su mayoria se ha ido deteriorando la capa
de rodadura, uno de los factores que influyen es el agua, para evitar este
deterioro es necesario construir sistemas de alcantarillado de paso de agua en
los puntos donde hay mayor afluencia de agua.

e Otra recomendacion para evitar inundaciones en las vias es realizar cunetas, si
es posible a los dos lados de la via, estas cunetas se las debe realizar previo a
un estudio hidraulico de la zona para determinar sus dimensiones, es asi como
se evitara que el agua se desborde por las cunetas y pasen a la via.

e Como se evidencio en el capitulo 5, existen cunetas en mal estado, se
recomienda realizar mantenimientos periodicos de limpieza para evitar
obstrucciones.

e Revisando los resultados obtenidos de las sefialéticas, se recomienda
reemplazar las sefialéticas que estan en mal estado por una sefialética nueva de
esta forma se logra que los usuarios puedan transitar de una forma segura, de
igual manera en las zonas donde no existe ningin tipo de sefalética es
recomendable instalarlas para reducir el riesgo de accidentes y permitir que los
beneficiarios lleguen seguros a sus destinos.

e Al tratarse en su mayoria de vias rurales, se recomienda por parte del
CONGOPE vy del Consejo Provincial de Pichincha incentivar a los moradores
de esos sectores que realicen mingas periddicas para mantener a las vias y

cunetas en buen estado.
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Figura 12: Planificacion para la actualizacion de la provincia de Pichincha. Area sombreada con celeste
corresponde a la fase Il. (Prefectura de Pichincha (Direccion de Gestion de Vialidad). Zona marcada con azul
pertenece al sureste del cantdn Quito).
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