PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE ARQUITECTURA, DISENO Y ARTES

TRABAJO DE TITULACION PREVIO A LA OBTENCION DEL
TITULO DE
MAGISTER EN URBANISMO CON MENCION EN
GOBERNANZAY PLANIFICACION URBANA
CON ENFOQUE AL CAMBIO CLIMATICO

FACTIBILIDAD DE APLICACION DEL CONCEPTO “CIUDAD
DE LOS 15 MINUTOS” EN LA CIUDAD DE QUITO

Volumen |
Trabajo de Titulacion

ERIKA ALEJANDRA LANDIVAR AYALA

DIRECTORA: MSC. MARIA ROSA MUNOZ

QUITO — ECUADOR
2024



Dedicatoria

Dedico esta tesis a Dios, por permitirme tener esta oportunidad de continuar
capacitdndome, a mis padres por su apoyo y amor incondicional, a mi esposo por su

comprensién, apoyo y amor para poder culminar esta maestria y a mi hermano por su
apoyo y estar siempre a mi lado.

Agradecimiento

Agradezco a todos los profesores que hicieron que cada dia de aprendizaje sea muy
interesante y provechoso y a mis compafieras de la maestria por la amistad que formamos
y apoyo para culminar.



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Erika Alejandra Landivar Ayala

Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024
INDICE
Lo RESUMEN ... e e e e e e e e e e 3
2. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA. ..oooiiiieeeeeeeeeee et 5
2.1. Objetivos — general y @SPeCITICOS ....uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiib e 7
b I @ o1 1=3 1Y/ T e =] = - | SRR 7
2.1.2. ODbJetiVOS @SPECITICOS: ....uviiiiiie ittt 7
3. ESTADO DEL ARTE (MARCO TEORICO) .....oooviiviiieeieeeee e 8
O Y | =5 ] 5l I @ 1] 1 SR 13
4.1. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico L:........ccccovvivviieennnns 15
4.2. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico 2:.........cccccuvevveieennnns 15
4.3. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico 3:........cooovvviiieeennl. 16
5. RESULTADOS ... 20
5.1. Desarrollo Objetivo eSpecifiCo L:...viiiiiiiiiiiicie e 20
5.2.  Desarrollo Objetivo eSPecCifiCO 2.....coceviiiiiiiiiiiiieeeecee e, 29
5.3. Desarrollo Objetivo esSpecifiCo 3 .....ccoiiiiiiiiiiiii e 35
B.  DISCUSION......oootiiteceeeeeee ettt ettt ettt e ettt et e e teete et e eteeteareeneens 47
7. CONCLUSIONES ... .ot 48
8. BIBLIOGRAFIA ..ottt te e, 51
9. INDICE DE FIGURAS. ... 54
10. INDICE DE ANEXOS. ...t e e s 55



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Erika Alejandra Landivar Ayala
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

1. RESUMEN

El concepto de la ciudad de los 15 minutos ha ganado importancia a nivel global
en los dltimos afios. Es uno de los conceptos con més aceptacion debido a su
enfoque en la proximidad de la ciudad a través de medios de transporte
amigables con el medio ambiente. Es por esto que, esta teoria se ha incluido en
el Plan Maestro de Movilidad Sostenible de Quito (PMMS) como una linea de

accion para generar énfasis en la movilidad activa y la proximidad en la ciudad.

Este plan se aprobd en el afio 2023, con un objetivo claro, que es aumentar el
porcentaje de viajes a pie y en bicicleta en la ciudad. Es por esto que, como un
aporte al PMMS, se realiza esta investigacion para determinar la factibilidad de
aplicacion de la linea de accion “Ciudad de 15 minutos” que ademas esta descrita
en el PMMS, y determinar su aplicacion, en el sector “La Carolina”, tomando en

cuenta que es el centro financiero y econémico mas importante de la ciudad.

Esta investigacion se fundamenta en un marco teérico que engloba la Movilidad
Urbana Sostenible (MUS), que parte con un analisis de referentes de las
caracteristicas de teorias de este tipo de movilidad y su aplicacion en varias
ciudades del mundo, seguido del analisis de la Ordenanza de Ecoeficiencia en
la que se muestran los primeros pasos de la movilidad urbana sostenible a través
del Desarrollo orientado al transporte. Después de obtener esta informacion,
finalmente se determina la factibilidad del concepto en el sector La Carolina,
mediante la aplicacién de las caracteristicas de la ciudad de los 15 minutos
(proximidad, diversidad, densidad) y el Plan de indicadores de Sostenibilidad
Urbana de Vitoria-Gasteiz.

De esta forma se puede contrarrestar los resultados del analisis fisico con la
realidad de porcentajes de uso de la ciudadania en la particion modal del PMMS.
Y asi comprender cdmo el Sector la Carolina puede aplicar el lineamiento la
teoria de los 15 minutos a nivel fisico, pero llevando acciones a cabo acciones
gue disminuyan problemas sociales como la inseguridad, ya que actualmente
estos problemas hacen que los ciudadanos opten por otro tipo de movilidad que

no aporta al medio ambiente.
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Abstract:

The concept of the 15-minute city has gained importance globally in recent years.
It is one of the most widely accepted concepts due to its focus on proximity in the
city through environmentally friendly means of transportation, which is why this
theory has been included in Quito's Sustainable Mobility Master Plan ( PMMS)
as a line of action to generate emphasis on active mobility and proximity in the
city, this plan was approved in 2023, with a clear objective of increasing the
percentage of trips on foot and by bicycle in the city. This is why, as a contribution
to the PMMS, research is carried out to evaluate the application of the “15-minute
city” line of action described in the PMMS, to determine its compliance, in the “La
Carolina” sector. This research is based on a theoretical framework that
encompasses Sustainable Urban Mobility (SUM), which begins with an analysis
of references of the characteristics of theories of this type of mobility and its
application in several cities around the world, followed by the analysis of the
Ordinance Ecoefficiency in which the first steps of sustainable urban mobility are
shown through transportation-oriented development and with all this information,
finally evaluate the La Carolina sector, by applying the characteristics of the city
of 15 minutes ( proximity, diversity, density) and the Vitoria-Gasteiz Urban

Sustainability Indicator Plan.

In this way, the physical results can be counteracted with the reality of
percentages of citizen use in the modal partition of the PMMS. And thus
understand how the Carolina Sector can apply the 15-minute theory guideline on
a physical level, but carrying out actions that reduce social problems such as
insecurity, since currently social problems make citizens opt for another type of
mobility that does not contribute to the environment.

Keywords: mobility, proximity, development, urban, sustainable.
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2. INTRODUCCION Y PROBLEMATICA.

El mundo entero hoy en dia, se ve afectado por las consecuencias que ha
provocado la excesiva contaminacion por varias causas y una de ellas, es el uso
del transporte motorizado. En este sentido, varias ciudades contribuyen a la
emision de gases efecto invernadero y a la vez sufren los impactos del cambio
climatico como olas de calor, inundaciones, problemas de salud en las personas,
etc. Es por esto que, los largos viajes de las ciudades dispersas contribuyen a
que las personas cada vez realicen sus actividades pasando la mayor parte del
tiempo en el transporte tanto publico como privado, generando cada vez mas

contaminacion. Como explica Rueda (2019):

La ciudad simplificada y dispersa genera un ingente niumero de viajes
obligados: trabajo, estudio, etc. La dispersion hace necesario el uso del
vehiculo privado, y viceversa, pues los tejidos de la ciudad difusa no tienen
la masa critica de poblacion y actividades que justifiquen el transporte
publico. Las distancias disuaden y hacen inviable el uso de la bicicleta.
Las redes viarias se congestionan (sobre todo en las entradas y salidas
urbanas) y generan una pérdida de tiempo evaluado en miles de millones

de horas al afio. (p. 726)

Especificamente en la ciudad de Quito, la movilidad ha atravesado una crisis
debido a la baja calidad del transporte publico y la falta de conectividad entre si
(Secretaria de Movilidad, 2022). A esto se suma la desordenada expansion de
hacia los Valles de Tumbaco y Los Chillos, lo que dificulta cumplir las actividades
cotidianas de los ciudadanos que dia a dia se trasladan para cumplir con sus

acciones diarias.

En este sentido, en la ciudad de Quito, desde hace algunos afios ya se ha
empezado a plantear dentro de la planificacion urbana temas que involucran
principalmente la movilidad urbana sostenible y el desarrollo orientado al
transporte, tal es asi que al plantear una vision a largo plazo a través del Plan

Maestro de Movilidad Sostenible de Quito (PMMS), una de sus principales lineas
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de accibén es la aplicacion de la teoria de la ciudad de los 15 minutos, pero es
importante analizar si este concepto que nace en Europa, se puede trasladar a
una ciudad latinoamericana como lo es Quito, y especificamente al sector La
Carolina que es considerado el corazon de la ciudad. Este sector se escogid
como area de estudio, debido a la jerarquia céntrica donde se encuentran varias
instituciones financieras de gran importancia, ademas es un area interesante por
la relacién con el parque mas grande la ciudad y a su vez el movimiento y

diversidad de usuarios que habitan y trabajan en este sector.

Por tal motivo la pregunta de investigacion que se requiere comprobar es: ¢ El
concepto de Ciudad de 15 minutos es factible aplicar en el sector La
Carolina? en la que a continuacion se analizara y determinara la factibilidad e

impacto en un sector especifico del centro de la ciudad.

En este sentido, el Plan Maestro de Movilidad Sostenible para el Distrito
Metropolitano de Quito, el cual se crea en el marco de una importante necesidad
para fortalecer la responsabilidad de los ciudadanos con la sostenibilidad y el
cuidado del medio ambiente relacionado al transporte publico (Secretaria de
Movilidad, 2022) y uno de sus lineamientos base es tomar la teoria de la ciudad

de los 15 minutos, que se centra en el:

Fortalecimiento de la proximidad a través de la promocién de modos de
movilidad activa, y la consolidacion de Desarrollos Orientados a la
Movilidad Sostenible (DOMS) como estrategia de desarrollo urbano y
captura de valor para el mejoramiento de los espacios publicos bajo el
concepto de la “Ciudad de 15 minutos. (Secretaria de Movilidad, 2022, p.
56)

Por esto se debe primero entender esta teoria, que fue creada por grandes
pioneros urbanistas como Salvador Rueda y Carlos Moreno, y que ha sido
implantada en varias ciudades europeas, pero ¢Es posible replicar este modelo
Tomando en cuenta la morfologia de la ciudad, los tipos de transporte y modos
de uso de los mismos? Es lo que en esta investigacion analizaremos en un sector

especifico de la ciudad.
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En este sentido, los temas a tratar dentro de esta investigacién surgen de los
conceptos que han evolucionado con el tiempo a raiz de la Movilidad Urbana
sostenible, que dio paso a la creacion de varias teorias aplicadas en el mundo
con el fin de mejorar la calidad de vida de las personas a través de un tipo de
movilidad inclusiva y amigable con el medio ambiente, utilizando métodos que
garanticen la reduccion de gases de efecto invernadero y mitiguen las
consecuencias del cambio climatico. Esto a través de teorias como: urbanismo
ecosistémico, las Supermanzanas en Barcelona, el desarrollo orientado al
transporte, las cuales tienen una caracteristica compartida con la teoria de la
ciudad de los 15 minutos que es, contribuir al compromiso con la sostenibilidad
del planeta y las necesidades de los usuarios para mejorar la calidad de vida en
el mundo a través de la proximidad en ciudades compactas. Esto se relaciona
con la nueva visibn del PMMS de Quito, que busca fortalecer el uso de la
movilidad urbana sostenible y la proximidad en la ciudad debido al colapso de la
ciudad por el uso masivo de transporte motorizado que ha generado grandes

problemas tanto para los ciudadanos como para el medio ambiente.

2.1. Objetivos — general y especificos

2.1.1 Objetivo general:

- Determinar la factibilidad de aplicacién del concepto “Ciudad de 15
minutos” descrita en el Plan Maestro de Movilidad de Quito, en el sector

“La Carolina”.

2.1.2. Objetivos especificos:

- Analizar ciudades referentes y las teorias de Movilidad Urbana
Sostenible, aplicadas en cada ciudad como supermanzanas, ciudad de 15

minutos y Desarrollo orientado al transporte.

- Analizar los instrumentos de politica publica que se han aplicado en

Quito para fomentar los aspectos que promueven la ciudad de 15 minutos.
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- Analizar el impacto de los instrumentos de politica publica aplicados en
Quito en la consolidacion de la ciudad de 15 minutos a través de
indicadores de sostenibilidad y también mediante la comparaciéon de la

particion modal tanto en la ciudad como el area de estudio.

3. ESTADO DEL ARTE (MARCO TEORICO)

La Movilidad Urbana Sostenible a través de varias teorias como las
supermanzanas, la ciudad de los 15 minutos, la compacidad, entre otros;
representan alternativas de aplicacion para mitigar los efectos de la
contaminacion y el cambio climatico y a su vez para mejorar la calidad de vida

de las personas mediante la proximidad de usos para realizar sus actividades.

En este sentido, se busca transformar la movilidad de antes, que promovia el
excesivo del automovil, por nuevas formas de desplazarse utilizando modos de

transporte méas sostenibles.

Es decir, el problema se convirtidé en un gran impulso necesario para que se
generen propuestas y sistemas alternativos de movilidad que sean amigables
con el medio ambiente, generen inclusion entre la sociedad y permitan recorrer
distancias dando paso a la Movilidad Urbana sostenible como un nuevo
enfoque alineada a la caminabilidad, transporte publico y reduccién de
contaminacion, como explica Pauta y Fernandez (2021):

Replantear la visiéon de desarrollo de las ciudades enfocandose en una
movilidad incluyente, equitativa y sustentable, favoreciendo Ila
caminabilidad, los recorridos en bicicleta y el transporte publico, logrando
asi una reduccién de contaminacion ambiental, un desarrollo econémico

y equidad social. (p.111)

Y también como un sistema que involucra los derechos de los ciudadanos a tener

una vida digna, como explica Vasconcellos (2019):
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Incluye las relaciones entre la movilidad y los derechos humanos en una
sociedad democratica. Por esto, es esencial que las leyes referentes a la
movilidad urbana afirmen el derecho a la movilidad independientemente
de las condiciones individuales de las personas, exactamente para dar
poder legal a las acciones que proponen formas de garantizar este
derecho en la préactica. Dentro de estos derechos esta la accesibilidad
fisica y econdmica de las personas a los modos de transporte. (p.52)

En este sentido, la movilidad urbana sostenible, empieza a generar varios
conceptos, con el fin de garantizar por una parte las condiciones 6ptimas para
movilizarse y por otro lado contribuir al medio ambiente con menos
contaminacion. Dentro de estas propuestas, se encuentra la pirdmide de la
movilidad sostenible, la misma que da una mayor prioridad a los peatones y tipos
de movilidad activa y menor prioridad a los vehiculos particulares y motorizados,

COMO Se muestra a continuacion:
Figura 1

Piradmide de la movilidad sostenible

+ MAYOR Prioridad

Peatones

Usuarios de formas de
movilidad activa

Usuarios y operadores de transporte

L )
\ * ~ publico, transporte comercial (institucional
y escolar) y vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores de
transporte comercial de carga

Usuarios de vehiculos particulares
motorizados y de cuenta propia

+ MENOR Prioridad

Nota: El gréfico representa el grado de prioridad en la movilidad urbana sostenible. Tomado de
Plan Maestro de Movilidad Sostenible del Distrito Metropolitano de Quito. PMMS DMQ, (p.17),
por Secretaria de Movilidad, 2022.
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En este sentido, el urbanismo empieza a tener una diversidad de teorias que se
relacionan con la MUS, y una de las mas importantes por su esencia de
proximidad, es la ciudad de los 15 minutos, es una teoria que surge con el
objetivo de reducir los gases de efecto invernadero en el Plan Climatico de Paris,
aplicando la reduccion del numero d viajes y acortar los desplazamientos para
mejorar la calidad de vida (Moreno, 2022; Garnier, 2022), en el que Carlos
Moreno, urbanista colombiano, plantea esta teoria que se basa en 3 dimensiones

que son:

Densidad se refiere al nUmero aproximado promedio de habitantes por kilbmetro
cuadrado, es un punto importante en las ciudades compactas ya que se relaciona
con un tejido urbano bien conformado, ya que la presencia de habitantes de
manera significativa en el sector, promueve que se pueden realizar mas
actividades y funciones principales que fortalecen el uso del transporte publico y
modos de transporte activos. La proximidad involucra promover que los
ciudadanos puedan realizar las actividades diarias en un area cercano y en poco
tiempo (15 minutos). La densidad y la proximidad se relacionan, ya que un
namero de habitantes en un area fortalece la oferta local y esta oferta local da
paso a la existencia de variedad de usos a cortas distancias. Y la diversidad es
un punto clave, que permite la relacion social y la variedad de funciones urbanas
(vivienda, comercio, ocio, etc.), que permite una mejor calidad de vida. (Moreno,
2022; Garnier, 2022)

Refiriéendose asi a la teoria de planificacion urbana de la Ciudad de los 15

minutos como una:

Respuesta original al problema del cambio climatico [...] un plan para
disminuir los desplazamientos forzados que se producen en las ciudades
actuales hacia los lugares de frecuentacion para crear una accesibilidad
a los servicios necesarios y vivir en la ciudad de corta distancia a pie o en
bicicleta (Llorente, 2020). (como se cita en Ruiz & Solis, 2021, p. 170)

10
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De esta forma este planteamiento tiene una vision en que la ciudad, pueda tener
numerables nodos que puedan satisfacer las funciones basicas de trabajo, ocio,
servicios basicos, recreacion, etc. Reduciendo por un lado el nUmero de viajes,

y por otro lado, el tiempo de desplazamientos. (Ruiz & Solis, 2021)

Por esto, varias ciudades han tomado fuerza esta teoria, tal es el caso de Paris,
ciudad en la que el urbanista Carlos Moreno como asesor de la alcaldesa de
Paris Anne Hidalgo, propuso fortalecer este concepto de la proximidad que se
ha venido desarrollando con anterioridad, pero con un enfoque de ciudad
sostenible que solucione los efectos del cambio climéatico que el mundo entero
estd atravesando. Varias ciudades se interesan cada vez por implementar
nuevos conceptos de sostenibilidad adaptadas a sus distintas realidades y
formas de vida, que caracterizan a cada ciudad. Es por eso que la ciudad
europea tendra una vision diferente sobre el concepto de ciudad de los 15

minutos en relacidon a una ciudad latinoamericana:

La Ciudad de los 15 Minutos podemos considerarla una corriente mundial,
con iniciativas similares en Melbourne, Ottawa, Detroit, Copenhague,
Utrech, Milan o Dublin donde existen planteamientos similares. Los
barrios de 20 minutos iniciados en Portland a finales de la década de 2000
ya han inspirado a varias ciudades francesas, como Rennes y Burdeos.
También se han interesado ciudades latinoamericanas como Buenos
Aires, Montevideo, Lima, Medellin, Guayaquil, Bogota o Rio de Janeiro.
En Espafia, las supermanzanas de Barcelona o las propuestas de ciudad
peatonal y proximidad de Pontevedra podriamos considerarlas alineadas
de forma similar.” (Ruiz & Solis, 2021, p. 172)

Asi, la ciudad de los 15 minutos, también se relaciona con el Urbanismo
ecosistémico en el que su pionero explica que se desarrollan ideas enfocadas
en el urbanismo ecolégico, el cual permite que los sistemas urbanos sean
planificados y se integren en un modelo de ciudad que garantice su
funcionamiento Optimo. Este concepto se fortalece con varios principios claves

para la regeneracion urbana, donde destacan la Compacidad, que se refiere a

11
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un nimero de poblacién 6ptimo que permita el desarrollo adecuado de servicios,
infraestructura y movilidad en un espacio determinado y estos espacios a su vez
deben conectarse por espacios verdes que reflejan proximidad. (Rueda-
Palenzuela, 2019).

De estos conceptos a nivel macro, se aterriza en un nivel micro, capaz de reunir
las cualidades del urbanismo ecosistémico a una unidad minima que alcanza los
objetivos deseables para la planificacion urbana y asi nace el concepto de las
Supermanzanas. Este concepto integra modos de transporte sostenible y una
diversidad de usos que permiten compartir un conjunto de manzanas,
proporcionando confort en los ciudadanos en este espacio urbano minimo.
(Rueda-Palenzuela, 2019)

Y asi, las supermanzanas se han aplicado a varias ciudades en el mundo siendo
la pionera la ciudad de Barcelona en Espafa, que ha generado un impacto
positivo en la calidad de vida de los cidadanos al reducir los viajes en un gran

porcentaje.

De esta manera, al analizar todos estos conceptos, existe una similitud
importante, que es entender la ciudad como un sistema macro, pero aterrizar las
necesidades a baja escala, las mismas que al contar con una la planificacion
adecuada, son las que, a largo plazo reduciran los efectos climaticos de la
ciudad. En este sentido, la vision del desarrollo urbano sustentable en las
ciudades debe promover intercambio modal enfocado en la movilidad igualitaria,
con equidad y responsabilidad con el medio ambiente, que fomente el uso de
modos de transporte cero emisiones y también del transporte publico para un
crecimiento econdmico, social y ambiental en la ciudad. (Pauta & Fernandez,
2021).

Bajo esta vision de conceptos, es necesario profundizar en un concepto de suma
importancia que es el Desarrollo Orientado al Transporte (DOT), el que varios

autores lo definen como:

Modelo urbano que esta directamente relacionado con la construcciéon de
barrios en torno a un medio de transporte publico, ya sea este autobus,

metro, tren, etc.; considerando a cualquiera de ellos, como la principal

12
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estructura del barrio. En donde estos barrios ya cuentan con una alta
densidad, compacidad y buena infraestructura peatonal y ciclista. (Pauta
& Fernandez, 2021, p. 112)

En conclusion, las ciudades del mundo entero estan experimentando las
consecuencias del cambio climatico debido a la alta contaminacion del
transporte. Y a su vez las consecuencias también son para las personas, que
tienen complicaciones, tanto en su salud fisica como mental debido a las grandes

distancias que atraviesan dia a dia.

Por esta razon los conceptos repasados, proponen importantes cambios en la
planificacion de ciudades que reduzcan la cantidad de viajes que sean
innecesarios por traslados mas eficientes mediante la aplicacion de Avoid Shift

Improve (ASI).

Asi, la aplicacion de la movilidad urbana sostenible se vuelve primordial, ya que
trae consigo varios beneficios que contribuyen a la mejora de la calidad de vida
para las personas, entre estos beneficios estan: ciudades mas compactas que
permiten el desarrollo de relaciones entre personas y nuevas actividades,
equilibrio en espacios publicos que genera el peatén en contacto con la
naturaleza, confort y relax de las personas. Ademas de que la utilizacion de
modos de transporte alternativos al automdvil, mejora la habitabilidad del
espacio y la salud del entorno, habitabilidad en el espacio publico debido a
que los entornos empiezan a mantener su biodiversidad y a mejorar el control de
la calidad del aire, menos ruido y confort térmico, y ademas el requerimiento
cada vez mayor de redes verdes interconectadas relacionadas con la
movilidad, todo esto con el fin de tener una mejor salud y convivencia social en

las ciudades. (Rueda-Palenzuela, 2019).

4. METODOLOGIA

La metodologia para poder alcanzar los resultados de los objetivos especificos
de la investigacion, tienen como fin analizar si el concepto de Ciudad de 15

minutos es aplicable al DMQ en el sector La Carolina. A través de analisis de

13
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referentes y revision de literatura de conceptos de movilidad urbana sostenible.
En segundo lugar, el analisis de la situacion actual de la ciudad en la aplicacion
de politica publica de movilidad en la Ordenanza de Ecoeficiencia y por ultimo el
analisis espacial y social del sector La Carolina. Por esta razon, la investigacion
se centra en investigacion de métodos mixtos, entendiendo que la movilidad

representa temas espaciales y sociales:

Los métodos mixtos representan un conjunto de procesos sistematicos,
empiricos y criticos de investigacion e implican la recoleccion y el analisis
de datos cuantitativos y cualitativos, asi como su integracion y discusion
conjunta, para realizar inferencias producto de toda la informacién
recabada (metainferencias) y lograr un mayor entendimiento del

fendémeno bajo estudio. (Sampieri, Fernandez, Baptista, p. 534)

Utilizando este método, a continuacion, la figura 2 indica de manera
esquematica, la secuencia de la metodologia utilizada para el cumplimiento de

los objetivos de la investigacion, que se llevara a cabo de la siguiente manera:
Figura 2

Esquema de metodologia para cumplimiento de objetivos.

Metodologia para
cumplimiento de

Objetivos
OE 1: Analisis de referentes OE2: Analisis de_ Ig Or_denanza OE3: Analisis espac.ial del
de Ecoeficiencia Sector La Carolina

- Metodologia: Analisis
espacial y estadistico del
sector La Carolina, a través de
indicadores urbanos.

- Particion modal del PMMS

- Metodologia: Analisis de
ordenanza a través de
parametros generales de la
ciudad de los 15 minutos.

- Metodologia: Analisis
cualitativo y comparativo de
conceptos y casos de estudio.

Nota: Este grafico muestra la metodologia utilizada para cada uno de los objetivos especificos

de la investigacion. Elaboracion propia.
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4.1. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico 1:

OELl: - Analizar ciudades referentes y las teorias de movilidad urbana
sostenible aplicadas en cada ciudad como supermanzanas, ciudad de 15

minutos y Desarrollo orientado al transporte.

Se realiza un analisis cualitativo, teniendo en cuenta que tendra la intencion de
un enfoque documental en el que se describan semejanzas y diferencias dentro
del contenido investigado, para identificar objetivos, intereses y metas (Bonilla,
M. H., y del Cid, 2020).

A su vez se analizara el impacto de los conceptos en cada ciudad implementada
tanto positivos como negativos de ser el caso. De esta forma se puede comparar

los resultados de la investigacion para determinar semejanzas y diferencias.

Para el andlisis de los referentes escogidos en relacion a ciudades pioneras de

movilidad urbana sostenible, se analizaran las siguientes ciudades clave:

e Barcelonay la teoria de las supermanzanas
e Parisy la ciudad de los 15 minutos
e Curitiba con el desarrollo orientado al transporte,

Cada una de estas teorias tendra su respectivo analisis de contenido documental

en relacién a:

e Caracteristicas principales
e Criterios involucrados

e Impacto en la ciudad.

4.2. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico 2:

- OE2: Analizar los instrumentos de politica publica que se han aplicado en

Quito para fomentar los aspectos que promueve la ciudad de 15 minutos.

Para esto, es importante entender que la ciudad de los 15 minutos segun Carlos
Moreno, existen 3 elementos que son clave para crear la ciudad de las distancias

cortas: proximidad, densidad y diversidad. (Moreno & Garnier, 2020).

15



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Erika Alejandra Landivar Ayala
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

Por esta razén, se analizard el desarrollo que la ciudad ha tenido en afios atras

en estos aspectos a través de la ordenanza.

4.3. Metodologia para cumplimiento Objetivo Especifico 3:

- OE3: Analizar el impacto de los instrumentos de politica publica aplicados
en Quito en la consolidacion de la ciudad de 15 minutos a través de
indicadores de sostenibilidad, y también mediante la comparacion de la

particion modal tanto en la ciudad como el area de estudio.

Para el andlisis espacial de la ciudad de los 15 minutos, no existe una
metodologia especifica de esta teoria, sin embargo, se pueden evaluar los 3
elementos principales que indica este concepto, los elementos claves para crear
la ciudad de las distancias cortas son: proximidad, diversidad y densidad.
(Moreno & Garnier, 2020).

Por esta razon la metodologia utilizada para este objetivo sera la fusion de estos
parametros, analizados en los indicadores del PLAN DE INDICADORES DE
SOSTENIBILIDAD URBANA DE VITORIA-GASTEIZ ya que involucra los

criterios de la ciudad de los 15 minutos como indica:

El Plan de Indicadores de Sostenibilidad Urbana es un instrumento que
responde a un determinado modelo de ciudad méas sostenible con la
intencion de valorar cuantitativa y cualitativamente el proceso urbanizador
de la ciudad, desde un punto de vista integral y sistémico con criterios de

sostenibilidad. (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010, p. 17)

De los cuales, de los 8 ambitos de Indicadores del Plan, se eligen los
relacionados con la teoria de los 15 minutos tomando en cuenta los puntos

proximidad, diversidad y densidad:

16



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Erika Alejandra Landivar Ayala
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

Figura 3

Ambitos escogidos para la aplicacion de indicadores del OE3 de la fuente Plan
de Indicadores de Sostenibilidad Urbana de Vitoria Gasteiz.

A01 OCUPACION DEL SUELO

Objefivo: Consumo eficiente del suelo

AO03 MOVILIDAD Y SERVICIOS

AQ03
Objetivo: Movilidad sostenible

A04 COMPLEJIDAD URBANA

Objetivo: Diversidad de usos y funciones

Nota: Este grafico muestra los indicadores escogidos para el desarrollo del Objetivo estratégico
3. Tomado de Plan de Indicadores de Sostenibilidad Urbana de Vitoria Gasteiz. (Agencia de
Ecologia Urbana de Barcelona, 2010, p. 8)

Y de estos 3 ambitos escogidos, se seleccionan los siguientes indicadores,

acorde a la teoria de estudio.
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Figura 4

Matriz de Metodologia de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los
criterios de /a ciudad de los 15 minutos aplicados al sector “La Carolina”.

Matriz de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los criterios de la ciudad

de los 15 minutos aplicados al sector “La Carolina”.

Criterios de la
ciudad de los 15
minutos y dmbitos
seleccionados

Indicador

Metodologia

Parametros de Evaluacion

PROXIMIDAD

AO03 Movilidad y
servicios

AO3

Proximidad a redes
de transporte
alternativo

“Proximidad simultanea
de la poblacién residente
a las redes de transporte
alternativo al vehiculo
privado (%).” (Agencia
de Ecologia Urbana de
Barcelona, 2010, p. 139)

B Metodologia

Para cada medio de transporte alternativo se realiza un drea de influencia segun
distancia considerada y de analiza la poblacién que tiene cobertura al menos a 3
de los medios contemplados.

Distancias consideradas:

Paradas de autobUs urbano: 300 metros
Paradas de tranvia: 500 metros

Red de movilidad ciclista: 300 metros
Sendas urbanas: 300 metros

Férmula de cdiculo:
Ptalt (%)= [poblacién con cobertura simultdnea a las redes de
transporte alternativo/poblacién total] x100

| Pardmetros de evaluacién

Porcentaje de poblacién con acceso simultaneo a las distintas
redes/paradas de transporte alternativo:
Criterio: proximidad simultdnea a un minimo de 3 redes
Cobertura: poblacion residente (%)

Objetivo minimo: _ Criterio: =3 tipes de redes de transporte
Cobertura: >80%

Deseable: Criterio: 23 tipos de redes de transporte
Cobertura: 100 %

Proximidad a
aparcamiento de
bicicletas.

“Proporcion de poblacion
con acceso a
aparcamiento para
bicicletas” (Agencia de
Ecologia Urbana de
Barcelona, 2010, p. 109)

I Metodologia

Se realiza un drea de influencia de 100m alrededor de los aparcamientos para
bicicletas. Esta drea de influencia se intersecciona con los edificios poseedores de
la informacién de nimero de habitantes. Una vez conocida esta poblacién con
cobertura a los puntes de aparcamiento, se puede obtener el porcentaje respecto
ala poblacién total

Férmula de cdiculo:
Pbici (%) = [Poblacién con cobertura a aparcamiento para bicicletas /
poblacién total] x 100

ll Pardmetros de evaluacién

Proporcién de poblacion que cumple el criterio de evaluacion segin tipo
de tejido urbano:
Criterio: porcentaje de poblacion situada a menos de 100m de los
puntos de aparcamiento para bicicletas.

VITORIA-GASTEIZ POBLACION
Objetivo minimo:  Criterio: > 80%
Deseable: Criterio: 100%
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DIVERSIDAD Equilibrio entre
A04 actividad y Metodologia Pardmetros de evaluacién
o residencia N . o L
Comple“dad El indicador calcula para cada celda de una malla de referencia de 200 x 200 F'VOFJOVC‘QH de Sl’Jpef'“C‘e urbsmo residencial que cumple el criterio de
Urbana “Ratio entre la superficie metros, el total de superficie construida de uso terciario (comercial, oficinas, talleres, eVC"UO(;:‘Cj:W slegum‘ hp'Cj dz tejido l;['b'ﬂf’@i i Vienda (mec/iv,)
f H i almacenes, etc.). Relacion del total de superficie resultante con el nimero total de fiterio: relacion de superiicie consiruida por vivienaa {mec/viv.
construida no residencial viviendas <) ‘ perie Cobertura: superficie de suelo urbano residencial colmatado.
aprovechamiento
lucrativo terciario y Férmula de cdleulo:
productivo) y el nimero AR (m2c/viv)= superficie construida de uso terciario / vivienda * Objetivo minimo:  Criterio: > 15 m2c/viv
o %) Malla de referencia de 200 x 200 matros Cobertura: > 50%
de viviendas para un Deseable: Criterio: > 15 m2c/viv
area determinada.” Cobertura: > 80%
(Agencia de Ecologia
Urbana de Barcelona,
2010, p. 135)
DENSIDAD Densidad Urbana de
- vivienda. .
AO01 Ocu pacion Metedologia Pardmetros de evaluacion
del suelo Bl mapa temético se caleula dividiendo la canfidad de viviendas entre una unidad Densidad de viviendas por hectarea, El criterio de evaluacion es distinto
o L. df superficie (ha). El cdlculo se realiza en una malla cuadriculada con celdas de segun el ambito de andlisis: ciudad o tejidos urbanes (barrics).
Numero de VlVlendaS 200 por 200 m gue cubre toda la ciudad.
i icie” Cobertura: erficie d lo urb idencial colmatado
por unl(_iad de SUperflCle Para el andlisis estadistico, s& ha calculado la densidad neta de viviendas por bamo OREMUIE: SURSMIICIS a8 susio urbana rescenaia coimatacs
(AgenCIa de ECO'Ogl’a [omitiendo la superficie de sistemas generales) v la densidad bruta de viviendas por
karrio (sobre el fotal de superficie del barrio). Objetivo minimo: >80 viv/iha en mas del 50% de la superficie
Urbana de Barcelona’ Deseakble: >80 viv/ha en mas del 75% de la superficie
2010’ p 49) Férmula de calculo
Dviv (viv/ha)= NUmero de viviendas / Unidad de superficie (ha) ™
[*] Mallz da raferanciz de 200 = 200 mata: Objetive minimo: >100 viv /ha
Dessable: 100 - 130 viv /ha

Nota: Este grafico muestra la metodologia y pardmetros de evaluacién aplicados para uno de los indicadores de sostenibilidad tomados del Plan de

Indicadores de Sostenibilidad Urbana de Vitoria Gasteiz. (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010) que estan relacionados con los criterios de la

ciudad de los 15 minutos para el desarrollo del objetivo estratégico 3.
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Y esta informacion seré contrastada con los resultados de la particion modal del
PMMS. Es decir, la metodologia se resume en:

Figura 5

Metodologia para el analisis de la factibilidad de aplicacion del concepto “Ciudad
de 15 minutos”

eoria de los
15 minutos

Indicadores de Resultados de

(proximidad, Sostenibilidad rz?)rc;cgcllggl

diversidad y Urbana de PMMS Quito
densidad Vitoria - y
de la zona de

analizada en Gasteiz

estudio.

5. RESULTADOS

5.1. Desarrollo Objetivo especifico 1:

OE1l: Analizar ciudades referentes y las teorias de Movilidad Urbana

Sostenible.

Para el cumplimiento del OE1, que busca analizar las ciudades y las teorias de
Movilidad Urbana sostenible aplicadas en cada ciudad , a continuacion se
analizan los conceptos de supermanzanas en la ciudad de Barcelona, ciudad de
los 15 minutos en Paris y Desarrollo orientado al transporte en Curitiba,
entendiendo que la movilidad urbana sostenible es una idea global a partir de la
cual varias ciudades han puesto en practica este concepto de diferentes
maneras, surgiendo asi la ciudad de la cercania, ciudad de proximidad, ciudad

de los 15 minutos, desarrollo orientado al transporte, etc. (Ruiz & Solis, 2021).

A continuacion, se desarrolla la matriz de investigacion de cada uno de los

conceptos y su relacion con la ciudad en la que se implemento.
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Figura 6

Matriz de Metodologia de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los
criterios de /a ciudad de los 15 minutos aplicados al sector “La Carolina”.

MATRIZ DE ANALISIS DE TEORIAS DE MOVILIDAD

SUPERMANZAAS
CIUDAD: BARCELONA

CIUDAD DE LOS 15 MINUTOS
CIUDAD: PARIS

DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE
CIUDAD: CURITIBA

o m 4 O » X[ > 0O

J—

= O

Segun varios autores como Borja Ruiz-Apilanez
y Eloy Solis, el concepto de las supermanzanas,
se cred con el objetivo de definir un espacio de
aproximadamente 16 a 20 hectareas, en las que
se definieron politicas para el interior de las
de

motorizados y prioridad peatonal para generar

manzanas donde habia restricciones
espacios de relacion social, y también politicas
externas donde definian vias perimetrales para
circulacién del trafico motorizado. (Ruiz & Solis,

2021)

Estas politicas permitieron generar espacios
mucho més amigables con las personas, que
podian relacionarse entre vecinos y tener mayor

espacio verde cerca de sus casas.

La ciudad de los 15 minutos nace con el objetivo
de agrupar las actividades principales de las
personas en su dia a dia, es decir varios usos
entre los que destacan el uso residencial,
comercial, econdmico, entretenimiento, etc. De
una forma en la que las personas puedan
acceder a estos servicios en bicicleta o a pie, en
un corto periodo de tiempo. (Ruiz & Solis, 2021)

Al aplicar este concepto, se busca mejorar la
calidad de vida de las personas y valorar el
tiempo de cada una de ellas sin desperdiciarlo en

grandes traslados.

Por otro lado. la pandemia de Covid 19,

potencializo el interés por tener una mejor salud

y una mejor calidad de vida tanto para los

El Desarrollo orientado al transporte, se define
de acuerdo a varios autores como el desarrollo
econoémico y urbano que nace a partir de los
medios de transporte masivos. (Thomas, 2018;
Calthorpe, 2020)

Este concepto, propone un mayor enfoque a los
peatones y al uso del transporte publico, sin
eliminar el transporte privado, sino crear un

equilibrio. (Pauta & Fernandez, 2021)

De esta forma, se considera a los medios de
transporte masivos, como ejes articuladores
desde donde nace el desarrollo urbano que en la
mayoria de casos se da desde barrios que tienen

ya una compacidad y densidad e infraestructura.

(Pauta & Fernandez, 2021)
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La movilidad se vuelve mucho mas organizada,
ya que el sistema de transporte conformado por
las vias perimetrales de las supermanzanas,
crea una ciudad de proximidad donde los
peatones pueden acceder al transporte publico
a pocas distancias de sus viviendas. Las redes
de ciclovia atraviesan las supermanzanas, pero
con una velocidad que no representa un peligro
para los peatones, sino mas una relacién con el
entorno ya que en el interior de las mismas se
genera una plaza donde la vida social se
torno al

desarrolla en intercambio 'y el

entretenimiento. (Rueda-Palenzuela, 2019)

Supermanzanas:

SUPERMANZANA

VEHICULOS
wmm Redlocsl 10km/h  DE PASO NO LA

@ o Q ATRAVIESAN

EJERCICIO DE TODOS LOS DERECHOS QUE LA
CIUDAD OFRECE. MAXIMA ASPIRACION: CIUDADANO

Fuente: Tomado de El urbanismo ecosistémico
(p-747), por Rueda-Palenzuela,2019.

ciudadanos, como para el medio ambiente,

menorando la  contaminacion  ambiental
disminuyendo la cantidad de viajes de los
ciudadanos, dando la mayor importancia posible
a dos componentes esenciales de la vida urbana,

que son el tiempo y el espacio. (Moreno, 2020)

Ciudad de los 15 Minutos:

€02

fié -50%
e omesones etramisos
6 Baten e st iemeracers
DEPENBER //
N\
¥
N 45%
3 W e et
A N7 el o
“% * el
e / :
agradableya
SE SOIeNER
COo:
Sf_(umvci, okt
Sarum e o
CERO
meones Su gases de etects.
FIGURA 1
Proximidad: tiempo, usos y movilidad para la mejora de la vida
urbana. Esquema de la Ciudad de los 15 Minutos para Paris
Fuente: Micaél https: 120/01/Dossier-de-
presse-Le-Paris-du-quart-dheure. pdf
100%

FIGURA 2

Plan Climat de Paris. Objetivos y acciones

para 2030 (arriba) y 2050 (abajo)

Fuente: hitps:/fwww_pari plan-climat-500 p lle-d

————
produceas

Fuente: Tomado de A pie o en Bici (p.168), por
Ruiz-Apilanez & Solis, 2021.

Desarrollo Orientado al Transporte:

Figura 4
El caso de BRT en Curitiba, Brasil.

&ﬁﬁm

Baja densidad

mﬁﬁﬁl

Baja densidad Alta densidad Eje estructural Alta densidad

Nota: Adaptado de Medina y Veloz (2013). Desarrollo Orientado al Transporte, regenerar las ciudades para mejt
lamovilidad.

Fuente: Tomado de Desarrollo orientado al
transporte publico: Un modelo urbano para la
planificacién y disefio de ciudades (p.116), por

Pauta & Fernandez, 2021)
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Se definen algunos criterios utilizados en las teorias analizadas, para posteriormente visualizarlos en cada teoria:

- Movilidad urbana sostenible: “Replantear la vision de desarrollo de las ciudades enfocandose en una movilidad incluyente, equitativa y

sustentable, favoreciendo la caminabilidad, los recorridos en bicicleta y el transporte publico, logrando asi una reduccién de contaminacion

ambiental, un desarrollo econémico y equidad social”. (Pauta & Fernandez, 2021, p. 111)

- Proximidad: “aborda la necesidad de pensar una ciudad que ofrezca a todos los ciudadanos una rutina de menores desplazamientos y mas

variedad y diversidad de espacios y servicios en un radio de 1 km, 0 a 15 minutos de caminada desde los hogares.” (Rueda-Palenzuela, 2019,

p. 734)

- Compacidad: “Reducir el consumo de suelo incrementando la proximidad y la masa critica de personas y personas juridicas. (Fontes &

Esposito, 2020, p. 6)

- Mixticidad de usos del suelo: se trata del equilibrio entre los usos de suelo y las actividades que se realicen en el sector, ya que esto produce

movimiento econdmico, social y espacios mas seguros y en productivos en distintos horarios. (Pauta & Fernandez, 2021)

\

- Movilidad urbana sostenible - Movilidad urbana sostenible
- Proximidad - Proximidad

- Compacidad - Compacidad

- Desarrollo urbano. - Mixticidad de usos del suelo

- Movilidad urbana sostenible
- Proximidad

- Compacidad

- Mixticidad de usos del suelo

- Desarrollo urbano.
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La ciudad de Barcelona en el afio de 1932
planted la primera propuesta del tejido con
agrupaciones de manzanas, con el objetivo de
mejorar la calidad del aire y reducir los niveles
de ruido. (Rueda, 1995).

Seguido de esto, se va implementando esta
teoria en los centros mas antiguos, con la idea
de organizar el transporte publico de manera
ortogonal. (Rueda, 1995, 2002).

Asi varios cambios, se va

implementando

luego de
estas agrupaciones de
manzanas donde uno de los 3 ejes, un eje se
vuelve plataforma peatonal y a partir de éste se
va generando el espacio publico. En los ejes
peatonales, la calidad del aire mejora y el nivel
de contaminacion disminuye de manera
significante, y es cuando los ciudadanos estan
dispuestos a apoyar esta transformacion que

mejora su salud. (Ruiz-Apilanez & Solis, 2021)

Paris, ha venido realizando cambios importantes
relacionados a la ciudad de los 15 minutos y a
partir del afio 2007 muestra un plan sostenible y
climatico con grandes objetivos a largo plazo,
donde se plantea la reduccién de gases de efecto
invernadero hasta en un 75% dentro de 25 afios,
y, a partir del afio 2020 la alcaldesa Anne
Hidalgo, incluye un discurso de una ciudad mas
sostenible. Moreno plantea un nuevo estilo de
vida relacionado con el desarrollo sostenible, la
naturaleza y la salud urbana. (Ruiz-Apildnez &
Solis, 2021).

Existe una agenda con el fin de la transformacién
de la ciudad, en la que destacan labores de
resiliencia dentro del Plan Climatico de Paris,
donde se promueve patios y jardines, proteccion
ante olas de calor mediante la plantacion de
arboles que potencien la naturaleza en la ciudad,
reapropiaciéon del espacio publico y riberas del rio
Sena. Se llevan a cabo dos principales proyectos
de movilidad con el fin de reducir el 30% de

emision de gases efecto invernadero, que se

La ciudad de Curitiba, ha implementado la teoria
del DOT, pero desde una vision especial que es
a través del BRT, con el objetivo de ejes
especificos de desarrollo con 5 ejes que surgen
a partir del centro de la ciudad. En esta ciudad,
es importante ver cédmo el resultado de la
aplicacién de esta teoria, generé varias virtudes
en la ciudad como: mixticidad de uso del suelo,
una ciudad méas densa y compacta y movilidad
activa, estos puntos fueron clave para un
posterior desarrollo econémico, social y
residencial alrededor de los ejes creados. (Pauta

& Fernandez, 2021).

Resultados:

Los efectos urbanos en Curitiba son positivos, en
primer lugar, la relaciéon que se genera entre el
transporte y el eje de crecimiento aumenta
significativamente el uso del transporte publico
hasta en un 60%, y hasta un 20% mas de
personas en zonas peatonales y ciclovias, los

barrios se vuelven mas vitales en cuanto a
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Resultados

Los resultados de las supermanzanas y su
evolucién por casi 3 décadas, trae consigo
importantes resultados como: relacién de la
ciudad con el area verde, reestructuracion
ordenada de los servicios urbanos y transporte
publico que genera una ciudad con un modelo
de movilidad activa, en el que existe carriles de
ciclovias, un eje peatonal articulador, un eje
ortogonal jerarquico de bus y 21 ejes verdes.

(Ruiz-Apilanez & Solis, 2021)

basan en reducir vehiculos municipales y en
sustituir los autos pertenecientes a turismo de
diesel por autos eléctricos. (Ruiz-Apilanez &
Solis, 2021).

Ademas, actualmente se estan realizando planes
a escala macro y micro que reflejan el objetivo de
movilidad activa, planificacién y renovacion
climatica como el Plan de Accién por el clima de
Paris que implementa politicas publicas de
sostenibilidad a corto, mediano y largo plazo.

(Ruiz & Solis, 2021)
Resultados:

Paris desde el afio 2004 se han llevado a cabo
programas que han permitido que una disminuir
hasta un 19% menos de emisiones en una
década, A esto se suma, que la ciudad también
contribuye con el medio ambiente en la reduccion
del consumo de energia eléctrica que ha bajado
el 30% y en 10 afios, tendran 50 000 metros
cuadrados de paneles solares. (Ruiz & Solis,

2021)

Otro de los resultados importantes en alcanzar

una ciudad con baja en carbono en Pris,

empleo, vivienda y por ende esta densidad crea

mas seguridad.

Otra caracteristica importante es que se
del
inversionistas que promueven el

urbano. (Pauta & Fernandez, 2021).

incrementé el valor suelo, y atrae a

desarrollo
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destacan las acciones llevadas a cabo para
implementar la movilidad activa a través de el
mejoramiento del espacio publico, la reutilizacion
del anillo ciclista y la creacion de instituciones de

gestion de la calidad del clima, lo que ha

mejorado en gran parte la calidad de vida de los
Parisinos. (Ruiz & Solis, 2021)

Fuente: Anillo de movilidad activa de Paris.
Tomado de A pie o en Bici (p.169), por Ruiz-
Apilanez & Solis, 2021.
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Uno de los resultados mas importantes es el
haber cambiado la mentalidad de la ciudad para
elegir un modelo de ciudad en el que se deja
atras la vision de una metrépoli, por una ciudad
mas vivible a favor de la salud, llevando a cabo
acciones para la creacion de varios nucleos, con
plazas y escuelas como centros de los barrios,
para poder cumplir con las actividades basicas
para vivir, trabajar, recrearse y tener una mejor

calidad de vida tanto fisica como mental.

Fuente: Territorios con alta calidad de vida.
Tomado de A pie o en Bici (p.171), por Ruiz-
Apilanez & Solis, 2021.
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Fuente: Propuestas de barrios como centros y
con éareas verdes. ciudad de los 15 minutos en
Paris. Tomado de A pie o en Bici (p.172), por
Ruiz-Apilanez & Solis, 2021.

Nota: Desarrollo de Matriz de andlisis cualitativo comparativo de conceptos de Movilidad Urbana Sostenible. Los gréaficos fueron tomados de: El urbanismo
ecosistémico (Rueda-Palenzuela,2019), A pie o en Bici (Ruiz-Apilanez & Solis, 2021), Desarrollo orientado al transporte publico (Pauta & Fernandez, 2021)

28



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Erika Alejandra Landivar Ayala
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

Después de analizar los conceptos de las teorias pioneras de la movilidad urbana
sostenible como son las supermanzas en Barcelona, la ciudad de los 15 minutos
en Paris y el Desarrollo orientado al transporte en Curitiba, se pudo ver que estas
tres teorias tienen la semejanza de motivar la Movilidad Urbana Sostenible, ya
gue los planteamientos llegan a un mismo objetivo que es una relacion entre la
movilidad alineadas a la caminabilidad, transporte publico y reduccién de
contaminacion, donde prevalecen las personas y sus condiciones individuales
para poder hacer sus actividades diarias y movilizarse sin limitaciones. A su vez
crear un entorno de urbanismo ecosistémico, que permita tener bases ecologicas
gue generen menos contaminacion y ayuden al medio ambiente, a través de
ciudades mas compactas donde exista una baja emision de gases y menos
cantidad de viajes que generen mas tiempo y calidad de vida.

Por lo que las 3 teorias permitieron entender como a través de varias visiones
se pueden tener soluciones en las ciudades y encaminarlas al desarrollo en
varios puntos de la ciudad, el ejemplo de Barcelona hace reflexionar sobre como
una unidad minima del urbanismo puede ser pensada de manera que mejore la
calidad de vida y necesidades de sus habitantes, para luego avanzar a la parte
macro. Por otro lado, Paris, implementa la ciudad de los 15 minutos como una
opcion de mitigacion de los efectos del cambio climético que aporta de manera
directa a vivir en ciudades caminables, donde indica como las distancias cortas
mejoran la calidad de vida. Y a su vez Curitiba fomenta un uso de suelo de
mixticidad alrededor de las paradas de transporte publico y va generando
desarrollo en varios puntos de la ciudad. Todos estos ejemplos se suman a evitar

viajes que pueden ser no necesarios través de una correcta planificacion urbana.

5.2. Desarrollo Objetivo especifico 2

OE2: Analizar los instrumentos de politica publica que se han aplicado en

Quito para fomentar los aspectos que promueve la ciudad de 15 minutos.

Continuando con la investigacion, para el cumplimiento del OE 2, se procede a
analizar los instrumentos de politica publica que promuevan la ciudad de los 15

minutos, a través de la ordenanza Metropolitana de Ecoeficiencia, la cual surge
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con el fin de generar desarrollo urbano sostenible y mejorar la calidad de vida, a
través de incentivos a los constructores, para que las edificaciones de la ciudad
disminuyan el consumo y desperdicio de servicios basicos y se fortalezcan
acciones como la reutilizacion de aguas lluvias, la implementacion de energias
renovables y la mejora de los espacios publicos, En este sentido la ordenanza
promueve el intercambio de beneficios de desarrollo urbano sostenible para la
ciudad, a cambio de regulacién de aumento de pisos en edificaciones, proyectos
gue se encuentren en zonas urbanisticas de asignacion especial (ZUAE) y en
los proyectos que implementen caracteristicas de eco eficiencia alrededor de las
areas de influencia de los sistemas de transporte masivos planificados en la
ciudad, como el Metro de Quito y el sistema BRT. (Secretaria de Territorio,
Habitat y Vivienda, 2019). (Ver Anexo 1)

En este sentido las politicas implementadas para garantizar el desarrollo urbano
y economico en las areas de influencia de los sistemas de transporte, son
importantes, ya que se convierten en elementos estructuradores, que posibilitan
el crecimiento planificado para una ciudad mas compacta y de proximidad. En
este contexto, la metodologia desarrollada a continuacion permite analizar el
inicio de la movilidad urbana sostenible en la ciudad de Quito a través de la

politica publica.
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Figura 7

Desarrollo de matriz de andlisis de los elementos de la ciudad de los 15 minutos y su relacion con la Ordenanza Metropolitana de Ecoeficiencia del DMQ.

Elementos
ciudad de
los 15
minutos

Ordenanza Metropolitana de Ecoeficiencia

O>»rO0—-=—-—-X0=XTD

La Ordenanza, busca que los proyectos de ecoeficiencia, generen también como aporte a la ciudad, mejoramiento en el
espacio publico inmediato, asi como también conexion con medios de movilidad urbana sostenible como la bicicleta,
como lo indica el siguiente articulo:

El Articulo 1V.1.403 se refiere al a potencializar el espacio publico. Este articulo promueve la creacién de espacio publico
en los proyectos eco- eficientes que se encuentran en las areas cercanas a los sistemas de transporte masivos, con el
fin de mejorar la calidad ambiental y generar espacios de relacion social y conectividad con los peatones y ciclistas. Este
articulo indica que este aporte tendra un valor adicional en el puntaje de la Matriz de Ecoeficiencia. (Secretaria de
Territorio, Habitat y Vivienda, 2019)

O>» 00— wnZ2mOo

La Ordenanza busca densificar las areas de influencia de los sistemas de transporte, es decir busca generar Desarrollo
Orientado al Transporte (DOT) a través del siguiente articulo:

Mediante el Articulo 1V.1.402. que trata la Densidad habitacional, este articulo promueve una densidad 6ptima, de
acuerdo al cumplimiento de dimensiones minimas y espacios habitables descritas en la Normativa vigente y Reglas
Técnicas de Arquitectura y Urbanismo, esto con el fin de que el &rea de influencia a los nodos de los Sistemas de
Transporte publico, tenga el crecimiento poblacional planificado. (Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, 2019)
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Dentro de los parametros de obligatorio cumplimiento de los proyectos que se rigen a la ordenanza analizada, se
encuentra la mixticidad de usos y aportes a la movilidad urbana sostenible.

Mediante el Articulo IV.1.401 de Eco-eficiencia, existen parametros que tienen una calificacion en la Matriz de
ecoeficiencia para calificar como proyectos ecoeficientes, y dentro de estos puntos, se encuentra promover la diversidad
de usos siempre que sea compatible con el uso de suelo y contribuir a la MUS en varios aspectos como ambiental,
reduccién de ruido, entre otros. (Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda, 2019)

O>»rO0O—-—wnwaom<—0

Nota: Esta matriz de analisis fue realizada con la informacién obtenida de la Ordenanza Metropolitana No. 003 de la Secretaria de Territorio, Habitat y
Vivienda, 2019.
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Figura 8
Mapa Area de influencia sistema Integrado de Transporte Metropolitano
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Segun el Mapa 1, el sector La Carolina, se
planifica como un sector de crecimiento
importante debido a las zonas de influen-
cia tanto del sistema Metro como de BRT,
lo que significa, un incremento en su

densidad, comercio, espacio publico, etc \
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Nota: Este mapa fue tomado de la Ordenanza (Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda,

2019)y modificacién propia
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Anélisis:

La ciudad de los 15 minutos, plantea la proximidad como la cercania a
equipamientos y modos de transporte, en este caso en la Ordenanza, la
proximidad, se ve relacionada a las bicicletas. En el Articulo 1V.1.403 menciona
que, en los proyectos eco eficientes, se planteara mejoras urbanas y de
movilidad para ciclovias y vias peatonales, mejorando la conectividad y la
proximidad a las bicicletas en estas areas.

En este sentido, los incentivos a estos proyectos generaron que la ciudad de
Quito, empiece a fortalecer modos de transporte alternativos. Por otro lado, la
densidad, en el Articulo 1V.1.402 menciona como el Sistema Metropolitano de
Transporte generaria una densificacion en sus alrededores a través de los

proyectos eco eficientes.

Estas medidas son caracteristicas del DOT, ya que se toma las lineas del
trasporte publico como eje para enfatizar desarrollo en el area de influencia y uso

de suelo 6ptimo para distancias mas caminables de los peatones.

A su vez, la diversidad en Articulo IV.1.401, explica que es necesario el uso de
suelo compatible y mixto para densificar las diferentes zonas y ser calificado
como proyecto eco eficiente. Estas medidas indican que la ciudad toma el
camino orientado hacia la ecoeficiencia de un urbanismo mas ecosistémico y
fortaleciendo la movilidad sostenible y generando compacidad que permita tener

menos viajes y mayor calidad de vida.

Los puntos mencionados anteriormente, se visualizan en el mapa que se
muestra a continuacién, donde se puede ver que el sector La Carolina se
planifica como un sector de crecimiento importante debido a las zonas de
influencia tanto del sistema Metro como BRT, lo que significa un crecimiento en

su densidad, comercio, espacio publico, etc.

Al ser un sector de desarrollo importante orientado a los modos de transporte
masivo, es un sector completamente dotado por paradas cercanas de Metro,
incentivando a las personas a utilizar este medio, caminar o usar la bicicleta para

transportarse, con el fin de aportar al desarrollo urbano sostenible.
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5.3. Desarrollo Objetivo especifico 3:

OES: - Analizar el impacto de los instrumentos de politica publica aplicados
en Quito en la consolidacion de la ciudad de 15 minutos a través de
indicadores de sostenibilidad y también mediante la comparacion de la

particion modal tanto en la ciudad como el area de estudio.

La ciudad de Quito, es la capital del Ecuador, por esta razon, varios de los
poderes politicos y econdmicos se encuentran en esta ciudad. Y uno de sus
principales nucleos se encuentra en la parroquia Ifaquito, y es el sector La
Carolina, y es uno de los lugares con mas alta plusvalia debido a la

concentracion de vivienda, oficinas, comercio, recreacion y areas verdes.

Figura 9
Mapa ciudad de Quito y localizacion de Sector La Carolina.

4\ Principales Vias

Nota: Este mapa fue recuperado de: https://educarplus.com/2022/10/lista-de-barrios-de-quito.html.
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En este sentido, como tercer objetivo, se analizé el sector La Carolina mediante
indicadores de sostenibilidad, se adjunta el desarrollo de la matriz de analisis
completa como anexo, y a continuacion se muestran los resultados obtenidos de
la aplicacion de cada indicador analizado, que posteriormente esta informacion

sera contrastada con los datos de particibn modal del sector.
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Figura 10

Matriz de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los criterios de la ciudad de los 15 minutos.

Matriz de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los criterios de la ciudad de los 15

minutos.

Criterio de la
teoria

Indicador del Plan de
Vitoria — Gasteiz.

Parametros de Evaluacién

PROXIMIDAD

AO03 Movilidad
y servicios

AO3

Proximidad a redes
de transporte
alternativo.

Simbologia

&) Paradas de bus
[ Radio de influencia paradas
Radio de influencia ciclovias
 ~ ] Area de estudio“La Carolina”
@ Paradas Metro
Area de influencia Metro
%24 Area Indicador proximidad a
redes de transporte alternativo

Ptalt (%) = 91.97 % - CUMPLE OBJETIVO MINIMO (Ver Anexo 2 para mayor detalle).

03 045

0 0.0M.15 0.6
Kilometers
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Analisis de los resultados:

Los indicadores analizados permiten derivar el siguiente analisis de acuerdo a los resultados

obtenidos:

e En cuanto a la Proximidad, los indicadores analizados fueron:

Proximidad a redes de transporte alternativo este indicador presenta un 91.97% de
cumplimiento, es decir el sector La Carolina, cumple con un porcentaje mayor a la cobertura
minima que es 80% y cuenta con radios de influencia de 3 tipos de transporte que son bus,

ciclovias y Metro.

Este sector tiene una alta cobertura, debido a que el parque La Carolina, es considerado un
nucleo de la ciudad, por lo que ha sido dotado de paradas de buses, y ciclovias en su perimetro
y 2 paradas de Metro en sus extremos, por esta razén el porcentaje del analisis es alto. Sin
embargo, en las zonas aledafias al parque hace falta fortalecer la implementacién de paradas
de buses, mayor conexion hacia las redes de ciclovias y la creacién de mas lineas de Metro ya

gue solo existe una linea unica.
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Proximidad a
aparcamiento de
bicicletas.

Pbici (%): 11.15% - NO CUMPLE OBJETIVO MINIMO (Ver Anexo 2 para mayor detalle).

Simbologia

”

S Area de estudio“La Carolina
o Paradas estaciones Bici-Q
7771 Area Indicador proximidad a

aparcamientos de bicicletas.

Mapa de aplicacién de Metodologia de Indicador
“Proximidad a aparcamiento de bicicletas”.

0 0.07.15 0.3 0.45 0.6
= ey s Kilometers
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Proximidad a aparcamiento de bicicletas: El resultado alcanzado es del 11.15% vy el criterio
minimo es del 80%, por lo que se ve que existe un déficit en el porcentaje minimo de poblacion

con acceso a aparcamiento de bicicletas a menos de 100m.

En este sentido, el andlisis realizado indica que, aunque en el parque La Carolina existan
aparcamientos de bicicletas, estos no son suficientes ya que se debe reforzar los aparcamientos
en todo el trayecto de las ciclovias, para que exista una red interconectada que permita continuar
los viajes con paradas dentro de la red o tener la posibilidad de continuar en conexion con el

transporte publico.

Este indicador, muestra una debilidad preocupante, ya que, al no existir la infraestructura
adecuada, no hay incentivo para que la poblacion se traslade mas en bicicleta, por esto, es
importante que exista inversion en este tipo de proyectos, que permitan que cada vez mas

personas se sumen a utilizar mods de transporte alternativos.
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DIVERSIDAD
A04
Complejidad
Urbana

Equilibrio entre
actividad y
residencia.

Cobertura: 70% - CUMPLE CON EL OBJETIVO DESEABLE. (Ver Anexo 2 para mayor detalle).

Mapa de aplicacion de Metodologia de Indicador
“Equilibrio entre actividad v residencia”.
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Simbologia
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e En cuanto a la Diversidad, el indicador analizado muestra que:

Equilibrio entre actividad y residencia: de acuerdo a la metodologia realizada, el 70% del
area de estudio cuenta con uso terciario que se refiere a uso de suelo comercial, oficinas,
talleres, almacenes y vivienda. EI mismo que sobrepasa con el objetivo minimo que es el 50%

de cobertura.

Es por esto que La Carolina, recibe a un porcentaje alto de poblacion flotante todos los dias, ya

gue aqui se encuentran las principales empresas publicas del sector financiero del pais.

Por esta razén el sector La Carolina, permite la relacién social y la variedad de usos y una
variedad de funciones urbanas que permiten una mejor calidad de y desarrollo de la vida de las

personas.
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DENSIDAD Densidad Urbana de
AO01 Ocupacién vivienda.
del suelo

Dviv (viv/ha) = 80 viv/ha en el 50% de la superficie - CUMPLE CON EL OBJETIVO MINIMO (Ver Anexo 2

para mayor detalle)..

Mapa de aplicacion de Metodologia de Indicador
“Densidad urbana de vivienda".
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e Elindicador de Densidad analizado es:

Densidad urbana de vivienda: el numero de viviendas por superficie, corresponde a 80 viv/ha
en el 50% de la superficie del &rea de estudio, cumpliendo con el objetivo minimo de los

parametros de evaluacion de la metodologia.

Este resultado permite entender que se lega a un porcentaje minimo, pero no al porcentaje

deseable que es mayor al 80% en el 75% de la superficie.

En este sentido, el sector al Carolina tiene un tejido urbano encaminado en la compacidad, sin
embargo, se requiere aumentar la densidad de personas por hectarea, para llegar a ser una
ciudad més consolidada y conformada que aporte a fortalecer el uso de transporte publico y

modos de transporte activos.

Nota: Este grafico muestra el desarrollo de la metodologia y parametros de evaluacion aplicados para uno de los indicadores de sostenibilidad tomados del Plan de Indicadores

de Sostenibilidad Urbana de Vitoria Gasteiz. (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010) que estan relacionados con los criterios de la ciudad de los 15 minutos para el

desarrollo del objetivo estratégico.
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Conclusiones del analisis:

El analisis de indicadores de sostenibilidad realizado, muestra los siguientes
valores finales:

Proximidad a redes de transporte: 91.97%

Proximidad a aparcamiento de bicicletas: 11.5%

Equilibrio entre actividad y residencia: 70%

Densidad urbana de vivienda: 80 viv/ha en el 50%

En este sentido el promedio del cumplimiento de cada uno, da un resultado de
que el sector La Carolina tiene % partes de cumplimiento que corresponden a un
75% de las caracteristicas de ésta teoria. Y aunque las caracteristicas fisicas del
sector ayudan, la realidad de utilizacion de modos de transporte alternativos en

el sector es otra, como se indica a continuacion:

Al analizar la parte espacial del sector, se concluye que cumple con la mayor
parte de las caracteristicas de una ciudad de 15 minutos. Sin embargo, los
resultados de la particion modal del PMMS que se muestran en el grafico a
continuacion, indican los datos de la particion modal en Quito, que el 50% de la
poblacion utiliza el transporte publico, el 0.6% utiliza la bicicleta, el 14.8% camina
y el 24.2% utiliza el vehiculo privado. A diferencia de los resultados especificos
del sector La Carolina obtenidos de la encuesta origen destino del PMMS (Ver
Anexo 2), donde indican que el 33% utilizan el transporte publico, el 1% utiliza la
bicicleta, el 19% camina, y el mayor porcentaje es el del 40% que utilizan el
vehiculo como medio de transporte a pesar de tener un sector con una
planificacion urbana 6ptima, sus residentes optan por los vehiculos y no utilizan
los medios de transporte alternativos, esta situacion es muy preocupante, ya que
demuestra que existe un problema de fondo mas serio y en este sentido el PMMS
indica que se debe a la baja calidad y la idea de inseguridad de los usuarios

indicando que:

La percepcion de los usuarios hacia la calidad del servicio dentro del
Subsistema de Transporte Convencional difiere del nivel de satisfaccion

gue tienen a la hora de usar los servicios troncalizados del Subsistema
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Integrado Metrobus — Q. Dentro del DMQ se cuenta con un sistema de
reportes negativos del transporte convencional emitidos por los usuarios.
(Secretaria de Movilidad, 2022, p. 19)

Figura 11
Porcentajes de particion modal en Quito y en el sector La Carolina.

PORCENTAJES DE PARTICION MODAL EN QUITOY EN EL SECTOR LA CAROLINA

Distribucion modal del DMQ.
} « uridad ¢ ray kil Distribucién modal sector La Carolina
Particién Moclal Tipologls Ocupacién Promedio  Emisiones COz-ea pof Viaje Particion Modal Porcentaje de uso
(pasajeros) de 25 km (kg/pasajeros)
Biarticulado 200 2 Transporte
Transporte plblico Articulado 2 3 a publico 326 %
51.3% Bus 60 6
Minibus 30 8
5 = Transporte
Transporte escolar rag 0 . g escolare 4.2 %
@ institucional Minibuses 30 ir oo . 2 .
institucional
6,3% Furgoneta 10 33
Vehiculo particular, 3 " ﬁ Vehiculo 40.3 %
24,2% taxi © vehiculos 5 !
informales = 3 OD/
2,7% _— i i ﬁ Motocicleta 0%
- o
0,6% Bicicleta 1 0 é%) Bicicleta 1.1%
(d
14,8% Peatén 1 0 x Peatén 18.4%
Fuente: Elaboradidn propia a partir de informacian dela EO DM, Empresa PUbiica Metropalitana de Transporte de Passjeros de Grafico : Particion modal Iﬁaquito
Quirto - EPMIPQ, PUGS, [Compaire, 2019) y (IDAE, 2022) . "
i - . » Fuente: Encuesta origen destino (Secre-
Gréfico : Particion modal DMQ Fuente: PMMS (Secretaria de Movilidad, 2022) taria de Movilidad, 2022)

Nota: Los datos fueron tomados del Plan Maestro de Movilidad Sostenible del DMQ vy de los

datos de la Encuesta Origen Destino (Secretaria de Movilidad, 2022).

Este contraste de resultados entre las condiciones fisicas y de uso de la
movilidad, indica la siguiente hipdtesis personal: el sector tiene las
caracteristicas fisicas para cumplir con la densidad, proximidad y diversidad
necesaria para ser un sector compacto que contribuya a una ciudad mas
caminable y de viajes cortos. Sin embargo, se debe fortaleces el tema de
seguridad y calidad del transporte para fomentar un mayor uso de transporte
publico y tipo de movilidad activa. Por esta razén, se requiere estudiar el tema
con mayor profundidad para entender los puntos especificos y razones por las
que en el sector La Carolina se disminuye el uso de transporte publico.
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6. DISCUSION

Después del analisis realizado en los puntos anteriores, es evidente que la
Movilidad Urbana Sostenible ha estado tomando sus primeros pasos en Quito a
partir de la politica publica, es decir existe ya una relacion entre la movilidad de
la ciudad, el ecosistema y los derechos ciudadanos. En este sentido la
Ordenanza de ecoeficiencia en el afio 2019, profundiza el concepto de Desarrollo
Orientado al Transporte, ya que relaciona el desarrollo urbano a partir del
transporte publico de la ciudad. Y es por esto que varios sectores de la ciudad

en especial el hipercentro de la urbe, se fortalece con este crecimiento.

Por esto, el sector La Carolina, muestra los resultados espaciales del analisis
gue cumple en un 80%, con las caracteristicas de una ciudad de los 15 minutos,
ya que los puntos proximidad, diversidad y densidad, revelan las caracteristicas
de hiper centro, los resultados arrojan que la proximidad de la poblacién y redes
de transporte del sector estdn equipado con ciclovias, paradas de transporte
publico y aceras que permiten que el peatdon se movilice, y a pesar de no contar
con suficientes aparcamientos de bicicletas, hay una cantidad mayor en

comparacion a otras zonas de la ciudad.

En lo relacionado a Diversidad, en el sector existe un equilibrio alto entre el uso
de suelo de residencia y otras actividades, ya que existe una mixticidad de usos
entre vivienda, comercial, oficinas y recreacion, lo que hace que este sector sea

uno de los mas privilegiados de la ciudad.

La DENSIDAD del sector ha ido incrementando en los ultimos afios y el andlisis
muestra que al menos el 50% de la superficie tiene una densidad de 80 viv/ha,
lo que convierte a este sector en un sector que tiene COMPACIDAD, y que al
estar dotado por los principales medios de transporte ha ido creciendo a través

de Desarrollo Orientado al Transporte.

Estos resultados, revelan que es factible aplicar la teoria de los 15 minutos en el
sector La Carolina de acuerdo a sus caracteristicas espaciales, el sector se
encuentra dotado por transporte publico, el incentivo de uso de movilidad
alternativa como las bicicletas, los scooters que se han implementado en los
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altimos afios y la mixticidad de usos de suelo, hacen que las personas puedan
realizar sus actividades de servicios basicos, trabajo, recreacion y otros de
manera Optima, disminuyendo significativamente los desplazamientos largos.
Sin embargo, el tema social merece ser intervenido, ya que los porcentajes de
inseguridad y baja calidad del transporte publico hacen que los ciudadanos
duden de utilizarlo.

Es por esto que es importante tomar acciones como vigilancia policial,
mantenimiento de las unidades de transporte, senderos y aceras iluminadas,
mobiliario urbano, y de esta forma crear ambientes seguros para que cada vez
MAas personas se sumen a estas formas de movilizarse y dejen sus automaoviles

en casa.

7. CONCLUSIONES

Después de haber analizado cada uno de los objetivos, se puede responder la
pregunta de investigacion que se basa en si: ¢El concepto de Ciudad de 15

minutos es aplicable al DMQ en el sector La Carolina?

El concepto de la ciudad de los 15 minutos, aplicado en Paris, relaciona la hiper
proximidad y su relacion con realizar las actividades basicas de vida: vivir,
trabajar, abastecerse, curarse, educarse, desarrollarse, en un entorno caminable
y en el que se puede llegar utilizando medios de transporte alternativos, sin tener
gue recurrir a grandes distancias y generando mayor calidad de vida. En este
sentido, el sector La Carolina, mantiene un uso de suelo mixto en que se
encuentran cada uno de estos servicios y sus habitantes acceden a los mismos
ademas de contar con area recreativa que es el parque La Carolina, uno de los
espacios iconicos de la ciudad. Este hipercentro es considerado el mas
importante de la ciudad de Quito, y de acuerdo al analisis realizado, segun
indicadores de sostenibilidad urbana, el area de estudio, segun el promedio de
los indicadores de sostenibilidad realizado, tiene el 75% de cumplimiento para
cumplir con las caracteristicas de una ciudad de 15 minutos que se basan en
Proximidad, Diversidad y Densidad, el sector cumple estos tres puntos de la
siguiente manera:
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Proximidad: el sector La Carolina, en cuanto a proximidad a redes de transporte
alternativos, cuenta con 30 paradas de autobus urbano a 300m, una red de
movilidad ciclista que viene por toda la Av. Amazonas con un area de influencia
de 300m y ademas 2 paradas del nuevo medio de transporte Metro con un area
de influencia de 500m, lo que lo convierte en un sector dotado de transporte
publico con el 91.97%.

En cuanto a la proximidad a aparcamiento para bicicletas, del analisis se pudo
obtener que existe un déficit de este tipo de aparcamientos, debido a que
Gnicamente existen 4 estaciones Bici-Q alrededor del parque La Carolina,

llegando a cumplir Unicamente el 11.5%.

Diversidad: de acuerdo a la metodologia utilizada en el analisis de modulos de
200mx200m, el uso de suelo del area de estudio cumple con el 70% de uso de
suelo terciario correspondiente a comercial, oficinas, entre otros. Cumpliendo

con la superficie de uso terciario por vivienda.

Densidad: La densidad del sector La Carolina, cumple con el 50% de la superficie
gue tiene alrededor de 80 viv/ha. Cumpliendo con el objetivo minimo de este

indicador.

En conclusién, el sector La Carolina, tiene un porcentaje del 82% de
cumplimiento de los indicadores descritos, sin embargo, al contrastar esta
informacion con la particion modal, la encuesta origen destino del PMMS indica
que el 40% de la poblacion que reside en este sector utiliza el automovil para
movilizarse. Esto indica que, a pesar de tener varios métodos sostenibles para
movilizarse, el problema radica en problemas como la inseguridad, baja calidad

y acoso en el transporte publico.

Es decir, en conclusion, la teoria de los 15 minutos que describe el PMMS de

Quito, es totalmente factible aplicar al Sector La Carolina, sin embargo, hace falta
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invertir en campafias primero que mejoren la calidad del transporte puablico, en
cuanto a servicio y a cualidades fisicas, para que pueda ser accesible a todas
las personas, ya que actualmente los buses de la ciudad no son accesibles para
personas con discapacidad. Asi mismo la delincuencia y la inseguridad en el
transporte publico a tomado gran fuerza en los ultimos afios, por lo que se
requiere tomar iniciativas y colaboracion con los entes de seguridad para poder
controlar este problema y que la poblaciéon sienta una mayor motivacion para

utilizar mas el transporte publico.

Figura 12
Escenarios desfavorables relacionados con la movilidad en el DMQ.

Los escenarios desfavorables que condicionan el desarrollar una movilidad de forma

segura y comoda se encuentran relacionados con situaciones en que los habitantes
del DMQ son victimas de violencia, acoso, discriminacién o robo

Mayores tipos de violencia experimentados Lugares en los que se experimentd los
por los integrantes de hogares encuestados mayores tipos de violencia
299%, Robo sin darse cuenta 30,1% Transporte BRT
24% Arranchey fuga 26,5% Mientras caminaba

9/ Asalto con violencia
22% 239, Transporte convencional urbano

89, Violencia verbal

8 6% En una parada / estacién mientras
7%, Violencia fisica ! esperaba

A%, Acoso Visual 7.2% Transporte interprovincial, interparroquial,
r

Intraparroquial, intercantonal
39, Acoso Sexual . .
Otra: Bajando de la unidad de transporte

oL . . .
39, Discriminacién 4,6% publico o esperando el servicio

Nota: Los datos fueron tomados del PMMS del DMQ (Secretaria de Movilidad, 2022).

Cbémo describe el PMMS, existen porcentajes altos de violencia experimentados
en las personas que utilizan el transporte publico de la ciudad, por esta razén es
importante llevar a cabo acciones para disminuir estos porcentajes y aumentar

el uso de la movilidad urbana sostenible.
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Anexo 1

Mapa Area de influencia sistema Integrado de Transporte Metropolitano

\
A

Segun el Mapa 1, el sector La Corilina,
cuenta con varias paradas tanto de BRT,
como paradas cercanas de Metro, lo que
genera un sector de desarrollo importante
orientado a estos modos de transporte.

AP MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO EELEOA
Planes Especiales Manzanas
ANEXG ) ZONAS URBANISTICAS DE ASIGNACION ESPECIAL ) [ zure + Paradas BRT
/ Fusouccn  SECRETARIA DE TERRITORIO, HABITAT Y VIVIENDA ARQ.JACOBO HERDOZA ,..1 & 4{/ - Paradas Metro
= e o st s eamos o = e
= Fa? Yt S IS S, [ | B T
o =

Nota: Este mapa fue tomado de la Ordenanza (Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda,
2019)y modificacién propia
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Anexo 2

Matriz de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los criterios de la ciudad de los 15 minutos.

Matriz de Indicadores del Plan de indicadores de sostenibilidad urbana de Vitoria-Gasteiz relacionados con los criterios de la ciudad de los 15 minutos.

Criterios de la Indicador Metodologia Parametros de Evaluacion
teoria
PROXIMIDAD Proximidad a il Metodologia § Parémetros de evaluacién

AO03 Movilidad y
servicios

AO3

redes de
transporte
alternativo.

“Proximidad
simultanea de la
poblacién
residente a las
redes de
transporte
alternativo al
vehiculo privado
(%).” (Agencia de
Ecologia Urbana
de Barcelona,
2010, p. 139)

Para cada medio de transporte alternativo se realiza un drea de influencia segin
distancia considerada y de analiza la poblacién que tiene cobertura al menos a 3
de los medios contemplados.

Distancias consideradas:

Paradas de autobis urbano: 300 metros
Paradas de tranvia: 500 metros

Red de movilidad ciclista: 300 metros
Sendas urbanas: 300 metros

Férmula de cdlculo:
Ptalt (%)= [poblacién con cobertura simultdnea a las redes de
transporte alternativo/poblacién total] x100

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010)

DESARROLLO:
Se realiza mapas de area de influencia de:
- Paradas de autobus urbano: 300 metros
- Red de movilidad ciclista: 300 metros
- Paradas Metro:500 metros
Ptalt (%) = (poblacion con cobertura simultdnea a las redes de
transporte alternativo / poblacién total) x100
- Paralo cual se toma el dato del Anexo 2 del PMDOT
que indica que: “la parroquia de Ifiaquito - principal polo
de comercio y finanzas de la ciudad- cuenta con una
densidad poblacional bruta baja (30 hab/ha.)”
- El area de estudio tiene un total de 112.7 ha

Porcentaje de poblacién con acceso simultdneo a las distintas
redes/paradas de transporte alternativo:
Criterio: proximidad simultdnea a un minimo de 3 redes
Cobertura: poblacion residente (%)

Objetivo minimo: _ Criterio: 23 tipos de redes de transporte
Cobertura: >80%
Deseable: Criterio: 23 fipos de redes de fransporte
Cobertura: 100 %
Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,
2010)
EVALUACION:

Ptalt (%) = (poblacién con cobertura simultdnea a las
redes de transporte alternativo / poblacién total) x100

Poblacién con cobertura simultanea segun grafico:
103.66 ha * 30 hab/ha = 3109.8

Poblacién total area de estudio:
112.7 ha * 30 hab/ha = 3381

Ptalt (%) = 91.97 % - CUMPLE OBJETIVO MiNIMO
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Mapa de aplicaciéon de Metodologia de Indicador
“Proximidad a redes de transporte alternativo”.

Simbologia

Paradas de bus
|| Radio deinfluencia paradas
Radio de influencia ciclovias
7~ 7 Area de estudio “La Carolina”
@ Paradas Metro

Area de influencia Metro
Area Indicador proximidad a
redes de transporte alternativo

0 0.0M15 03 045 06
e Kilometers

Mapa de aplicacién de metodologia indicador Proximidad a redes de transporte alternativo.

Fuente: Elaboracién propia.
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Proximidad a
aparcamiento
de bicicletas.

“Proporcion de
poblacién con
acceso a
aparcamiento
para bicicletas”
(Agencia de
Ecologia Urbana
de Barcelona,
2010, p. 109)

I Metodologia

Se redliza un drea de influencia de 100m alrededor de los aparcamientos para
bicicletas. Esta drea de influencia se intersecciona con los edificios poseedores de
la informacién de nimero de habitantes. Una vez conocida esta poblacién con
cobertura a los puntos de aparcamiento, se puede obtener el porcentaje respecto
ala poblacién total

Férmula de cdlculo:
Pbici (%) = [Poblacién con cobertura a aparcamiento para bicicletas /
poblacidn total] x 100

Metodologia indicador proximidad a aparcamiento bicicletas.
Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010)

DESARROLLO:

Se realiza mapa de area de influencia de 100m alrededor de los
aparcamientos de bicicletas del sector “La Carolina”

- Aparcamiento para bicicletas: 100 metros

Pbici (%) = (Poblacién con cobertura a aparcamiento para
bicicletas / poblacion total) * 100

- Densidad poblacional sector: 30 hab/ha

- El &rea de estudio tiene un total de 112.7 ha

- Poblacion total area de estudio: 112.7 ha*30 hab/ha =
3381hab

- Poblacion con cobertura a aparcamientos segin mapa:

il Pardmetros de evaluacién

Proporcién de poblacién que cumple el criterio de evaluacion segun tipo
de tejido urbano:
Criterio: porcentaje de poblacién situada a menos de 100m de los
puntos de aparcamiento para bicicletas.

VITORIA-GASTEIZ POBLACION
Objetfivo minimo:  Criterio: > 80%
Deseable: Criterio: 100%

Evaluacion indicador proximidad a aparcamiento
bicicletas

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,
2010)

EVALUACION:

Pbici (%) = (Poblacién con cobertura a aparcamiento
para bicicletas / poblacidn total) * 100

Poblacién con cobertura a aparcamiento de

bicicletas= 12.56 ha*30hab/ha = 377 hab.

Poblacién total area de estudio:
112.7 ha * 30 hab/ha = 3381

Pbici (%): 11.15% NO CUMPLE OBJETIVO
MINIMO
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Simbologia

”

& o Area de estudio “La Carolina
o Paradas estaciones Bici-Q
77 Area Indicador proximidad a

aparcamientos de bicicletas.

Mapa de aplicacion de Metodologia de Indicador
“Proximidad a aparcamiento de bicicletas”.

0 0.0M15 03 045 06
e e s Kilometers

Mapa de aplicacion de metodologia de indicador proximidad a aparcamiento de bicicletas

Fuente: Elaboracion propia.
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DIVERSIDAD

A04
Complejidad
Urbana

Equilibrio entre
actividad y
residencia

“Ratio entre la
superficie
construida no
residencial
aprovechamiento
lucrativo terciario
y productivo) y el
namero de
viviendas para un
area
determinada.”
(Agencia de
Ecologia Urbana
de Barcelona,
2010, p. 135)

Metodologia

El indicador calcula para cada celda de una malla de referencia de 200 x 200
meftros, el total de supertficie construida de uso terciario (comercial, oficinas, talleres,
almacenes, etc.). Relacion del fotal de superficie resultante con el nimero fotal de
viviendas.

Férmula de célculo:
AR (mZ2c/viv)= superficie construida de uso terciario / vivienda =

(*) Malla de referencia de 200 x 200 metros

Metodologia indicador equilibrio entre actividad y residencia
Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010)

DESARROLLO:

Se desarrolla el mapa de uso de suelo a través de la informacién
de uso de suelo obtenida de geoportal
(https://geoportal.quito.gob.ec/). Y se realiza una malla de
referencia de 200m x 200m.

AR (m2c/viv) = superficie de uso terciario / vivienda (de acuerdo
a malla referencial de 200*200)

superficie de uso terciario= De acuerdo a la malla realizada la
superficie de uso terciario es de 958 552,17 m2

AR(m2c/viv) = >30 m2c/viv

Cobertura > 15: 70%

Pardmetros de evaluacién

Proporcion de superficie urbana residencial que cumple el criterio de
evaluacion segun tipo de tejido urbano:
Criterio: relacion de supetficie construida por vivienda (m2c/viv.)
Cobertura: superficie de suelo urbano residencial colmatado.

Objetivo minimo:  Criterio: > 15 m2c/viv
Cobertura: > 50%

Deseable: Criterio: > 15 m2c/viv
Cobertura: > 80%

Evaluacién indicador equilibrio entre actividad y

residencia.

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,
2010)

EVALUACION:

De acuerdo a la metodologia realizada, el 70% del
area de estudio tiene superficie construida de uso
terciario (comercial, oficinas, talleres, almacenes,
etc.)

AR(m2c/viv) = >30 m2c/viv

Cobertura: 70% CUMPLE CON EL OBJETIVO
DESEABLE.
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Mapa de aplicacion de Metodologia de Indicador
“Equilibrio entre actividad v residencia”.

Simbologia

Il Viviendas
F_7 Areade estudio“La Carolina”
m2c terciario/vivieda :

I >0
B 2030

15-20

. <10

0 0.0m.15 03 045 06

Kilometers

Mapa de aplicacién de metodologia de indicador equilibrio entre actividad y residencia.

Fuente: Eaboracién propia.
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DENSIDAD

A01 Ocupacion
del suelo

Densidad
Urbana de
vivienda.

“Numero de
viviendas por
unidad de
superficie”
(Agencia de
Ecologia Urbana
de Barcelona,
2010, p. 49)

Metodologia

El mapa tematico se calcula dividiendo la cantidad de viviendas enfre una unidad
d)e superficie [ha). El cdlecule se realiza en una malla cuadriculada con celdas de
200 por 200 m que cubre toda la ciudad.

Para el andlisis estadistico, se ha calculado la densidad neta de viviendas por barmio
[omitiendo la superficie de sistemas generales) v la densidad bruta de viviendas por
kbarrio (sobre el total de superficie del barrio).

Férmula de calcule
Dviv (viv/ha)= NUmero de viviendas / Unidad de superficie (ha)

[*] Malle de rafenencic de 200 x 200 mafro:

Metodologia indicador densidad urbana de vivienda.
Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010)

DESARROLLO:

Se desarrolla el mapa a través de una malla cuadriculada de 200
X 200 m y se calcula la densidad por cada modulo:

Se utiliza como referencia la informacion de densidad de vivienda
2010 obtenido de la de la pagina -correspondiente a:
https://geoportal.quito.gob.ec/visor/descargas.php

Dviv (viv/ha) = Nimero de viviendas / Unidad de superficie (ha)

Pardmetros de evaluacién

Densidad de viviendas por hectarea, Bl criterio de evaluacidn es distinto
segun el ambito de andlisis: ciudad o tejidos urbanes (barmios).

Cobertura: superficie de suslo urbaneo residencial colmatado

>80 viviha en mas del S0% de la superficie
>80 viviha en mas del 75% de la superficie

Chjetive minimo:
Deseable:

>100 viv /ha
100- 130 viv /ha

Chbjetiva minimo:
Deseable:

Evaluacién indicador densidad urbana de vivienda.

Fuente: (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,
2010)

EVALUACION:

Dviv (viv/ha) = Numero de viviendas / Unidad de
superficie (ha)

Dviv (viv/ha) = 80 viv/iha en el 50% de la
superficie

CUMPLE CON EL OBJETIVO MINIMO.
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Mapa de aplicacion de Metodologia de Indicador
“Densidad urbana de vivienda".
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Simbologia

_7 Area de estudio“La Carolina”

Densidad de viviendas :
- 100a 150
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Nota: Este grafico muestra la metodologia y pardmetros de evaluaciéon aplicados para uno de los indicadores de sostenibilidad tomados del Plan de

Indicadores de Sostenibilidad Urbana de Vitoria Gasteiz. (Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, 2010) que estan relacionados con los criterios de la

ciudad de los 15 minutos para el desarrollo del objetivo estratégico 3
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Anexo 3

Encuesta origen destino para el PMMS sector La Carolina.

Fuente: Encuesta Origen - Destino, Secretaria de Movilidad,2022.
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1[Bus wrbarn commecone CLINICAL [ LA MILUER RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
3|Vt g tvadogionducten (CLINICAL D LA MILUER RAQUITD AAQUITD RAQUITD
E|A pie [ ) ONT RAQUMD RAQUma RAQUITD
1 CLIADRA DE LA EMPRESA
&|a pa | ) ELECTRICA RAQUITO AAQUITD RAQUITD
1 CUALRA DE LA EMPRESA
& [Pty Pasajer s FELECTRICA RAQUMD RAQUma RAQUITD
1 CUALRA DE LA EMPRESA
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7| Moty Conducter MLUER RAOUTD RAQUITS RADUITD
& UNA CLADRA, LABDRATORIO
B[Vt o tedoylionducton CAHLER RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
oA pe | ] & UNA CLADRA DEL RAQUITD AAQUITD RAQUITD
LD|Bus wrbas cofresciona & UM CLADRA DEL C2) RACIUIMD RAagums RATILITO
11{Bus webisn commsdons & UNA CLADRA DEL 2 RAQUITO AAQUITD RAQUITD
17 | Buis b ooifreaschon & UM CLADAA DEFL 5 RACIIMD RAgUms RATILITO
JUNTO A LA EMPRESA
13 [Tt WELCELER RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
JUNTD A L& EMPRESA
14 [Wahiouu prvadegionducten WELCELER. RAQUITD AAQUITD RAQUITD
JUNTD & L& EMPRESA
L5 (W bty g basdoyionducton 'WESCELER RAOUMD RAQUms RAQUITD
JUNTO A LA EMPRESA
16 [Wahioi o hvadeypaajers WELCELER. RAQUITO AAQUITD RAQUITD
TUNTO A LA EMPRESA
17 |Ube & plataformis sieilae WESCELER RACIIMD RAgUms RATILITO
JUNTO A& L& EMPRESA
LE[Ubest & platiforms sksilare WELCELER RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
1o|Wshicdo privede/oanducter L& CARDILINA CCl RACIUMD RAagums RACiITD
20{Wehbodis o vadeypanajers L& CARDLINA CCI RAOUMD RAQUms RAQUITD
21|Vt o hvadeypaajers L& CARDLINA, CCI RAQUITO AAQUITD RAQUITD
23 |Wehiody o hvadoypaajers L& CARDLINA CCI RAOUMD RAQUITS RAQUITD
DUAGOMAL AL EDIFICHD DE MA
23| Trbabais LLE RAoUmo FAQUITD RAOLITD
DUAGONAL AL ECUFICIO DE MA
24 (Trolebes L RAQUITD AAQUITS RAQUITD
25| Carsiding pasajeic FRENTE DEL AGLA POTABLE  |IRAQUIMD RAQUms RAQUITD
26[Carviding oo FRENTE DEL AGLA POTABLE  |iRacummo AAQUITD RAQUITD
27 Moty Conduster FRENTE DEL AGLI& POTABLE  |IRAQUIMD RAQUma RAQUITD
2E|Wahiode oy jeo FRENTE DEL &GLAS POTABLE  |aRaciurmos FAQUITD RAOLITD
29[4 pia [ ) UPL RAOUMD RAQUITS RAQUITD
30[Wehiod o vadeoonducten RAQUITO AAQUITD RAQUITD
31 Wiy g tvadeionducten RAOUMD RAQUms RAQUTD
3| b prbadsyoonducten EDIFICKS MIURIEL PISG 1 RaoUmo AAQUITD Raoimo
o conducton EDIFICKD MIURIEL PIEGD 1 RAGUTO FAGUMD HAGUITG:
34 [Wehhood o vadeyioonducten EDIFICKD MIURIEL P50 3 RAQUITD AAQUITS RAQUITD
35| Wehosly o vadoconducten EDIFICKY MIURIEL P50 3 RAGUITO FAQUITD RAGUITD
36|Wahiodo privadefionducter EDIFICKS MONET PISO 2 RAoUmo FAQUITD RAOLITD
37 |Wehlosdy o vadeoonducten EDIFICKD MONET PO 2 RAQUITD AAQUITS RAQUITD
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38Vl privadeyiondustor EDIFICKY MSOMET PESO 1 Raumo RAQUITD RAUImD

39] Wiy privadeyconducter MERCADG DE NAQUITD Ra.gumo RAQUMD Ragumo
A LB VUIELTA DEL BANCD
PICHINCHA DE L& CUERD Y

404 pis | ] (CAKEDD Raciumo AATUMmD Ry

41| Bus wrbir corrassdoni JUNTD AL FICD SOLEMMI Raqumo Aaqumo Raouim

47| T (CERCA &L PARCLIE Raciumo AATUMmD Ry

43| Troletes 2 CLASDRAS DEL JARDN Ra.gumo RAQUMD Ragumo

a4 Wi privadeyconductor DUAGOMAL & HAMSEL ¥ GRETEL |IRAcumo RAQUITD RAUImD

g5 fvehicdn privadeyconducicr DUAGONAL & HAMSEL ¥ GRETEL |IRacumo RAQUITD RaCUImD

36|Vl wivade/pnajes DUAGONAL & HAMSEL ¥ GRETEL |IRAcumo RAQUITD RAQUITD

A7 | hbedas oo ey psiaa ey DLAGONAL & HAMSEL ¥ GRETEL |IRAGUIMD AATUMmD Ry

4g|a pie | ] PARQUE Ra.gumo RAQUMD Ragumo

40)a phe | £ PAROUE RAOUMD RAQUITD RAGUITD

50]a pie | O PAROUE Ra.Umo RAQUITD RaCUImD

51]a pie | I PAROUE Raqumo RAQUITD RAQUITD

53|a pie | ) PAROUE Ra.Umo RAQUITD RaCUImD

53|a pie | O] PAROUE Raqumo RAQUITD RAQUITD
(CERCA DEL OLICENTRO

S| Vishioudn privade)/conducter SHOPPING Raciumo AATUMmD Ry
1 CLADRA DE LA EMPRESA

55 | Troletes ELECTRICA Ra.gumo RAQUMD Ragumo
1 CLIADRE DE LA EMPRESA

56| Troletas ELECTRICA RAGUIMD RAGUITD RAUITD
FRENTE AL REY [ LAS

57 |Bus wrbasu comremscinna MENESTRAS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
FRENTE AL REY D€ LAS

SE|Trolets MEMESTRAS Raqumo RAQUITD RAQUITD
FRENTE AL REY [ LAS

50| Transgsrts insbituconal/Trabaj MENESTRAS Raciumo AATUMmD Ry

60|Ecorvda ] Ra.qumo RAQUIMD Raumo

1 |Eeonda HE RAOUMD RAQUITD RAGUITD

62 |Bus wrbiaru comremecinona ESCUUINA ANETA EXPRESS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD

B3 |Bus wrbarn coreesiona ESOiUINA ANETA EXPRESE Raoumo Haqumo Raouimo

B4]Bus by comremecinna ESQUINA ANETA EXPRESS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD

B5 | Bus webirn oo ni ESCIUINA ANETA EXPRESS Raoumo Hanumo Raouimo

56 ]Bus wrbiarws commemeciuna ESOUIMA ANETA EXPRESS RAOUMD RAQUITD RAGUITD
TIENDA DE PRODUCTOS PARA

[ MASCOTAS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
TIENDA DE PRODUCTOS PARA

BE|imentadu MASOOTAS Raumo RAQUITD RAUImD
TIENGA D FRODUCTOS PARA

Ea)atimentade MASCOTAS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
TIENGA DE PRODUCTOS PARA

0| Troletas MASOOTAS Ra.qumo RAQUIMD Raumo
TIEMDA DE ARTICLILOS PARA

71| Uk & plataformis sisdlare EL BOWGAR RAOUMD RAQUITD RAGUITD
TIEMDA DE ARTICLILOS PARA

T2 |Uber & plataformis similare EL HIsGAR Raqumo Aaqumo Raouim
TIENDA DE ARTICLILOS PARA

73| Bus i cnriremecinna EL BOAGAR Raumo RAQUITD RAUImD
TIEMGA DE ARTICLILOS PARA

74|Bus wrbiarns comrerecinna EL HOAGAR Ra.Umo RAQUITD RaCUImD

75| Bus wrbiarns coniremecinna TIEMDA DE MOTOCKLETAS Raumo RAQUITD RAUImD
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76|Bus wrbara comeescione TIENDA DE MOTOCKLETAS Ragumo AU Ragumo
77| Bus wrbarws cnviremecinna TIEWDA DE MOTOCKLETAS RAGUIMD RAGUITD RAUITD
TE|Bus erbir corressdoni TIEND& DE MOTOCKLETAS Raqumo Aaqumo Raouim
79| Alirnentad o TIENDA DE MOTOCKCLETAS Raciumo AATUMmD Ry
80]a pie [ C] TIEMDA DE MOTOCKLETAS Raqumo RAQUITD RAQUITD
81 ]Bus wrbas comremsciona TIEMDA DE MOTOCKLETAS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
#3]4 phe | £ TIEMDA DE MOTOCKLETAS RAOUMD RAQUITD RAGUITD
3] vehicdn privadeyconductor (GRIIPO ESTRATEGICDS Ra.qumo RAQUIMD Raumo
B4 Trolets (GRIIPD ESTRATEGICDS Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
25 |Vt privadeyconductor (GRIIPO ESTRATEGICDS Raumo RAQUITD RAUImD
86| T ALADD HELADERLA KAFFHLE  |iRAQUmD RAQUITD RaCUImD
A7 | Transgsrte insibochonal [ Tralajo ALADD HELADERIA EAFFHLE  |IRAQUITO Haqumo Raouimo
8| Transgerts insbitusonal/Trabajo ALADO HELADERIA EAFFHLE  |IRAqUMD AATUMmD Ry
B9 Bus webirn oo ni ESOIUINA ODMAIDA RAFIDGE Raoumo Hanumo Raouimo
a0Vl privadeyconducicr ESOUIMA COMIDA RAPIDE RAOUMD RAQUITD RAGUITD
91 |Eesnvia (CEMTRO COMERCIAL CERTERD |IRAQUITD: RAQUITD RaCUImD
97| Bus wbasn (CEMTRO COMERCIAL CERTERD |IRAQUMD RAQUITD RAQUITD
93 |Bus by asns (CEMTRO COMERCIAL CERTERD |IRAQUITD: RAQUITD RaCUImD
94 Wi privadeyconductor MOVIL REGION NORTE Ra.qumo RAQUIMD Raumo
8 Wb privadeyconducior MAOAVIL REGION NOBTE RAOUMD RAQUITD RAGUITD
96 vl privadeyconducicr MAOVIL REGION NOBTE Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
a7|a g | €1 PASTELITOS DE LA MEGRA Raumo RAQUITD RAUImD
ag|a pie | O] PASTELITCHS DE LA MEGRA Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
ga)a pie | ] PASTELITOS DE LA MEGRA Ra.qumo RAQUIMD Raumo
(CAJERD DIEL BAMCD DE
2100]Bus wrbarn comescinna (GLAYADUIL Ra.Umo RAQUITD RaCUImD
(CAJERD DEL BANCD DE
20 | Buis b ains eireaciisni (GLAYADUIL Raumo RAQUITD RAUImD
107 | Bus wrbie s il M5 Raqumo Aaqumo Raouim
03| Transgorts institecional Trabajo L Raciumo AATUMmD Ry
TIENLA DE MATERIALES
204)a pie | C) SAMITARIS Ra.gumo RAQUMD Ragumo
TIEMDA DE MATERIALES
205 | Buss i SAMITARKYS Raumo RAQUITD RAUImD
106 Bus b RESTAURANTE PRICESS Ragumo AU Ragumo
107)a pie | C] RESTAURANTE PRICESS Raqumo RAQUITD RAQUITD
TIEMDA DE MATERIALES DF
1084 pie | C] (DFICINA Raciumo AATUMmD Ry
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TIEMDA DE MATERIALES DF
109 Bus wrbiars commemecinna (FICINA RAUITD: RAQUITD RacuImo
TIEMDA DE MATERIALES OF
100{A pie [ C) (FICINA RAOUTD RAQUITD RAOUITD
111 A pie | £ ] RAOUITD RAQUITD RaOUImo
113{A pie | C] NS RAOUMD RAnUmo Raoumo
113 [Vshbeode pehoadeyion ducter FEZA ROCKETFORT RAOUTS RAQUITD RAGUITD
114{Bus wrbiars comeeecinna FEZA ROCKETFORT RAUITD: RAQUITD RacuImo
115 (Vb prhvade/piajes N RAOUTS RAQUITD RAGUITD
116 Biciclata NS RAUITD: RAQUITD RaouImo
WIETERIALES DF
117 | Wishiodo privadeyoon ducter (COMSTRICOION KEWD PYC RAOUMD RAnUmo Raoumo
MATERIALES DF
11E[Vshbode pehoadeyion ducter COMETRLCN RAOUTS RAQUITD RAGUITD
MATERIALES DE
119 ¥ehiodo privads)conductarn (COMSTRIICON RACUmo AAaquUmo Raouim
MATERIALES DE
120{Vishbode pehoadeyion ducter (COMSTRUCON RAOUTS RAQUITD RAGUITD
(CEMTED DE FISIC TERAFA Y
121{Bus wrbass comemscinna RHABLITACION RAUITD: RAQUITD RaouImo
(CENTRO DE FEIOTERAMA Y
137 | Bus b coimasdoni RHABLITACION RAImo HAQUMmo Raouimo
(CENTRO DE FIEIOTERAMA Y
123 Buis wrhires cormmsciona EHABLITACION RAOUImD AAUMD Ry
24| Bus wrbar comeessiona M5 RACUIMo HAQUMD Raouimo
125(a pie | C) NS RAUITD: RAQUITD RaouImo
126{A pie | C] NS RAOUMD RAnUmo Raoumo
127 | Wishbeude arvendado/ slgulliads fno s prof TIENDA LISTO AMERICA RAOUTS RAQUITD RAGUITD
AZE| Trargsstan irs bl il T b TIEMDA LISTO AMERICA RACUMD AAaqumo Raquim
120{Bus wrbiars commeeiona LABORATORIO AXXE RAOUTS RAQUITD RAGUITD
130{Bus wrbars comemecinna LABORATOEID AXXE RAUITD: RAQUITD RaouImo
TIEMDA DE WITAMINAS ¥
131 | Wishiodo privadeyoon ducter SUPLMENTIS RAOUMD RAnUmo Raoumo
137 | Buis wrhires cormmsciona MEDHCO NUTRIOLOGS RAOUImD AAUMD Ry
133 Bus wrbiad commasdcni MEIHCD NUTRIOLOGD RACUmo AAaquUmo Raouim
(ALADCI DEL PECIATRIA
134[a e | C) HTEGHAL RAOUTS RAQUITD RAGUITD
135 | Moo Conducter ALADC) DE LA CAPILLA RAUITD: RAQUITD RaouImo
136| Mooy Pasajern ALADC DE LA CAPILLA RAOUTD RAQUITD RAOUITD
137|A& pis | C] M3 RAOUImD AAUMD Ry
13E[& e | C] WE RAGUTS MAQUITD RAGUITD
SALLID DL PACIONAL
130 Mstoy Conducter ALOOKSCIENCIOLOGIA RAOUTD RAQUITD RAOUITD
180|Econia ALITAS CADILLAC L& BRASIL RAOUImD AAUMD Ry
141[a pie | C) NS RAQUme RAQUmD RaguImo
147 | Buis wrhires cormmsciona RAOUImD AAUMD Ry
143 |Ecarvda RAQUme RAQUmD RaguImo
1844 pis | C] M3 RAOUImD AAUMD Ry
145 |Ecervia & RAOUTD RAQUITD RAOUITD
186 Tiasi EDIFICKD COMADSTO RAOUImD AAUMD Ry
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147 |Tiad EDIFICKD COMADATD RAOUImD RAQUIMS RO
186 [Bus wrbiasn comemsiona EDIFICHD COMADATD RAOUITS: RAQUIMS RAOUITE:
159 Econa EDIFICKY COMADATO RACUITD HAQUMD RACUITS
250 T EDIFICHY COMADATD RAOUITD RAQUMS RAOUITD
251 | Tisd MOTOS ELECTRICAS RAQUITD: AAQUmD RAUITD
153{A pie [ C1 MOTOS ELECTRICAS RAOUImD RAQUIMS RO
15 3| Tias MOTOS ELECTRICAS Raouimo FAQUIMs RAGUITD

GASCLINERA FRIMAX
154 |Wehiadde privade/conductor Raciumo Raciumo RAgUIms RIS
155 Wb g handeytonducter HE RAOUITD RAQUMS RAOUITD
56| Thansgeorte institucon & Trabajs NS RAQUITD: AAQUmD RAUITD
157(A e | £ HENTEL RAQUITD RAQUIM RAOUITD
15[Vt ey il NS RAQUITD: AAQUmD RAUITD
50| Vatibodis g hwandey s HE RAOUITD RAQUMS RAOUITD
160y rivadeyconducter PARQUADERD PUBLICD RAaUIme RAQUITS R
161 |Biciclata FARGUADERD PUBLICD RAQUITD: AAQUmD RAUITD
163 |V prhandeyoonducter PARRILLADS GASTROPLIE RAOUITD RAQUMS RAOUITD
163 | Wahiode privadeyoonducter PARFILLADS GASTROPLIES RAaUIme RAQUITS R
1654 | wahioddo privadeyconductsn ERAPRESA GAD Raouimo FAQUIMs RAGUITD
165 |Vl privadeytonductor ERMAPRELA GAD RAQUITD RAQUIM RAOUITD
166 [ Ul & plataforms sisilare FRENTE AL ISFFA RAQUITD: AAQUITD RAUITD
167 |Ube & platafermis shlate FREMTE AL ISFFA RAOUITD RAQUMS RAOUITD
166|Ecorvda RESTAURANT KFOOD RAaUIme RAQUITS R
169 Buis wrbare cormio na RESTAURANT KFO:O0 Raouimo FAQUIMs RAGUITD
METITUTO [DE ALTOS
170 W o vty i jern ESTIIDA0S MACKINALES RAaUIme RAQUITS R
MSTITUTO (D€ ALTOS
1714 e | £ ESTIIDA0S MACKINALES RAOUITS: RAQUIMS RAOUITE:
METITUTO DE ALTOS
173{A e | ] ESTIIDA0S MACKINALES RAQUITD: AAQUITD RAUITD
JLINTO AL COMIFLERD IUDHIAL
173 |Bus wrbar comeeesions WORTE RACUIMD RAQUIMD RACIITO
17| Wshioddo. prhvadeyconductss SLIPERMIERCADD ASIATICO Raouimo FAQUIMs RAGUITD
175 |Bus b corassdion SUPERFAERCADD ASIATICO RAaciumo RAQUMD RACiITD
176[Bus wrbiarw comemeiuna FERRETERIA L& CARCILING RAOUITS: RAQUIMS RAOUITE:
177 | Tisd FERFETERIA L& CARDILING RAQUITD: AAQUITD RAUITD
178[A e | £ MEGA SANTAMARLY RAOUITD RAQUMS RAOUITD
179 Tasd MEGA SANTAMARLE RAQUITD: AAQUmD RAUITD
DIRECION FROVIMCIAL DEL
180 | Uber & plataformis sisilare (CONSEND DE L& IUDICATURS  |IRAGUITD RAQUIMS RO
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DIRECIIN FROVINCIAL DEL
181 |Bus wrhiso corasdons OORSEND DE LA JUDICATUIRS RAUIMD RAQUmo RAaciumo
DIRECIIN FROVINCIAL DEL
183 |Ecerwia COONSEMD DE LA JIUDICATURA  [IRAGUMD RAQUmD RAOUITE:
183 |Ecernia NS RAGUITD RAQUITS RACUITD
184 |Ecernli & RAGUTD RAQUITS RAOUITD
185 |Bus wrbarn comeeecion NE RAGUITD RAQUITD RAQUITD
186 |Wehlosdo privadofconductor MERCADC L& CAROLING RAGUmD RAQUIma RAUITD
187 |Wahbosd prhadsyoonducten PARGUEADERD OPARK R AAaoUIMms RaoUIms
188 |vehiodo privadefoanducter K5 Raoumo RAagUmos R
FLATAFDRMA
180|Weh bosde prebvadofionductor GLBERHAMENTAL RAGUTD RAQUITS RAOUITD
FLATAFORMA,
190 Wehlodu pivadepaapes GLBERHAMENTAL RAGUITD RAQUITD RAQUITD
PLATAFORMA
200 |¥ehiadi privadefoonducter GUBERNAMENTAL RAUIMD RAQUMo RACiImD
PLATAFDRMA
20| Traarrsgesr s frnstitssio nal Tra bajo GLBERMAMENTAL R AAaoUIMms RaoUIms
CAJERD) ALITOMAT K00 CIEL
207 |Bus wrbisg cofreascdons BANCD DF PRCHINCHA Raoumo RAagUmos R
2003 |Weh koo phvadafionductor BANCT DEL ALISTRO RAGUTD RAQUITS RAOUITD
204 |Biciclata BANCD DEL ALISTRO RAGUITD RAQUITD RAQUITD
CAFE RESTALIFANTE LECHE ¥
205 | Tiasd MIEL RAGUTD RAQUITS RAOUITD
06| e | L] CABFLLOE DF AMGEL RAGUTD MAGQUTD: RAGUITS
207 | pie | CI ESCUELA CATOLICA TORSH RaGUmo RAQUITS RAaoUIme
FRENTE A SOCIENDAL DE
208 |Weh koo phvadafionductor FISOTERAMA RAGUTD RAQUITS RAOUITD
200Wehiosdn phvadofionductor NE RAGUITD RAQUITD RAQUITD
10| Wahiewle privadefvanducter NS RAQUIMD RAQUMD RACUITD
211 | Tasd S R AAaoUIMms RaoUIms
itril Feorle y dcrocckdental [Metns Bus| OONSECIDNARKD DE AUTOS Raoumo RAagUmos R
243 | Tiasd TIENDA DE MOVILES RAGUTD RAQUITS RAOUITD
CIRLILAND PLASTICD
214 |Bus wrban comeescione FROESTETICA RAGUITD RAQUITD RAQUITD
CIRLLAND PLASTICD
215 | mbotaiConducter FROESTETICA RAGUTD RAQUIm RAQUITD
CONCESIONARKD DE
216 |Wah by g badbyoonducten ALTORMINILES R AAaoUIMms RaoUIms
217 | e | C) NS RaGUmo RAQUITS RAaoUIme
18 |Bus webass comescone (GRAN ESCAPE TALLER RAGUITD RAQUmD RAOUITE:
218|Ecowia (GRAN ESCAPE TALLER RAGUITD RAQUITD RAQUITD
220|Bus wrharn comeesciona GRAN ESLAPE TALLER RAUIMD RAQUMo RACiImD
221 |Wahbedis g baddeyoonducten S R AAaoUIMms RaoUIms
227 |Wehiado privadefoonducter PARILLE RERCHD VIEKD RAUIMD RAQUmo RAaciumo
223|4 phe | £ PARILLA RARCHO WIEKD RAGUITD RAQUmD RAOUITE:
224 |Wehiosdn prhvadofionductor MARISODS LAS PALMERAS RAGUITD RAQUITD RAQUITD
225 |Ecerela ESCUELA DE SOLDADURA RAGUTD RAQUIm RAQUITD
226 |Wehiosdu phvadofionductor ESCUELA DE SOLDADURA RAGUITD RAQUITD RAQUITD
227 |Wehioddo privade)paajers ESCUELA DE SOLDADURS RAGUmD RAQUIma RAUITD
228 |Wehlodn phvadepaapes ESCUELA DE SOLDADURA RAGUITD RAQUmD RAOUITE:
228|Troletas FERRETERIA ECUACORMEY RAGUITD RAQUITD RAQUITD
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230|Wehicodo privade, paa o ESTLIDAD DE TATUJES RAOUMD RAQUITS RAQUITD
2331 |Wehledn pribvade,/paa o ESTUIDAD DE TATUAJES RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
237 |Wehicdls privedefoonductern ESTLIDGD DE TATLAAIES RACIUMD RAaguUms RAIITD
233 |Wehlosdn pivade,conductor ESTLIDAD DE TATLLAJES RAOUMD RAQUms RAQUITD
234|4 pie | C) TIENDA. ARTWULD DEL HOGAR |IRaoumo AAQUITD RAQUITD
235 | Bus wrhisn cofeascons TIENIDA ARTRCOULD: DEL HOGAR |IRADUTS RAgUms RATILITO
236 |Bus wrbirs oo fmesion = RAoUmo FAQUITD RAOLITD
237 |Bus wrbirg cofmescions M5 RACIUMD RAagums RACiITD
J3B|4 e | C) i RAOUMD RAQUms RAQUITD
230)4 pie | C) Wi RAQUITO AAQUITD RAQUITD
240|4 pie | C) ] RAQUMD RAQUma RAQUITD
241 |Tisd HS RAoUmo FAQUITD RAOLITD
247 |Wehicds privade/oonducter M5 RACIUMD RAagums RACiITD
243 |Wehlosdn pivads,conductor i RAOUMD RAQUms RAQUITD
244 | Transgorts inalibeconal Traba jo NS RAQUITD AAQUITD RAQUITD
245 |Wehlodn b, i o i RAOUMD RAQUms RAQUITD
24| Transeorts inalitecon el Trabajo TALLERES FI RAQUITO AAQUITD RAQUITD
247 |& pie | C) NS RAOUMD RAQUITS RAQUITD
24E|Bus wrbirs cofmeesion HS RAoUmo FAQUITD RAOLITD
249|4 pie | C) NS RAQUITD AAQUITS RAQUITD
I50|Bus wrbasn coiremsciong PASTELERLA PASTE RAOUMD RAQUms RAQUITD
351 |Bus webass comesscions FASTELERIA PASTE RAQUITO AAQUITD RAQUITD
8T | Trarsgsrts ins oo nal Traba jo PASTELERIA PASTE RACIUIMD RAagums RATILITO
253 | Tisd M ECANIZA AUTORMOTRIZ RAoUmo FAQUITD RAOLITD
254 |Ecarvla NS RAQUITD AAQUITS RAQUITD
255 |4 e | £ i RAOUMD RAQUms RAQUITD
56| pie | C) Wi RAQUITD AAQUITD RAQUITD
257 | Tasd SERVILAL RAQUMD RAQUma RAQUITD
I5E|Wehioudn privadeonductor URBANIZACKON RAQUITO ALTO AAQUITD RAQUITD
258 |Wehlosdn b,/ ey URBANIZACKON RAOUITO ALTC AAGUITS RAGUITD:
TIENDA. DE ROFA ALLURED!
260|Bus wrbaen comeesciona BOUTKILE RAQUITD AAQUITD RAQUITD
81| Trarsgsrie ns oo na Traba jo TIENIDA DE MLUIEBLES. RACIUIMD RAagums RATILITO
267 | Tisd FELMGEOT COMNCESIONARIA RAoUmo FAQUITD RAOLITD
263 | Wboto) Cond uctor L COMDOM INE OOLEG KDY RAOUMD RAQUITS RAQUITD
54 |Bus wrbarn comeeeciona L MM IME OOLEG KDY RAGUTD AAGUITS RAGUITD:
265 |Wehiosdu privadoonductor RAQUITD AAQUITD RAQUITD
66 |Bus wrbarn comescione RAOUMD RAQUms RAQUTD
267 |Wehiosdn privadeonductor RAQUITO AAQUITD RAQUITD
IGE|& e | O] RAGUTO FAGUMD RAGUITD

Nota: Estos datos han sido tomados de

Movilidad,2022.

la Encuesta

Origen - Destino, Secretaria de
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