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RESUMEN

Sin lugar a dudas, la importancia de un puerto comercial en el entorno esmeraldefio y el
impacto del mismo en el desarrollo de la ciudad es de gran relevancia, derivada a
maultiples beneficios receptando una amplitud de posibilidades que brinda el mar. Se
enfatiza la relevancia de obtener herramientas de desarrollo para la provincia de
Esmeraldas comenzando por; el comercio, las comunicaciones y movilidad, razén por la
que en este trabajo investigativo se analiza la dindmica del mismo. Partiendo de un
analisis de la realidad actual, se da planteamiento a las situaciones que giran en torno a
los espacios publicos y privados del puerto comercial de Esmeraldas, y también a aquellos
que por diferentes motivos han sido abandonados trayendo consigo perdidas econémicas

y consecuencias sociales como el desempleo.

Se intenta hacer énfasis en la necesidad de aplicar urgentemente los proyectos que en el
puerto comercial se aspiran realizar maximizando el vinculo de la ciudad con el puerto, y
su sociedad como parte clave en este proceso. Para ello esta investigacion se apoya en
una método inductivo con enfoque cuantitativo, a través de revisiones bibliograficas y
entrevistas que ayudaron a la recoleccion de los datos exactos que permitio lograr
resultados seguros, para luego examinarlos de una manera clara y precisa, en su

vinculacion con el Puerto comercial y la ciudad de Esmeraldas.

Se concluye que la relacién de conexién entre el puerto y la ciudad de Esmeraldas es de
vital importancia, trascendente para los espacios fisicos existentes ya que es el puerto
artesanal de pesca mas grande, cuenta con respectivas bodegas climatizadas y esto
impacta en todos los ambitos potenciando a la ciudad e incentivando a la inversion en

pesca y derivados, embarcaciones de turismo, etc.

Palabras clave: Puerto comercial, ciudad — puerto, espacios de oportunidad,

embarcaciones.



ABSTRACT

Undoubtedly, the importance of a commercial port in the Esmeraldas area and its impact
on the development of the city is highly relevant, derived from multiple benefits,
receiving the wide range of possibilities offered by the sea. The relevance of obtaining
development tools for the province of Esmeraldas is emphasized starting with; trade,
communications and mobility, which is why this research paper analyzes its dynamics.
Based on an analysis of the current reality, an approach is given to the situations that
revolve around the public and private spaces of the commercial port of Esmeraldas, as
well as those that for different reasons have been abandoned, bringing with them

economic and social. consequences such as unemployment.

It tries to emphasize the need to urgently apply the projects that the commercial port
aspires to carry out, maximizing the city-port relationship, and society as a key part of
this process. For this, this research is based on an inductive method with a quantitative
approach, through bibliographic reviews and interviews that helped to collect specific
information that allowed to achieve precise results to be later analyzed and interpreted
without complication, in relation to the commercial port and the city of Esmeraldas.

It is concluded that the connection relationship between the port and the city of
Esmeraldas is of vital importance, transcendent for the existing physical spaces since it is
the largest artisanal fishing port, it has respective air-conditioned warehouses and this
impacts in all areas promoting the city and promoting investment in fishing and

derivatives, tourist boats, etc.

Keywords: Commercial port, city - port, spaces of opportunity, boats.
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INTRODUCCION

Presentacion del tema de investigacion

El presente estudio tiene su enfoque en analizar los espacios de oportunidad entre el
puerto comercial y la localidad de Esmeraldas, los beneficios que el puerto proporciona a la
ciudad, si se le da el uso oportuno al Puerto Comercial, asi como las oportunidades de la
relaciéon ciudad-puerto que tiene para poder aprovecharlo, con el fin que puede generar

desarrollo econémico para la ciudad.

Dentro de esta nueva dindmica en el comercio y la politica mundial, las ciudades
puerto se han convertido en las protagonistas. Gran parte de los intercambios
comerciales aun se realizan por via maritima y los puertos son la conexion entre las
redes de produccion y la distribucion, convirtiendo a las ciudades costeras en lugares

con dinamicas estratégicas y econémicas de gran potencial. (Calderon, 2016)

La relacion ciudad-puerto es un tema complejo con una gran importancia derivada a
multiples beneficios receptando una amplitud de posibilidades que nos brinda el mar. Se debe
tomar en cuenta la importancia de obtener herramientas de desarrollo para la provincia de

Esmeraldas comenzando por; el comercio, las comunicaciones y movilidad.

Considerando la ejecucidn de acciones para el avance de las zonas portuarias que ayudan al
crecimiento y sostenibilidad de la urbe, (Rodrigo, 2017) manifiesta “aquel que ofrece
servicios ambientales, sociales y econémicos basicos a todos los miembros de la comunidad
sin poner en peligro la viabilidad de los entornos naturales, construidos y sociales de los que

depende el ofrecimiento de estos servicios”.

A lo largo del tiempo gracias a que varios sectores individualistas (no sujetos a
normas generales, actan independientemente) buscan mejorar sus situaciones economicas
se ha visto afectada esta relacion entre la ciudad-puerto derivando un conflicto importante
entre ellas. Es muy importante recalcar que los puertos a lo largo de la historia han sido
herramientas de desarrollo y productividad de una ciudad o pais siendo asi un tema muy

importante para fortalecer la relacion entre ciudad-puerto.
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Planteamiento del problema

El Puerto Comercial de Esmeraldas, tiene una ubicacion estratégica cerca del canal
de Panama, donde permite la facilidad para que cualquier importador o exportador, pueda

traer o enviar su carga de cualquier tipo de producto.

Esmeraldas, posee espacios de oportunidad dentro del territorio del puerto comercial
y la ciudad, para promover una verdadera relacion ciudad-puerto. Actualmente, hay muchos
espacios que estan abandonados o no se les da un uso especifico, como, por ejemplo, algunos

espacios ubicados en el territorio de Autoridad portuaria en Esmeraldas (APE)

Al recorrer el territorio portuario de Esmeraldas, se observa gran cantidad de espacios
destinados para bodegas de compra, venta o almacenamiento de productos herramientas o
insumos marinos, vacios, sin cumplir la funcién para la cual fueron creados, de la misma
manera, es notable la desercion comercial de los locales ubicados en el patio de comidas de

este sector.

Adicionalmente, falta informacion con relacién a los espacios de oportunidad, para
poder establecer los factores por el cual no se esta explotando o dando un uso adecuado a
es0s espacios, que se encuentran en el entorno al puerto comercial en la localidad de

Esmeraldas, para establecer la relacion entre ciudad-puerto.
Conforme a lo planteado se establecieron las siguientes interrogantes.
Pregunta Principal:
¢Qué espacios de oportunidad existen entre el puerto comercial y la ciudad de Esmeraldas?
Sistematizacion del problema:

¢Cuales son los espacios de oportunidad publicos y privados que existen entre el

puerto comercial y la ciudad para un interfaz ciudad-puerto?

¢Cual es la percepcion de la ciudad de esmeraldas respecto a los espacios de

oportunidad
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Justificacion
Este trabajo se dirige a explorar los espacios de oportunidad que existen en la
superficie del puerto comercial de la ciudad de Esmeraldas, con la finalidad de establecer un
nexo ciudad-puerto, al utilizar estos espacios de oportunidad localizados a los alrededores

del puerto se buscaria que la ciudad tenga la oportunidad de alcanzar un crecimiento que

impulse su desarrollo econdémico.

Este proyecto, pretende facilitar informacion necesaria que ayude a la ciudad a darle
un manejo adecuado a estos espacios encontrados, para poder imponer un desarrollo en la
ciudad, no solo utilizandolos en el incremento econdémico sino también darle un uso cultural

o social.

Por lo cual, menciona Lizarraga (2006) que “la movilidad urbana sostenible debe
definirse, por tanto, en funcion de la existencia de un sistemay de unos patrones de transporte
capaces de proporcionar los medios y oportunidades para cubrir las necesidades econémicas,
ambientales y sociales, eficiente y equitativamente, evitando los innecesarios impactos
negativos y sus costos asociados”. Los beneficios derivados de esta investigacion seran para
la poblacién esmeraldefia, ya que en los espacios a analizar se puede proyectar a futuro
lugares de espacios agradables para pasar en familia, como también puede que se origine
negocios y asi crear empleos a la ciudadania.

Hay que tener claro, lo importante que significa innovar, ya que a lo largo de la
historia muchas herramientas y lugares quedan obsoletos. Existen un sinnimero de
instalaciones que ya no son las adecuadas y existe una necesidad de suma urgencia para
expandirse con espacios que incrementen la productividad o actividades a realizar. Aqui es
donde el andlisis de los espacios es fundamental ya que es una manera de aprovechar todas

las herramientas que estan a disposicion.

Conforme a lo anteriormente redactado, se plantean los siguientes objetivos:
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Obijetivos de Investigacion

Objetivos:

Objetivos General:
Analizar los espacios de oportunidad entre el puerto comercial y la ciudad de

Esmeraldas, para un interfaz ciudad-puerto.

Objetivo Especifico:
o Identificar los espacios de oportunidad pablicos y privados que existen entre el puerto

comercial y la ciudad de Esmeraldas.
e Determinar la percepcion de los habitantes de la ciudad de Esmeraldas respecto a los

espacios de oportunidad en desuso y abandonados.
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CAPITULO |

MARCO TEORICO

1.1. Bases tedrico-cientificas
1.1.1. Marco tedrico

En Ecuador hidrograficamente se encuentra ubicado en un punto estratégico, pues,
tiene amplia salida al océano pacifico facilitando asi el ingreso y egreso de grandes buques,
respecto a la ciudad de Esmeraldas, es estratégica su ubicacion también, facilitando lo
mencionado anteriormente, haciendo eficaces las importaciones y exportaciones de petréleo,

autos, etc.

Los puertos establecidos en comunidades o las localidades con puertos constituyen
una colectividad que establece nexos y necesidades entre si. “Una dinamica de vinculacion
que va cambiando permanentemente a lo largo del tiempo”. (Fedele & Dominguez Roca,

Puerto y ciudad, 2015)

El puerto comercial de la ciudad de Esmeraldas fue adecuado y mejorado en el afio
2016, para el desarrollo econémico de la ciudad, con una vista futurista a la creacién de una

ciudad puerto.

Conforme a lo redactado anteriormente, esta investigacion se concreta en la teoria de
la interfaz ciudad-puerto, se estudid intensamente a partir de los afios ochenta incitados por
la reutilizacién de los espacios portuarios en zonas urbanas, y es gracias a Hoyle, (1989)
quien resumio el tipo de evolucion en el nexo territorial entre el puerto y la ciudad, para lo

cual se constituyen fases con caracteristicas y distintas formas de union y separacion de estos.

Es asi como, en el modelo interpretativo, se da a mitad del siglo XIX, durante el
impulso de la industrializacidn, en esa época o los puertos tenian una estrecha cercania con
la ciudad, se realizaba el almacenaje y comercializacion de productos tanto el muelle como

en las calles aledarias, en este se realiza diversas actividades sin ningan tipo de restriccion.

Sin embargo, a raiz de la evolucion técnica industrial, fue necesario el cambio del
equipamiento portuario a finales del siglo XX, estableciendo asi, la necesidad de un espacio

que priorice las tareas comerciales definidas por la extensién y desenvolvimiento del
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suministro de infraestructuras que unian ciudades con la region y el mundo. (Kondratiev,
1984).

Con el paso de los afios, aparece otra dindmica en la actividad portuaria debido a su
continuo crecimiento caracteristico del sistema productivo que envuelve el aumento de
productividad como la expansion territorial al igual que evolucion tecnoldgica y logistica,
por lo cual, con el paso del tiempo se fue compactando con el tejido urbano dando libertades
de ocupacion de aéreas contiguas segun las necesidades de ampliacion de las actividades y
funciones portuarias. (Cristofol, 1997)

Posteriormente, cuando estas infraestructuras se descomponen funcional y
ambientalmente se observa los instrumentos de planificacion urbana para cambiar
radicalmente la funcion de estos espacios dejando de lado las actividades portuarias por otras
con funciones urbanas de mayor rentabilidad y funcionalidad econémica trasladando las
actividades portuarias a otras instalaciones fuera del entorno de la ciudad. Es decir, las
instalaciones que una vez pertenecieron al puerto comercial vuelven a ser de la urbe de la
ciudad. (Cristofol, 1997)

Paulatinamente el disefio de infraestructura portuaria se va convirtiendo en urbano,
operaciones  muy importantes que se realizaron en muchas localidades de ciertos
continentes, en donde la reurbanizacion de las instalaciones portuarias sin uso es considerado
uno de los modelos mas notorios del cambio de la era industrial a la posindustrial, en donde
se cambia el puerto se reformulan sus necesidades que al mismo tiempo se modifica la
ciudad, puesto que los desembarcaderos vuelven a ser calles al mismo tiempo que los grandes
buques comerciales realizan sus actividades en otras instalaciones, esta evolucion por su
modalidad de gestion y efectos productivos son muestra del cambio de la ciudad moderna
industrial, expansiva, en progreso, a la ciudad actual que abandona estos modelos y se abre

a las situaciones de las modernas metrdpolis de servicios. (Alemany, 2011)

1.1.2 Marco Conceptual
En este apartado se encuentra las argumentaciones logicas realizadas con anterioridad

por otros investigadores para reforzar esta investigacion.

Puerto Comercial
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Un puerto comercial se considera como Interfaces entre los distintos modos de
transporte y son tipicamente centro de transporte combinado. Un puerto eficiente
requiere no solo infraestructura, superestructura y equipamientos adecuados, sino
también buenas comunicaciones y especialmente un equipo de gestion dedicado y
cualificado con mano de obra motivada y entrenada. (Asociacion Internacional de

Profesionales de Puertos y Costas, 2005)

Se puede observar que el puerto de la ciudad de Esmeraldas posee todas las
caracteristicas y requisitos para ser considerado un puerto comercial, mismo que abre las
puertas a una gama de oportunidades de desarrollo tanto social como econémico de una

manera rentable y autosustentable.

Segun lo antes expuesto, este proyecto investigativo busca identificar los espacios de
oportunidad entre el puerto comercial con la ciudad de Esmeraldas y de esta manera

demostrar que se puede convertir en una ciudad puerto.
Ciudad Puerto

Una ciudad puerto para Granda (2005), “Es aquella que cuenta con un territorio
estratégico posee una nueva infraestructura arquitecténica, se produce un balance en el
intercambio comercial de bienes o servicios”, en otras palabras, una ciudad puerto es la que

une arquitectonica y comercialmente al puerto con la ciudad.

Ampuero (2019) Indica de donde se destaca la primera gestion por parte del
Municipio, en la recuperacion del borde costero, correspondiente al desplazamiento en
proyeccion hacia el Puerto, que actualmente tiene sus instalaciones y funcionamiento

afectando directamente a la ciudad.

Los espacios portuarios se van convirtiendo en antiguas y quedan obsoletas, a la vez
que los puertos necesitan de mas espacios para sus actividades comerciales, al mismo
tiempo que las ciudades en su continua expansion transforma sus funciones teniendo
asi la necesidad de nuevos espacios urbanos, por lo cual Tanto los paradigmas del
transporte como los modelos de desarrollo urbano plantean nuevas demandas. (Roca,
2006).
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Dentro de la evolucion portuaria es necesario una transformacion de estos para lo cual
los lugares sin uso o mal utilizados se convierten en una alternativa para la urbe de la ciudad,

la relacion ciudad-puerto tiene las siguientes caracteristicas (Barragan, 1994):

v"Un conversatorio contindo por parte de las Autoridades portuarias y Municipales.

v" Pertinente union del puerto u la urbe de la ciudad para continuar estableciendo los
medios de desarrollo.

v" Abertura de los muros que limitan el territorio portuario para el acceso a las costas
libremente.

v' Uso de los espacios portuarios para actividades recreacionales vinculados con
acciones de los sectores urbanos.

v" Coincidencia de la planificacion territorial urbana en espacios portuarios

v" Control riguroso de las actividades portuarias en los extremos mas cercanos a los
sectores poblados.

v Moldeo de los lugares que permiten el acceso a la zona portuaria, para que estas sean

eficientes evitando congestion de la circular urbana.

La renovacién del frente portuario es una oportunidad de articulacion puerto-ciudad en
la que Rodriguez (2009) indica, la actualizacién del frente portuarios ha sido el primordial
motor de crecimiento y consolidacién espacial de las ciudades, en el cual el puerto ha sido
un elemento urbanizador, con importancia espacial y social, lo que se ha traducido en una

centralidad fisica, ademas de la funcional.

Alemany (2006). Los lugares de union entre la zona portuaria y la ciudad por lo
general poseen ciertas caracteristicas especificas de la urbe, tal como la estructura geométrica
diferentes a otros sectores de la ciudad.

A lo largo de la historia los puertos han contribuido constantemente en el desarrollo
econdémico Y territorial de una ciudad sin embrago se debe tener presente que estos poseen

necesidades diferentes a las de la ciudad y es un aspecto que se debe tener en cuenta.
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Importancia de establecer una ciudad-puerto.

Las ciudades puerto no son mas que lugares de cambio econémico pues son lugares
donde las personas interactian entre si fluyendo un gran intercambio cultural y social,
ademas por su continuo flujo de mercaderia se encuentra en constante evolucion, una ciudad-
puerto que cuenta con bahias y costas se convierte en importante activo ambiental
propiciando asi la explotacién cuidadosa y sostenible de los recursos del mar a su alrededor

para que estos puedan ser aprovechados por la futuras generaciones. (Calderdn, 2016)

e Interfaz ciudad puerto
la interfaz Ciudad Puerto es tanto un espacio de posibilidades como un desafio, y al
mismo tiempo, un punto de filtrado y reunién. (Sanchez, 2021).
Es por tanto aquel espacio fisico y que a su vez consta como articulacion de caracter
institucional, medioambiental y social en el cual existe una gran y profunda
interaccidn entre quienes participan en ella.

e Espacio de oportunidad publico y privado.
Los espacios de oportunidad son zonas encontradas mediante Innovacion Centrada
en Personas (HCI) donde se puede generar un nuevo negocio en productos o servicios
basados en problemas sin solucionar de los clientes y no clientes. (Nieto, 2020)
Por estos espacios se pueden comprender entre otras cosas, vias, plazas, parques,
terrenos, mercados, estados, etc., que estan destinados para el uso y complacencia de
una comunidad cuya administracion esta en las manos de gobernantes. Por el
contrario, los espacios privados se caracterizan por el restringido acceso en cuanto a
uso y tiempos del mismo, es decir, solo puede ser ocupado por los propietarios de
aquel espacio fisico y por ende la administracion del lugar esta bajo tutela de los

e Espacio de oportunidad en desuso y abandonados
Llamados también como espacios “residuales” a aquellos terrenos baldios,
infraestructuras en desuso o espacios que tuvieron una finalidad de union comunitaria
y por mala administracion o falta de administracion, ahora son abandonados y que no
estrictamente se encuentran fuera del perimetro urbano, ni de la zona central de la
ciudad. En muchos casos, este desuso no es por falta de condiciones o “materia” sino

por falta de funcion.
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1.2. Antecedentes

Los estudios realizados sobre la historia social y cultural de los espacios portuarios
evidencian como estos se enfrentaron a las limitaciones econdmicas. Un aspecto que conllevo
a que tanto los espacios portuarios como algunos de los de la ciudad terminaran siendo uno
mismo sin ningun problema ni especificacion de las actividades pertinentes a cada uno de
ellos. (Precio, 1974.)

Barcelona fue un modelo de referencia de politica publica urbana durante mucho
tiempo, como asi también de recuperacion de su viejo puerto y frente maritimo para
usos urbanos formando parte del modelo de desarrollo en la intervencién del puerto

de Barcelona y en sectores urbanos continuos. (Fedele & Dominguez, 2015)

Porto Maravilha en Rio de Janeiro — Brasil fue una de las intervenciones de
recuperacion y restauracion de espacios portuarios para convertirlos en espacios funcionales
urbanos, también incluye un plan de modificacion frente al costero gran impacto y

articulacion (Fedele & Dominguez, 2015).

Al investigar en diferentes fuentes se encontrdé que una de las primeras ciudades
puerto fue Cartagena de Indias, la misma que se cred bordeando el mar, caracteristicas que
fueron utilizadas para la realizacion de varios lugares con fin de actividades econdémicas para
el publico de la ciudad (Castillo, 2001).

A diferencia de “Cartagena de Indias”, al interior de la localidad de Esmeraldas se
encuentra apartado de la zona portuaria, sin embargo, con el avance de los afios y la evolucién
de la ciudad estas se van unificando, al punto de encontrar en la zona portuaria importantes
instituciones como lo es el Registro civil, el Sistema de Rentas Internas, una sucursal de la
agencia bancaria de BanEcuador, la Agencia Nacional de Transito entre otras, las mismas

que le dan otro tipo de interés a esta parte de la ciudad.

(Susana, 2016) En su articulo Relevancia regional y Crecimiento Local indica que
“Existe una inadecuada planificacion urbana, en este contexto el recinto portuario
forma parte del disefio urbano, y dado que el puerto se encuentra inmerso en una

dindmica globalizada ha incidido de manera significativa en su expansion, al atraer a



20

numerosos flujos de poblacion en busca de trabajo. Sin embargo, se detecta una
desarticulacion en la relacion ciudad puerto, ya que no han crecido a la par; la ciudad
mostrd una expansion irregular, dando lugar a asentamientos humanos irregulares, en
oposicion el puerto se ha desarrollado de manera significativa en concordancia con

las exigencias de la globalizacion (p, 23).

El puerto comercial de la localidad cuenta con 50 bodegas comerciantes 16 locales

comerciales los cuales no todos se encuentran en uso y un patio de comida.

La relacién ciudad Puerto es la combinacidn perfecta de exitosos resultados, entre la
forma cotidiana en que la humanidad vive que es la ciudad y la actividad primordial en la

economia del mundo tal como lo es el comercio.

La poblacion crece, los avances tecnolégicos y la globalizacion toma fuerza, teniendo
al comercio como principal ejemplo. Al estar este en auge, urge establecer estandares
actualizados y requisitos para los métodos de carga y a la transportacion de mercaderias,

principalmente en los puertos pesqueros.

La maravilla llamado “gigantismo” es muy habitual en la industria del turismo. En
1912, el RMS Titanic calculaba una capacidad para 3500 personas aproximadamente
(tripulacion y pasajeros). En la actualidad, el crucero mas grande del mundo—
el “Harmony of the Seas” de la compania Royal Caribbean International—tiene una

capacidad de mas de 6000 pasajeros. Alfaro (2016)

Con base en lo anteriormente expuesto y segln las tendencias a crecer, ya se debe
idealizar al futuro con los barcos cruceros siendo parte de la normalidad en las ciudades,
siendo parte del horizonte de la ciudad. Dentro de estos proyectos de crecimiento estan
implicados grandemente el puerto y la ciudad, espacios, energia, capacidad, ofertas de
empleo, planificacion logistica, entre otros que permitiran una conexion indestructible entre

puerto y ciudad.
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El 6ptimo objetivo es la existencia de una simbiosis entre la ciudad y el puerto, que
las zonas urbanas colinden con el muelle, que no exista separacion abismal entre el puerto y

la ciudad, que cambie la imagen de la ciudad pautando una huella de puerto comercial.

Segun Brutomesso (2016), el mayor problema se produce por el desbalance que se
manifiesta entre la condicion social de la ciudad y las conveniencias que el puerto brinda,
haciendo referencia a términos econémicos, es por eso que se sostiene que, con convivencia

y apoyo, se llegaria a la anhelada armonica relacion de la ciudad con el puerto.

Para esto, lo principal es dialogar con las autoridades correspondientes a cada parte,
tanto portuaria como municipal, dentro del cual se identifiquen las diversas zonas, espacios
de oportunidad donde se pueden ubicar actividades armonizadoras con la intervencién de
instituciones privadas y publicas bajo cuyo mando opere la gestion portuaria, las leyes del
puerto, el control de cumplimiento, protocolos de seguridad, seguridad ambiental, etc. A fin

de garantizar un consensual acuerdo de larga duracion.

Identificar con claridad y exactitud cada espacio de oportunidad de acercamiento, es
decir las zonas de conexion ciudad — puerto, como las lineas costeras que a mas de ser areas
fuertemente comerciales, también hay oportunidad de interesantes proyectos para turismo,

recreacion, espacio deportivo, etc.

Al tener enlistadas todas las necesidades del puerto comercial y la ciudad de
Esmeraldas, la probabilidad de crear planes unificados que garanticen el desarrollo y éxito
del proyecto, aumenta, ya que esto permitira que se maximicen los beneficios y se minimicen

externalidades negativas, donde bien podemos citar efectos ambientales, seguridad.

Evidentemente la competitividad sera promovida y el branding de la ciudad que es

eslabon fuerte para inversionistas extranjeros, se fortalece.

“Los mejores planes son aquellos que incluyen equipos de trabajo multidisciplinarios en los
que expertos técnicos y autoridades trabajan de la mano para alcanzar acuerdos sobre la

vision futura de la urbe”.Fuente especificada no valida..



22

En relacién con lo descrito anteriormente una buena planeacion debe incluir un

equipo de trabajo interdisciplinario para trabajar en conjunto para obtener un avance

progresivo de zonas urbanas.

Dentro de ello esta:

v
v

1.3.

Recuperar los espacios que han sido abandonados y representan oportunidad.
Mejora y mantenimiento de las condiciones ambientales optimas en los espacios que
se usan.

Modernizar espacios de oportunidad que estan quedando obsoletos, como terminales.
Nuevas formas o estrategias para normalizar y efectivizar el dialogo o conexion entre

el puerto, la ciudad y los habitantes.
Marco Legal

El fundamento legal evita la vulneracion y el cumplimiento de actividades portuarias

es principalmente la Constitucion del Ecuador.

El art. 314 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, estipula que "EI Estado
sera responsable de la provision de los servicios publicos de agua potable y de riego,
saneamiento, energia eléctrica, telecomunicaciones, vialidad, infraestructuras
portuarias y aeroportuarias, y los demas que determine la ley. El Estado garantizara
que los servicios publicos y su provision respondan a los principios de obligatoriedad,
generalidad, uniformidad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
regularidad, continuidad y calidad. El Estado dispondra que los precios y tarifas de
los servicios publicos sean equitativos, y establecerd su control y regulacion™
(Constitucion del Ecuador, 2008)

En “ejercicio de la facultad que le confiere el Art. 171, numeral 5 (147, nim. 13) de

la Constitucion Politica de la Republica, Decreta: El siguiente REGLAMENTO GENERAL
DE LA ACTIVIDAD PORTUARIA EN EL ECUADOR”. (Constitucion del Ecuador, 2008)

Debido a que las actividades portuarias y maritimas estaban monopolizadas por el estado la

Direccion General de la Marina Mercante y del Litoral promulgo la ley 50 el 28 de diciembre

de 1993 llamada Ley de Modernizacién del Estado.
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Esta Ley en su Art. No. 1 seccion by c establece:
b) La descentralizacion, la desconcentracion y la simplificacion;

c¢) “La prestacion de servicios publicos y las actividades econdmicas por parte de la
iniciativa privada mediante la desmonopolizacion, la libre competencia y la
delegacion de los servicios o actividades previstos en el numeral uno del articulo 46
de la Constitucion Politica de la Republica”. (Direccion General De La Marina
Mercante Y Del Litoral, 1993)

Antes de la promulgacién de esta ley toda la infraestructura portuaria era de uso
exclusivo del estado, pero a partir de 1993 se dio paso al sector privado para poder invertir y

trabajar en los puertos maritimos.

Se debe recordar el gran desafio que es el fusionar a un puerto comercial y una ciudad,
pues ambas partes por lo general son regidas por legislaciones diferentes que favorecen o
limitan a cada una de ellas segun sus necesidades, por ello se diferencian que los
comerciantes de la ciudad son regularizados por ordenanzas municipales mientras que los
portuarios por los articulos establecidos en el Ministerio de Obras Publicas y Transporte
conjuntamente, la Direccion General de la Marina Mercantil y del Litoral, la Ley General de

Puertos, como la Ley de Régimen Administrativo Portuario Nacional,

Sin embargo, realizar el esfuerzo para lograr este avance contribuiria eficaz y
eficientemente a la expansion politica, juridica social econémica que busca el pais, lo cual
sera posible de lograr gracias a la inversion del sector privado de la sociedad, dandole a
oportunidad a los ciudadanos de acceder a las aéreas de desarrollo lo cual es impulsado por

el crecimiento en el sector comercial a nivel mundial.

Segun la Division de Comercio Internacional e Integracion, (2018), “En el 2018, el
movimiento portuario en Esmeraldas (APE) fue de 34,670 TEU ubicandose en el puesto 79

en la lista de actividad portuaria de América Latina y el Caribe”.

No cabe duda alguna que los puertos comerciales son una gran fuente de ingresos, sobre todo
un puerto que cuenta con las adecuaciones tecnoldgicas que se le realizo al de la ciudad de

Esmeraldas, convirtiéndolo en uno de los mejores del pais y Latino América.
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CAPITULO 11

2. MATERIALES Y METODOS
2.1 Tipo de Estudio

Este estudio parte de un analisis cualitativo y cuantitativo, por ello se realizé un
trabajo de campo, con la intencion de analizar los datos alcanzados y poder llegar a una
conclusion, por lo cual se emple6 un grupo de procedimientos para el analisis y obtencion de

la informacion adecuada por los objetivos de la investigacion.

2.2 Método

Este trabajo investigativo se apoya en el método inductivo-deductivo con rigor
cientifico y un método racional, debido a que establece un argumento evolutivo que fluye de
lo particular hasta lo general, este método se representa realizando generalizaciones capaces
de sostenerse en observaciones especificas, el objetivo del método inductivo es enfocarse en
llegar a la verdad de las cosas, por esa razén la premisa inductiva es una reflexion enfocada
en el fin, y el deductivo es de utilidad para sacar deduccién a partir de una cadena de

principios.

2.3 Técnicas e instrumentos

Conveniente a la informacién disponible de los lugares de oportunidad entre el puerto
comercial y la ciudad de Esmeraldas, fue necesario efectuar entrevistas a la ciudadania, el
uso de esta técnica conlleva pedir a los habitantes informacion con respuestas abiertas a
través de un cuestionario. Para la investigacion al aplicar esta técnica, se busco ejecutar el
desarrollo investigativo como meta planteada, con el fin de conseguir informacion relevante
que permita alcanzar resultados concretos para luego ser considerados e interpretados sin

complicacion, en relacion con el Puerto comercial y la ciudad de Esmeraldas.

2.4 Observacion participante

Esta conformacién cualitativa de la observaciéon autorizé entender de una mejor
manera lo que acontece en el momento, esto hace que la persona que observa recoja de

manera positiva los datos y estar mejor conforme con los sujetos observados.
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2.5 Revision de documentos

Fue necesario recopilar informacion, mediante la revision de documentos, la cual es
una técnica de exploracién adicional, por si acaso exista registro de alguna informacion
valiosa que permita llegar a fondo en la investigacion, por lo tanto, la informacion permite

sostener o sospechar lo que el personal averiguado.
2.6 Encuesta

Otra técnica utilizada en la presente investigacion fue la encuesta, la cual se aplico a los
habitantes de la ciudad de Esmeraldas sobre la percepcion de uso y desuso de los espacios de
oportunidad. Estuvo estructurada con: datos generales, la vision de nuevos usos de espacios
(en desuso y abandonados) respecto al puerto pesquero de Esmeraldas, una escala de likert
del 1 al 5, 5= muy de acuerdo; 4= de acuerdo; 3= ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2= en
desacuerdo y 1= muy en desacuerdo, asi mismo, en el puerto comercial de Esmeraldas en

base a los parametros antes indicados.
2.7 Entrevista

El procedimiento que se utilizé fue la entrevista la cual consistio en entrevistar un grupo de
trabajadores del municipio de Esmeraldas, en el area de planificacion, por lo tanto, se pidié
contestar datos generales y 6 preguntas introductorias en total, para recoger informacién con

fines académicos.

2.8 Andlisis de Datos:

El analisis de los datos se atribuy6 con inicio, propiedad, para establecer los métodos
cualitativos, analizados y alcanzados mediante, entrevistas, revision de documentos y
observaciones que permitieron llegar mas a profundidad. Todo esto fue con la finalidad de

poder recopilar informacion precisa para futuras investigaciones.

2.9 Validacion del instrumento
Para garantizar la eficiencia y claridad de redaccion de los instrumentos a aplicar en
el levantamiento de informacidn, se validaron bajo ciertos parametros, regidos a un formato

establecido que consta en el apartado de anexos.



26

Las preguntas establecidas para la recoleccién de la informacién fueron redactadas
con terminologia poco compleja de fécil interpretacion para todas las personas encuestadas.
Con una semantica clara y coherente.

Luego de establecer las preguntas que ayuden a obtener la informacion necesaria se
procede a organizar dos formas de recoger la informacion:

En papel impreso, para ello, se imprimieron para aplicarlas a la poblacion establecida
para la investigacion, necesitando como requisito para responder la encuesta, ser mayor de
edad y vivir o realizar algun tipo de actividad dentro de la ciudad de esmeraldas, cabe indicar
que, la estandarizacién de las preguntas y respuestas facilité cuantificar los resultados.

La otra manera de recolectar informacion fue a través de entrevistas, la misma que
ayudaron a reforzar la informacion obtenida mediante las encuestas, para ello se seleccion6
el numero de personas necesarias, cabe indicar que, es este proceso la Unica condicion para
participar era tener algin tipo de conocimiento sobre los espacios libres ya sean publicos o
privados que se encuentran en el sector portuario de la ciudad de Esmeraldas.

2.10  Proceso de validacion de la encuesta

Para validar la encuesta se hizo una revision de tres expertos, que evaluaron los
siguientes criterios: Claridad en la redaccion, Coherencia interna, induccion al sesgo,
lenguaje adecuado con el nivel del informante, mide lo que pretende, el resultado de los
expertos fue aplicable, de igual forma, se realiz6 una validacion estadistica de fiabilidad (Alfa

de Cronbach), obtenido un resultado de a=0.970, demostrando la validez del instrumento.

2.9. Poblacion y muestra

2.9.1. Poblacién
Es la agrupacion de personas que poseen caracteristicas similares y que se pueden

evidenciar en un lugar especifico para la realizacion de un estudio de investigacion.

La poblacion de esta investigacion son los habitantes de la ciudad de esmeraldas que
tienen algun tipo de relacion o realizan algun tipo de actividad dentro o en los alrededores

del puerto comercial y pesquero de Esmeraldas
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2.9.2. Muestra
Es la cantidad seleccionada o el subconjunto que representara a la poblacion para

Ilevar a cabo la investigacion de campo.

En este caso la muestra seleccionada para la realizacion de este estudio son 330
personas mayores de 18 afios con conocimiento de los espacios desuso o abandonados,

publicos o privados del puerto comercial o pesquero de Esmeraldas.

Los cuales se utilizaron algunas parroquias, zonas urbanas, rural, y de forma ordenada
por las direcciones de las calles se llevo a realizar todo el proceso y los célculos, para la

realizacion del muestreo.
Composicion de la poblacién

Para la determinacion de la poblacién, se priorizd las parroquias urbanas del canton

Esmeraldas, conforme a lo siguiente:

Muestra por parroquias urbanas

Orden Parroquia Direccién Muestra
1 Luis Tello Desde las palmas hasta JR Coronel 66
2 Bartolomé Ruiz  Desde la JR Coronel hasta la calle Manabi 66
3 Esmeraldas Desde la calle Manabi hasta la Mejia 66
4 5 de Agosto Desde la Mejia hasta aire libre 66
5 Simon Plata Desde el batalléon Montufar hasta vuelta 66
larga 66
Total 330

Tamafio de la muestra = 330
Ecuacion estadistica para proporciones poblacionales.
n= Tamafo de la muestra.

z= Nivel de confianza deseado.



p= Proporcion de la poblacion con la caracteristica deseada (éxito).
g= Proporcidn de la poblacion con la caracteristica deseada (fracaso).
e= Nivel de error dispuesto a cometer.

N= Tamafio de la poblacion.

_ z"2(pXxq)
_ ez+(22(p><q))

28
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CAPITULO I

3. RESULTADOS

El producto obtenido de la investigacion se estructura en tres grupos que responden a los
objetivos estipulados mismos que destacan el tema de los espacios de oportunidad entre el

puerto comercial y la ciudad de Esmeraldas.

Antes de presentar el resultado se explica la interfaz, en donde se encuentran los espacios

de oportunidad, esto se lo realiza con el siguiente esquema:

Interfaz para una ciudad - puerto

Simbiosis

Puerto

Colaboracién

Interfaz

Convivencia
— Ciudad

+ Urbanistico

+ Econémico

+ Social/cultural

+ Imagen

+ Turisticas

+ Ladicas

+ Gobierno

3.1.  Espacios de oportunidad publicos y privados que existen entre el puerto
comercial y la ciudad de Esmeraldas.

El proyecto ciudad puerto, consiste en integrar importantes factores como la
financiacion, la comodidad, la sostenibilidad y del cuidado del medio ambiente juntamente
con funciones y disefios, con el objetivo principal de humanizar el puerto para que sea
declarado espacio asequible a todos los habitantes y en el cual puedan participar mediante
diversas actividades que aporten a la economia local, y asi cumplir con los objetivos de

ciudad — puerto.

Los entrevistados en el Municipio de Esmeraldas explican que serd implementado un
proyecto en el “Malecon Viejo” de Esmeraldas, para aprovechar la buena ubicacion, y
maximizar el provecho como una extension del malecon de las palmas donde se fortaleceria
el emprendimiento y la creacion de plazas de empleo en el sector mediante algin proyecto

del municipio, que es el administrador legalmente.
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Conforme con lo estudiado se evidencia que, el puerto de Esmeraldas es objeto de
muchos proyectos bajo consciencia de sus condiciones, la realidad social y el ingreso
promedio de los habitantes, pues actualmente se cuenta con la voluntad de crear una piscina
publica como sitio recreativo para familias esmeraldefias, centros comerciales de féacil
adquisicion de productos masivos a precios modicos, gimnasios, cines, para que le puerto
pueda convertirse en uno de los sitios turisticos de Esmeraldas, con locales novedosos y de

evidente innovacién continua.

De acuerdo con la informacion proporcionada por los entrevistados, Gabriel
Ballesteros y Jairo Cortez, técnico de planificacion y unidad de proyectos, respectivamente,
el mayor beneficio que en el puerto comercial se percibe es la creacion de nuevas
oportunidades de empleo para los comerciantes, puesto que es el lugar donde se cred fuentes
de ingreso.

Por otro lado, el puerto comercial de Esmeraldas cuenta con dos muelles, ambos estan
en operacién por lo cual se ha adquirido equipo, maquinarias que se estan usando en la
actualidad, y espacios fisicos activos como lo son las bodegas, galpones que sirven de
almacenamiento para toda aquella carga mientras se realizan tramites y ahi se les da el

respectivo mantenimiento.

Mientras tanto, se realizan varios procesos, como purificaciones del personal de
despacho, toma de peso en basculas internas y externas para los contenedores, y areas para

todo tipo de requerimiento, como area de vehiculos.

A través de ese puerto comercial, se tramitan varias cargas importantes: carga solida,

graneles, liquidos, vehiculos.

Segun lo indicado, entre los planes a futuro para el puerto comercial, esta concesionar
algunas empresas o franquicias comerciales, inclusive se proyecta crear una nueva zona rosa
que genere ingresos y mejore la economia, buscando el apoyo del estado, que mediante la
creacion de politicas que permitan que el puerto esmeraldefio sea un puerto piloto bajo una

gobernacion eficiente y con control de operaciones.
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Segun la historia, el crucero mas grande del mundo estuvo en el puerto de Esmeraldas,
donde fue imposible su entrada total debido a las medidas del puerto, pues esté disefiado a
12,5 metros por lo que solo pudo estar en la poza, su entrada se imposibilitd, y esto representa

un grave problema para un puerto tan bien ubicado geograficamente.

Si bien se conoce que dentro y en los alrededores del puerto pesquero y comercial de
la ciudad de Esmeraldas existen multiples espacios ya sean de propiedad publica o privada
en condiciones de desuso o abandonados, no puede plantear por plantear algin tipo de
actividad u ocupacion para estos sin tener en cuenta el sistema de interrelacion entre el puerto
y la ciudad, debido a que tanto el puerto como el territorio responden a logisticas, interés y
funciones distintas pero comparten espacios, historia, actores y pueden llegar a compartir una

visién de crecimiento y evolucién, que es lo que se busca con este trabajo de investigacion.

Es muy importante recordar que cuando se habla de ciudad no se lo hace solamente
de la comuna donde esta localizado el puerto, no hablamos solamente de limites
administrativos y de hecho hay una dimension funcional que esta vinculada con la logistica,

que supera los limites administrativos por eso es muy importante tener esto en consideracion.

Segun lo indicado en este fragmento tomado de las ponentes en el conversatorio de
la Semana de Negocios Internacional promovida por la PUCE de Esmeraldas, no se debe
descuidar todas las interacciones que se realizan en las zonas portuarias, por lo tanto cualquier
cambio por muy beneficioso que sea para la ciudad y sus habitantes deber ser estudiado y
adaptado a las necesidades de los esmeraldefios, aprovechando cualquier recurso que permita
lograr crear una interfaz ciudad-puerto aportando elementos sustanciales para el desarrollo

de la ciudad y aumento del flujo econémico.

Los usos gue se le daré a los espacios en desuso o abandonados deben convertirse en
un mecanismo de oportunidades, un puente o conexion interesante y dinamica entre la ciudad
y el puerto como lo son la creacion de hoteles, bares, restaurantes, tiendas departamentales,
centros de estética o cetros que brinden informacidn para el bienestar y salud de la ciudadania,
el establecer estos negocios no solo se abastece a la comunidad de ciertos productos o

servicios si no que se incrementan fuentes de trabajo se aporta a la estabilidad economica de
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muchos hogares y se establece al puerto de Esmeraldas como uno mas que aporta para el

crecimiento y desarrollo territorial.

Espacios publicos localizados en la interfaz

Figura 1

Lote vacio, calle JR Coronel

Como se puede observar en las imagenes existe un lote vacio mismo que esta situado a pocos
kilometros de la entrada del puerto, especificamente en la calle JR. Coronel, el cual sus
condiciones le dan un aspecto poco agradable a la ciudad, este espacio ademas de encontrase
abandonado, tampoco recibe ningun tipo de mantenimiento, siendo esto evidente en la

suciedad observada alli.
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Figura 2

Antiguo Malecén (Las Palmas)

Visitar la playa de las palmas para muchos puede resultar satisfactorio es cierto se
encentra una hermosa obra de regeneracion que desde hace afios le dio un cambio a este
sector de la ciudad, sin embargo, como se puede observar las imagenes superiores este
espacio que anteriormente formaba parte del malecon de las palmas aln se encuentra

abandonado sin brindar ningun servicio Util para la ciudadania.

Figura 3

Piscina Olimpica
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Este lugar se encuentra en la Av. Luis Tello 1-00, Esmeraldas, muy cerca de la playa
de las palmas, esta piscina anteriormente fue cede de formacion de nadadores que
representaron muy bien a la provincia verde, luego se encarg6 de dar clases de natacién a
nifios y adolescentes, sin embargo, a pesar de encontrase en un buen lugar y ser requerida su

utilizacion por la ciudadania esmeraldefia se encuentra en desuso.

Figura 4

Lote Vacio (Puerto Pesquero)

Dentro de la zona del puerto pesquero al lado del Registro Civil, se encuentra este
terreno baldio, el cual se lo ve abandonado y lleno de monte, por lo cual actualmente no se
le estd dando ningln uso, desaprovechando un espacio en el cual se le pude dar un gran uso

adecuado.
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3.2.2.  Espacios privados

Figura s

Edificio de la Armada (Las Palmas)

Estructura que figura como espacio de oportunidad perteneciente a la administracion
publica, edificio de la armada, cuyo fin para el que fue creado tiene un cumplimiento casi
nulo. Es este edificio el espacio perfecto para aplicar un proyecto hotelero y de recreacion y
asi potenciar los beneficios de ciudad — puerto.

Figura 6

Instalaciones de Autoridad Portuaria de Esmeraldas
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Al ingresar a las instalaciones de Autoridad Portuaria de Esmeraldas se encuentra este
terreno baldio, ademas se puede observar que es un espacié grande, sin embargo no se le esta
dando un funcionamiento adecuado hoy en dia.

3.2. Percepcion de los habitantes de la ciudad de Esmeraldas respecto a los espacios de
oportunidad en desuso y abandonados.

Para realizar el analisis comparativo de la vision de nuevos usos para los espacios (en
desuso y abandonados), en los alrededores del puerto maritimo de la ciudad de Esmeraldas
se establecidé una poblacion de muestra de 330 personas a las cuales se les pidié responder

ciertas interrogantes obteniendo lo siguiente:

Latabla 1, indica que los encuestados estan de acuerdo o muy de acuerdo en un 71.52% que
existen muchos espacios abandonados o en desuso en la zona portuaria de la ciudad de
Esmeraldas, mismos espacios que pueden o deben ser utilizados segun lo indicado por el
80.63%, considerando el uso adecuado para los mismos el 71% eligi6 fines comerciales o
artesanales, seguido de actividad hotelera con el 70.91%, luego el 59.39% menciona que se
pueden establecer espacio de ocio y recreacion, y el 57.27% prefiere que estos espacios sean

utilizados para el desarrollo de actividades de salud o cuidados estéticos.

Tabla 1.

Percepcidén sobre espacios del Puerto Pesquero de Esmeraldas

Factores 1 2 3 4 5 Total Total
%

Posee en su entorno numerosos 3,03% 8,18% 17,27% 34,85% 36,67% 330 100%
espacios en desuso y abandonados
Los espacios en desuso y 152% 2,42% 12,42% 36,36% 47,27% 330 100%
abandonados en el entorno del
puerto pesquero de Esmeraldas
pueden aprovecharse y ser
utilizados:
Con fines comerciales: areas o 3,33% 6,06% 16,06% 26,97% 4758% 330 100%
centros  comerciales, tiendas,
centros artesanales
Con fines turisticos: hoteles, 4,24% 9,09% 15,76% 31,52% 39,39% 330 100%
restaurantes, cafeterias, terminales
de cruceros, recorridos o rutas
turisticas/guianza, instalaciones
terrestres de marinas turisticas
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Con fines de ocio, recreacion, 7,88% 10,91% 21,82% 29,39% 30,00 330 100%
esparcimiento:  actividades e

instalaciones destinadas a este fin

Para fines cientificos y de 8,18% 12,73% 18,48% 34,55% 26,06% 330 100%
divulgacion cientifica

Para brindar servicios de salud, 5,76% 15,15% 21,82% 33,94% 23,33% 330 100%
sanidad o cuidados estéticos

Para brindar servicios y bienes 10,61% 16,36% 17,58% 35,45% 20,00% 330 100%

relacionados con la educacion

Fuente: Proyecto ciudad puerto PUCESE

Leyenda: 5= muy de acuerdo; 4= de acuerdo; 3= ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2= en desacuerdo y 1=

muy en desacuerdo

Latabla 2, indica que el 72.43% (4 y 5) de los encuestados estan de acuerdo o muy de acuerdo

en que existen espacios numerosos espacios en desuso o abandonados contrario al 27.57%

(1, 2y 3) que no lo considera asi, el 75.5% considera que estos espacios deben ser utilizados,

ya sea para fines comerciales, turisticos, de ocio y recreacién, educacién o estudios

cientificos, de esta manera esta encuesta ayuda a conocer los espacios libres y posible

utilizacion para poder lograr la interfaz ciudad-puerto.

Tabla 2.

Percepcion sobres los espacios de Puerto Comercial de Esmeraldas

Factores Puerto Comercial

1

2

3

4

5

Total

Total
%

Posee en su entorno NUMerosos
espacios en desuso y abandonados

1,21%

6,36%

20,00%

34,24%

38,18%

330

100%

Los espacios en desuso vy
abandonados en el entorno del
puerto comercial de Esmeraldas
pueden aprovecharse y ser
utilizados:

1,21%

3,03%

20,61%

30,30%

44,85%

330

100%

Con fines comerciales: &reas o
centros comerciales, tiendas,
centros artesanales

1,82%

7,58%

22,42%

32,12%

36,06%

330

100%

Con fines turisticos: hoteles,
restaurantes, cafeterias, terminales
de cruceros, recorridos o rutas
turisticas/guianza, instalaciones
terrestres de marinas turisticas

2,73%

9,09%

25,45%

30,61%

32,12%

330

100%

Con fines de ocio, recreacion,
esparcimiento:  actividades e
instalaciones destinadas a este fin

3,94%

15,45%

26,67%

28,48%

25,45%

330

100%

Para fines cientificos y de
divulgacion cientifica

7,27%

17,88%

30,00%

27,27%

17,58%

330

100%
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Para brindar servicios de salud, 9,70% 11,21% 27,58% 32,12% 19,39% 330 100%
sanidad o cuidados estéticos
Para brindar servicios y bienes 12,73% 13,64% 23,33% 29,09% 21,21% 330 100%
relacionados con la educacion

Fuente: Proyecto ciudad puerto PUCESE

Leyenda: 5= muy de acuerdo; 4= de acuerdo; 3= ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2= en desacuerdo y 1=
muy en desacuerdo

Al realizar las comparaciones de las respuestas obtenidas en el puerto comercial y puerto
pesquero de la ciudad de Esmeraldas concuerdan las respuestas 5 (muy de acuerdo) la 4 (de
acuerdo con mas del 70% en que existen numeroso espacio en desuso 0 abandonados de la
misma manera como consiguiente entre el 75% (P.C.) y el 83% (P.P.) de los encuestados
concuerdan que estos espaciosos pueden ser aprovechados, de la siguiente manera con fines
comerciales el 74%, con fines turisticos el 70.91%, con fines de ocio el 59.39%y para
ciencia, estudios o salud el 57.27%, es asi como se establece que la actividad econémica que
la ciudadania considera mas factible para la utilizacion de los espacios en desuso o
abandonados es la de turismo, que abarca la creacidn de hoteles, tiendas departamentales,

restaurantes entre otros.

Tabla 3.
Agrupacion de respuestas obtenidas en el puerto comercial y pesquero de la ciudad de
Esmeraldas
Puerto Puerto
Factores Pesquero Comercial
4y5 4y5
Posee en su entorno numerosos espacios en desuso y 71,52% 72,42%
abandonados
Los espacios en desuso y abandonados en el entorno del puerto 83,64% 75,15%
pesquero de Esmeraldas pueden aprovecharse y ser utilizados:
Con fines comerciales: areas o centros comerciales, tiendas, 74,55% 68,18%
centros artesanales
Con fines turisticos: hoteles, restaurantes, cafeterias, terminales 70,91% 62,73%
de cruceros, recorridos o rutas turisticas/guianza, instalaciones
terrestres de marinas turisticas
Con fines de ocio, recreacion, esparcimiento: actividades e 59,39% 53,94%
instalaciones destinadas a este fin
Para fines cientificos y de divulgacion cientifica 60,61% 44 .85%

Para brindar servicios de salud, sanidad o cuidados estéticos 57,27% 51,52%
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Para brindar servicios y bienes relacionados con la educacion 55,45% 50,30%

Fuente: Proyecto ciudad puerto PUCESE

Leyenda: 5=muy de acuerdo; 4=de acuerdo; 3=ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2= en desacuerdo y
1=muy en desacuerdo

DISCUSION

La relacion ciudad puerto es creada y pautada concretamente con un objetivo
determinado que a su vez incluye gran variedad de pequefios propdsitos con estrecha relacion
con la ciudad y de imprescindible cumplimiento para la mejora de ella. EI puerto de
Esmeraldas es la clave de este proyecto visionario como lo es “ciudad-puerto” que consiste
en plasmar estructuras y espacios con actividad dinamica y de participacion colectiva como

cimientos de su actividad.

En las resoluciones estipuladas en la tematica de la interrelacion de ciudades —
portuarias, se encuentra la tesis de posgrado titulada Plan de recuperacién Urbana de la
relacién Ciudad -Puerto. Caso de estudio ciudad de San Antonio, Region de Valparaiso, que

segun indica (Ampuero, 2019).

En donde se destaca como pauta principal la gestion por parte del Municipio, en la
recuperacion borde costero, que indica el crecimiento a los alrededores de las zonas
portuarias. Siendo esta un punto de partida para la recuperacion del borde costero e

integrando la parte urbana de la ciudad con el puerto.

A través de estrategias creativas e innovadoras se logra la activacién productiva de la
relacién ciudad puerto, donde se maximice el uso de la infraestructura existente y se cree
conexiones de infraestructura también para la transformacion de estos espacios, y para hacer
un lugar accesible para toda la poblacion con el disfrute de las diversas actividades
recreativas, que impulsaran a la mejora econémica en general, lo que a su vez contribuye al

cumplimiento de los objetivos de vida sostenible.

Hay que tomar consciencia de cuan oportuno es contar con un puerto comercial, por
el papel que este juega dentro del equilibrio econémico, en materia logistica, y cuantas
ventajas brinda a la ciudad en la que esta situado, para lo cual tanto el puerto pesquero y
comercial de Esmeraldas cuenta con espacios libres donde se puede establecer el laso para
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convertirse en una ciudad-puerto, por esta razon es de vital importancia proyectar en él,
mediante la inversion, conexiones que hagan factible optimizar el desarrollo del transporte
intermodal pero sin causar perjuicio en los espacios destinados a las actividades recreativas

ciudadanas, convirtiéndose asi en uno de los puertos mas competitivos.

Por lo dicho anteriormente, al ejecutar dicha proyeccion, se debe tener la
planificacion urbanistica, determinar los posibles dafios futuros o consecuencias negativas

del plan cuya solucion sea la reduccion o restriccion de estos espacios.

Por lo que, se prevén grandes desafios que tendra que enfrentar el proyecto ciudad —
puerto al establecer comercios, hoteles, espacios de ocio y recreacion en los espacios
abandonados o en desusos actualmente, por la gestion a realizar y también por la diferencia
ritmica de avance que hay con la ciudad ya sea por factores culturales, sociales o econémicos,

puesto que todo ello influye en la interfaz ciudad-puerto, como se conoce en:

Barcelona fue un modelo de referencia de politica publica urbana durante mucho
tiempo, como asi también de recuperacion de su viejo puerto y frente maritimo para
usos urbanos formando parte del modelo de desarrollo en la intervencién del puerto

de Barcelona y en sectores urbanos continuos. (Fedele & Dominguez, 2015)

Como se menciona no solo es el tema de estructura también se debe tener presente
politicas publicas que garanticen y apoyen la intervencion y creacion de la ciudad puerto
puesto que los ciudadanos son quienes también deben apoyar, aceptar e integrarse a este
proyecto sin tomarlo como una invasion de caracter agresivo sino como elemento que
mejorara evidentemente la economia y el uso de los espacios publicos, privados, desusos y

abandonados del puerto de esmeraldas.

Otro punto muy importante para resaltar dentro de todo el proyecto es el impacto
medioambiental que durante la ejecucion se dard, el cuidado de este debe ser objetivo

primordial y las estrategias creadas en base a ello.

El uso de los espacios privados, pubicos y el renacimiento de espacios abandonados,
privilegiaran el comercio interregional logrando de este modo ampliar su hinterland y

foreland.
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Pero un mayor entendimiento y ejecucion de lo anterior se sefiala un fragmento de lo
redactado en el analisis de resultados, donde aclara que no se puede descuidar ninguna de las
interacciones que se realizan en los entornos o contextos de los puertos maritimos y
comerciales y que toda actividad que se proponga ejecutar en los espacios deben aportar a la
interfaz ciudad-puerto asi como velar por el bienestar de la comunidad u el desarrollo de la

ciudad.

El puerto pesquero y comercial de Esmeraldas se encuentra en un buen
posicionamiento territorial facilitando el ingreso de embarcaciones provenientes de todo el
mundo sin embargo falta mejorar su infraestructura, logistica y redefinir la funcionabilidad
o finalidad de los locales o0 bodegas abandonas o en desuso, asi como la actualizacién de
informacion en un esquema sistematico que permita contar con toda la informacion en tiempo
real, aun son muchos cambios los necesarios para lograr el desafio de convertir a Esmeraldas
en una ciudad-puerto pero si se cuenta con el apoyo de las instituciones publicas y privadas

que poseen los derechos de propiedad de los espacios libre se podra lograr este objetivo.

Tanto la ciudad como provincia de esmeraldas cuenta con una gran riqueza cultural,
gastrondmica y ancestral que enamora a propios y extrafios una razén mas para que un
proyecto tan importante e innovador como la construccién de una ciudad puerto sea
impulsado y ejecutado por todos los actores relevantes que debes realizar su aporte para que

este proyecto se haga tangible.

Esta dindmica es nueva tanto de la politica como en el comercio y dentro de ella, los
puertos son los protagonistas teniendo en cuenta que, mas del cincuenta por ciento de los
intercambios comerciales del Ecuador, se realizan por via maritima cuyo medio principal que
figura como conexién entre produccidn, distribucién, venta y utilidad son los puertos, dando
asi principal ventaja a Esmeraldas, como zona costera en desarrollo de estrategias dinamicas,

politicas y econdmicas que pueden alcanzar gran potencia.

Al implementar la ciudad puerto no seria solamente un intercambio de bienes para
avance economico, sino también en lo social, en lo ambiental y sobretodo en la cultura

Esmeraldefia que se debe enriquecer y cultivar.
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Esmeraldas goza de una enriquecida y amplia gastronomia y talento cultural lo que,
acompafiado de potencial flujo de mercancias, se citaria un Esmeraldas en constante
transformacion y avance, sin contar en la importancia del activo cuidado ambiental para la
localidad, empezando por el recurso maritimo que al ser explotado de manera sostenible,
cada vez debe ser mas protegido y mantenerlo en su punto maximo para garantizar la

oportunidad de ser aprovechado por muchos afios mas cuando sean las futuras generaciones

Cabe recalcar que, pese a todos los beneficios que en Esmeraldas se daria al tener
ciudad puerto, también tendria efectos de negativo impacto por el mismo uso de aquellos
espacios que anteriormente en imagenes hemos citado en materia de espacio fisico y del
medio ambiente por lo que es pieza clave en este proyecto, la planificacion y la construccion
de ciudades desde la conciencia y la vision integral que posibilite la cooperacion de modo
eficiente entre la ciudad y el puerto para de esta manera obtener un puerto como motor de
crecimiento econdmico y de alta competitividad para todos los habitantes y ventaja absoluta

por sobre su pais.

Con respecto a los resultados de la presente investigacion, se evidencia la importancia
que sin lugar a dudas tienen los espacios abandonados para producir esta ciudad puerto,
logrando con su ocupacion que se genere integracion social y construir cierto grado de

convivencia respetuosa entre los habitantes.

Por otro lado, también los espacios publicos han adquirido importante y
representativo peso en los debates o conferencias acerca de ciudad — puerto y se consideran
en las politicas territoriales, son los espacios publicos dentro del proyecto ciudad — puerto,

tema de suma importancia y prioridad.

Lo ideal es que exista intima relacién entre los espacios de la ciudad y las
oportunidades del puerto donde exista una simbiosis entre ambos, que pase desapercibida la
separacion entre el puerto y la ciudad, de esta manera la actividad portuaria comercial alcanza
el mayor éxito en sus funciones, trayendo consigo expansion en los puertos cambiando por

completo la imagen de la ciudad.
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Una vez identificados los lugares y espacios de oportunidad para el acercamiento ya
existentes, como terminal terrestre y otros que no solamente deben ser comerciales, sino que

presentan una oportunidad al turismo.

CAPITULO IV

CONCLUSIONES

La investigacion interpretandola desde ese punto de vista, llevando a comprobar que
la relacién de conexion entre el puerto y la ciudad de Esmeraldas es de vital importancia y
trascendente, por los espacios existentes como lo son: El edificio de la Armada del Ecuador,
El Edifico de CAC, Malecén Viejo, Cancha del puerto pesquero, puerto artesanal de pesca
gue cuenta con sus respectivas bodegas climatizadas, lo cual impacta en todos los &mbitos
potenciando a la ciudad e incentivando a la inversion pesquera y derivados al igual que

embarcaciones de turisticas, etc.

Es por ello que, se logroé identificar y establecer los espacios en desuso o0 abandonados
situados dentro y a los alrededores tanto del puerto pesquero como del puerto comercial de
esmeraldas, mismos que cuentan con un alto potencial para establecer centros comerciales,
tiendas, centros artesanales, hoteles, restaurantes o demas establecimientos que ayuden a

incrementar la actividad econdémica del lugar.

Cabe indicar gque esta investigacion se centro en el sector del puerto de Esmeraldas lo
cual ayudo a conocer que todos los espacios del puerto de Esmeraldas ya sean publicos o
privados, segun la opinién de las personas de la ciudad estos son adecuados para establecer
negocios que presten servicios y vendan algun tipo de productos, ya sean artesanales,

hoteleros, educacion o de ocio y recreacion.

La finalidad de esta tesis tuvo como motivo identificar los espacios de oportunidad

en desuso o abandonados que existe alrededor del puesto pesquero de Esmeraldas.

El 80% de los habitantes de la ciudad coinciden en que existen muchos espacios
abandonados en el contexto portuaria, de igual forma, 95% consideran que el uso de los

espacios debe ser para implementar maquinarias o infraestructuras destinadas a la recreacion
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de los adultos, diversion de los nifios, reformacion de los ciudadanos que por motivos ajenos
a su voluntad estan viviendo en precarias condiciones a través de vacantes de empleo para la

inmediata reactivacién econdémica y crecimiento cultural.

RECOMENDACIONES

En relacion con el andlisis de los espacios de oportunidad entre el puerto comercial y la
ciudad de esmeraldas y respondiendo a una de las interrogantes de la investigacion ¢Cuales
son los espacios de oportunidad en desuso y abandonados que existen entre el puerto
comercial y la ciudad para un interfaz ciudad-puerto? Es necesario hacer las siguientes

recomendaciones:

v Contactar a los propietarios o representantes legales de los espacios en desuso y
abandonados de la zona portuaria de Esmeraldas e informarles sobre los posibles usos
que se le pueden dar a los mimos, para establecer la interfaz ciudad puerto, mejorar

el aspecto de la ciudad y mejorar la economia provincial.

v" Desarrollar un estudio de mercado que ayude a establecer qué tipo de producto o
servicio tendria mayor demanda en este sector de la ciudad, para realizar la adecuada
inversion en negocios rentables garantizando asi el crecimiento econdmico de este

sector.
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4 ANEXOS

Operacionalizacion de las variables

TABLA 1. DEFINICION CONCEPTUAL.
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Variables | Definicion Definicion Dimension Indicadores | Técnicas | Fuente de

conceptual Operacional | es Informaci

on

Espacios Los  puertos | Recorrer el | Publicos. Tipos. Observacié | Observacio
de comerciales territorio para Caracteristicas. n. n.
oportunidad | son saber cuéles Dimensiones.

infraestructura | espacios  estan Ubicacion. Entrevista.

s clave para el | disponibles. Administrador. Entrevista.

desarrollo de Revision de

un territorio. Privados. Documento

Suponen una Tipos. S.

puerta al Caracteristicas. Revisién de

mundo para el Dimensiones. Documento

envio y Ubicacion. S.

recepcion de Desuso y | Administrador.

una gran Abandonado

variedad  de S

mercancias.
(Garcia,
S,2020).

Tipos.
Caracteristicas.
Dimensiones.
Ubicacion.

Administrador.

Obijetivo: Identificar los espacios de oportunidad publicos que existen entre el puerto
comercial y la ciudad para una interfaz ciudad-puerto.




FICHA DE OBSERVACION
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AREA OBSERVADA: Espacios de oportunidad privado
FECHA: Tipos de Espacios:
OBSERVADOR:

DURACION:

Criterios a Observar

Caracteristicas

Situacion

Dimensiones
actual

Direccién/Ubicacion |  Administrador

OBSERVACION GENERAL (Comentarios)




TABLA 2. FicHA OBSERVACION OBJETIVO 1.

Objetivo: Determinar los espacios de oportunidad privados que existen entre el puerto
comercial y la ciudad para una interfaz ciudad-puerto.

FICHA DE OBSERVACION

AREA OBSERVADA: Espacios de oportunidad abandonado
FECHA: Tipos de Espacios:

OBSERVADOR:

DURACION:

Criterios a Observar

Situacion

Caracteristicas | Dimensiones
actual

Direccién/Ubicacion|  Administrador

OBSERVACION GENERAL (Comentarios)




TABLA 3. FICHA OBSERVACION OBJETIVO 2.

Obijetivo: Establecer los espacios de oportunidad abandonados que existen entre el puerto
comercial y la ciudad para una interfaz ciudad-puerto.

FICHA DE OBSERVACION

AREA OBSERVADA: Espacios de oportunidad privado
FECHA: Tipos de Espacios:
OBSERVADOR:

DURACION:

Criterios a Observar

.. . . Situacion . ., .., s
Caracteristicas | Dimensiones actual Direccion/Ubicacion Administrador

OBSERVACION GENERAL (Comentarios)
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TABLA 4. FICHA OBSERVACION OBJETIVO 3.

“ANALISIS DE LOS ESPACIOS DE OPORTUNIDAD ENTRE EL PUERTO
COMERCIAL Y LA CIUDAD DE ESMERALDAS”

La entrevista tiene como finalidad recoger informacion con fines académicos, por lo cual se
le pide su ayuda respondiendo las siguientes preguntas, su criterio serd muy importante para
el estudio ante sefialado.

Modelo de entrevista:
Nombre del entrevistado:
Institucion:

Cargo:

Fecha de entrevista:
Duracion de entrevista:

Entrevistador:

Preguntas introductorias:

1. ¢Cuales cree usted que son los beneficios que brinda el puerto de Esmeraldas a la
ciudad?

2. ¢Qué opina de la relacién ciudad puerto?

Cuerpo:



6.

4.

5.
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1. ¢Cuales son las caracteristicas principales de este espacio?

2. ¢Cuales son las dimensiones de este espacio?

3. ¢Quién es el Administrador/Propietario de este espacio?

¢Bajo qué condiciones legales se encuentra actualmente este espacio?

¢Existe alguna planificacion para la utilizacion futura de este espacio?

¢Existen proyectos para este espacio que involucren actividades para el disfrute
de la comunidad?
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Preguntas de despedida:

¢Qué opina usted sobre el proyecto ciudad puerto, es positivo o negativo?

“ANALISIS DE LOS ESPACIOS DE OPORTUNIDAD ENTRE EL PUERTO
COMERCIAL Y LA CIUDAD DE ESMERALDAS”

La entrevista tiene como finalidad recoger informacion con fines académicos, por lo cual se
le pide su ayuda respondiendo las siguientes preguntas, su criterio serd muy importante para
el estudio ante sefialado.

Modelo de entrevista:
Nombre del entrevistado:
Institucion:

Cargo:

Fecha de entrevista:
Duracion de entrevista:

Entrevistador:



Preguntas descriptivas:
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Factores

Posee en su entorno numerosos espacios en desuso y abandonados

Los espacios en desuso y abandonados en el entorno del puerto comercial de
Esmeraldas pueden aprovecharse y ser utilizados:

Con fines comerciales: &reas o centros comerciales, tiendas, centros artesanales

Con fines turisticos: hoteles, restaurantes, cafeterias, terminales de cruceros,
recorridos o rutas turisticas/guianza, instalaciones terrestres de marinas
turisticas

Con fines de ocio, recreacion, esparcimiento: actividades e instalaciones
destinadas a este fin

Para fines cientificos y de divulgacidn cientifica

Para brindar servicios de salud, sanidad o cuidados estéticos

Para brindar servicios y bienes relacionados con la educacion

Leyenda: 5= muy de acuerdo; 4= de acuerdo; 3= ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2= en desacuerdo y 1= muy

en desacuerdo

Validacion entrevista

CRITERIOS A EVALUAR
i Claridad en Inducciéna | Lenguaje
ITEM la la adecuado Mide lo que OBSERVACIONES
redaccion Coh_erencia respuesta | con el nivel pretende
Interna (sesgo) del
informante
Sl NO| SI NO | SI NO| SI NO | SI NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X Especificar las actividades ya se
colocé en la observacién de la
pregunta
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ASPECTOS GENERALES Sl NO OBSERVACIONES
El instrumento contiene instrucciones claras y precisas para responder el X
cuestionario
Los items permiten el logro del objetivo de la investigacion X
Los items estan distribuidos en forma l6gica y secuencia X
El nimero de items es suficiente para recoger la informacion. X

En caso de ser negativa su respuesta sugiera los items

a afiadir
VALIDEZ
APLICABLE: NO APLICABLE:
X
APLICABLE ATENDIENDO LAS OBSERVACIONES:
Mario Armas Arias
Validado por:
0503270506
C.L:
Firma: I Plafaud BAP
23-06-2021
Fecha:
CRITERIOS A EVALUAR
Claridad en Induccidén a Lenguiaje
iTEM la Coherencia la adecua_do Mide lo que OBSERVACIONES
redaccion interna | respuesta | " ZI rlvel pretende
e
(sesgo) informante
SI'| NO SI'| NO SI'| NO SI'| NO| SI | NO
X X X X X
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X X X X X

5 X X X X X
ASPECTOS GENERALES SI | NO OBSERVACIONES

El instrumento contiene instrucciones claras y precisas X

para responder el cuestionario
Los items permiten el logro del objetivo de la X
investigacion
Los items estan distribuidos en forma logica y X
Secuencia
El nimero de items es suficiente para recoger la informacion. X
En caso de ser negativa su respuesta sugiera
los items a afiadir

VALIDEZ

APLICABLE:

X

NO APLICABLE:

APLICABLE ATENDIENDO LAS OBSERVACIONES:

Validado por: Isabel Chila
C.l: 0803556513
Firma: Isabel Chila
Fecha: 21/06/2021

TABLAS. VALIDACION DE ENTREVISTAS.
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Cuestionario percepcidn de habitantes acerca de Vision de nuevos usos de espacios (en
desuso y abandonados)

Instrucciones:

Le mostramos una lista de afirmaciones Le pedimos, por favor, nos exprese qué tan de
acuerdo esta usted con cada una de ellas. Exprésese marcando con una X su respuesta; donde
5 serd muy de acuerdo; 4, de acuerdo; 3, ni de acuerdo ni en desacuerdo; 2, en desacuerdo y

1, muy en desacuerdo.
Datos personales

Parroquia

» Edad: __Entre 18 y 30 aflos ___Entre 31 y 59 afios __Entre 60 y 79 afios
__Mas de 79 afios

» Género: _ Femenino ___Masculino

» Formacion: _ Primaria ___Bachillerato __ Universitario __Ninguno

» Tiempo de residencia en la ciudad de Esmeraldas:  Menos deunafio __ Entre 1

y5afios _ Entre5y10afios _ Entre 10y 20 afios _ Entre 20 y 40 afios __Mas de

40 afos

Vision de nuevos usos de espacios (en desuso y abandonados)

El puerto pesquero de Esmeraldas:

11 | Posee en su entorno humerosos espacios en desuso y abandonados

12 | Los espacios en desuso y abandonados en el entorno del puerto pesquero de Esmeraldas pueden
aprovecharse y ser utilizados:

13 | » Con fines comerciales: areas o centros comerciales, tiendas, centros artesanales

14 | » Con fines turisticos: hoteles, restaurantes, cafeterias, terminales de cruceros, recorridos o rutas
turisticas/guianza, instalaciones terrestres de marinas turisticas

15 | » Con fines de ocio, recreacién, esparcimiento: actividades e instalaciones destinadas a este fin
16 | > Para fines cientificos y de divulgacién cientifica

17 | > Parabrindar servicios de salud, sanidad o cuidados estéticos

18 | > Para brindar servicios y bienes relacionados con la educacion

El puerto comercial de Esmeraldas

19 | Posee en su entorno numerosos espacios en desuso y abandonados

20 | Los espacios en desuso y abandonados en el entorno del puerto comercial de Esmeraldas pueden
aprovecharse y ser utilizados:

21 | » Con fines comerciales: areas o centros comerciales, tiendas, centros artesanales

22 | » Con fines turisticos: hoteles, restaurantes, cafeterias, terminales de cruceros, recorridos o rutas
turisticas/guianza, instalaciones terrestres de marinas turisticas

23 | » Con fines de ocio, recreacion, esparcimiento: actividades e instalaciones destinadas a este fin
24 | » Parafines cientificos y de divulgacion cientifica

25 | » Para brindar servicios de salud, sanidad o cuidados estéticos

26 | » Para brindar servicios y bienes relacionados con la educacion

El frente maritimo de la ciudad de Esmeraldas (exceptuando espacios en el entorno de los puertos):

27 | Posee numerosos espacios en desuso y abandonados

28 | Los espacios en desuso y abandonados del frente maritimo de la ciudad de Esmeraldas (exceptuando
espacios en el entorno de los puertos) pueden aprovecharse y ser utilizados:

29 | » Con fines comerciales: areas o centros comerciales, tiendas, centros artesanales

>  Con fines turisticos: hoteles, restaurantes, cafeterias, actividades relativas a la marina, pesca deportiva
30 — recreativa, excursiones/paseos maritimos de corto recorrido en lanchas y otras actividades de
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marinas turisticas, senderos para paseos y disfrute del paisaje (paseo maritimo, Orillamar), recorridos
0 rutas turisticas/guianza

31 | » Con fines de ocio, recreacién, esparcimiento: actividades e instalaciones destinadas a este fin
32 | » Con edificaciones para fines cientificos y de divulgacion cientifica

33 | » Parabrindar servicios de salud, sanidad o cuidados estéticos

34 | » Parabrindar servicios y bienes relacionados con la educacion
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