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Presentacion

El Trabajo de Titulacion: Zona Metro Solanda: Cooperador de Habitabilidad en
Solidaridad para reubicar viviendas en riesgo del Barrio Solanda,

Sector 1, se entrega en un DVD que contiene:

El Volumen I: Estudio que da sustento al proyecto arquitecténico.

El Volumen Il: Memoria urbana, arquitectonica, planos constructivos e imagenes del
proyecto, en formato pdf.



Dedicatoria
A Dios por ser mi impulso y mi guia, a mis padres por su amor y su esfuerzo,
por apoyarme a cumplir mis suefios.



Agradecimiento

A Dios por sostenerme y fortalecerme con su gracia, a mi familia por su carifio y
apoyo incondicional a lo largo de estos afios, sin ellos nada de esto hubiera sido
posible, y a mi Tutora Maria Augusta por guiarme en el proceso de formacion
como profesional.



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

Tabla de contenido

Lista de Figuras. ..ottt ireir e sstsa s nn ranr e iv
Lista de Tablas......cviiiuiiieiiiiiiniinisissssnrsssssnrsssssasssassssssanssassasssassnsssnsnnsns v
INTRODUCCTION. ....ciieitaiiitaeaeeeaeeacu e eeaeeeaennenseeeeeenrnsnneseeeannnnnnanaaes 1
LINEA DE INVESTIGACTON.....ciiitiiiiiiaeeeeenennceeeeeaennnnaeeeeeemennaneee e 2
ANTECEDENTES ...otiiiiiiiiiiiiiinsisesssssisssssssssssssssssssssnssssssnsssnsssssanssssnm 3
JUSTIFICACTON ...ouiiiiiiiiiieieiiieeiesatsssrasssassra s e s s essaeasesassaasnasanssnns 4
OBIE TTV O S o iiiiiiiiiiiicttiiesisesssssssssssstasenessnsssesesesensenssessssasssasensssssans 3
METODOLOGIA ...ttt s s s ae e e 6
CAPITULO 1: DESARROLLO TEORICO Y CONCLSUIONES SOBRE EL
MODELO DE CIUDAD DE QUITO ..uauiiiiiiiiiiieiitcrtiisescne e ne ensnnnene 7
1.1. Derecho ala citldad c.c..ueennnnnriiiiiiiii e e 8
1.1.1.  La Produccion Social del Habitat...............ccooviiiiiiiiiiiiien 9
1.1.2. Funcién Social y ambiental del sueloylaciudad........................... 9
1.1.3.  Derecho a la ciudad y cambio climatico................coooiiiiiiiin, 10
1.1.4. Desafios de las ciudades latinoamericanas.............ccccovvveveveannnn. 11
1.2, Cambio CHMALICO ..ceveiiiiiiariiiiiasiiaiiraiiairasssssrassesssnsassssssnnssanas 13
1.2.1. Las Agendas Urbanas: Hébitat III y la Nueva Agenda Urbana
NACIONAL ..o e e 14
1.2.2.Desarrollo Sostenible...........ccooiiiiii 15
1.2.3. Ciudad Paseable ... eoceeeeeeeeceeceeess et s sesss s e see s es st ens s ssn s snsesnnens 16

1.2.4. Reinventando Ciudades: Células de cercania social y Proteccion
AMbIENTAl ... e 17

CAPITULO 2: PROPUESTAS URBANAS: HACIA UN NUEVO MODELO DE

CIUDAD . .. iiiiirissssnssrasaransrsasssasssssssssarssarssasrsssrassnssssssnssrnssransnsnnsn 18
2.1. Desafios, Estrategias y Oportunidades de la Ciudad en el marco de la
0 1 ] 1 19

2.2. Nuevo Modelo de Ciudad a partir de las Zonas Metro Sur: Células de

Cercania Social y Proteccion Ambiental. ......cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiisniinnnen 20
2.2.1. Escala ECOSISTEMICA ....ovvintt ittt ea e e e e e ere e e eens 23
2220 SeCtOr MO, . e e 23
2230 Z0ona Metro. ..o 23



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur

Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023
224, Corredores MEtrO .. ...vvire et a e et e e e e e 23
22,5, NOCleo SN ... s 24
2.2.6. Intenciones Urbanas en las Zonas Metro Sur..............ccocevevnnnenn. 25
2.3. Diagnéstico: Dimensiones Analiticas .....cccveviiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiin 25
2.3.1. Dimension Social HIStOrICa. . .....oouieiiiiiiiiiii e 25
2.3.2. Dimension Ambiental, Cambio Climatico y red Verde Urbana ......... 27
2.3.3  Dimension Centralidades ..o 29
2.3.3.1. Estudio de Equipamientos en las Zonas propuestas 29
2.3.3.2. Andlisis de THNerarios. ... .o.eeieeie et ee e e a e 31
2.3.4. Dimension Movilidad ..o 32
2.3.4.1. Implementacion del Metro de Quito al Sistema Integral de Transporte de
Lo T 33
2.4. Zona Metro Sur: Solanda 34

CAPITULO 3: ZONA METRO SOLANDA: COOPERADOR DE
HABITABILIDAD EN SOLIDARIDD PARA REUBICAR VIVIENDAS EN

RIESGO, DEL BARRIO SOLANDA, SECTOR 1..cuuiuiiiiiiiiiiiiiiieneicenaneae 36
3.1. Plan de Vivienda Solanda ........c.cccoviiiiiiiiiiiiiiiiiriissmanrss s s s ssenn 36
3.1.1. Conformacion de Solanda y Vivienda Progresiva ......................... 35

3.2.  Analisis de lotes en riesgo por subsidencia y sismos del Sector 1 de

Solanda . ... e 37
3.2. Sector 1 Solanda: Anélisis de lotes en riesgo por subsidencia............39
3.2.1. Conceptualizacién del proyecto Urbano Arquitecténico .................. 42

CAPITULO 4: PROYECTO URBANO-ARQUITECTONICO: COOPERADOR
DE HABITABILIDAD EN SOLIDARIDAD PARA REUBICAR VIVIENDAS

EN RIESGO, DEL BARRIO SOLANDA. SECTOR 1 ..uuuciiiiiiiiiiieeereeneane 42
4.1. Situacién Actual-Area de intervencion..........cceeereueeeeeeneeeesnrennnnnn 43
4.1.1. Intenciones Urbanas .............oeiiiuiiiiiiiniiiiniiit e aaeaaeanana 44
4.1.2. TImplantacion del Proyecto ........cccooviiiiiiiiiiiiiiiieieiieciieane 45

4.2. Anilisis de Referente......c..ccviiiiiiiiiiiiiiiiinirenriarssnssssnsrsnnsnn 46
4.2.1. Referente Internacional ..............oooiiiiiiiiii 55

4.3. Matriz de Auditoria Peatonal........coceviimriiiiiiiiiiiiiiiiiiiireiieerrennans 47
43.1. Accesibilidad ... 48
432, Seguridad Vial.......oooiiiiiii e 49



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur

Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023
4.3.3.  Confort CHMALICO . ...uiit e e e e 49
i T AN 1 2 T 5 A o o DO T 50
4.4. Sistemas que conforman al proyecto: Sistema de ideas, estructural,
espacial, circulaciones y de cerramiento.........cccoveieeiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiinenen 51
4.4.1. Sistema de Ideas- Partido Conceptual .............ccooiiiiiiiiiiiinannn. 51
4.4.2.  Sistema Estructural.............oooiiiiiiii e 52
4.4.3.  Sistema Funcional ............cooiiiiiiiiiii e 53
444, Sistema de circulaciones ............ooiiiiiiiiii e 55
4.4.5.  Sistema de Cerramiento ...........o.eveveiuiiuiiieiiiiiiiiaeieeneanenn 56
4.5. Criterios de PaiSaje ....c.ceeiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisieaaens 57
4.6. Criterios de Sustentabilidad ...........cccoieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 57
4.7. ConclusSiones ......cocouiriieiiniiiiiiiiiii i 58
BIBLIOGRAFIA 60
L 1. 62



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

Lista de Figuras

Figura 1 Pilares del DerechoalaCiudad................cooooiiiiiiiiiie 8

Figura 2 10 Desafios del Presente Urbano Latinoamericano............................ 12

Figura 3 Poligonos de Cercania y Proteccion Ambiental................................. 13

Figura 4 Ejes y objetivos de la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036......... 15
Figura 5 Relacion ODS y Dimensiones Analiticas..................cooooeiiiiiieininn.n. 16
Figura 6 Parque Ecologico Lineal...............ooiiiiiiii e 18
Figura 7 Zonas Metro SUr 2021.......c.ouiieiniie e 22
Figura 8 Multiescalaridad Zonas Metro Sur 2021.............ccoeviiiiiiiiiiiiienenn.. 24
Figura 9 Intenciones urbanas en las Zonas Metro Sur................c.coceeeiiiniennn, 25
Figura 10 Expansion Urbana.............ooooiiiiiiiiiiii e 26
Figura 11 Reflexion elementos PACQ 2020...........ovviiiiiiiiiiiiieieeeeeee 28
Figura 12 Rol Ecoldgico- corazones verdes de la Escala Ecosistémica................. 29
Figura 13 Analisis de Equipamientos de las tres Zonas Metro Sur..................... 30

Figura 14 Equipamientos de las tres Zonas Metro Sur.............coooeevviiiniinennen. 30
Figura 15 Itinerarios Zona Metro Solanda..............ccoooiiiiiiiiiiiiie 31

Figura 16 Estaciones del Metro de QUIt0............ooeiiiiniiiiiiiiecieeeee 33
Figura 17 Zonas Metro Sur (Solanda, Moran Valverde y Quitumbe)................... 34
Figura 18 Delimitacion Zona Metro Solanda .................cocvvviiiiiieiiieennn. 35
Figura 19 Migracion de eCUatOrian0s. ... .....ouvuiiiieiiieiei et 36
Figura 20 Conformacion de Solanda...............coooviiiiiiii i, 38
Figura 21 Soluciones de vivienda progresiva.............oooeeeeriiniireiniiieenennnn, 39

Figura 22 Vulnerabilidad sismica de las viviendas inspeccionadas en los sectores 1y

Figura 23 Vulnerabilidad por subsidencia de las viviendas inspeccionadas en los

SECIONES L Y Aot 41
Figura 24 Vulnerabilidad fisica de las edificaciones por sismos y subsidencia del

5T 1 (0 0 P 42
Figura 25 Estado ACtUAl. ... ..ot 43
Figura 26 Area de INtervenCion. ...............cooiieeiie e, 44
Figura 27 INtenCiONes UrDanas. .........oviueiniiti e 45
Figura 28 ImplantacCion......... ..o 46



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur

Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023
Figura 29 Espacios comunales de la vivienda colectiva la Borda....................... 47
Figura 30 Aspectos de la Matriz de Auditoria Peatonal................................. 48
Figura 31 Itinerarios y Optimizacion de recorridos...............oooviiiiiiiiinin.. 48
Figura 32 Seguridad Vial..........coooiiiii 49
Figura 33 Confort climaticoy ambiental...................oooiiiiii i 50
FIQUPra 34 ATraCtiVO. ... e e e e, 51
Figura 35 Visual corazon de Manzana..............o.oueerierineiniiie i 51
Figura 36 Partido conceptual.............ccooiiiiii e 52
Figura 37 Sistema eStructural..............cooiuiiiiii i 53
Figura 38 Clasificacion de bloques..............cooviriii e 54
Figura 39 Sistema Funcional Programa Arquitectonico.................ccoooevvevennn.. 55
Figura 40 Sistema de CIircUlaCiones. ..........c.ooviniiriiii e 56
Figura 41 Sistema de Cerramiento.............c.oviuiiiiiii i 56
Figura 42 Redes de Espacio PUDIICO.............coooiiiiiii e 57
Figura 44 Estrategias soStenibles. ... 58
Lista de Tablas

Tabla 1 Recomendaciones urbanas especificas en diferentes ambitos .................. 20
Tabla 2 Comparacion Zonas Metro 2019-2020...........c.ciiiiriiiiiiiiiiiieea, 20



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

INTRODUCCION

La incorporacion del Sistema Metro en Quito deberia permitir avanzar hacia
una ciudad de proximidad, que apuesta como detonador de un nuevo modelo de
ciudad, a la implementacién del primer Sistema de transporte Subterraneo del pais que
a su vez debe mejorar la calidad ambiental con esta accién de cambio de patrén de
movilidad y accion de mitigacion frente al calentamiento global, con un gran aporte
hacia la funcion social y ambiental del habitat, debiendo ser este el democratizador de
la ciudad desde la movilidad.

El enfoque del Taller con el cual se desarrolla el Trabajo de Titulacion-TT,
inicia de la pregunta ¢Quito, Ciudad Paseable? , que analiza la configuracién actual
del modelo de urbanizacion compartido por varias ciudades latinoamericanas, cuya
forma urbana es el resultado de un , crecimiento desordenado, en el cual las densidades
habitacionales mayores se ubican en el caso de Quito en las periferias extremas, y las
mayores dotaciones de servicios, empelo y espacio publico, en el centro de la misma.
Esta condicion trae consigo numerosos impactos econdmicos, sociales y ambientales,
en donde es sacrificada la habitabilidad de las personas y con ello su buen vivir que no
responde a una planificacién que cumple los mandatos normativos de funcién social y
ambiental de la ciudad.

El presente documento desarrolla en cuatro capitulos; el primero plantea la
fundamentacion tedrica, la comprension de la ciudad de Quito y su modelo actual

territorial, con atencion en el Sur, lugar que se estudiara desde cuatro dimensiones.

En el segundo capitulo se analizan 3 estaciones Metro del Sur desde cuatro
dimensiones analiticas: la dimensién ambiental, historico social, centralidades y por
altimo movilidad para establecer conclusiones para replantear estrategias para la
ciudad de Quito, y su area Sur, que seran desarrolladas en Solanda, Moran Valverde y

Quitumbe.

Adicionalmente, se exponen las estrategias realizadas en el Taller Profesional,
sobre el concepto de Zonas Metro sobre la base de las problematicas en el Sur de

Quito, y de la investigacion base desarrollada en el afio 2019 en el norte de la ciudad

1
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la cual plantea el concepto de Zonas Metro, en este Taller se hace una comparacion e
identificacion de nuevos parametros para las Zonas Metro para las estaciones de
Quitumbe, Moréan Valverde y Solanda como detonantes de transformacion hacia una
Ciudad Paseable y de proximidad (ciudad de 15 minutos), que incluird estrategias

frente al cambio climatico y nuevas formas de habitar.

En el tercer capitulo, se explora la Zona Metro Solanda, el eje problemaético y
los factores sociales de la misma, profundizando en el riesgo existente por las
condiciones del suelo particularmente en el Sector 1y 4, situacién que se agrava por la
densidad y el crecimiento desordenado, estos ambitos han sido claves para el analisis
y desarrollo del proyecto urbano arquitecténico, y de igual sera en este capitulo donde

se aborde la conceptualizacién del proyecto.

En el cuarto capitulo, una vez definida la problematica, el &rea de implantacion
del proyecto, se explica la propuesta desde cinco sistemas: el sistema de ideas, para
comprender el concepto del proyecto, el sistema funcional, estructural, de circulacién
y por altimo el sistema de cerramiento. El capitulo se cierra con el planteamiento de
criterios de sostenibilidad y paisajisticos, atados a la red urbana de espacio publico,
consolidados en una matriz de auditoria peatonal que nos ayudard a comprender el

proyecto desde una escala humana.

LINEA DE INVESTIGACION

El trabajo de titulacién Zona Metro Solanda: Cooperador de Habitabilidad en
Solidaridad para reubicar viviendas en riesgo del Barrio Solanda- Sector 1, busca
redefinir las maneras de habitar, entendiendo que es un sector con un alto indice de
densidad y vulnerabilidad por sismos y subsidencias, donde se pretende optimizar la
calidad de vida de los ciudadanos, por medio de viviendas con condiciones importantes
de habitabilidad en estrecha relacién con espacio publico para la interacciéon vy vida

vecinal.
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Por lo que se considera que el mismo, aporta al dominio de conocimiento de
hébitat, infraestructura y movilidad, ademas a la linea de investigacion de vida digna 'y
salud integral, ya que al proyecto le interesa impulsar la vivienda adecuada y digna
para un habitat seguro, incluyente y capaz de influir positivamente en la salud de los

habitantes.

Por otro lado, se aporta a la linea de manejo sostenible de recursos naturales,
ya que en Solanda se ha perdido el componente natural y por ende espacios que

promuevan el encuentro social para el fortalecimiento de la identidad barrial.

ANTECEDENTES

La planificacion de las ciudades necesita consolidar estrategias frente a la
mitigacion de los impactos del cambio climatico y patrones de consumo, es por ello
que ir hacia modelos territoriales que promuevan una Ciudad paseable, son
indispensables a escala urbanistico y arquitectonica susceptibles para incidir en la
movilidad peatonal, que pueda llevarnos hacia consolidar ciudades mas justas,

cuidadoras y pensadas para los diversos actores que coexisten en un territorio.

Cuando se habla de la Ciudad paseable, (Pozueta, 2013), sostiene que se la
entiende en relacion a los servicios esenciales como: vivienda, educacion, salud,
espacio publico y trabajo, que se encuentren a 15 minutos caminables o a un kilémetro
de distancia, esto hace que no solo los sectores privilegiados gocen de todos los
servicios, sino que permite el generar ciudad mas equitativas, impulsando con ello a
que todos los habitantes puedan hacer efectivo el goce de sus derechos, de la forma
que lo determina el articulo 31 de la Constitucion de la Republica del Ecuador(2008),
el cual detalla que: Las personas tienen derecho a ocupar y disfrutar plenamente los

entornos de la ciudad incluyendo sus espacios publicos, de acuerdo con los principios
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del desarrollo sostenible, la justicia social, el respeto a las diferentes culturas urbanas
y el equilibro entre las ciudades y las zonas rurales.

En este contexto, resurge la necesidad de ver la ciudad, como una ciudad paseable, con
derechos equitativos, y viviendas habitables y dignas para un mejor desarrollo social y

ambiental.

JUSTIFICACION

22,261 habitantes pertenecen a Solanda, barrio de Quito- Ecuador dato del afio
1990 , cifra que para el 2010 aument6 a 78,297, en la actualidad alcanza un total de
maés de 130 mil habitantes, observandose espacialmente un crecimiento desordenado e
informal, que hace visible una densificacion, que ha ocasionado que el sector se
encuentre saturado, generando deficiencias en las viviendas, una crisis de espacio
publico para la interaccion vecinal y desde hace varios afios situaciones asociadas al

riesgo inminente de viviendas por dafios estructurales por subsidencia.

Son los sectores 1 y 4 en donde existen problemas de vulnerabilidad por
subsidencia y sismos, desarrollando problemas en las estructuras y mamposterias de
las viviendas. Situacion que con las obras de excavaciones del Metro en el sector se ha
agudizado. Esto ha impulsado a que las condiciones de habitabilidad sean precarias e

inicien procesos de abandono de las viviendas.

A inicios del afio 2007, se cre0 la subdivision de hipermercados de Corporacion
Favorita, siendo Solanda participe al tener uno de los primeros centros de abastos Gran
AKki, gue ha afectado a la microeconomia presente en Solanda con respuestas espaciales
que anulan la interaccion con el entorno dada la presencia de grandes muros que posee
la edificacion, con lo que se ha perdido el sentido de cercania, debido a la
impermeabilidad del cerramiento que tiene el equipamiento, dandole la espalda al lugar

y ocasionando inseguridad a los peatones.

Por otro lado, encontramos que Solanda fue disefiado en 1980 por Adolfo

Olmedo, Ernesto Guevara, Walter Moreno con una trama urbana particular, teniendo
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en el centro estos corazones de manzana, diferentes tipologias de viviendas, entre ellas,
la casa puente, la cual se ha perdido con los afios por la construccion informal de las
viviendas, disminuyendo la existencia de redes verdes, lo cual es necesario para

impulsar una légica de movilidad priorizando al Metro.

OBJETIVOS

Objetivo general
Solucion

Disefiar un proyecto urbano arquitectonico en la Zona Metro Solanda,
reubicando
viviendas, catalogadas en riesgo en predios del sector 1, evitando la ruptura 'y
desarraigo de vinculos, fortaleciendo y articulando a las nuevas redes de espacio

publico.

Objetivos especificos

e Reubicar viviendas en riesgo a distancias de 300 metros, establecer estandares
arguitectonicos y urbanos en zonas que enfrentan hacinamiento y vulnerabilidad
a partir del concepto de cooperacion.

e Renovar la estructura morfoldgica de la manzana, incorporando mayor espacio
publico articulado al corazén de manzana como elemento permeable conectado
con el entorno.

e Crear con el proyecto urbano un corredor ecol6gico y econémico vinculado al
nuevo corazén de manzana, las nuevas redes de espacio publico se conectaran
con la boca del metro de la estacion Solanda.

e Recuperar la tipologia de casa puente, como estrategia de vivienda incremental
gue aprovecha las nuevas condiciones espaciales.

e Redefinir estandares arquitectonicos y urbanisticos, los cuales permitan

consolidar una ciudad paseable, aportando a la ciudad de los 15 minutos.
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METODOLOGIA
En este Trabajo de Titulacion del taller profesional I, con la docente a cargo
Maria Augusta Larco, se desarrolld un plan urbano individual con una propuesta

arguitectonica, el cual tomara el tiempo de dos semestres (noveno y décimo).

Lo primero que se desarroll6 a inicios del taller profesional | fue, comprender
bajo qué logicas de urbanizacién se esta construyendo la ciudad de Quito, cdmo estas
I6gicas afectan en el desarrollo social y equitativo. De igual forma nos anclamos en
términos como el derecho a la ciudad, ciudad de cercania, cambio climético, pandemia
y metro de Quito. Se realizd un levantamiento de informacion bibliografica por medio
de varios expositores del Municipio de Quito, y con esta informacion se analizd tres
zonas metro del Sur de Quito(Solanda, Moran Valverde y Quitumbe) entendiendo que
estas zonas deben consolidarse como células de transformacion que sean capaces de
reconstruir y repensar el sistema de ordenamiento territorial actual, a través del
componente natural, cultural, transporte alternativo, acceso equitativo a equipamientos

primordiales y acciones basadas en la naturaleza.

Posteriormente se realiza un andlisis mas profundo de nuestro sector metro,
para lo cual se realiza una salida de campo al sitio, en la que se procede a un
levantamiento fotografico y de datos, que nos da a conocer la situacion actual de los
sectores y una serie de entrevistas programadas con autoridades municipales para la

facilitacién de archivos.

Una vez analizadas estas tres zonas, y el desarrollo de una propuesta que
conceptualiza un anillo de contencidon ecoldgica, se procede a comprender la vocacién
y las necesidades que tienen cada zona metro. De acuerdo con esto se establecen futuros

lotes de intervencion para las propuestas urbanas, arquitectonicas.

Comprendiendo que estas propuestas deben funcionar como una red, para que
puedan complementarse entre si, cada propuesta fue desarrollando su idea y concepto

de fundamentacion, creando los sistemas funcionales, espaciales, estructurales,
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programas, entre otros, para la ejecucion de una propuesta consolidada, basada en el

marco teérico del Taller.

Adicionalmente, para una mejor lectura de la ciudad, se realiz6 un trabajo
colaborativo con Texas Tech, a su vez se hicieron visitas a proyectos de vivienda social
en Quito y se participd en el concurso Reiventing Cities. Posteriormente, se elaboraron
planos arquitectonicos, detalles constructivos y visualizaciones digitales, lo cual
permitio trabajar con la herramienta de Matriz de Auditoria Peatonal como recurso

formativo para entender el proyecto desde una perspectiva peatonal.

CAPITULO 1: DESARROLLO TEORICO Y CONCLUSIONES SOBRE EL
MODELO DE CIUDAD DE QUITO

El presente capitulo, parte de 4 fundamentos: el Desarrollo Sostenible de las
ciudades, el Cambio Climatico, el Derecho a la ciudad, y la Ciudad Paseable. Abramo
(2012), expone que las poblaciones en América Latina se desarrollan bajo los
conceptos del mercado, estado y necesidad, lo que establece ciudades con problemas
de ordenamiento territorial, politicas de aprovechamiento del territorio, exclusion y
parte de esto se debe a las dinamicas sociales y econdmicas de los habitantes que no

encuentran alternativas para acceder a suelo seguro y servido.

El modelo territorial de Quito acoge un modelo desigual y disperso, dando paso
a la segregacion, el aislamiento socio espacial y la fragmentacion del territorio en
donde vehiculos particulares recorren largas distancias por la expansion urbana. Por
intereses politicos, las viviendas sociales 0 de menores recursos son trasladadas a las
periferias de la ciudad, lo que hace que el suelo sea mas econémico y asequible, como
resultado de la expansion, el acceso a servicios y equipamientos queda limitado por los

grandes desplazamientos y la inequidad espacial.

Por lo tanto, este capitulo busca concretar y relacionar el marco teorico,
planteando métodos de cambio que garanticen el derecho de los habitantes de manera
igualitaria en todo el territorio de Quito.
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1.1. Derecho a la Ciudad

El derecho a la ciudad, para el afio 2010 se lo plantea como el uso igualitario
de la urbe ejerciendo los principios de democracia, sustentabilidad, justicia social y
equidad, evidenciando actualmente la problematica de aislamiento y fragmentacion
espacial, conceptos incluidos en la Carta de la Ciudad de México por el Derecho a la
ciudad, por lo que es necesario replantear las logicas de urbanizacién y de acceso al

suelo para un disfrute de un segmento de poblacion mas amplio.

Adicionalmente la Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad (2014), plantea
tres dimensiones:

e Dimension Politica: comprendida bajo lineamientos y politicas.

e Dimension Material: Distribucion justa de recursos.

e Dimension Simbdlica: establece la diversidad sociocultural, el eje es el ser

humano.

Agencia Politica

CIUDADES/
ASENTAMIENTOS HUMANOS

Distribucion justa de recursos Diversidad Seciocultural
Figura 1: Pilares del Derecho a la Ciudad

Fuente: Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad, 2017

Elaboracién: Taller Profesional, 2021
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A partir del 2008 la Constitucion de la Republica, incluye este concepto de
forma relevante, para el desarrollo de la equidad en las funciones sociales, econdémicas

y ambientales de la ciudad y del suelo.

El Taller Profesional para el afio 2021, se apoya en los principios y lineamientos
que establece el Derecho a la Ciudad, que permite el disfrute de las personas de forma
responsable, sin discriminar etnia, ingresos, nacionalidad, religion, entre otros. Los
proyectos urbano-arquitectonicos incluyendo el nuevo sistema de movilidad, cumplen
un rol como detonantes en el Sur de Quito, que ayuden a cumplir con los lineamientos

que proporciona el marco teorico del Taller Profesional 2021.

1.1.1. La Produccién Social del Habitat

Segovia y Nieves (2017), mencionan gque acercarse a un nuevo estilo urbano
lleva en si reconocer la diversidad que tiene la ciudad y sus habitantes, afiadiendo a la
produccidn social del habitat todas las existencias urbanas, en busqueda de los derechos
de los ciudadanos y su integracién al ambito social, ambiental y urbano, de forma

equitativa y justa.

Por esta razn las dimensiones descritas con anterioridad cumplen un rol dentro
del Taller Profesional, ya que como estudiantes intentamos desarrollar nuevos
significados para que la ciudad pueda ser manejada bajo espacios habitables que

promuevan la produccion social del habitat.

1.1.2.  Funcion Social y Ambiental del suelo y la Ciudad

La Constitucion del Ecuador del afio 2008 incluye el derecho al territorio y sus
espacios, la participacion ciudadana, y la funcién social y ambiental de la propiedad y

la ciudad, en los temas de interés publico.

Con ello el pais acepta un relevante compromiso frente a los procesos de

transformacion del desarrollo de urbanizacion, comprendido por el ejercicio pleno de
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ciudadania, siendo este compromiso, la causa de lucha de diversas figuras sociales.
(Cedrés, 2012, p.187).

Cedrés (2012), sefiala que para que existan respuestas ante el crecimiento
territorial y urbano, se requiere que gobiernos locales en convenio con el gobierno
estatal hagan uso de mecanismos, herramientas y formas de gestion eficiente, flexible
e incluyente, para que la ciudadania, incluyendo a clases populares consigan progreso
y mejoras en sus habitats, mediante proyectos detonantes de cambio en su funcion

ambiental.

En el Taller comprendemos estas funciones mediante la incorporacion del
Subsistema Metro a la ciudad, como un facilitador de cambio para hacer efectiva la
Funcion Social y Ambiental, ya que, gracias a este nuevo sistema de movilidad, se
puede disminuir el uso del automdvil, evitando traslados en largos tramos de tiempo,
ayudando a promover los desplazamientos a pie para el aprovechamiento de las
funciones basicas de la vida, conectandonos y relacionandonos con la ciudad y
desarrollando vivienda social en areas circundantes a las estaciones, en las que no ha
sido posible incluir estas soluciones, que han sido desplazadas hacia las periferias y

suelos de “precios accesibles” para lo social.

1.1.3. El Derecho a la Ciudad y Cambio Climatico

La inclusion del derecho al habitat y la vivienda adecuada ha sido uno de los
retos relevantes por alcanzar los mandatos establecidos en la Constitucion del Ecuador
(2008), es por ello que las acciones académicas y profesionales cumplen un papel

importante para su concrecion.
El articulo 30 detalla que, los habitantes tienen derecho a un habitat estable,

seguro y saludable, y a una vivienda apropiada y digna, independientemente de la

situacién econdémica y social que presenten los habitantes.
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A su vez el articulo 32 menciona que el Estado del Ecuador garantiza la salud
como un derecho, el cual se vincula a la capacidad de tener agua, educacion, seguridad

social, trabajo, entre otros, para asegurar ambientes sanos que promuevan el buen vivir.

Para la Politica Metropolitana de Habitat y Vivienda (2010), la politica de
vivienda esté particularizada para Quito y se separa de las politicas nacionales, urbanas
y de desarrollo humano, particularizando su propuesta e incluyendo la reubicacion de
asentamientos ubicados en zonas de riesgo, para favorecer la oferta de viviendas

subutilizadas o en mal estado.

Esto se debe a que la ciudad ha desarrollado un crecimiento informal y
desordenado, impulsado por migraciones del campo a la ciudad, mas del 27% de la
poblacidon de migrantes deciden reubicarse en la provincia de Pichincha, por razones
de trabajo, estudio, salud, ingresos, etc. (ACNUR, 2019). Adicional a esto la Pandemia
con el Covid-19 sac6 a flote los problemas de habitabilidad que se viven en la ciudad

de Quito, en especial en el sur, en donde existe mayor crecimiento territorial.

Los articulos mencionados, estdn basados en promover comunidades
equitativas y nos hacen reflexionar en el rol activo como estudiantes de arquitectura y
futuros profesionales para repensar la construccién de las ciudades, para generar
cambios sociales, urbanos y ambientales que contribuyan en la salud de los habitantes,
para asi poder ejecutar los mandatos constitucionales y de la politica de ordenamiento
territorial y gestion de suelo. Esta realidad no es solo la de Quito sino la de muchas
ciudades en América Latina.

1.1.4. Desafios del Presente Urbano Latinoamericano

Los problemas de las ciudades latinoamericanas y los asentamientos humanos
traen en si procesos de urbanizacion y carencias urbanas, en donde a su vez se crean
conflictos entre la demanda - oferta de suelo y vivienda, sin que existan controles

efectivos sobre las l6gicas de urbanizacion desde la necesidad. En Quito el crecimiento

11
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y la desigualdad al momento de adquirir una vivienda, ha generado una fragmentacion

en el ambito territorial, social y econémico.
Se busca ir hacia un nuevo paradigma para las ciudades, para esto el Taller

Profesional  reflexiona sobre la discusion planteada por Borjay Muxi (s.f.) referente

a los 10 Desafios del Presente Urbano Latinoamericano que se muestran en la figura 2.

¢A qué desdfios nos enfrentamos en las civdades Latinoamericanas?

-
LY |
Poblacién, territorio Economiay
O'I ﬂ y segregacioén social 4 gestién urbana
J Desigualdad, pobreza i: El desafio de
e informalidad ' la sustentabilidad
Construir ciudad -1 Inseguridad y
03,@ mediante infraestructuras 08@ violencia urbana
.ﬂ Conquistar oportunidades | Urbanismo y Arquitectura
del territorio 09 i como politica urbana

El desafio del

S Civdad como proyecto
4 espacio publico

&

Figura 2: 10 Desafios del Presente Urbano Latinoamericano
Fuente: Borja, J. & Muxi, Z., sf.
Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Uno de estos desafios esta en construir ciudad a través de la infraestructura (03),
y con la implementacién del Metro de Quito se propone plantear un modelo de ciudad
caminable empezando por las areas de influencia de las estaciones del Metro,
generando nuevas redes de espacio publico como el desafio de construccién y prioridad
de accidon de la politica publica (05) que necesita priorizar su lucha contra la
segregacion (01), la desigualdad (02) la economia y gestion. Urbana (06) hacia el
desafio de la sustentabilidad (07), de una ciudad como proyecto (10) que ubique al ser

humano como centro de la planificacion y que, de protagonismo a los peatones.
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Para crear una ciudad que replique en sus actuaciones estos principios el taller
ve necesario trabajar a partir del planteamiento conceptual de “Zonas Metro como
Poligonos de Cercania Social y Proteccion Ambiental” (Anexo 1) propuestos
inicialmente desde el Sur de la ciudad.

Fundamentar la reflexion y acciones hacia ciudades mas compactas con
prioridad en lo social y ambiental, iniciando desde la articulacion al Subsistema Metro
para aportar hacia la mejora y consolidacion de un modelo territorial que supere el

actual modelo resultante en la ciudad de Quito y contrario a varios de estos principios.

Las Zonas Metro ~ como células  incorporan 6 estrategias para hacer efectivos
10 principios planteados en el concurso Reinventing Cities en el marco del C40. Por lo
tanto, se propone incorporar en las Zonas Metro, Células SbN, que pueden ser replicables en
todas las 15 zonas de la linea del Metro de acuerdo con sus condiciones y vocaciones de cada

una de éstas.

s %m Eslraregias 10 Principios de disefio para crear un barrio ecolégico y préspero
S~

2\ % Movilidad centrada enlas (0] o0x
Poligonos CSPA 1 @ 01.Cerca de casa oto personas y calles présperas =1 03. Lugar conectado 904 unlugar para todos
. Cercaniasoclaly 4 “ /1
noteccion Amoiental 7 | 000000 e o - Zona verde, soluclones
¢~ 05. Construccién limpia ﬁ 06. Energiay edificios < Gestion de recursos 08 climaticamente resilientes
[ verdes y basadas en la naluraleza

o 3 2} 09.5mesdevi %10. Economia verde
o~ 3 C40
g
. : @ o
3 O @y,
" & @

6
oy
i

Figura 3: Poligonos de Cercania Social y Proteccion Ambiental
Elaboracién: Taller Profesional, 2021

1.2. Cambio Climatico

Los desafios de las Ciudades Latinoamericanas en la perspectiva actual junto a
las l6gicas de la Nueva Agenda Urbana, el Acuerdo de Paris y otros internacionales,

nos obligan a desarrollar acciones sobre el desarrollo urbano y territorial responsable
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hacia la sustentabilidad, adoptando necesariamente soluciones basadas en la naturaleza

para dar una respuesta de mitigacion y adaptacion frente al calentamiento global.

El Taller parte de datos contenidos en el Plan de Accidon de Cambio Climatico
de Quito (2020), para reflexionar, reconfigurar y afiadir nuevos componentes que
fueran desarrollados para el Concurso C40 y un plan de accion para barrios mas verdes
e inclusivos y profundizarlo en las Zonas Metro, en este caso Sur, a favor de generar
patrones de urbanizacion que disminuyan las vulnerabilidades sociales y conviertan a

las ciudades en fuentes promotoras de cambio social, econémico y ambiental.

1.2.1. Las Agendas Urbanas: Héabitat 111 y la Nueva Agenda Urbana

La Nueva Agenda Urbana suscrita en Quito durante el Habitat 111, reunion de
Naciones Unidas bianual para definir los compromisos globales frente al desarrollo
urbano, que impulsa al adquirir compromisos en el desarrollo urbano y territorial de
forma sostenibles e integrado, enfocado las acciones en los habitantes y promoviendo
el acceso equitativo en los parametros de salud, vivienda, educacién, trabajo, servicios,

espacio publico y movilidad.

Para nuestro pais el hecho de que la Constitucién del Ecuador reconozca el
Derecho a la ciudad como principio y las funciones social y ambiental de la ciudad
debe ser determinante para orientar la politica de planificacion y ordenamiento
territorial , es por ello que la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036 plantea, y
evidencia politicas direccionadas a la sustentabilidad ambiental, en los procesos de
crecimiento urbano, en donde el Taller Profesional da prioridad a este enfoque y su
concrecién a partir del concepto y propuesta de las Zonas Metro del Sur como las

células de cercania social y ambiental para una nueva ciudad.
De igual forma se busca lograr el desarrollo urbano sostenible con igualdad,

repartiendo justamente las cargas y los beneficios en los procesos de la ciudad por a

traves de la incorporacion del Plan de Uso y Gestion de Suelos (2021), con el fin de
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solucionar problemas de inseguridad, desigualdad, movilidad, degradacion ambiental,

entre otros.

El proyecto desarrollado en esta etapa académica, aporta a la concrecion de los
objetivos de equidad y productividad, para generar vivienda colectiva con la

oportunidad de crear ambientes méas seguros, habitables y equitativos.

EQUIDAD SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

Orientar el desarrollo entendiendo a la
naturaleza y respondiendo a sus cambios y
efectos en las ciudades

G "
[

e
Do

2

Garantizar el acceso a los beneficios y
oportunidades del desarrollo urbano

Objetivo General
Ciudades y
e

PRODUCTIVIDAD GOBERNABILIDAD

Estimular el desarrollo econémico Fortalecer la nocién de desarrollo
generando redes productivas y urbano como funcién piblica desde la

comerciales a través de la perspectiva ciudadana e institucional
planificacién urbana

Figura 4: Ejes y objetivos de la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036
Fuente: Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2020

1.2.2. Desarrollo Sostenible

Se define como la accién que hace capaz el cumplir con las necesidades del
presente sin arriesgar las oportunidades de las generaciones futuras, requiere un
esfuerzo concertado para construir un futuro sostenible e inclusivo para todos los

habitantes del planeta. (Naciones Unidas, 2015)
Naciones Unidas (2015), complementa este concepto con los objetivos y

principios del Desarrollo Sostenible, que apuntalan a erradicar la pobreza, y desarrollar

la prosperidad.
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El Desarrollo Sostenible, ha logrado combinar las dimensiones analiticas
(Figura5), desarrolladas en lo social, ambiental, centralidades y movilidad, asegurando
una urbanizacion estable e inclusiva, con énfasis en los objetivos 11 y 13 que inducen

a reverdecer las sociedades y a contener el crecimiento desenfrenado.

W » @ MOVILIDAD

13 o 0 AMBIENTAL i ‘/

CENTRALIDADES

Figura 5: Relacién ODS y Dimensiones Analiticas
Fuente: Naciones Unidas, 2015
Elaboracion: Josué Bonifaz- Taller Profesional 2022

1.2.3. Ciudad Paseable

Pozueta, Lamiquiz & Porto (2009), plantean en su libro de la Ciudad Paseable,
que el peaton debe ser el nicleo de la planificacion territorial, incorporando confort
climatico, estabilidad y seguridad, activando los espacios publicos para asi promover
desplazamientos a pie. Para ello se tomaron a consideracion cinco recomendaciones,

las cuales son:

Configuracion de trama urbana: plantea la produccién o
transformacion del territorio.

e Densidad y el uso de suelo mixto: busca el crecimiento

poblacional adecuado y la activacion de espacios publicos.

e Tipologia de edificios y su relacion con el peaton: Adopta la
mixticidad en el programa arquitectonico y el disefio en la

escala del entorno relacionado a la calidad del espacio publico.

e Recorrido peatonal: Prioriza agentes como la topografia en la

ciudad, los itinerarios, la seguridad y el clima.
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e Acondicionamiento y reestructuracion de calles peatonales:
Se considera la permeabilidad de los espacios publicos, en
especial las plantas bajas de los edificios, relacionadas a la

seguridad y el confort climatico.

Estas estrategias permiten aterrizar el principio orientador del Derecho a la
ciudad, la funcion social y ambiental y las acciones para mitigar el cambio climatico,
los que permiten construir el marco tedrico y la base conceptual para formar parte del

Concurso C40, y anclar principios propuestos dentro de una postura.

1.2.4. Reinventando Ciudades: Células de cercania social y Proteccion
Ambiental

El Concurso Internacional C40 Reinventing Cities es una competencia
Internacional donde el sector educativo desarrolla una perspectiva de los vecindarios
estudiados y crean estrategias para implementar espacios verdes y prosperos. En

Quitumbe al sur de Quito se trabaj6 un poligono de un area establecida por el concurso.

La Pandemia Covid-19 ha dejado en evidencia la sociedad inequitativa que
tiene la ciudad Quito, donde se debe restablecer la distancia social y la oportunidad de

cambiar el modelo territorial.

La participacién incentivd a pensar en nuevas formas que promuevan el bien
comun, ecosistemas saludables y garanticen los derechos. El poligono considerado
para el concurso se ubica dentro de Quitumbe se define en la propuesta como un ndcleo
SbN para incluir en cada Zona Metro acciones de disminucion del calentamiento global
y con la capacidad de replicarse en todas las Zonas Metro para ello se desarrollan 6
estrategias dentro de los 10 principios propuestos por el concurso C40 y constan en el
Anexo 1. A continuacion se ejemplifica una de las propuestas desarrolladas para

redefinir ejes viales.
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AS4. 1 Social

Figura 6: Parque Ecoldgico Lineal
Elaboracion: Taller Profesional, 2021

CAPITULO 2: PROPUESTAS URBANAS, HACIA UN NUEVO MODELO
DE CIUDAD

El TP, entiende al Subsitema Metro como la columna vertebral del sistema de
transporte integrado de Quito, el cual generara un impacto en los patrones de vida y
la planificacion de la ciudad, este podré favorecer a las nuevas acciones climaticas

en la ciudad.

Este capitulo manifiesta los desafios que afronta la ciudad con respecto al
espacio publico, las viviendas y sus afectaciones después de la emergencia sanitaria
del 2020 (COVID-19). A su vez, plantea y conceptualiza las Zonas Metro del Sur
correspondientes a Solanda, Moran Valverde y Quitumbe, desde un sistema
multiescalar, donde se desarrollaran diversos componentes para plantear nuevos
métodos para la urbanizacién en el sur de Quito. A continuacion se describen los
desafios y estrategias como las oportunidades por pandemia para la ciudad.
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2.1. Desafios, Estrategias y Oportunidades de la Ciudad en el Marco de la

Pandemia

La ciudad de Quito atravesaba varias crisis, urbana, social, econémicas y
ambiental, la pandemia amplificd todas estas problematicas a partir del mes de
marzo del afio 2020, donde se establece la emergencia sanitaria por la llegada
declaratoria de la pandemia por COVID-19, Una de las politicas y campafias de
salud implementadas se enmarco en el confinamiento “Quédate en casa”, lo cual
para muchas familias fue dificil de cumplir dada la inadecuada situacion de
viviendas, agravada por el hacinamiento y los servicios insuficientes. (Carrion &
Cepeda, 2021), requiriendo de los ciudadanos el mantener el distanciamiento social

para la disminucién de contagios.

Si bien es cierto, estas medidas aportarian al cuidado de la salud, no se tomé a
consideracion los problemas que se desarrollaron en el &mbito econdmico, social y

espacial, por la paralizacién de las actividades econdémicas en la ciudad.

Chueca (2021), plantea que: el término de Derecho a la Ciudad puede desarrollarse
a modo de herramienta de planificacion, mejorando la equidad, justicia social, igualdad
y replanteando el rol de las viviendas y el habitar en las ciudades. En el TT, se
consideran las recomendaciones urbanas para gobiernos expuestas por Chueca (2021),
las que coinciden con planteamientos previos desarrollados.

Dimensiéon Material

Fomentar la funcidén social de la ciudad

Proteger el derecho a una vivienda adecuada, asequible y accesible
Garantizar el derecho a servicios bdsicos

Garantizar espacios publicos de calidad, seguros y accesibles
Fomentar desplazamientos a pie y en bicicleta

Promover espacios publicos inclusivos y verdes

Reconocer y promover otras economias

Fortalecer economias inclusivas

Apoyar la economia de los cuidados

Dimension Politica

Mejorar la democracia local y la participacion politica
Dimensiéon Cultural

Fomentar las diversidades y culturas urbanas

Garantizar la igualdad de acceso a la vida cultural urbana.
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Tabla 1: Recomendaciones urbanas especificas en diferentes ambitos
Fuente: Chueca, E. G. (2021)
Elaboracion: Propia

Bajo estas recomendaciones se determina que las Zonas Metro Sur 2021 se

regiran por el concepto de Cercania Social y Proteccion Ambiental, para favorecer a

los diversos actores dentro de una vida urbana-social.

2.2. Nuevo Modelo de Ciudad a partir de

Cercania Social y Protecciéon Ambiental

las Zonas Metro Sur: Células de

Los Talleres Profesionales 2019 y 2021 se conceptualizan las Zonas Metro

con lineamientos para las mismas.

En la tabla a continuacion expuesta se realiza un ejercicio comparativo con las

caracteristicas y ejes para ciudad de cercania, mixticidad de usos de suelo, paisaje,

redes verdes, espacio publico, multiescalaridad, economia, trabajo y vivienda

(realizada en el sur de Quito).

Ejes Zona Metro

Ciudad de cercania

Zona Metro 2019

Paseabilidad y abastecimientos de
servicios 1km

Lona Metro 2021

Itinerarios a pie 15 minutos/30 minutos en
transporte alternativo vinculado a las zonas con el
anillo de contencion

Mixticidad usos de suelo

Cinco funciones esenciales en
equipamientos: Educacion, salud,
trabajo y vivienda + espacio plblico

Inclusion de proteccion ecologica y conservacion del
patrimenic natural, ademas de las funciones y su
relacion con el espacio pablico.

Piasaje

Topografia como potencial de paisaje

Proteccion ambiental y mitigacion del cambio
climatico, recuperacién y potenciacién de
ecosistemas existentes(masas verdes y azules)

Redes verdes y Espacio Publico

Nuevas redes verdes y espacio pablico

Proteccion y rehabilitacion de espacios
patrimoniales naturales y construidos

Sector Metro: Agrupacion de las tres
zonas metro sur
Zona Metro: 1km desde las bocas de

Escala ecosistémica
Sector Metro

Economia y Trabajo

Multiescalaridad . ) B Zona Metro
metro hacia equipamientos atractores
. Eco corredores Metro
Corredores Metro: Conexiones entre .
Nucleos SbN
las zonas
Industria

Motor generador de trabajo

Remediacion de impactos con incorporacion del
verde urbano y patrimonios ambientales{masas
verdes y azules)

Nuevas Tipologias de vivienda

Desarrollo de economia circula y vivienda productiva
[cercania social)

Tabla 2: Comparacién Zonas Metro 2019-2021
Elaboracién: Taller Profesional, 2021
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Para las Zonas Metro Sur que se desarrollaran en el TT 2021, se establecen las

siguientes vocaciones:

- Zona Metro Solanda:

- Recuperacion ambiental de ecosistemas naturales perdidos

- Reestructuracion de tejidos urbanos barriales

- Respuesta contra fendmenos naturales

- Accidn frente a condiciones de hacinamiento en un sector hiperdensificado

- Potenciar microeconomias

- Zona Metro Moréan Valverde:

- Articulador de la entrada y salida de la ciudad

- Conexion entre Zona M. Quitumbe y Zona M. Solanda

- Conector de proteccion ambiental y detonador de nuevos espacios publicos y

red verde

- Zona Metro Quitumbe: Generador de
- Espacios puablicos
- Desarrollo y relocalizacion de viviendas (VIS-VIP)

- Nuevas infraestructuras abastecedoras
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Figura 7: Zonas Metro Sur 2021
Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Las Zonas Metro Sur se definen  como Areas de Cercania Social y Proteccion Ambiental,
siendo ejemplos de replicabilidad para otras zonas de Quito, teniendo en cuenta las diversas
caracteristicas y vocaciones que representen cada zona. Estos poligonos dentro de la ciudad
buscan generar estas cualidades:

- Recuperar la escala humana.

- Replantear el patron auto céntrico como prioridad de la planificacion urbana.
- Crear maltiples economias incorporando a vendedores autonomos.

- Impulsar traslados a pie y sistemas de movilidad no motorizada.

- Promover la relacion entre el elemento construido y el espacio publico.

- Incorporar funciones esenciales de la vida.

- Recuperar ecosistemas ambientales (quebradas).

- Recuperar o reubicar viviendas en estado de riesgo.
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Es importante comprender todos los componentes que se asocian a las Zonas M etro,
entendida desde una Multiescalaridad, la cual es vista desde una perspectiva barrial, que se
visualiza a partir una escala Macro-Ecosistémica (Anillo de Contencion Ecolégicay Proteccion
Ambiental), hasta una escala Micro que son los Nicleos SbN (Se definieron en el poligono
C40), estableciendo lineamientos para definir un modelo de ciudad compacta en relacién con

la ciudad de cercania de los 15 min.

2.2.1. Escala Ecosistémica

Surge la propuesta de un Anillo de Contencioén Ecoldgica y Proteccion Ambiental
(contenido por las quebradas Rio Grande y Rio Machéangara) para rescatar y regenerar
ecosistemas existentes (quebradas, masas verdes y azules), de igual forma crear nuevos
espacios ambientales que se incorporan a itinerarios de 30 minutos mediante movilidad

alternativa.

2.2.2. Sector Metro

Es el conjunto de la agrupacion de las Zonas Metro Sur, las cuales son definidas por 3
Zonas Metro (Solanda, Moran Valverde, Quitumbe), y espacios intermedios fuera de los 15

minutos y el km de caminabilidad, con servicios que puedan abastecer todas las zonas.

2.2.3. Zona Metro

Se desarrollan como centralidades siendo poligonos irregulares que surgen desde una
l6gica de Ciudad Paseable con un radio de 1 km desde las bocas del metro y 15 minutos hacia
los equipamientos y funciones esenciales para la vida (Educacién, Salud, Trabajo, Vivienda,
Cultura y Espacio Pablico). En el Taller de Titulacion 2021 se intervendra en las Zonas Metro

Sur: Solanda, Moréan Valverde y Quitumbe.
2.2.4. Corredores Metro
Conexiones transversales y longitudinales entre las Zonas Metro. Las transversales

entrelazan la biodiversidad urbanay la red peatonal, mientras que las conexiones longitudinales

conectan las quebradas, y las vias principales.
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Se clasifican los Eco-corredores como; Eco-Corredores Ecosistémicos que incorporan
las quebradas a los itinerarios, y los Eco-Corredores Artificiales redefinen las vias, aceras,
mediante pacificacién, peatonalizacién y la Re-arborizacién para una ciudad mas sana, gracias

a que absorben los gases de efecto invernadero (GEI).
2.2.5. Nucleos SbN

Segun el Congreso Nacional de Medio Ambiente (2018), en la emergencia climatica,
las soluciones basadas en la naturaleza (SbN) en el nicleo de los emprendimientos sociales,
brindan una oportunidad para disminuir las emisiones de carbono de la economia, y ofrece
adaptarnos a las causas que se presentan en la actualidad. Por lo tanto, la Secretaria de
Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito y el concurso C40 (2020), desarrollan el término
SbN como medidas de adaptacion al cambio climatico que respondan a la generacion y
proteccion de espacios verdes.

Por esta razon el Taller Profesional 2021, acoge este concepto para desarrollar
estrategias con la finalidad de realizar un manejo sostenible y el uso de los ecosistemas para
enfrentar los problemas sociales (IUCN, 2016) y reducir las emisiones de CO2. Se utiliza este
concepto dentro de las Zonas Metro, como células de transformacion a partir de cercania social

y respuesta ambiental.

Nticleo SbN
° Detontanre de Zonas Metro Replicable
Cstaciones del Metro-Q

Poligonos CSPA

7ona Metro

Cemnable Tkm = 15min
Dotacidn de usos esenciaies
(S-E-T-C-Ep)

® Nuclea SbN - Polgonos C40
vinculo detonante del cambic climatico

m— tcoConedores ecesisicmicos [Quebradas] V\\"
&
EcoCorredores Artiticiales (Avenidas) o¥
—_— Cenexién con Laderas
Concentracion de Vivienda
**  beneficiada de ambos poligonos

Areas Verdes que benefician a
ambos poligonos

ANILLO DE CONTENCION

Escala Ecosistémica
Sector Metro

Zona Metro

= = = = Eco-Corredores
Nucleos SbN

Rios / Quebradas

L'mite Verde Artificial

Zonas con mayor vulnerabilidad
(Desaslres - Cambio Climalico)

Figura 8: Multiescalaridad Zonas Metro Sur 2021
Elaboracién: Taller Profesional, 2021
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2.2.6. Intenciones Urbanas en las Zonas Metro Sur
A partir de la definicién de los conceptos dentro de la escala ecosistémicas, se
establecen intenciones urbanas para desarrollar en las tres Zonas Metro (Solanda, Moran
Valverde y Quitumbe), como la redefinicion de vias para recuperar la escala barrial y priorizar
la escala humana, aumentar cobertura vegetal, recuperar el espacio publico entre otras, se

mostraran a continuacion en la Figura 9.
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Figura 9: Intenciones urbanas en las Zonas Metro Sur
Elaboracién: Taller Profesional, 2021

2.3. Diagnéstico: Dimensiones Analiticas

A continuacion, se desarrollan 4 dimensiones analiticas para abordar el
diagndstico, las cuales son; Social-Historica, Centralidades, Ambiental y Movilidad,
explorando los procesos de expansion de la ciudad en estos 4 &mbitos, para de esta
forma llegar a establecer conclusiones que ayuden en la realizacion de los proyectos

detonantes dentro de las Zonas Metro.

2.3.1. Dimension Social Histérica
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La dindmica de crecimiento migratoria interna ha generado una expansion en
la mancha urbana de Quito, evidenciando la carencia de cobertura en la red de servicios
y equipamientos, ya que se concentran las areas servidas en el centro de la ciudad,
desfavoreciendo a las periferias, siendo una de estas el sur de la ciudad, lo cual segrega
la ciudad de forma socio espacial y se adicionan los problemas ambientales, por los
altos movimientos terrestres que tiene que realizar la ciudadania para llegar a los

sectores servidos.

® NUCLEO CENTRAL \J

@ ZONACENTRO iy
@ ZONA NORTE

@ zonaswR

Figura 10: Expansion urbana
Fuente: Carrién & Erazo, 2012

En el Sur de la ciudad empiezan a surgir grandes haciendas, con la finalidad de
abastecer el sector industrial de la ciudad, desarrollando una relacion comercial entre
los urbano y rural. Por otro lado, con la llegada del Ferrocarril en 1908 se incorporan
los servicios basicos y se empieza a construir equipamientos. (Carrion & Erazo
Espinoza, 2012)

Los asentamientos de barrios obreros se ubican en el sur de la ciudad anexos al
trabajo en fabricas ubicadas en sectores industriales como Chimbacalle, en el sur de
Quito. En 1942, bajo la direccion de Jones Odriozola, se elabora el primer plan
regulador, con el que se comenzo a normar los lotes y a establecer oficialmente barrios
obreros, creando fabricas, comercios y residencias que se asentaron en areas

residenciales con caracteristicas industriales.
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En 1970 surge el Plan Director Urbanistico, disefio y ejecucion de planes
masivos de viviendas, por esta razon en 1968 comienza el proceso de fraccionamiento
de las haciendas y lotizacion de terrenos. En 1976, la filantropa Maria Augusta Urrutia
dona 150 hectareas a la Fundacion Mariana de Jesus que integraba a la hacienda
Marquesa de Solanda (Kueva, 2017). A partir de esto inicia la construccion del “Plan
Techo” en el afio de 1988. Adicionalmente, inicia el Plan Quitumbe en 1990, que
procuraba fortalecer el crecimiento de la zona con el fin de convertirse en el nuevo

centro de abastecimiento, de administracion y comercio para el Sur de la ciudad.

En Solanda se desarrolla el programa de vivienda popular minima e
incremental, para los campesinos que migran de zonas rurales a la ciudad, para
encontrar mejores oportunidades de trabajo y vida. En Solanda las viviendas fueron
entregadas incompletas, con la finalidad de que el duefio pueda acabarla a su gusto, sin
embargo, derrocaron la mayoria de las viviendas inacabadas que les fueron entregadas
a credito, para levantar varios pisos de forma desordenada, el perfil urbano ha
caracterizado hoy a este barrio, adicional de su sobrepoblacién (Durédn & Van Sluys,
2019).

En resumen, en el sur de la ciudad estos sectores por causa de la inmigracion y
expansion urbana, la planificacién de viviendas y los espacios publicos se han visto
sujeto a critica, la ciudad, enfocandonos en el sur y las periferias, necesitan repensar la
planificacién urbana, la construccién de viviendas sociales y las areas naturales que
han sido vulneradas y en otros casos pérdidas por la huella del hombre y sus
necesidades de expandirse en el territorio.

2.3.2. Dimension Ambiental, Cambio Climatico y Red Verde Urbana

La fragmentacion del habitat natural, la deforestacién, los cambios de uso de
suelo, la actividad humana, entre otros, han causado la extincion de la flora y fauna,
incluyendo las afectaciones a masas azules; a su vez las emisiones de Gases de efecto
invernadero, principalmente por el consumo desmesurado de energias fosiles es otra

gran problematica ambiental. El calentamiento global, afecta a las ciudades y su
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calidad de vida estableciendo condiciones de vulnerabilidad, riesgos y afectaciones a

la salud.

Las masas verdes y azules dentro de un territorio urbanizado son primordiales
para la preservacion de la biodiversidad,  Avila, Larco & Scholtz (2014), consideran
como estrategia que el espacio publico y las nuevas areas verdes deben ser

implementadas para balancear el entorno construido.

El Plan de Accion Climatico de Quito (2020) sefiala que,  las areas urbanas
tienen un rol sustancial en la lucha contra el cambio climatico, ya que residen més del
50% de la poblacion mundial, al mismo tiempo existen dindmicas climaticas en Quito
agravadas en los ultimos afios con eventos asociados como inundaciones,
deslizamientos,  vientos fuertes, las altas temperaturas, combinadas con altos niveles

de vulnerabilidad, han suscitado 1576 eventos desastrosos entre el afio 2005 y el 2018.

La Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito, formula el
Plan de Accidn de cambio climatico (PACQ, 2020) que propone implementar acciones
a mediano y largo plazo, bajo un enfoque de desarrollo sostenible, que permitan
enfrentar los impactos del cambio climatico y disminuir el incremento de la
temperatura media global, para mejorar la calidad de vida de los habitantes y las

especies del ecosistema.

El TP, reflexiona bajo las acciones que propone el PACQ (2020) e incluye
nuevos elementos entre ellos el concepto que fortalezca Zonas Metro Sur para las

estaciones de Solanda, Moran Valverde y Quitumbe.

Items Taller Profesional 1X 2021 lfems PACQ2020
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Figura 11: Reflexion elementos PACQ 2020 Elaboracién: Taller Profesional, 2021

En las Zonas Metro Sur se concentra una extension patrimonial compuesta por

el Parque Lineal Quito Sur, Parque Ecoldgico Maria Augusta Urrutia, Parque Las

Cuadras, Quebradas como: Rio Grande, Rio Machangara, Ortega Carmen y

Shanshayacu que se transforman en corazones y nucleos verdes de la propuesta para la

Red de la Escala Ecosistémica.
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Figura 12: Rol Ecoldgico- corazones verdes de la Escala Ecosistémica
Elaboracion: Taller Profesional, 2021
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2.3.3. Dimension Centralidades

Beuf (2020) define el concepto de centralidad como un area urbana desde la
cual existe un facil acceso a la ciudad para todos los individuos. Para Carrion (2010),
las centralidades deben modificarse, al igual que los usos de suelo y las formas de

acceder al territorio dentro de las ciudades.

La estrategia de Zona Metro que consolidan poligonos de entornos de 15
minutos pretenden que en la planificacion territorial se establezcan como una nueva
escala de centralidad, donde se encuentren las funciones que son esenciales en la vida
como educacién, vivienda, trabajo y cultura, fomentando una ciudad de cercania que

brinde igualdad de oportunidad, servicios y suelo.

2.3.2.1. Estudio de Equipamientos existentes en las Zonas propuestas del el Sur

Se analizan las dotaciones de equipamientos de enfoque educativo, salud, micro
comercio y cultura, ubicados dentro de las areas de 15 minutos que conforman las
Zonas Metro Sur, en donde se evidencia que la Zona Metro Solanda tiene mayor
porcentaje de micro comercio con un 95.72%, en comparacién de Moran Valverde y
Quitumbe, con un 92.81% y 86.02%. Por otro lado, los equipamientos de cultura en las
tres Zonas metro tienen un porcentaje del 2.95%, siendo el porcentaje menor de todos,

y comprendiendo que cada Zona tiene su particularidad y diferencia.

ZONA METRO SOLANDA ZONA METRO MORAN VALVERDE
468 equipamientos 02%% 167 equipamientos
/ﬂ 059%
2,56% 12 Educativos 149% 2,39% 4  Educativos 239%
169% [l 7 soud w195 [l 7 sold 419%
9572% [l 448 Micro mercados 92,81% - 155 Micro mercados
oz% [l 1 Cutua os% [l 1 cutue
ZONA METRO QUITUMBE
167 equipamientos
215%
5,60% 9 Educativos
25% [l 2 sow [ 960%
86,02% - 80 Micro mercados 215
2% Il 2 cutuo

Figura 13: Analisis de equipamientos de las tres Zonas Metro Sur
Elaboracion: Taller profesional 2021
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La identificacion de equipamientos permite trabajar los itinerarios, desde las
bocas del Metro, en donde los desplazamientos dentro de las Zonas metro, cuentan con
un radio de 1km que permiten mayor facilidad y comodidad para trasladarse a los

distintos equipamientos existentes y propuestos.

Andlisis: Plan de Uso y Ocupacién del Suelo

g ZONA METRO

ZONA METRO
MORAN VALVERDE

ZONA METRO
QUITUMBE

Figura 14: Equipamientos de las tres Zonas Metro Sur
Elaboracion: Taller profesional 2021

2.3.3.2. Andlisis de itinerarios

Se estima los tiempos de desplazamiento a pie para establecer y disefiar los
itinerarios, las Zonas Metro se caracterizan por ser poligonos que abarcan 1km
caminable a partir de las bocas del metro hacia los diversos equipamientos y los
ecosistemas nuevos y existentes. A través de estos trayectos se desea impulsar el uso
de sistemas de movilidad alternativa para mejorar la calidad de vida entre origenes y

destinos.

El Proyecto de Titulacion establece estos trayectos denominados itinerarios en
la Zona Metro Solanda comprendiendo cémo se puede incorporar y potenciar

equipamientos que vinculen estos desplazamientos y modifiquen la experiencia de vida
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en la ciudad, proponiendo trayectos seguros, naturales y con mejoras en el tiempo de
traslado de un lugar a otro. La siguiente imagen muestra la propuesta de nuevas redes
del espacio publico y verde urbano que ligan diferentes equipamientos emparentados

con las funciones que son esenciales en la vida (antes mencionadas).
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Figura 15: Itinerarios Zona Metro Solanda
Elaboracion: Propia, 2022

2.3.4. Dimension Movilidad
Por el crecimiento urbano de la ciudad, la movilidad es un elemento

fundamental para desplazarse, las distancias a recorrer se convierten cada vez mas

extensas y la movilidad es cada vez mas dificil.
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El transporte publico (TP) estd organizado en dos sistemas, el convencional
urbano que involucra al inter e intra parroquial, y el sistema de transporte pablico
integrado. Los viajes se concentran en su mayoria al Hipercentro y Centro Historico de
Quito, el Plan Maestro de Movilidad (2009) concluye, que 200.000 pasajeros viajan en
transporte publico del Sur y los valles al Hipercentro de la ciudad, teniendo el TP el
64% de los desplazamientos (incluyendo el transporte escolar), mientras el que el
transporte privado el 36%. En el transporte privado, el nimero de viajes aumentara en
un 10.8% al afio, lo que significa que en los préximos 16 afios van a formar parte del

60% de los viajes motorizados.

El Plan Maestro de Movilidad (2009), menciona que, estos desplazamientos
generan una demanda excesiva de viajes, ya que el hipercentro concentra el 77% de
poblacién econdémicamente activa, los habitantes deben dirigirse a sus trabajos, sus
escuelas, incluso a realizar trdmites, esto proyecta un uso de ocupacion inadecuada y

deficiente.

Todas estas caracteristicas del contexto deficitario de la movilidad contribuyen
a la reduccion de la calidad de vida de los habitantes en el DMQ, aumentando la
congestion, los conflictos en el espacio publico y la contaminacion ambiental.

2.3.4.1. Implementacion del Metro al Sistema Integral de Transporte de Quito

La incorporacion del Subsistema Metro en el territorio redefine el sistema
integrado del transporte publico, serd parte estructurante del Sistema de Transporte
Pablico Metropolitano de Quito, que posee autobuses, y sistemas de BRT que serviran
para mejorar la movilidad de la urbe. Iniciara transportando 375 mil pasajeros diarios.
(El Universo, 2011)

Este Sistema cuenta con 22 km de trazado, y 15 estaciones, la cual empieza en

la Estacion del Labrador y termina en Quitumbe, el Taller Profesional generara

propuestas inclusivas de acuerdo con las problematicas de las tres Zonas Metro
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(Solanda, Moran Valverde y Quitumbe) desarrollando un impacto en el nuevo modelo

de ciudad.
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Figura 16: Estaciones del Metro de Quito Elaboracion: Taller Profesional, 2021
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Figura 17: Zonas Metro Sur (Solanda, Morén Valverde y Quitumbe)
Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Se considera al Metro de Quito como la columna vertebral de la Ciudad, las
estaciones se consolidardn como puntos de atraccion de usuarios, y las Zonas Metro
consolidan estos espacios de apertura con proyectos detonantes y planteando itinerarios
caminables de 1km (15 min) a partir de las bocas del Metro Sur.

Esto nos permite establecer estrategias como, la incorporacién de
ecosistemas verdes, conexiones longitudinales y transversales relacionadas a la Red de
espacio publico, y a su vez potenciar la movilidad sostenible, para obtener una vida

mas saludable y una ciudad mas compacta.
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2.4. Zona Metro Sur  Solanda

La Zona Metro Solanda se caracteriza por incluir al proyecto de vivienda
Solanda barrio planificado, que se desarrolla sobre una malla morfolégica definida, sin
embargo, en la actualidad se considera uno de los barrios mas densos de la ciudad,
con problemas en el &mbito social, econdmico y ambiental amplificados por un proceso
de hundimientos que afectan a quienes habitan este. Se identificaron ciertas
caracteristicas de Solanda de acuerdo con los ejes; ambiental, social, histérico y

centralidades.

En el eje Ambiental, es necesaria la recuperacion ambiental para los
ecosistemas, incluyendo las quebradas Rio Grande, y el Rio Machangara, utilizandolas

como escombreras y el espacio publico.

En el eje Social, se busca evitar un debilitamiento de la estructura social de
generaciones y de la convivencia ciudadana y de diversas culturas como la dotacion,
fortalecimiento y recuperacion de los espacios publicos y generacion de sus

equipamientos.

En el eje Historico, se procura recuperar los tejidos urbanos barriales por su
estado de saturacion, hiper densificacién y hacinamiento. Al igual que en este sector
existen problemas por subsidencia y las viviendas se encuentran en estado de riesgo.
La rehabilitacion o incorporacion de vivienda dentro del mismo tejido urbano, es clave

para el manejo de estas problematicas.

Por ultimo, en el eje de Centralidades, los espacios para la microeconomia

deben ser redefinidos dentro del espacio publico, para potenciar la economia del lugar.

La Zona Metro Solanda, muestra la posibilidad de conectar con el espacio
publico (quebradas, corazones de manzana) con las nuevas logicas de hacer ciudad,
mediante viviendas que produzcan nuevas formas de habitar vinculado a una mejor

calidad de vida. Esto busca que los proyectos arquitectonicos contribuyan a la
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percepcion de Cercania Social relacionados a las Bocas del Metro en la Estacion

Solanda, ubicadas en la via Juan Aleman.

Lona Metro

/ Solanda
Zona Melro
Moran Valverde

7 N
B I [. Zona Metro

1 Quitumbe

'-_'? Zona Metro Solanda

e Bocas Metro Solanda

Figura 18: Delimitacién Zona Metro Solanda Elaboracidn: Propia, 2022

CAPITULO 3: Zona Metro Solanda: Cooperador de Habitabilidad en
Solidaridad para reubicar viviendas en riesgo, del barrio Solanda. sector 1.

En el presente capitulo se detalla el desarrollo de la propuesta del proyecto urbano
arguitectonico en la Zona Metro Solanda, contextualizando las problematicas que
existen en las viviendas del Sector 1y generando estrategias para reubicarlas dentro de

su tejido urbano.

3.1. Plan de vivienda Solanda

El boom petrolero y la época neoliberal trajo una reestructuracion del modelo

de desarrollo econémico, social y urbano causando la migracion de ecuatorianos a
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diversas regiones. Segun Velastegui & Tuapanta (2018), el 43.2% provienen de zonas
rurales, el 19.8% de areas urbanas grandes, el 18.1% de zonas urbanas medianas y el
18,8% de areas urbanas pequefias. Méas del 27% de la poblacion de migrantes decide
reubicarse en la provincia de Pichincha, por razones de trabajo, estudio, salud,
ingresos, etc. (ACNUR, 2019)

27,78%
22,22%
22,22%
16,67
5,56%
5,56%

Figura 19: Migracion de ecuatorianos Fuente: ACNUR, 2019

Por esta razon el Plan de Vivienda se origina a raiz del crecimiento poblacional
y la migracion interna, que generaron un déficit de vivienda, desarrollandose en esos

afios en el pais proyectos de vivienda social minima.

El Plan Solanda, se implant6 sobre 150 hectareas en tierras de la hacienda de la
Marquesa de Solanda, donadas por Maria Augusta Urrutia, y ubicadas en el sur de
Quito, alli se realizo el proyecto de vivienda incremental, casas que el 75% fueron
entregadas en condiciones precarias. (Rodriguez, 1990)

El dltimo censo realizado en el afo2010, muestra que los barrios que presentan
un alto indice de densidad poblacional son: Calderén, Carapungo, EI Comité del
Pueblo, Chimbacalle y Solanda, teniendo Solanda el mayor nimero de habitantes y
hacinamientos con 579.9 hab/Ha para el 2010, actualmente su cifra aument6 con 1350
hab/Ha. (Anexo 1)

Solanda ,fue construida y planificada para 20.000 personas, sin embargo, en la
actualidad habitan 130.000, creando dificultades en su morfologia y siendo uno de los

barrios con mas densidad de la ciudad. (Kueva,2017; Rivas & Ramon, 2018)

3.1.1. Conformacion de Solanda y Vivienda Progresiva
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El Plan de Vivienda Solanda se refleja en un &rea de aproximadamente 96
hectareas, delimitado al noroeste por la Avenida Cardenal de la Torre, al noreste por la
avenida Ajavi, al suroeste por la Avenida Marquesa de Solanda y al sureste por la

Avenida teniente Hugo Ortiz.

Solanda fue planificado para tener 4 sectores, cada sector tiene una
supermanzana gue se divide en manzanas y en su centro se implementa el corazon de
manzana o area central para actividades colectivas y de recreacion. A su vez cada
supermanzana es dividida en superlotes y por ende en lotes méas pequefios para la
conformacion de propiedades privadas. De la misma forma estos super lotes son

divididos por los pasajes que conectan con el corazén de la manzana.

“Av. Cardenol de i Tore:

R
' ! Sectar
[

Supermanzana

Manzana

Superlote

Lote

Zona a intervenir Corazén de manzana

Zona en riesgo — POsajes

Figura 20: Conformacién de Solanda Elaboracién: Propia, 2022

Se desarrollaron 4 tipologias de vivienda, las cuales estuvieron a cargo del equipo
técnico de la Junta Nacional de la Vivienda. Los tipos de vivienda que fueron
entregados dependia de la capacidad de crédito que habian solicitado los duefios. Estas

fueron las 4 tipologias de vivienda incremental:
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- Vivienda Lote Urbanizado con servicio (L.U.S.) un lote con unidad sanitaria y
esqueleto de 10.46m2

- Vivienda Piso Techo, construida en un area de 24.11 m2

- Vivienda Trifamiliar, fue ofertada para los mas pudientes y se coloco sobre
lotes minimos de 92.16 0 122.88 m2 con tres departamentos.

- Vivienda Puente, edificada en un &rea de 24.09m2, asignada para el uso de
negocios, oficinas y consultorios. (Ramon, 2017)

Crecimiento | Patic

Vivienda Piso-techo con
bafio y cocina Vivienda Puente

Figura 21: Soluciones de vivienda progresiva Elaboracion: Propia, 2022

Por la construccion masiva y desordenada, la Vivienda Puente con los afios ha
ido desapareciendo de Solanda. Esta tipologia cumplia un rol importante en la
morfologia, ya que le daba prioridad al peaton y a las actividades en el espacio publico,
pero al no dejar rastro de esta tipologia, se pierde parte de su memoria inicial.

Segun el Laboratorio Solanda (2022) la idea de la vivienda progresiva fue mal
entendida por los propietarios, al igual que no hubo un control formal sobre las
construcciones realizadas a lo largo de estos afios (1986-2023), al ser una vivienda
inacabada, los habitantes podian hacer crecer su vivienda bajo ciertos lineamientos, ya
que el numero de pisos que se puede construir en Solanda es 4, sin embargo, esto no

fue acatado por las necesidades de los habitantes.
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3.2. Sector 1 Solanda: Analisis de lotes en riesgo por subsidencia

Una de las problematicas que tiene Solanda, es la vulnerabilidad y riesgos  por
subsidencias y sismos. Se define la subsidencia como “un riesgo natural que afecta a

amplias zonas del territorio causando dafios econdémicos y una gran alarma social”

(Tomas. Et al., 2009)

Por otro lado, Corapcioglu (1984), describe a la subsidencia como el
hundimiento gradual de la corteza terrestre, en un area extensa causado por factores

naturales o actividades humanas.

Es caracteristico que estas viviendas modificadas sean catalogadas como
informales de tal forma, que su mayoria no cumplen con criterios de planificacion y
registro de planos arquitectonicos aprobados por el Municipio de Quito con la entidad
colaboradora, no solo generan informalidad en el Barrio, sino que, al construir sin
asesoramiento y aprobacion del Municipio, generar entornos hacinados con problemas

estructurales y de salud.

El 74% de las viviendas presentan algun tipo de dafio, sea en mamposteria o
ventana, al igual se identificaron fisuras en recubrimientos de elementos estructurales,

ademas de la precaria habitabilidad de las viviendas. En el Sector 1y 4 se encuentran

las viviendas de mayor riesgo, asi lo reflejan los datos de inspeccion por la Secretaria
General de Seguridad y Gobernabilidad (2019).

e %
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Figura 22: Vulnerabilidad sismica de las viviendas inspeccionadas en los sectores 1y 4
Fuente: Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad, 2019.

Figura 23: Vulnerabilidad por subsidencia de las viviendas inspeccionadas en los sectores 1y 4
Fuente: Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad, 2019.

Solanda, desarroll6 la Vivienda Progresiva con casas en un estado de situacion
inicial, sin embargo, la necesidad de expandirse generd un crecimiento desordenado e
informal, causando hacinamiento bajo una precaria habitabilidad y condiciones de

vida.

El Sector 1, al tener un alto indice de vulnerabilidad sismica y por subsidencia,
se decide intervenir en el super lote que colinda con la avenida Juan Aleman y José
Abarcas, en donde se propone reubicar los 15 lotes que conforman este super lote
dentro del tejido urbano, al sector 2 en donde existe menos riesgos naturales, sin
desarraigar sus vinculos barriales y para mejorar sus condiciones de habitabilidad y

calidad de vida.
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Figura 24: Vulnerabilidad fisica de las edificaciones por sismos y subsidencia del Sector 1
Fuente: Secretaria General de Seguridad y Gobernabilidad, 2019.

Otra problematica que tienen estas viviendas en riesgo, es la incompatibilidad
de los materiales, por lo que existe una construccion no planificada. Segin Valverde
(2016), la combinacién ineficiente de materiales en la estructura provoca que en la
superficie de la casa se desarrollen diferentes fuerzas de resistencia, adicionalmente,
modificar el uso de la vivienda por comercio, aumentar carga con mas pisos a una
vivienda que no fue planificada para esa altura y peso, eleva su vulnerabilidad ante

sismos y desastres naturales.

3.2.1. Conceptualizacion del proyecto Urbano Arquitecténico

Al visibilizar que las condiciones basicas de habitabilidad son vulneradas en las
viviendas como: la ventilacién, seguridad, iluminacion, manejo de espacio publico,
se hace una reflexion sobre el concepto de Cooperador de habitabilidad en Solidaridad,
ya gue son viviendas que necesitan tener una intervencion, en este caso la reubicacion
es lo mas eficiente, al tratarse de estar ubicadas en un Sector riesgoso, el Sector 2 se
convierte en recibidor y cooperador para estas viviendas que generaran nuevas logicas

de habitar en un ambiente solidario.

CAPITULO 4: PROYECTO URBANO-ARQUITECTONICO: COOPERADOR
DE HABITABILIDAD EN SOLIDARIDAD PARA REUBICAR VIVIENDAS
EN RIESGO, DEL BARRIO SOLANDA. SECTOR 1.
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Una vez definidas las propuestas urbanas, el proyecto se desarrolla con la
finalidad de reforzar al nuevo modelo de ciudad en la Zona Metro Solanda,
proponiendo intenciones urbano-arquitecténico para potenciar y recuperar las

particularidades del entorno urbano y las condiciones de las viviendas.

Este capitulo expone las ideas generadas en el proyecto a través de cinco
sistemas de la arquitectura: conceptualizacidn, programa arquitecténico, circulacion,
estructural y de envolvente, se afiaden estrategias de paisajismo y sustentabilidad en
relacion con el contexto inmediato y el espacio publico. Asi mismo se evalla al
proyecto con el instrumento de Matriz de Auditoria peatonal, para entender al proyecto

desde una légica peatonal.

4.1. Situacion Actual-Area de Intervencion

Para el desarrollo del proyecto, se evalGa la situacion actual del entorno
inmediato del area de intervencion, identificado las viviendas en riesgo del Sector 1, la
fragmentacion del espacio publico, y la indefinicién de area para los vendedores

ambulantes, a esto se suma la inseguridad que producen los muros ciegos del Gran Aki.

Aglomeracién de
vendedores ' % Sei e O o8 Sector1
ambulantes |

Viviendas en riesgo o @ ;
precarias condiciones — — =i~ a4t T 2 T T S @
de habitabiidad : ; Sector 2
L}
COS 1
Clave para reverdecer o ' |
ellugar = “S g BT — — 2 = = A
5 © A
M4,
Rehabilitacion del e’bo—
espaciopublico”™ " T T T 7 T T T T T T T 2R JOFFgF — - - - === = TN
O
2 o
« o @ Q}K
\J S N
Murosciegos _59\ _______________________________ ©)
® s
43
1. Plaza Comercial la J 4. Parque ecol. Maria Augusta Urrutia
2. Area cooperadora donde se reubicardn las viviendas 5. Iglesia San Ignacio
3. Gran Aki 6. Viviendas en estado de riesgo que serdn reubicadas

Figura 25: Estado Actual

Elaboracion: Propia

43



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

Por otro lado, se selecciona este super lote que contiene 15 lotes, ya que
coincide con la capa de vulnerabilidad por sismos y subsidencia, ademéas su conexion
fisica y visual con el Parque Maria Augusta Urrutia es clave para reverdecer el lugar,

y definir espacios para los vendedores ambulantes.

; /:’ 'ﬁé"bka
- Unidad minima vulnerable seleccionada para reubicacion(15 lotes).
Se selecciona este lote porque coincide la capa de vulnerabilidad
por sismos y subsidencia, a demds es clave para reverdecer el lugar.
Reubicacién de viviendas(33 Intes) 3000 m2

Figura 26: Area de Intervencion Elaboracion: Propia, 2022

4.1.1. Intenciones urbanas

Para Nacto (2020), la red de calles con un mejor disefio puede aliviar el estrés
mental y fisico, promoviendo vidas mas saludables y entornos vibrantes y eficientes.
Por otro lado, nos dice que la incorporacion de vegetacion en las calles ayuda a reducir

el ruido urbano, y a mejorar el medio ambiente.

Nacto (2020), también  menciona que los vendedores ambulantes, operadores
de puestos callejeros, prestan servicios fundamentales a los peatones, que promueven
entornos activos que integran la calle, por esta razdén se debe asignar espacios

adecuados para el uso de los comerciantes.

En el proyecto urbano arquitectonico se prevé incorporar eco Corredores en las
vias principales y de mayor flujo peatonal y vehicular, a su vez se implementan eco

rutas para el uso de movilidad alternativa.
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La redefinicion de vias es clave, para dar prioridad al peaton y sus diversas
actividades de integracion y comercio.

El Plan de Uso y Gestion del Suelo (2021), establece planes urbanisticos
complementarios, en donde establece un proceso de relocalizacion para las viviendas

no mitigables por subsidencia en Solanda.

Otra intencion clave dentro del proyecto es la reubicacion de viviendas del
Sector 1 al Sector 2, para liberar peso y espacio a la superficie, permitiendo reverdecer
y conectar con el Parque ecoldgico Maria Augusta Urrutia.

w = ® Generar muro:
Gran Aki, que s

Figura 27: Intenciones urbanas Elaboracién: Propia, 2022

4.1.2. Implantacion del proyecto

Se busca recuperar y potenciar el espacio publico central, denominado corazon
de manzana, conectar con la Plaza comercial la J, incorporando comercios autbnomos
para los comerciantes de la Juan Aleman, redefinir vias subutilizadas, ampliar espacio
en veredas para priorizar al peaton, disminuyendo el ancho de la via. Adicional eliminar
muros ciegos existentes en el Gran Aki, conectar la via con el corazén de manzana

promoviendo espacios permeables dentro del proyecto.
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A su vez, se busca reverdecer los parqueaderos que se encuentran aledafos al
proyecto, implementar cruces seguros y vegetacion como limite natural y barrera

auditiva.

Figura 28: Implantacion Elaboracion: Propia, 2022

4.2. Analisis de Referente

Se identific6 un proyecto arquitectonico de vivienda colectiva sostenible que se

integre al entorno y sus habitantes.

4.2.1. Referente Internacional

La Borda- Lacol

El proyecto arquitectonico se basé en tres principios, el primero, re- definir el
programa funcional, incluyendo &reas comunitarias que permitan no solo habitar en el
espacio privado, sino también en el espacio publico para impulsar la vida vecinal y

comunitaria, todos ellos articulados por un espacio central. (ArchDaily, 2019)

El segundo principio en el que se basaron para su construccion fue,
sostenibilidad y calidad ambiental, en donde el objetivo es producir un menor impacto
ambiental tanto en la realizacion del proyecto como en su vida util, al igual que

conseguir un confort climatico en las viviendas. (ArchDaily, 2019)
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Y el tercer principio, se involucra la participacion de los usuarios, para en un
futuro tomar decisiones con respecto al disefio, construccion y uso, siendo una
oportunidad de integrar a los propietarios y arrendatarios en decisiones comunales.
(ArchDaily, 2019)

Figura 29: Espacios comunales de la vivienda colectiva la Borda Fuente: ArchDaily 2019

4.3. Matriz de Auditoria Peatonal

Es una herramienta de apoyo para el desarrollo del disefio urbano, se disefia en
el TT y se basa en las recomendaciones del libro de la Ciudad Paseable, y cuenta con
aspectos relevantes para auditar la incidencia del peatdn en el proyecto arquitectonico,
como: la accesibilidad, seguridad, confort climatico y ambiental, los cuales seran

analizados dentro de la Matriz
Cada aspecto para tratar cuenta con ambitos y aportes, y estan resumidos

graficamente en la siguiente figura:
(Anexo 2)
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ASPECTOS RELEVANTES A LA ESCALA ARQUITECTONICA

. Profundidad

Vial Temperatura Visual

Distancias — -
VE!?SSF Viento Interés y Rigqueza
Refugio Refllexion e Irradiacion Escala
Superficie Peatonal

Frecuentaciéon LILvi Ani .,

de Usos uvia nimacién

ACCESIBILIDAD SEGURIDAD CONFORT CLIMATICO ATRACTIVO

Figura 30: Aspectos de la Matriz de Auditoria Peatonal
Elaboracion: Propia, 2021

4.3.1. Accesibilidad

Se identifican los trayectos méas proximos que reduzcan su tiempo de llegada a
equipamientos relevantes y cercanos al proyecto y la boca del metro Solanda, con la
finalidad de repotenciar los traslados de un sitio a otro.
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't " 1 »
Ve

- S

Figura 31: Itinerarios y Optimizacion de recorridos
Elaboracion: Propia, 2022
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4.3.2. Seguridad Vial

Se reestructura el acondicionamiento vial con pacificacion de vias en la
Avenida Juan Aleman y Simon Guerra, ampliacion de aceras, alineacion de aceras,
ciclo ruta, aumento de vegetacion alta, baja y media, y areas priorizadas para el peatén

y los comerciantes.

Ademas, el proyecto plantea puntos de vigilancia natural, relacionados a la
planta baja y los locales comerciales, incluyendo los comercios autbnomos que estan
establecidos sobre la Avenida Juan Aleman y su relacion con el espacio publico. Asi
mismo, en las plantas altas del proyecto existen espacios intermedios con relacién

visual al espacio publico y la nueva red peatonal.

En cuanto a la fachada del proyecto, el cerramiento al ser permeable y transparente
ayuda a tener mayor cantidad de &reas con visibilidad a los distintos puntos ciegos del
entorno. Adicionalmente, la multifuncionalidad del proyecto ayuda a que este

constantemente en actividad, uso y frecuencia de usuarios.

4. Acondicionamiento Vial 5. Vigilancia natural y refugio é. Frecuencia de uso

4 Q@ O 2 Q) 2 %
6
/ = @2
y A
i
Vigilancia natural

Cruces de vias
R - - - Espacio vigilado al rededor de PB Vivienda Corazén de Areas de paseo
=== Nuevaricionta Comercio manzana pasajes

Pacificacién de via Libreacién de cerramiento Recreacién Parqueadero

Figura 32: Seguridad vial
Elaboracion: Propia, 2022

4.3.3. Confort climético y ambiental

El edificio esta planteado de tal forma que las casas puentes brindan espacio de

refugio y sombra a los peatones, incorporandose al corazon de manzana del proyecto
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que se caracteriza por tener vegetacion alta, media y baja, dando una mejor sensacion

térmica al espacio publico y al proyecto urbano arquitectonico.

Adicionalmente a esto, el proyecto se envuelve por la estructura del Steel
framing (sistema de construccion en seco) que es capaz de generar aislacion térmicay
acustica, logrando disminuir la transferencia de temperatura durante los meses mas

frios y calientes.

7. Temperatura y sombas

sombra en espacio publico interior corazén de manzana
sombra en espacio publico y fachadas interiores
sombra en fachadas laterales y comercios auténomos

9. Reflexién- Irradiacién

8.Viento

Vientos de 5 a 25 km/h
La mayor contidad de radiocion se da en cublertas, phazas ablertas y tachadas
Rétfagas de viento de 40 km/h que dan hacla las cales principales.

Figura 33: Confort climéatico y ambiental
Elaboracion: Propia, 2022

4.3.4. Atractivo

La profundidad visual se consigue por la cualidad espacial, arquitecténica y las
aberturas que desarrollan los bloques dentro de la trama urbana. La configuracion de
los trayectos peatonales se conecta con el corazon de manzana, el area comercial, los
espacios intermedios de las casas puentes, y con los pasajes que direccion a las

viviendas aledafias.

50



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

11. Interés y riqueza
10. Profundida visual
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Figura 34: Atractivo
Elaboracion: Propia, 2021

La composicion volumétrica tiene una relacion visual y fisica con el contexto,

ya gue su escala se complementa con la escala del contexto

Figura 35: Visual del coraz6n de manzana
Elaboracion: Propia, 2022

4.4. Sistemas de ideas y disefio que conforman al proyecto

4.4.1. Sistema de ideas-Partido conceptual

El partido conceptual parte de dos ideas importantes, la primera busca liberar
peso al suelo, donde existe factor de riesgo dentro de una manzana sélida que colinda
con la Avenida José Abarcas y Juan Aleman. Se procura renovar la estructura
morfologica de la manzana incorporando mayor espacio publico y conectando al

entorno construido y natural.
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La segunda idea promueve la solidaridad y la integracion de parte de la
comunidad que recibe en la nueva manzana a los vecinos con viviendas afectadas. La
ocupacion de lo comdn genera espacio publico y se desarrollan mejores condiciones
de habitabilidad para todos los que habitan en la manzana ubicada en la Avenida Juan
Aleman y Simon Guerra.

Es importante mencionar que se reubica las viviendas en estado de riesgo del
Sector 1 al Sector 2 (dentro del tejido urbano), que se encuentra en mejor condicién de

vulnerabilidad, sin perder sus vinculos y memorias vecinales.

Reubicacién de viviendas | Distintas alturas
Precaria condiciones = No pierden sus vinculos
de habitabilidad = vecinales

Hacinamiento | Conservan memorias
i Mejores de

Riesgo por subsidencia y sismos | Recuperar casa puente

Integracion nueva manzana

Sector 1 Sector 2

Se reubican dentro de su mismo barrio

Figura 36: Partido Conceptual - Sistema de Ideas
Elaboracion: Propia, 2022

4.4.2. Sistema estructural

El uso de la estructura metalica da un sentido de ligereza al suelo, es més facil
de armar y crear nuevos escenarios, Solanda al tener vulnerabilidad en su suelo, se
planteo desarrollar el proyecto con estructura metalica y Steel framing, que se basa un

esqueleto estructural de acero galvanizado.

El Proyecto es desarrollado bajo un sistema metalico, sin embargo, se
establecen dos formas de disefio y construccion, por un lado, encontramos el sistema
estructural metélico con una légica de viga y columna, para las viviendas del bloque.
Por otro lado, la casa puente planteada con Vigas, cerchas y viguetas para un futuro

crecimiento bajo ciertos lineamientos formales.
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Sistema estructural metdiico en una
légica de viga y columna.

Esta nueva vivienda(casa puente) puede
crecer con el liempo, gracias a las viguetas
establecidas.

Viguetas para futuro crecimiento
del

| columnos g acero

Figura 39: Logicas de disefio constructivo
Elaboracion: Propia, 2022

Cobmna acero 4

Figura 37: Sistema estructural
Elaboracion: Propia, 2022

4.4.3. Sistema funcional

El proyecto esta conformado por distintos bloques que presentan una
mixticidad de usos, se distribuyen en viviendas de 70m2-80m2, viviendas puente de
68m2 y viviendas duplex de 120m2, comercios en planta baja, areas comunales y
comercios autonomos activando su planta baja vinculado al nuevo corazén de
manzana, los itinerarios planteados, areas verdes y a las bocas del metro Solanda. El

proyecto se desarrolla en 6 blogues con distintas funciones que se conectan entre si.
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Figura 39: Clasificacion de bloques
Elaboracion: Propia, 2022

Blogue A: Bloque residencial, con una planta baja comercial, cuenta con locales de
lavanderia, fruteria, sala de usos multiples, estacionamiento para vehiculos no

motorizados e instalaciones eléctricas.

Blogue CP1: Casa puente, con una condicién incremental, viviendas que pueden
crecer de forma descendente, gracias a las viguetas que estan listas para futuras

expansiones.

Blogue B: Bloque con una planta baja comercial, cuenta con varios locales que sirve

para abastecer las necesidades de los habitantes de Solanda.

Bloque C: Viviendas duplex, funcionan como casa puente, por debajo cuentan con un

espacio intermedio que dirige al corazon de manzana.
Blogue CP2: Tiene las mismas condiciones del Blogue CP1, complementado por un
espacio intermedio que conecta las viviendas aledafas y el corazén de manzana del

conjunto.

Bloque D: Funciones con actividades comunitarias, que pueden servir para los

habitantes del barrio y de las viviendas del proyecto
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enteincremental) Gon 12 hakitaciones

cccccccc

_acios comuritarios bienvenia

Figura 39: Sistema Funcional Programa Arquitecténico
Elaboracion: Propia, 2022

Existe una conexion entre bloque en sus plantas altas y bajas, para mayor
convivencia y para desarrollar un sentido de comunidad. Las viviendas y los locales

comerciales tienen una conexién visual con el espacio publico.

4.4.4. Sistema de circulaciones

Se propone que los desplazamientos del proyecto puedan realizarse entre
blogues y por el espacio publico, en todos los bloques existen ingresos que
direccionan al espacio publico y a la nueva red peatonal. El proyecto urbano
arquitectonico brinda la posibilidad de dirigirte por cualquier sentido al barrio, al
tener muros permeables visibles, espacios abiertos, espacios intermedios que se

conectan con todas las viviendas aledafias.
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Figura 40: Sistema de circulaciones
Elaboracion: Propia, 2022

4.45. Sistema de Cerramientos

El sistema de cerramiento del proyecto se compone de volumetrias que
conectan con el paisaje y el contexto, el material y los colores se conectan con el
entorno, al dar esa ligereza que Solanda necesita. Para las viviendas se utiliza Steel
framing en sus paredes, al ser un material més amigable con el medio ambiente y mas
facil de colocar o remover, para futuras modificaciones, esto brinda al proyecto
flexibilidad de acuerdo con sus necesidades y tiempos. Se incorpora vegetacion para

marcar limites dentro del proyecto, y recuperar el ecosistema.

-
Hat
s
ot

Figura 41: Sistema de cerramiento
Elaboracion: Propia, 2022

56



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Dara Karime Sper Tafur
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2023

4.5. Criterios de Paisaje

En la asesoria de paisaje, se establecieron estrategias a escala de ciudad, de
entorno urbano y proyecto arquitectonico, que vayan relacionadas a los términos de
cohesidn social; seguridad ciudadana, confort climatico y acustico e identidad. A partir
de esto se reflexiond sobre la escala del Proyecto denominado Cooperador de
Habitabilidad en Solidar en relacion con las viviendas aledafas, el espacio pablico y la

conexion que mantiene con las bocas de la estacion del Metro Solanda.

Para un mejor confort a escala peatonal se incorpor6 arboles a distintas escalas,
alta, media y baja como; Jacaranda, Arupo, Cholan, Capuli, Guabo, Nogal, Yaloman,
Salvia quitense, Corona de Cristo e Higuerilla, con el fin de que ofrezcan direccion y

proteccién en el recorrido peatonal.

La integracion de masas verdes ayuda a recuperar el ecosistema perdido de

Solanda, generando distintos microclimas alrededor de todo el proyecto e impulsando

a incorporar vegetacion a los vecinos para tener una vida mas saludable.

o~

Figura 42: Redes de Espacio Publico
Elaboracion: Propia, 2022

4.6. Criterios de Sustentabilidad

Las estrategias de sostenibilidad se formulan para optimizar recursos naturales

y generar un impacto positivo en el ambito social, econémico y ambiental. En el
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proyecto se establecen varias estrategias una de ellas es, la radiacion solar, generando
retranqueos y volados para crear sombra, la ventilacion cruzada se proyecta gracias a
la ubicacion y el disefio de la edificacion, y a su vez se establecen estrategias de ahorro

para utilizar las aguas lluvias y aguas grises, a través de biodigestores.

En los comercios autbnomos solidarios, se ubican paneles solares para auto
sustentar el uso de estos. Una de las estrategias mas potentes es la materialidad de todo
el proyecto, el Steel framing aporta un mejor impacto ambiental debido al ahorro de
energia tanto en la construccion como en el gasto de calefaccion, gracias a su

aislamiento termoacustico.

Refranqueos/ Volados

©0

Figura 44: Estrategias sostenibles
Elaboracion: Propia, 2022

4.7. Conclusiones Finales

La expansion, la migracion, el déficit de vivienda, entre otros, ha generado en
el entorno urbano de Quito un caos habitacional y econémico, evitando la distribucién
equitativa de recursos y servicios, y dando lugar a las construcciones informales, el
hacinamiento y saturacion en las viviendas al sur de la ciudad y sus periferias en donde
las légicas de habitar se distinguen por su economia y necesidad de expandirse sin

considerar condiciones saludables para vivir.

Mediante la incorporacion de las Zonas Metro, se busca generar un modelo de

ciudad sostenible centrado en las necesidades y derechos de los habitantes. Para esto
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con los conocimientos desarrollados en el Taller Profesional 2021 junto al Marco
tedrico como el Derecho a la Ciudad, Ciudad Paseable, Cambio climético, se logra
generar propuestas que permitan reforzar la funcion social y ambiental del habitat, para

transformar los patrones los patrones de vida existentes en el sur de Quito.

A partir de esos conceptos se propone incorporar las funciones que son
esenciales en la vida como; la salud, la educacion, el trabajo, la vivienda y la cultura
con un modelo de ciudad de cercania que potencie y recupere los ecosistemas

ambientales para generar un mejor ambiente entre lo construido y lo natural

El proyecto Zona Metro Solanda: Cooperador de Habitabilidad en Solidaridad
para reubicar viviendas en riesgo del barrio Solanda-Sector 1, cumple con el objetivo
de mejorar las condiciones habitables de vida de las personas que se encuentran en
estado de hacinamiento, con viviendas en estado vulnerable, para asi integrarlas de
forma solidaria a otro sector dentro de su mismo barrio, sin que estas personas pierdan
sus vinculos afectivos a su memoria y territorio. A su vez se integra este proyecto a la
nueva red de espacio publico, vinculado al Subsistema Metro Solanda, de esta forma

se efectuara el derecho a la ciudad en donde prima la calidad de vida de los ciudadanos.
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Anexos
Anexo 1

El concurso C40 nos motiva a pensar nuevos modelos de urbanizacion

que protejon el bien comuin, el medio ambiente y garanticen

y
PI.AN DE ACCION derechos. Repensando ciudades hacia comunidades compactas y

DETONADOR DE CERCANIA
SOCIAL Y RETORNO AL ORIGEN

Quito - Ecuador
C40 Quitumbe

rigen nuestras vidas,

conectadas que permitan preservar recursos y biodiversidad, a
plantear una visién sostenible e inclusiva, cambiando los pafrones que
mejorando la calidad de vida urbana para
redefinir barrios como respuesta social y ambiental frente a los efectos
del cambio climdatico y la pandemia Covid-19 que vivimos en el
panorama actual.

~PICHINCHA
METROPOLITANO

DISTRITO
\ETRO
Mscuwcu DEQUITO

afic

¢ ¢Aquéd nos enlas

s . T34

P Y social

3 l6gicas: necesidad. FSID(]O y mG'C()dO (Abrcmo P. 2012) en donde la
légica de la necesidad es la que prima en la construccion de la ciudad,
generandeo conflicto entre periferics y un hipercentro servido lo cual
amplifica la segregacion social y espacial.

Desi b e inf lidad

9 P
B conflicto en Quito entre la demanda y oferta de suelo y vivienda
asequibles mds lo escasa capacidod de control urbano, son los
principoles causas del incremento de los indices de informalidad urbana
lo cual histéricamente ha generado distanciamiento fisico y social. Como
en el sector de intervencién C40 donde se visibiliza la iniquidad entre las
légicas de urbanizacién del estado y la necesidad.

Construir civdad mediante infraestructuras

Elrefraso en laincorporacion del Metro de Quito como columna vertebral
en la movilidad, presenta la oportunidad de replantear un modelo de
ciudad paseable, sustentable y equitativo clrededor de sus estaciones.
Quitumbe permite aplicar estrategias de crono-urbanismo, ciudad de
cercania e infegrar funciones esenciales para la vida (Educacion. Salud,
Trabajo, Vivienda, Culiura y Espacio Piblico).

Congquistar op del
El poligono C40 presenta la oportunidad de incluir en el 1/PUGS una nueva
escala de centralidades (Zonas Metro) garantizando el derecho a la
ciudad, justicia social, respetoe y equidad. Actuando como células de
cercania social y profeccién ombiental que incluyan nicleos de
soluciones basadas en la naturcleza. Estableciendo en lo Z.M. Quitumbe
el primer nicleo de SbN.

El desafio del espacio publico

El problema en Quitumbe se origina por el modelo de urbanizacién que
ha priorizado el patrén auténtico, los tejidos viales y las grandes secciones
que éstos presentan, por ende, el desafio del espacio publico se basa en
redefinir las calles, recuperando la escala humana y el protagonismo de
los peatones, haciendo énfasis en los grupos de atencion prioritaria.

nte urbano lafinaameri
suelo

fios el
150y gest

SUR DE QUITO SOLANDA

‘ QUITUMBE
MORAN /
VALVERDE

’___aunumni

POLGONO
ca0

Economia y gestién urbana

Ofro desafio dentro del sector es romper la prevalencia mono funcional
del suelo (residencicl) que responde a légicas de urbanizacion
segregativas, por ende. el rol de la gestién urbana es garantizar los
funciones esenciales permitiendc dinamizar la economia local, lo cucl, se
ha intentado resolver después de 20 afos con la implementacion de lo
Plataforma Gubemamental del Sur acercando el rabajo.

El desafio de la sustentabilidad

El potenciol de la futura incorporacién del Metfro de Quito y los
ecosistemas naturales existentes (quebradas) de la zona, el desafio es
entender un nuevo modelo de urbanizacién de retormo al origen que
mitigue los efectos del cambio climatico, dé respuesta a modelos
inequitativos, procure resguardar el pafimonio natural para que las
quebradas no se sigan reflenando e incluyan Células SbN.

Inseguridad y violencia urbana

La violencia dentro del sector, se relaciona con el modelo de patréon
autocéntrico que conflictia con la ciudad de cercanio, derechos de los
ciudadanos y de la noturalezo, efimina oportunidades de grupos de
atencién prioritaria. Y, debido a la impermeabilizacion de suelos y relleno
de quebradas, aumenta el nivel de vulnerabilidad frente c inundaciones,
movimientos de masa e islas de calor.

El urbanismo y la arquitectura como politica urbana

Mediante la oportunidad de repensar el modelo de ciudad actual {aue
segrega periterias y zonas hiper servidas, destruye patrimanios ambientales y
carece de estrategias pora mitigor efectos del combio climético) a través de
lo incorporacién del Mefro de Quito, influir en la politica piblica y en el
PUGS para consolidar hasta el afo 2022 las Zonas Metro y nucleos SbN
como Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental.

Ciudad como proyecto

Un proyecto que apuntala los principios constifucionales del Art, 31 sobre
la funcién social y ambiental de la ciudad, al rescate del origen del
teritorio (ecosistemas naturales declarados patimonios ambientales), que
fomente cercania social e implemente acciones para mitigar los efectos
del cambio climdtico partiendo del Mefro de Quito como columna
vertebral para lograr un nuevo modelo de ciudad del bien comun sobre
el individual (de cuidados, respelo, equidad e identidad).

Légicas de Urbanizacién en America Latina
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LO CONQUISTADO Y LO QUE ESTA
POR REINVENTAR C40

Lo actual evolucion de la pandemia del COVID-19 rebasa la idea de una crisis temporal, donde el
confinamiento ha afectado a todos sin discriminar, generando un sentimiento de vacio y ausencia
generalizado. Interpela todos los campos de la vida social e interroga sobre cémo comprenderlos, mitigar sus
impactos y fransformarios para repensar la realidad social.

La asociacién entre la evolucion de los casos de contagio y un conjunto de factores propios de la
configuracion espacial de las ciudades como la aglomeracion, se evidencia en las actividades de
produccion, movilidad, comercio, educacion, diversion o afinidad religiosa que son actividades sociales que
demandan un grado de proximidad social que caracteriza la vida urbana.

La distribucion socioespacial de los bienes y servicios refleja el desarrolio desigual de las ciudades y se tfraducen
en la comelacion de determinantes sociales (calidad de vivienda, calidod del hdbitat, hacinamiento) y
determinantes econdmicas (pobreza, calidad de empleo) de cada persona o grupo familiar, siendo

r conectadof]

Cerca de casa

o V07 /

Movilidad centrada en las Un lugar para fodos

personas y calles prosperas

Lo conquistado g%

Art. 31 Constitucién del Ecuador

“Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad
y de sus espacios publicos, bajo los principios de
sustentabilidad. justicio social, respeto a los diferentes
culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. B
ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion
democrética de ésta, en la funcién social y ambiental de la
propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la
ciudadania." Constitucién De La Republica Del Ecuador,
2008, Art. 31)

Resolucion C350 :DMQ.

Para asegurar el cuidado y proteccion de estos espacios
publicos, en el 2012, se declard patrimonio natural, histérico,
cultural y paisajistico al Sistema de Quebradas del DMQ.
estableciendo como prioritario “su cuidado, rehabilitacion
integral y mantenimiento. a fin de prevenir los riesgos
inherentes y brindar a la ciudadania lugares de alta calidad
ombiental, recreacion, esparcimiento y cultura®. {Municipio
de Quito, 2012, Resolucién C350).

Habitat Ill - Agenda Urbana 2030

“Proteger, conservar, restablecer y promover ecosisternas,
recursos hidricos, hébitats naturales y diversidad biolégica,
reducen al minimo suimpacto ambiental y fransitan haciala
adopcion de modalidades de consumo y produccion
sostenibles.” Nueva Agenda Urbano Hill, 2017, Ideal comin
N.13, literal h.

Eimarcodel.,PACQ2020 — — — — — — — — —

Se plantean acciones frente al crecimiento de la Huella de
Carbono de Quito asociadas a actividades de movilidad.,
manejo de residuos, consumo de energia, cambio de uso
de suvelo y agricultura. fjando como meta alcanzar la
neutralidad de emisiones para el afo 2050.

«COOTAD + :LOOTUGS

Desde la censtitucion se establece en un marco juridico el
COOTAD y la ley de suelo LOOTUGS, las cuales marcan las
direcfrices para actuar en la ciudad, las cuales cumplen
una funcién social y ambiental y ademds establecen los
heramientos de gestion de suelo.

DMQ: Distrito M polifano de Quito
:PACQ: Plon ién por el cambio climéfice de Quilo
< COOTAD: Cédigo Orgnico de Orgonizacién Tentloriol, Autonomio
y Desenirakzacid
administrativo para el acdenomiento temional
inica de Ordanamiento Terifodal, Uso y Gestidn de Suelo
operaliva y heramientas de gestion de susk

Como

P

enlasp quias de Quito se evidencia una mayor p
servicios basicos y dela

precisamente los factores vinculados con la desigualdad, la exclusion y la segregacion.

. én de la i’ P 1l

de vul bilidad.

FLACSO Ecuador {2020}, Quito y el Covid-19 Atias

Diez principios de disefio para crear un barrio urbano ecolégico y préspero

Construccion limpia

4§ 05 |

0 06 |
EE
n m a

Energia y edificios
verdes

Zona verde, soluciones Economia verde
climaticomente resilientes
y basadas en la naturaleza

C40, Reinventanda Ciud:

Lo propuesto: é Estrategias
para 10 Principios

e e e e B D e F O b
PR PACQ 2020 i
| Accién Climatica Inclusiva ! Poligonos CSPA ! 1
| ® CercaniaSocialy 4 | [ N1
- I proteccién Ambiental 7 | 000000
| - O E
f < Finoect age !
I < cme. . | [ ] 1
| Transporte POblico Recicloje Acciones Paricipaciény @ jm
Metro de Quito Inclusivo Climéticas Educacion de
Voluntarias Combio Climético |
I |
z 1
! Campos de Accion o
4 = I
4 -
32,
= '
-
Lo g =¥ t
Agricultura Gestién Integral Movidad @ ==
Sostenible de Residuos Sostenible 1

I
|
|
|
I
| Cobeneficios
|
|
I
|

|
|
0 ° e o
Q‘"J 7™\ ofiBo !
V¢ 6o WA T .
Servicios Ingresos  Participacion y Geslion de Calidod | Salud y
Ambientales yEmpleo  Justicia Social  Residuos y Agua del Aire 1.

Proteccién
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Lo que esta por reinventar

El péligono C40 se lo debe tomar como un nicleo SbN para la
mititgacion del cambio cimdtico replicable en las zonas mefro o
orporar o partir de la futura implementacién del Metro de
Quito como sistema multiescalar, construyendo un proyecto de
civdad a partir de células de cambio, generadoros de cercania
social y respuesta amblental con:

*Acceso equitativo a servicios, equipcmientos y espacio publico

*Mixtura de suelo: Concretando las funciones esenciales de lo
vida (educacién, salud, vivienda, frabgjo, cultura)

*Cercania e integracion a lkm con movilidad peatonal y
movilidad attemativa

*Proteccion y recuperacion del patrimonio natural respondiendo
a la mitigaciéon al combio climatice y mejorar la habitabilidod

sIncorporocion de proyectos de vivienda de interés social y
vivienda de interés publico

*Potenciacion del comercio de escala local

Slema Infegrado de Tiosparte Masive
de Quto (SIMQ)
- Trolebls

—Ecovia

Dara Karime Sper Tafur
Trabajo de Titulacion, 2023

SISTEMA METRO :
ZONAS METRO - POLIGONOS DE CERCANIA
SOCIAL Y PROTEGGION AMBIENTAL CSPA

e Troncal Occidental
—Meotro

COMPOSICION MULTIESCALARIDAD

Replantear ciudades mediante cercania social y L4
proteccion ambiental

*Recuperar ia escola humana

sReplontear el patrén outocéntrico como prioridad de lo
planificacion ubana

*Fomentar mdltiples economias. incluyendo a los vendedores
auténomos

+Promover desplazamientos a pie

«Priorizar el dialogo entre el elemento construido y el espacio
poblico

orporar funciones esenciales de la vida en un modelo de
dad de cercania

Detontante de Zonas Metro
Estaciones del Mefro-Q

Nucleo SbN

Replicable
Poligones CSCE S Kl A
Zona Metro . & A,’

Caminable 1km = 15min 3 .
Dotacién de usos esenciales : 2

EcoCormredores Ecosistémicos (Quebradas)
EcoComedores Artificiales (Avenidas)

Conexion con Laderas

*Restituir ecosistemias ombientfales existentes (quebrados) y la R . Concentracién de Vivienda /
coexistencia con el pairimonio ambiental **r*  peneficiada de ambos poligonos

Areas Verdes que beneficion a
«Transitar entre los ecosistemas L =

DEMOCRATIZADOR DE

CERCANIA SOCIAL?

ANILLO DE CONTENCION

— LiMite Verde Arfificial

ambos poligonos

Rios / Quebradas

Zonas con mayor vulnerabiidad
(Desastres - Cambio Climatico)

LADERAS DEL
"?ICNIINCNA a.tio
’ Q. RiO GRANDE ANILLO DE ECOLOGICA HAI
iEntonces, por qué hacer barrios "r | T e i - ;
urbanos ecoldgico y prosperos? \.* 2 P f

Lo aprendido por la pandemia como una oportunidad de
cambio, ya que evidencia una ciudad inequitativa de
distanciamiento social por reinventarse, cambiando los
modelos teritoriales de segregacion y exclusion.

Elurbanismo debe volver a ver la cercania social y la vida en
la ciudad debido a que. en 13 afos desde la conslitucién
del Ecuador, lo pandemia de la Covid-19, el confinamiento
y la crisis medioombiental no se ha logrado el Buen Vivir.

f@'l CSPA
000 0ot

Ademads, de esta manera se puede desacelerar el
crecimiento de lo huella de carbono, impulsar la resiliencia,
reducir lo vulnerabilidad frente al cambio climatico y
asegurar el bienestar, la salud y la calidad de vida desde
diferentes campos de accion.

L)

-~
A i de rediicels G la calid
de emisiones

de vida
de comunidades locales

4

dmay ,M.-ua.lm%‘?"

Purificador de la civdad
Vinculo detonante
' Célula SbN replicable:

) Modelo de replicabilidad a y adaptaci
de estrategios en comrespondencia al
no para los distintas estaciones del
Metro de Quito

on

Células SbN
Replicables
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ARBOL DE PROBLEMAS l POLIGONO DE CERCANIA SOCIAL Y RETORNO AL ORIGEN

del estado'y la

amplificado la
\as ambientales y ﬂ
NN

Dualidad de~patrones_debido a la: urbanizac
 de un proceso de sion prolongado
afectando eco

ist

poblema  Necesidad, ademd |
Cental  inequidad en ‘el terriforio sur de la ciudad
- / A 3 G
: { estructuras sociales.
Causas
Desproteccion de los
ecoststemas
‘ecoldgicos noturales
A
H sector 52 fo planific vides de Alia foencia de
PANSaNCO en Su / grande dsenado:
ekl driy ¢ "”"'::a“"”““ ey ua::bnc“‘gna;::o:b
onerondo recormdos togtica ubana Piblco o mejoromiento o
POCO aiOChvos para 0. de vida de
o3 hatitantes.

paupomientcs, s
e o oy 006, i
e on fomo o
nusvos lbgicas de. voeatones |
ivdenda
1. El gobierno local establece las logicas de urbanizacién y de occeso al suelo mediante ka implementacion de su propia reglamentacion,

donde el mercado es el que actua sobre el mismo.
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OBJETIVO GENERAL

Consolidar hasta el afo 2022 como péligono de cercania social y proteccion ambiental a la  Zona Metro Quitumbe desarrollando el primer
nucleo SbN en el poligono C40 a partir de un retomo al origen del territorio con la recuperacion de ecosistemas existentes desde la contencién
ecologica y redeficinicion de la escala barrial.

oliGoNG cap )

% b
i :
e % | S8
y rnesatugtrseten
R o ol
e :

Mcpec; de Acciones en el poligoho C40

Células de cercanic socialy Nucleos barricles de
protecciéon ambiental monitoreo

Ecorutas cicleables
¢ Teett oo Quebrado Shanshayacu

s Nécleo S8N

Captura agua lluvia,
cublerta falleres cocheras

|

|

|

|

|

7 |

. . - |
Eje educativo de conexion  wee—e—e

unidades educatives. ® Huertos urbanos |

verticales

|

I

|

|

|

|

|

i

A2 A3 A4 AS) (Aé

. Conexiones ladero, ciudad
Ecoruta, ﬂ Eco ruta, ciclistica

articulaciones ecosistemas
anilio de proteccion

¢ — Ecocorredor potencial Ecocomredor con
A7 \ Aa A9 A] 0 ’ I< > agricola potencial agricola
|

Redifinicién de vias
| Pacificacion de cokes Arpolizacion
Sl 52 53 54 SS | — Redefini avenidas \G’

66



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes

Dara Karime Sper Tafur
Trabajo de Titulacion, 2023

OBJETIVOS ESPECIFICOS

OBJETIVO E1 3-6 meses OBJETIVO E2: 1-3aho

e SLPUGS? dentro de |

orporar en IGS3 1o de los poligonos  Agric Wbaha Sekon
tejdos vicles hocia vocociones ecologicas.
peoductivas y de espocio pobiico  como

comuniforio |, economia  verde y
sensibizocion frente al camblo climético

como el principdl ecosistema opodtante al
sistema de Zonos de Metro (Solando.

Gmducl y Sow‘men'o" oe los Zonas Moo !
y de jitumbe y Morén ) del
=

(2M) como Greas

inmediota. Establaciendo cemo rofaconte o IM |

Quitymbe como Dﬂmo« nickeo SbN, 4
ko y G

ol

|

|

|
Proteger e intervenk en la Quebrada Oriega |
|

|

Y |

nOcieo SBN-C40 hasta el final del ofo 2021, |

Sl:Comt\i e| primer ejo educafivo de

(Colegio
Nccwmb!ab Cultura de Quito,
Escuela Abdon fiva

PLAN DE ACCION

$4: Redefnr los ejes viokes Av. Mariscal Sucre,

|Av. Quitumbe Nan, Av. Rumichace Nan. Av.

Guwawﬁmy»\v.cdndomanmtm
. reubicar ciclo

| Plon Accién Ambiental

. Plan Accién Econémico

Plan Accién Social

IDENTIFICACION DE FUERZAS MOTORAS Y RESTRICTIVAS.

® ACTORES INSTITUCIONALES

Acercamiento a estos cctores mediante la responsatilided social v ambiental [Mitiaocion
Metro de Quito

impacto). por accién de comoensacion oof los dafios infrusivos ocasionados al medic cmbiente.

Empresa Metropolitana

Remediar con agricultura ] EPMAPS o P o de P 9 INHAMI
urbana, a través de J B Proteger masas verdes v | EPMAPS EJl Tonsporie de asajeros| yoansporte Sl  Dar  respuesta o las
huertos. verticales en el r N e dentro del anillode | AAREZUER E [  Inwoducir vegetaciin en | DEPASIIEROS Cdp problemiticas _de la -INAMHI
muro de contencion de 5 contencién ecologica, Edl4 los parqueaderos para 3 ciudad que afectan el
cocheras del metro, para H B4 extender la red verde - patrimonio ambiental,
dinamizar lua economia, urbana.
Concejo Metropolitano p Secretaria Ambiente Secretaria de Territorio p  Secretaria Movilidad 2
de Quito | Integrar el fmm" ldl‘ pos— Habitat y Vivienda s Pede!“mir rutas, vias, v p— o|
Ordenar v aprobar nue (7] proteccion 05 5] recuencias (\ 8 LIDAD - 1¥]
S P e q oot o oo (AMBEMIER  Inuodur soluciones de ] el conexones g | MOVIEIRAR EHfS
relacionados al poligono & una mejor. (um 10 que pe 8 ernu'n desp! azamientos g
de actuacion. recuperacion t‘t‘l)bhl&‘mll‘ﬂ con ¢l espacio publico, uMAanos SegUros.
Comisién de Ordenamiento Territorial 4 )

: , Py 2 Comislon de Ambiente 8
Meloramyent L Id:mm s pohgm}os d&'ﬁ:%ﬁ&' &‘n’fg'iﬁggs Qq_ﬂ:g }E Implementar arbolado urbano (especies nativas) enfocado a la contribucién | AMBIENTAL 2
prioritarias y de actuacién inmediata. jq  significativa a la ciudad, para reverdecer Quitumbe. B

= -

© ACTORES COMUNITARIOS

Beneficios que obfienen.

Directivas Barriales

Organizaciones

Asoclaclones Vecinales

G g Deportivas S Concejo Estudiantil Oposicién a la intervencion
L“l"ll::l:‘rn T “UZ ‘ ' 5 Consolidar el sector de una s O Sensibilizar y educar sobre gl rluum scolégic \:rhnn("
ges lazamientos humanos E forma . més elimitada B nuevas redes de espacio };‘ xznlr .capacitaciones
o grn g conectdndose con 17 publico, conectadas a ejes BRE: 18 mxcﬁoegxpresa y
% i d VoS, B educativos. como esta puede dinamizar
equipamientos educativos e econoniin:
©® ACTORES SOCIALES
Beneficios que obfienen.
5 Vendedores Industrias: Desarrolladores
Grupos jovenes 9000 auNRomos ® Grupos empresariales o Inmobiliarios
(lomr‘lhun:'1 al mll’nhm A\ = s Ve Fonrdeantar wd érda E ¥
chimatico de Quitumbe, a onsohidar e arrio  a B! corporar equipamientos
través de la participacion través de la economia “1‘."3*:“-" Pﬂé'ﬂl "r{“"‘g‘{r u faltantes para consolidar -
ciudadana. {comercio). flxe:u?:xu) 2 FALIR0 la cercanfa social.

Grupos recicladores

Recolectar residuos solidos para conservar ecosistemas existentes y red
verde urbana, ademdis de generar ingresos econémicos.

i)

Asociaciones de artesanos

ar la iay
del muro de contencion de las

D
[ hrrm del m(-lm de Q\uln

os huertos urbanos
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PROPUESTA

Evaluacién de Impactos

125%

Aumento de arboledo de 30 o
100 unidades.

21,600 kg

de son absorbidos
anualmente  debido  al
aumento de arbolado.

5o

20.800 kg

de emisiones de oxigeno al
aire.

. 31.400 m2

de area de sombra bajo los
drboles.

4
Incremento  de  espacio
para ciclo rutas de 0 m2 a

6004 m2,
2

L 340%

Incremento de pausas para
pasar tlempo en el espacio
pblicode 232

°

x 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7890 m2.

&f} 11%

e la sensacion témica de cada
individuo en  hugares  mds
confortables.

Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Nan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay
Nan, y Av. Céndor Ran que incluyen como: ampliacion de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de
arbolado y lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa.

Dara Karime Sper Tafur
Trabajo de Titulacion, 2023

6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3 afos)

JOIFICACION: EJE

AS4 Social

ESTADO ACTUAL

<
=
w
(¥
=
o
O
o
o-

[ 10% 22% 3.3% 22% 3.3% 22%

23 1 34 1 68
30

123 44
SRS .
1

4

1 3,
,,1: ¢

[10% 7.7% : 12% : 22% 12%  § 77%: 124% |
33% 33% 33% 33% 3%

Datos

M Espacio Peatonal de 20%a224% 1 Ciclo Rutas de 0% al 154%

[ AreaVerde de 6,6%a16,2% B Transito V. Privado de 44% al 24%

I Transito V. Piblico se mantiene.

Intencién

Establecer conexiones entre ladera y
ciudad, mediante los ecosistemas
existentes y articular las zonas
comprendidas en el anillo de
contencion.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad e

Franja de transicion entre el espacio
peatonal y el trafico vehicular

Franja de Servicios o

Brindar servicios y facilitar el
desarrollo de actividades en la acera
en la calle, tales como generar sombra,
zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulacién e

El ancho de acera varia segun la
demanda de peatones
Franja de Borde

Permite mantener la circulacion libre y
generar actividad en la acera.

Manual de disedio de calles activas y caminables (2016)
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PROPUESTA

Evaluacién de Impactos

80%

Aumento de arbolado de 0 a B0

de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al
aumento de arbolado.

B \’

St
~710.400 kg

de emisiones de oxigeno al
aire.

&

o 25.129 m2

de drea de sombra bajo los
drboles.

E 100%

Incremento de comercio
en 60 puntos.

L 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publico de 0 a 20.

°

x 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7890 m2.

&% 1%

e Ia sensacion térmica de cada
indwiduo  en  lugares  mds
confortables.

® CIERRE DEL ANILLO
'~ w ~DE CONTENCION

Dara Karime Sper Tafur
Trabajo de Titulacion, 2023

6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR- UN BARRIO ECOL

AGICO Y PROSPERO

Redifinir las calles Ernesto Alban, Jorge Salvador, Lara Yana, y la CS41 mediante la pacificacion de la
via siendo la Ultima cierra el anillo de contencién ecolégico que existe dentro del sector.

TEMPORALIDAD:
Corto Plazo (3 a 6 meses)

CODIFICACION:

AS5

EX
Social

ESTADO ACTUAL

<
=
(72
w
=
o
O
o<
a.

[25% 71% 357% 7.1% 25% |

M Espacio Peatonal de 28% al 50%
I AreaVerde 0% a 14,2%
B Transito V. Privado se reduce del 72% al 35,7%

Datos

Intencién

Potenciar la mixticidad de uso de suelo y reverdecer la
via para fortalecer el cierre del anillo de contencién
ecoldgico, dando prioridad al peaton.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad o

Franja de transicion entre el espacio peatonal y el
trafico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de
actividades en la acera en la calle, tales como
generar sombra, zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulacién e

El ancho de acera varia segun la demanda de
peatones

Franja de Borde Q

Permite mantener la circulacién libre y generar
actividad en la acera.

bles (201
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Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Nan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay Medi m:'slogA(“"D';D’ﬁ )
PROPUESTA Nan, y Av. Céndor Nan que incluyen como: ampliacién de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de NG ERIRO: VT A0, 0

arbolado y lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa. XS;: 1N 5 X A
0Clal

Evaluaci6n de Impactos Intencién

A 2 = e m 2 % ()

® 1.600 kg

de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al

—

100% |

Aumento de arbolado de 80 [t

2160 unidades. Q

00 ==
o

O 8

<

=

w

(i

Recuperar el espacio publico como un

aumento de arbolado. = parque lineal, el cual ha sido invadido
[10% 1% 29% 13% 9% 8% por el transporte motorizado.
et
. 20.800 kg
Soreiselenn ® % = () RORC & Componentes de la Seccién Vial

&

Franja de Seguridad °

Franja de transicion entre el espacio
peatonal y el tréfico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el
desarrollo de actividades en la acera
en la calle, tales como generar sombra,
zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulaciéon e

100.480 m2

de sombra bajo los arboles.
°

Incremento  de  espacio
para ciclo rutas de 0 m2 a
1893 m2.

PROPUESTA

E\ 340%

Incremento de pausas para
i | il . -
iririlyaibete s i El ancho de acera varia segin la
demanda de peatones
&= S [12% 8% 29% 1B% 12%  17% 9% Franja de Borde e

1, Datos Permite mantener la circulacién libre y
el B Espacio Peatonal I Ciclo Rutas de 0% al 12% generar actividad en la acera.
mis confortables. [0 AreaVerde de 23 % a 42 % B Transito V. Privado de 58% al 29% e @orsy
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PROPUESTA

Evaluaci6n de Impactos

30%
Aumento de arbolado de 0 a
30 unidades.

52
.
2 5o

'.\ We
-}
de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al
amento de arbolado.

o

v

R
)

~73.900kg

de emisiones de oxigeno al
aire.

&

25120 m2
®

de drea de sombra bajo los

@

Incremento de espacio para
huertos urbanos de 0 m2 a
2480 m2.

x 110%

Incremento  del espacio
peatonal de 1278 m2 a
2556 m2.

&{_} 1%

&5 Iz sensacion térmica de
cada individuo en lugares
més confortables.

CORREDO
ECOLOGICC

Consolidar el primer eco-corredor con potencial agricola y de produccion, ademds el rescate del
patrimonio natural y plantas nativas de la quebrada con cualidades y disenos sensibles ol agua de
la calle Rumichaca Nan, en 2.480 m2 del limite periférico de talleres y cocheras del metro.

6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3 anos)

Ambiental

ESTADO ACTUAL

PROPUESTA

®

21

11,5115
AL

67% 7% 8% 10%)

Datos
B Espacio Peatonal de 42% a73% Ml Transito V. Privado de 50% al 0%
1 AreaVerdede8%a25%

Intencién

Incorporar herramientas de gestion de uso de suelo, para
potenciar mixticidad de usos de suelo, edificabilidad, para
incorporar agricultura urbana de techos y jardines y muros
verdes a las viviendas. Delimitar nucleos barriales en donde se
empezaria a incorporar soluciones basadas en la naturaleza.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad o

Franja de transicion entre el espacio peatonal y el trafico
vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de actividades
en la acera en la calle, tales como generar sombra, zonas
de descanso, espacios de encuentro,etc.

Franja de Circulacién o
El ancho de acera varia seglin la demanda de peatones

Franja de Borde
Permite mantener la circulacion libre y generar actividad
en la acera.
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ities

b dtrovey

e
Students N,
81‘_"'95 Rcs’f?vent'l’ng September 202| QUI]O
J--u/ o

STUDENTS REINVENTING CITIES
CERTIFICATE OF PARTICIPATION

This certificate is proudly awarded to

Team Detonador de cercania social y retorno al origen

Daniela Alexandra Fonseca Andrade Alejandro Francisco Campos Revelo
Maria José Bonilla Caceres Jhon Andrés Manotoa Rivera
Nelson Xavier Cevallos Caiza Dara Karime Sper Tafur
Carlos Alberto Burbano Diaz Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Marcelo Alejandro Gémez Mora Josué Alejandro Bonifaz Zanafria

Sharon Nicole Ostaiza Ramirez

for having successfully participated in
Students Reinventing Cities - Quito

< o
Awarded By: /
W,
> e —
A e /f
L
Mark Watts Ivan Viamidir Tapia
C40 Executive Director Secretary of Territory, Habitat and Living, Quito
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Presupuesto
|

PROYECTO: COOPERADOR DE HABITABILIDAD EN SOLIDARIDAD PARA REUBICAR VIVIENDAS EN RIESGO DEL BARRIO SOLANDA SECTOR 1

rem ipeioi Unidad | CANTIDAD TOTAL| P.Unitario P.Total
1 OBRAS PRELIMINARES
11 DERROCAMIENTO HORM.ARMADO: COLUMNA MESON, MANUAL m3 445,00 5047 22.610,56
12 DERROCAMIENTO MAMPOSTER. BLOQUE ENLUCIDG m3 672,00 21,56 14.488,32
13 DESALOJO EQUIPO PESADO TIERRA/ESCOMBROS Skm. Cargadora frontal v volausta m3 1.120,00 712 7.974,40
1.4 | SOBREACARREO DE ESCOMBROS, TIERRA DE EXCAVACION Y MAT. PETREOS. malkm 22.400,00 035 7.840,00,
1.5 |REPLANTEO CON EQUIPO TOPOGRAFICO PARA EDIFICACIONES. m2 2.040,00 167 3.406,80
1.6 | CERRAMIENTO PROVISIONAL h:2.40m m 296,00 1874 5.547.04
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS.
21 ién manual de cimientos m3 1.305,14 1294 16.888,54
22 | Desaloio de material de excavacion (transporte Skm) m3 1.305,14 7,12 9.252,61
23 | SOBREACARREC DE ESCOMBROS, TIERRA DE EXCAVACION ¥ MAT_PETREOS. m3km 26.102,84 0,35 $13598
3 HORMIGON 0,00
31 REPLANTILLO HORMIGON SIMPLE 140kg/cm2. m3 3263 112,50 3.73597
32 |Hormigsn simpie f"c= 210 kajem2 en plintos de cimentacion m3 185,77 121,69 2382341
33 |Acero de refuerzo en varillas comugadas fy=4200 ka/cm2 (provision, figurado y & kg 783085 137,72| 1.078.464,94
34 |Hormigsn simple f"c= 210 kgiem2 en columnas (incluye encofrado lateral) m3 3194 14524 4.635,34
35 | Contrapiso de hormigén incluye empedrado m2 1.193,00 219 2647267
36 | Hormiodn simpie 'c= 210 kalem2 en losas (entrepiso v cubiertas) m3 149125 13595 20273544
4 ACERO DE REFUERZO
41| Acero de refuerzo en varillas comugadas fy=4200 ka/cm2 (provision, fiqurado y & kg 10.386,26 1,95 20.253 20
42 | Malla electrosoidada 8 6mm @15cm m2 7.158,00 714 51.108,12
5 ESTRUCTURA METALICA
5.1 Estructura metalica acero A36 kg 14512500 350]  521.937,50
5.2 | PLACA COLADORANTE PARA LOSA e=0.65mm m2 5.965,00 1565, 93.358,20
[ ALBANILERIA
6.4 PARED DE GYPSUM BOARD e=12mm - TAMBORADA m2 319554 3208| 10251279
62 | oIFLO RASO DE GYPSUM BOARD m2 5.325,89 2296|  122.28250
63 Ciglo raso de gypsum para humedad; metilica, de inst, estucado y pintura m2 25564 14,55 371960
64 | Plancha de fibr L &= 10mm: incluye anqulo de fiiacion m2 21304 1558 3.319.10
0,00 0,00
7 REVESTIMIENTOS 0,00
74 Sellado y Pintura 0z aka resistencia para interiores m; 5.112,86 1 184574
72 |Sellado y Pintura érica plastficada para exteriores m; 3.130,36 Eil 325,70
73 |Selladoy Pintura de alta ia para cilo raso v tumbado, m: 596500 .96 2362140
74 | Cerémica de piso de 0.30 x 0.30 anti incluye instalacién v emporado m; 711,54 20,65, 146932
74| Ceramica de piso de 0.30 x0.30 anti luye instalacién y emporade m2 711,54 20,65 14.693,29
7.5 | Ceramica en paredes, incluye instalacién y emporado m2 465,68 21,77, 10.203,13
76 | Ceramica en mesonss y incluye instalacién y emporado m2 298,25 21,77, 6.492,90
8 PUERTAS 0,00
8.1 marco metalico y vidrio laminado m2 127,82 113,61 14.521,79
8.2 Puerta batiente de metal color negro u 340,00 103,68 3525120
8.3 ente con madera laminada y marco metdlico u 102,00 121,46 12.386,52
0,00 0,00
9 VENTANAS 0,00
91 |vent - Incluye vidrio 4 mm. Corrediza con malla antimosauito ™2 200,00 54,20 35660,00
0,00 0,00
10 PASAMANOS 0,00
0.1 | Pasamano metalico de tubo negro 2" y 1 172" m 56,15 5369 35.225,68
iX INSTALACIONES SANTARIAS 0,00
111 |Desagie PVC 110mm tipo B, incluye accesorios plo 55,00 39,60 178,00
Desagges PYC 50 mm tipo B, incl pto 5,00 26,02 381,70
Sumidero de pisa de 2" incluye reilia u 5,00 19.23 634,55
Canalizacién tuberia PVC 110 mm, tipo B desague m 170,43 7,37, 256,06
. C 6 tuberia PVC S0mm, tipo B desague m 25564 375 558,66
116 Bajantes de tuberia PVC tipo B de 75 mm m 127,82 549 1.085,20
117 Bajantes de tuberia PVC tipo B de 110 mm m 159,78 10,20 1.629 72
12 APARATOS SANITARIOS 0,00
121 |Inodoro (dos piszas redondo: 67 9543572 7cm) u 55,00 86,44 475420
12.2 | Lavamanos sin pedestal (37.7x46.2:20cm) u 42,00 72,19 3.031,98
12.3___|Laveplatos en acero inaxdable de 1 pozo u 42,00 123,14 5.171,88
124 Ducha electrica (Incl. llave de paso de 1/2") u 4200 4924 2.068,08
125 |Piedra de lavar prefabricada u 12,00 80,64 967,68
13 INSTALACIONES AGUA POTABLE 0,00
131 | Punio de agua fria PVC roscable 1/2" incluido accesorios plo 126,00 3533 4522,24
13.2 | Suministro & instalacién de Tubsria PVC roscable 1/2" incluye accesorios m 766,93 3,86 2.980,34
14 INSTALACIONES ELECTRICAS 0,00
141 | Alimentador de 26+ S+ 18 m 213,04 14,36 3.059,19
142 | Breaker enchufable SA de 2 poios u 42,00 18,40 772,50
14.3 Panel de distribucién principal (5 espacics) u 10,00 86,08 860,80
144 | Punto de iluminacién 120V pto 213,00 28,23 £.012,99
4. Punto de 6n 120V ) pto 42,00 3561 1.504,02
4 Punto de ente 120V plo 255,00 28,99 7.392,45
14 Punto de tomacarmiente 120V para ducha aléctrica pto 42,00 66,08 277536
14.i Punto de iente 220V (Cocinal pio 42,00 87,49 283458
149 Caia de distribucion principal telefonica (30x30x15 em) u 42,00 784 3.294 80
1410 | Punta telefénico (incluida quia) plo 22,00 15,7, 660,24
1411 | Suministro & instalacién de tablero para 4 medidores, inc pussta tierra u 00 B12.4 8.124,70
1412 |Luminaria Led 9 vatios - 120 V. E27. con sensor movimiento u 00 6, 175,98
15 INSTALACIONES ESPECIALES
151 | Ascensor cap 10 personas (700ka) u 400 25050,00]  100.200,00
16 AREAS VERDES
16.1 JARDINERIA-VARIAS ESPECIES 30 UNIDADES m2 400.00 27.16 10.864.00
162 |BANCA SIN ESPALDAR L=1.5m, a=45cm [ u 12,00 131,78] 1.581,36

TOTAL:| 2.745.129,16)

ESTOS PRECIOS NO INCLUYEN IVA.
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Carrera de Arquitectura
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FSTUDIANTE: Dara Karime Sper Tafur
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Zona Metro Solanda: Cooperador de Habitabilidad en Solidaridad para reubicar viviendas en
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