PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA DE CIVIL

DISERTACION PREVIA A LA OBTENCION DEL/TFTULO DE

INGENIERO CIVIL

IMPACTO GENERADO POR LA UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS

ESPE- LATACUNGA EN LA PARROQUIA BELISARIO QUEVEDGO

AUTOR

FABIAN BERRAZUETA GUTIERREZ

DIRECTOR: ING. FREDI PAREDES VASQUEZ

QUITO, 2015



DEDICATORIA

El presente proyecto de disertacion se lo dedico a mis padres y a mi hermana, por ser el
principal pilar en mi vida y por darme ese apoyo Yy carifio incondicional durante todo el

tiempo transcurrido en la Universidad y en cada dia de mi vida.



AGRADECIMIENTO

En primer lugar quiero agradecer a Dios por bendecirme cada dia y por permitirme
culminar esta etapa de mi vida, a mis padres Fabian y Ercilia porque sin su apoyo nunca
hubiera podido cumplir mi suefio de ser Ingeniero Civil, a mi hermana Cristina por ser ese
ejemplo de constancia y superacion, a mi cufiado Josy por demostrarme su amistad sincera

durante todo este tiempo.

Quiero agradecer al Ingeniero Fredi Paredes Vasquez, director de este proyecto de
disertacion, por guiarme de la mejor manera y con su gran experiencia aportar con su

valioso conocimiento para poder culminarlo con éxito.

A los Ingenieros Padl Enriquez y Wilson Cando que con su experiencia, profesionalismo y
calidad de docentes fueron un gran aporte para terminar esta etapa de mi carrera

universitaria.

A la facultad de Ingenieria escuela Civil por transmitirme los conocimientos mas valiosos
durante estos afios de estudio, asi como los mejores momentos de mi vida durante el

tiempo transcurrido en las aulas y fuera de ellas junto a mis comparieros.



INDICE

(@ L o N 1 U 1 PSR PRRSPSRTRN 1
I R [ 01 oo (3o o] o]  H RSSO PT VRS OPOPRTTR 1
1.2 ANTECEURNTES. ..ottt ettt bbbt b et 3
1.3 JUSHITICACION ...ttt nreere e neas 4
14 ODBJELIVOS. ...ttt et 5
141  ODJEtIVO GENEIAL....cc.icii et 5
1.4.2  ODbjetivos ESPECITICOS .......civeiiiiiiieie st nne s 5
15 AICANCE ...ttt r et r e be e nre s 6
1.6 Marco teOrico referenCial...........ccoeieiiiiiiiiccc e 6
1.6. 1 USO GBI SUBIO ..ottt sttt 6
1.6.2  MOVIIIAA. ..o 6
1.6.3  Impacto del desarrollo urbano en la movilidad ...........c.ccoceviiiiiiiiniee, 7
1.6.4  ESquema de MANNEIM ......ooiiiiiiiiere e 8
1.6.5  IMpPacto SOCIO ECONOMICO ....c.uecuveivieiieiiesteeiteeeesreeste et e et e s e sreesre e e sre e teennesnees 9
CAPITULO 2 .ot 12
2.1 Area e INFIUBNCIA........oeeveeeeeeeceeeeeet ettt 12
2.2 Elementos del esquema de manheim...........cccovriiiiiiiniiieieee e, 14
2.3 ANALISIS vttt bbbt e 15
2.3.1  SIUACION ACTUAL......c.eouieieie e 16
23.11 El Sistema de tranSPOrte.........coviiiiiieieiese e 16
2.3.1.1.1 Aplicacion de la técnica complementaria de investigacion .............c.ccoceeeuenne. 25
2.3.1.1.2 Caracteristicas de la encuesta realizada ............cccoevveveveieniieninecese e, 27
2.3.1.1.3  Resultados OBtENIOS. .......cccoiiiiiiiieieee e 29
23.1.2 El sistema de actividades antes y en la actualidad ..............ccccoocniiiniinicnne 34
2.3.1.3 El patron de FlUJOS ......oveveiieieeee e 41
2.3.2  SIUACION TULUA.....cuiiieieie ettt 48
2.3.2.1 El Sistema de tranSPOIE.........civii it 49
2.3.2.2 El sistema de aCtividades.........cccveveiierieiiieiiececie e 54
2.3.2.3 El patron de FlUJOS ........oooiiiiiiiiee s 58
3.1 Analisis de resultados ODIENIAOS .........ccoveiieriiieiiei e 60
CAPITULO 4 ...ttt ettt et sttt et st e e ne st e neans 63



CONCLUSIONES ... 63

RECOMEBNUACIONES ...t e nnnn 64
BIBLIOGRAFIA ..o oo et e et e et et e e et e e et et e s et e e et e e es e ees et e e ereeesaaenes 66
AN E X O S ..o ettt e e aaaaaa 68



INDICE DE TABLAS

Tabla 1. Origen de 10S eStUGIANTES. ........ceiieiieiieiieie et neeas 29
Tabla 2. Destino de 10S eSTUTIANTES. ......oceiiiiiiiieieie e 30
Tabla 3. MOtIVO el VIGJE.......c.cceeiieice e 31
Tabla 4. TiP0 de tranSPOITE. ......coviiiieiteiteit et bbbt 31
Tabla 5. Frecuencia del VIAJE. ........c.coviiiiiiiiiieceee e 32
Tabla 6. Rutas, frecuencias y NUMEro de VIQJES. ......ccvuevveiieieiierie e e e esie s esee e 42
Tabla 7. Rutas, freCUENCIAS Y NOTAMIOS. ........coueiieieeii e 43
Tabla 8. VOIUMEN de PASAJEIOS. ......eoveiiiiitiiiiiieeiee e 43

vi



INDICE DE FIGURAS

Figura 1. Esquema de Manneim ..ot 9
Figura 2. Imagen de la ubicacion de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga en la parroquia Belisario Quevedo. (Imagen satelital Google Earth)................ 12

Figura 3. Imagen del area de influencia del proyecto (1,5 km), delimitando los dos puntos

principales. (Imagen satelital Google Earth) ...........ccccooeiiiiiiiiiiieeee e, 13
Figura 4. El sistema de tranSPOrte. .......ccveiueiieieeie et sre e st ens 16
Figura 5. Companias de tranSPOITE. .........ueiueiieieerie e e sre e sre e e e ens 17
Figura 6. Ruta 1. (Imagen satelital Google Earth).........cccccooveiiiiiiniieeseseee e 18
Figura 7. Ruta 2. (Imagen satelital Google Earth)..........cccocooiiiiiniiiiiiieceee, 18
Figura 8. Rutas de acceso a la Parroquia de Belisario Quevedo. (Imagen satelital Google

. 1 1) ST 18
Figura 9. Descripcion de caminos en la parroquia de Belisario Quevedo............cc.cccveuenee. 20
Figura 10. Via de acceso al barrio “FOorasteros.”..........ccoovvveiirireriniineneieseneseesesreesenes 20
Figura 11. Ingreso al barrio “FOrasteros”. ........ccuviuviierienieiene s ee e 21
Figura 12. Via de acceso a la ESPE-Latacunga en su mejor tramo..........c.ccccevevveieerieenenne 21
Figura 13. El transporte en la actualidad. ............cooeiieiiiiniiieeee e, 22
Figura 14. Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga...........c.ccoccoovrvrvnnennen. 22
Figura 15. Cooperativa de buses Belisario QUEVEO............c.ccvevveieeiiecriesie e 23
Figura 16. Cooperativa de buses Belisario QUEVEO............c.cccverveieeiiecriesiese e 23
Figura 17. Cooperativa de TaxiS SANVITOr..........cccoviiiiiiiiiiesesenee e 24
Figura 18. Cooperativa de camionetas “Tandanacui’ ..........c.ccocevereeiiereneneneseseseseeenn, 24
Figura 19. Vehiculos Privados. ..........ccueiuieiieiiice ettt 25
Figura 20. Descripcion del CAICUIO de eNCUESEAS.........ccveveeeeiieeie e 27
Figura 21. Resultados del origen de 10S eStUdIANTES. .........coviriiiiiieiieiciese e, 29
Figura 22. Resultados del destino de 10S estudiantes.............ccouvvrieiieienenenese e, 30
Figura 23. Resultados del motivo del viaje de los estudiantes. ............cccoovevveveiicveernene. 31
Figura 24. Resultados del tipo de transporte escogido por los estudiantes. ....................... 32
Figura 25. Resultados de la frecuencia de viajes diarios. ..........ccoouveerenenenesieneseeeeen, 33
Figura 26. Porcentaje de hombres y mujeres en la parroquia de Belisario Quevedo........... 34
Figura 27. Informacion étnica de la parroquia Belisario QUeVedo............ccccocervrvrnnnennen, 34
Figura 28. Uso del suelo en la parroquia de Belisario Quevedo ..........ccccocvevieiiiiciiecnennn, 35

Vii



Figura 29. Hacienda Agricola y Ganadera- Belisario QUeEVEdO ...........cccoveveveiviveveiennen, 36
Figura 30. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector primario.................. 37
Figura 31. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector secundario antes de la
o o e I r= o1 o - PRSP OPPPPPRPIS 38
Figura 32. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector Servicios. ................ 38
Figura 33. Locales comerciales ubicados a la entrada del barrio “Forasteros” parroquia

Belisario QUEVEUOD. ......c..eciuieiie ettt ettt et s r e e sae e s be et e e e be e saeeenras 39

Figura 34. Locales comerciales ubicados al frente de la ESPE- Latacunga campus Belisario

(@ 10T [ TSRS PR 40
Figura 35. Urbanizacion construida en la parroquia Belisario Quevedo............cc.ccoceeveuenne. 40
Figura 36. Residencias estudiantiles. .........cccoceiieiiiiieii e 41
Figura 37. Bus de la cooperativa Belisario Quevedo realizando su recorrido. ................... 44

Figura 38. Cooperativas de Camionetas Belisario Quevedo e Illuchi Jesus del Gran Poder

Figura 39. Cooperativa de camionetas TandanaCUi............ccecvereieeieeriesieeseesie e 46
Figura 40. Camioneta que presta sus servicios en la parroquia de Belisario Quevedo. ...... 47
Figura 41, El €Stado VIal. .........cooiiiiiiiie e 47
Figura 42. Sefialética informativa de la Planta de tratamiento de la parroquia de Belisario

L@ 103 =T [ TSRS PS 49

Figura 43. Actores fundamentales para el desarrollo futuro del sistema  de transporte... 50

Figura 44. Principios y funcionamientos del transporte masivo. ..........ccccoceevveveieevirennenne. 51
Figura 45. Via Latacunga- Belisario Quevedo (Sector Culaguango).........cccceeevereriereennnne. 53
Figura 46. Via Latacunga- Belisario Quevedo (Sector Culaguango). ........cccceeervrerierennnnn. 53

Figura 47. Unidn de la via Latacunga- Culaguango con el camino principal de la Parroquia
Belisario Quevedo. A pocos metros del ingreso a la ESPE- Latacunga.............cccccccvveneenne. 54
Figura 48. Maqueta Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga..................... 55
Figura 49. Escenario deseado dentro de diez afios (afio 2025) parroquia de Belisario
(@3 T=Y <o (o TR 56
Figura 50. Exterior de la ESPE- Latacunga (Trabajos iniciados para la construccién del

nuevo cerramiento debido a la ampliacion de la via a realizarse). .........ccocecveviniiinienen, 57

viii



RESUMEN

El presente proyecto de disertacion trata sobre el Impacto generado por la
Universidad de las Fuerzas Armadas EPSE- Latacunga en la parroquia Belisario Quevedo
provincia de Cotopaxi en el canton Latacunga, causando un cambio significativo en el uso
del suelo, sistema de actividades, sistema de transportes y patron de flujos desde el momento

que inicio su construccion en el afio 2010.

El analisis realizado por el estudiante en la parroquia de Belisario Quevedo se basa
en el esquema propuesto por Manheim como metodologia de trabajo, donde un sistema de
actividades fija la demanda por servicios de transporte (generaciones y atracciones de viajes
de personas o toneladas de carga), y dado un sistema de transporte como el conjunto de redes
de infraestructura y de servicios con sus respectivas caracteristicas operacionales, se
predicen los patrones de flujos, es decir, viajes de personas, o toneladas de carga, origen-

destino asi como los niveles de servicio.

Una vez recopilada toda la informacion necesaria se realizé un anélisis a corto y largo
plazo del impacto generado por la ESPE- Latacunga (campus Belisario Quevedo) donde los
principales elementos de estudio fueron los tres propuestos por Manheim, situaciones

resumidas en un analisis de la situacion actual y futura de la parroquia.

En base a los resultados obtenidos se proponen recomendaciones para mantener la
buena tendencia en el uso del transporte publico, fomentar la construccion de una ciclovia,
dar mantenimiento preventivo a las vias existentes, crear rutas exclusivas de transporte para
estudiantes y docentes, y sobre todo que se produzca un crecimiento ordenado y sostenible
en la parroquia de Belisario Quevedo.



CAPITULO I

1.1 Introduccidn

La ciudad de Latacunga se encuentra ubicada en el centro del Ecuador, en la Regién
Interandina, al sureste de la provincia de Cotopaxi al sur del volcan que lleva su mismo
nombre, en la hoya del Patate a 2750 metros sobre el nivel del mar con 170.489 habitantes,
segun el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC). El rio Cutuchi y la
Panamericana atraviesan la ciudad y la dividen en 2 partes, siendo la parte oriental mas
poblada y extensa. Su desarrollo se enmarca en la produccion agricola, ganadera, minera;
las Instituciones publicas y privadas mayoritariamente estan ubicadas en el centro de la
ciudad; razon por la cual, la mayor actividad de la ciudad se concentra en la zona indicada;
conserva un centro histérico privilegiado, el cual fue declarado como “Patrimonio Cultural
del Estado” emitido por el Instituto Nacional del Patrimonio Cultural; sus estrechas calles,
Iglesias, construcciones historicas bien conservadas, hacen de la urbe un destino turistico

relevante.

La parroquia rural de Belisario Quevedo, pertenece al cantén Latacunga de la
provincia de Cotopaxi. En sus origenes era un barrio de la parroguia Ignacio Flores
que se llamaba Guanailin (Guanai viene de mozo) luego del 6 de agosto de 1936 se
constituyé como parroquia y tomd el nombre de Belisario Quevedo en honor al
periodista, educador y legislador latacunguefio Belisario Quevedo lzurieta. (PDOT
de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 11) (Quevedo G. A., 2011-2023,

pag. "11)

“Se ubica en el sur-oeste del canton Latacunga, para llegar a la Parroquia se toma la
via Panamericana Latacunga-Salcedo de norte a sur hasta el kilémetro 5 a unos 10
minutos en vehiculo privado aproximadamente de la ciudad y cuenta con un acceso
principal a uno de sus barrios llamado Illuchi”. (PDOT de la Parroquia Belisario
Quevedo, 2011-2023, pag. 11) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 11)

“La extension territorial de la parroquia es de 63 kmz2, tiene 21 barrios y 3
comunidades ubicados en dos zonas agroecoldgicas: la parte alta y la parte baja”. (PDOT de
la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 12) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 12)



Posee 6.359 habitantes registrados en el dltimo censo, la tasa de evolucion
demografica es creciente y se encuentra en 1.66 (menor a la registrada en el Canton
Latacunga 1.88). La densidad poblacional es de 126 personas por km2. La composicion de
la poblacion por sexo es 52% hombres y 48% mujeres. (PDOT de la Parroquia Belisario
Quevedo, 2011-2023, pag. 14) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 14)

El suelo esta claramente distribuido en tres zonas de: vivienda urbana, produccion
agropecuaria con usos intensos de pastizales, y un area relativamente conservada que
sufre la presion por la ampliacion de la frontera agricola. La mayor extension de
suelo se usa para pastizales y produccion agricola. (PDOT de la Parroquia Belisario
Quevedo, 2011-2023, pag. 33) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 33)

Desde el momento que inici6 su construccion en el afio 2010, la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga (Campus Belisario Quevedo) al provocar un cambio en
el uso del suelo causo un impacto en el vivir diario de los moradores de la parroquia Belisario

Quevedo, en el aspecto vial y el crecimiento socio-econémico, principalmente.

La afluencia diaria de alrededor 700 estudiantes ha generado la creacion de nuevas
actividades a las que cotidiana y ancestralmente los habitantes del sector no estaban
acostumbrados; como la misma presencia fisica del campus variando el entorno ambiental,
la creacion de mudltiples negocios (centros de computo, restaurantes, papelerias, etc.)

Acordes al desempefio estudiantil.

La base para el analisis del impacto producido en la Parroquia parte del esquema
propuesto por Manheim, el mismo que centra la modelacion de las relaciones de corto plazo
entre el sistema de transporte T y el sistema actividades A (la ciudad a la que T sirve).

En este caso se analiza el sistema de transporte que ofrecen las unidades de buses de
la Cooperativa “Belisario Quevedo” implementada desde el inicio de las actividades de la
Universidad en el sector, la misma que presta sus servicios de movilizacion por toda la
Parroquia y hacia la ciudad de Latacunga, principalmente a los estudiantes en las horas de

mayor afluencia y a los habitantes que en el sector residen.

Asi, dado el sistema de actividades diarias producidas por la Universidad ESPE-
Latacunga en el sector, éstas fijan demanda por servicios de transporte (generaciones y

atracciones de viajes de personas o carga para el caso de los negocios existentes), y dado que



ya existe un sistema existente, se predicen los patrones de flujos para los viajes realizados
por los automotores para el servicio de personas, carga, y poder determinar el origen y el

destino de estos.

1.2 Antecedentes

La construccién de un nuevo proyecto siempre va a ocasionar cambios en las
actividades de la zona en donde éste va a ejercer su funcionamiento, desde la etapa
constructiva misma se observa este fendmeno, dependiendo de la finalidad de la
construccion principal a sus alrededores se pueden ir creando locales comerciales (médicos,
transporte, recreacion, comida, etc.), las vias de acceso pueden cambiar de orden,
implementacién de nuevas urbanizaciones, en fin, una variedad de elementos que en

conjunto generan variacion en el estilo de vida de las personas.

El cambio en el uso del suelo en la mayoria de las veces transforma totalmente la
realidad de un sector, muchas ocasiones la plusvalia aumenta o disminuye, generando un
impacto que puede ser positivo o negativo, resultados que seran analizados después de un

tiempo determinado por las autoridades pertinentes.

En el caso de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga se ha
producido la mayoria de las situaciones citadas en el parrafo anterior, hay que tener en cuenta
que la mayoria de habitantes de la Parroquia Belisario Quevedo se sienten orgullosos de que
este proyecto haya sido construido en este sector, ya que para ellos el funcionamiento de este
centro universitario da relevancia y particularidad ante las deméas parroquias del canton

Latacunga.

Existen muchos factores determinantes que deben ser tomados en cuenta como
antecedentes para el presente estudio, el hecho de que esta parroquia nunca fue planificada
para que funcione una Universidad en sus inmediaciones es un elemento muy importante
que influye e influira en el desempefio de este centro de estudios, sin embargo no se han

producido cambios positivos en el tiempo que esta entidad esta funcionando.

La via de acceso a la Universidad en la actualidad es de lastre, con aproximadamente

1,4 km de distancia desde la via hacia el sitio mismo del centro de educacion superior y con



un espacio equivalente a dos carriles de ancho. Al ser un camino de este tipo, los viajes del
transporte publico y privado son demorados y peligrosos al existir aglomeracion en las horas

de mayor afluencia.

Se han establecido locales comerciales a las afueras, los mismos que funcionan
principalmente en el horario en que los estudiantes y funcionarios acuden a sus labores
diarias, la mayoria de éstos funcionan como locales de comida y papelerias, que son los que

mayor demanda tienen.

Del mismo modo, en lo referente al transporte y movilidad, se han implementado
medios muy importantes en lo que a movilidad se refiere, la cooperativa de buses “Belisario
Quevedo” ha incrementado a una de sus rutas la “Universidad de las Fuerzas Armadas
ESPE- Latacunga”, siendo éstas su principales paradas antes de empezar con sus recorridos
programados. La cooperativa sirve esta ruta con 24 unidades, con una mayor demanda de
usuarios a las 6h30 en la mafiana y a las 14h30 por la tarde, las mismas que son horas de
entrada y salida de las actividades.

Por otro lado, también existen en la parroquia cooperativas de camionetas, las
mismas que prestan sus servicios a los estudiantes que asi lo requieran. En la mayoria de los
casos, las carreras que el servicio de alquiler presta, son para aquellos estudiantes que se

encuentran retrasados a sus actividades.

Por Ultimo, existe un porcentaje de estudiantes y trabajadores que acuden a sus
labores diarias mediante vehiculos privados (propios), que realizan en promedio por viaje
desde la ciudad de Latacunga alrededor de 15 minutos, y desde el centro de Belisario

Quevedo 5 minutos.

1.3 Justificacion

Debido al desarrollo Regional y urbano que se esta dando en la Provincia de Cotopaxi
y a los nuevos planes de movilidad desarrollados por cada canton del pais, de acuerdo con
los planes parciales de modernizacion del Estado para elevar el nivel de vida de la poblacion,
se estan produciendo constantemente variaciones en factores muy importantes, como es el

caso del cambio en el uso del suelo de un area o sector determinado.



Producto de la planificacion inadecuada y la mala ordenacion territorial que en
Ecuador es muy frecuente en casi todas las ciudades del territorio, en la parroquia Belisario
Quevedo se ocasionaron grandes consecuencias también en el cambio de las actividades que
realizaban diariamente las personas asi como en sectores del transporte, produccion agricola

y ganadera, negocios, etc.

Del mismo modo, el aumento de plusvalia que se ha generado principalmente en los
lotes de terreno, es un aspecto socio- econdémico del sector, que es un elemento primordial

en todo analisis.

El presente estudio no se enfocara estrictamente en el aspecto vial sino méas bien en
la movilidad que se proporciona al sector para que su desarrollo sea constante y sostenible,

a mediano, corto y largo plazo.

La metodologia a usar es totalmente adaptable al entorno en el que se va a trabajar,
encontrando una profunda relacion entre lo que plantea Manheim y la metodologia que en
el presente trabajo se ira desarrollando como caso de estudio.

1.4  Objetivos
1.4.1 Objetivo general

Identificar el Impacto generado por la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga en la Parroquia de Belisario Quevedo.

1.4.2 Objetivos especificos
e Determinar el impacto de movilidad generado dentro del area de influencia.
e Observar el cambio producido en el uso del suelo de la Parroquia.
e Establecer el impacto socio- econdémico.

e Proponer recomendaciones en base a los resultados del analisis.



15 Alcance

Al culminar este trabajo de disertacion se obtendran resultados sobre el impacto
generado por la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga en la Parroquia de
Belisario Quevedo producidos por el cambio en el uso de suelo en base al aspecto vial

(movilidad) y al crecimiento socio-econémico.

1.6 Marco teérico referencial
1.6.1 Uso del suelo

Caracterizacion del territorio de acuerdo con su dimension funcional o su dedicacion
socioeconémica actual, como por ejemplo uso industrial, comercial, recreativo, etc.; es decir
el uso del suelo se relaciona con las actividades socio-econdmicas que realizan las personas

sobre el territorio.

En consecuencia, los estudios sobre ocupacién del suelo estan basados en la
caracterizacion sistematica de la cobertura de la superficie terrestre, a partir de los patrones

de informacion que proporcionan iméagenes aéreas o de satélite.

1.6.2 Movilidad

La movilidad es un pardmetro que mide la cantidad de desplazamientos que las
personas o las mercancias efectlian en un determinado sistema 0 &mbito socioeconémico. En
las ultimas décadas, los cambios en los estilos de vida y en los modelos urbanos y territoriales

han ido generando grandes problemas de movilidad.

Entre éstos, no sélo se incluyen la congestion del trafico o la mala circulacién, sino
también los impactos ambientales y sociales que produce el transporte, sobre todo el
motorizado, y que tienen una fuerte repercusion en la calidad de vida de las personas. Para
entender la movilidad y su problematica es fundamental ampliar el &mbito de accion y
reflexion, desde el desarrollo urbanistico hasta la prestacion de servicios de transporte y el
modelo de territorio.



“Se considera que toda actuacion que pretenda reorientar la movilidad hacia un
enfoque sostenible pasa por dos objetivos distintos pero complementarios y
necesariamente simultaneos: disminucion del uso del automdvil privado y fomento
de los transportes publicos y no motorizados”. (Universidad Politécnica de Valencia
UPV, 2012)

1.6.3 Impacto del desarrollo urbano en la movilidad

Las ciudades se implantan en los lugares donde las personas viven, trabajan y
desarrollan una serie de actividades, ya sea dentro o fuera de los hogares. Para realizar
cualquier actividad es necesario el uso de formas diferentes de desplazamiento ya sea no
motorizado como caminata, bicicleta y otros motorizados como autobuses, motocicletas,

automoviles, ferrocarriles etc.

Se necesita entonces comprender como esté estructurada la ciudad para saber qué
desplazamientos se realizan y qué tipo de transporte necesitan, asi como los factores que

influyen en la movilidad de las personas.

El desarrollo urbano de una ciudad esta relacionado basicamente con el uso y
ocupacion del suelo, sus caracteristicas fisicas, econdmicas y sociales que afectan
directamente al sistema de transporte de dicha ciudad, asi, los principales factores que

definen la interaccion entre el desarrollo urbano y el transporte son:

e El sistema politico y econémico, que dependiendo del tipo de gobierno (de
derecho democratico y economia capitalista), impacta fuertemente en la
forma como se construye las ciudades, esto incluye la existencia de empresas

que operan y hacen negocio en el &rea urbana.

e El sector privado, que representados por la industria y construccion tienen

intereses especificos en el desarrollo urbano.

e Los sistemas de transporte instalados, que con sus caracteristicas

individuales condicionan a las personas sobre como desplazarse en la ciudad.



e Elvalor de latierra, por su lado, condiciona la ubicacion de una actividad y
la dinamica econdmica que identifica claramente el ingreso, nivel de empleo
y apertura de negocios en cualquier ciudad. Todos estos factores afectaran
directamente en el sistema de transporte ya sea en beneficio o en perjuicio del
mismo, provocando una mejora o disminucién de la calidad de vida en sus
habitantes. (Alvarado, 2014, pag. 38)

1.6.4 Esquema de manheim

La metodologia de analisis de sistemas de transporte propuesto por Manheim centra
la modelacion de las relaciones de corto plazo entre el sistema de transporte T y el sistema

actividades A (la ciudad a la que el T sirve).

Asi, dado un sistema de actividades, que fija la demanda por servicios de transporte
(generaciones y atracciones de viajes de personas o toneladas de carga), y dado un
sistema de transporte como el conjunto de redes de infraestructura y de servicios con
sus respectivas caracteristicas operacionales, se predicen los patrones de flujos, es
decir, viajes de personas, o toneladas de carga, origen-destino y flujos en arcos asi
como los niveles de servicio de equilibrio resultantes en las diversas redes

consideradas en la modelacion. (Vega, 2013-2014, pag. 21)
Enfoque de Sistemas

El sistema de transporte T y el sistema de actividades A estan estrechamente
relacionados. En primer lugar, T afecta la forma en que A crece y se desarrolla. Por
otro lado, los cambios que se producen en A se traducen normalmente en cambios
en T. Si se denota por F al patron de flujos en el sistema de transporte, esto es, los
flujos origen-destino por modo, para carga y pasajeros, los flujos en los arcos y las
rutas de las diversas redes de infraestructura y de servicios, y los niveles de servicio
(costos, tiempos, etc.) (Vega, 2013-2014, pag. 22)
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T: Sistema de Transporte.
A: Sistema de Actividades.
F: Estructura de flujo

Figura 1. Esquema de Manheim
Fuente: (Aroca Rivadeneira, 2008)

1.6.5 Impacto socio econdémico

La evaluacion de la importancia de las alteraciones previstas en el medio
socioeconémico requiere un profundo examen técnico. Debe hacerse uso de un
razonamiento sistematico y cientifico. La primera consideracion debe hacerse acerca de la
aplicacion de los criterios de identificacion de impactos. En este sentido, la interpretacion de
las alteraciones en los aspectos socioecondmicos puede hacerse de diferentes formas: (1)
identificando que tanto ha crecido la plusvalia, como ha cambiado el uso del suelo,
analizando el sistema de transporte, la red vial, las actividades de las personas y los patrones
de flujos, utilizando criterios recomendados por técnicos e instituciones; (2) comparando los
resultados con medias geograficas o con tendencias temporales, tanto a nivel local (condado)
como regional, nacional; (3) examinando la relacion de la informacion obtenida con los
criterios de disefio originales para cada uno de los recursos socioecondmicos que se evallan;
(4) utilizando las aportaciones de técnicos y ciudadanos para establecer los criterios de

valoracion.
Para evaluar los impactos deben considerarse los siguientes aspectos generales:

e Naturaleza del impacto que puede ser local o global.



e Gravedad del impacto, tanto la absoluta como la percibida.
e Laposibilidad de correccion.

El primer aspecto se evalua identificando el impacto producido, pudiendo ser de tipo
social, econémico, ambiental y cultural; los mismos que en la parroquia de Belisario
Quevedo se han dado de manera local especificamente dentro del &rea de influencia del
presente caso de estudio (Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga, campus
Belisario Quevedo) que se encuentra detallado y delimitado en el capitulo 1l de este proyecto

disertacion.

La gravedad del impacto comprende la caracterizacion del impacto segun el grado
de certidumbre, el nimero de personas o grupos afectados, su extensién geografica y su
duracion o persistencia. Los cuatro primeros criterios ayudan a determinar si el impacto es
real, quien va a ser afectado, donde y por cuanto tiempo. Cada uno de estos cuatro criterios
tiene la misma importancia en las evaluaciones de impacto. Si, segun estos cuatro criterios,
un determinado impacto no resulta significativo, es decir, no es probable que se presente,
afecta a poca gente, el efecto va a ser muy localizado o no va a durar mucho tiempo, es poco
probable que segun los restantes criterios lo sea. Sin embargo, si el impacto es significativo
segun alguno de estos cuatro criterios, deberan estudiarse su gravedad y su posible

correccion.

Si la percepcidn local, es decir, la comunidad local tiene conciencia del impacto y
considera que puede amenazar su bienestar cultural, social o econdémico. Pero la gravedad
también es una magnitud absoluta; por ejemplo, si el impacto provoca una alteracién

imprevista, o de gran magnitud, o si la alteracion sobrepasa un cierto umbral admisible.

En tercer lugar, los impactos deben ser valorados por su posibilidad de correccion.
Es decir, los impactos que pueden ser moderados o leves en ciertos contextos pueden resultar
severos en otros en los que se sobrepase la capacidad de los medios de correccion. Por
ejemplo, costes economicos relativamente bajos pueden provocar dificultades de
financiacion importantes en area, que han soportado recientemente otras demandas de

servicios.
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Mientras que en otras comunidades la capacidad de la infraestructura existente (por
ejemplo, sistemas de distribucion y alcantarillado, depuradoras, carreteras, etc.) puede
superar con mucho la demanda y, por tanto, puede absorber mas facilmente un aumento de
poblacién. Deben considerarse la disponibilidad tanto de asistencia para el alojamiento de

las personas desplazadas. (Copyright, 2009, pag. 13)
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CAPITULO 2
2.1  Areade influencia

El termino area de influencia tiene un significado muy valioso dentro de lo que al
analisis del impacto que genera la ESPE- Latacunga en la parroquia de Belisario Quevedo
corresponde, es el factor mas importante del cual partir para aplicar Ika metodologia
propuesta y determinar qué cambios se han producido desde que empez0 el accionar de este

proyecto en el sector.

El area de influencia es el territorio donde potencialmente se manifiestan los
impactos de una obra sobre alguno de sus componentes naturales, sociales, econémicos,

viales, etc. dependiendo de la funcién a la que el proyecto este destinado.

Para el presente estudio se tomd como referencia un kilometro y medio (1,5 km) a la

redonda que corresponde al &rea de ejecucion del proyecto:

JPUTZALAHUA

iCENTRO DE LA PARROQUIA
" CENTRO DE LA PARROQUIA

ESPE- LATACUNGA (Campus Belisario Quevedo) I . . >
- lLIMITE CANTONAL CON'SALCED

IVIA‘ESB 2

o

ENTRADAIABELISARIO QUEVEDO,?

Google earth

Fechas de imagenes:7/21/2014 0°59!59.33" S 78935'34.35" 0. elevacion 2726/m alt. ojo 10.98 km €]

Figura 2. Imagen de la ubicacion de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga en
la parroquia Belisario Quevedo. (Imagen satelital Google Earth)

Fuente: Imagen satelital Google Earth, elaborada por el autor.

e Al Norte, la Parroquia de Belisario Quevedo.
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e Al Sur, el limite cantonal don Salcedo.
e Al Este el cerro Putzalahua.

e Al Occidente, la Panamericana E35 (Latacunga-Salcedo), principal punto de

acceso y comunicacion a la zona.
Siendo estos los puntos de referencia principales.

Al iniciar el desvid para Belisario Quevedo desde la via E35 sobre una via asfaltada
se puede constatar el adelanto y cambio en el uso del suelo; al encontrarse locales
comerciales, de vivienda y recreacién lo que denota la importancia en el impacto generado

a partir de la construccion y ejecucion del proyecto.

De la misma manera el centro de la parroquia ha tenido un incremento comercial,
turistico y mayor demanda en lo que vivienda estudiantil se refiere, pues actualmente
constituye el punto poblado més cercano a esta alma mater. Tomando en cuenta que las

autoridades parroquiales estan poniendo mayor énfasis para el adelanto de la misma.

CENTRGBE ' PARROGQLUIA -

AESPE

 §

ENTRADA A BELISARIOGUENEDO

Figura 3. Imagen del &rea de influencia del proyecto (1,5 km), delimitando los dos puntos
principales. (Imagen satelital Google Earth)
Fuente: Imagen satelital Google Earth, elaborada por el autor.
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2.2  Elementos del esquema de manheim
Los tres elementos que forman parte del esquema son:
e Elsistema de transporte (ST).

El sistema de transporte nos proporciona informacion valida relacionada con la
infraestructura que existe en el area de estudio dedicada a la funcion transporte:
tipo y configuracion de su red de calles, su jerarquia vial, gestion de transito,

caracteristicas del transporte publico.
e El sistema de actividades (SA).

El sistema de actividades considera, tal como su nombre lo indica, las
actividades que se desarrollan en una ciudad o area de estudio: residencial,
industrial, turistica, comercial, educacional, servicios, etc. Del mismo modo
considera aquellas variables que dimensionan el area de estudio, sus

caracteristicas demograficas, y sus caracteristicas socioecondémicas.

e Estructura o patrén de flujo (PF).

Define el comportamiento de los usuarios en las vias: origen y destino de sus
viajes, horarios y frecuencia con que los realiza, modo de transporte, flujos

vehiculares y peatonales, tasas de ocupacion de los vehiculos, etc.

Los cuales nos permiten comprender la dindmica social y el funcionamiento de una

ciudad, una regién, un pais o una comunidad en general.

Al tener claro estos tres factores de este sencillo modelo nos damos una idea objetiva
y clara del desarrollo y la transformacion en las comunidades sociales, ya que existen

muchos otros factores que influyen pero no de manera directa.

Desde este punto de vista podemaos partir y citar que las buenas decisiones en materia
de infraestructura y vias pueden generar grandes cambios positivos a toda una comunidad;
por otro lado, muchas decisiones tomadas de manera equivocada pueden ocasionar efectos
muy negativos y peligrosos sobre todo analizandolos a largo plazo. Bajo estos aspectos es

muy conveniente citar la teoria de Manheim, que es la base del presente estudio y
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metodologia de investigacion: “El desafio del andlisis de sistemas de transporte
(infraestructura) en forma efectiva, coordinadamente con otras acciones publicas y privadas,

se alcancen las metas de dicha sociedad”.

2.3 Anélisis

El impacto estd compuesto por los efectos a mediano y largo plazo que tiene un
proyecto o programa para la poblacién y para el entorno, sean estos efectos o consecuencias

deseadas (planificadas) o no deseadas.

La evaluacion de un impacto tiene por objetivo determinar si el programa o proyecto
produjo los efectos deseados en las personas, hogares, instituciones, entorno y si esos efectos
son atribuibles a la intervencidon del proyecto o programa. La evaluacion de impactos
permitira examinar consecuencias no previstas en los beneficiarios, ya sean positivas 0

negativas.

En el caso de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-Latacunga en la
parroquia de Belisario Quevedo el proceso descrito se ha ido desarrollando paulatinamente
con el paso del tiempo dado por el funcionamiento diario de este centro de educacion
superior. Para medir el impacto de la Universidad el testimonio de las personas que han
habitado en el sector durante toda su vida y al observar el comercio desarrollado dentro del
area de influencia los efectos producidos hacia los factores sociales, econémicos y en el uso
del suelo son totalmente validos y calificados como impacto de este proyecto en la zona.
Posteriormente se determinara si el mismo ha tenido y tendréa a futuro las consecuencias

esperadas.

Para el presente proyecto se van a estudiar cuatro etapas esenciales que permitiran
obtener resultados confiables y acordes a lo que el tema estipula, las mismas que se detallan

a continuacion:
° Situacion actual de la zona, afio 2015.

Siendo estos dos factores quienes delimitaran el andlisis a corto plazo.
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o Cinco afos después del inicio de actividades de la Universidad (ESPE-

Latacunga campus Belisario Quevedo), afio 2020.

o Diez afios después de la construccion de la Universidad (ESPE- Latacunga

campus Belisario Quevedo), afio 2025.

Ambos escenarios resumidos en la situacion futura de la parroquia. Factores que nos

proporcionaran los resultados del andlisis a largo plazo.
2.3.1 Situacion actual
2.3.1.1 El sistema de transporte

El sistema de transporte publico en la parroquia de Belisario Quevedo se ha visto en
la necesidad de crecer y fortalecer sus bases de funcionamiento para satisfacer la demanda

de usuarios que se presenta y que se va a presentar.

La cooperativa de buses
Belisario Quevedo estaba
conformada por 14 unidades
de buses disponibles, con

rutas ya establecidas sin cubrir
en su recorrido el barrio

"Forasteros" que es en donde
actualmente funciona la

Figura 4. El sistema de transporte.
Fuente: Elaborado por el autor.

Los servicios de transporte diario de la Cooperativa de buses ‘“Nacional Belisario
Quevedo” consistian en turnos cada 30 minutos, todos los dias, a la ciudad de Latacunga y
los dias jueves y domingos al Canton Salcedo.
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Se identificaban 3 compafiias de transporte. Una de buses y dos de camionetas. Las cooperativas
gue funcionaban de manera formal eran:

Figura 5. Compafiias de transporte.
Fuente: Elaborado por el autor.

Existen servicios nocturnos especificamente para los/as estudiantes que regresan a la

parroquia desde distintos destinos cumpliendo con sus labores diarias.

En el sector de llluchi (entrada a la parroquia) la cooperativa Jesus del Gran Poder
destina como servicio varias camionetas y vehiculos particulares que trasladan a los
pasajeros a cualquier sector de la parroguia. En el barrio centro se encuentra la cooperativa

de camionetas Belisario Quevedo que del mismo modo presta servicio a los pobladores.
Para llegar a Belisario Quevedo existen dos opciones:

1. Viade Latacunga-Salcedo, de Norte a Sur por la ex panamericana E-35 hasta el
Kilémetro 5, ingresando por Illuchi.
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Figura 6. Ruta 1. (Imagen satelital Google Earth)

Ruta 1: ESPE- LATACUNGA (Campus Central) hacia ESPE- LATACUNGA (Campus Belisario
Quevedo), ex Panamericana E-35. (Imagen satelital Google Earth)

Fuente: Imagen satelital Google Earth, ruta elaborada por el autor.

2. Viasecundaria es desde Latacunga, Laguna Flores llegando a Culaguango, el
recorrido es 4 Km.
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Figura 7. Ruta 2. (Imagen satelital Google Earth)

Ruta 2: ESPE- LATACUNGA (Campus Central) hacia ESPE- LATACUNGA (Campus Belisario
Quevedo), sector Culaguango. (Imagen satelital Google Earth)

Fuente: Imagen satelital Google Earth, ruta elaborada por el autor.
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Figura 8. Rutas de acceso a la Parroquia de Belisario Quevedo. (Imagen satelital Google Earth)

Rutas 1y 2: ESPE- LATACUNGA (Campus Central) hacia ESPE- LATACUNGA (Campus
Belisario Quevedo), ex Panamericana E-35 y sector Culaguango. (Imagen satelital Google Earth)

Fuente: Imagen satelital Google Earth, ruta elaborada por el autor.

En la figura nimero 8 se pueden apreciar las dos rutas de acceso a la parroquia.
Claramente se observa que la Ruta 1 es mas corta que la Ruta 2, en lo que a longitud se
refiere, en ambos casos son vias asfaltadas, totalmente sefializadas e iluminadas. Brindando

seguridad a cada uno de sus usuarios.
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Los puentes existentes requieren reparaciones
y mantenimiento. Fueron construidos hace
varios afios por parte de los GAD provincial
y cantonal para unir barrios de la parroquia
gue se encontraban apartados de la zona
urbana.

Figura 9. Descripcion de caminos en la parroguia de Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

El camino de acceso al barrio Forasteros, en donde funciona la ESPE- Latacunga se

denomina camino del Inca con calzada de tierra y en pésimo estado.

Figura 10. Via de acceso al barrio “Forasteros.”
Fuente: Elaborado por el autor.
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Tiene una distancia de alrededor 1,2 km desde la via principal que conduce a la
parroquia Belisario Quevedo, ha sido nivelado y ensanchado, permitiendo mayor facilidad

de transito a los vehiculos.

Sigue siendo lastrado.

Figura 11. Ingreso al barrio “Forasteros”.
Fuente: Elaborado por el autor.

Figura 12. Via de acceso a la ESPE-Latacunga en su mejor tramo.
Fuente: Elaborado por el autor.
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Figura 13. El transporte en la actualidad.
Fuente: Elaborado por el autor.

Figura 14. Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
Ubicacion: Barrio “Forasteros” Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.
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Figura 15. Cooperativa de buses Belisario Quevedo
Ubicacion: Barrio “Forasteros” Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

Figura 16. Cooperativa de buses Belisario Quevedo
Ubicacion: Barrio “Forasteros” Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

La parada principal de la cooperativa de buses mostrada en la fotografia superior

corresponde al exterior de la Universidad ESPE-Latacunga, en la actualidad.

Se conform6 la cooperativa de taxis ejecutivos con el nombre “Transportes San
Vicente de Forasteros”; con el objetivo de dar servicio a quienes requieran trasladarse hacia
la ESPE- Latacunga y viceversa, sin conseguir los permisos respectivos hasta la actualidad

para poder empezar su funcionamiento.

23



Figura 17. Cooperativa de Taxis Sanvifor
Ubicacion: Barrio “Forasteros” Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

A la fecha actual se incremento una cooperativa adicional de camionetas en la entrada
al barrio “Forasteros” con el nombre “Cooperativa de camionetas Tandanacui”, la misma

que funciona normalmente desde su conformacion.

Figura 18. Cooperativa de camionetas “Tandanacui”
Ubicacidn: Entrada al barrio.
Fuente: Elaborado por el autor.
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La cantidad de vehiculos privados que
acuden y acudiran diariamente a la
parroquia de Belisario Quevedo
principalmente al barrio forasteros que
es el lugar donde funciona la ESPE-
Latacunga es un elemento de
movilidad determinante para el
presente proyecto de disertacion.
Motivo por el cual se ha dado la
necesidad de usar como metodologia
de analisis la aplicacion de una
encuesta a los estudiantes de la
universidad, la misma que proporciono
informacion vital y necesaria para
poder cumplir con los objetivos
propuestos.

Figura 19. Vehiculos privados.
Fuente: Elaborado por el autor.
Ver encuesta realizada en los anexos.

2.3.1.1.1 Aplicacién de la técnica complementaria de investigacion

Se aplicd como técnica de investigacion la encuesta de preferencias reveladas, por
medio de la cual se obtiene informacion de un grupo de personas simultdneamente. Es la
consulta tipificada de personas elegida de forma estadistica y realizada con ayuda de un

cuestionario.

Al aplicar esta técnica se tuvo como objetivo principal el determinar
aproximadamente el tipo de transporte (publico, privado, otros); que utilizan los estudiantes

para trasladarse a la ESPE- Latacunga diariamente.

Se escogio esta técnica de investigacion porque permite el examen de un mayor
numero de casos en corto tiempo; ademas las respuestas son mas faciles de catalogar

haciendo maés facil la cuantificacion de las respuestas.
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La poblacion a ser encuestada en este caso es finita, porque esti delimitada y se
conoce el nimero de estudiantes que la integran. Esta es de setecientos estudiantes.

Con la siguiente formula se selecciond el numero de estudiantes que formaron la
muestra, consistiendo en una serie de operaciones destinadas a tomar parte del universo o

poblacion que serd estudiada para lograr los objetivos planteados.

e Zo-N-pg
CPN-D+Z)-p-g

Donde:

e n:tamafio muestral

e N: tamafio de la poblacién

e z: nivel de confianza deseado

e  p: proporcion esperada

e (g:l-p

e i: margen de error que el estudio puede tolerar
(Murray R. & Larry J., 2005)

El tamafio de la poblacion es el nimero total de estudiantes que acuden a la
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga campus Belisario Quevedo, la

poblacién que se adopta es de 700 estudiantes.
Para el resto de factores se ha considerado de la siguiente manera:

e Factor z: Corresponde al nivel de confianza que se espera de las encuestas,
es decir la incertidumbre que se puede tolerar. Para la presente investigacion
se ha escogido un nivel de confianza de 95% que corresponde a un factor z
de 1,96. (Murray R. & Larry J., 2005).

e Factor p: Proporcion esperada, corresponde al nivel de diversidad del
universo, en caso de no conocer este dato se utiliza el 50%. (Murray R. &
Larry J., 2005)
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e Factor i: Margen de error que la investigacion esta dispuesta a tolerar. Un
menor margen de error requiere una mayor cantidad de encuestas, lo usual es
usar 5%. (Murray R. & Larry J., 2005)

CALCULA EL TAMANO DE TU MUESTRA

Calcula tu muestra estadistica y conoce el niimero de entrevistas que tienes que realizar

TAMARNO DEL UNIVERSO MARGEN DE ERROR
Numero de personas que componen la poblacidn a Menor margen de error requiere mayores muestras.
estudiar.
NIVEL DE CONFIANZA
HETEROGENEIDAD % Cuanto mayor sea el nivel de confianza, mayor tendra
Es la diversidad del universo. Lo habitual suele ser que ser la muestra. Lo habitual suele ser entre el 95%
50%. y el 99%.

EL TAMARO MUESTRAS RECOMENDADO ES

249

Figura 20. Descripcion del célculo de encuestas
Fuente: (S.L., 2015)
OBTENIENDO COMO RESULTADO UNA MUESTRA TOTAL DE 250 ENCUESTAS.

2.3.1.1.2 Caracteristicas de la encuesta realizada

La encuesta realizada tuvo como objetivo atraer la atencién del interrogado
(estudiantes), estimular su raciocinio, haciéndoles relacionar, apreciar, opinar y acompariar
atentamente el desarrollo de la investigacion.

Al formular las preguntas se tuvieron en cuenta las siguientes normas:
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CLARIDAD EVITAR
DEL PREGUNTAS
LENGUAJE MOLESTAS

Figura 8: Caracteristicas de la encuesta.
Fuente: Elaborado por el autor.

Tomando en cuenta los aspectos arriba mencionados se elabor6 una serie de

preguntas para conocer los datos que dentro de la presente investigacion son necesarios:

— Lugar de residencia de los estudiantes. Se codificaron las
respuestas a las ciudades de Latacunga, Salcedo, Ambato y
otros; al ser las principales ciudades de origen de los estudiantes

segun registros de la institucion.

Lugar al que los estudiantes acuden diariamente desde su
— domicilio. Las respuestas a escoger fueron la parroquia de

Belisario Quevedo, la Universidad de las Fuerzas Armadas
ESPE- Latacunga (Campus Belisario Quevedo) y otros.
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% Razon por la cual se movilizan diariamente. Codificando las
respuestas a estudio, trabajo, negocios y otros.
' ilii ii ' Sistema de transporte en el cual los estudiantes acuden a sus
labores diarias. Siendo las opciones privado, publico y otros.
— Cantidad de viajes diarios que los estudiantes realizan. Siendo
estos uno, dos, tres 0 mas.

2.3.1.1.3 Resultados obtenidos

Luego de aplicar la encuesta y de tabular los datos se obtuvieron los siguientes

resultados:

1. Origen

ORIGEN %
Latacunga 62,5

Salcedo 12
Ambato 8
Otros 17,5

Tabla 1. Origen de los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.

ORIGEN DE VIAJE

Ambato
8%

Latacunga
62%

Salcedo
12%

Figura 21. Resultados del origen de los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.
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Interpretacion

De 250 encuestados de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga se
puede afirmar que el 62% de ellos provienen desde la ciudad de Latacunga, el 18% de otros
lugares; siendo estos Machachi, Pelileo, Saquisili, Lasso, etc. EI 12% de la ciudad de Salcedo

y por ultimo el 8% de la ciudad de Ambato.

2. Destino
DESTINO %
Belisario Quevedo 0
ESPE- Latacunga 100
Otros 0

Tabla 2. Destino de los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.

DESTINO DE VIAJE

Belisario
Quevedo
0%

Latacunga
100%

Figura 22. Resultados del destino de los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.

Interpretacion

Al ser en su totalidad la poblacidn y la muestra de estudiantes, el 100% escogié como
su unico destino la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga (Campus

Belisario Quevedo) dando un total de doscientas personas.
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3. Motivo del viaje

MOTIVO DEL VIAJE %
Estudio 100
Trabajo 0
Negocios 0
Otros 0

Tabla 3. Motivo del viaje.
Fuente: Elaborado por el autor.

MOTIVO DEL VIAJE

Trabajo
0%

studio
100%

Figura 23. Resultados del motivo del viaje de los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.

Interpretacion

Del mismo modo que la pregunta anterior, en la totalidad de los estudiantes
encuestados escogié como el unico motivo de su viaje el de Estudio, con un porcentaje de
100%.

4. Tipo de transporte

TIPO DE TRANSPORTE %
Privado 13
Publico 86,5
Otros(bicicleta) 0,5

Tabla 4. Tipo de transporte.
Fuente: Elaborado por el autor.
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TIPO DE TRANSPORTE

Privado

13%

Publico
86%

Figura 24. Resultados del tipo de transporte escogido por los estudiantes.
Fuente: Elaborado por el autor.

Interpretacion

Como se puede observar en el grafico el 86% de los estudiantes encuestados utilizan
como primera opcion el transporte publico para movilizarse hacia el destino de su viaje
diario, mientras que el 13% usan como sistema de transporte un vehiculo privado. Por Gltimo

apenas el 1% usa otro modo de transporte como la bicicleta.

Los resultados que indican claramente que por la cantidad de vehiculos privados que
acuden diariamente al sector no se ocasiona la congestion vehicular, sino que el motivo

principal de ésta es el estado actual de la via de ingreso al barrio forastero.

5. Frecuencia

FRECUENCIA %
Una vez 68,5

Dos veces 16
Tres 0 mas 15,5

Tabla 5. Frecuencia del viaje.
Fuente: Elaborado por el autor.
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FRECUENCIA

Dos veces
16%

Una vez
68%

Figura 25. Resultados de la frecuencia de viajes diarios.
Fuente: Elaborado por el autor.

Interpretacion

Por Gltimo, en lo que a la frecuencia de viajes se refiere, la mayor parte de estudiantes
acude una vez a la universidad en un 68%, dos veces representando el 16%, y al final tres o
mas veces 15,5%.

Para el caso de quienes acuden a la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga por dos o tres ocasiones al dia, las horas en que lo hacen dependen mucho en la
afectacion del andlisis de la frecuencia, debido a que en las horas que no son de mayor
afluencia en el sector (7AM y 2PM) se constatd y verificd que la cantidad de vehiculos en
la zona es baja y no influye en el tiempo de viaje que realizan las personas, lo que no ocurre

cuando inician clases y a la hora que las finalizan.
Interpretacion General

Al realizar las encuestas y después del andlisis respectivo se concluy6 que el 86% de
los estudiantes encuestados utilizan como su medio de movilizacién al transporte pablico.
Quiere decir que este niUmero de personas viajan diariamente en la cooperativa de buses

existente llamada Belisario Quevedo.

Es un porcentaje muy alto en lo que a sistema de movilizacion se refiere, el mismo
que debe ser mantenido en el futuro cuando toda la comunidad de la Universidad de las

Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga se traslade hacia este sector
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2.3.1.2 El sistema de actividades antes y en la actualidad

La Parroquia Rural Belisario Quevedo tiene 6.359 personas registradas en el Gltimo
censo del 2009, la tasa de evolucion demogréafica es creciente y se encuentra en 1.66 (menor
a la registrada en el Cantén Latacunga 1.88). La densidad poblacional es de 126 personas
por km2, La composicién de la poblacion por sexo es 52% hombres y 48% mujeres. (PDOT

de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 14) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag.
14)

® Hombre ™ Mujer

Figura 26. Porcentaje de hombres y mujeres en la parroquia de Belisario Quevedo.

Fuente: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 14). (Quevedo G. A., 2011-
2023, pag. 14)

Se puede observar que la mayor cantidad de personas son
jovenes debido a que el 56% son menores de 24 afios de edad,
el 33% esta entre 25y 29 afos y el 11% tiene mas de 60 afios.

El 96% de la poblacion se autodefine como mestiza, el 2%

o o La parroquia esta
como indigena y el 2% como blanco. En comparacion con P q

datos del censo del 2001, la diferencia fundamental se organizada en 21 barrios y

o 3 comunidades.
observa en la poblacién indigena, que entonces era el 30%.

El suelo esta distribuido en
tres zonas: vivienda urbana,

: roduccion agropecuaria con
Centro con 19%, seguido por P grop

. > Usos intensos de pastizales
Illuchi con 13% y Galp6n Loma : - P »¥
5 unarea relativamente
con el 10%.

conservada.

El mayor peso poblacional

esta ubicado en el Barrio La mayor extension de suelo

se usa para pastizales y
produccion agricola.

Figura 27. Informacion étnica de la parroquia Belisario Quevedo.
Fuente del texto: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pags. 15,16,33).
Fuente figura: Elaborada por el autor
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Figura 28. Uso del suelo en la parroquia de Belisario Quevedo
Fuente: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 33).

La base productiva de la parroquia, por tradicién siempre ha girado en torno de las
haciendas que existieron en la zona y que le dieron origen, ha sido eminentemente agricola
y pecuaria, sin embargo en los Gltimos afios existen un conjunto de barrios donde han
proliferado otro tipo de actividades como comercio y servicios, lo cual muestra un
dinamismo econdmico de la parroquia, dado quiza por la cercania a las ciudades de
Latacunga y Salcedo. (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pags. 46,47)

(Quevedo G. A., 2011-2023, pags. 46,47)
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Figura 29. Hacienda Agricola y Ganadera- Belisario Quevedo
Fuente: GAD Parroquial
Fuente: Elaborado por el autor

“Para identificar la importancia de estas actividades en la economia de la parroquia
a continuacion se realizara un analisis de los sectores de actividad identificados”. (PDOT de
la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 47) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 47)
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A.

Se estima que el 64% de
la tierra en Belisario
Quevedo pertenece a
pequefias y medianas
unidades productivas
familias. Sus actividades
registran una variedad
de productos tanto
agricolas como
pecuarios, cuyos usos
principales son, entre
otros, los siguientes:
seguridad alimentaria,
mercado, consumo
animal y también
aparecen practicas de la
economia de la
reciprocidad como
trueque, intercambio y
regalo.

Segun datos del 2006 se
conoce que el 34% de la
tierra en la parroquia
pertenece a hacendados.
El uso productivo
principal es para pastos
y ganaderia, asi como
cultivos de brocoli, maiz

y papas.

Sector primario — agricola, pecuario y forestal

Se ha identificado al
menos 10 empresas que
estan localizadas en la
parroquia que se
dedican a la produccidn
avicola y de rosas.

Figura 30. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector primario.

Fuente del texto: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pags. 47,49,50).

(Quevedo G. A., 2011-2023, pags. 47,49,50)
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B. Sector secundario — actividades de generacion de valor agregado y
transformacion

Empresas
campesinas
asociativas que
fueron creadas con
el fin de generar
alternativas de
empleo para sus

socios

Se reconocen en
la parroquia
actividades de
generacion de valor
agregado ligadas
principalmente a la

leche,

Empresa de cereales La
Pradera, una procesadora de
brécoli, carpinterias y
Curtilan SC, que es una
empresa curtidora de cueros.

Figura 31. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector secundario antes de la ESPE-
Latacunga.

Fuente del texto: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 50).
Fuente figura: Elaborada por el autor

C. Sector Servicios

* En el sector comercio y servicios se
encuentra un listado amplio de
iniciativas privadas comercializadoras
de productos agropecuarios, viveres,
panaderias, mecanicas automotrices,

Sector comercio lavadoras y lubricadoras, peluquerias,
y se rvicios restaurantes, centros de capacitacion.

Figura 32. Actividades en la parroquia de Belisario Quevedo, sector servicios.
Fuente del texto: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 51).
Fuente figura: Elaborada por el autor
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Existen 6 bancos comunitarios que benefician a 126 socios de los cuales el 94% son
mujeres. El primer banco existente en la parroquia empez6 sus actividades en el afio 2000 y
se ubica en el Barrio Belisario Quevedo. Los otros 5 bancos empezaron el 2002, 2005, 2006
y 2008 y se ubican en el barrio Santa Rosa. EI monto promedio con el que los bancos han
iniciado sus actividades es de 820 USD. Al afio 2011 el capital manejado por estas iniciativas
comunitarias en la parroquia asciende a 51.100 USD. (PDOT de la Parroquia Belisario
Quevedo, 2011-2023, pag. 52) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 52)

El cambio en el uso del suelo dentro del area de influencia es notorio, se han
implementado multiples locales comerciales, residencias estudiantiles y urbanizaciones que
dan cuenta del desarrollo social y econémico que conlleva la presencia de la ESPE-

Latacunga en el sector.

Figura 33. Locales comerciales ubicados a la entrada del barrio “Forasteros” parroquia Belisario
Quevedo.

Fuente: Elaborado por el autor.
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Figura 34. Locales comerciales ubicados al frente de la ESPE- Latacunga campus Belisario
Quevedo.

Fuente: Elaborado por el autor.

Figura 35. Urbanizacion construida en la parroquia Belisario Quevedo.
Ubicacion: Sector Illuchi.
Fuente: Elaborado por el autor.
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el

Figura 36. Residencias estudiantiles.
Ubicacién: Pocos metros al Norte de la ESPE- Latacunga campus Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

2.3.1.3 El patron de flujos

Es muy importante empezar analizando el comportamiento de los usuarios en las
vias, motivado por las actividades diarias que las personas desempefian en su vida diaria.
Siendo los principales puntos de origen y destino la entrada a la parroquia de Belisario
Quevedo y el parque central de la misma, en donde la mayoria de usuarios toman como ejes
referenciales para movilizarse posteriormente a sus trabajos, centros de educacion, centros

de comercio y viviendas.

Como en Ecuador las horas de mayor demanda de transporte son en la mafiana a la
hora de ingreso a escuelas, colegios, universidades y trabajos. Y en la tarde cuando las
jornadas estudiantiles y de trabajo finalizan.
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Al existir tres servicios de transporte colectivos en la parroquia, y luego de haber
realizado la investigacion respectiva con los directivos de las empresas se ha llegado a los

siguientes resultados:
e Compafia Nacional de Buses Belisario Quevedo

RUTAS- FRECUENCIAS Y NUMERO DE VIAJES

RUTA DIAS LABORABLES
ORIGEN DESTINO
PARQUE BELISARIO TERMINAL TERRESTRE DE
QUEVEDO LATACUNGA LUNES A DOMINGO
TOTAL DE VIAJESRUTA1 56
PARQUE BELISARIO TERMINAL TERRESTRE DE
QUEVEDO SALCEDO JUEVES Y DOMINGO
TOTAL DE VIAJES RUTAZ2 8
TOTAL DE VIAJES DE LA COOPERATIVA 64

Para la ruta 1 se realizan 8 viajes al dia y para la ruta 2 se realizan 4 viajes diarios.
Tabla 6. Rutas, frecuencias y nimero de viajes.
Fuente: Directorio de la Cooperativa — Investigacion Autor (afio 2015).

La tabla superior muestra las rutas, nimero de frecuencias y de viajes de la compafiia
de buses, datos que forman parte del funcionamiento de la cooperativa previo al inicio de

actividades de la ESPE- Latacunga en la parroquia de Belisario Quevedo.

El comportamiento de los usuarios del sistema de transportes de la parroquia de
Belisario Quevedo siempre va a girar en funcién de las actividades que éstos desemperfien
en su labor diaria como en la mayoria de ciudades y paises del mundo, es por esto que las
cooperativas que prestan servicios de movilidad en el sector han variado e incrementado sus
rutas, y en la mayoria de los casos con viajes de 45 personas en las horas pico ha aumentado

significativamente debido a la construccion del campus universitario de la ESPE- Latacunga.

A continuacion se presenta la informacién actual proporcionada por el comité
directivo de la Compafiia de buses Belisario Quevedo, la misma que ha sido investigada por

el autor e interpretada en los siguientes resultados.
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e Compafiia Nacional de Buses Belisario Quevedo

RUTAS- FRECUENCIAS Y HORARIOS

RUTA

ORIGEN

DESTINO

DIAS LABORABLES

HORARIO

ESPE- Latacunga - PARQUE DE BELISARIO QUEVEDO- TERMINAL DE LATACUNGA

17 VIAJAES/DIA

LUNES A DOMINGO

6:00:00

7:00:00

8:00:00

9:00:00

10:00:00

11:00:00

12:00:00

13:00:00

14.:00:00

15:00:00

16:00:00

17:00:00

18:00:00

19:00:00

TOTAL DE VIAJES RUTA 1

120

ESPE- Latacunga - PARQUE DE BELISARIO QUEVEDO- TERMINAL DE SALCEDO

5 VIAJAES/DIA

JUEVES Y DOMINGO

6:00:00

7:00:00

8:00:00

9:00:00

10:00:00

11:00:00

12:00:00

13:00:00

14:00:00

15:00:00

16:00:00

TOTAL DE VIAJES RUTA2

10

TOTAL DE VIAJES DE LA COOPERATIVA

130

Tabla 7. Rutas, frecuencias y horarios.
Fuente: Directorio de la Cooperativa — Investigacion del Autor (afio 2015).

VOLUMEN DE PASAJEROS

RUTAS NUMERO DE PASAJ. /dia/unidad Num. Total /dia
RUTA 1 43 731
RUTA 2 42 210

Tabla 8. Volumen de pasajeros.

Fuente: Directorio de la Cooperativa — Investigacion del Autor (afio 2015).
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Figura 37. Bus de la cooperativa Belisario Quevedo realizando su recorrido.
Fuente: Elaborado por el autor.
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e Cooperati i ivi
p vas de Camionetas livianas Belisario Quevedo e Iluchi Jesu
del Gran Poder .

No tienen una ruta Jefinida, debido a que éstas sOn
ables de acuerdo con las necesidades

ocasionales Y vari . 510
bargo la mayor cantidad de viajes S€

del usuario; sin em .
realizan dentro del perimetro parroquial, respetando €
ntre las dos

acuerdo 1
( Belisario Quevedo € [1luchi).

de sectorizacion alcanzado €
cooperativas

Figura 38. Coo i i i
perativas de Camionetas Belisario Quevedo e Illuchi Jesus del Gran Pod
Fuente: Investigacion y elaboracion del autor. )
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e Cooperativa de Camionetas Tandanacui

Su creacion se dio a partir del
funcionamiento de la ESPE- --
p>L atacunga, con un acuerdo entre
” las cooperativas Belisario /
Quevedo e llluchi ya existentes.

Sus servicios y rutas son
principalmente en el barrio
“Forasteros” y sus alrededores, que
vendria a ser el eje central de la
Parroquia Belisario Quevedo,
¥/encontrandose dentro del area de
influencia. Siendo esta una gran
diferencia para las otras dos
cooperativas nombradas anteriormente
(Belisario Quevedo e Illuchi).

Sus rutas varian de acuerdo con las
necesidades de los usuarios, por
informacion de la directiva de la
cooperativa se ha llegado a conocer
ue el volumen de pasajeros es
alrededor de 3 personas por unidad, en
las horas de mayor concurrencia de
alumnos estos datos varian a un
maximo de 5 personas por unidad.

Figura 39. Cooperativa de camionetas Tandanacui.
Fuente: Investigacion y elaboracién del autor.
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Figura 40. Camioneta que presta sus servicios en la parroquia de Belisario Quevedo.
Fuente: Elaborado por el autor.

Las demoras experimentadas en las vias dentro del area de influencia se deben a la

acumulacion de vehiculos en las horas de mayor concurrencia.

El estado vial en lo que corresponde a las rutas 1 y 2 expresadas en las
imagenes satelitales de Google Earth son asfaltadas, dos carriles desde la
entrada a la Parroquia hasta el parque central de la misma.

*En lo que se refiere al estado de las vias recorridas por las camionetas livianas
pertenecientes a las cooperativas Belisario Quevedo, Illuchi y Tandanacui, en su mayoria
no son asfaltadas.

Las demoras experimentas por los usuarios se debe principalmente al
mal estado de los caminos vecinales, y a la falta de frecuencias
nocturnas. Dichas demoras cuando llueve en la parroquia aumentan de 2
a 5 minutos el recorrido normal realizan los usuarios en las vias.

Figura 41. El estado vial.
Fuente: Investigacion y elaboracion del autor.
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2.3.2 Situacion futura

Sin ninguna duda, la cercania a Latacunga se convertird en una oportunidad para el
desarrollo de la parroquia, siempre que exista un proceso sistémico de planificacion

participativa, de organizacion y de unidad.

Esta misma cercania le plante6 a la Parroquia desafios insospechados, como la
definitiva instalacion de la Escuela Politécnica del Ejército (ESPE) en su territorio.

Para que se produzca el crecimiento deseado por la parroquia, ordenado y sostenible,
la organizacion debe ser debidamente articulado entre las instituciones que tienen que ver
con el desarrollo de la parroquia, canton y provincia (GAD parroquial Belisario Quevedo,
GAD Municipal de Latacunga y GAD Provincial de Cotopaxi), entidades que deben
coordinar y planificar para cumplir objetivos, mision y vision de la parroquia y de la

Universidad ESPE- Latacunga.

Actualmente existe una poblacion de 5 mil estudiantes en toda la ESPE- Latacunga,
entre los campus ubicados en la ciudad de Latacunga y en la parroquia de Belisario Quevedo,

casi el mismo nimero de habitantes de la parroquia.

Enumerando los retos y de acuerdo con la planificacidn a ejecutarse, se necesitara un
buen sistema de alcantarillado (el mismo que actualmente se une con el alcantarillado del
cantén Salcedo), manejo y tratamiento de aguas servidas. Obra que esta siendo ejecutada por
el GAD Municipal de la ciudad de Latacunga en coordinacién con el GAD parroquial,
indicando que la planta de tratamiento no sera exclusivamente para la ESPE- Latacunga sino
para toda la parroquia de Belisario Quevedo, siendo considerada una de las mejores del

centro del pais.
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Figura 42. Sefialética informativa de la Planta de tratamiento de la parroquia de Belisario
Quevedo.

Fuente: Elaborado por el autor.

Esta planificado por la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga que
para finales del presente afio toda la poblacion estudiantil, administrativa, docente y de
servicio se traslade al nuevo campus universitario en la parroquia Belisario Quevedo, motivo
por el cual es indispensable gestionar de manera planificada la urbanizacion creciente de
zonas aledafias sumandose a las ya existentes, estableciendo normativas para garantizar una

tipologia de viviendas acorde con el entorno y con el debido estudio de impacto ambiental.

Para tener clara la situacion que se va a presentar a futuro es importante citar los tres
elementos claves que forman parte de esta investigacion basados en el esquema de Manheim,
los mismos que aclararan la situacion y permitiran realizar un analisis mas claro y conciso
sobre el impacto realizado por la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga en

la Parroquia de Belisario Quevedo.

2.3.2.1 El sistema de transporte

El transporte publico es un servicio fundamental para el desarrollo de los pueblos, es
por este motivo que las autoridades y los departamentos encargados de movilidad de una
ciudad deben estudiar, planificar, disefiar e implementar sistemas de transporte que sean

eficientes para todos sus usuarios, al mismo tiempo, mejorar la calidad de vida y que
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constantemente estén dispuestos a sufrir cambios que se irdn dando paulatinamente con el

desarrollo de las ciudades.

Los beneficios que el sistema de transporte pablico puede ofrecer son muy
importantes para que las personas dia a dia prefieran usar este medio para movilizarse. Se
pueden citar varios elementos que van a hacer que en la parroquia de Belisario Quevedo,
especificamente en el sector “El Forastero” se desarrolle adecuadamente con el transcurso
de los afios; de tal manera que la tendencia de movilidad de los estudiantes se mantenga, por

lo cual es necesario la participacion de tres actores fundamentales:

f N\

La unidad de movilidad del GAD de la ciudad de
Latacunga, organismo de derecho publico que tiene la
capacidad de dictar normas y reglas para la movilidad del
canton, en este caso de la parroquia de Belisario Quevedo.

J\

N

El prestador del servicio, es el ente ejecutor principal que
realiza el trabajo operativo. El transportista esta obligado
a trasladar al usuario en 6ptimas condiciones y de manera
segura, en el caso de estudio la cooperativa de buses
Belisario Quevedo

N
J\

Por Gltimo el elemento mas importante de este analisis,
son los estudiantes de la universidad, quienes nunca van a
dejar de existir y van a ser usuarios fijos de este sistema
de transporte.

\ J

Figura 43. Actores fundamentales para el desarrollo futuro del sistema  de transporte.
Fuente: Investigacion y elaboracién del autor.

El alto porcentaje de estudiantes que usan para movilizarse el transporte pablico lo
hacen por conveniencia, ya que es mucho mas econémico viajar en bus que en un vehiculo
privado, tendencia que a corto y largo plazo se debe mantener con el trabajo en conjunto de
los GAD parroquial y cantonal, el transportista y los usuarios.
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El sistema de buses parroquiales debe ir creciendo paulatinamente, reflejando de esta
manera el nivel de desarrollo de la economia del sector y el definitivo uso del suelo que se

va a dar.

Es necesario proponer constantemente principios y procedimientos de organizacion
del transporte masivo. Es esencial para las autoridades principalmente de los GAD de la

ciudad de Latacunga y de la parroquia:

Construir bases para una
planificacion y regulacion

Reconocer la importancia
y necesidad de mantener
politicas de
funcionamiento definidas,
con normas que deben ser
cumplidas por cada
miembro de la
cooperativa.

Figura 44. Principios y funcionamientos del transporte masivo.
Fuente: Investigacion y elaboracién del autor.

Proponer alternativas y mejoras en la calidad del sistema de transporte en la parroquia
de Belisario Quevedo, especificamente en la cooperativa de buses con el mismo nombre y
en beneficio de los estudiantes de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
que son el mayor nimero de usuarios de esta compafiia de buses, de esta manera se permitira
que el uso masivo de transporte publico dentro de este sector se mantenga durante todo el

tiempo que esta universidad preste sus servicios en la zona.

Normalmente, en este caso un usuario de la comunidad de la ESPE- Latacunga, aspira
salir de su origen y caminar lo menos posible hasta la parada donde pueda tomar su medio
de transporte, esperar la menor cantidad de tiempo, trasladarse (lo antes posible) en unidades
gue sean seguras y comodas, en las que el conductor maneje con prudencia y seguridad,
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obteniendo informacion oportuna sobre las paradas y recorridos, y por dltimo pagar una

tarifa razonable.

El servicio de taxis sera una realidad no muy lejana para la parroquia, por la estricta
necesidad del usuario para llegar pronto a su destino y de una manera mas comoda, con
tarifas acordes con la situacion econdémica del sector, para que este medio de transporte sea

util y econémico por sus bajos costos de operacion.

En el caso de las camionetas de alquiler, la investigacion realizada de los comités
directivos de las mismas permitio conocer que las tres cooperativas existentes se mantendran
por un largo tiempo, debido a que sus unidades satisfacen las demandas del usuario, en

muchos de los casos con baja demanda de pasajeros.

De acuerdo con informacion proporcionada por el municipio de Latacungay el GAD
de la Provincia de Cotopaxi, las vias existentes ya se encuentran totalmente habilitadas, y no
sufririan ningln tipo de cambio, con el tratamiento de la calzada y veredas, se puede
establecer que estas vias no van a ser ampliadas, debido al costo de estos trabajos y porque
las obras de ampliaciébn no se n establecidas dentro del presupuesto de los GAD

correspondientes.

Existe una via alterna y asfaltada que llega a la parroquia de Belisario Quevedo, inicia
desde el barrio “La Laguna” en la ciudad de Latacunga, continua por el sector de

“Culaguango” hasta arribar a la parroquia.
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Figura 45. Via Latacunga- Belisario Quevedo (Sector Culaguango)
Fuente: Elaborado por el autor.

Figura 46. Via Latacunga- Belisario Quevedo (Sector Culaguango).
Fuente: Elaborado por el autor.

Al llegar a la parroguia de Belisario Quevedo esta via puede continuar por el camino
de acceso a la ESPE- Latacunga en el sector “El Forastero” e integrarse al lindero cantonal

con Salcedo.
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Figura 47. Unién de la via Latacunga- Culaguango con el camino principal de la Parroquia
Belisario Quevedo. A pocos metros del ingreso a la ESPE- Latacunga

Fuente: Elaborado por el autor.

Entonces se puede considerar a esta via como alterna a la Panamericana, y ademas
del disefio de una “Ciclovia” en la ruta anteriormente nombrada; la misma que seria una
alternativa de movilidad para los estudiantes de la Universidad de las Fuerzas Armadas
ESPE- Latacunga y cumpliria con el nuevo plan de movilidad establecido por el presente
Gobierno. Uniendo mediante este medio de transporte dos cantones (Latacunga y Salcedo),
mediante un sistema de transporte no muy utilizado en nuestro pais y en una via no muy

transitada.

Se debe sugerir a los GAD respectivos que en los estudios existentes de esta via y en
la ampliacion de la del sector “El Forastero” se considere el disefio de una ciclovia como

una alternativa de movilidad.

2.3.2.2 El sistema de actividades

El GAD parroquial ha planificado aprovechar las condiciones estratégicas de
proximidad con la cabecera provincial para impulsar un modelo de desarrollo parroquial
participativo, equitativo e innovador, basado en la produccion agropecuaria y el turismo,
incorporando valor agregado a las principales cadenas de valor, mejorando los ingresos de
la poblacion, garantizando una red de servicios publicos eficientes y modernos, asi como el
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acceso a tecnologia de punta para la poblacion, cuidando la vigencia de cultura y las
tradiciones de la parroquia. (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 91)
(Quevedo G. A., 2011-2023, pag. 91)

“La Escuela Politécnica del Ejército, cuya presencia se perfila como una oportunidad
para mejorar la calidad de vida de la poblacion” (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo,
2011-2023) (Quevedo G. A., 2011-2023), debe estar concluida en su totalidad dentro de diez

afos, lo que ayudara e impulsara a un mejor ordenamiento territorial de la parroquia.

Dentro de los proyectos establecidos por el GAD parroquial analizando la presencia

de la ESPE- Latacunga en su totalidad se han planteado las siguientes metas:

a) “Proyecto de ordenamiento territorial para el hdbitat urbano, habitat
agropecuario y habitat de conservacién y reserva” (PDOT de la Parroguia
Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 91) (Quevedo G. A., 2011-2023, pag.
91)

b) “Proyecto de planeamiento urbano, alcantarillado y equipamientos basicos”
(PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 91) (Quevedo G.
A., 2011-2023, pag. 91)

c) “Proyecto de potabilizacion de agua para consumo humano” (PDOT de la
Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 91) (Quevedo G. A., 2011-
2023, pag. 91)

Figura 48. Maqueta Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
Fuente: Elaborado por el autor.
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Figura 49. Escenario deseado dentro de diez afios (afio 2025) parroquia de Belisario Quevedo.
Fuente: (PDOT de la Parroquia Belisario Quevedo, 2011-2023, pag. 89)

Al analizar la Figura 24 se denota claramente toda la realidad sobre las actividades
que la parroquia de Belisario Quevedo aspira dentro de su proyeccién para doce afios donde
claramente se establece un trabajo conjunto entre los habitantes de la parroquia y la
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga, la misma que con su funcionamiento
generard mayor demanda de servicios a satisfacer y por ende mayor diversidad de
actividades.

Los principales objetivos a ser cumplidos por parte del GAD de la parroguia son la
salud, buena organizacion territorial, trabajo digno para sus habitantes, buen futuro para sus
nifios y, sobre todo, un crecimiento ordenado y sistematizado por parte de las futuras
urbanizaciones que no ocasionen molestias en sus habitantes y mejoren la calidad de vida de

los mismos.

Las actividades de la parroquia se centrardn en mantener sus tradiciones que con el
transcurso de los afios han sido la base de su desarrollo y de su economia, en lograr que sus
habitantes no migren hacia otros lugares para encontrar una plaza de trabajo, sino mas bien
que en su propia tierra fomenten negocios que los ayude a crecer constantemente hasta llegar
a la estabilidad laboral y social. Que sobre todo se pueda asegurar un buen futuro para las

generaciones venideras y vivir en armonia con la ESPE- Latacunga.
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Se debera encontrar estabilidad y un beneficio mutuo para los elementos mas
importantes de este estudio, la poblacion, la parroquia y la comunidad de estudiantes de la
universidad. Los mismos que seran quienes con su capital diario ingresen recursos al sector

y permitan que se de el crecimiento tan esperado por parte de las autoridades.

El Municipio del cantdn se ha visto y se vera en la obligacion de dotar de obras de
infraestructura basica en el sector, es el caso de la construccion de la red de alcantarillado,

la misma que fue realizada en la via de ingreso al barrio en consideracion.
Se debera proveer de servicios tales como:

e Sistema de alcantarillado (Se encuentra construido y se une con el del cantén
Salcedo).

e Manejo y tratamiento de aguas servidas.
e Urbanizacion planificada, suméandose adecuadamente a la ya existente.

e Construccion de la via de acceso, con un ancho de 24m por especificaciones

de la ESPE- Latacunga, la misma que sera asfaltada hasta el lindero cantonal

con Salcedo, utilizada como una via rapida y alterna.

Figura 50. Exterior de la ESPE- Latacunga (Trabajos iniciados para la construccion del nuevo
cerramiento debido a la ampliacion de la via a realizarse).

Fuente: Elaborado por el autor.
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2.3.2.3 El patron de flujos

En base a los datos recogidos en la situacién actual y por la informacion
proporcionada por el plan de ordenamiento territorial de la parroquia se puede afirmar, para
la situacion futura, que los usuarios en las vias mantendran su tendencia de origenes y

destinos para movilizarse, siendo los principales las ciudades de Latacunga y Salcedo.

El volumen de pasajeros sufrird un cambio significativo debido al aumento en la
poblacién estudiantil y al crecimiento en si de los habitantes de la parroquia, situacion que
estd siendo analizada por parte de las autoridades pertinentes, para que los usuarios no
experimenten demoras mas de lo normales, sus viajes sean realizados en el tiempo
planificado (10 minutos desde la ciudad de Latacunga en vehiculo privado, 15 minutos en

transporte publico) y con la seguridad pertinente.

El potencial existente por parte de la via Latacunga- Culaguango- Belisario Quevedo
hard que el flujo vehicular por esta carretera alterna aumente significativamente, la misma
que se encuentra lista para este fendmeno porque cuenta con todos los elementos al ser una
via asfaltada y sefializada, permitiendo que los servicios de transporte abastezcan a la mayor
cantidad de usuarios y cubriendo la mayor cantidad del perimetro externo que rodea a los
lugares de residencia de los estudiantes, docentes y personal administrativo, teniendo en
cuenta que la mayor cantidad de personas habitan en las ciudades de Latacunga y Salcedo.

El camino alterno propuesto por parte del GAD de la Provincia de Cotopaxi con su
inicio en el barrio “El Forastero” paralelamente a la ex panamericana, E- 35, empatando con
la ciudad de Salcedo, abastecerd la demanda de servicio para aquellos usuarios que habitan
en las zonas rurales entre estos dos cantones, los mismos que deberdn caminar distancias
menores para poder tomar su medio de transporte, cumpliendo con uno de los objetivos de

los medios de movilizacion publica.

Ambas rutas, citadas en los parrafos anteriores, seran cubiertas también por las tres
cooperativas de alquiler existentes, las mismas que seguiran con la practica de no tener una
ruta fija entre sus frecuencias, pero contaran con dos caminos alternos que alivianen la

congestion vehicular para la carretera principal.
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En el caso de la cooperativa de buses “Belisario Quevedo” es totalmente necesario

implementar mayor nimero de frecuencias y las siguientes rutas:

e Crear una ruta directa y exclusiva desde la ESPE- Latacunga campus central
ubicado en la avenida unidad nacional del canton hacia la parroquia Belisario
Quevedo por la antigua panamericana E-35, la misma que abasteceria a todos
los estudiantes que radican en el centro de la ciudad porque disminuira el

tiempo de viaje, demanda y rentabilidad.

e Destinar una ruta que abastezca a los estudiantes que radican en el Este de la
ciudad de Latacunga, del mismo modo que sea exclusiva y directamente para
estudiantes, profesores y personal administrativo. Con un recorrido que
empiece por el barrio de “La laguna” contintie por el sector de “Culaguango”
hasta arribar a la parroquia de Belisario Quevedo, teniendo en cuenta que por

este sector el trafico vehicular es minimo.

e Potenciar la frecuencia Unica existente en la actualidad, la misma que tiene
como recorrido el terminal de la ciudad de Latacunga hacia la parroquia de

Belisario Quevedo.

e Al ser el 20% de estudiantes procedentes de las ciudades de Salcedo y
Ambato es necesario que se creen rutas diarias desde el terminal del cantén
Salcedo hacia la ESPE- Latacunga, de esta manera se lograria abastecer a este
porcentaje de usuarios que en la mayoria de los casos tienen que usar dos o

mas medios de transporte para acudir a sus labores diarias.

Hay que tener en cuenta que todas y cada una de las rutas propuestas para repotenciar
el sistema de transporte publico son en beneficio de los estudiantes, profesores y personal

administrativo de la ESPE- Latacunga. Todos los recorridos deberan ser de ida y vuelta.

De la misma manera, la cooperativa de buses aun seguird prestando sus servicios
hacia todos los habitantes de la parroquia de Belisario Quevedo que lo requieran, y la Gnica
manera de lograrlo es con la planificacion conjunta entre el directorio de la cooperativa y la

unidad de movilidad del GAD de la ciudad de Latacunga.
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CAPITULO 3

3.1 Analisis de resultados obtenidos

Al determinarse en el capitulo anterior el impacto que se ha producido dentro de la
parroquia de Belisario Quevedo, principalmente en el area de influencia, producto del
funcionamiento del nuevo campus de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga, en el sector se pueden proyectar escenarios de crecimiento y desarrollo social,
econdémico, de infraestructura y por qué no decir la calidad de vida de los habitantes de la

parroquia.

Todas las personas que forman parte de una ciudad, en cualquier parte del mundo,
sea una gran capital o una pequefia, dentro de sus necesidades diarias y bésicas de sus
pobladores, esta la de movilizarse de un lugar a otro. Haciendo uso de los diversos medios

de transporte que existen en la actualidad (Automavil, autobus, bicicleta, motocicleta, etc.)

El transporte publico influye directamente en los patrones de viaje de las personas,
ya que se puede transportar grandes volimenes de personas ocupando un solo espacio vial,
siendo todo lo contrario para los vehiculos privados, la mayoria con un promedio de dos
pasajeros por automoévil y ocupando en cantidad mayor espacio en las vias que un bus

urbano.

Un aspecto fundamental en el crecimiento y consolidacién urbana del sector es el de
movilidad, el mismo que ha sido considerado dentro del Plan de Ordenamiento Territorial
de la Parroquia, expresando la necesidad de un sistema de transporte de calidad y una buena

vialidad por parte de los usuarios.

Es por esto, que el municipio de la ciudad de Latacunga debera planificar el
incremento de cooperativas y el incremento de frecuencias de viajes, para evitar molestias y

satisfacer todas las necesidades de los usuarios.

Al ser el 86% de estudiantes que prefieren usar el sistema de transporte publico para
acudir a la parroquia hay que tener claro que es un porcentaje muy alto en lo que a sistema
de movilizacion se refiere, el mismo que debe ser mantenido en el futuro cuando toda la
comunidad de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga se traslade hacia

este sector.
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Teniendo clara la realidad que se presenta en la parroquia de Belisario Quevedo es
muy importante conocer los beneficios que el transporte publico ofrece, los mismos que son
pilares fundamentales a ser repotenciados para que con el transcurso del tiempo esta

tendencia de uso masivo de sistema de transporte publico se mantenga.
Sus principales bondades son:

e Los vehiculos de sistema de transporte puablico optimizan la ocupacién del
uso del suelo, ya que con el espacio que utilizan en las vias es el equivalente

al de 2 o 3 automdviles transportando un numero menor de personas.

e En términos de contaminacién, cuando las unidades del sistema de transporte
se encuentran en buen estado es el medio menos contaminante por pasajero,

debido a la optimizacién y uso de energia.

e Los transportes publicos con carril exclusivo no sufren problemas de atascos

y de alguna manera contribuyen a que exista menos congestion vehicular.

Al mismo tiempo que el transporte publico crezca, y sus servicios mejoren, la
parroquia de Belisario Quevedo lo hara de la misma manera y el area urbana de la misma se
integrara al barrio “El Forastero” por el funcionamiento de la ESPE- Latacunga, el sistema
de buses parroquiales debe ir creciendo paulatinamente, reflejando de esta manera el nivel

de desarrollo de la economia del sector y el uso del suelo definitivo que se va a dar.

De acuerdo al plan de desarrollo y ordenamiento territorial de la parroquia de
Belisario Quevedo, el mismo que fue aprobado en el afio 2011 por parte del GAD del cantén
Latacunga con vigencia hasta el afio 2023 se establece que por la presencia de la Universidad
de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga el area urbana de la parroquia se extendera hacia
el sector donde funciona dicho centro de educacién superior, denominado barrio “El
Forastero”. Supuesto que es confirmado por el estudio del impacto realizado por parte del
autor en el presente proyecto de disertacion, por el crecimiento producido en el sector en tan
corto tiempo, con la cantidad de estudiantes que acuden a sus labores diarias, sin ser éstos el

numero total de alumnos pertenecientes a la ESPE- Latacunga.

En el momento en que el sector disponga de obras de infraestructura y sea integrado

al area urbana de la parroguia se podra determinar especificamente el nuevo uso del suelo
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para el area de influencia, convirtiéndose en un sector residencial, comercio, de servicios y
equipamiento urbano (parques, recreacion, educacion y religion); todo esto en base al estudio
realizado y a la proyeccion de crecimiento, teniendo en cuenta siempre que en la actualidad
en el campus de Belisario Quevedo la ESPE- Latacunga no cuenta con la totalidad de

estudiantes, docentes y personal administrativo.

Toda la informacion arrojada por parte del presente estudio, asi como los datos
recogidos antes del funcionamiento de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga, los cambios producidos en el sector desde el inicio de sus actividades dan lugar
a la proyeccion de que el flujo vehicular, tanto de transporte publico y privado va a
incrementarse significativamente ya que la poblacion de estudiantes actualmente representan
el 22,18% de la totalidad.
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4.1

CAPITULO 4

CONCLUSIONES

El impacto producido por la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga en la parroquia de Belisario Quevedo puede ser definido como
positivo, teniendo en cuenta todos los factores de crecimiento que este centro
de educacién superior ha proporcionado y proporcionard a la zona desde el
inicio de sus actividades, permitiendo mejorar sus servicios basicos, su
calidad de vida, su sistema vial, de transporte y de actividades. Creando
nuevas fuentes de trabajo para sus habitantes y permitiendo poner en préctica

nuevas actividades a la que la zona por tradicion nunca estuvo acostumbrada.

El verdadero cambio en el uso del suelo dentro del area de influencia se
determinard a largo plazo, debido al crecimiento que se va a dar con el
transcurso del tiempo. EI mismo que podra verse definido como un suelo
destinado al sector residencial, de comercio, de servicios y equipamiento

urbano (parques, recreacion, educacion y religion.)

El sistema de transporte publico es el medio de movilizacion maés utilizado
por parte de los estudiantes de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE-
Latacunga debido al costo en la tarifa de uso y a la disponibilidad del mismo,
que es mucho mas conveniente al compararlo con el transporte privado, su
crecimiento serd constante y paralelo al sistema de actividades que la
parroquia ofrecera en el futuro, satisfaciendo siempre las necesidades de los
usuarios, con un anico objetivo el cual serd mantener el 86% de preferencia

por parte de los estudiantes hacia los buses de la parroquia.

El sistema de actividades se vera siempre en la necesidad de cumplir con el
esquema planteado por el Plan de Ordenamiento Territorial propuesto por el
GAD parroquial, expuesto en el presente proyecto de disertacion, buscando
siempre un crecimiento sostenido y ordenado, para de esta manera poder

crecer social, cultural y econdmicamente.
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e Como potencial vial se puede citar que la ruta nimero 2 propuesta por parte
del autor tiene un alto porcentaje de crecimiento, debido al estado de la misma
y al no ser muy ocupada por parte de los vehiculos publicos y privados, siendo

a la vez mas segura y confortable que la ruta nimero 1.

e Las autoridades encargadas en la actualidad y las futuras seran los
responsables de que el desarrollo parroquial se produzca de la mejor manera,
con responsabilidad y teniendo en cuenta siempre los elementos de la
metodologia de estudio utilizada en el presente estudio (Esquema de
Manheim) como base para los proximos planes de movilidad y ordenamiento
territorial tanto del canton como de la parroquia, comprobando que dicha

metodologia es totalmente valida para un caso real de estudio.

4.2 Recomendaciones

e Incrementar las frecuencias de viaje, exclusivamente para los estudiantes de
la ESPE- Latacunga, las mismas que tengan como Unico fin mantener la
cantidad de usuarios que existen en la actualidad para el transporte publico y

satisfacer las demandas que van a existir en el futuro.

e Hacer cumplir la ley sobre el estado de las unidades y el maximo periodo de
operacion. En la actualidad existen buses antiguos y deteriorados, los mismos
que no brindan comodidad al usuario y en muchos de los casos seguridad al

viajar.

e Senalizar un carril exclusivo de giro en la entrada a la parroquia de Belisario
Quevedo, el mismo que aportaria con agilidad y seguridad, disminuyendo en

alto porcentaje el indice de accidentes de transito existentes en el sector.

e Sugerir a los GAD respectivos que en los estudios existentes de esta via 'y en
la ampliacion de la del sector “El Forastero™, de la misma manera se considere
el disefio de una ciclovia como una alternativa de movilidad en la ruta 2
expuesta en el presente trabajo con origen en la ciudad de Latacunga por el

sector Culaguango vy arribe a la parroquia de Belisario Quevedo.
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Exigir el respeto por parte de los usuarios y conductores de buses para los
lugares destinados a paradas para recoger y dejar pasajeros, de esta manera
se lograra evitar congestiones vehiculares en sitios donde el nivel de trafico
deberia ser fluido.

Dar mantenimiento preventivo a las vias de la parroquia, evitando de esta
manera dafios graves en la calzada y problemas en los automotores que por

el sector circulen.

Tomar como referencia el presente proyecto de disertacion para futuros
planes maestros de movilidad en el canton Latacunga y para el nuevo Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial de la parroquia Belisario Quevedo,
teniendo en cuenta que este estudio realiza propuestas a corto y largo plazo.
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PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE CIVIL

ENCUESTA PARA MEDIR EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA
PARROQUIA DE BELISARIO QUEVEDO- BARRIO FORASTEROS.

Marque con una X la opcidn que le corresponda:

1. ;Cudl es el origen de su viaje?

Latacunga X
Salcedo ‘
Ambato
Otros

2. ;Cuail es el destino de su viaje?

Belisario Quevedo 4
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga X

Otros

3. (Cual es el motivo de su viaje?

Estudio X
Trabajo
Negocios
Otros

4, ;Qué tipo de transporte utiliza para acudir a su destino?

Privado )
Ptiblico X
Otros

5. ¢(Cuantas veces al dia acude a su destino?

Una vez X
Dos veces
Tres 0 mas

GRACIAS POR SU COLABORACION.




PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE CIVIL

ENCUESTA PARA MEDIR EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA
PARROQUIA DE BELISARIO QUEVEDO- BARRIO FORASTEROS.

Marque con una X la opcién que le corresponda:

1. ;Cual es el origen de su viaje?

Latacunga X
Salcedo
Ambato
Otros

2. (Cual es el destino de su viaje?

Belisario Quevedo ;
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
Otros

3. ¢(Cual es el motivo de su viaje?

Estudio .
Trabajo
Negocios
Otros

4. (Qué tipo de transporte utiliza para acudir a su destino?

Privado
Publico X
Otros

5. ¢Cuantas veces al dia acude a su destino?

Una vez X
Dos veces
Tres o més

GRACIAS POR SU COLABORACION.
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ENCUESTA PARA MEDIR EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA
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Marque con una X la opcion que le corresponda:

1. (Cudl es el origen de su viaje?
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Otros

3. (Cuadl es el motivo de su viaje?

Estudio X
Trabajo
Negocios
Otros

4. ;Qué tipo de transporte utiliza para acudir a su destino?

Privado
Publico K
Otros

5. (Cuantas veces al dia acude a su destino?

Una vez K
Dos veces
Tres o mas

GRACIAS POR SU COLABORACION.
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ENCUESTA PARA MEDIR EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA

PARROQUIA DE BELISARIO QUEVEDO- BARRIO FORASTEROS.
Marque con una X la opcién que le corresponda:

1. ;Cuales el origen de su viaje?

Latacunga
Salcedo
Ambato
Otros

2. ;Cuil es el destino de su viaje?

Belisario Quevedo ¢
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
Otros

3. (;Cual es el motivo de su viaje?

Estudio
Trabajo
Negocios
Otros

4. ;Qué tipo de transporte utiliza para acudir a su destino?

Privado
Puablico
Otros

5. ¢Cuantas veces al dia acude a su destino?

Una vez
Dos veces
Tres o mas

GRACIAS POR SU COLABORACION.




PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE CIVIL

ENCUESTA PARA MEDIR EI SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA
PARROQUIA DE BELISARIO QUEVEDO- BARRIO FORASTEROS.

Marque con una X la opcién que le corresponda:

1. ;Cuales el origen de su viaje?

Latacunga
Salcedo
Ambato
Otros

2. (Cual es el destino de su viaje?

Belisario Quevedo i
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE- Latacunga
Otros

X

3. ;Cual es el motivo de su viaje?

Estudio X
Trabajo
Negocios
Otros

4. (Qué tipo de transporte utiliza para acudir a su destino?

Privado
Publico X
Otros )

5. (Cuantas veces al dia acude a su destino?

Una vez X
Dos veces '
Tres o mas

GRACIAS POR SU COLABORACION.




