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Resumen

El ciclopaseo dominical en la ciudad de Quito nace de la idea de un grupo de jovenes de la
organizacion ecologista Accion Ecoldgica desde 1996 empezo a fomentar y proponer el
uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo.

Actualmente el 4rea de influencia se extiende hasta sectores aledafios a la ruta destinada a
esta actividad como son Kennedy al Norte, San Juan en la zona centro y finalmente
Chillogallo para la zona Sur.

Cada domingo acuden al ciclopaseo aproximadamente 24100 personas dentro del horario
actualmente establecido para esta actividad que va desde las 8:00 am hasta las 14:00 pm
presentando una mayor demanda por parte de usuarios que residen en la zona norte de la
ciudad.

Pese al tiempo durante el cual se ha venido desarrollando esta actividad (aproximadamente
7 afos) atn no se ha logrado tener el suficiente apoyo por parte de las entidades ya sean
publicas o privadas las cuales permitan brindar la seguridad que esta demanda, por ello, la
ciudania estaria dispuesta a hacer uso de los parques que existe dentro de la urbe siempre y
cuando estos brinden las garantias necesarias en cuanto a infraestructura y seguridad se
refieren, puesto que poseen capacidad suficiente como para acoger a todas las personas que
hacen uso de la ruta del ciclopaseo.

Como todo cambio en general siempre genera sus inconvenientes, dentro de la ciudad de
Quito se lograron identificar 4 puntos conflictivos a lo largo de toda la ruta destinada al

ciclopaseo dominical, los cuales son:

Interseccion entre la Avenida El Inca y 10 de Agosto.

Interseccion entre la Avenida El Inca y Amazonas.

Redondel de La Atahualpa.

Interseccion entre la Avenida Circunvalacion y Quevedo.

Cada uno de estos puntos genera un incremento en el tiempo de viaje el cual fluctia entre
5 y 10 minutos aproximadamente dependiendo del lugar donde se requiera movilizar

dentro del drea urbana. Pese a ello, ciertos organismos de control como son Cruz Roja y



Policia Nacional aducen haber tenido alglin tipo de inconveniente en cuanto a la atencion
de los multiples llamados por parte de la ciudadania, sea esta por la demora presentada al
momento de movilizar sus unidades al sitio de la emergencia, o en su defecto, por falta de
continuidad en cuanto a informacion recibida la cual permita identificar las intersecciones
habilitadas al trafico, durante el horario establecido para el ciclopaseo dentro de la ciudad.
El cuerpo de bomberos por su parte, no registra problema alguno por el cierre de vias los
dias domingo, sino mas bien afirman presentar tiempos muy semejantes a dias entre
semana al momento movilizarse con sus unidades ante un llamado de emergencia.

Al presentar la ciudad de Quito una topografia totalmente irregular, y su desmedido
crecimiento poblacional en los ltimos afios (sentido longitudinal), basicamente es dificil
presentar alguna alternativa de ruta a la vigente en la actualidad, salvo cierto tramo a lo
largo de la Avenida Rumichaca al Sur de la ciudad; seria recomendable optar por medidas
las cuales den cabida a ciertos cambios como la readecuacion de los parques en cuanto a
seguridad se refiere, para con ello lograr que la ciudadania se adapte a la infraestructura

que la ciudad le puede ofrecer.
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CAPITULO 1

El presente capitulo pretende dar a conocer el entorno en el cual se desarrolla el ciclopaseo
dominical en la ciudad de Quito.

Esto se lo hard mediante la caracterizacion de la ruta describiendo las calles y avenidas por
las cuales atraviesa el ciclopaseo al igual que los principales parques de la ciudad de Quito.
También se estimara el area de influencia de usuarios del ciclopaseo y se citara el marco
legal correspondiente a la Ley Organica De Transporte Terrestre, Transito Y Seguridad
Vial referido a transporte no motorizado, tanto sus derechos, obligaciones y

contravenciones.

1.1. Historia del ciclopaseo

Un grupo de jovenes de la organizacion ecologista Accion Ecoldgica desde 1996 empez6 a
fomentar y proponer el uso de la bicicleta como medio de transporte alternativo y a exigir
respeto y espacio para los ciclistas urbanos mediante “cicletadas de protesta” los viernes

ultimos de cada mes.

Desde el 2002, estos jovenes conformaron la fundacion Biciaccion con el fin de promover
el uso de las bicicletas, fomentando el respeto y la convivencia pacifica de los distintos
medios de transporte en Quito. En febrero de 2003, Biciaccion, el Centro de
Investigaciones CIUDAD, Accion Ecoldgica y Fundacion Ciudad Humana de Bogota
organizaron el seminario- taller "Ciclovias para Quito" con el apoyo de instituciones
locales e internacionales. Como resultado de este evento se formd un comité de gestion
interinstitucional para dar seguimiento a politicas y proyectos de ordenamiento territorial
urbano y fomentar el respeto y tolerancia hacia otros usuarios del espacio publico.
Pensando en el problema del transporte, Biciaccion propuso consensuar la planificacion de
una estrategia que posibilite la circulacion de bicicletas de una forma constante en Quito.
La primera propuesta del comité interinstitucional fue la organizacion de Ciclopaseos
mensuales con el objetivo de promover el uso de la bicicleta y verificar si habia el apoyo
ciudadano necesario para que el Municipio capitalino inicie la construccion de ciclorrutas y

ciclovias en la ciudad.



En coordinacion con el Municipio de Quito, Biciaccion determind que el primer ciclopaseo
tendria una extension de 9,5 km entre la Cruz del Papa y la Tribuna del Sur e iniciaria en
abril de 2003. A partir de entonces, esta organizacion coordina el proyecto “Ciclopaseos
Mensuales Integrados” y conjuntamente con el Municipio de Quito, la Policia Nacional y
la Empresa Metropolitana de Servicios y Administracion del Transporte, EMSAT, se
establece el financiamiento, seguridad y disefio de la ruta del ciclopaseo. Desde abril del
2003 todos los ultimos domingos de cada mes se realizan en Quito los Ciclopaseos

mensuales integrados.

La aceptacion de la ciudadania es fundamental para que esta iniciativa sea exitosa en
reducir los niveles de contaminacion de Quito. Se realizé un estudio el cual evalud el
impacto y la aceptacion durante 15 Ciclopaseos en los ciudadanos quitefios, prensa escrita

y en las instituciones involucradas en su ejecucion.

El estudio fue dividido en dos fases: la primera fase comprendi6 el andlisis de la
aceptacion de los Ciclopaseos por parte de sus usuarios (desde Abril hasta Diciembre del
2003). La segunda fase comprendid la determinacion del nivel de aceptacion y apoyo a
este proyecto por parte de la prensa escrita y las instituciones involucradas en la realizacion
del mismo desde Enero del 2004 hasta Julio de 2004. Estas entidades fueron: Municipio
del Distrito Metropolitano de Quito (Alcalde, Direccién de Gestion para el Desarrollo,
Empresa del Centro Histérico, Administraciones zonales del Sur, Centro y Norte de la
capital, Didlogo Social y Empresa Metropolitana de Servicios y Administracion del

Transporte (EMSAT) y Policia Nacional.

El Domingo 31 de Agosto del 2003 se llevo a cabo el quinto ciclopaseo el cual se
extendi6 a 15Km desde El Labrador hasta la Tribuna del Sur, el tramo que se incluye va
desde el Parque La Carolina, Avenida Amazonas pasando por el intercambiador del
Labrador hasta llegar a la Avenida Galo Plaza Lasso que se conecta a la Avenida Ramon

Borja.

El 26 de octubre de 2003, la ruta del Ciclopaseo se extiende por segunda ocasion, esta vez

hacia Turubamba en el sur teniendo una longitud de 20 km.



En Noviembre del 2004 el Ciclopaseo Integrados “Quito se mueve contigo” se extiende
hasta Quitumbe, uno de los sectores mas tradicionales y poblados del sur de Quito. Asi, la
ruta de los Ciclopaseos se extiende por tercera ocasion a 24 kilémetros.

En Abril de 2007, se desatan disputas al interior de la organizacion

Finalmente, el pasado 9 de abril del 2009, el Ciclopaseo de Quito se amplio hasta el Parque

de los Recuerdos y ahora la ruta cuenta con 30 km.

Actualmente el ciclopaseo se realiza cada domingo. Incluye el uso exclusivo de ciertas
calles y avenidas principales de la ciudad como son la Panamericana Norte, Av.
Amazonas, Guayaquil, Venezuela, Av. 5 de Junio, Av. Tnte Hugo Ortiz, Quitumbe, entre

otras.

1.2. Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical.

La presente caracterizacion pretende dar a conocer las calles y avenidas por las cuales
circula el ciclopaseo asi como describir el nimero de carriles, su longitud, sefalizacion
existente y demads caracteristicas principales. Para esto, se ha dividido la ruta en tres

tramos: ruta norte, ruta centro y ruta sur.



1.2.1. Ruta Norte

Tabla N°1-Avenida 10 de agosto-

Carriles 4
Longitud 5 km
Flujo de Bicicletas Bidireccional

Bidireccional por los carriles externos de la

Flujo Vehicular Avenida
Estado de la Calzada Muy bueno
Parterre Central No

Senalizacion

e Conos reflectivos y presencia policial
en intersecciones abiertas.

e En intersecciones cerradas vallas y
cinta de seguridad.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon




Tabla N°2-Intercambiador El Labrador-

Carriles 1-2
Longitud 120 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional
Estado de la Calzada Muy bueno
Parterre Central No
e Conos reflectivos delimitando el paso del
Seiializacion ciclopaseo y wvallas en entradas del
intercambiador cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon



Tabla N°3 -Avenida Rio Amazonas-

Carriles 3
Longitud 6 km
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional en sentido sur-norte
Estado de la Calzada Muy bueno

Parterre Central

Desde el Labrador hasta la Av. Orellana.

Senalizacion

e Conos reflectivos y presencia
policial en intersecciones abiertas.

e En intersecciones cerradas vallas y
cinta de seguridad

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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1.2.2.Ruta Centro.

Carriles 2
Longitud 530m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Perimetral alrededor del parque
Estado de la Calzada Muy bueno
Parterre Central No

e Vallas cinta y conos reflectivos en

lugares donde hay cambio de
Seiializacion direccion de la ruta del ciclopaseo.
Presencia policial a la entrada y
salida del parque

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon



Tabla N°5 -Calle Luis Felipe Borja-

Carriles 2
Longitud 470 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Bueno
Parterre Central No

Senalizacion

Vallas y cinta en intersecciones cerradas.
Presencia policial en intersecciones
abiertas al trafico.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon




Tabla N°6 -Parque La Alameda-

"R

Longitud 450m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Perimetral alrededor del parque
Estado de la Calzada Muy bueno
Parterre Central No

Senalizacion

Vallas cinta y conos reflectivos en lugares
donde se cambia de direccion. Carpa
informativa de la organizacion del
ciclopaseo

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

10



Tabla N°7 -Avenida 10 de Agosto-

iy

Carriles 1
Longitud 200m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional en sentido norte — sur
Estado de la Calzada Muy bueno
Parterre Central No

Senalizacion

Cinta y conos reflectivos indicando el
paso del ciclopaseo. Vallas en
intersecciones cerradas y presencia
policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°8 -Calle Guayaquil-

Carriles 1
Longitud 540 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Trolebus un1d1recc1;)li1ral en sentido norte -
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No
Vallas en intersecciones cerradas, conos y
Seiializacion cinta en lugares donde hay cambio de
direccion. Presencial policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°9 -Calle Olmedo-

Carriles 1
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No
Senalizacion Conos y cinta en inicio y final de la calle

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°10 -Calle Venezuela-

Carriles 2
Longitud 1 km
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

Conos y cinta en inicio y final de la
calle.

Vallas en intersecciones cerradas
presencial policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°11 -Calle Ambato-
i

b "E .I |

Carriles 2
Longitud 400 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Bueno
Parterre Central No
e Conos y cinta en inicio y final de la
S, calle.
Seiializacion . .
e Vallas en intersecciones cerradas y
presencia policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°12 -Avenida 5 de Junio-

Carriles 2
Longitud 1.8 km
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada bueno
Parterre Central No

Senalizacion

Vallas y cinta en intersecciones

cerradas.

Conos reflectivos en intersecciones

abiertas y presencia policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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RUTA CENTRO DEL CICLOPASEO DOMINCAL
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Fuente: www.ciclopolis.com
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1.2.3. Ruta Sur.

Tabla N13 -Avenida Eplicachima-

Carriles 2
Longitud 400 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional sentido norte - sur
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

e Vallas y cinta en intersecciones
cerradas.

e Conos reflectivos en
intersecciones abiertas y presencia
policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°14 -Calle Condorazo-

Carriles 2
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No
Sy eg Conos en giros y vallas en intersecciones
Senalizacion
cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

19



Tabla N°15 -Calle Autachi Duchicela-
Z : L .'I E T §

Carriles 2
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

Conos en giros y vallas en intersecciones
cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°16 -Calle Quitus-

Carriles 2
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No
N L, Conos en giros y vallas con cinta en
Seializacion . .
intersecciones cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°17 -Avenida Jacinto Collahuazo-

Carriles 2
Longitud 390 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

Conos en giros e intersecciones
habilitadas.
Vallas en intersecciones cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°18 -Calle Aushiris-

Carriles 2
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

Conos en giros.
Vallas y cinta en intersecciones
cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Carriles 2
Longitud 100 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular No tiene
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central No

Senalizacion

Conos en giros y vallas en intersecciones
cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°20 -Avenida Teniente Hugo Ortiz-

Carriles 4
Longitud 1.4 km
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional sentido sur — norte
Estado de la Calzada Bueno
Parterre Central Pasando la Av.Atahualpa se observa
parterre
e Conos en el redondel de la av.

Senalizacion

Atahualpa.
e Vallas en las intersecciones
cerradas y presencia policial

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°21 -Avenida Cardenal de la Torre-

Carriles 2
Longitud 2.5km
Flujo de bicicletas Bidireccional
Flujo vehicular Unidireccional sentido sur — norte
Estado de la calzada Regular
Parterre central Si

Senalizacion

e Conos en las intersecciones

abiertas y presencial policial.

e Vallas en las intersecciones

cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°22 -Avenida Solanda-

Carriles 2
Longitud 600 m
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional sentido sur — norte
Estado de la Calzada Regular
Parterre Central Si

Senalizacion

e Conos en los giros y presencial

policial.

e Vallas y cinta en las intersecciones

cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°23 -Avenida Rumichaca-

Carriles 2
Longitud 3.2km
Flujo de Bicicletas Bidireccional
Flujo Vehicular Unidireccional sentido sur — norte
Estado de la Calzada Bueno
Parterre Central Si

Senalizacion

e Conos en las

intersecciones
abiertas y presencial policial.

e Vallas y cinta en las intersecciones

cerradas.

Fuente: Caracterizacion de la ruta del ciclopaseo dominical
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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RUTA SUR DEL CICLOPASEO DOMINICAL
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1.3. Area de influencia

El presente capitulo pretende dar a conocer las caracteristicas del entorno geografico de
Quito, ciudad lugar donde se desarrolla el ciclopaseo dominical. Ademas en base a
encuestas realizadas a los usuarios del ciclopaseo, se obtendra los principales sectores

donde residen los asistentes al ciclopaseo, tanto peatones como ciclistas.

Para poder estimar el area de influencia dentro de la ruta del ciclopaseo dominical se

procedid a sectorizar el trayecto en 3 zonas: norte, centro y sur.

Se realiz6 encuestas a los actores del ciclopaseo, tanto ciclistas como peatones los dias
domingo 21 y 28 de marzo del afio 2010 en las 3 zonas antes mencionadas de la

siguiente manera:

Zona Norte con tres puntos de encuestas ubicados en:
e Capitan Ramon Borja y Av. 10 de Agosto. Sector La Kennedy
e Nuifiez de Vela y Av. Amazonas. Sector Centro de Exposiciones

e Jorge Washington y Av. Amazonas. Sector Centro Comercial Espiral

Zona Centro con un punto ubicado en:

e Venezuela entre Chile y Espejo. Sector Plaza de la Independencia.

Zona Sur con cuatro puntos ubicados en:
e Parque de la Magdalena
e Tribuna del Sur
e Parque Lineal de Solanda

e Parque las Cuadras. Sector Quitumbe
El objetivo de una de las preguntas formuladas en la encuesta realizada a los usuarios del

ciclopaseo, tanto peatones como bicicletas, fue conocer el sector donde residen

actualmente. Con éste resultado y la ayuda del programa estadistico SPSS STATISTICS
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17.0 se procedidé a tabular las encuestas para obtener la estimacion de los principales

sectores de la ciudad de Quito de donde provienen los asistentes al ciclopaseo.

1.4. Caracteristicas geograficas

Quito, la capital del Ecuador, es una ciudad de 1'842.201 habitantes ubicada a 2850
m.s.n.m. en la provincia de Pichincha. Esta asentada en un valle alargado y rodeado de
altas montafias y quebradas por lo que presenta una escasa ventilacion atmosférica por su

altitud, una deficiencia de oxigeno de alrededor del 28%. '

Ubicada en el corazon de la Cordillera de los Andes. La porcién urbanizada del area
metropolitana de Quito estd situada en un estrecho valle montafioso localizado
inmediatamente al Este del volcan Pichincha. La barrera natural de las montafias ha
obligado a que la expansion de la ciudad ocurra longitudinalmente, de tal manera que el
nucleo urbano consolidado de la ciudad tiene actualmente de 5 a 8 km. de ancho, y mas de

30 km. de largo.

La infraestructura vial de Quito también ha ido creciendo de forma longitudinal, al ser una
ciudad rodeada de montafias y quebradas, su topografia es irregular y su sistema vial
presenta el mismo inconveniente, con grandes pendientes en calles y avenidas en diferentes

sectores.

Debido a que la ruta del ciclopaseo atraviesa la ciudad en sentido norte-sur, esta se ve
obligada a sortear una serie de cuestas empinadas y bajadas pronunciadas. Esto provoca
que la gente prefiera los lugares mas planos del recorrido y dejando los lugares mas
trabados para la gente fisicamente mas capacitada. Siendo este el caso del Centro Historico

que, debido a su topografia registra una menor cantidad de usuarios que otros tramos.

1.5. Area de influencia para usuarios de bicicleta

Para los resultados que se presentan a continuacion, se procedio a tabular en conjunto las

encuestas realizadas a los usuarios de bicicletas del ciclopaseo en la zona Norte, Centro y

! http://www.fao.org/docrep/w7445s/w7445s03.htm. Acceso:(13-05-2010)
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Sur de la ciudad de Quito. Debido a que en los puntos de encuesta, se recopilaron datos de
usuarios cuyo sector de origen era distinto al punto asignado para la formulacién de las
preguntas. Por lo tanto, conforme se vayan procesando los resultados de las encuestas, se
excluirdn nombres de lugares que no correspondan a la zona en estudio, de este modo se

trabajara con un porcentaje menor al 100%, el cual sera especificado para cada caso.

1.5.1. Zona Norte .

Grifico N°1: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Norte)

Sector

M Carcelén

B El Inca

[JLa Caroclina
M L.a Kennedy
[ La Rumifiahui
M Otros

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N°24: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Norte)

Sector Frecuencia | Porcentaje
Carcelén 27 2,2
El Inca 24 2,0
La Carolina 27 2,2
La Kennedy 29 2,4
La Rumifniahui 27 2,2

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Norte: 46,69%.
e El 35,62% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores 4*.

1.5.2. Zona Centro

Grafico N°2: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Centro)

Sector

B Centro
L a Marin
[JLa Tola

M San Juan
[JSan Marcos
B San Roque
Hotroes

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N°25: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Centro)

Sector Frecuencia | Porcentaje
Centro 19 1,6
La Marin 3 0,2
La Tola 9 0,7
San Juan 14 1,2
San Marcos 3 0,2
San Roque 5 0,4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Centro: 5,62%.



e El 1,24% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas
por el programa SPSS 17.0 menores 4%*.
* Valor asignado por el usuario en funcién al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.5.3. Zona Sur

Grifico N°3: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Sur)

Sector
[l Chillogallo
[BLa Magdalena
] Quitumbe
W Solanda
CJotres

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N°26: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Zona Sur)

Sector Frecuencia Porcentaje
Chillogallo 56 4,6
La Magdalena 50 4,1
Quitumbe 37 3,1
Solanda 80 6,6

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Sur: 40,33 %.
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e El 21,90 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias

asignadas por el programa SPSS 17.0 menores 4*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.5.4. En la ciudad de Quito

Grifico N°4: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Quito)

Sector

O aveslan
.f."hil'lngal'ln
BE Tuca
.La Caroling
DT.: Ermmedy
[IT.a TWlagdalena
L2 Enwifiabmi
[k
Soana] [ |%olanda
.L'Il:ms

Ii.lli!hl

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N°27: Area de influencia para usuarios de bicicleta (Quito)

Sector Frecuencia Porcentaje
Carcelén 27 2,2
Chillogallo 56 4,6
El Inca 24 2,0
La Carolina 27 2,2
La Kennedy 29 2.4
La Magdalena 50 4,1
La Rumifiahui 27 2,2
Quitumbe 37 3,1
Solanda 80 6,6

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de encuestas en blanco: 5.5 %.
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e El 65,04 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias

asignadas por el programa SPSS 17.0 menores 2*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.6. Area de Influencia para peatones

Para el procesamiento y obtencion de resultados de las encuestas realizadas a peatones, se
trabajo bajo la misma modalidad con la cual se procesaron las encuestas realizadas a

usuarios de bicicletas del ciclopaseo Dominical en la Ciudad de Quito.
1.6.1. Zona Norte

Grifico N°5: Area de influencia para peatones. (Zona Norte)

Bertor

WL kennedy
B La L

| La Fomisabui
M Citra=

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°28: Area de influencia para peatones (Zona Norte )

Sector Frecuencia | Porcentaje
La kennedy 23 4,0
La Luz 23 4,0
La Ruminahui 25 4.4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Norte: 42,17 %.
e EI 29,70 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias
asignadas por el programa SPSS 17.0 menores 4%*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.6.2. Zona Centro

Grifico N°6: Area de influencia para peatones. (Zona Centro)

Sertor

B G

I Ejida

[ La Taly
.!i.l,u Blax

[ %o Juam

I i MeTarena
[H %am Ragnes

[ tanta Harhas
.[]Irm:

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°29: Area de influencia para peatones (Zona Centro)

Sector Frecuencia | Porcentaje
Centro 5 0,9
El Ejido 3 0,5
La Tola 5 0,9
San Blas 3 0,5
San Juan 4 0,7
San Marcos 3 0,5
San Roque 3 0,5
Santa Barbara 6 1,1

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Centro: 7,21 %.
e EIl 1,58 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores 5*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.6.3. Zona Sur
Grifico N°7: Area de influencia para peatones. (Zona Sur)

Swclor
B¢ killegally

114 Wandaloma
Wz

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°30: Area de influencia para peatones (Zona Sur )

Sector Frecuencia | Porcentaje
Chillogallo 28 4,9
Quito Sur 14 2,5
Quitumbe 30 5,3
Solanda 47 8,3
La 51 9,0
Magdalena

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de usuarios provenientes de la Zona Sur: 48,67 %.

e EI 18,80 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias

asignadas por el programa SPSS 17.0 menores 4*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.6.4. Area de influencia para peatones en la ciudad de Quito

Grafico N°8: Area de influencia para peatones. (Quito)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Sector

(] Chillogalla
BLa kennedy
. LaLuz

B La Magdalena
[JLa Rumiiahui
B Quitumbe

B Solanda

D Otros
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Tabla N°31: Area de influencia para peatones (Quito)

Sector Frecuencia | Porcentaje
Chillogallo 28 4,9
La kennedy 23 4,0
LaLuz 23 4,0
La Magdalena 51 9,0
La Rumifahui 25 4.4
Quitumbe 30 53
Solanda 47 8,3

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Porcentaje de encuestas en blanco: 0,19 %.
e El 5993 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias
asignadas por el programa SPSS 17.0 menores 4*.
*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.7. Area de influencia de bicicletas y peatones en la ciudad de Quito

Los resultados en cuanto al area de influencia que tiene el ciclopaseo en usuarios de

bicicletas y peatones son los siguientes:

Grifico N°9: Area de influencia de bicicletas y peatones. (Quito)

Sector

[ ] Chillogallo

[ La Kenne dy
BLaLuz

HLla Magdalena
B La Rumifiahui
[] Quitumbe

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°32: Area de influencia de bicicletas y peatones (Quito)

Sector Frecuencia Porcentaje
Chillogallo 84 4,9
La Kennedy 52 3,0
LaLuz 38 2,2
La Magdalena 101 5,9
La Rumifiahui 52 3,0
Quitumbe 67 3,9
Solanda 127 7,4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

El1 69,55 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores 2*.

*Valor asignado por el usuario en funcidon al requerimiento del mismo en cuanto a

presentacion de los resultados.

1.8. Area de influencia en las zonas de la ciudad de Quito

Los resultados en cuanto al area de influencia que tiene el ciclopaseo en cada zona de la

ciudad de Quito son los siguientes:

Griafico N°10: Area de influencia por zonas. (Quito)

Valle L emira
105 % 631%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N°33: Area de influencia por zonas. (Quito)

Zona | Frecuencia | Porcentaje
Centro 108 6,3
Norte 782 45,7
Sur 786 45.9
Valle 35 2,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados no se evidencia que exista una amplia diferencia en cuanto al
porcentaje de usuarios que provienen de la zona sur y norte de la ciudad de Quito, lo que
significaria que, el area de influencia del ciclopaseo en la ciudad de Quito tiene un

comportamiento similar tanto para la zona sur y norte de la ciudad de Quito.

1.9. Caracterizacion de parques con mayor demanda por parte de los

usuarios del ciclopaseo en la ciudad de Quito

El presente subcapitulo presenta informacion especifica de parques en la ciudad de Quito,
los mismos, apoyados en encuestas® realizadas a los usuarios del ciclopaseo, son los de
mayor demanda por parte de los mismos. Las tablas que a continuacidon se presentan,
principalmente se enfocan en la infraestructura y datos generales de cada parque en
mencion. Es importante definir algunos términos en cuanto a capacidad de los parques

referida hacia bicicletas como son:

Capacidadz: Se define como capacidad de una seccion de carretera como el méaximo
nimero de vehiculos que tiene una probabilidad razonable de atravesar dicha seccion
durante un determinado periodo de tiempo, normalmente una hora.

Capacidad Potencial: Para nuestro estudio, se considera la posibilidad de que los senderos

sean utilizados también por los ciclistas.

% Planeamiento vy trafico. http://sirio.ua.es/proyectos/manual %20carreteras/01020105.pdf.
Acceso: (12-05-2010).
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Nivel de Servicio®: Se define como una medida de la calidad que la via ofrece al usuario.
Nivel de Servicio tipo C*:
e Lavelocidad y libertad de maniobra se hallan mas reducidas, forméndose grupos.
e Aumento de demoras de adelantamiento.
e Formacion de colas poco consistentes.

e Nivel de circulacion estable.

3 Planeamiento v trafico. http:/sirio.ua.es/proyectos/manual %?20carreteras/01020105.pdf.
Acceso: (12-05-2010).

* Planeamiento y tréfico. http://sirio.ua.es/proyectos/manual_%?20carreteras/01020203.pdf.
Acceso: (12-05-2010).
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1.9.1. Parques Zona Norte.

Parque La Carolina.-
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Fuente: Direccion Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.
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Tabla N°34 -Parque La Carolina-

Clasificacion Zonal
Ubicacion Ifiaquito
lorario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion
al Piiblico 365
Altitud (m.s.n.m) 2800
Area (Hectéreas) 67
Capacidad de Estacionamiento 870 Vehiculos
Senderos (Km) 5 g%
Ruta para bicicletas (km) ’
2.230
Capacidad para Bicicletas 1.624 ( Nivel de Servicio tipo
)
Capacidad de Personas 50.000
Juegos Infantiles
Laguna

Espacios Habilitados

Pista de Bicicross

Pista de Patinetas

Canchas de Futbol

Canchas de Volleyball

Canchas de Baloncesto

Area de Caballos

Lugares de Comida

Baterias Sanitarias

Pista de Atletismo
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Vestidores con Ducha

Jardin Botanico

Vivarium
Iluminacion Buena
Seguridad Control Policial (UPC)
Aceras Hormigon (Regular)
Bordillos Hormigon (Regular)

* Carpeta Asfaltica

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
El parque se encuentra enmarcado por las avenidas Shyris, Eloy Alfaro, Amazonas y
Naciones Unidas. Con 67 hectéreas de terreno es uno de los parques urbanos mas grandes
del Distrito, del pais y de América del Sur. Durante la semana acoge a deportistas
habituales que disfrutan del ambiente tranquilo que ofrece el lugar por las mafanas,

mientras que los fines de semana recibe aproximadamente a 50.000 personas.

El Parque La Carolina ubicado en el sector de Ifaquito, naci6 como producto de la
expropiacion municipal a la hacienda La Carolina en 1939. El disefio moderno fue
realizado por la Direccion de Planificacion del Municipio en 1976 y estd siendo
remodelado nuevamente en la actualidad. El Papa Juan Pablo II llevo a cabo en este parque
una multitudinaria misa durante su visita a Ecuador en 1985. Para conmemorar este evento,

se construyd una cruz gigante en el sitio donde se efectud la ceremonia’.

Foto 1.1-Parque La Carolina- Foto 1.2-Parque La Carolina-

5 Parques en Quito. http://www.in-quito.com/uio-kito-qito-kyto-gyto/spanish-uio/parques-quito-
ecuador/quito-parque-la-carolina.htm. Acceso: (16-04-2010)
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e Parque Metropolitano Guangiiiltagua.-
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Fuente: www.parquemetropolitano.ec
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Tabla N°35-Parque Metropolitano-

Clasificacion Metropolitano
Ubicacion Batan Alto
Horario de Acceso 05H30 am - 05H30 pm
Dias de Atencion al Pablico 365
Altitud (m.s.n.m) 2988
Area (Hectireas) 574
Capacidad de Estacionamiento 850 Vehiculos
Senderos (Km) 31%*
Ruta para Bicicletas (km) 14%*
Ruta Potencial para Bicicletas (km) 45%*
. .. 5.600
Capacidad para Bicicletas 3.920 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad Potencial para Bicicletas 12.600 (Nivell z.e()g(e)rvicio tipo C)
Capacidad de Personas 20.000 - 30.000
Juegos Infantiles
Miradores
Area de Camping
. - Canchas de Futbol
Espacios Habilitados Canchas de Volleyball
Canchas de Baloncesto
Baterias Sanitarias
Asaderos
Iluminacion No posee
Seguridad 21 Guardabosques
Aceras Suelo Natural (Mal estado)
Bordillos Solo en Estacionamientos

* Carpeta Asfaltica y/o Suelo Natural

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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El Parque Metropolitano Guangiiiltagua constituye uno de los espacios publicos mas

importantes de la ciudad de Quito, porque es una reserva ecoldgica natural de 574

hectareas.

El Parque Metropolitano se encuentra ubicado en la Loma de Guangiiiltagua en el margen
nororiental de la ciudad de Quito. Es un parque bosque respetuoso de la naturaleza y de las
expresiones culturales, democraticas, participativas y sostenibles con la intervencion
ciudadana. Constituye una alternativa para construir valores e identidad ciudadanos, un

recurso didactico, un lugar seguro de esparcimiento y recreacion de los habitantes y

visitantes de la capital ecuatoriana.

e Parque Kennedy.-
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Fuente: Direccién Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.
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Tabla N°36 -Parque Kennedy-
Clasificacion Barrial
Ubicacion Kennedy
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al
Publico 36
Altitud (m.s.n.m) 2819
Area (Hectareas) 2
Capacidad de Estacionamiento No Existe
Senderos (Km) 0.343*
Ruta para bicicletas (km)
138
Capacidad para Bicicletas 97 (Nivel de Servicio
tipo C)
Capacidad de Personas 200
. . Juegos Infantiles
Espacios Habilitados Canchas de Fatbol
Iluminacion Muy Buena
Seguridad No Existe
Hormipiso (Buen
Aceras estado)
Prefabricado (Buen
Bordillos estado)
*Hormipiso

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

El parque Kennedy se localiza al norte de Quito sobre la Av. Galo Plaza. Se trata de una
gran franja verde que articula en sentido oriente-occidente los barrios de la Baker y la
Kennedy III, y en el que rematan varias calles secundarias del sector. °

8 http://www.vidaparaquito.com/index.php?option=com_content&task=view&id=83&Itemid=50.
Acceso: (28-04-2010)
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Foto 1.4-Parque Kennedy-
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Parque de la Ciudadela Venecia.-
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Fuente: Direccion Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.
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Tabla N°37 -Parque Venecia-

Clasificacion Barrial
Ubicacion La Ruminahui
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al Pablico 365
Altitud (m.s.n.m) 2854
Area (Hectareas) 4
Capacidad de Estacionamiento No Existe
Senderos (Km) 0.4%
Ruta para bicicletas (km)
. . . 160
Capacidad para Bicicletas 112 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad de Personas 600
Juegos Infantiles
. e Canchas de Futbol
Espacios Habilitados Canchas de Volley
Canchas de Baloncesto
Iluminacion Muy Buena
Seguridad No Existe
Aceras Hormipiso (Buen estado)
Bordillos Prefabricado (Buen estado)
*Hormipiso

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Foto 1.5-Parque de la ciudadela Venecia-

e Central de Carcelén.-
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Fuente: Di

reccion Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.
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Tabla N°38 -Parque Central de Carcelén-

Clasificacion Barrial
Ubicacion Carcelén
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al Publico 365
Altitud (m.s.n.m) 2860
Area (Hectireas) 10
Capacidad de Estacionamiento 30 Vehiculos
Senderos (Km) 195+
Ruta para bicicletas (km)
780
Capacidad para Bicicletas , —
546 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad de Personas 7460

Espacios Habilitados

Centro de Salud

Locales Comerciales

Plazoleta

Biblioteca

Oficina de Correos

Estacion de Bomberos

Mercado

P.AI

Pista de Patinaje

Juegos Infantiles

Coliseo (Consejo Nacional de Deportes)

Canchas de Futbol

Canchas de Volley

Canchas de Baloncesto
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Iluminacién Muy Buena
Seguridad No Existe
Aceras Hormipiso (Buen estado)
Bordillos Prefabricado (Buen estado)
* Hormipiso

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Foto 1.6-Parque central de Carcelén-

Foto 1.7-Parque central de Carcelén-
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1.9.2. Parques Zona Centro

e Parque Itchimbia.-

CROQUIS 1.6

Fuente: Direccion Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.

El Itchimbia fue un botadero de basura y escombros, deshuesadero de autos y refugio de
delincuentes. En 1995, 300 familias de escasos recursos agrupadas en la Cooperativa San

Juan Bosco ocuparon un sector del Itchimbia reclamando el derecho a la vivienda.

Luego de afios de negociaciones, la cooperativa “San Juan Bosco” y el Municipio de Quito
llegaron en el 2002 a acuerdos que permitieron reubicar la ocupacion, preservar el espacio
publico y obtener vivienda digna con facilidades de financiamiento. El Concejo Municipal,
mediante convenio suscrito en el 2003, encargd a la Corporacion Vida para Quito la

administracion de los parques Itchimbia y Metropolitano. En el afio 2004, la Corporacion,
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como resultado de un concurso, suscribié un contrato con el Consorcio Ciudad-Ecogestion

para el manejo integral del Parque’.

Tabla N°39 -Parque Itchimbia-
Clasificacion Metropolitano
Ubicacion LaTola
Horario de Acceso 07HO00 am - 18HOO pm
Dias de Atencion al Pablico Lunes a Domingo
Altitud (m.s.n.m) 2910
Area (Hectireas) 54
Capacidad de Estacionamiento 300 Vehiculos
Senderos (Km) 2,8%
Ruta para bicicletas (km) 2,4*
Ruta Potencial para bicicletas (km) 5,2%
. .. 960
Capacidad para Bicicletas 672 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad Potencial para Bicicletas 2080
1456( Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad de Personas 25.000

! http://www.parqueitchimbia.org.ec/html/descargas.html. Acceso: (16-04-2010)
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Espacios Habilitados

Juegos Infantiles

Agora Natural

Senderos por el Bosque

Areas Verdes

Canchas de Futbol

Canchas de Volleyball

Canchas de Baloncesto

Dos Asaderos

Dos Miradores

Baterias Sanitarias

Observatorio Ambiental

Humedal

Vivero

Kioscos de Alimentos

Iuminacion

Muy Buena

Seguridad

Guardaparques

Guardias de Seguridad

Aceras

Hormipiso(Bueno)

Bordillos

Prefabricado(Bueno)

* Carpeta Asfaltica y/o Suelo Natural

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Parque El Ejido.-

CROQUIS 1.7
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Fuente: Direccion Municipal de Parques y Jardines de la Ciudad de Quito.
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Tabla N°40 -Parque El Ejido-

Clasificacion Zonal
Ubicacion El Ejido
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al
Piblico 363
Altitud (m.s.n.m) 2825
Area (Hectireas) 14,1
Capacidad de Estacionamiento No existe
Senderos (Km) 1,8*
Ruta Potencial para bicicletas (km) 1,8%
Capacidad Potencial para Bicicletas 504 (Nivel de7§2rvicio tipo O)
Capacidad de Personas 10.000

Espacios Habilitados

Areas Verdes

Baterias Sanitarias

Canchas de Volley
Iluminacién Regular
Seguridad No Existe
Aceras Hormipiso (Bueno)
Bordillos Prefabricado (Bueno)

*Hormipiso

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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1.9.3. Parques Zona Sur

e Parque Lineal de Solanda.-

CROQUIS 1.8

Foto 1.8-Parque Lineal de Solanda-
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Tabla N°41 -Parque Lineal Rio Grande-

Clasificacion Barrial
Sector Solanda
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al Publico 365
Altitud (m.s.n.m) 2800
Area (Hectareas) 22
Capacidad de Estacionamiento 34 Vehiculos
Senderos (Km) 5 g%
Ruta para bicicletas (km) ’
Ruta Potencial para bicicletas (km) 5,8%
Capacidad para Bicicletas ) 2.320
1624 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad de Personas 5000 - 1000
Espacios Habilitados Juegos Infantiles
Iluminacion Muy Buena
Seguridad No Posee
Aceras Hormipiso (Regular)
Bordillos Prefabricado (Regular)

* Carpeta Asfaltica

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Parque La Raya.-
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Foto 1.9-Parque La Raya-
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Tabla N°42 -Parque La Raya-
Clasificacion Barrial
Ubicacion El Calzado
Horario de Acceso 24 Horas
Dias de Atencion al Pablico 365
Altitud (m.s.n.m) 2988
Area (Hectdreas) 12
Capacidad de Estacionamiento 110 Vehiculos
Senderos (Km) 2%
Ruta para bicicletas (km) 1*
Ruta Potencial para bicicletas (km) 3*
Capacidad para Bicicletas . 400 N
280 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad Potencial para Bicicletas 1.200
840 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad de Personas 5000 - 10000
Juegos Infantiles
Canchas de Futbol
Espacios Habilitados Canchas de Volleyball
Canchas de Baloncesto
Pista de Skateboard
Iluminacion Muy Buena
Seguridad No posee
Aceras Hormipiso (Bueno)
Bordillos Prefabricado (Bueno)
* Carpeta Asfaltica y/o Hormipiso

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon



e Parque Las Cuadras.-
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Foto 1.11-Parque Las Cuadras-
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L
Cuadras-

e

ala N°43 -Parque Las

Clasificacion Metropolitano
Ubicacion Quitumbe
Horario de Acceso 05H30 am - 17H00 pm
Dias de Atencion al Puablico 365
Altitud (m.s.n.m) 2988
Area (Hectéreas) 20
Capacidad de Estacionamiento 60 Vehiculos
Senderos (Km) 20%*
Ruta para bicicletas (km) 12%*
Ruta Potencial para bicicletas (km) 32%
. .. 4.800
Capacidad para Bicicletas 3.360 (Nivel de Servicio tipo C)
Capacidad Potencial para Bicicletas 8.960 (Nivel lclzézgs(z:?'vicio tipo C)
Capacidad de Personas 10.000 - 15000
Bosque Ecologico
Estanque de Agua
Juegos Infantiles
. - Plazoletas
Espacios Habilitados Cafeteria
Area de Camping
Baterias Sanitarias
Vivero
Iluminacion No posee
Seguridad Dos Guardias
Aceras Hormipiso (Bueno)
Bordillos Prefabricado (Bueno)

* Carpeta Asfaltica y/o Suelo Natural

Fuente: Caracterizacion de parques de la ciudad de Quito
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon



1.10. Marco Legal

La nueva Constitucion de Montecristi ha dado paso a la creacion y reformas a las leyes,
codigos y reglamentos. Con una participacion incluyente de la ciudadania se ha ido dando
mas espacio al transporte alternativo, particularmente a la bicicleta, a tal punto de formar
parte de la Constitucion de la Republica asi como también de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. En estas se le otorga a la bicicleta y a su
conductor, facilidades, sanciones, derechos y obligaciones, los mismos que se detallan a

continuacion.

1.10.1. Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y

seguridad vial

Art. 63.- Los terminales terrestres, estaciones de trolebus, metrovia y similares, paraderos de
transporte en general, areas de parqueo en aeropuertos, puertos, mercados, plazas, parques, centros
educativos de todo nivel y en las instituciones publicas en general, dispondran de un espacio y
estructura para el parqueo, accesibilidad y conectividad de bicicletas, con las seguridades minimas

para su conservacion y mantenimiento

Los organismos seccionales exigiran como requisito obligatorio para otorgar permisos de
construccion o remodelacion, un lugar destinado para el estacionamiento de las bicicletas en el
lugar mas proximo a la entrada principal, en nimero suficiente y con bases metalicas para que
puedan ser aseguradas con cadenas, en todo nuevo proyecto de edificacion de edificios de uso

publico
SECCION 3
DE LOS CICLISTAS Y SUS DERECHOS.
Art. 204.- Los ciclistas tendran los siguientes derechos:
a) Transitar por todas las vias publicas del pais, con respeto y seguridad, excepto en aquellos

en la que la infraestructura actual ponga en riesgo su seguridad, como tineles y pasos a

desnivel sin carril para ciclistas, en los que se debera adecuar espacios para hacerlo;
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b) Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro de las ciudades y en las carreteras,
como ciclovias y espacios similares;

c) Disponer de espacios gratuitos y libres de obstaculos, con las adecuaciones
correspondiente, para el parqueo de las bicicletas en los terminales terrestres, estaciones de
troleblis, metrovia y similares;

d) Derecho preferente de via o circulacion en los desvios de avenidas y carreteras, cruce de
caminos, intersecciones no sefializadas y ciclovias;

e) A transportar sus bicicletas en los vehiculos de transporte publico cantonal e
interprovincial, sin ningun costo adicional. Para facilitar este derecho, y sin perjuicio de su
cumplimiento incondicional, los transportistas dotaran a sus unidades de estructuras
portabicicletas en sus partes anterior y superior; y,

f) Derecho a tener dias de circulacion preferente de las bicicletas en el area urbana, con
determinacion de recorridos, favoreciéndose e impulsandose el desarrollo de ciclopaseos

ciudadanos.
TITULOI
DEL AMBITO DEL TRANSITO Y LA SEGURIDAD VIAL.
Art. 87.- Estan sujetas a las disposiciones del presente Libro, todas las personas que como
peatones, pasajeros, ciclistas o conductores de cualquier clase de vehiculos, usen o transiten por las

vias destinadas al transito en el territorio nacional.

Art. 88.- En materia de transito y seguridad vial, la presente Ley tiene por objetivo, entre otros, los

siguientes:

a) La organizacion, planificacion y regulacion de la movilidad peatonal, circulacion, seguridad vial,

uso de vehiculos a motor, de traccion humana, mecéanica o animal, y la conduccion de semovientes;

SECCION 1

CONTRAVENCIONES LEVES DE PRIMERA CLASE.

Art. 139.- Incurren en contravencion leve de primera clase y seran sancionados con multa
equivalente al cinco por ciento de la remuneracion basica unificada del trabajador en general y

reduccion de 1,5 puntos en su licencia de conducir:

69



1) Los peatones que en las vias publicas no transiten por las aceras o sitios de seguridad destinados
para el efecto;

m) Quien desde el interior de un vehiculo arroje a la via publica desechos que contaminen el medio
ambiente;

0) Los ciclistas y motociclistas que circulen por sitios en los que no esté permitida su circulacion;
r) Los peatones que, ante las sefiales de alarma o toque de sirena de un vehiculo de emergencia, no

dejen la via libre;

En los casos sefialados en las contravenciones 1), m), o), r) y a los conductores de motocicletas,
ciclistas, y peatones en general, se los sancionard inica y exclusivamente con la multa pecuniaria

establecida en el presente articulo.

SECCION 3
CONTRAVENCIONES LEVES DE TERCERA CLASE

Art. 141.- Incurren en contravencion leve de tercera clase y seran sancionados con multa
equivalente al quince por ciento de la remuneracion basica unificada del trabajador en general,

veinte horas de trabajo comunitario y reduccion de 4,5 puntos en su licencia de conducir:

t) Los conductores de vehiculos de transporte puiblico masivo que se negaren a transportar a los
ciclistas con sus bicicletas, siempre que el vehiculo se encuentre adecuado para transportar
bicicletas;

u) Los conductores que no respeten el derecho preferente de los ciclistas en los desvios, avenidas y
carreteras, cruce de caminos, intersecciones no sefializadas y ciclovias;

v) El conductor que invada con su vehiculo, circulando o estacionandose, las vias asignadas para

uso exclusivo de los ciclistas;®

¥ Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
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1.10.2.Constitucion del Ecuador.

Seccion séptima

Biosfera, ecologia urbana y energias alternativas

Art. 415.- El Estado central y los gobiernos autonomos descentralizados adoptaran politicas
integrales y participativas de ordenamiento territorial urbano y de uso del suelo, que permitan
regular el crecimiento urbano, el manejo de la fauna urbana e incentiven el establecimiento de
zonas verdes.

Los gobiernos autonomos descentralizados desarrollaran programas de uso racional del agua, y de
reduccion reciclaje y tratamiento adecuado de desechos solidos y liquidos. Se incentivara y
facilitara el transporte terrestre no motorizado, en especial mediante el establecimiento de ciclo

vias.?

1.10.3.Conclusion:

El objetivo de las reformas realizadas a la Ley Orgéanica De Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial, ha sido de otorgar deberes y derechos a los usuarios de bicicleta con el
fin de incentivar su uso. Otorgando facilidades para su transporte y uso como incentivando
la creacion de vias de circulacion preferente como es el caso de la ruta del ciclopaseo.

Asi mismo esta ley ampara los derechos de los ciclistas considerando como contravencion,
entre otras, la invasion o el estacionamiento de vehiculos particulares en vias destinadas

exclusivamente para bicicletas.

Los deberes y derechos de los ciclistas considerados en la Ley Organica De Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial han creado conciencia en la ciudadania acerca de la
existencia del transporte alternativo, con el fin de hacer una convivencia armoénica

ordenada y equilibrada entre usuarios de vehiculos a motor y usuarios de bicicleta.

? Constitucién del Ecuador
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CAPITULO 2

Este capitulo pretende mostrar resultados aproximados en cuanto a demanda y percepcion
de los usuarios del ciclopaseo dominical en la ciudad de Quito. Los datos fueron obtenidos
mediante conteos y encuestas realizadas a las personas que forman parte activa del

ciclopaseo ya sea como usuarios de bicicletas o como peatones.

2.1. Demanda de la Bicicleta en la ruta del ciclopaseo

Para poder estimar la demanda de bicicletas existente a lo largo de la ruta del ciclopaseo en
la ciudad de Quito, se procedio a dividirla a la misma en tres zonas siendo estas Zona

Norte, Zona Centro y Zona Sur para efectos de recoleccion de informacion.

Para la Zona Norte se colocaron tres estaciones de conteo las cuales fueron las siguientes:
e Capitan Ramoén Borja y Avenida 10 de Agosto. Sector La Kennedy
e Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.”Centro de Exposiciones Quito”

e Avenida Amazonas y Jorge Washington. “Centro Comercial Espiral”.

En la Zona Centro se colocd una sola estacion de conteo a la altura de la Plaza de la
Independencia y para la Zona Sur se colocaron cuatro estaciones de conteo las cuales

fueron las siguientes:

¢ Avenida Rumichaca. “ Parque las Cuadras”
e Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi. “Parque Lineal de Solanda”.
e Tribuna del Sur.

e Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.”Parque La Magdalena”.
En cada estacion de conteo se dispuso de dos personas para que el proceso sea llevado a

cabo en tiempo real bajo la modalidad de muestreo manual tanto en sentido Norte- Sur asi

como en sentido Sur- Norte, el aforo se realizé los dias Domingo 11 de Abril y 25 de Abril
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del 2010 en un periodo de tiempo total de 6 horas'® con intervalos de una hora para con

ello poder identificar el horario de mayor demanda de bicicletas.

Aforos Manuales (Conteos Manuales)™: Se usan por lo general para contabilizar
volumenes de giro y volumenes clasificados. La duracion del aforo varia con el proposito
del aforo. Algunos aforos clasificados pueden durar hasta 24 horas. El equipo usado es
variado; desde hojas de papel marcando cada vehiculo hasta contadores electronicos con
teclados. Ambos métodos son manuales. Durante periodos de transito alto, es necesario
mas de una persona para efectuar los aforos. La exactitud y confiabilidad de los aforos
depende del tipo y cantidad del personal, instrucciones, supervision y la cantidad de

informacion a ser obtenida por cada persona.

El disefio final de la hoja de campo para el conteo tanto peatonal como para bicicletas,
consta de celdas en donde se colocard una “X” por cada peaton o bicicleta que transite por
la ruta. De esta manera, podremos estimar un numero aproximado de usuarios del

ciclopaseo dominical en la ciudad de Quito. (Anexo 1).

Foto 2.1-Conteo de Bicicletas en la ruta del ciclopaseo-

""Tiempo de duracion del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
H Sergio Navarro Hudiel. Ingenieria de Transito. http://www.slideshare.net/sjnavarro/trnsito-1851608.

Acceso:(21-05-2010)
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Foto 2.2-Conteo de Peatones en la ruta del ciclopaseo-

2.1.1. Conteo Zona Norte

FICHA TECNICA N°1
Lugar de Recoleccion: Capitan Ramon Borja y Avenida 10 de Agosto.
Sector La Kennedy
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 90

9am-10am 195
10am-11am 315
Ilam-12pm 267
12am-13pm* 335
13pm-14pm 144
Total 1346

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 153
9am-10am 148
10am-11am 299
l1lam-12pm* 600
12am-13pm 353
13pm-14pm 74
Total 1627

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2973 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 496 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.

FICHA TECNICA N°2
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.
”Centro de Exposiciones Quito”
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 30
9am-10am 274
10am-11am 519
11am-12am* 655
12am-13pm 711
13pm-14pm 296
Total 2485

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 108
9am-10am 344
10am-11am 562
1lam-12am* 723
12am-13pm 538
13pm-14pm 180
Total 2455

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 4940 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 8§23 Bicicletas/hora

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.

FICHA TECNICA N°3
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Jorge Washington.
“Centro Comercial Espiral”.
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 56

9am-10am 312
10am-11lam 417
1lam-12am* 430
12am-13pm 159
13pm-14pm 129
Total 1503

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 63
9am-10am 228
10am-11am 365
Ilam-12am* 466
12am-13pm 293
13pm-14pm 197
Total 1612

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 3115 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 519 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.

FICHA TECNICA N°4
Lugar de Recoleccion: Capitan Ramoén Borja y Avenida 10 de Agosto.
Sector La Kennedy
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Bicicletas
8am-9am 32
9am-10am 115
10am-11am 205
Ilam-12am* 331
12am-13pm 266
13pm-14pm 125

Total 1074

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 77
9am-10am 123
10am-11am 193
Ilam-12am* 460
12am-13pm 268
13pm-14pm 56

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 2251 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 375 Bicicleta

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.

FICHA TECNICA N°5
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.
”Centro de Exposiciones Quito”
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 61

9am-10am 237
10am-11lam 574
11am-12am* 636
12am-13pm 596
13pm-14pm 314
Total 2418

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 109
9am-10am 343
10am-11am 564
Ilam-12am* 700
12am-13pm 474
13pm-14pm 164

Total 2354

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 4772 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 795 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.

FICHA TECNICA N°6
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Jorge Washington.
“Centro Comercial Espiral”.
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 71
9am-10am 166
10am-11am 404
Ilam-12am* 415
12am-13pm 40
13pm-14pm 102
Total 1198

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 90
9am-10am 208
10am-11lam* 372
Ilam-12am 303
12am-13pm 286
13pm-14pm 216

Total 1475

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2673 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 446 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
2.1.2. Conteo Zona Centro.

FICHA TECNICA N°7

Lugar de Recoleccion: Plaza de la Independencia

Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010

Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm

Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.
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Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 66
9am-10am 318
10am-1lam* 550
Ilam-12am 435
12am-13pm 256
13pm-14pm 84
Total 1709

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 57
9am-10am 209
10am-11am 305
Ilam-12am* 435
12am-13pm 356
13pm-14pm 112
Total 1474

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 3183 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 531 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicleta
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FICHA TECNICA N°8
Lugar de Recoleccion: Plaza de la Independencia
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.
Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 68
9am-10am* 286
10am-11am 214
Ilam-12am 162
12am-13pm 275
13pm-14pm 94
Total 1099

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 51

9am-10am 219
10am-11am 164
Ilam-12am* 360
12am-13pm 258
13pm-14pm 136
Total 1188

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2287 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 381 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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2.1.3. Conteo Zona Sur.

FICHA TECNICA N°9
Lugar de Recoleccion: Avenida Rumichaca
“ Parque las Cuadras”
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Bicicletas
8am-9am 12
9am-10am 73
10am-11am 97
11am-12am* 128
12am-13pm 85
13pm-14pm 41
Total 436

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 8

9am-10am 105
10am-11am 170
I1lam-12am* 192
12am-13pm 157
13pm-14pm 66
Total 698

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 1134 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 189 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°10
Lugar de Recoleccion: Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi.
“Parque Lineal de Solanda”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 61

9am-10am 180
10am-11am 328
Ilam-12am* 369
12am-13pm 157
13pm-14pm 117
Total 1212

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 25
9am-10am 133
10am-11am 272
Ilam-12am* 344
12am-13pm 304
13pm-14pm 142
Total 1220

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2432 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 405 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°11
Lugar de Recoleccion: Tribuna del Sur
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 94
9am-10am 318
10am-11lam* 504
Ilam-12am 363
12am-13pm 294
13pm-14pm 112
Total 1685

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Nuimero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 98
9am-10am 252
10am-11am 341
Ilam-12am 382
12am-13pm* 428
13pm-14pm 151
Total 1652

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 3337 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 556 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°12
Lugar de Recoleccion: Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.
”Parque La Magdalena”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 28
9am-10am 67
10am-11am 198
Ilam-12am* 375
12am-13pm 296
13pm-14pm 127
Total 1091

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 24

9am-10am 176
10am-11am 269
llam-12am* 388
12am-13pm 370
13pm-14pm 150
Total 1377

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon
Total de la Estacion: 2468 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 411 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°13
Lugar de Recoleccion: Avenida Rumichaca
“ Parque las Cuadras”
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Bicicletas
8am-9am 41
9am-10am 66
10am-11am 97
Ilam-12am 107
12am-13pm* 113
13pm-14pm 19
Total 443

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 28
9am-10am 69
10am-1lam* 147
Ilam-12am 113
12am-13pm 100
13pm-14pm 17
Total 474

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 917 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 153 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°14
Lugar de Recoleccion: Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi.
“Parque Lineal de Solanda”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 45
9am-10am 189
10am-11am 335
Ilam-12am* 378
12am-13pm 137
13pm-14pm 117
Total 1201

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Nuimero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 19
9am-10am 134
10am-11lam 211
l1am-12am* 356
12am-13pm 289
13pm-14pm 135
Total 1144

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Paboén.

Total de la Estacion: 2345 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 417 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°15
Lugar de Recoleccion: Tribuna del Sur
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 40
9am-10am 260
10am-11am 353
I1am-12am* 412
12am-13pm 235
13pm-14pm 162
Total 1462

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Bicicletas
8am-9am 13

9am-10am 203
10am-11am 257
Ilam-12am* 272
12am-13pm 244
13pm-14pm 140
Total 1129

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2591 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 432 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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FICHA TECNICA N°16
Lugar de Recoleccion: Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.
”Parque La Magdalena”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Bicicletas en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Bicicletas
8am-9am 23
9am-10am 66
10am-11am 201
Ilam-12am* 356
12am-13pm 256
13pm-14pm 119
Total 1021

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Numero de Bicicletas en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Bicicletas
8am-9am 28
9am-10am 156
10am-11am 276
Ilam-12am* 398
12am-13pm 345
13pm-14pm 145

Total 1348

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 2369 Bicicletas.
Promedio de Bicicletas por hora: 395 Bicicletas/hora.

* Hora de mayor demanda de usuarios de bicicletas.
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2.1.4. Presentacion del resultados finales.

Para la presentacion de los resultados finales obtenidos a partir de los conteos, se procedid

a calcular un promedio entre los valores presentados en cada ficha técnica para los dias

Domingo 11 de Abril del 2010 y Domingo 25 de Abril del 2010, fechas en las cuales se

recopilaron datos, para con ello poder estimar un valor aproximado en cuanto a usuarios de

bicicletas se refiere, dentro del ciclopaseo dominical realizado en la ciudad de Quito.

Tabla 2.1-Resultados del conteo de Bicicletas-

Total Total Total
Zona Sector
Domingo 11-04-10 | Domingo 25-04-10 | Promedio
Av. 10 de Agosto y Capitan Ramén Borja.
2973 2251 2612
"La Kennedy"
Av. Amazonas y Nufiez de Vela.
Norte o ) 4940 4772 4856
”Centro de Exposiciones Quito”
Av. Amazonas y Jorge Washington.
3115 2673 2894
“Centro Comercial Espiral”.
Total 11028 9696 10362
Norte
Centro Plaza de la Independencia 3183 2287 2735
Total 3183 2287 2735
Centro
Avenida Rumichaca
1134 917 1026
“ Parque las Cuadras”
Av. Cardenal de la Torre y Ajavi.
2432 2345 2389
Sur “Parque Lineal de Solanda”.
Tribuna del Sur. 3337 2591 2964
Av. Jacinto Collahuazo y Quitus.
2468 2369 2419
”Parque La Magdalena”.
Total Sur 9371 8222 8797
Total de usuarios de bicicleta en el ciclopaseo de Quito 23582 20205 -

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

12 . . . . , .
Este es un valor aproximado ya que la demanda de usuarios del ciclopaseo siempre serd variable.
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2.2. Demanda peatonal en la ruta del ciclopaseo.
Para poder estimar la demanda peatonal existente a lo largo de la ruta del ciclopaseo en la
ciudad de Quito, se procedid a dividirla a la misma en tres zonas siendo estas Zona Norte,
Zona Centro y Zona Sur para efectos de recoleccion de informacion.
Para la Zona Norte se colocaron tres estaciones de conteo las cuales fueron las siguientes:

e Capitan Ramon Borja y Avenida 10 de Agosto. Sector La Kennedy

e Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.”Centro de Exposiciones Quito”

e Avenida Amazonas y Jorge Washington. “Centro Comercial Espiral”.
En la Zona Centro se coloco una sola estacion de conteo a la altura de la Plaza de la
Independencia y para la Zona Sur se colocaron cuatro estaciones de conteo las cuales
fueron las siguientes:

e Avenida Rumichaca. “ Parque las Cuadras”

e Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi. “Parque Lineal de Solanda”.

e Tribuna del Sur.

e Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.”Parque La Magdalena”.
En cada estacion de conteo se dispuso de dos personas para que el proceso sea llevado a
cabo en tiempo real bajo la modalidad de muestreo manual tanto en sentido Norte- Sur asi
como en sentido Sur- Norte, el aforo se realizé los dias Domingo 11 de Abril y 25 de Abril
del 2010 en un periodo de tiempo total de 6 horas'® con intervalos de una hora para con

ello poder identificar el horario de mayor demanda de peatones.

BTiempo de duracién del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
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2.2.1. Conteo Zona Norte.

FICHA TECNICA N°17
Lugar de Recoleccion: Capitin Ramoén Borja y Avenida 10 de Agosto.
Sector La Kennedy
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 27
9am-10am 42
10am-11am 59
]1lam-12am 63
12am-13pm* 84
13pm-14pm 30
Total 305

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 23
9am-10am 44
10am-11am 73
11am-12am* 129
12am-13pm 118
13pm-14pm 25
Total 412

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 717 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 120 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°18
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Nuiiez de Vela.
”Centro de Exposiciones Quito”
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
8:00 am- 14:00 pm

Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

Hora de Conteo:

Metodologia:

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 6
9am-10am 14
10am-11lam 20
11am-12am* 35
12am-13pm 32
13pm-14pm 7
Total 114

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Nuimero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 13
9am-10am 9
10am-11lam* 41
11lam-12am 34
12am-13pm 25
13pm-14pm 16
Total 138

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 252 Peatones.

Promedio de Bicicletas por hora:42 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°19
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Jorge Washington.
“Centro Comercial Espiral”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 23
9am-10am 42
10am-11lam* 100
11am-12am 36
12am-13pm 51
13pm-14pm 22
Total 274

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 21
9am-10am 23
10am-11lam* 45
11lam-12am 15
12am-13pm 12
13pm-14pm 6
Total 122

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 396 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora:66 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°20

Lugar de Recoleccion: Capitan Ramoén Borja y Avenida 10 de Agosto.

Sector La Kennedy
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 27
9am-10am 33
10am-11lam 43
1lam-12am* 84
12am-13pm 56
13pm-14pm 35

Total 278

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 37
9am-10am 47
10am-11am 72
I1lam-12am* 188
12am-13pm 172
13pm-14pm 36
Total 552

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 830 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 138 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°21
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Nuiiez de Vela.
”Centro de Exposiciones Quito”
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 10
9am-10am 19
10am-1lam* 31
11am-12am 26
12am-13pm 27
13pm-14pm 17

Total 130

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Peatones
8am-9am 15
9am-10am 19
10am-11am 34
1lam-12am* 39
12am-13pm 26
13pm-14pm 21

Total 154

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 284 Peatones.

Promedio de Bicicletas por hora: 47 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°22
Lugar de Recoleccion: Avenida Amazonas y Jorge Washington.
“Centro Comercial Espiral”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 11
9am-10am 16
10am-11lam 34
11am-12am* 52
12am-13pm 20
13pm-14pm 28
Total 161

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Peatones
8am-9am* 17
9am-10am 12
10am-11am 10
11am-12am 12
12am-13pm 9
13pm-14pm 6
Total 66

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 227 Peatones.

Promedio de Bicicletas por hora: 38 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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2.2.2. Conteo Zona Centro.

FICHA TECNICA N°23
Lugar de Recoleccion: Plaza de la Independencia
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm
y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 2
9am-10am 10
10am-11lam* 20
Ilam-12am 7
12am-13pm 2
13pm-14pm 2
Total 43

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 1
9am-10am 7
10am-11am* 11
11am-12am 8
12am-13pm 6
13pm-14pm 3
Total 36

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 79 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 13 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°24
Lugar de Recoleccion: Plaza de la Independencia
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 5
9am-10am* 7
10am-11am 4
11am-12am 4
12am-13pm 5
13pm-14pm 0
Total 25

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Nuimero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 2
9am-10am 1
10am-11am 8
11am-12am* 9
12am-13pm 2
13pm-14pm 0
Total 22

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pab6n

Total de la Estacion: 47 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: § Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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2.2.3. Conteo Zona Sur.

FICHA TECNICA N°25
Lugar de Recoleccion: Avenida Rumichaca
“ Parque las Cuadras”
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 5
9am-10am* 13
10am-11lam 5
11am-12am 12
12am-13pm 10
13pm-14pm 3
Total 48

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 3
9am-10am 24
10am-11am* 40
11am-12am 34
12am-13pm 12
13pm-14pm 6
Total 119

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pab6n

Total de la Estacion: 167 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 28 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.

101



FICHA TECNICA N°26
Lugar de Recoleccion: Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi.
“Parque Lineal de Solanda”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 3
9am-10am 3
10am-11am 13
11am-12am* 43
12am-13pm 5
13pm-14pm 3
Total 70

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 0
9am-10am 2
10am-11lam 10
11am-12am* 26
12am-13pm 20
13pm-14pm 4
Total 62

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 132 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 22 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°27
Lugar de Recoleccion: Tribuna del Sur
Fecha de Recoleccion: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 35
9am-10am* 74
10am-11am 43
1lam-12am 40
12am-13pm 49
13pm-14pm 22

Total 263

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Nuimero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 46
9am-10am* 78
10am-11am 61
1lam-12am 76
12am-13pm 33
13pm-14pm 1
Total 295

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 558 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 93 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°28

Lugar de Recoleccion: Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.

”Parque La Magdalena”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 11 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 14
9am-10am* 15
10am-11lam 4
11am-12am 13
12am-13pm 10
13pm-14pm 13
Total 69

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 12
9am-10am 16
10am-11am* 32
11am-12am 19
12am-13pm 7
13pm-14pm 2
Total 88

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 157 Peatones.

Promedio de Bicicletas por hora: 26 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°29
Lugar de Recoleccion: Avenida Rumichaca
“ Parque las Cuadras”
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am* 8
9am-10am 0
10am-11lam 5
11am-12am 4
12am-13pm 4
13pm-14pm 2
Total 23

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Peatones
8am-9am 6
9am-10am 0
10am-11am 0
11am-12am 0
12am-13pm* 8
13pm-14pm 5
Total 19

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 42 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 7 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°30
Lugar de Recoleccion: Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi.
“Parque Lineal de Solanda”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 4
9am-10am 3
10am-11am 13
1lam-12am* 34
12am-13pm 5
13pm-14pm 3
Total 62

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pab6n

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur

Hora Peatones
8am-9am 2
9am-10am 2
10am-11lam 15
11am-12am* 28
12am-13pm 23
13pm-14pm 3
Total 73

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 135 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 23 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°31
Lugar de Recoleccion: Tribuna del Sur
Fecha de Recoleccion: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacion de los resultados en Microsoft Excel.

Numero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte

Hora Peatones
8am-9am 1
9am-10am 5
10am-11am 28
1lam-12am* 30
12am-13pm 18
13pm-14pm 15
Total 97

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Nuimero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 2
9am-10am* 43
10am-11am 24
I1lam-12am 34
12am-13pm 38
13pm-14pm 5
Total 146

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Total de la Estacion: 243 Peatones.

Promedio de Bicicletas por hora: 41 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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FICHA TECNICA N°32

Lugar de Recoleccion: Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.

”Parque La Magdalena”.
Fecha de Recoleccién: Domingo 25 de abril del 2010
Hora de Conteo: 8:00 am- 14:00 pm
Metodologia: Conteo manual en tiempo real de 8:00 am a 14:00 pm

y tabulacién de los resultados en Microsoft Excel.

Nuimero de Peatones en Sentido Sur-Norte.

Sentido Sur-Norte
Hora Peatones
8am-9am 12
9am-10am 15
10am-11lam 3
1lam-12am* 16
12am-13pm 6
13pm-14pm 6
Total 58

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Numero de Peatones en Sentido Norte-Sur.

Sentido Norte-Sur
Hora Peatones
8am-9am 11
9am-10am 14
10am-1lam* 23
11am-12am 8
12am-13pm 4
13pm-14pm 2
Total 62

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltrian, Oscar Pabon

Total de la Estacion: 120 Peatones.
Promedio de Bicicletas por hora: 20 Peatones/hora.

* Hora de mayor demanda peatonal.
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2.2.4. Presentacion de resultados finales.

Para la presentacion de los resultados finales obtenidos a partir de los conteos, se procedid
a calcular un promedio entre los valores presentados en cada ficha técnica para los dias
Domingo 11 de Abril del 2010 y Domingo 25 de Abril del 2010, fechas en las cuales se
recopilaron datos, para con ello poder estimar un valor aproximado en cuanto a demanda

peatonal se refiere, dentro del ciclopaseo dominical realizado en la ciudad de Quito.

Tabla 2.2-Resultados del conteo Peatonal-

Total Total Total
Zona Sector : 04
Domingo 11-04-10 D"m“‘fg 25-04- | promedio
Av. 10 de Agosto y Capitan Ramoén
Borja. 717 830 774
"La Kennedy"
Av. Amazonas y Nufiez de Vela.
Norte 252 284 268
”Centro de Exposiciones Quito”
Av. Amazonas y Jorge Washington.
396 227 312
“Centro Comercial Espiral”.
Total Norte 1365 1341 1353
Centro Plaza de la Independencia 79 47 63
Total Centro 79 47 63
Avenida Rumichaca
167 42 105
“Parque las Cuadras”
Av. Cardenal de la Torre y Ajavi.
132 135 134
Sur “Parque Lineal de Solanda”.
Tribuna del Sur. 558 243 401
Av. Jacinto Collahuazo y Quitus.
157 120 139
”Parque La Magdalena”.
Total Sur 1014 540 777
Total de peatones en el ciclopaseo de Quito 2458 1928 -

Fuente: Conteo de Bicicletas y Peatones
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

14 . . . . —
Este es un valor aproximado ya que la demanda de usuarios del ciclopaseo siempre sera variable.
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2.3. Percepcion del usuario

Al analizar la percepcion del usuario, podremos identificar la influencia de varios factores
como son las expectativas, motivaciones, familiaridad, experiencia, entre otros; asi como
también impresiones de las personas acerca de la actividad con la que interactiian de

manera directa y dindmica, como lo es el ciclopaseo dominical de la ciudad de Quito.

2.3.1. Percepcion del usuario del ciclopaseo

Para realizar el analisis de la percepcion del usuario del ciclopaseo se realizaron encuestas
a manera de entrevista bajo una serie de preguntas las cuales representaron una interaccion
cara a cara entre dos o més personas', estas fueron dirigidas tanto a usuarios de bicicletas
como a peatones para lo cual se utilizo la técnica de muestreo aleatorio simple.

Muestreo Aleatorio Simple'®: Es un procedimiento de seleccion mediante el cual se toman
o se seleccionan elementos poblacionales utilizando un procedimiento completamente
aleatorio del cual resulta que cada uno de los elementos de la poblacion tiene igual
probabilidad de seleccion. Para el muestreo aleatorio simple las unidades de la poblacion

tienen que ser elementos.

2.3.2. Diseiio del cuestionario

El cuestionario es el listado de preguntas escritas que se entrega a los sujetos, a fin de
recopilar datos y obtener informacion especifica; entre sus principales objetivos tenemos:

e Traducir la informacidn necesaria en un conjunto de preguntas especificas.

e Motivar al encuestado a comprometerse en la entrevista.

e Minimizar el error de las respuestas’”.
Para llevar a cabo la investigacion de la percepcion del usuario del ciclopaseo se utilizara
las siguientes escalas de medicién y tipos de preguntas:
Preguntas sin estructura, que consisten en preguntas abiertas donde los encuestados

responden en sus propias palabras.

!5 Héctor Luis Avila Baray. Introduccion a la Metodologia de la Investigacion.
http://www.eumed.net/libros/2006¢/203/2¢.htm. Acceso (21-05-2010)

16 Patricio Galarraga, Mauricio Yanez. “Estadistica Aplicada” Apuntes Varios
7 NARESH, Malhotra.,” Investigacion de Mercados”, Cuarta edicion, 2004.
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Preguntas de opcion miultiple, donde el investigador proporciona una opcion de
respuestas y se pide a los encuestados que seleccionen una o mas de las alternativas dadas.
Preguntas dicotomicas, preguntas estructuradas donde el encuestado solo tiene dos

alternativas de respuesta como si 0 no.

2.3.3. Calculo del tamaiio de la muestra

Para el calculo del tamano de la muestra se tomaran los resultados del conteo realizado los
dias 11 de abril del 2010 y 25 de abril del 2010 tanto para usuarios de bicicletas como para

peatones segun sea el caso.

Formula.

Donde:

z = Coeficiente de Confianza o valor critico.

z para un Nivel de Confianza (NC) del 95%= 1,96

e= Error admisible (5%)

p= probabilidad de ocurrencia (90%)= 0,9

g= probabilidad de no ocurrencia (10%)= 0,1
N=Poblacion

n= muestra aleatoria simple.

n;= muestra aleatoria simple para usuarios de bicicleta.

n,= muestra aleatoria simple para peatones.

—
ok
Z N
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2.3.4. Modelo de la encuesta.
El disefio final de la encuesta consta de 12 preguntas para usuarios de bicicletas y 9
preguntas para peatones para de este modo obtener informacion relevante acerca de la

percepcion de los usuarios del ciclopaseo dominical de la ciudad de Quito (Anexos 2 y 3).

Foto 2.3-Encuesta a peatones en el ciclopaseo-
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Foto 2.4-Encuesta a usuarios de bicicleta en el ciclopaseo -

2.4. Encuesta a usuarios de bicicleta

Para poder estimar la percepcion de los usuarios de bicicletas existentes a lo largo de la

ruta del ciclopaseo en la ciudad de Quito, se procedio a dividirla a la misma en tres zonas

siendo estas Zona Norte, Zona Centro y Zona Sur para efectos de recoleccion de

informacion.

Para la Zona Norte se colocaron tres estaciones para realizar encuestas las cuales fueron

las siguientes:

Capitan Ramon Borja y Avenida 10 de Agosto. Sector La Kennedy
Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.”Centro de Exposiciones Quito”

Avenida Amazonas y Jorge Washington. “Centro Comercial Espiral”.

En la Zona Centro se coloco una sola estacion a la altura de la Plaza de la Independencia y

para la Zona Sur se colocaron cuatro estaciones para realizar encuestas las cuales fueron

las siguientes:

Avenida Rumichaca. “ Parque las Cuadras”
Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi. “Parque Lineal de Solanda”.
Tribuna del Sur.

Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.”Parque La Magdalena”.
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En cada estacion se dispuso de dos personas para que el proceso de formulacion de

preguntas sea llevado a cabo, la encuesta se realizé los dias Domingo 21 de Marzo del

2010 y 28 de Marzo del 2010 en un periodo de tiempo total de 6 horas'®.

Para evitar obtener resultados muy dispersos en los lugares de origen y destino de la ruta

del ciclopaseo, se procedid a dividir a la ciudad en subsectores, para asi obtener

tabulaciones sin tanta incertidumbre.

En la zona norte los subsectores se dividen de la siguiente manera:
e NI.- Comprendido desde la Av. Del Maestro hacia el norte de Quito
e N2.- Comprendido entre la Av. Del Maestro y la Av. Naciones Unidas

e N3.- Comprendido entre la Av. Naciones Unidas y Av. Patria

En la zona centro es tomada como un solo subsector, con la denominacion C1

En la zona sur, los subsectores se dividen de la siguiente manera:
e Sl1.- Comprendido desde el sector de Quitumbe hacia el sur de Quito

e S2.- Comprendido entre el sector de Quitumbe y Solanda

e S3.- Comprendido entre el sector de Solanda y la Av. Rodrigo de Chavez

2.4.1. Presentacion de resultados zona norte

Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Sexo

Grafico N° 11: Sexo

33.27%
Femenino|

66.73%
Masculino

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

"Tiempo de duracién del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
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Tabla N° 44: Sexo

Sexo Frecuencia Porcentaje
Femenino 172 33.27
Masculino 345 66.73

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos de las encuestas realizadas, se puede observar que la mayoria
de ciclistas asistentes al ciclopaseo son de género masculino con un 66.73% del total de
encuestas mientras que la diferencia son del género femenino con un 22.27%. La encuesta

fue realizada a 517 ciclistas a lo largo de la ruta norte del ciclopaseo

Edad.
Para poder estimar la edad en afios de los ciclistas se trabajé con 6 rangos, dispuestos de la
siguiente manera:

1.10-17

2. 18-28

3. 29-39

4. 40-50

5. 51-60

6. 61 en adelante

Grafico N° 12: Asistente por edad

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 45: Asistente por Edad

Rango Frecuencia |Porcentaje
1 86 16.63
2 175 33.85
3 127 24.56
4 98 18.96
5 25 4.84
6 6 1.2

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se puede determinar que la edad
predominante de ciclistas que hace uso del ciclopaseo en la zona norte se encuentra entre
los 18 a 28 afios con un 33.85% seguida por un 24.56% de ciclistas cuyas edades flucttian

entre los 29 a 29 afios.

Primera Pregunta.

JEn qué sector vive?
Grifico N° 13: (En qué sector vive?

Subsectorizacion

Hct
BNt

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 46: ;En qué sector vive?

Subsector Frecuencia Porcentaje

C1 40 7.74
N1 86 16.63
N2 187 36.17
N3 102 19.73
S2 43 8.32
S3 38 7.35

Otros 21 4.06

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar

donde la mayor cantidad de peatones que asiste al ciclopaseo reside en la ciudad con

59.35%.

El valor de 3.25 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores a 4%

Segunda Pregunta

. Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 14: Uso de Vehiculo

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Vehiculo

Eno
Esi
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Tabla N° 47: Uso de Vehiculo

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 436 84.33
Si 81 15.67

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos, se observa que el 84.33% de ciclistas encuestados no llegan

en vehiculo a la ruta del ciclopaseo mientras que el 15.67% restante si lo hace.

Tercera Pregunta

;Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 15: Sector de Inicio

Empieza
[ Cap. Ramon Borja
B & Labrador
O La Carolina
B Parque De Los Recuerdos
@ quitumbe
[ Tribuna Del Sur

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 48: Sector de Inicio

Sector Frecuencia Porcentaje
Cap. Ramon Borja 40 16.26
El Labrador 10 4.07
La Carolina 13 5.28
Parque De Los Recuerdos 16 6.50
Quitumbe 28 11.38
Tribuna Del Sur 15 6.10

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la calle Cap. Ramoén Borja es
el lugar donde la mayoria de ciclistas usuarios del ciclopaseo empiezan su recorrido en la
ruta norte del ciclopaseo, seguido por Quitumbe, con un 11.38%

El 56.48% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 3%

Grafico N° 16: Sector de Inicio (Subzonificado)

Subsectorizacion
Empieza

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 49: Sector de Inicio (Subzonificado)

Subsector Frecuencia Porcentaje
Cl 41 7.93
N1 74 14.31
N2 179 34.62
N3 133 25.73
S2 53 10.25
S3 35 6.77
Otros 2 0.39

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar
donde la mayor cantidad de ciclistas empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo con un
34.62%.

El valor de 0.39% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores a 5%

119



Cuarta Pregunta

,Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 17: Sector donde termina

Termina

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 50: Sector donde Termina

Sector Frecuencia Porcentaje
Av. Patria 30 5.80
Cap. Ramon Borja 37 7.16
Centro 40 7.74
El Ejido 43 8.32
La Carolina 53 10.25
Parque De Los Recuerdos 93 17.99
Quitumbe 34 6.58

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el lugar donde la mayoria
ciclistas termina su recorrido es El Parque de los Recuerdos, con un 17.99% de ciclistas
encuestados, seguido por la Carolina con un 10.25%

El 36.17 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 4%
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Grafico N° 18: Sector donde termina (Subzonificado)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 51: Sector donde termina (Subzonificado)

Subsector Frecuencia Porcentaje
C1 108 20.89
N1 97 18.76
N2 97 18.76
N3 136 26.31
S2 55 10.64
S3 24 4.64

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N3 es el lugar

donde la mayor cantidad de ciclistas termina su recorrido en la ruta del ciclopaseo con un

26.31%. Seguido por el subsector C1, que corresponde al Centro Histdrico, con un valor de

20.89%.
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Quinta Preqgunta

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 19: Frecuencia de Asistencia

Frecuencia

B Mensualmente
E quincenalmente
Osemanalmente

12.19%
Mensualmente

55.51%
Quincenalmente

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 52: Frecuencia de Asistencia

Frecuencia Porcentaje
Mensualmente 63 12.19
Quincenalmente 167 32.30
Semanalmente 287 55.51

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el mayor porcentaje

corresponde a la asistencia semanal al ciclopaseo por parte de ciclistas con un 55.51% del

total de encuestas realizadas.
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Sexta Pregunta

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 20: Asistentes

30.0%

20.0%

Percent

| S

D
0 1 2 3 4 5 6 7 8 10 20

Acompaiiantes

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 53: Asistentes

# de personas Frecuencia Porcentaje
0 48 9.3
1 129 25.0
2 130 25.1
3 101 19.5
4 61 11.8
5 25 4.8
6 10 1.9
7 7 1.4
8 2 0.4

10 3 0.6
20 1 0.2

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de ciclistas acuden
al ciclopaseo acompafiados de 2 personas con un 25.1% del total de encuestas realizadas.

Seguido por un 25% de ciclistas que acuden acompanados por 1 persona.
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Séptima Pregunta

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 21: Motivo

20.89%
Distraccion|

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 54: Motivo

Motivo

M Deporte
M Distraccion
Salud

Motivo Frecuencia Porcentaje
Deporte 288 55.71
Distraccion 108 20.89
Salud 121 23.40

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la razén mayoritaria de

asistencia de los ciclistas es por deporte, con un 55.71% del total de ciclistas encuestados

en la zona norte.
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Octava Pregunta

.Cree usted que existe la sefializacion suficiente a lo largo de la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 22: Seiializacion

Senalizacion
ENo
Bsi

43.52%|
No

56.48%
Si

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 55: Sefnalizacion

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 225 43.52
Si 292 56.48

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la percepcion del ciclista es
que la ruta si tiene la senalizacion la sefializacion adecuada con un 56.48% del total de

encuestas realizadas.
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Novena Pregunta

.Cree que existe la cantidad adecuada de policias

del ciclopaseo?

Grafico N° 23: Policias

49.13%|
Si

50.87%
No

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 56: Policias

Policias

HNo
Esi

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 263 50.87
Si 254 49.13

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

controlando el transito en la ruta

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la percepcion del ciclista es

que la ruta no cuenta con la cantidad suficiente de policias controlando el transito con un

50.87% del total de encuestas realizadas. Mientras que el restante 49.13% considera que si

hay la cantidad suficiente de policias.
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Décima Pregunta

En caso de no haber ciclopaseo, ;acudiria con su bicicleta al parque mas cercano a su

casa?

Grafico N° 24: Parque mas cercano

Parque

EnNo
Esi

33.66%
No

66.34%
Si

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 57: Parque mas cercano

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 174 33.66
Si 343 66.64

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de ciclistas

usuarios del ciclopaseo si acudirian al parque mas cercano a su casa con un 66.64% de las

encuestas realizadas, mientras el restante 33.66% no usaria un parque si no existiese la ruta

del ciclopaseo dominical.
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Grafico N° 25: ; A cual parque asistiria?

13.54% ) 000
3.09%
Parque Lineal| 35.78%
La Carolina|

10.83%
M etropolitano

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 58: ; A cual parque asistiria?

Cual?

[ La Carolina
B Metropoitano
[ Parque Lineal
W other

Parque Frecuencia Porcentaje
La Carolina 185 35.78
Metropolitano 56 10.83
Parque Lineal 16 3.09

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el parque con mayor mayor

preferencia por los ciclistas en la zona norte es el parque La Carolina, con 35.78% de

aceptacion de los encuestados. Seguido por el parque Metropolitano con una aceptacion

del 10.83%.

El 13.54% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 2%
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Grafico N° 26: Razones por las que asistiria o no al parque mas cercano

Porqué

[ Amplio
O Deporte

100°

[ Inseguridad
M Mas Cercano
M Other

Count

50

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Parque

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 59: Razones por las que asistiria o no al parque mas cercano

Si/ No Frecuencia Motivo
No 26 Inseguridad
76 Amplio
Si
30 Mas Cercano

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la principal razoén para que

los ciclistas no acudan a un parque es la inseguridad, con 26 respuestas. Mientras que la

preferencia que tienen los ciclistas para acudir a un parque es la amplitud del mismo, con

30 respuestas.

La cantidad que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 2%
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Décimo Primera Pregunta

JUtiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo? En caso de utilizar en dias fuera del
ciclopaseo, especificar la frecuencia de uso

Grafico N° 27: ; Utiliza su bicicleta solo en dias de ciclopaseo?

Solo Ciclopaseo
Ho
Osi

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 60: ;Utiliza su bicicleta solo en dias de ciclopaseo?

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 184 35.6
Si 331 64.0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de ciclistas
utilizan su bicicleta solo en dias de ciclopaseo con un 64.0% del total de encuestas

realizadas. Mientras que un 35.6% utilizan su bicicleta en dias fuera del ciclopaseo.
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Grafico N° 28: Dias de uso de bicicleta

10.0%

8.0%7

6.0%7

Percent

4.0%7

2.0%7

0.0%=

4
# de Dias

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 61: Dias de uso de bicicleta

# de dias Frecuencia Porcentaje
1 5 1.0
2 49 9.5
3 49 9.5
4 13 2.5
5 21 4.1
6 5 1.0
7 16 3.1

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de ciclistas

utilizan su bicicleta 2 y 3 dias a la semana, con un 9.5% del total de encuestas realizadas.
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Décimo Segunda Pregunta

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automdvil o bus) por la bicicleta?

Grafico N° 29: Vehiculo por Bicicleta

Vehiculo por Bicicleta?
=1
Osi

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 62: Vehiculo por Bicicleta

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 228 44.19
Si 288 55.81

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de ciclistas si
cambiaria su sistema de movilizacion tradicional por la bicicleta, con un 55.81% del total
de encuestas realizadas, mientras que el restante 44.19% de encuestados no cambiarian su

transporte cotidiano por la bicicleta.
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Grafico N° 30: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Razon de Cambio

B Comodidad

M Deporte

O Evitar B Trafico

M Evitar La Contaminacion
[ Grandes Distancias

100

80
O salud
M Trabajo
[ other

60 1

Count

40 —

20 —

Vehiculo por Bicicleta?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 63: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Si/No Porcentaje Motivo
8.5 Inseguridad
No
4.3 Grandes Distancias
o 19.3 Evitar la Contaminacion
i
9.1 Evitar el Trafico

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la principal razén para que
los ciclistas opten por cambiar su sistema tradicional de movilizacion por la bicicleta es
para evitar la contaminacioén con un 8.5% del total de encuestas realizadas y para evitar el
trafico con un 4.3%.

Los peatones usuarios del ciclopaseo que no cambiarian su sistema cotidiano de transporte
por la bicicleta manifestaron que no lo harian por inseguridad con un 8.5% y por las
grandes distancias a recorrer con un 9.1%

La cantidad que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 2%.
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2.4.2. Presentacion de resultados zona centro.
Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Sexo.

Grafico N° 31: Sexo

Sexo

H Femenino
[ Masculino
16.15%
83.85%
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 64: Sexo
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje i
valido acumulado
Femenino 16,1 16,1 16,1
Masculino 83,9 83,9 100,0
Total 100,0 100,0

De un total del 100% de encuestados, se determindé que tanto hombres como mujeres

acuden al ciclopaseo haciendo uso de su bicicleta presentando una demanda mayor por

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

parte del género masculino.

Edad.

Grafico N° 32: Asistente por edad

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon




Tabla N° 65: Asistente por edad

Edades Porcentaje Por?e.ntaj ¢ | Porcentaje
valido acumulado
1 10a17 18,6 18,6 18,6
2 18 a 28 33,5 33,5 52,2
3 29 a 39 17,4 17,4 69,6
4 40 a 50 21,1 21,1 90,7
5 51 a60 7,5 7,5 98,1
6 61 en adelante 1,9 1,9 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de
Elaborado por: Ramiro

usuarios del ciclopaseo
Beltran, Oscar Pabon

La tabla N°61, nos indica que del total de las personas encuestadas en el Centro de Quito,

la mayor parte de usuarios de bicicleta corresponde a personas comprendidas entre los 18 a

28 afios de edad.

Primera Pregunta.

JEn qué sector vive?

Grafico N° 33: ;En qué sector vive?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 66: ;En qué sector vive?

Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
valido acumulado
En Blanco 0,6 0.6 0.6
Cl 8,6 8.6 93
NI 13,6 13.6 22.8
N2 9,9 9.9 32,7
N3 16,0 16,0 48.8
51 3.1 3,1 51,9
S2 24,1 24,1 75.9
S3 21,6 21,6 97,5
V1 2,5 2,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron

encuestados en la zona centro, es decir el 24,1% vive en la zona sur de la ciudad de Quito

cuyos sectores de origen estdn comprendidos entre Quitumbe y Solanda (S2).

Segunda Pregunta.

¢ Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 34: Uso de Vehiculo

Vehiculo

M No
Esi

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 67: Uso de Vehiculo

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 91,3 91,3 91,3
Si 8,7 8,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona Centro, es decir el 91,3%, no hacen uso de su vehiculo para
trasladarse hasta el ciclopaseo, lo que significa que practicamente todos los usuarios del

ciclopaseo parten desde su vivienda en bicicleta.

Tercera Pregunta.

.Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 35: Sector de Inicio

Empieza
I E1 Labrador
M La Carolina
| kfagdalena
[l Parque Lineal
[J Quitumbe
O Solanda
M Otros
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N© 68: Sector de Inicio
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
El Labrador 43 4,3 29,8
La Carolina 6,2 6,2 39,8
La Magdalena 7.5 7,5 52,2
Parque Lineal 5,6 5,6 65,2
Quitumbe 5,0 5,0 78,9
Solanda 8,7 8,7 94,4
Otros 62,73 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 8,7 %,

inician su recorrido en la ruta del ciclopaseo en el sector de Solanda, lo cual significa que

una vez mas se comprueba que el nimero de personas que provienen del sur de la ciudad

hasta el centro es relativamente bajo.

El 62,73% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por

el programa SPSS 17.0 menores a 4%.

Grafico N° 36: Sector de Inicio (Subzonificado)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 69: Sector de Inicio (Subzonificado)

Empieza
(Subzonificaciéon)

EciON3IOs3

ONt@st Ovi
EN20Os2

Porcentaje Por?e.ntaje Porcentaje
valido acumulado
0,6 0,6 0,6
C1 9,9 9,9 10,5
N1 14,8 14,8 253
N2 6,8 6,8 32,1
N3 16,0 16,0 48,1
S1 ,6 ,6 48,8
S2 29,6 29,6 78,4
S3 20,4 20,4 98,8
Vi 1,2 1,2 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona centro, es decir el 29,6% tiene como punto de partida del
ciclopaseo la zona sur de la ciudad de Quito en sectores comprendidos entre Quitumbe y

Solanda (S2).

Cuarta Pregunta.

.Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 37: Sector donde termina

Termina

O E1 Labrador

O La Carolina

= Parque de los
Recuerdos

] Plaza de la
Independencia

B Quitumbe

B Otros

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 70: Sector donde termina

Porcentaje Porcentaje | Porcentaje

valido acumulado
El Labrador 6,8 6.8 15,5
La Carolina 13,7 13,7 32,3
Parque de los Recuerdos 19,3 19,3 60,2
Plaza de la Independencia 8,1 8,1 70,2
Quitumbe 19,9 19,9 92,5
Otros 32,30 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 19,9 %,
finaliza su recorrido en la ruta del ciclopaseo en el sector de Quitumbe, lo que significa que
un nimero considerable de personas finaliza la ruta del ciclopaseo.

El 32,30% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por

el programa SPSS 17.0 menores a 4%.
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Grafico N° 38: Sector donde termina (Subzonificado)

Termina

(Subzonificacién)

Ec1
ON1
B N2
N3
M s2
Os3
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 71: Sector donde termina (Subzonificado)
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
1,2 1,2 1,2
Cl 15,4 15,4 16,7
N1 32,7 32,7 49 4
N2 43 4.3 53,7
N3 13,6 13,6 67,3
S2 27,8 27,8 95,1
S3 4.9 4.9 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron

encuestados en la zona centro, es decir el 32,7% tiene como punto de llegada del

ciclopaseo el extremo norte de la ciudad de Quito en sectores que van desde la Avenida

del Maestro en adelante en sentido Norte (N1).
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Quinta Prequnta.

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 39: Frecuencia de Asistencia

Mensualmente
11.80%

Semanalmente
60.87%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 72: Frecuencia de Asistencia

Quincenalmente
27.33%

Frecuencia

[l Mensualmente
[ Quincenalmente
[ Semanalmente

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje ‘s
valido acumulado
Mensualmente 11,8 11,8 11,8
Quincenalmente 27,3 27,3 39,1
Semanalmente 60,9 60,9 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que una gran mayoria de usuarios es decir el

60,9 % , acuden todos los Domingos al ciclopaseo, lo que significaria que en la actualidad

el ciclopaseo goza de gran aceptacion por parte de la ciudadania.
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Sexta Pregunta.

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 40: Asistentes
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 73: Asistentes

N° de Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
Acompaifiantes valido acumulado
0= (Solo/a) 8.1 8,1 8.1
1 24,2 24,2 32,3
2 24,2 24,2 56,5
3 21,1 21,1 77,6
4 13,7 13,7 91,3
5 3,7 3,7 95,0
6 3.1 3.1 98,1
8 1,2 1,2 99,4
10 0,6 0,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De los resultados obtenidos el 24,2% lo que representa a la mayoria, acuden al ciclopaseo
en compafiia ya sea de una o dos personas, lo que significa que son muy pocos los usuarios

que acuden solos a realizar esta actividad.
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Séptima Pregunta.

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 41: Motivo

Motivo
1] Deporte
@ Distraccion
O salud
Deporte
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 74: Motivo
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
Deporte 58,4 58,4 58,4
Distraccion 33,5 33,5 91,9
Salud 7,5 7,5 99,4
Transporte 0,6 0,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De los usuarios encuestados se identifico que el 58,4%, acude al ciclopaseo por deporte, lo
cual significa que los dias domingos las personas consideran al ciclopaseo como un medio

alternativo para hacer deporte.

143



Octava Pregunta.

.Cree usted que existe la sefializacion suficiente a lo largo de la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 42: Senalizacion

Sefializacion

M No
@si
Si
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 75: Senalizacion
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
No 54,7 54,7 54,7
Si 45,3 45,3 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De los usuarios encuestados, el 54,7% concuerdan que no existe sefializacion suficiente a

lo largo de la ruta, lo que significa que pese a los afios dentro de los cuales se ha venido

realizando esta actividad, atin se evidencia falencias en cuanto normas de sefializacion para

un adecuado flujo de bicicletas que acuden al ciclopaseo.
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Novena Pregunta.

.Cree que existe la cantidad adecuada de policias controlando el transito en la ruta

del ciclopaseo?

Grafico N° 43: Policias

Policias

M No
Esi
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 76: Policias
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 50,9 50,9 50,9
Si 49,1 49,1 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De las personas encuestadas, el 50,9% , considera que no existe una adecuada cantidad de

personal por parte de la Policia que brinde la seguridad necesaria para la interaccion entre

vehiculos y bicicletas, lo cual significa que mientras exista esta falta de colaboracion por

parte de la institucion policial, la ruta destinada para el ciclopaseo se podria considerar

como insegura.

145



Décima Pregunta.

En caso de no haber el ciclopaseo, ;acudiria con su bicicleta al parque mas cercano a

su casa?

Grafico N° 44: Parque mas cercano

Parque
M No
Esi
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N°77: Parque mas cercano
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
No 23,0 23,0 23,0
Si 77,0 77,0 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De los resultados obtenidos el 77% lo que representa a la mayoria, acudirian a un parque

en caso de no existir el ciclopaseo, lo que significa que las personas estarian dispuestas a

adaptarse a la infraestructura que la ciudad les brinda.

Grafico N° 45: ;A cudl parque asistiria?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 78:

A cudl parque asistiria?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s

valido acumulado
En Blanco 27,3 273 27,3
Metropolitano 9.9 9.9 51,6
Parque La Carolina 15,5 15,5 70,2
Parque La Raya 4,3 4,3 74,5
Parque Las Cuadras 13,0 13,0 87,6
Parque Lineal 6.8 6,8 94,4
Otros 22,98 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 15,5 %,

escogerian como opcidn al parque Metropolitano en caso de no existir ciclopaseo, lo que

significa que este parque presenta una adecuada infraestructura para hacer uso de la

bicicleta.

El 22,98% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por

el programa SPSS 17.0 menores a 4%.

Grafico N° 46: Razones por las que asistiria o no al parque mas cercano
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Si

147



De las encuestas realizadas, se obtuvo que entre las personas que no acudirian al parque
mas cercano aproximadamente 11 personas no lo harian porque consideran que la cicloruta
existente dentro de los parque es corta, mientras que las personas que si acudirian al parque
mas cercano que son aproximadamente 7 manifestaron que lo harian por deporte, lo que
significa que los usuarios de bicicletas no dejarian de ir a los parques pese a que alguno de

ellos presente ciclorutas pequefias como lo manifiestan.

Décimo Primera Pregunta.

JUtiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo? En caso de utilizar en dias fuera del

ciclopaseo, especificar la frecuencia de uso

Grafico N° 47: ; Utiliza su bicicleta solo en dias de ciclopaseo?

Solo
Ciclopaseo
HNo

Osi

No
44.72%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 79: ; Utiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo?

Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
valido acumulado
En Blanco 0,6 0.6 0,6
No 447 447 45,3
Si 54,7 54,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 54,7 %,
utilizan la bicicleta solo en el ciclopaseo, lo que significa que no existe mayor demanda de

la bicicleta dentro de las actividades cotidianas de las personas.
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Grafico N° 48: Dias de uso de bicicleta
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 80: Dias de uso de bicicleta

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
1 5,6 12,5 12,5
2 13,0 29,2 41,7
3 13,7 30,6 72,2
- 4 1,9 472 76,4
Vilidos 2,5 5,6 81,9
6 1,2 2,8 84,7
7 6,8 15,3 100,0
Total 44,7 100,0
Perdidos | Sistema 55,3
Total 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que solamente el 13,7% utilizan la bicicleta
con un maximo de tres dias a la semana sin tomar en cuenta el dia de ciclopaseo, lo que
significa que pese a ello no existe mayor demanda de la bicicleta dentro de las actividades

cotidianas de las personas.
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Grafico N° 49: Namero de dias vs Actividades.
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

De las personas encuestadas se puede observar que solamente 8 personas utilizan la
bicicleta con un méximo de tres dias a la semana para realizar deporte, lo que significa que
pese a ello no existe mayor demanda de la bicicleta dentro de las actividades cotidianas de
las personas.

Décimo Segunda Pregunta.

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automavil o bus) por la bicicleta?

Grafico N°50: Vehiculo por Bicicleta

Vehiculo por
Bicicleta?
B No
Esi

No
27.33%

Si
72.67%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 81: Vehiculo por Bicicleta

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
No 273 27,3 27,3
Si 72,7 72,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados, se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 72,7%
estarian dispuestos a cambiar su sistema de movilizacion cotidiano por la bicicleta, lo que
significa que las personas podrian considerar a la bicicleta como un medio alternativo de

movilidad dentro de la ciudad de Quito.

Grafico N° 51: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del total de personas encuestadas se puede observar que aproximadamente 23 personas no
cambiarian su sistema de movilizacidon cotidiano por razones de trabajo, pero también
existen 19 personas del total, las cuales si dejarian de utilizar sus vehiculo o bus por evitar
la contaminacién, lo que significa que los usuarios de vehiculos privados o particulares
podrian estar interesados en otras alternativas de movilidad que no afecten en forma

directa en su trabajo, porque de seguro también estardn a favor de evitar la contaminacion.
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2.4.3. Presentacion de resultados zona sur

Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:
Sexo.
Grafico N° 52: Sexo

Sexo

B Femenino
[ Masculino

Femenino
25.31%
Masculino
74.69%

Fuente: Percepcién de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 82: Sexo

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
Femenino 25,3 25,3 25,3
Masculino 74,7 74,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

De un total del 100% de encuestados, se determind que tanto hombres como mujeres
acuden al ciclopaseo haciendo uso de su bicicleta presentando una demanda mayor por

parte del género masculino.
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Edad.
Grafico N° 53: Asistente por edad
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 83: Asistente por edad

Edades | Porcentaje Por?e.ntaje Porcentaje
valido acumulado
1 10a17 18,5 18,5 18,5
2 18 a28 29,7 29,7 482
3 29a 39 23,0 23,0 71,2
4 40 a 50 17,8 17,8 88,9
5 51a60 8,4 8.4 97.4
61 en
6 adelante 2,6 2,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

La tabla N° 77, nos indica que del total de las personas encuestadas en el Centro de Quito,
la mayor parte de usuarios de bicicleta corresponde a personas comprendidas entre los 18 a
28 afios de edad.

Primera Pregunta.

JEn qué sector vive?
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Grafico N° 54: ;En qué sector vive?
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Tabla N° 84: ;En qué sector vive?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
Cl1 4,9 4,9 4,9
N1 14,1 14,1 19,0
N2 8,3 8,3 27,2
N3 7,4 7,4 34,6
S1 5,4 5.4 40,1
S2 39,2 39,2 79,3
S3 19,3 19,3 98,6
V1 1,4 1,4 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 39,2% viven en esta zona en sectores comprendidos

entre Quitumbe y Solanda (S2).
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Segunda Preqgunta.

.Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 55: Uso de Vehiculo

Usasu
vehiculo para
llegar asl
ciclopaseo?
B No
M si
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 85: Uso de Vehiculo
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 90,2 90,2 90,2
Si 9,8 9,8 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona Centro, es decir el 90,2 %, no hacen uso de su vehiculo para
trasladarse hasta el ciclopaseo, lo que significa que practicamente todos los usuarios del

ciclopaseo parten desde su vivienda en bicicleta.
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Tercera Pregunta.

.Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 56: Sector de Inicio

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 86: Sector de Inicio

Donde empieza su
recorrido en la
ruta del
ciclopaseo?

[ chillogallo

[ Las Cuadras
O Quitumbe

M Solanda

[ Tribuna del Sur
O otros

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje i
valido acumulado
En Blanco 0,4 04 0,4
Chillogallo 3,9 3.9 13,9
Las Cuadras 4,0 4,0 49,2
Quitumbe 12,3 12,3 76,6
Solanda 11,6 11,6 92,4
Tribuna del Sur 53 5,3 98.4
100,0
Total 100,0 100,0
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Grafico N° 57: Sector de Inicio (Subzonificado)
Empieza
(Subzonificacién)
BHciON3 OS3
ON1 @st
EN2Os2

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 87: Sector de Inicio (Subzonificado)

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
0,4 0,4 0,4
C1 6,9 6,9 7,2
N1 13,7 13,7 20,9
N2 5,8 5,8 26,7
N3 4,7 4,7 31,5
S1 2,1 2,1 33,6
S2 44,6 44,6 78,2
S3 21,8 21,8 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 44,6% tiene como punto de partida del ciclopaseo

sectores que estan comprendidos entre Quitumbe y Solanda (S2).

Cuarta Prequnta.

.Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 58: Sector donde Termina

Hasta donde
llega en laruta
del ciclopaseo?

M centro
[ La Carolina

O Parque de los
Recuerdos

H Quitumbe

[ Tribuna del Sur
[ Aeropuerto

M Otros

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 88:

Sector donde Termina
Porcentaje Por?e-ntaj e | Porcentaje
valido acumulado
En blanco 0,5 0,5 0,5
Centro 6,3 6,3 14,6
La Carolina 9,1 9,1 37,1
Parque de los 13.0 13.0 62.9
Recuerdos
Quitumbe 24,1 24,1 91,4
Tribuna del Sur 5,1 5,1 99,6
Aeropuerto 4.7 4.7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 24,1 %,

finaliza su recorrido en la ruta del ciclopaseo en el sector de Quitumbe, lo que significa que

un numero considerable de personas finaliza la ruta del ciclopaseo pero no provienen de la

zona Sur. En cuanto a las personas que parten desde la zona Sur el 13% finaliza la ruta del

ciclopaseo.

El 37,30% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por

el programa SPSS 17.0 menores a 4%.

Grafico N° 59: Sector donde Termina (Subzonificado)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Termina
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Tabla N° 89: Sector donde Termina (Subzonificado)

Porcentaje Por?e.ntaje Porcentaje
valido acumulado
0,7 0,7 0,7
C1 14,8 14,8 15,5
N1 23,7 23,7 39,2
N2 4,6 4,6 43,8
N3 2,8 2,8 46,6
S1 0,4 0,4 46,9
S2 30,2 30,2 77,2
S3 22,7 22,7 99.8
Vi 0,2 0,2 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron

encuestados en la zona sur, es decir el 30,2% tiene como punto de llegada del ciclopaseo

sectores que estan comprendidos entre Quitumbe y Solanda (S2), lo que significa que las

personas que estan dentro de este grupo provienen de la zona norte o centro de la ciudad o

en su defecto, como usuarios de bicicleta, su recorrido no va mas alla del punto establecido

como final de la zona sur que es la interseccion de la Av. Rodrigo de Chévez con la 5 de

Junio.

Quinta Prequnta.

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 60: Frecuencia de Asistencia

Semanalmente
59.23%

Mensualmente
15.11%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Con que
frecuencia
aucude al
ciclopaseo?
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25.66%
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Tabla N° 90: Frecuencia de Asistencia

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje (1
valido acumulado
Mensualmente 15,1 15,1 15,1
Quincenalmente 25,7 25,7 40,8
Semanalmente 59,2 59,2 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que una gran mayoria de usuarios es decir el

59,2 % , acuden todos los Domingos al ciclopaseo, lo que significaria que en la actualidad

el ciclopaseo goza de gran aceptacion por parte de la ciudadania de la Zona Sur.

Sexta Pregunta.

. Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 61:

Porcentaje

Asistentes

30.0%

25.0%-
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15.0%=
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0.0%

r r l:ll;l.lzl?l:
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15 20

Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 91: Asistentes

N° de Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
Acompaiantes valido acumulado

0= (Solo/a) 26,7 26,7 26,7

1 17,8 17,8 44,5

2 27,2 27,2 71,7

3 12,3 12,3 84,0

4 8,3 8,3 92,3

5 4,0 4,0 96,3

6 1,2 1,2 97,5

7 0,9 0,9 98,4

8 0,4 0,4 98.8

10 0,5 0,5 99,3

15 0,5 0,5 99,8

20 0,2 0,2 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

De los resultados obtenidos el 27,2% lo que representa a la mayoria, acuden al ciclopaseo

en compaiiia ya sea de dos personas, lo que significa que son muy pocos los usuarios que

acuden con un nimero superior de acompanantes a realizar esta actividad.

Séptima Pregunta.

.Por qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 62: Motivo

Transporte
0.70%
Salud
19.68% ‘

Distraccion 56.24%

23.20%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Porque
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Tabla N° 92: Motivo

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
Deporte 56,2 56,2 56,2
Distraccion 23,2 23,2 79,4
Otro 0,2 0,2 79,6
Salud 19,7 19,7 99,3
Transporte 0,7 0,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de usuarios encuestados, se identifico que de ellos el 56,2%, acude al ciclopaseo
por deporte, lo cual significa que los dias domingos las personas consideran al ciclopaseo

como un medio alternativo para hacer deporte.

Octava Pregunta.

.Cree usted que existe la sefializacion suficiente a lo largo de la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 63: Senalizacion

Cree usted
que existe la
senalizacion
suficiente alo

largodela

ruta?

M No

No Esi
36.91%

Si
63.09%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 93: Senalizacion

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
No 36,9 36,9 36,9
Si 63,1 63,1 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Del total de usuarios encuestados, el 63,1%, concuerdan que no existe sefalizacion
suficiente a lo largo de la ruta, lo que significa que pese a los afios dentro de los cuales se
ha venido realizando esta actividad, aun se evidencia falencias en cuanto normas de

sefalizacion para un adecuado flujo de bicicletas que acuden al ciclopaseo.

Novena Pregunta.

Cree que existe la cantidad adecuada de policias controlando el transito en la ruta del

ciclopaseo?

Grafico N° 64: Policias

Cree usted
que existe la
cantidad
adecuada de
policias
controlando el
transito de la
ruta del
ciclopaseo?

No H No
o
50.79% Esi

Si
49.21%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 94: Policias

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
No 50,8 50,8 50,8
Si 49,2 49,2 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de personas encuestadas, de ellas el 50,8% considera que no existe una adecuada
cantidad de personal por parte de la Policia que brinde la seguridad necesaria para la
interaccion entre vehiculos y bicicletas, lo cual significa que mientras exista esta falta de
colaboracion por parte de la institucion policial, la ruta destinada para el ciclopaseo se

podria considerar como insegura.
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Décima Pregunta.

En caso de no haber el ciclopaseo, ;acudiria con su bicicleta al parque mas cercano a

su casa?

Grafico N° 65: Parque mas cercano

Encasode no
haber

ciclopaseo.
Acudiria con
su bicicleta al
parque mas
cercano?
H No
Esi
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 95: Parque mas cercano
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 34,1 34,1 34,1
Si 65,9 65,9 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

De los resultados obtenidos el 65,9% lo que representa a la mayoria, acudirian a un

parque en caso de no existir el ciclopaseo, lo que significa que las personas estarian

dispuestas a adaptarse a la infraestructura que la ciudad les brinda.
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Grafico N° 66: ;A cual parque asistiria?

~_ a___

Cual?

[ Metropolitano

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 96: ;A cual parque asistiria?

Parque La
Carolina
Parque La
a Raya
Parque Las
Cuadras
] Parque Lineal
M Otros

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje ‘s

valido acumulado
En Blanco 40,9 40,9 40,9
Metropolitano 6,5 6.5 53,4
Parque La Carolina 13,5 13,5 67,7
Parque La Raya 7,6 7,6 77,2
Parque Las Cuadras 11,4 11,4 88,6
Parque Lineal 10,2 10,2 98.8
Otros 9,8 9,8 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 13,5%,

escogerian como opcion al Parque La Carolina en caso de no existir ciclopaseo, lo que

significa que este parque presenta una adecuada infraestructura para hacer uso de la

bicicleta.

El 9,8% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el
q Y g g p

programa SPSS 17.0 menores a 4%.
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Grafico N° 67: Razones por las que asistiria o no al parque mas cercano
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de las encuestas realizadas, se obtuvo que entre las personas que no acudirian al
parque mads cercano, aproximadamente 24 personas no lo harian porque consideran que los
parques son inseguros, mientras que las personas que si acudirian al parque mas cercano
que son aproximadamente 53 manifestaron que lo harian por deporte, lo que significa que
los usuarios de bicicletas no dejarian de ir a los parques pese a que alguno de ellos presente

cierto grado de inseguridad.

Décima Primera Pregunta.

JUtiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo? En caso de utilizar en dias fuera del

ciclopaseo, especificar la frecuencia de uso

Grafico N° 68: ¢ Utiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo?
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 97: ; Utiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 41,7 41,7 41,7
Si 58,3 58,3 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 58,3 %,

utilizan la bicicleta solo en el ciclopaseo, lo que significa que no existe mayor demanda de

la bicicleta dentro de las actividades cotidianas de las personas.

Grafico N° 69: Dias de uso de la bicicleta
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 98: Dias de uso de la bicicleta

Porcentaje Por?e.ntaje Porcentaje
valido acumulado
0 10,4 19,0 19,0
1 6,7 12,3 31,3
2 16,3 30,0 61,3
3 12,1 22,3 83,5
Validos 4 3,0 5,5 89,0
5 2,8 5,2 94,2
6 0,4 0,6 94,8
7 2,8 5,2 100,0
Total 54,5 100,0
Perdidos Sistema 45,5
Total 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que solamente el 16,3%, utilizan la bicicleta

con un maximo de dos dias a la semana sin tomar en cuenta el dia de ciclopaseo, lo que

significa que pese a ello no existe mayor demanda de la bicicleta dentro de las actividades

cotidianas de las personas.

Grafico N° 70: Nimero de dias vs Actividades.

Razoén de Uso

S0

H Deporte
O Trabajo

45

[ Transporte
B Otros

40

35

30

25

Recuento

15

10

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Del total de encuestados se puede observar que solamente 12 personas utilizan la bicicleta
con un maximo de dos dias a la semana para realizar deporte, lo que significa que pese a
ello no existe mayor demanda de la bicicleta dentro de las actividades cotidianas de las
personas.

Décima Segunda Pregunta.

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automdvil o bus) por la bicicleta?

Grafico N° 71: Automdvil por bicicleta
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 99: Automovil por bicicleta

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 32,0 32,0 32,0
Si 68,0 68,0 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 68%,
estarian dispuestos a cambiar su sistema de movilizacion cotidiano por la bicicleta, lo que
significa que las personas podrian considerar a la bicicleta como un medio alternativo de

movilidad dentro de la ciudad de Quito.
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Grafico N° 72: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de personas encuestadas se puede observar que aproximadamente 18 personas no
cambiarian su sistema de movilizacion cotidiano por comodidad, pero también existen 70
personas del total las cuales si dejarian de utilizar sus vehiculo o bus porque consideran a
la bicicleta como un medio para cuidar la salud, lo que significa que todavia los usuarios
de la Zona Sur de la ciudad de Quito no consideran a la bicicleta como un medio

alternativo de movilidad.

2.5. Encuesta a peatones.
Para poder estimar la percepcion de peatones existente a lo largo de la ruta del ciclopaseo
en la ciudad de Quito, se procedi6 a dividirla a la misma en tres zonas siendo estas Zona
Norte, Zona Centro y Zona Sur para efectos de recoleccion de informacion.
Para la Zona Norte se colocaron tres estaciones para realizar encuestas las cuales fueron las
siguientes:

e Capitan Ramoén Borja y Avenida 10 de Agosto. Sector La Kennedy

e Avenida Amazonas y Nufiez de Vela.”Centro de Exposiciones Quito”

e Avenida Amazonas y Jorge Washington. “Centro Comercial Espiral”.
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En la Zona Centro se colocd una sola estacion a la altura de la Plaza de la Independencia y
para la Zona Sur se colocaron cuatro estaciones para realizar encuesta las cuales fueron las
siguientes:

e Avenida Rumichaca. “ Parque las Cuadras”

e Avenida Cardenal de la Torre y Ajavi. “Parque Lineal de Solanda”.

e Tribuna del Sur.

e Avenida Jacinto Collahuazo y Quitus.”Parque La Magdalena”.

o
En cada estacion se dispuso de dos personas para que el proceso de formulacion de
preguntas sea llevado a cabo, la encuesta se realiz6 los dias Domingo 21 de Marzo del
2010 y 28 de Marzo del 2010 en un periodo de tiempo total de 6 horas'’.
Para evitar obtener resultados muy dispersos en los lugares de origen y destino de la ruta
del ciclopaseo, se procedié a dividir a la ciudad en subsectores, para asi obtener

tabulaciones sin tanta incertidumbre.

En la zona norte los subsectores se dividen de la siguiente manera:
e NI.- Comprendido desde la Av. Del Maestro hacia el norte de Quito
e N2.- Comprendido entre la Av. Del Maestro y la Av. Naciones Unidas

e N3.- Comprendido entre la Av. Naciones Unidas y Av. Patria

En la zona centro es tomada como un solo subsector, con la denominacion C1

En la zona sur, los subsectores se dividen de la siguiente manera:
e S1.- Comprendido desde el sector de Quitumbe hacia el sur de Quito
e S2.- Comprendido entre el sector de Quitumbe y Solanda

e S3.- Comprendido entre el sector de Solanda y la Av. Rodrigo de Chavez

2.5.1. Presentacion de resultados zona norte

Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

PTiempo de duracién del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
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Sexo.

Grafico N° 73: Sexo

Tabla N° 100: Sexo

Masculino|
52.85%

Femenino|
47.15%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Sexo

W Femenino
Emascuiino

Sexo | Frecuencia Porcentaje
Femenino 116 47.2
Masculino 130 52.8

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos de las encuestas realizadas, se puede observar que la mayoria

de peatones asistentes al ciclopaseo pertenecen al género masculino con el 52.8%, mientras

que el 47.15% restante pertenece al sexo femenino.

Edad.

Para poder estimar la edad en afos de los usuarios, se trabajé con 6 rangos, dispuestos de

la siguiente manera:

1

2
3
4.
5
6

.10-17
18 -28
. 29-39
40 - 50
. 51-60

. 61 en adelante
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Grafico N° 74: Asistente por edad

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 101: Asistente por edad

Rango Frecuencia [Porcentaje
1 19 7.7
2 82 333
3 71 28.9
4 37 15.0
5 31 12.6
6 6 2.4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se puede determinar que la edad
predominante de peatones que hace uso del ciclopaseo en la zona norte se encuentra entre
los 18 a 28 afios con un 33.3%, seguida por un 28.9% de usuarios cuyas edades fluctiian

entre los 29 a 39 afos.
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Primera Pregunta

JEn qué sector vive?

Grafico N° 75:;En qué sector vive?

Subsectorizacion

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 102: ;En qué sector vive?

Subsector Frecuencia Porcentaje
C1 12 4.88
N1 34 13.82
N2 146 59.35
N3 46 18.70
Otros 8 3.25

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar

donde la mayor cantidad de peatones que asiste al ciclopaseo reside en la ciudad con

59.35%.

El valor de 3.25 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores a 4%
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Segunda Preqgunta

.Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 76: Uso de Vehiculo

Vehiculo

HnNo
Esi

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 103: Uso de Vehiculo
Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 187 76.0
Si 59 24

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos, se observa que el 76.0% de peatones encuestados no llegan
en vehiculo a la ruta del ciclopaseo mientras que el 24% restante si lo hace.

Tercera Prequnta

;Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 77: Sector de Inicio

Empieza
[ cap. Ramén Borja
H Cotac

ME Edo

O & Labrador

M La Carolina

Hiatuz

EParque De Los Recuerdos
W other

42.68%)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 104: Sector de Inicio

Sector Frecuencia Porcentaje
Cap. Ramon Borja 40 16.26
Cotac 10 4.07
El Ejido 13 5.28
El Labrador 16 6.50
La Carolina 28 11.38
La Luz 15 6.10
Parque De Los Recuerdos 19 7.72

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la calle Cap. Ramoén Borja es

el lugar donde la mayor cantidad de usuarios empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo

con un 16.26%.

El valor de 42.68 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias

asignadas por el programa SPSS 17.0 menores a 4%

Tercera Pregunta

.Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 78: Sector de Inicio (Subzonificado)

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 105: Sector de Inicio (Subzonificado)

Subsector Frecuencia Porcentaje
C1 18 7.32
N1 24 9.76
N2 139 56.50
N3 62 25.20
Otros 3 1.22

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar

donde la mayor cantidad de peatones empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo con un

56.50%.

El valor de 1.22 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas

por el programa SPSS 17.0 menores a 5%

Cuarta Pregunta

.Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 79: Sector donde termina

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 106: Sector donde termina

Sector Frecuencia Porcentaje
Cap. Ramon Borja 26 10.57
El Ejido 26 10.57
El Labrador 42 17.07
La Carolina 48 19.51
Parque De Los Recuerdos 14 5.69

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el lugar mas frecuente donde

el peaton usuario del ciclopaseo termina su ruta es el parque La Carolina con un 19.51%

El 36.59 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 4%

Grafico N° 80: Sector donde termina (Subzonificado)

39,02%
N3

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Subsectorizacion

Termina
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EN1
On2
EnN3
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Tabla N° 107: Sector donde termina (Subzonificado)

Subsector Frecuencia Porcentaje
C1 30 12.20
N1 14 5.69
N2 103 41.87
N3 96 39.02
Otros 3 1.22

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar
donde la mayor cantidad de peatones termina su recorrido en la ruta del ciclopaseo con un
41.87%.

El valor de 1.22 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas
por el programa SPSS 17.0 menores a 5%

Quinta Prequnta

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 81: Frecuencia de Asistencia

Frecuencia

B Mensualmente
[ Quincenalmente
[ semanalmente

21.54%
Mensualmente

51.22%
Semanalmente

27.24%
Quincenalmente

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 108: Frecuencia de Asistencia

Frecuencia Porcentaje
Mensualmente 53 21.54
Quincenalmente 67 27.24
Semanalmente 126 51.22
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltrdn, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el mayor porcentaje

corresponde a la asistencia semanal al ciclopaseo por parte de peatones con un 51.22%,
seguido por una asistencia cada quince dias con un 27.24%

Sexta Pregunta

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 82: Asistentes

60

Count

20

3 4

5
# de Personas

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 109: Asistentes

# de personas Frecuencia Porcentaje
0 30 12.2
1 59 24.0
2 63 25.6
3 43 17.5
4 23 9.3
5 20 8.1
6 6 24
7 1 0.4
8 1 0.4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones

utilizan la ruta del ciclopaseo acompafiados de 2 personas, con un 25.6%, seguido de un

acompafiamiento de 1 persona, con un 24.0%

Séptima Pregunta

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 83: Motivo

27.64%
Distraccion

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltrdn, Oscar Pabon

Motivo

[ Deporte
@ Distraccion
DO'salud
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Tabla N° 110: Motivo

Motivo Frecuencia Porcentaje
Deporte 105 42.68
Distraccion 68 27.64
Salud 73 29.67

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la razén mayoritaria de
asistencia de los peatones es por deporte, con un 42.68% seguido por salud con un 29.67%

Octava Pregunta

En caso de no haber ciclopaseo. ;Acudiria ud. Al parque mas cercano?

Grafico N° 84: Parque mas cercano

Parque

HNo
Esi
No
Si
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 111: Parque mas cercano
Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 72 29.27
Si 174 70.73

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones

usuarios del ciclopaseo si acudirian al parque mas cercano a su casa con un 70.73% de las
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encuestas realizadas, mientras el restante 29.27% no usaria un parque si no existiese la ruta

del ciclopaseo dominical.

Grafico N° 85: ;A cual parque asistiria?

Cual
OLa Carolina
DLa Kennedy
Dnetropoitano
Eother

21.26%
Metropolitano|

60.92%
La Carolina
6.32%
La Kennedy|

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 112: ; A cual parque asistiria?

Parque Frecuencia Porcentaje
La Carolina 106 60.92
La Kennedy 11 6.32

Metropolitano 37 21.26

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el parque con mayor
preferencia en la zona norte es el parque La Carolina, con 60.92% de aceptacion de los
encuestados. El parque metropolitano se encuentra en segundo lugar de preferencia con un
21.96% de aceptacion.

El 11.49% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 4%
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Novena Pregunta

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automavil o bus) por la bicicleta?

Grafico N° 86: Vehiculo por Bicicleta

o
47-;? % 52.03%
No

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 113: Parque mas cercano

Vehiculo por Bicicleta

ENo
Bsi

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 128 52.03
Si 118 47.97

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones no

cambiaria su sistema de movilizacion tradicional por la bicicleta, con un 52.03% del total

de encuestas realizadas, mientras que el restante 47.97% de encuestados si cambiarian su

transporte cotidiano por la bicicleta.
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Grafico N° 87: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Razon

Ml Comodidad

O Deporte

HEvitar La Contaminacién
O incomodo

M inseguridad

Il Menos Contaminacion
W salud

W Other

Vehiculo por Bicicleta

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 114: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Si/ No Frecuencia Motivo
22 Comodidad
No
21 Inseguridad
22 Evitar la Contaminacion
Si
22 Salud

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la principal razén para que
los peatones usuarios del ciclopaseo opten por cambiar su sistema tradicional de
movilizacion por la bicicleta es para evitar la contaminacion y por salud.

Los peatones usuarios del ciclopaseo que no cambiarian su sistema cotidiano de transporte
por la bicicleta manifestaron que no lo harian por comodidad y por la inseguridad de la
ciudad.

La cantidad que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 5%
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2.5.1. Presentacion de resultados zona centro.
Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Sexo.

Grafico N° 88: Sexo

Sexo

[l Femenino
[ Masculino
=R
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 115: Sexo
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje i
valido acumulado
Femenino 48,7 48,7 48,7
Masculino 51,3 51,3 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos de las encuestas realizadas, se puede observar que la mayoria
de peatones asistentes al ciclopaseo pertenecen al género masculino con el 51,3%, mientras

que el 48,7% restante pertenece al sexo femenino.

Edad.
Grafico N° 89: Edad

ol

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 116: Edad

Edades | Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
valido acumulado
1 10al17 2,6 2.6 2.6
2 18 a28 21,1 21,1 23,7
3 29 a 39 15,8 15,8 39,5
4 40 a 50 31,6 31,6 71,1
5 51 a60 19,7 19,7 90,8
61 en
6 adelante 9.2 9.2 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se puede determinar que la edad

predominante de peatones que hace uso del ciclopaseo en la zona centro se encuentra entre

los 40 a 50 afos con un 31,6%, seguida por un 21,1% de usuarios cuyas edades fluctiian

entre los 18 a 28 afos.

Primera Pregunta.

JEn qué sector vive?

Grafico N° 90: ;En qué sector vive?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 117: ;En qué sector vive?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
6,3 6,3 6,3
Cl1 28,8 28,8 35,0
N1 11,3 11,3 46,3
N2 10,0 10,0 56,3
N3 11,3 11,3 67,5
S1 2,5 2,5 70,0
S2 11,3 11,3 81,3
S3 13,8 13,8 95,0
Vi 5,0 5,0 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones que fueron

encuestados en la zona centro, es decir el 28,8%

se realizd la encuesta.

Segunda Pregunta.

.Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 91: Uso de Vehiculo

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 118: Uso de Vehiculo

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 64,5 64,5 64,5
Si 35,5 35,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100%

de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron

encuestados en la zona Centro, es decir el 64,5 %, no hacen uso de su vehiculo para

trasladarse hasta el ciclopaseo, lo que significa que practicamente todos los usuarios del

ciclopaseo parten desde su vivienda a pie.

Tercera Pregunta.

.Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 92: Sector de Inicio

Empieza
M Centro
[ La Carolina
M La Marin
a rl:gz:ednedl;wia
B Quitumbe
& Otros
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 119: Sector de Inicio
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
En Blanco 1,3 1,3 1,3
Centro 3.9 39 17,1
La Carolina 7,9 7.9 39,5
La Marin 53 5,3 474
Plaza de la Independencia 3,9 3,9 65,8
Quitumbe 3,9 3,9 77,6
Otros 73,7 73,7 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Del 100% de encuestados se puede observar que el 7,9 % , inician su recorrido en la ruta

del ciclopaseo en el sector de La Carolina.

El 73,7% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 3%.
Grafico N° 93: Sector de Inicio (Subzonificado)

Empieza
(Subsectorizacion)

Ec1 ON3 OV
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 120: Sector de Inicio (Subzonificado)
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
7,5 7,5 7,5
Cl 46,3 46,3 53,8
N1 7,5 7,5 61,3
N2 2,5 2,5 63,8
N3 15,0 15,0 78,8
S2 10,0 10,0 88,8
S3 10,0 10,0 98.8
Vi 1,3 1,3 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones que fueron

encuestados en la zona centro, es decir el 46,3% tienen como origen sectores aledafos al

punto donde se realizo la encuesta.
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Cuarta Prequnta.

,Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 94: Sector donde termina
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 121: Sector donde termina
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
Centro 5,3 5,3 14,5
La Alameda 5,3 5,3 31,6
La Carolina 11,8 11,8 46,1
Parque de los Recuerdos 5,3 5,3 53,9
Plaza de la Independencia 30,3 30,3 84,2
Quitumbe 6.6 6.6 98,7
Otros 35,5 35,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Del 100% de encuestados se puede observar que el 30,3 %, tienen como destino de su
recorrido en la ruta del ciclopaseo la Plaza de la Independencia.

El 35,5% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el
programa SPSS 17.0 menores a 4%.

Grafico N° 95: Sector donde termina (Subsectorizado)
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 122: Sector donde termina (Subsectorizado)

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e

valido acumulado
7,5 7,5 7,5
Cl1 58,8 58,8 66,3
N1 10,0 10,0 76,3
N2 1,3 1,3 77,5
N3 13,8 13,8 91,3
S2 7,5 7,5 98,8

S3 1,3 1,3 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% (139 personas) de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones
que fueron encuestados en la zona centro, es decir el 58,8% tienen como destino sectores

aledafios al punto donde se realizo la encuesta.
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Quinta Prequnta.

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 96: Frecuencia de Asistencia
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Tabla N° 123: Frecuencia de Asistencia

. Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje 1
valido acumulado
Mensualmente 18,4 18,4 18,4
Quincenalmente 13,2 13,2 31,6
Semanalmente 68,4 68,4 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que una gran mayoria de usuarios es decir el
68,4 %, acuden todos los Domingos al ciclopaseo, lo que significaria que en la actualidad

el ciclopaseo goza de gran aceptacion por parte de peatones de la zona centro.
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Sexta Pregunta.

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 97: Asistentes
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Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Tabla N° 124: Asistentes

N° de Porcentaje Porcentaje | Porcentaje
Acompaiantes valido acumulado

1 32,9 32,9 32,9

2 26,3 26,3 59,2

3 17,1 17,1 76,3

4 15,8 15,8 92,1

5 3,9 3,9 96,1

6 1,3 1,3 97,4

8 2,6 2,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

De los resultados obtenidos el 32,9% lo que representa a la mayoria, acuden al ciclopaseo
en compafiia de una persona, lo que significa que los peatones no salen solos en la zona

centro de la ciudad.
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Séptima Pregunta.

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 98: Motivo

Fuente: Percepci6

Distraccion
55.26%

usuarios ci

Elaborado por: Ramiro Beltrin, Oscar Pabon

Tabla N° 125: Motivo

Deporte
30.26%

Motivo

[ Deporte
[ Distraccion
O salud

Porcentaje Por?e.ntaj e | Porcentaje
valido acumulado
Deporte 30,3 30,3 30,3
Distraccién 55,3 55,3 85,5
Salud 14,5 14,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de usuarios encuestados se identifico que el 55,3%, acude al ciclopaseo por

distraccion, lo cual significa que los dias domingos las personas consideran al ciclopaseo

como un medio alternativo para distraccion.
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Octava Pregunta.

En caso de no haber el ciclopaseo, ;jacudiria con su bicicleta al parque mas cercano a

su casa?

Grafico N° 99: Parque mas cercano

Parque
[N
Osi
Fuente: Percepcién de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 126: Parque mas cercano
Frecuencia | Porcentaje Por?e.ntaj ¢ | Porcentaje
valido acumulado
En blanco 1 1,3 1,3 1,3
No 20 26,3 26,3 27,6
Si 55 72,4 72,4 100,0
Total 76 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

De los resultados obtenidos el 72,4%
parque en caso de no existir el ciclopaseo, lo que significa que las personas estarian

dispuestas a adaptarse a la infraestructura que la ciudad les brinda.

lo que representa a la mayoria, acudirian a un

Grafico N° 100: ;A cual parque asistiria?

0.0075

Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Tabla N° 127:

A cudl parque asistiria?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s

valido acumulado
En Blanco 23,7 23,7 23,7
Parque Itchimbia 6,6 6,6 59,2
Parque La Carolina 18,4 18,4 77,6
Parque Lineal 6,6 6,6 86,8
Otros 34,2 342 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 18,4%,

escogerian como opcion al Parque La Carolina en caso de no existir ciclopaseo, lo que

significa que este parque presenta una adecuada infraestructura para hacer uso de la

bicicleta.

El 34,2% que corresponde a otros es producto de la suma de sectores cuyo porcentaje esta
por debajo del 4%.
Décimo Segunda Pregunta.

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automdvil o bus) por la bicicleta?

Grafico N° 101: Automavil por bicicleta

Vehiculo por
Bicicleta
H No
@si
Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
Tabla N° 128: Automovil por bicicleta
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 34,2 34,2 34,2
Si 65,8 65,8 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén
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Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 65,8%
estarian dispuestos a cambiar su sistema de movilizacion cotidiano por la bicicleta, lo que
significa que las personas podrian considerar a la bicicleta como un medio alternativo de

movilidad dentro de la ciudad de Quito.

Grafico N° 102: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Razén

[1 Deporte

M Evitar
Contaminacion

I Evitar Trifico

] Medio Ambiente
15 Salud

Trabajo
Otros

Recuento

1

T T
No Si

Vehl’culol};or Bicicleta

Fuente: Percepcion usuarios ciclopaseo

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabén

Del total de encuestados se puede observar que aproximadamente 11 personas no
cambiarian su sistema de movilizacion cotidiano por trabajo, pero también existen 16
personas del ntimero total de encuestados las cuales si dejarian de utilizar sus vehiculo o
bus para evitar la contaminacion, lo que significa que todavia los peatones de la zona
centro de la ciudad de Quito no consideran a la bicicleta como un medio alternativo de

movilidad.
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2.5.2. Presentacion de resultados zona sur.
Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Sexo.

Grafico N° 103: Sexo

Beerenina
Bhsscuine

[Femenino|
41.53%

Masculino|
58.47%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 129: Sexo

Sexo Frecuencia Porcentaje
Femenino 103 41.53
Masculino 145 58.47

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltrdn, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos de las encuestas realizadas, se puede observar que la mayoria
de peatones asistentes al ciclopaseo pertenecen al género masculino con el 58.47%,
mientras que el 41.53% restante pertenece al sexo femenino

Edad.

Grafico N° 104: Asistente por edad

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltrdn, Oscar Pabon
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Tabla N° 130: Asistente por Edad

Rango Edades |Frecuencia| Porcentaje
1 10a17 34 13.7
2 18 a28 74 29.8
3 29a39 66 26.6
4 40 a 50 48 19.4
5 51a60 17 6.9
6 60 en adelante 9 3.6

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se puede determinar que la edad
predominante de peatones que hace uso del ciclopaseo en la zona sur se encuentra entre los
18 a 28 afios con un 29.8%, seguida por un 26.6% de usuarios cuyas edades fluctian entre
los 29 a 39 afos.

Primera Pregunta.

JEn qué sector vive?

Grafico N° 105: ;En qué sector vive?

Sector
(Subzonificacién)
EciENOs3

E~Ni1Os1t Ovi
ON2 @ s2

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 131: ;En qué sector vive?

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
Cl1 1,6 1,6 1,6
N1 1,6 1,6 3,2
N2 3,2 3,2 6,5
N3 1,6 1,6 8,1
S1 1,2 1,2 9,3
S2 55,2 55,2 64,5
S3 33,9 33,9 98,4
V1 1,6 1,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones que fueron

encuestados en la zona sur, es decir el 55,2%

comprendidos entre Quitumbe y Solanda (S2).

Segunda Pregunta

;Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

Grafico N° 106: Uso de Vehiculo

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Vehiculo

Hro
Esi

viven en sectores los cuales estan
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Tabla N° 132: Uso de Vehiculo

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 220 88.7
Si 28 11.3

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos, se observa que el 88.7% de peatones encuestados no llegan

en vehiculo a la ruta del ciclopaseo mientras que el 11.3% restante si lo hace.

Tercera Pregunta

;Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 107: Sector de Inicio

29.44%
Parque Lineall

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 133: Sector de Inicio

Empieza
La Magdalera

[ leielalc ]

Sector Frecuencia Porcentaje
La Magdalena 19 7.7
Parque Lineal 73 29.4
Quitumbe 18 7.3
Solanda 13 52
Tribuna del Sur 16 6.5

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el Parque Lineal es el lugar
donde la mayor cantidad de peatones empiezan su recorrido en la ruta del ciclopaseo con
un 29.4%

El valor de 25.0 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas
por el programa SPSS 17.0 menores a 4%

Grafico N° 108: Sector de Inicio (Subzonificado)

Empieza
(Subzonificacién)

BEc1
ON1
N2
N3
H s1

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 134: Sector de Inicio (Subzonificado)

Porcentaje Por?e.ntaje Porcentaje

valido acumulado
En Blanco 19,0 19,0 19,0
¢l 2,0 2,0 21,0
NI 0.4 0.4 214
N2 1,6 1,6 23.0
N 0.4 0.4 234
51 0.4 0.4 23,8
S2 52,8 52,8 76,6
S3 222 22,2 988
L 1,2 1,2 100,0

Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 52,8% tienen como origen sectores aledafios a la

zona donde se realizo la encuesta.
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Cuarta Pregunta

,Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

Grafico N° 109: Sector donde termina

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 135: Sector donde termina

Sector Frecuencia Porcentaje
La Carolina 12 4.8
Las Cuadras 12 4.8
Parque Lineal 37 14.9
Quitumbe 14 5.6

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el lugar mas frecuente donde
el peatdn usuario del ciclopaseo termina su ruta es el Parque Lineal con un 14.9%

El 0.95 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el
programa SPSS 17.0 menores a 5%

En las tabulaciones se omitieron las encuestas cuya resultado de esta pregunta se encuentra

en blanco
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Grafico N° 110: Sector donde termina (Subzonificado)

Termina
(Subzonificacién)

BEc1
[ER!
EN3
Qs
B s2
Oss3
Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 136: Sector donde termina (Subzonificado)
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje 1
valido acumulado
En Blanco 35,5 35,5 35,5
Cl1 8,1 8,1 43,5
N1 6,5 6,5 50,0
N3 6,9 6,9 56,9
S1 0,4 0,4 57,3
S2 30,2 30,2 87,5
S3 12,5 12,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de peatones que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 30,2% tienen como destino sectores aledanos a la

zona donde se realizo la encuesta.
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Quinta Preqgunta

.Con qué frecuencia acude al ciclopaseo?

Grafico N° 111: Frecuencia de Asistencia

Mensualmente
22.98%
Semanalmente
48.79%

‘Quincenalmente|
27.42%

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 137: Frecuencia de Asistencia

Frecuencia

[ Mensualmente
O Quincenalmente
Semanalmente

Frecuencia Porcentaje
Mensualmente 57 23.0
Quincenalmente 68 27.4
Semanalmente 121 48.8

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el mayor porcentaje

corresponde a la asistencia semanal al ciclopaseo por parte de peatones con un 48.8%,

seguido por una asistencia cada quince dias con un 27.4%. del total de encuestas

realizadas.
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Sexta Pregunta

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo?

Grafico N° 112: Asistentes

30.0%

25.0%

20.0% -

15.0%

Porcentaje

10.0%

0.0% T T T T T T

# de Personas

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 138: Asistentes

HDDES

# de personas Frecuencia Porcentaje
0 23 9.3
1 33 13.3
2 68 27.8
3 39 15.7
4 39 15.7
5 20 8.1
6 8 3.2
7 6 24
10 3 1.2
11 1 0.4

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

207



Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones
utilizan la ruta sur del ciclopaseo acompafiados de 2 personas, con un 27.8%, seguido de

un acompafiamiento de 3 y 4 personas con un 15.7% del total de encuestas realizadas.

Séptima Pregunta

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Grafico N° 113: Motivo

Motivo
[ Deporte
O Distraccion
Osalud

Distracci6n|
46.37%

L

Fuente: Percepcion de usuarios del :1clo;;1;;o
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 139: Motivo
Motivo Frecuencia Porcentaje
Deporte 75 30.24
Distraccion 115 46.37
Salud 54 21.77

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la razoén mayoritaria de
asistencia de los peatones es por distraccion, con un 46.37% seguido por deporte con un

30.24%
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Octava Pregunta

En caso de no haber ciclopaseo. ;Acudiria ud. Al parque mas cercano?

Grafico N° 114: Parque mas cercano

Parque
EnNo
Esi

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 140: Parque mas cercano

Si/ No Frecuencia Porcentaje
No 49 19.76
Si 199 80.24

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones
usuarios del ciclopaseo si acudirian al parque mas cercano a su casa con un 80.24% de las
encuestas realizadas, mientras el restante 19.76% no usaria un parque si no existiese la ruta
del ciclopaseo dominical.

Grafico N° 115: ; A cual parque asistiria?

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 141: ; A cual parque asistiria?

Parque Frecuencia Porcentaje
Metropolitano 12 4.84
La Carolina 18 7.26
La Raya 17 6.85
Las Cuadras 23 9.27
Parque Lineal 84 33.87

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el parque con mayor

preferencia en la zona sur es el parque La Lineal, con 33.87% de aceptacion de los

encuestados. El parque Las Cuadras se encuentra en segundo lugar de preferencia con un

9.27 % de aceptacion.

El 11.49% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 3%

Novena Pregunta

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automavil o bus) por la bicicleta?

Grafico N° 116: Vehiculo por Bicicleta

Si
55.47%|

-
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.

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 142: Vehiculo por Bicicleta

Vehiculo por
Bicicleta

Eno
Osr

Si/No Frecuencia Porcentaje
No 110 44.53
Si 137 55.47

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de peatones si
cambiaria su sistema de movilizacion tradicional por la bicicleta, con un 55.47% del total
de encuestas realizadas, mientras que el restante 44.53% de encuestados no cambiarian su

transporte cotidiano por la bicicleta.

Grafico N° 117: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Razon
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457 [ Evitar Trafico
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[l Otros
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Vehiculo por Bicicleta

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 143: Motivos por los que cambiaria o no su sistema tradicional de

movilizacion por la bicicleta

Si/ No Frecuencia Motivo
13 Tiempo
No
23 Comodidad
. 24 Medio Ambiente
i
16 Evitar el Trafico

Fuente: Percepcion de usuarios del ciclopaseo
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la principal razoén para que
los peatones usuarios del ciclopaseo opten por cambiar su sistema tradicional de
movilizacion por la bicicleta es para evitar la contaminacion y para evitar el trafico.

Los peatones usuarios del ciclopaseo que no cambiarian su sistema cotidiano de transporte
por la bicicleta manifestaron que no lo harian por comodidad y por razones de tiempo.

La cantidad que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 5%
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2.6. Estimacion de familias asistentes al ciclopaseo.
Peatones y ciclistas fueron encuestados acerca del numero de personas con las que
usualmente asiste acompafiado a la ruta del ciclopaseo.
Con la pregunta 6 en la encuesta tanto a peatones como a ciclistas se pudo obtener el

nimero de acompafiantes con los que asistia la persona encuestada.

Para usuarios de bicicleta se observa en las Tablas 49, 67 y 83%° que el 25.5% de personas
encuestadas asiste acompaiiada a la ruta del ciclopaseo con 2 personas. Con este resultado
se puede inferir que al ciclopaseo asisten en su mayoria familias conformadas por 3

miembros.

Para peatones usuarios de la ruta del ciclopaseo, se observa en las Tablas 98, 111 y 122
que el 26.5% de personas encuestadas asiste acompafiada a la ruta del ciclopaseo con 2
personas. Al tener la misma tendencia que los usuarios de bicicleta, se puede inferir que los

peatones también asisten en su mayoria familias conformadas por 3 integrantes.

De acuerdo a la tabla 1*' del segundo capitulo que contiene el resultado de del conteo de
bicicletas, se totalizaron 21894 usuarios de bicicleta en todo el recorrido de la ruta del
ciclopaseo. Con este resultado y el obtenido anteriormente, se puede inferir el nimero

aproximado de familias que asisten al ciclopaseo

Bicicletas
Asistentes 25.5% de Integrantes por Familias
Asistentes Familia Aproximadas
21894 5583 3 1861
Peatones
Asistentes 26.5% de Integrantes por Familias
Asistentes Familia Aproximadas
2193 581 3 194

2% Capitulo 2. Tablas resultado de tabulaciones de encuestas de percepcion a usuarios de ciclopaseo
*! Capitulo 2 Tabla N°1. Resultados del conteo de Bicicletas.
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Los resultados indican que aproximadamente asisten 1861 familias de 3 integrantes que
utilizan la bicicleta a la ruta del ciclopaseo. Como también asisten 194 familias de peatones

de 3 integrantes.
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CAPITULO 3

El transporte y el trafico constituyen problemas que se van agravando a medida que la
sociedad se va haciendo mas urbana y econémicamente mas prospera, circunstancias

’ 22
ambas que son comunes a la mayoria de los pueblos™.

En el presente capitulo estd ilustrado con graficos y tablas que tratan de reflejar casos
especificos en cuanto a puntos conflictivos de trafico dispersos a lo largo de la ruta del
ciclopaseo. Cada uno de ellos ha sido identificado dentro la ciudad de Quito y analizado
para las zonas Norte, y Sur. La zona Centro no fue considerada debido a que cada

domingo existe restriccion vehicular para acceder al lugar.

Por otra parte, se ha tratado de recoger informacion lo mas amplia posible en cuanto a la
percepcion que tienen tanto los usuarios de vehiculos como los diferentes organismos de
control, ya que de manera directa o indirecta, han pasado a formar parte dindmica del

ciclopaseo dominical que se lleva a cabo a lo largo de las avenidas en la ciudad.

3.1. Antecedentes de l1a motorizacion

Poco después de 1850 aparecen en el mundo los primeros vehiculos que se mueven
individualmente mediante un motor de explosion. Su invencién no puede atribuirse a una
sola persona, debiendo mas bien considerarse como la suma de unos avances tecnoldgicos
que se inician a principios del siglo XIX y en los que colaboran, entre otros, Ph. Lebon, E.

Lenoir, A. Beau de Rochas, N. A. Otto, G Daimler, Maybach, y R. Benz.

El impacto del automévil en la vida moderna ha superado siempre todas las previsiones,
llegando a condicionar no solo los modos de transporte, sino otros muchos aspectos del
medio en que se desenvuelve el hombre actual, como son la configuracion de las ciudades,
la organizacidn industrial, la agricultura, el turismo y la ordenacioén de las ciudades. Pocos
son los fenomenos sociales que se han producido en los ultimos 50 afios, que hubieran sido

posibles sin el automavil.

2 Antonio Valdes Gonzales-Roldan. Ingenieria de Tréfico. Madrid, Editorial Dossat S.A. 1971. Pag. 8
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3.2. Tipos de Vehiculos

Parece innecesario decir que las caracteristicas de los vehiculos tienen una gran
importancia en el trafico. Aunque en muchos casos los movimientos de un vehiculo y su
influencia en el trafico dependen de la habilidad de quien lo conduce, en otros tales efectos

de deben exclusivamente al vehiculo.

Los vehiculos se clasifican generalmente por su tamafio, peso y movilidad. Seglin esto,
pueden distinguirse cuatro tipos esencialmente distintos: Biciclos, Ligeros, Pesados y

. 2
Especiales®.

3.2.1. Biciclos

Las motocicletas y las bicicletas con o sin motor forman este grupo. Dadas sus reducidas
dimensiones y gran movilidad, su presencia en el trafico no suele tener gran trascendencia
en cuanto a la capacidad de las vias, a no ser que se encuentren en elevada proporcion,
como ocurre en algunas ciudades muy llanas y en determinadas zonas agricolas. Sin

embargo, la influencia de estos vehiculos en los accidentes suele ser considerable.

3.2.2. Ligeros

Pertenecen a este grupo los vehiculos de cuatro ruedas destinados al transporte de pocas
personas (generalmente de dos a nueve y con mas frecuencia de cuatro a seis), o de
mercancias ligeras. La denominacion que castellana mas comun de estos vehiculos cuando
estan destinados al transporte de personas varia de unos paises de habla hispana a otros.

También pueden considerarse incluidos en este grupo los vehiculos destinados al
transporte y reparto de mercancias no muy voluminosas, y cuya carga util no sea superior

a 2 toneladas, como las camionetas y pequefios furgones.

El grupo de los vehiculos ligeros es el mas importante desde el punto de vista del trafico,

ya que su participacion en el mismo es casi siempre muy superior a la de los demas

2 Antonio Valdes Gonzales-Roldan. Ingenieria de Trafico. Madrid, Editorial Dossat S.A. 1971. Pags. 37-38
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vehiculos. Por esta razon sus caracteristicas son las que mas condicionan los elementos

relacionados con la geometria de la via y con la regulacion del trafico.

3.2.3. Pesados.

Estos vehiculos suelen constituir una parte importante, aunque no mayoritaria, del trafico.
Sus dimensiones y pesos son muy superiores a los del resto de vehiculos y estan destinados
generalmente al transporte de mercancias pesadas o voluminosas o al transporte colectivo
de personas. A este grupo pertenecen los camiones, camiones con remolque y con

semirremolque, asi como los autobuses.

3.3. Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo

Antes de mencionar los puntos conflictivos identificados en las intersecciones abiertas al
transito vehicular a lo largo de la ruta del ciclopaseo, se ha considerado la importancia en

definir algunos conceptos generales en cuanto a trafico vehicular se refiere como son:

3.3.1. Congestion vehicular.

Congestién vial, atasco o embotellamiento, se refiere tanto urbana como interurbanamente,
a la condicién de un flujo vehicular que se ve saturado debido al exceso de demanda de las
vias, produciendo incrementos en los tiempos de viaje y atochamientos. Este fenomeno se
produce comlnmente en las hora punta u horas pico, y resultan frustrantes para los

automovilistas, ya que resultan en pérdidas de tiempo y consumo excesivo de combustible.

Foto 3.1-Congestion vial en via rural de Portugal.
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Las consecuencias de las congestiones vehiculares denotan en accidentes, a pesar que los
automoviles no pueden circular a gran velocidad, ya que el automovilista pierde la calma al
encontrarse estatico por mucho tiempo en un lugar de la via. Esto también deriva en
violencia vial, por otro lado reduce la gravedad de los accidentes ya que los vehiculos no
se desplazan a una velocidad importante para ser victima de dafos o lesiones de mayor
gravedad. También, los vehiculos pierden innecesariamente combustible debido a que se
estd inactivo por mucho tiempo en un mismo lugar, sin avanzar en el trayecto de un punto

24
aotro™.

3.3.2. Causas de la congestion vehicular.

La congestion del trafico se produce cuando el volumen de trafico o de la distribucion
normal del transporte genera una demanda de espacio mayor que el disponible en las
carreteras. Hay una serie de circunstancias especificas que causan o agravan la congestion,
la mayoria de ellos reducen la capacidad de una carretera en un punto determinado o
durante un determinado periodo, o aumentar el nimero de vehiculos necesarios para un
determinado caudal de personas o mercancias. En muchas ciudades altamente pobladas la
congestion vehicular es recurrente, y se atribuye a la gran demanda del trafico, la mayoria
del resto se atribuye a incidentes de transito, obras viales y eventos climaticos. La
velocidad y el flujo también puede afectar la capacidad de la red, aunque la relacion es
compleja. Es dificil predecir en qué condiciones un "atasco" sucede, pues puede ocurrir de
repente. Se ha constatado que los incidentes (tales como accidentes o incluso un solo coche
frenado en gran medida en un buen flujo anteriormente) puede causar repercusiones (un
fallo en cascada), que luego se difunde y crear un atasco de trafico sostenido, cuando, de

otro modo, el flujo normal puede han continuado durante algin tiempo més™.

2 Congestion Vehicular. http:/es.wikipedia.org/wiki/Congesti%C3%B3n_vehicular. Acceso: (08-06- 2010)

5 Congestion Vehicular. http://es.wikipedia.org/wiki/Congesti%C3%B3n_vehicular. Acceso: (08-06- 2010)
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3.3.3. Efectos negativos de la congestion vehicular.
La congestion del trafico tiene una serie de efectos negativos’:

e Perdida del tiempo de los automovilistas y pasajeros ("coste de oportunidad").
Como una actividad no productiva para la mayoria de la gente, reduce la salud
econdmica regional.

e Retrasos, lo cual puede resultar en la hora atrasada de llegada para el empleo, las
reuniones, y la educacion, lo que al final resulta en pérdida de negocio, medidas
disciplinarias u otras pérdidas personales.

e Incapacidad para predecir con exactitud el tiempo de viaje, lo que lleva a los
conductores la asignacion de mas tiempo para viajar "por si acaso", y menos tiempo
en actividades productivas.

e Desperdicio de combustible, aumenta la contaminacion en el aire y las emisiones
de didxido de carbono (que puede contribuir al calentamiento global), debido al
aumento de ralentizacion, aceleracion y frenado. Aumento del uso de combustibles,
en teoria, también puede causar un aumento de los costes de combustible.

e El desgaste de los vehiculos como consecuencia de la ralentizacion en el trafico y la
frecuencia de aceleracion y frenado, lo que hace més frecuentes que se produzca
reparaciones y reemplazos.

e Automovilistas frustrados, el fomento de la ira de carretera y la reduccion de la
salud de los automovilistas.

o Emergencias: si se bloquea el trafico esto podria interferir con el paso de los
vehiculos de emergencia para viajar a sus destinos en los que se necesitan con
urgencia.

o Efecto de la congestion de las arterias principales de las carreteras secundarias y
calles como rutas alternativas que pueden afectar barrios, comunidades y los

precios de bienes raices.

26 Congestion Vehicular. http://es.wikipedia.org/wiki/Congesti%C3%B3n_vehicular. Acceso: (08-06- 2010)
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3.3.4. Factores que se refieren al trafico

a) Camiones.

En cualquier caso los camiones influyen desfavorablemente en la capacidad, es decir, en el
numero total de vehiculos/ hora que pueden pasar por un tramo. Cada camién desplaza un
cierto numero de vehiculos ligeros, cuyo numero, que depende de las circunstancias de
cada caso, se representa por un coeficiente de equivalencia.

En terreno llano, los camiones pueden mantener una velocidad parecida a la de los coches
y el factor de equivalencia en las condiciones americanas es aproximadamente 2, en
calzadas de sentido Unico, entre 2 y 3, en carreteras de dos carriles con circulacion en los
dos sentidos, dependiendo del nivel de servicio que se pretenda: 3 para el nivel A, 2.5 para

losByCy2paralos DyE.

b) Autobuses.

En las condiciones americanas, los autobuses influyen desfavorablemente en la capacidad
de forma andloga, aunque menos acusada, que los camiones.

En carreteras de dos carriles, el procedimiento para considerar la influencia de los
autobuses, es idéntico al que se sigue con los camiones, aunque teniendo en cuenta que las
velocidades son mas altas. En calzadas de varios carriles de un solo sentido de circulacion,
la experiencia americana recomienda para estudios no muy detallados, factores de
equivalencia de 1.6 para terreno llano, de 3 para un terreno ligeramente ondulado y de 5

para terreno accidentado.

c) Distribucion del trafico en los carriles de una calzada.
La intensidad de trafico en cada uno de los carriles de una calzada de autopista, autovia o
arteria principal, no es la misma.
En vias urbanas, las medidas realizadas para comprobar el uso de cada uno de los carriles
dan generalmente resultados dispersos, siendo dificil establecer criterios que tengan un

cierto caracter general.

d) Variacion de la intensidad de trafico dentro de una hora.
Las cifras de capacidad normalmente se refieren a intensidades horarias, aunque la

intensidad de trafico no es uniforme durante los 60 minutos de una hora.
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e) Interrupciones de circulacion.
Cuando los vehiculos estan detenidos por cualquier interrupcidn, no es normal que puedan
luego moverse a un ritmo superior a 1500 vehiculos por carril. (Intervalo medio de 2.4
segundos). Como en condiciones de circulacion continua la capacidad es de 2000
vehiculos/ hora, es evidente que una brusca interrupcion del trafico, aunque sea corta,
puede producir colas, ya que origina una disminucion importante de la capacidad.
Donde hay frecuentes intersecciones, éstas determinan la capacidad de la red viaria, sino

por la reduccion de capacidad que supone toda detencion®’.

Foto 3.2-Congestion vehicular en la interseccion de la
Av. Quevedo y Circunvalacion, sector El Calzado debido a que
hay siempre vehiculos dispuestos a entrar en la interseccion

por todos los carriles cuando se enciende la luz verde.-

Foto 3.3-Congestion vehicular en la interseccion de la
Av. Quevedo y Circunvalacion, sector El Calzado debido a que
hay siempre vehiculos dispuestos a entrar en la interseccion

por todos los carriles cuando se enciende la luz verde.-

27 Antonio Valdes Gonzales-Roldan. Ingenieria de Trafico. Madrid, Editorial Dossat S.A. 1971.
Pags. 120-126
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3.3.5. Tipos de Intersecciones

Se define interseccion como la zona comun a dos o varias carreteras que se encuentran o se
cortan al mismo nivel, y en la que se incluyen los ramales que puedan utilizar los vehiculos
para el paso de una a otra carretera. El disefio de estas intersecciones se debe realizar
teniendo en cuenta principalmente el nimero de accesos, tipologia de carreteras a unir,
intensidad y velocidad de las mismas. En general, una mayor importancia y velocidad en
las vias que concluyen a la interseccion derivard en ramales mas largos e intersecciones

28
mayores .

Tipos de Intersecciones

A nivel A distinto nivel
e No canalizadas. e Puente sin accesos.
e (Canalizadas. e Puente con accesos.

e Rotatorias.

e "T" (o en tres direcciones). e Trébol de cuatro hojas.

e Interseccion de tres o
mas desniveles.

e 4 direcciones.

e Miultiples direcciones.
Fuente: http://materias.fi.uba.ar/6807/contenidos/Notas%20Diseno.pdf

Interseccion Tipo “T”’: Esta es del tipo simple la mas comtn es la de prioridad de paso. Se
materializa en el cruce de dos vias, una de las cuales tiene prioridad de movimiento sobre
la otra®. Intersecciones Rotatorias (Redondeles): Las intersecciones rotatorias son
intersecciones a nivel donde todas las maniobras que generan sus ramas se resuelven sin

puntos de conflicto®®.

3.3.6. Esquemas de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo
Para determinar los puntos conflictivos a lo largo de la ruta del ciclopaseo dominical, se
zonifico a la ciudad de Quito en Zona Norte y Zona Sur, observandose los siguientes

resultados:

28 Intersecciones (seguridad vial). hitp://www.wikivia.org/wikivia/index.php/Intersecciones_(seguridad_vial).
Acceso: (14-06-2010)

% Disefio Vial Urbano. http://www.administrationnetwork.net/equix/demolibrocompleto/Vial Web.swf.
Acceso: (14-06-2010)

3% Disefio Vial Urbano. http://www.administrationnetwork.net/equix/demolibrocompleto/Vial Web.swf.
Acceso: (14-06-2010)
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3.3.6.1. Zona Norte.-

Esquema 3.1- Tramo del eje longitudinal de la Av. Galo Plaza (Av. 10 de Agosto)

»

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).

e Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.

Via N° Nombre

1 Namina.

2 Luis Tufifo.
3 Ramon Borja.
4 Rafael Ramos.

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Simbologia:
—. Circulacion vehicular Muy Fluida.
Circulacion vehicular Fluida.
A Congestion vehicular (Punto Critico).

- RUta del Ciclopaseo.
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Esquema 3.2-Tramo desde la Av. El Inca hasta la Av. Naciones Unidas (N37)-
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Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
°

Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.

Via N° ‘ Nombre ‘
5 Av. El Inca
6 Rio Coca
7 Tomas de Berlanga
8 Gaspar de Villaroel
9 Pereira
10 Naciones Unidas
Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
e Simbologia:

= Circulacion vehicular Muy Fluida.

Circulacién vehicular Fluida.

A Congestion vehicular (Punto Critico).
- RUta del Ciclopaseo.

Por tanto, para la zona norte se pudo identificar claramente dos puntos criticos en cuanto

a trafico. A continuacion se presentara una breve descripcion de cada uno de ellos.
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Tabla N° 144: Interseccion Av. 10 de Agosto y Av. El Inca (Sector El Labrador)

Zona: Norte
Sector: El Labrador
Tipo de interseccion: A Nivel “4 direcciones”
Avenida Principal: Av. 10 de Agosto
Avenida Transversal: Av. El Inca
e Vchiculos Livianos
e (Camiones de 1 eje
Tipo de vehiculos que ® Cam@ones de 2 gjes .
. e (Camiones de mas de 2 ejes
circulan por esta e Buses
interseccion e Busetas y taxis
e Vehiculos Livianos
e  Motocicletas
Transito controlado por No
Policias
Transito controlado por Si
semaforo

Bidireccional (Av. El Inca)
Bidireccional (Av. 10 de Agosto)
Carpeta Asfaltica (Av. El Inca)
Carpeta Asfaltica (Av. 10 de Agosto)
Bueno (Av. El Inca)
Muy Bueno (Av. 10 de Agosto)
-Al tener cerrado el acceso Norte Sur al intercambiador del
Labrador desde la Av. Amazonas, los vehiculos se ven obligados
a utilizar la Av. 10 de Agosto para tomar la Av. El Inca,
provocando congestion en esta interseccion

Flujo vehicular:

Tipo de calzada:

Estado de la calzada:

Observaciones:

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Tabla N° 145: Interseccion Av. Amazonas y Av. El Inca (Sector El Labrador)

Zona:

Norte

Sector:

El Labrador

Tipo de interseccion:

A Nivel “4 direcciones”

Avenida Principal:

Av. Amazonas

Avenida Transversal:

Av. El Inca

e Vehiculos Livianos
e (Camiones de 1 eje
Tipo de vehiculos que e Camiones de 2 ces .
. e Camiones de mas de 2 ejes
circulan por esta e Buses
interseccion e Busetas y taxis
e Vehiculos Livianos
e Motocicletas
Transito controlado No
por Policias
Transito controlado Si

por semaforo

Flujo vehicular:

Bidireccional (Av. El Inca)

Bidireccional (Av. Amazonas)

Tipo de calzada:

Carpeta Asfaltica (Av. El Inca)

Carpeta Asfaltica (Av. Amazonas)

Estado de la calzada:

Bueno (Av. El Inca)

Muy Bueno (Av. Amazonas)

Observaciones:

El tiempo que el semaforo esta habilitado para dar
circulacion a los vehiculos en la Av.

El Inca es muy corto lo cual provoca congestion en la
misma.

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Esquema 3.3-Tramo desde la Av. Naciones Unidas hasta la Av. Cristébal Colon-

|

o4
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Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).

Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.

Via N° ‘ Nombre
10 Naciones Unidas
11 Atahualpa
12 Republica
13 Mariana de Jesus
14 Eloy Alfaro
15 Francisco de Orellana
16 Av. Cristobal Colén

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Simbologia:

A

Circulacion vehicular Muy Fluida.

Circulacién vehicular Fluida.

Congestion vehicular (Punto Critico).

Ruta del Ciclopaseo.
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Esquema 3.4-Tramo desde la Av. Cristobal Colon hasta la Calle Caldas (N11A)-
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Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).

e Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.

Via N° Nombre

16 Av. Cristobal Colon
17 Patria
18 Tarqui
19 Caldas

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Simbologia:
== Circulacion vehicular Muy Fluida.
Circulacion vehicular Fluida.
A Congestion vehicular (Punto Critico).

- RUta del Ciclopaseo.
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3.3.6.2.Zona Sur.-
Esquema 3.5-Tramo desde la Av. Amaru Nan (S34) hasta la Av. Ajavi (S16)-

)

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).

e Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.
Via N° Nombre
26 Ajavi
Av. Solanda
Cusubamba

27
28
29 Moromoro
30 Moran Valverde
31 Av. Amaru Nan
Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Simbologia:
=== Circulacion vehicular Muy Fluida.

Circulacién vehicular Fluida.

A Congestion vehicular (Punto Critico).
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Esquema 3.6-Tramo desde la Av. Ajavi (S16) hasta la Av. Rodrigo de Chavez-

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).

e Cruces habilitados al trafico vehicular en trayecto del ciclopaseo.

Via N° Nombre
21 Rodrigo de Chavez
22 Canaris
23 Av. Michelena
24 Av. Alonso de Angulo
25 Teniente Hugo Ortiz
26 Ajavi

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

e Simbologia:
=== Circulacion vehicular Muy Fluida.
Circulacion vehicular Fluida.
A  Congestion vehicular (Punto Critico).

- RUta del Ciclopaseo.

Por tanto, para la zona sur se pudo identificar claramente dos puntos criticos en cuanto a

trafico. A continuacion se presentard una breve descripcion de cada uno de ellos.
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Tabla N°© 146: Interseccion Av. Circunvalacién y Quevedo (Sector El Calzado)

Zona: Sur
Sector: El Calzado
Tipo de interseccion: A Nivel "T"
Avenida Principal: Circunvalacion
Avenida Transversal: Quevedo
_ ] e Camiones de 1 eje
Tipo de vehiculos que e Buses
circulan por esta e Busetas y taxis
interseccién e Vehiculos Livianos
e Motocicletas
Transito controlado por
. No
Policias
Transito controlado por Sj
semaforo

Bidireccional (Av. Quevedo)
Bidireccional (Av. Circunvalacion)

Flujo vehicular:

Adoquin (Av. Quevedo)
Carpeta Asféltica (Av. Circunvalacion)

Tipo de calzada:

Regular (Av. Quevedo)
Regular (Av. Circunvalacion)

Estado de la calzada:

Falta de control policial por presencia de
vehiculos dispuestos a entrar en la interseccion
por todos los carriles cuando se enciende la luz
verde.

Observaciones:

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pahon
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Tabla N° 147: Redondel de La Atahualpa.

Zona: Sur
Sector: La Atahualpa
Tipo de interseccion: A Nivel "Rotatoria"
e Camiones de 1 eje
Tipo de vehiculos que e Buses '
circulan por esta * Busetas y taxis
interseccién e Vehiculos Livianos
e Motocicletas
Transito controlado por .
. Si
Policias
Transito controlado por
. No
semaforo
Flujo vehicular: Unidireccional
Tipo de calzada: Carpeta Asfaltica
Estado de la calzada: Bueno
No existe control policial de manera continua
por lo que se crean conflictos al momento de
Observaciones: tomar el redondel por parte de usuarios de
vehiculos y de bicicleta.

Fuente: Identificacion de puntos conflictivos en la ruta del ciclopaseo.
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

3.4. Percepcion de usuarios de vehiculo particular.
Para realizar el analisis de la percepcion del usuario del vehiculo particular se realizaron

encuestas a manera de entrevista bajo una serie de preguntas las cuales representaron una
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interaccidn cara a cara entre dos o mas personas ', para lo cual se utilizé la técnica de

muestreo aleatorio simple.

Muestreo Aleatorio Simple*?: Es un procedimiento de seleccion mediante el cual se toman
o se seleccionan elementos poblacionales utilizando un procedimiento completamente
aleatorio del cual resulta que cada uno de los elementos de la poblacion tiene igual
probabilidad de seleccion. Para el muestreo aleatorio simple las unidades de la poblacion

tienen que ser elementos.

3.4.1. Diseno del cuestionario

El cuestionario es el listado de preguntas escritas que se entrega a los sujetos, a fin de

recopilar datos y obtener informacion especifica; entre sus principales objetivos tenemos:

e Traducir la informacién necesaria en un conjunto de preguntas especificas.
e Motivar al encuestado a comprometerse en la entrevista.

e Minimizar el error de las respuestas>.

Para llevar a cabo la investigacion de la percepcion del usuario de vehiculo particular se

utilizara las siguientes escalas de medicion y tipos de preguntas:

Preguntas sin estructura, que consisten en preguntas abiertas donde los encuestados

responden en sus propias palabras.

Preguntas de opcion multiple, donde el investigador proporciona una opcion de
respuestas y se pide a los encuestados que seleccionen una o mas de las alternativas dadas.
Preguntas dicotomicas, preguntas estructuradas donde el encuestado solo tiene dos

alternativas de respuesta como si o no.

3 Héctor Luis Avila Baray. Introduccién a la Metodologia de la Investigacion. www.eumed.net/libros/2006¢/203/2¢.htm.
Acceso (21-05-2010)

32 Patricio Galarraga, Mauricio Yénez. “Estadistica Aplicada” Apuntes Varios

3 NARESH, Malhotra.,” Investigacion de Mercados”, Cuarta edicion, 2004.
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3.4.2. Calculo del tamaiio de 1a muestra

Para el célculo del tamafio de la muestra se tomara como universo el parque automotor

existente en la ciudad de Quito que es aproximadamente 320.000 vehiculos™®.

Formula.

ZLN.p.q

K2 [N-1)+Z. p. q

Donde:

Z = Coeficiente de Confianza o valor critico.

Z para un Nivel de Confianza (NC) del 95%= 1,96
K= Error admisible (5%)

p= probabilidad de ocurrencia (90%)= 0,9

g= probabilidad de no ocurrencia (10%)= 0,1

N= Universo o poblacion (320.000)

n= muestra aleatoria simple.

3.8416*320000%0.9%0.1

n:
(0.0025)(319999) + (3.8416)*(0.9)*0.1)
110638
n=
801

n=| 138 personas.

3% Quito para todos. http://www.quitoparatodos.org/index.php?option=com_content&view=article&id=25:
sabe-ud-cuales-el-parque-mas-grande-de-quito&catid=12:multimedia&Itemid=12. Acceso:(15-06-2010).
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3.4.3. Modelo de la encuesta

El diseno final de la encuesta consta de 7 preguntas dirigidas a los usuarios de vehiculo
particular, de este modo, se obtendra informacién relevante en cuanto a la opinién de las
personas que se movilizan en su vehiculo dentro de la ciudad de Quito los dias domingos.

(Anexo 4).

Foto 3.5-Encuesta a usuarios de vehiculo de carga-

3.4.4. Encuesta a usuarios de vehiculo

En la ciudad de Quito, existe un numero considerable de personas que hacen uso de su
vehiculo, en especial los dias domingos los cuales son destinados a realizar diversas

actividades ya sea de indole familiar o simplemente por motivos laborales.

234



Muchos de estos usuarios, se ven en la obligacion de utilizar vias alternas a las
comunmente estan abiertas al trafico de lunes a sabado ya que estas se cierran para formar
parte de la ruta destinada al ciclopaseo dominical.

Para poder estimar la percepcion de los usuarios de vehiculo particular acerca del
ciclopaseo dominical en la ciudad de Quito, se procedié a realizar encuestas para efectos
de recoleccion de informacion.

Para la Zona Norte se colocaron tres puntos para la realizacion de encuestas en las
intersecciones con mayor presencia de congestion vehicular debido a la realizacion del

ciclopaseo dominical. Las estaciones fueron las siguientes:

e Av. Amazonas y Av. El Inca, sector el Labrador
e Av. Amazonasy Av. 10 de Agosto, sector El Labrador

e Av. Amazonas y Av. Republica, sector Centro Comercial El Jardin

En la zona norte, es cada estacion se dispuso de 2 personas para que el proceso de
formulacion de preguntas sea llevado a cabo. La encuesta se realiz6 los dias Domingo 18
de Abril de 2010 y Domingo 02 de Mayo de 2010 en un periodo de tiempo total de 6

horas®>.

En la Zona Centro, se optd por no colocar ningin punto para realizar encuestas debido a

que los dias domingo el Centro Histérico es Peatonal.

En la Zona Sur se colocaron dos puntos para la realizacion de encuestas en las
intersecciones con mayor presencia de congestion vehicular debido al paso del ciclopaseo
dominical. Las estaciones fueron las siguientes:

e Av. Circunvalacion y Quevedo, sector El Calzado

e Redondel de La Atahualpa.

En la estacion del Redondel de la Atahualpa se dispuso de 5 personas y en la estacion de la

Av. Circunvalacion se dispuso de 3 personas para que el proceso de formulacion de

*Tiempo de duracion del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
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preguntas sea llevado a cabo. La encuesta se realizo los dias Domingo 18 de Abril de 2010

y Domingo 02 de Mayo de 2010 en un periodo de tiempo total de 6 horas™.

Los resultados obtenidos incluiran 3 categorias de porcentaje las mismas que son:
e Porcentaje: Es el nimero de encuestas validas en esa categoria dividido para el
total de encuestas realizadas
e Porcentaje valido: Es el nimero de encuestas expresadas en porcentaje validas para
esa categoria eliminando las encuestas en blanco.

e Porcentaje Acumulado: Es la sumatoria de porcentajes validos.

Para evitar obtener resultados muy dispersos en los lugares de origen y destino de los
usuarios de vehiculo particular, se procedid a dividir a la ciudad en subsectores, para asi

obtener resultados mas especificos sin grado de incertidumbre.

En la zona norte los subsectores se dividen de la siguiente manera:

e NI.- Comprendido desde la Av. Del Maestro hacia el norte de Quito

*Tiempo de duracion del ciclopaseo Dominical en horario de 8:00 am-14:00 pm
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uente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP)
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e N2.- Comprendido entre la Av. Del Maestro y la Av. Naciones Unidas

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
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N3.- Comprendido entre la Av. Naciones Unidas y Av. Patria
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Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
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En la zona centro es tomada como un solo subsector, con la denominacion C1
a zona sur, los subsectores se dividen de la siguiente manera:

e Sl1.- Comprendido desde el sector de Quitumbe hacia el sur de Quito

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
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e S2.- Comprendido entre el sector de Quitumbe y Solanda

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
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S3.- Comprendido entre el sector de Solanda y la Av. Rodrigo de Chavez

T e, @

Fuente: Empresa Municipal de Movilidad y Obras Publicas de la ciudad de Quito (EMMOP).
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En los valles que rodean a la ciudad de quito, se procedié a adoptar la siguiente

nomenclatura

e VI1.- Comprendido para el Valle de Los Chillos y Valle de Tumbaco y sus

alrededores.

3.4.4.1.Presentacion de resultados zona norte

Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Primera Pregunta.

JDe qué sector viene?

Grafico N° 118: Origen

ORIGEN

[ calderén
O carolina
@8 nca

[ san Carlos
B Other

3.23%
an(74%

6.79%;
H Inca
3.23%
San Carlos:

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 148: Origen

Porcentaje Porcentaje
Sector Porcentaje
Valido Acumulado
Calderon 32 3.2 32
La Carolina 3.7 3.7 6.9
El Inca 6.8 6.8 13.7
San Carlos 32 3.2 16.9
Otros 83.1 83.1 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el sector de El Inca es el lugar

donde la mayor cantidad de vehiculos inician su recorrido con un 6.79% del total de

encuestas realizadas en la zona norte.

El valor de 83.02 % que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias

asignadas por el programa SPSS 17.0 menores a 3%

Primera Pregunta.

;De qué sector viene? (Subsectorizado)

Grafico N° 119: Origen (Subsectorizado)

SUBSECTORIZACION

ORIGEN

Eci
Ent

One
Ens
v
O other
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 149: Origen (Subsectorizado)
Porcentaje Porcentaje
Subsector Porcentaje
Vilido Acumulado
Cl 5.3 5.3 5.3
N1 14.9 14.9 20.2
N2 50.1 50.1 70.3
N3 18.2 18.2 88.5
\"A! 5.8 5.8 94.3
Otros 5.7 5.7 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar

donde la mayor cantidad de vehiculos inician su recorrido con un 70.3% del total de

vehiculos encuestados en la zona norte

El 5.7% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 5%

Segunda Preqgunta.

.Hacia qué sector se dirige?

Grafico N° 120: Destino

5.60%
Aeropuerto

14.77%
Carolina|

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 150: Destino

DESTINO
M Aeropuerto

O carolina

W B inca
Oother

O cumbaya

Porcentaje Porcentaje
Sector Porcentaje
Vilido Acumulado
Aeropuerto 5.6 5.6 5.6
La Carolina 14.8 14.8 20.4
Cumbaya 3.2 3.2 23.6
El Inca 16.5 16.5 40.1
Otros 59.9 59.9 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el sector del Inca es el lugar
donde la mayor cantidad de vehiculos terminan su recorrido con un 16.5%, seguido del

sector La Carolina con un 14.8% del total de vehiculos encuestados en la zona norte

El 59.9% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 3%

Segunda Preqgunta.

,Hacia qué sector se dirige?

Grafico N° 121: Destino (Subsectorizado)

SUBSECTORIZACION
DESTINO

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 151: Destino (Subsectorizado)

Porcentaje Porcentaje
Subsector Porcentaje
Vilido Acumulado
N2 523 523 52.3
N3 31.1 31.1 83.4
Vi 6.1 6.1 89.5
Otros 10.5 10.5 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el subsector N2 es el lugar
donde la mayor cantidad de vehiculos terminan su recorrido los dias de ciclopaseo con un

52.3% del total de vehiculos encuestados en la zona norte

246



El 10.5% que representa a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 4%

Tercera Pregunta.

En este mismo trayecto ;Qué tiempo estima usted que le tomaria llegar a su destino?
a) Un dia sabado
b) Un dia de ciclopaseo (Domingo)

Grafico N° 122: Tiempo de diferencia entre sibado y domingo

Intervalo de Tiempo
Mias5

H6a10

[ No registra demora
W Other

70,29%
No registra demora

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 152: Tiempo de diferencia entre sabado y domingo

Intervalo de tiempo Porcentaje Porcentaje
Porcentaje
(minutos) Valido Acumulado
las 17.8 17.8 17.8
6al0 5.8 5.8 23.6
No registra demoras 70.3 70.3 93.9
Otros 6.1 6.1 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que el los usuarios de vehiculo
particular en su mayoria no registran demora en su recorrido los dias de ciclopaseo con un
70.3%, seguido por demoras entre 1 a 5 minutos con un 17.8% del total de vehiculos

encuestados en la zona norte.
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Cuarta Prequnta.

.Conoce Ud. cuales son las intersecciones cerradas los dias de ciclopaseo?

Grafico N° 123: Conoce intersecciones cerradas

CONOCE LAS
INTERSECCIONES
CERRADAS

ENo
st
Si
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 153: Conoce intersecciones cerradas
Porcentaje Porcentaje
Si/ No Porcentaje .
Valido Acumulado
No 55.9 559 55.9
Si 44.1 44.1 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de usuarios de

vehiculo particular no conocen las intersecciones cerradas los dias de ciclopaseo con un

55.9% del total de encuestas realizadas en la zona norte, mientras que el restante 44.1% si

conoce las intersecciones cerradas.

Este valor nos indica que a pesar de que el ciclopaseo tiene 7 afos de funcionamiento, atin

falta informacidn sobre las intersecciones cerradas y abiertas para los usuarios de vehiculo

particular.
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Quinta Prequnta.

Esta usted en contra o a favor del ciclopaseo?

Grafico N° 124: A favor o en contra

USTED ESTA
WA Favor

EEn Contra
Oindiferente
Indiferente
26.83% A Favor|
En Contra
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 154: A favor o en contra
Porcentaje Porcentaje
Porcentaje
Valido Acumulado
A Favor 56.4 56.4 56.4
En Contra 26.8 26.8 83.2
Indiferente 16.8 16.8 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de usuarios de

vehiculo particular encuestados en la zona norte estan a favor del ciclopaseo con un 56.4%

el 26.8% estd en contra y el restante 16.8% se muestra indiferente en cuanto a la

realizacion del ciclopaseo.
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Sexta Pregunta.

,Cree Ud. que existe la sefializacion y el personal suficiente por parte de la policia

para regular el transito en los dias de ciclopaseo?

Grafico N° 125: Seializacion y Policia

EXISTE
SENALIZACION
EnNo
Esi
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 155: Seializacion y Policia
Porcentaje Porcentaje
Si/ No Porcentaje .
Vilido Acumulado
No 62.1 62.1 62.1
Si 37.9 37.9 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que la mayoria de usuarios de

vehiculo particular consideran que no existe ni sefalizacién ni personal suficiente de la

policia los dias de ciclopaseo con un 62.1% del total de encuestas realizadas en la zona

norte. Y el restante 37.9% considera que si hay suficiente sefializacion y control policial.
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Séptima Pregunta.

Numero de ocupantes del vehiculo

Grafico N° 126: Ocupantes

OCUPANTES

[l
M2
Os
W4
Os
M other
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 156: Ocupantes
Porcentaje Porcentaje
Ocupantes Porcentaje
Valido Acumulado
1 26.5 26.5 26.5
2 31.2 31.2 57.7
3 23.8 23.8 81.5
4 10.7 10.7 92.2
5 5.4 5.4 97.6
Otros 2.4 2.4 100

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Con los resultados obtenidos en las encuestas se observa que los dias domingo los carros
particulares en su mayoria son ocupados por 2 personas con un 31.2% seguido por un

26.5% de conductores que viajan solos.
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3.4.4.2.Presentacion de resultados zona sur

Los resultados que se obtuvieron de las encuestas son los siguientes:

Primera Pregunta

;De donde viene?

Grafico N° 127: Origen

Viene?

[l Chillogallo

B El Recreo

[l La Atahualpa
[ La Magdalena
[l La Villaflora
[l Solanda

[l Otros

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 157: Origen

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
Chillogallo 6,5 6,5 18,6
El Recreo 7,5 7.5 36,2
La Atahualpa 13,3 13,3 54,5
La Magdalena 4,9 49 64,5
La Villaflora 6,1 6,1 73,6
Solanda 5,1 5,1 97,1
Otros 56,5 56,5 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 13,3 %

provienen del sector de la Atahualpa.

El 56,5% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 4%.
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Grafico N° 128: Origen (Subsectorizado)

Viene
(Subzonificacién)

Ecit @N3Os2

En~Ni1[Jr1 [s3
ON2@s1 Ovi

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 158: Origen (Subsectorizado)

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
C1 7,1 7,1 7,1
N1 1,9 1,9 9,0
N2 0,6 0,6 9,6
N3 4,6 4,6 14,2
P1 0,4 0,4 14,6
S1 2,6 2,6 17,2
S2 30,0 30,0 47,2
S3 50,1 50,1 97,4
Vi 2,6 2,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 50,1% provienen de sectores comprendidos entre

Solanda y la 5 de Junio (S3).
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Segunda Pregunta

,Hacia donde se dirige?

Grafico N° 129: Destino

Va?

[ Chillogallo
[ E1 Calzado
[J El Recreo
[l La Atahualpa

[ La Villaflora
[ Mayorista
B Solanda

B Otros

35157 p

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 159: Destino

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje i
valido acumulado
Chillogallo 43 43 14,2
El Calzado 15,7 15,7 31,3
El Recreo 8,8 8,8 423
La Atahualpa 5,9 5,9 52,8
La Villaflora 4,3 4,3 66,5
Mayorista 4.3 43 74,1
Solanda 7,7 7,7 94,5
Otros 48,8 48,8 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 15,7 %

se dirige hacia el sector de El Calzado.

El 48,84% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por

el programa SPSS 17.0 menores a 4%.
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Grafico N° 130: Destino (Subsectorizado)

Va
(Subzonificacion)
] @ p1
Es3 Os1
Oc1 Os2
BNt [Os3
ON3 Bvi
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 160: Destino (Subsectorizado)
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
0,1 0,1 0,1
S3 0,1 0,1 0,3
Cl 3,8 3.8 4,1
N1 2,2 2,2 6,2
N3 5,5 5,5 11,7
P1 0,4 0,4 12,2
S1 3,2 3,2 15,4
S2 30,4 30,4 45,8
S3 51,6 51,6 97,4
Vi 2,6 2,6 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios que fueron
encuestados en la zona sur, es decir el 51,6% se dirigen hacia sectores comprendidos entre

Solanda y la 5 de Junio (S3).
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Tercera Pregunta

En este mismo trayecto ;Qué tiempo estima Ud. que le tomaria llegar a su destino?

¢) Un dia sabado
d) Un dia de ciclopaseo (Domingo)

Grafico N° 131: Tiempo de diferencia entre sibado y domingo

Intervalos de

tiempo
Oemosa
Woas
Oeato
Ei1ai1s
O16a20
W21a25
O26a30
[E31a35
O36a40
[J412a45
O46a50
51260
Oe1aes
W66a75
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 161: Tiempo de diferencia entre sabado y domingo
Intervalos de tiempo . | Porcentaje | Porcentaje
) Porcentaje ‘e
[min] valido acumulado
0as 29,0 29,0 29,0
11al5 16,4 16,4 454
16 a 20 9,7 9,7 55,1
21a25 2,3 2,3 57,4
26 a 30 5,2 52 62,6
31a35 0,3 0,3 62,9
36240 1,2 1,2 64,1
41 a 45 1,2 1,2 65,2
46 a 50 0,3 0,3 65,5
51 a60 1,0 1,0 66,5
6all 29,1 29,1 95,7
61 a 65 0,1 0,1 95,8
66a75 0,1 0,1 95,9
No registra demora 4,1 4,1 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
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Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de usuarios es decir el 29%
percibe un incremento en su tiempo de viaje que fluctua entre 0 y 10 minutos, sin embargo,
también se pudo identificar un porcentaje del 4,1 % del total, el cual corresponde a
usuarios que afirman tener un ahorro de tiempo al movilizarse en su vehiculo en dias de

ciclopaseo al hacer uso de vias alternas.

Cuarta Pregunta

,Conoce Ud. cuales son las intersecciones cerradas los dias de ciclopaseo?

Grafico N° 132: Conoce intersecciones cerradas.

Intersecciones

E No
Osi
65.51%
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 162: Conoce intersecciones cerradas.
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
0,1 0,1 0,1
No 65,5 65,5 65,7
Si 343 343 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de personas, es decir el
65,5% no conoce las intersecciones que se encuentran cerradas durante los dias de

ciclopaseo, lo que significa que la informacién difundida a los usuarios de vehiculos que
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circulan en la zona sur de la ciudad Quito no es suficiente como para evitar congestiones
dentro del horario establecido para esta actividad de los dias domingo.

Quinta Prequnta

JEsta Ud. en contra o a favor del ciclopaseo?

Grafico N° 133: A favor o en contra.

A Favor
B A Favor
[ En Contra
[ Indiferente
Indiferente
15.80% A Favor
27.25%
En Contra

56.96%

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 163: A favor o en contra.

. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje s
valido acumulado
A Favor 27,2 27,2 27,2
En Contra 57,0 57,0 84,2
Indiferente 15,8 15,8 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de personas, es decir el
57,0% estd en contra del ciclopaseo, lo que significa que de una u otra forma existe
inconformidad por parte de los usuarios de vehiculos que circulan en la zona sur de la

ciudad Quito dentro del horario establecido para esta actividad de los dias domingo.

258



Sexta Pregunta

.Cree Ud. que existe la seiializacion y el personal suficiente por parte de la policia

para regular el transito en los dias de ciclopaseo?

Grafico N° 134: Seiializacion y Policia.

Senalizaciont Policias
B No
Esi
23.33%
Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon
Tabla N° 164: Seializacion y Policia.
. | Porcentaje | Porcentaje
Porcentaje e
valido acumulado
No 76,7 76,7 76,7
Si 233 233 100,0
Total 100,0 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular

Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de personas, es decir el

76,7% considera que no existe el apoyo suficiente por parte de la Policia en cuanto a

personal y sefalizacion, los cuales permitan una movilizacién segura tanto para usuarios

del ciclopaseo asi como para usuarios de vehiculos que circulan dentro de la zona sur de

Quito, los dias domingos en el horario establecido para esta actividad.
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Séptima Pregunta

Numero de ocupantes del vehiculo

Grafico N° 135: Ocupantes.

# Acompainantes

O otros

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Tabla N° 165: Ocupantes.

N’ d~e Porcentaje
Acompanantes
0 (Solo/a) 3,9
1 22,6
2 33.8
3 22,8
4 9,6
5 5,9
Otros 0,9
Total 100,0

Fuente: Percepcion de usuarios de vehiculo particular
Elaborado por: Ramiro Beltran, Oscar Pabon

Del 100% de encuestados se puede observar que la mayoria de vehiculos, es decir el
33,8% estaba ocupado por dos personas sin contar el conductor, esto significaria que el
coeficiente de ocupacion vehicular en la zona sur de la ciudad de Quito es de 2.

El 0,9% que corresponde a Otros es un valor el cual suma las categorias asignadas por el

programa SPSS 17.0 menores a 5%.
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3.5. Entrevistas a organismos de control

Las entrevistas a los distintos organismos de control como son Cruz Roja, Bomberos, y
Policia Nacional fueron llevados a cabo en la ciudad de Quito en el mes de Junio del 2010.
A continuacion se presenta las opiniones vertidas por cada una de las personas
entrevistadas, siendo estas escogidas por estar a cargo de la direccion de departamentos
que podrian verse involucrados ya sea de manera directa o indirecta con la actividad del

ciclopaseo dominical.

3.5.1. Cruz Roja

Para conocer la percepcion, problemas y logistica que posee la Cruz Roja los dias de
ciclopaseo se procedio a entrevistar a un representante de la organizacion. La entrevista fue
realizada en las dependencias centrales de la Cruz Roja en Quito a la Dra. Rocio Villacis,

quien desempeiia el cargo de Jefa de Operaciones en el Canton Quito.

.Cuanto personal se destina para cubrir la ruta del ciclopaseo los dias domingos?

La Cruz Roja cuenta con 12 personas voluntarias en bicicleta distribuidas en toda la ruta
del ciclopaseo, desde el Parque Las Cuadras en el sur de Quito, hasta el sector del Parque
de Los Recuerdos en el norte de la ciudad, donde termina la ruta del ciclopaseo. Los
mismos que son distribuidos por sectores y cuentan con equipo para dar primeros auxilios
en caso de caidas, ademas cuentan con radios en conexidén con el “Centro de atencion
Metropolitana del Ciudadano” desde el cual se coordina el envio de ambulancias y
personal para asistir con atencion pre hospitalaria en caso de existir accidentes graves o

heridos en la ruta del ciclopaseo.

Tienen un plan operativo especial los dias de ciclopaseo?

Si se posee plan operativo, el mismo que estd a cargo de la persona con mas experiencia en
el ciclopaseo, a los demas voluntarios se los capacita permanentemente acerca del uso y
mantenimiento de bicicletas, sobre como atender y actuar ante posibles emergencias y

accidentes que se puedan suscitar dentro de la ruta del ciclopaseo.
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En caso de dias especiales, se coordina con la entidad organizadora del ciclopaseo para
destinar personal extra, tanto a pie como en bicicleta para cubrir puntos con mayor

demanda de usuarios.

,Conoce a plenitud la ruta del ciclopaseo dominical?

La entidad organizadora del ciclopaseo (ciclopolis) y el Municipio de Quito son los
encargados de notificar a la Cruz Roja, sobre la ruta que recorre el ciclopaseo y sobre las
intersecciones que van a estar habilitadas o no para el transito vehicular. Estas
notificaciones se las recibe por correo electronico y de acuerdo a esto, se organiza nuestro
plan operativo para los dias domingo. Sin embargo las notificaciones muchas veces no son
semanales y se tiene problemas al momento de saber sobre intersecciones que se abren o

cierran de un domingo a otro sin previo aviso.

.Qué aspectos considera usted que deberian mejorar en el ciclopaseo?

El ciclopaseo deberia mejorar en cuanto a la comunicacion, se nos deberia hacer llegar
notificaciones semanales acerca de las intersecciones habilitadas y cerradas al transito
vehicular y tener mas coordinacion con el Municipio de Quito, la Policia Nacional y la
organizacion del ciclopaseo respecto a este inconveniente puesto que hay casos que de una

semana a otra se abren o cierran calles sin comunicar a la Cruz Roja.

JHan ocurrido accidentes graves dentro de la ruta del ciclopaseo?

Dentro de la ruta del ciclopaseo no se han registrado accidentes graves, lo que mas se
registra son personas caidas por pérdida de equilibro o por imprudencia de otros ciclistas.
También se han registrado accidentes de nifios que se encuentran aprendiendo a andar en

bicicleta, mas no accidentes graves hasta el momento.

.Han sufrido demoras para llegar a una emergencia debido al cierre de vias los dias
de ciclopaseo?

No se han registrado demoras para llegar a las emergencias debido al cierre de vias, ya que
el ciclopaseo se lleva a cabo ya desde hace algunos afios y se conocen las vias abiertas.

Ademas existe la colaboracion de la Policia para dar paso a las ambulancias al momento de
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escuchar la sirena y si fuera el caso se da la facilidad de permitir la circulacién de las

mismas por la ruta del ciclopaseo o por las vias del trole o ecovia.

.Qué otras dificultades ha sufrido los dias de ciclopaseo?

El mayor problema que registra la Cruz Roja es al momento de no recibir notificaciones
sobre las intersecciones que se han abierto o cerrado de un fin de semana a otro.

Respecto a la congestion sabemos que es puntual en ciertas zonas, siendo el norte, el sector
que menos problemas registra, al contrario con lo que sucede en el sur, que registra un
poco mas de dificultades con el transito sin embargo, no se han registrado mayores

inconvenientes los dias del ciclopaseo.

3.5.2. Bomberos.

Para conocer la percepcion, problemas y logistica que posee El Cuerpo de Bomberos de

Quito los dias de ciclopaseo se procedio a entrevistar a un representante de la organizacion.

La entrevista fue realizada en las oficinas centrales del Cuerpo de Bomberos de Quito, al

Subteniente Jefferson Mera, quien labora en el departamento de Gestion de Siniestros

. Tienen un plan operativo especial los dias de ciclopaseo?

No se tiene un plan operativo escrito, sin embargo, cuando inici6 el ciclopaseo, se tenia
dificultad para transitar y cruzar avenidas principales. Debido a la cantidad de personas que
usan esas vias, las motobombas y las ambulancias se veian en la obligacion de usar vias
alternas y a tomar medidas de precauciéon como es reducir la velocidad al pasar las
intersecciones usando sirenas y altavoces. Se busco una solucion a este problema y una de
estas medidas fue la colaboracion de la Policia Nacional en las intersecciones abiertas los

dias de Ciclopaseo, puesto que ellos se encargan del control del transito.

,Conoce a plenitud la ruta del ciclopaseo dominical?
Si, toda la ruta el ciclopaseo es conocida en su totalidad por todas las estaciones y por su
respectiva area de influencia. Ademas en caso de existir algiin evento o programa especial,

la informacion es provista por las Jefaturas Zonales del Municipio, los mismos que estan
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en contacto con las Jefaturas Zonales Operativas del Cuerpo de Bomberos. Ademéas como
el ciclopaseo ya se viene llevando a cabo algin tiempo atras, ya se ha generado un

conocimiento agregado por parte del personal operativo de la institucion.

. Tienen conocimiento de las intersecciones cerradas los dias de ciclopaseo?

Tanto la ruta del ciclopaseo como las intersecciones son conocidas totalmente por todas las
estaciones, a pesar de tener estaciones que no resultan afectadas por el paso del ciclopaseo.
Ademas existe comunicacion con las Administraciones Zonales del Municipio de Quito
con la Policia Nacional y con los entes reguladores del ciclopaseo para poder identificar las
vias alternas las cuales permitan acceder al lugar de alguna emergencia. En casos
especiales, como emergencias mayores como por ejemplo, incendios estructurales
declarados grandes, las unidades de Bomberos estdn autorizadas a usar la ruta del
ciclopaseo, siempre y cuando la Policia Nacional escolte y mantenga fuera de peligro a

ciclistas y peatones que estén transitando ese momento.

.Han sufrido demoras para llegar a una emergencia debido al cierre de vias los dias
de ciclopaseo?

Cuando inici6 el ciclopaseo, se tenia dificultad para transitar y cruzar avenidas principales.
Debido a la cantidad de personas que usan esas vias, las motobombas y las ambulancias se
veian en la obligacion de usar vias alternas y a tomar medidas como son sirenas y uso de
altavoces. Sin embargo en la actualidad no se tiene una demora significativa, debido a que
los dias domingos se evidencia un trafico mucho mas fluido y las vias son mucho mas
transitables en toda la ciudad. Se puede decir que los dias que existe ciclopaseo se hace el
mismo tiempo en atender una emergencia que un dia ordinario, puesto que un domingo no

existe trafico en la ciudad, pero existe la presencia del ciclopaseo.

3.5.3. Policia Nacional.

Para conocer la percepcion, problemas y logistica que posee la Policia Nacional los dias de
ciclopaseo se procedio a entrevistar a un representante de dicha institucion. La entrevista
fue realizada al Teniente Coronel Pablo Anibal Espinosa, quien desempeiia el cargo de Jefe
de Operaciones del Comando del Grupo Operativo de Control de Transito del Distrito

Metropolitano de Quito.
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,Cuanto personal se destina para controlar el transito los dias de ciclopaseo?
Se asignan aproximadamente 120 policias distribuidos en todos los sectores de Quito,
norte, centro y sur. Dotados de radios de comunicacion, conos en todas las intersecciones

cerradas y motocicletas en los puntos mas conflictivos

.Qué cantidad de recursos econémicos asigna la Policia para los controles dentro de
los dias del ciclopaseo?

La Policia no tiene ninguna asignacion determinada para los dias de ciclopaseo, lo que se
asigna es recurso humano mas no un recurso econdémico. Lo que se tiene son gastos

operativos para el traslado del personal.

.Qué dificultades operativas y logisticas han tenido al momento de colaborar con la
organizacion el ciclopaseo?

Como organismo de control de Transito, el problema que nos ha acarreado en cuanto y
tanto el ciclopaseo atraviesa todo un eje longitudinal. Y al ser Quito una ciudad estrecha
hay lugares, como el sector del Machangara y el Centro Histérico donde la ciudad no
tendra las de 3 0 4 km de ancho y todo el flujo vehicular tiene que pasar por ese cuello de
botella. Esto nos ha generado problemas operativos por cerrar un carril exclusivo, se
merma un carril de circulacion para los vehiculos, lo que implica que se congestionen
ciertos sectores y se genere malestar para el usuario por motivos que no dependen
directamente de la Policia Nacional sin embargo como somos un ente de control de trafico

tenemos que colaborar con la organizacion del ciclopaseo.

Seguin la Policia. ;Cual es el punto mas critico para el trafico dentro de la ruta del
ciclopaseo?

Sin duda el Centro Historico, debido a que no hay muchas vias alternas. Ademas el Centro
Histérico los dias domingos es peatonizado lo cual provoca aun mas problemas y
congestion vehicular. Otro punto conflictivo es la interseccion del ciclopaseo con la
Guayaquil en el Sector del Banco Central, debido a que las bicicletas salen del parque la
Alameda y tienen que cruzar la Av. 10 de Agosto para llegar a la Guayaquil. No olvidemos
que la Av. 10 de Agosto esta habilitada para el transito de vehiculos hacia la Av. Pichincha

y los ciclistas atraviesan esta via con la ayuda del semaforo y personal policial.
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.Qué aspectos considera usted que deberian mejorar en el ciclopaseo?
Se deberia mejorar el aspecto del recorrido, éste no deberia ser muy extenso, ademas la

ruta deberia evitar pasar por zonas donde se crean conflictos con el trafico.

Considera que la informacion acerca de la ruta del ciclopaseo es la adecuada?

Debido a que el ciclopaseo lleva ya algunos afios en la ciudad, el ciudadano Quitefio ya
esta consciente de la ruta del ciclopaseo y lo que trata es de obviar cruzar por la ruta del
ciclopaseo. Si existi6 difusion acerca del ciclopaseo, pero en la actualidad ya no se lo ha
hecho y al ser una actividad en la cual el Municipio tiene participacion directa, debe ser
¢éste organismo el cual una difusion periodica de la ruta del ciclopaseo y de las

intersecciones habilitadas para el transito vehicular.

.Han tenido dificultad para llegar a una emergencia debido al cierre de vias los dias
de ciclopaseo?

Indudablemente el ciclopaseo nos ha acarreado inconvenientes, debido a que no tenemos
un eje longitudinal para movilizarnos en caso de una emergencia y debemos buscar una
arteria paralela para podernos movilizar, ademas no podemos ingresar a la ruta del
ciclopaseo debido a que hay el riesgo de que puedan ocurrir accidentes con los ciclistas.

Esto nos ha generado demoras en no poder llegar con prontitud a una emergencia.

.Existe una sancion para los invasores de la via del ciclopaseo?

La Ley de Transito establece una sancion para los invasores de las vias asignadas para uso
exclusivo de los ciclistas, cabe recalcar que el ciclopaseo se constituye en via exclusiva
solo los dias domingos. En la Seccion 3, que corresponde a Contravenciones de Tercera
Clase, se cita el articulo 141, literal V se establece que “El conductor que invada con su
vehiculo, circulando o estacionandose en las vias asignadas para uso de los ciclistas™ sera
sancionado con multa equivalente al quince por ciento de la remuneracion basica unificada
del trabajador en general, veinte horas de trabajo comunitario y reduccion de 4,5 puntos en

su licencia de conducir.
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JConsidera que la bicicleta es una opcion de movilizacion en la ciudad de Quito
debido al pico y placa?

No es una solucion de movilizacion debido a la cultura del ciudadano de Quito, debido a
que no hay respeto al peatdn ni al ciclista, ademés la topografia de la ciudad dificulta la

movilidad en bicicleta comparado con una ciudad plana.
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CAPITULO 4.
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES:

4.1. CONCLUSIONES

Una vez finalizada la presente disertacion de grado y obtenida la percepcion del usuario del
ciclopaseo, del usuario de vehiculo particular y de los organismos de control mediante

encuestas y entrevistas se puede concluir que:

4.1.1. Bicicletas:
» La gran mayoria de usuarios de bicicleta, provienen de sectores aledafios a la ruta
destinada a esta actividad; para la zona norte la mayoria de personas provienen
del sector La Kennedy, para la zona centro desde San Juan y finalmente para la

zona sur provienen de Chillogallo.

» En general se pudo identificar que cada domingo acuden al ciclopaseo
aproximadamente 21824 usuarios dentro del horario actualmente establecido para
esta actividad (8:00 am a 14:00 pm). De los cuales aproximadamente 10.362
usuarios provienen de la zona norte, 2.735 usuarios de la zona centro y 8.797

usuarios provienen de la zona sur.

» Los parques caracterizados pueden ser considerados como una alternativa a la ruta
destinada al ciclopaseo dominical, ya que estos, cubririan sin problema alguno la
demanda actual de usuarios tanto para bicicletas como para peatones. (ver capitulo

2; décima pregunta de encuestas).

» De los usuarios que acuden al ciclopaseo, la gran mayoria asisten todos los
domingos en compafiia de dos personas (promedio) cuyo unico fin es hacer

deporte.
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La mayor afluencia de ciclistas asistentes al ciclopaseo se registrd en la zona norte
con una cantidad de 10362 personas que representan el 47.3% del total de ciclistas
participantes que suman 21894 personas. De igual forma, el sector con mayor
demanda por parte de peatones es la zona norte del ciclopaseo con una cantidad de
1353 personas que representan el 61.7% del total de peatones que asciende a 2193

personas.

Los sectores con mayor demanda de ciclistas en la ruta del ciclopaseo son: En el
norte la zona del Parque La Carolina con un total de 4856 asistentes y en el sur, la
zona de la Tribuna del Sur con 2964 asistentes, lo cual ratifica la preferencia por los
tramos planos por parte de los ciclistas. De igual forma esta preferencia se
evidencia en los peatones quienes en el norte, en el sector de la Kennedy suman
774 asistentes y en el la Tribuna del Sur 401 asistentes, siendo también sectores

planos en la ruta del ciclopaseo.

En la zona norte, la mayor parte de ciclistas asistentes al ciclopaseo no utilizan su
vehiculo para llegar a la ruta, con un 84.33% del total de ciclistas encuestados,
mientras que el restante 15.67% si hacen uso de su vehiculo para llegar a la ruta del
ciclopaseo. Comportamiento similar en los peatones, quienes en su mayoria no
hacen uso de su vehiculo para llegar a la ruta del ciclopaseo con un 76.02%,

mientras que el restante 23.98% si ocupa su vehiculo.

En la zona norte, la tendencia de asistencia de los ciclistas es semanal con un
55.51% del total de encuestados, seguido por una asistencia quincenal con un
32.30%. De igual forma, la tendencia de asistencia de los peatones es semanal con
un 51.22% del total de encuestados, seguido por una asistencia quincenal con un

27.24%.
La percepcion del ciclista en la zona norte es favorable en cuanto a que si existe la

sefalizacion suficiente a lo largo de la ruta del ciclopaseo, con un 56.48%, el

restante 43.52% considera que no existe suficiente sefializacion. Sin embargo un
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50.87 de ciclistas manifestaron que no hay las cantidad adecuada de policias

controlando el transito en la ruta del ciclopaseo

» Los ciclistas encuestados en la zona norte del ciclopaseo manifestaron que si
asistirian al parque mas cercano a su casa, en caso de no existir ciclopaseo, con un
66.34%. Los parques con mayor demanda fueron La Carolina y el Metropolitano

con una aceptacion del 35.78% y 10.83% respectivamente.

» Las principales razones de asistencia a los parques segln los ciclistas encuestados
fueron la amplitud y cercania del parque. Mientras que las personas que no
asistirian a un parque manifestaron que no lo harian por la inseguridad con un

44.19% del total de personas encuestadas.

» La mayoria de ciclistas encuestados en la zona norte manifestaron que si
cambiarian su sistema de movilizaciéon tradicional por la bicicleta con un 55.81%,

entre los principales motivos se encuentra para evitar la contaminacion y el trafico.

4.1.2. Peatones
» En cuanto al area de influencia del ciclopaseo en la ciudad de Quito, se puede
concluir que la gran mayoria de peatones, al igual que los usuarios de bicicleta
provienen de sectores aledafios a la ruta destinada a esta actividad; Para la zona
norte la mayoria de peatones provienen del sector de la Rumifiahui, para la zona

centro desde La tola y finalmente para la zona sur provienen de la Magdalena.

» Se pudo identificar que cada domingo acuden al ciclopaseo aproximadamente 2193
peatones dentro del horario actualmente establecido para esta actividad (8:00 am a
14:00 pm). De los cuales aproximadamente 1353 peatones provienen de la zona
norte, 63 usuarios de la zona centro y 777 peatones provienen de la zona sur. Con
estos resultados se puede evidenciar un amplio margen de diferencia al comparar

el numero de asistentes al ciclopaseo en calidad de peatones vs. usuarios de
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bicicleta debido a que se pudo identificar que existe la tendencia por parte de los

mismos a realizar deporte en tramos cortos y de preferencia de poca pendiente.

» Al igual que los usuarios de bicicleta, los peatones concuerdan en la falta de
sefalizacion y control policial existente a lo largo de la ruta; por otra parte la
mayoria de peatones que fueron encuestados estarian dispuestos a optar por la
bicicleta como medio alternativo de movilizacidon siempre y cuando la ciudad les

otorgue una infraestructura adecuada para dar acogida a este cambio.

4.1.3. Vehiculos

» Se lograron identificar 4 puntos conflictivos en total a lo largo de toda la ruta del
ciclopaseo dominical en la ciudad de Quito. Dentro de la zona norte estd la
interseccion entre la Avenida El Inca y 10 de Agosto, la interseccion entre la
Avenida El Inca y Amazonas; para la zona sur se identifico el redondel de la

Atahualpa y la interseccion entre la Avenida Circunvalacion y Quevedo.

» Los problemas de trafico basicamente se fundamentan en la falta de control por
parte del personal de la policia ya que permanecen en sus lugares de control de
manera intermitente en especial en la zona sur, motivo por el cual los usuarios de
vehiculos tienden a irrespetar las sefiales de transito existentes en el sitio

principalmente los seméaforos.

» El 56.4% de usuarios de vehiculo particular en la zona Norte se pronuncié a favor
del ciclopaseo, lo cual contrast6 con los resultados en la zona Sur ya que el 57.0%
del total de personas encuestadas respondi6 estar en contra de esta actividad debido
a la falta de sefializacion, control policial y a su vez la poca informacion de la cual
disponen en cuanto a rutas alternas a las que permanecen cerradas en el tiempo que

dura el ciclopaseo.

» El incremento en el tiempo de viaje debido al cierre de vias por el ciclopaseo

fluctia entre 5 y 10 minutos aproximadamente dependiendo del lugar donde se
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requiera movilizar dentro del area urbana. (Ver capitulo 3; encuestas a usuarios de

vehiculo particular).

» En cuanto al nimero de ocupantes de los vehiculos se pudo identificar que tanto en
la zona Norte como en la zona Sur se maneja un indice de ocupacion vehicular de

2.

» A lo largo de la ruta del ciclopaseo se pudo evidenciar que en ciertos tramos
destinados al comercio, se genera una disminucioén en cuanto a ventas o servicios
debido al cierre de las avenidas al trafico vehicular; éste problema tiene mayor
afectacion en el tramo que va desde la interseccion entre las Avenida Rumichaca y
Moran Valverde hasta la interseccion entre las Avenidas Rumichaca y Solanda

puesto que en este sector se encuentran dispuestas varias lubricadoras y lavadoras.

» De los tres organismos de control entrevistados en la ciudad de Quito durante el
mes de Junio del presente afio, tanto Cruz Roja como Policia Nacional aducen
haber tenido algun tipo de inconveniente en cuanto a la atencidén de los multiples
llamados por parte de la ciudadania, sea esta por la demora presentada al momento
de movilizar sus unidades al sitio de la emergencia, o en su defecto, por falta de
continuidad en cuanto a informacion recibida la cual permita identificar las
intersecciones habilitadas al trafico, durante el horario establecido para el
ciclopaseo dentro de la ciudad. El cuerpo de bomberos por su parte, no registra
problema alguno por el cierre de vias los dias domingo, sino mas bien afirman
presentar tiempos muy semejantes a dias entre semana al momento movilizarse

con sus unidades ante un llamado de emergencia.

4.2. Recomendaciones:

» Sin lugar a duda, el ciclopaseo dominical de la ciudad de Quito goza de una buena
aceptacion por parte de la ciudadania en general, debido a que es una actividad que
brinda un espacio el cual permite compartir momentos agradables entre amigos y
familia de manera saludable. Sin embargo, se podrian reconsiderar ciertos aspectos

los cuales permitan que las distintas actividades demandadas por los ciudadanos
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especialmente en dias domingos, sean desarrolladas de manera armonica apegadas
a la realidad de la ciudad de Quito. Con la busqueda de medios que conlleven a
los ciudadanos a tomar conciencia, para asi lograr una mejor adaptacion a las
condiciones de infraestructura que la ciudad proporciona, mas no forzar a que la

infraestructura de la ciudad se adapte a las necesidades que los habitantes solicitan.

Es evidente que la implementacion de cambios en cuanto a reestructuracion urbana
dentro de una ciudad, lleva su tiempo para lograr suplir las falencias, pero también,
es importante que estas sean subsanadas a corto plazo para evitar molestias al
usuario y que éste sienta seguridad y confort al hacer uso de la infraestructura que

la ciudad oftrece. (Ver capitulo 2; resultados de encuestas a usuarios del ciclopaseo).

Para disminuir el impacto generado a los negocios particulares a lo largo de la Av.
Rumichaca, se propone una variacién en la ruta el cual tomaria la Avenida
Quitumbe hasta la interseccion con la Avenida Teniente Hugo Ortiz para avanzar a
lo largo de la misma hasta la interseccion con la Avenida Solanda para con ello
retomar la ruta que actualmente estd destinada al ciclopaseo a lo largo de la

Avenida Solanda.

Durante el tiempo en el cual se llevo a cabo las encuestas a los usuarios del
ciclopaseo en general, algunos de ellos mostraron su inconformidad en cuanto a la
falta de control en la velocidad de circulacion de bicicletas lo largo de la ruta. Para
ello se podria pensar en establecer sanciones como el retiro inmediato de aquella
bicicleta, la cual exceda un limite de velocidad fijado. Con esto se lograria evitar
que se ponga en riesgo a personas que simplemente buscan en esta actividad una
manera de sana distraccion o deporte, mas no un medio el cual dé cabida a que las

calles se conviertan en pista de carreras para bicicletas.

Es necesaria una mejor coordinacion por parte de los organizadores del ciclopaseo
con el organismo encargado de controlar el transito que para efectos del caso es la
Policia Nacional. Es evidente que en los dos puntos criticos identificados en la zona
sur principalmente a la altura del redondel de La Atahualpa y entre las

intersecciones de la Avenida Quevedo y Circunvalacion, se crean conflictos
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vehiculares debido a la falta de un continuo control policial, dando lugar al caos

entre bicicletas y vehiculos al momento ceder el transito.

Se debe mejorar la senalizacion vertical a lo largo de las intersecciones que
atraviesan la ruta del ciclopaseo, debido a que la mayoria de usuarios de vehiculo
particular manifesté no conocer las intersecciones cerradas ni las rutas alternativas.
Se deberia colocar sefializaciéon mostrando el horario de duracion del ciclopaseo asi

como las intersecciones habilitadas mas cercanas como vias alternas.

Se deberia mejorar la infraestructura y la seguridad de los parques existentes en la
ciudad de Quito, puesto que entre las principales razones para que las personas
encuestadas no utilicen los parques en Quito es la inseguridad y la falta de servicios

como ciclo rutas.

Para mejorar la seguridad en los parques, se deberia colocar puestos fijos y
unidades moviles de control dotados con la cantidad suficiente de personal en

funcion al area del parque.
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ALTERNATIVA RUTA SUR

1w
B commiond e

Ruta Actual (Av. Rumichaca)
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ANEXOS

Anexo I
HOJA DE CAMPO PARA CONTEO EN LA RUTA DEL CICLOPASEO DOMINICAL
FECHA NUMERO DE HOJA
HORA INICIAL ESTACION
HORA FINAL SECTOR
SENTIDO DIRECCION

BICICLETAS

PEATONES

TOTAL

TOTAL
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Anexo I1
ENCUESTA PARA USUARIOS DEL CICLOPASEO DOMINICAL

Sector donde se realiza 1a encuesta..........eeeeeeeeeeeeeeeees
SEXO
Masculino........ Femenino........
EDAD
1.10-17.... 2. 18-28...... 3.29-39...... 4. 40 - 50....... 5. 51-60...... 6.

61 en adelante......

Si....... No........
3. Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo..........ccccceeevennnnnnnn.
4. Hasta donde llega en el la ruta del ciclopaseo  ........coevviniiiniiieiiieiiiniennens

5. Con que frecuencia acude al ciclopaseo

Semanalmente..... Cada quince dias..... 1 vez por mes.....
6. (Con cuantas personas asiste al ciclopaseo? ..........ccevveeieninnn
7. ¢Por qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Distraccion familiar..... Deporte..... Salud..... Transporte.....

8. ¢Cree usted que existe la sefializacion suficiente a lo largo de la ruta del ciclopaseo?

Si....... No........
9. ¢;Cree que existe la cantidad adecuada de policias controlando el transito en la ruta del
ciclopaseo?
Si....... No........
10. En caso de no haber el ciclopaseo, ;acudiria con su bicicleta al parque mas cercano a su
casa?
Si....... JAcual?....iien, No........
POr QUE. ..

11. ;Utiliza su bicicleta solo en el ciclopaseo? En caso de utilizar en dias fuera del ciclopaseo,
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Anexo 111

Encuesta para Peatones

SBCION: .ttt e,

SEXO
Masculino

EDAD

1.10-17.... 2. 18-28

6. 61 en adelante

JEn qué sector vive? c.ooviiiiiiiiiiinannee.

.Usa su vehiculo para llegar al ciclopaseo?

;Donde empieza su recorrido en la ruta del ciclopaseo?

.Hasta donde llega en la ruta del ciclopaseo?

.Con que frecuencia acude al ciclopaseo?
Semanalmente..... Cada quince dias.....

.Con cuantas personas asiste al ciclopaseo? ..............

JPor qué motivo asiste usted al ciclopaseo?

Salud.....

Distraccion ..... Deporte.....

bicicleta?

5.

-----------------------------

1 vez por mes.....

oooooooooooo

En caso de no haber ciclopaseo. ;Acudiria Ud. al parque mas cercano?

.Cambiaria su sistema de movilizacion cotidiano (automavil o bus) por la
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Anexo IV

Encuesta vehicular (Usuarios)

1) (D€ QUE SECION VIENE?......eieeeieeeeeeeeeteeete ettt ettt

2) ¢ Hacia qUE SECION SE QITIJE?......cveieeeeeeeeeeeeee e
3) En este mismo trayecto ¢Qué tiempo estima Ud. que le tomaria llegar a
su destino?
¢) Un dia
SADAdO. ... i
f) Un dia de ciclopaseo
(DOMING0). . .veeeie e
4) ¢Conoce Ud. cuales son las intersecciones cerradas los dias de
ciclopaseo?
Si.... No....
5) Esta Ud. en contra o a favor del ciclopaseo?
A favor.... En contra.... Indiferente....
6) ¢ Cree Ud. que existe la sefializacion y el personal suficiente por parte de
la policia para regular el transito en los dias de ciclopaseo?
Si.... No....

7) NUmero de ocupantes del vehiculo...........................
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