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LINEA DE INVESTIGACION

El trabajo de titulacion denominado “El redondel: un oasis urbano para la ciudad

Centro deportivo Atahualpa”. Sigue la linea de investigacion ciudad y territorio,
cultura, medioambiente, sustentabilidad, calidad de vida, paisaje y vulnerabilidad.
Haciendo énfasis en la calidad de vida y paisaje en la ciudad de Quito, desarrollando
un proyecto que trata de aumentar y mejorar la calidad urbana a la ciudad, generando
espacios de esparcimiento y de deporte alrededor del proyecto, creando ademas un
nuevo paisaje para la ciudad, conectando los barrios aledafios al redondel y generando
una nueva infraestructura verde que permitira solucionar problemas de movilidad y

contaminacion medioambiental.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de titulacion denominado “El redondel: un oasis urbano para la
ciudad: Centro deportivo Atahualpa” aborda como problematica el espacio residual que
genera la infraestructura para el automdvil, tomando como caso de estudio el redondel
Atahualpa, puesto que es uno de los nodos mas conflictivos y con un alto indice de

contaminacion para la ciudad.

Este documento se estructura en cuatro partes. La primera etapa se concentra en
identificar un problema singular ligado al residuo, entendiendo la infraestructura vial
como espacios rezagados en el territorio. Desde una perspectiva personal y con ayuda
de autores como Marc Augé, Denis Wood, Kevin Lynch y Jane Jacobs se lograra
expresar el conflicto residual y servira de guia para entender el problema generado por

estos espacios.

La segunda parte del documento expone la aproximacion al territorio, comenzando por
la recopilaciéon de datos que evidencien la transformacion urbana que ha dejado la
infraestructura para el automdvil en la ciudad de Quito. Estos datos serviran para un
primer acercamiento al desarrollo proyectual de la propuesta arquitectonica, analizando

el contexto y encontrando problemas del lugar escogido.

El tercer capitulo describe las estrategias o guias proyectuales que se llevaran a cabo
para la conceptualizacion arquitectonica, especulando sobre la vocacién del proyecto
para llegar a un programa definitivo que delimitara al objeto arquitecténico, partiendo
de estrategias de implantacion, organizacion espacial, paisaje y estructura.

Dentro del proyecto arquitectdnico se busca conexién entre los distintos barrios que
rodean al redondel, utilizando este espacio como nucleo del proyecto para el desarrollo
del programa y de las actividades definidas con anterioridad, ligando al paisaje y a la
naturaleza con el proyecto, para mejorar la calidad de vida solucionando problemas

medioambientales que existen dentro de estos nodos a lo largo de toda la ciudad.
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ANTECEDENTES

Con el paso del tiempo, la ciudad ha creado nodos urbanos que intersecan un sinnimero
de sendas y actividades, donde solian encontrarse grandes edificios, plazas,
monumentos histéricos o simplemente espacios verdes que generaban una imagen

reconocible de cada ciudad y servian como lugares de encuentro.

A partir del modernismo, la relacién entre nodo y lugar de encuentro fue disolviéndose,
y estos nodos se transformaron en intersecciones para el automaévil; un claro ejemplo
son las rotondas. Espacios cuyo objetivo de plaza fue mermado por la saturacién de
vehiculos, un centro que distribuye el destino de los que llegan, espacios impenetrables,
islas que han sido ocupadas por monumentos o simple ornamentacién, no lugares que

se perciben como invisibles en el trayecto de la gente que conduce dentro de ellos.

La gran afluencia de autos no solo ha causado el desplazamiento de las personas que
residian cerca de estos lugares, sino también ha sido una oportunidad para las
franquicias comerciales, viendo al redondel como punto estratégico de captacion.
Ahora estos espacios han mermado la vida publica y la identidad de cada barrio,

convirtiéndolos en lugares amurallados, inseguros y contaminados.

JUSTIFICACION

Histéricamente, Quito ha padecido de una mala planificacién urbana que es evidente
en cada sector de la ciudad. El crecimiento hacia las periferias ha sido la consecuencia
de este problema y la modernidad, una de sus causantes. A mediados del siglo XX,
Quito empieza a expandirse, abandona el Casco Historico y empieza a asentarse hacia
el norte de la ciudad, para lo cual se desarrolla un plan urbano definido por numerosas
vias y avenidas intersecadas por grandes redondeles; esto fue trazando y dividiendo a

la ciudad en barrios y sectores.
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En la actualidad, el redondel ha sido un ejecutor indirecto de varios problemas que la
ciudad padece, como el desplazamiento de la poblacion hacia otros barrios e incluso
sectores ubicados en la periferia; eso se debe a que el redondel ha tenido oportunidad
de ser ocupado en sus alrededores por franquicias comerciales e infraestructuras de gran

escala, debido al alto flujo vehicular que rodea a este elemento vial.

Segun el (Distrito Metropolitano de Quito, 2011) el trafico vehicular es uno de los
principales causantes de contaminacion medioambiental con un 95%, ademéas es
responsable de la contaminacion auditiva, pues supera los 75db en horas pico, lo que
puede causar problemas fisicos y emocionales a los habitantes.

En la ciudad de Quito nos encontramos con varios de estos problemas, principalmente
en los nodos en donde se intersecan las vias mas importantes de la urbe. Es el caso del
redondel Atahualpa, un nodo de gran importancia por el cual cruzan varios ejes de
movilidad, como el Sistema Trolebus y diferentes lineas de autobuses, teniendo como

vias principales la av. Alonso de Angulo y la av. Teniente Hugo Ortiz.

Es importante otorgar a la ciudad y al peaton espacios verdes y de esparcimiento, para
una vida urbana mas saludable y activa, de modo que se incentive el uso de lugares
abandonados o que estdn en calidad residual, para la incorporacién de proyectos
urbanos y arquitecténicos que busquen un equilibrio medioambiental entre la ciudad y
la naturaleza.

OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

— Disefiar un equipamiento que albergue actividades deportivas y articule el

redondel como espacio publico para los residentes del sector.

10
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

— Desarrollar un prototipo de arquitectura que contemple los redondeles para
conectar al peaton con la ciudad.

— Disefiar espacios cuyo principal objeto sea la conexién con la ciudad y el
paisaje.

— Proyectar un equipamiento que sirva para mejorar la calidad de vida de los

usuarios en un contexto contaminado y cadtico.

METODOLOGIA

El proceso para llegar al entendimiento del residuo parte de la busqueda personal,
acompafado de fuentes bibliograficas que ahondan diferentes definiciones del espacio
residual que hay en la ciudad. A partir de la sintesis de las lecturas se expresa la
definicion propia de residuo mediante dispositivos audiovisuales, en donde se buscan

singularidades especificas que puedan definir el tema por tratar.

La primera aproximacién a un problema se realiza mediante el uso de herramientas
gréficas, como mapas mentales y collages, que sirven para construir el concepto de
residuo a partir de un interés propio. El analisis autobiografico se plasma en un registro
de antecedentes que serviran para localizar un contexto donde todos los problemas

encontrados sean mas evidentes.

A partir de la recopilacion de informacion enfocada al tema residual, se delimita una
zona de estudio a escala territorial. Mediante la recopilacion de material fotografico y
de antecedentes historicos se comienzan a localizar en la ciudad espacios que retinan
todas las definiciones y conceptos de la imagen de residuo urbano que se ha planteado

como tema de investigacion.

11
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Se concluye una zona de intervencion mediante pardmetros que permiten visualizar
toda la informacion recopilada mediante material grafico o dispositivos volumétricos
que demuestren el concepto de estructura residual en ese sector. Se acota el lugar y
comienza el andlisis de sitio para comprender los problemas que resultaran en

informacion precisa para posibles soluciones.

12
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CAPITULO 1: SINGULARIDAD RESIDUAL

1.1 Entender el residuo urbano

Para entender el residuo hay que pensar en los objetos, lugares, situaciones, hasta
grupos humanos que nadie ve, es una realidad que invisibilizamos pero esta en nuestro
diario vivir. Cada uno de estos elementos que conforman nuestra sociedad siempre
tendra un ciclo atil y, una vez finalizado, pasara a formar parte de este grupo
incognoscible; muchos de ellos desapareceran, otros tal vez encontraran un lugar, pero

su destino seré quedar relegados en la sombra y memoria de todos nosotros.

“Para la ciudad, el residuo parte de una condicionante evolutiva, de una busqueda
insaciable por su desarrollo, es lo que queda sin uso y se intercambia por algo méas
moderno; asi es la ciudad contemporanea, una ciudad con una imagen cambiante y
carente de identidad, se convierte con el tiempo en una ciudad genérica. El caos y el
residuo se han vuelto omnipresentes. Todo lo que se crea se convierte rapidamente en
desecho. Estos espacios residuales son el resultado no planificado de la urbanizacion".
(Rem Koolhaas, "Delirious New York: A Retroactive Manifesto for Manhattan").

La ciudad contemporanea se ha visto manejada por una sociedad consumista y un
sistema capitalista ambicioso, crear nuevas necesidades implica generar mas residuos
para resolverlas, en un mundo donde el espacio es limitado. Es impresionante como la
ciudad crece de una manera tan acelerada que inevitablemente lo nuevo pasa a ser
antiguo y obsoleto en tan poco tiempo. Como consecuencia de la tendencia global hacia
el consumismo, las ciudades pueden llegar al colapso donde no existira mas espacio

para sepultar todo el residuo que generamos.
1.2. Non Places
La creacion de nuevos espacios de convivencia y la movilidad de las personas ha

causado que la ciudad cambie de habitos constantemente. Se han edificado tantos

elementos nuevos para poder satisfacer las necesidades de una ciudad moderna, que ya

13
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no se puede definir cuél de esos espacios se puede catalogar como un lugar habitable.
Con la creacidn de tantas soluciones, se ha dejado de lado la esencia que caracteriza a
los espacios de uso humano, que han pasado a ser simples objetos que deben estar ahi,
porque son elementos funcionales que la ciudad necesita, pero por el mismo motivo de
tener un rol Unicamente operativo, no se los puede catalogar como espacio porque las

personas no habitan esos lugares.

Segun Marc Augé (1993), los “no lugares” son aquellos espacios que no existian en el
pasado pero que ahora aparecen como ubicacion innegable en el devenir del hombre
contemporaneo. Se caracterizan por su propia condicion de enclaves anénimos para
hombres andnimos, ajenos por un periodo de tiempo a su identidad, origen u
ocupaciones. Estos espacios se ubican dentro de nuestro subconsciente, elementos que
vemos todos los dias pero que, por alguna razén, obviamos y se vuelven espacios sin

forma en los que ya estamos acostumbrados a vivir.

Es importante comprender que estos no lugares han sido creados como respuesta a
varias necesidades de la sociedad, principalmente por la movilidad y el entretenimiento.
En su mayoria, esto sucede en grandes urbes donde la propuesta hacia el consumidor
es mucho mayor, lo cual implica la creacién de nueva infraestructura para la recreacion
y consumo de las personas. Otro de los factores que han inducido a la creacion de estos
‘no lugares’ es sin duda el crecimiento sin control de las ciudades. Cada vez mas, las
personas deben pasar la mayoria de su tiempo en estos espacios para llegar a su destino,
y la Unica solucién que las ciudades han visto conveniente es crear mas infraestructura

que pueda solventar estos inconvenientes/obstaculos de movilidad.

Pero, ¢cuales son especificamente estos ‘no lugares’? Para Augé (1993) entre los ‘no
lugares’ paradigmaticos se cuentan las autopistas y los habitaculos moviles llamados
medios de transporte (aviones, trenes, automdviles), los aeropuertos y las estaciones
ferroviarias, las estaciones aeroespaciales, las grandes cadenas hoteleras, los parques
de recreo, los supermercados, la madeja compleja, en fin, de las redes de cables o0 sin
hilos que movilizan el espacio extraterrestre a los fines de una comunicacion tan extrafa

gue, a menudo, no pone en contacto al individuo mas que con otra imagen de si mismo.

14
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Figura 1. Representacion del no lugar (imagen de autor)

1.3 Elementos de la ciudad

La movilidad ha sido la causante de la forma en que percibimos a las ciudades
modernas. Varios de estos no lugares son elementos que conforman la morfologia de
una ciudad y nos permite orientarnos dentro del espacio urbano. Sin embargo, es posible
gue estos no lugares lleguen a percibirse como residuales al estar mal planificados y

puedan volverse obsoletos.

Para analizar estos elementos, Kevin Lynch los clasifica de la siguiente manera:

Sendas: son las rutas transitadas por las personas en la ciudad, como calles, avenidas,
pasajes, aceras o incluso senderos peatonales. Los senderos son elementos
fundamentales para la percepcion de la ciudad, ya que guian y conectan a las personas
con los diferentes lugares y destinos. Los senderos pueden ser largos o cortos, rectos o
sinuosos, anchos o estrechos, y suelen estar influenciados por la infraestructura vial
existente. (Lynch, 1960)

15
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Bordes: son los limites fisicos que definen los limites de la ciudad o dividen diferentes
areas dentro de ella. Pueden ser tanto barreras naturales (rios, montafias) como
artificiales (autopistas, vias de tren, muros). Los bordes pueden tener un impacto
significativo en la percepcion y en la imagen de la ciudad, ya que marcan transiciones

y crean limites visuales y espaciales entre diferentes &reas urbanas. (Lynch, 1960)

Nodos: son puntos focales importantes en la ciudad, donde las rutas se intersecan y se
produce una concentracion de actividades. Pueden ser plazas, intersecciones, parques,
edificios emblematicos u otros espacios destacados. Los nodos suelen ser puntos de
referencia y orientacion en el entorno urbano, y a menudo estan asociados con
actividades comerciales, culturales o sociales. Los nodos también pueden tener un valor

simbolico y representar el centro o corazén de una ciudad. (Lynch, 1960)

Figura 2. Sendas, bordes y nodos (Recuperado de “La imagen de la ciudad”, 1960)

Desde las primeras ciudades antiguas, estos elementos han estado presentes pero su
percepcion fue cambiando. Las sendas eran caminos Unicamente para los peatones, se
las percibia como parte del espacio publico, donde se realizaban actividades
comerciales y recreativas; toda la ciudad se habia apropiado de estos espacios. El nodo
era el elemento mas importante en el cual se implantaba la plaza principal, estaba
rodeado de los elementos mas emblematicos, como iglesias y edificios
gubernamentales. El centro se convertia en el corazon de la urbe, donde todas las sendas

convergerl'an en ese nodo.

16
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Figura 3. Dispositivo experimental, representacion de senda y nodo (imagen de autor).

1.4 La ciudad para el auto

A finales del siglo XIX, las ciudades mantenian su condicién peatonal y el uso de
transporte de traccion animal, pero con la llegada del automovil se tuvo que modificar
toda la infraestructura para poner en funcionamiento un nuevo método de movilidad,

que se convertiria en un simbolo de modernidad para las grandes ciudades.

El crecimiento en la demanda de vehiculos fue aumentado y, a su paso, la ciudad
comenzo a planificarse para este nuevo método de transporte, las personas veian al
automovil como una gran solucion en la movilidad. La premisa era que podias llegar
mas rapido a tu destino final; por otra parte, la ciudad para el peaton quedé en segundo
plano. Pero el tiempo ha determinado que el vehiculo solo ha causado méas problemas
que las soluciones que venia a ofrecer, no hay que negar el auto ahora ocupa mas

espacio que las personas: un no lugar dentro de otro.

17
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Las nuevas generaciones no pueden ver una ciudad con identidad propia y sin caos, es
mas, el caos ahora es parte de esa identidad. Las personas ahora viven y habitan en el
vehiculo, los no lugares se han convertido en elementos tan cotidianos que nos hacen

creer que son lugares.

En la actualidad, la ciudad se ha vuelto genérica y todo lo que se planifica gira en torno
al automovil. La economia de los barrios depende de la afluencia de vehiculos. Se
piensa en qué es lo que debe ver la persona que se encuentra conduciendo. Las grandes
empresas rotulan y cubren grandes edificios con pantallas y vallas publicitarias. La
ciudad se vuelve una vitrina de ofertas, llena de edificaciones sin identidad, que pueden

ser rapidamente reemplazadas y se han vuelto grandes espacios destinados al consumo.

La ciudad genérica es una condicién urbana globalizada y homogénea que se extiende
por todo el mundo. Es un producto de la modernidad, caracterizado por la uniformidad,
la falta de identidad y la pérdida de singularidad en el entorno construido. En esta
ciudad, los edificios y espacios urbanos se vuelven intercambiables, han creado una
experiencia urbana estandarizada en la que la diversidad y la cultura local se diluyen.
“Es un paisaje urbano sin contexto, en constante transformacion y adaptacion a las

demandas del capitalismo global” (Rem Koolhaas, 1944).

1.5 Un oasis urbano

Para encontrar el epicentro del problema en las ciudades modernas, hay que mirar en la
planificacion que se tiene para la urbes, no podemos entender a la ciudad en partes sino
en un conjunto de elementos. Existe un gran problema con la movilidad y con la forma
en que la misma fragmenta la ciudad. Debemos entender que los centros urbanos ya no
tienen esa cualidad de un unico ndcleo, desde donde toda la actividad comercial,
econdmica y social se desarrolla. La ciudad se ha expandido y por consiguiente han
surgido nuevos sectores, como subnucleos que conforman la urbe. Pero el problema

sigue en menor escala porque la ciudad no puede dejar de pensar en el automovil.
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Estos centros han surgido dentro de la planificacion vial como nuevos trazados para la
movilidad urbana, todos estos elementos de infraestructura vial ahora son los que
ocupan el puesto en los principales nodos de ciudad. En un principio, en las ciudades
anteriores al siglo XIX, se entendia al nodo como el nucleo donde se desarrollaba toda
la actividad publica de la ciudad, ahora simplemente ha quedado como un redondel que
aloja una escultura en el centro y donde los automdviles giran como si de un carrusel

se tratase.

Pero hay que atribuirle que aun rescata algo de la ciudad peatonal que soliamos tener,
el comercio sigue desarrollandose en el centro de estos nodos vehiculares. El uso se
adapté a las condiciones y ha provocado la invasion de grandes infraestructuras
comerciales alrededor de estos nodos; se tiene claro que el capitalismo tiene todo a su
favor. Ha podido acaparar los nodos mas importantes de la ciudad, para mostrar una
amplia variedad de productos cuyo Unico destinatario es el usuario que gira en la

rotonda.

Pero la creacion de rotondas no tenia un fin perjudicial en sus inicios, fueron disefiadas
para reducir y mejorar el trafico vehicular, a la par de que se concebian como parte de
un nuevo paisaje, con areas verdes a su alrededor. En un principio funcionaban y eran
una gran innovacion. Muchos adoptaron esta idea en grandes ciudades como Paris, el
plan Haussmann es un claro ejemplo donde se cambid la fisionomia de la ciudad con
amplias avenidas y espacios verdes, que se lograban intersecar en estos centros con
grandes redondeles ornamentados con esculturas de gran escala, logrando ser un punto

de referencia e identificacion para los habitantes.

Con el tiempo y el incremento del mercado automotor, el redondel Ilegé al colapso y se
convirtio en un elemento obsoleto, muchos fueron demolidos y cambiados por pasos a
desnivel o grandes intersecciones semaforizadas, pero estas sustituciones solo
generaron mas problemas para una ciudad inmersa en el caos vehicular. La ciudad cada
vez se veia mas fragmentada con estos imponentes puentes de concreto, y a los

redondeles que quedaban se les atribuia la cualidad de espacio publico. Ahora estos
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espacios se han convertido en lugares olvidados a los que se los puede catalogar como
‘shadow spaces’.

Los ‘shadows spaces’ son areas o lugares que a menudo son pasados por alto o son
ignorados en los mapas. Estos espacios suelen ser zonas de transicion, intersticios o
areas marginadas en la ciudad que carecen de un reconocimiento oficial o simbdlico en
la cartografia tradicional. Pueden incluir callejones, areas industriales abandonadas,

espacios vacantes, parques en mal estado, entre otros. (Denis Wood, 1992).

El redondel pasa a ser inicamente un centro geografico donde convergen varias sendas,
pero al mismo tiempo se convierte en el borde que separa los barrios, el centro se ha
convertido en un vacio que nadie habita, un espacio residual, un lugar al que no se puede

acceder, un oasis urbano.

Figura 4. Dispositivo experimental, percepcion del redondel con su contexto (imagen

de autor)
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CAPITULO 2: APROXIMACION AL TERRITORIO

2.1 Quito y su planificacion urbana

Con la llegada de los esparfioles, la ciudad de Quito se implantd con un trazado
organizado desde su fundacion. la disposicion de damero ayudd a conformar la
planificacion urbana de la ciudad, partiendo de una reticula con un sistema de calles
que se intersecan y una plaza central que alberga los principales poderes de la ciudad.
El damero buscaba la eficiencia y organizacién en el territorio que se implantaba,
inspirado en varias ciudades romanas y renacentistas. La plaza central en la ciudad de
Quito se usé principalmente como ndcleo comercial para el intercambio de productos
entre comerciantes, asi también se otorgaron varios usos como puntos de encuentro y

celebraciones publicas.
Las primeras cartografias, a partir de 1913, muestran como la ciudad empieza a

expandirse al norte del territorio, rompiendo el escaque del damero y generando los
primeros trazos de lo que sera la actual ciudad.
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PPLANO DE 1A GIUDAD DE QuITo, ANTONIO G, 1914. (CH)

Figura 5. Plano de la ciudad de Quito (Antonio Gil, 1914)

Entre 1916 y 1932, la ciudad empez6 a definir nuevas zonas residenciales tanto en el
norte, en el sector de La Alameda y El Ejido para los grupos sociales de mayor poder

econdmico; como hacia el sur, en el sector de La Magdalena, destinado a la clase obrera

y a la industria.
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Figura 6. Plano de la ciudad de Quito, 1916

Figura 7. Plano de la ciudad de Quito (Servicio Geogréafico Militar, 1932)

Para 1942, Jones Odriozola propone un nuevo plan urbano para la ciudad de Quito,
adaptando a la ciudad al futuro de las grandes urbes y condiciones socioecondémicas
modernas.
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El Plan Regulador propuesto por Odriozola pretendia: la definicién de un espacio
urbano de expansion cuatro veces superior al existente, que en el momento del estudio
era de unas 975 hectareas, para soportar a una poblacion de 700 000 habitantes,
calculada para el afio 2000. (A. Ortiz, 2007)

Distribucion funcional de la ciudad a partir de tres actividades fundamentales: vivienda,
trabajo y esparcimiento, correspondiente a la configuracion espacial de la ciudad, en

tres zonas: sur-obrera, centro-media y norte-residencial. (A. Ortiz, 2007)

Creacion de un nuevo centro administrativo y un sistema de centros funcionales
religioso, comercial, universitario y deportivo, relacionados entre si a través de grandes
arterias viales. Para el funcionamiento de los centros, de las areas de esparcimiento y

para la coherencia del plan vial, asigna importantes espacios libres. (A. Ortiz, 2007)

Figura 8. Plan de ordenamiento de Jones Odriozola. (1942)

El plan de Odriozola era claro: crear una ciudad con varios nucleos de actividades,
donde todos los ejes convergerian en estos centros que albergaban usos de espacios

publicos.

Para el replanteo de la ciudad se parte de algunos ejes viales principales; entre los mas
importantes estdn av. 10 de Agosto, av. Amazonas y av. 6 de Diciembre, las tres en
forma paralela que se alargan desde el parque El Ejido, pasan por el sector de La
Carolina y llegan hasta el sector del parque Bicentenario.
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Figura 9. Division de sectores. (Odriozola, 1945)

Odriozola deja encaminada la planificacion de la ciudad, se crean nuevas vias y
espacios publicos. Para los ndcleos viales de cada sector, se opta por utilizar redondeles
gue sirvan como centros iconicos y donde se ubiquen edificios y espacios de caracter

publico, Quito se veria como una ciudad moderna y bien planificada.

2.2 El automdvil y la ciudad

Con la expansién del mercado automotor y el crecimiento de la poblacion, Quito se
convertia en una gran urbe moderna. La ciudad no esperaba albergar una cantidad tan
grande de vehiculos en un tiempo tan corto, todo se empez6 a modificar con soluciones
efectivas para el momento pero sin una planificacién futura. Quito se transformo en la
ciudad que nunca planific6 ser. Cambio las areas verdes que Odriozola habia propuesto
por veredas llenas de cemento y vias cada vez mas anchas.

Después de entender que las vias ya no pueden ser mas anchas, se buscaron posibles
soluciones que resolviesen el problema del trafico. Se habian dado cuenta que los
puntos mas cadticos eran los centros que Odriozola habia disefiado como puntos de
referencia en la ciudad. El problema era muy evidente y simple de entender, el redondel
genera desorden y caos al ingresar y salir de estas estructuras, lo que hasta ahora

dificulta a los conductores y genera trafico. El disefio y el tamafio de algunos redondeles
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ya no eran acordes con la cantidad de vehiculos que circulaban por la zona y se

generaban estancamientos.

Figura 10. Redondel entre las avenidas 12 de Octubre y Patria (recuperado de Quito

Nostalgico).

La solucion era practica, eliminar el redondel y a su vez incorporar grandes cruces
monitoreados por semaforos; si bien no ayudan del todo a disminuir el tréfico, si ayudan
a controlarlo. Adicionalmente, se pensaron para que el peaton pudiese cruzar con
seguridad las intersecciones, ya que el seméaforo daba tiempo a los transelntes de llegar
al otro extremo. Un claro ejemplo lo podemos ver en las Figura 12, que se ubica entre

las avenidas Amazonas y Naciones Unidas.
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Figura 11. Redondel entre la av. Amazonas y av. Naciones Unidas.

|

imn

Figura 12. Interseccion entre av. Amazonas Yy av. Naciones Unidas (imagen

recuperada de Google)

Otra de las propuestas mas innovadoras fueron los pasos deprimidos y puentes.
Trazando nuevas rutas a un nivel inferior y superior de la via, para poder redirigir a los
conductores a su destino, sin tener que parar en la interseccion. Estas soluciones
generaban un mejor flujo vehicular, pero como consecuencia limitaban la ciudad con

una barrera intransitable para el peaton.
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Si bien en un principio el disefio de estos elementos era funcional, su capacidad tenia
un plazo determinado, estaban limitados para cierto flujo de autos y cuando esa
capacidad supera el limite, colapsan. Evidentemente si la ciudad sigue pensando en el
automovil como principal problema, en un futuro estos elementos viales se modificaran

para aumentar su capacidad y el ciclo volvera a repetirse.
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Figura 13. Puente del Guambra (imagen recuperada de Google)

El automovil pasé de ser una opcion Gtil en la movilidad, a un patdégeno que esta
acabando con la calidad de vida de la ciudad. Es notorio que la contaminacién ambiental
gue generan las ciudades en su mayoria es causada por el sector vehicular. En Quito el
porcentaje que ocupa el vehiculo en las emisiones de CO- es del 77% (Jacome, E.,
2023). La contaminacion es responsable del dafio de la salud y de la calidad de vida de
las personas; ademas, esta degenerando la biodiversidad de algunos ecosistemas de la
ciudad. Estos nodos han sido los més afectados por la cantidad de autos que circulan

durante el dia.

La contaminacion auditiva es otro de los problemas que la ciudad se acostumbro a tener.
La congestion y el constante flujo de vehiculos en estos nodos ha generado que los
niveles de ruido sean excesivos y afecten a los residentes. La Organizacion Mundial de
la Salud establece que la exposicion a niveles de sonido superiores a 85 decibeles (dB)
durante un periodo prolongado puede ser perjudicial para la audicion. (OMS, 2022). En
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la Figura 14 se puede visualizar como en los nodos y las vias se llegan superar los 80
decibeles de ruido.
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Figura 14. Mapa de ruido de tréfico en la zona urbana de Quito (UDLA, 2019)

Por ultimo, la construccion de nuevas vias y puentes ha generado una fragmentacion a
nivel barrial, la infraestructura para el automovil cre6 nuevas barreras de comunicacion
entre el peaton y el espacio publico, los barrios perdieron su identidad y el sentido de
pertenecia. Ahora, estas grandes intersecciones se sienten como espacios difusos que
conviven en el paisaje urbano, donde todo se superpone y deja un gran vacio en nuestra

imagen de la ciudad.

2.3 Arterias principales

Si entendemos a la ciudad de Quito con su forma caracteristica alargada, la Unica opcion
para ordenar su territorio seria crear varios centros a lo largo del mismo, generando
nodos que serian los principales articuladores de la morfologia urbana. La idea principal
es entender donde convergen todos estos ejes. Se realiz6 un mapeo extenso del Distrito
Metropolitano de Quito (DMQ), en el cual se sefialaron las principales arterias viales
gue movilizaban a la ciudad y 29onde se intersecaban para generar estos nodos.

29



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

Figura 15. Mapeo de ejes y nodos (imagen del autor)

Hay tres arterias principales que emergen desde el sur de la urbe y conectan gran parte
de la ciudad. Antes se las podia considerar como bordes, pero con la expansién de la
mancha urbana simplemente fueron traspasadas; especificamente ubicada al oeste se
encuentra la av. Mariscal Sucre, la cual conecta todos los barrios que se encuentran en
las faldas del Pichincha, y es la Unica arteria que logra enlazar el sector de Quitumbe

con la zona del Condado.

En el extremo este de Quito se ubica la av. Pedro Vicente Maldonado, en sus inicios
era considerada la via principal de ingreso a la ciudad desde el sur del pais. Con el
avance temporal, este borde también fue traspasado por la mancha urbana. La av. Pedro
Vicente Maldonado se conecta desde el sur con la autopista E35 y pasa por barrios
como Guamani y Quitumbe y desencadena en el nodo de La Villaflora. En los mapas

para viajes también se la puede visualizar como 28A.

En la parte intermedia de la ciudad nos encontramos con la av. Teniente Hugo Ortiz,
que se une mas hacia el sur con la av. Quitumbe Nan. Esta arteria pasa por varios nodos
y barrios como Quitumbe, Solanda y la Michelena, y logra articularse con la av.
Mariscal Sucre. En el lado este, la avenida desemboca en el redondel de La Villaflora,
junto con la av. Pedro Vicente Maldonado.
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Por muchos afios, desde su concepcion, el nodo de La Villaflora ha sido el mas
importante, pues conecta al sur con el norte de la capital. Desde La Villaflora emergen
nuevas rutas que se entrelazan a nuevos nodos de distribucion para conectar con el
norte, centro y sur de la urbe. Uno de ellos es El Trébol, un gran intercambiador que da
conectividad a todos los barrios del valle hacia el DMQ y acoplan dos nuevos ejes que
recorren el norte de la ciudad: la av. Pichincha, que posteriormente pasaré a conectarse
con laav. 10 de Agosto, y laav. Velasco Ibarra, que llega al nodo ubicado en el coliseo

Ruminahui.

En la zona norte la ciudad las vias se extienden de forma més ordenada, se trazan cuatro
ejes paralelos importantes: al oeste la av. 10 de Agosto, que se divide en la av. De la
Prensa, y la av. Galo Plaza Lasso, mismas que desembocan en las salidas del DMQ,
tanto hacia la Costa como al norte del pais. En el sector intermedio nos encontramos
con laav. Amazonas y en paralelo, la av. De los Shyris, cruzando por la zona financiera
de la ciudad, donde se encuentra el parque de La Carolina. Al extremo este se encuentra
la av. Eloy Alfaro, que conecta con la av. 10 de Agosto, pasa por la av. Amazonas y
por dltimo cruza la av. De los Shyris para extenderse hacia el norte, por todo el sector
este de la ciudad, conecta los valles de Cumbaya y Tumbaco para unirse al final con la
av. Galo Plaza Lasso y salir del Distrito hacia Guayllabamba y el resto norte del pais.

2.4 Nodos principales

La mayoria de estas intersecciones, segun el plano de Odriozola, se disefiaron con
redondeles en cada interseccidn, pero el tiempo fue modificando estos nodos y muchos
fueron reemplazado por pasos semaforizados y pasos a desnivel, como por ejemplo el
puente del Guambra, donde se habia disefiado un redondel en el trazado de 1942, como
puntos de conexion con la Ciudadela Universitaria (Universidad Central).
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Figura 17. Puente del Guambra, entre la av. 10 de agosto y av. Patria (EIl Telégrafo)

Los grandes cambios se evidenciaron en el norte de la ciudad, los redondeles estaban
colapsando y el trafico se incrementaba cada vez mas. El sector de La Carolina fue un
claro ejemplo. Al estar rodeado de grandes arterias, los redondeles ya no soportaron la
cantidad de vehiculos. Mediante una recopilacion fotografica se pudieron obtener

imagenes del antes y después de estas intersecciones.
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Figura 18. Redondel entre av. Naciones Unidad y av. Amazonas

(recuperado de Quito Nostalgico)

Figura 19. Estado actual entre av. Naciones Unidas y av. Amazonas

(recuperado de Google)
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Figura 21. Estado actual de la av. Eloy Alfaro y av. De la Republica

(recuperado de Google)
Una vez entendidas las arterias principales de la ciudad, habia que ver qué barrios y

nodos se formaban alrededor del recorrido de la ciudad; para ello se mapearon todas las
intersecciones y los nodos mas importantes del trazado vial.
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Figura 22. Mapa de tipologias de redondeles (imagen del autor)

2.4.1 Redondel Moran Valverde

La busqueda de estos redondeles de mayor importancia empieza desde el sur de la
ciudad, entre los barrios de Turubamba Alto y Turubamba Bajo. Antes de la expansion
de la zona de Quitumbe, el sector de la Turubamba constaba como uno de los ultimos
barrios que limitaba la ciudad. En su trazado vial se encuentra el redondel de la Moran
Valverde, que une la av. Moran Valverde con la av. Tnte. Hugo Ortiz. Su entorno
circundante se encuentra ocupado principalmente por grandes predios dedicados al

comercio, como el centro comercial Quicentro Sur, industrias y transporte publico.

Con la llegada del Sistema Trolebus, el trazado de vias fue modificado y el redondel
fue divido en dos por la via exclusiva de este transporte, que llegaria a la estacion final

Moréan Valverde.
Con la expansion de la zona Quitumbe, llegaron muchos cambios, el mas fuerte fue la

construcciéon del centro comercial Quicentro Sur, y como consecuencia del crecimiento

y la plusvalia del sector, muchas empresas comenzaron a poblar sus alrededores.
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Figura 23. Vista aérea redondel Moréan Valverde. (Recuperado de EI Comercio)

Con un &rea de méas de 5 150 m?, los alrededores del redondel Moran Valverde han sido
ocupados por fabricas, galpones y un imponente centro comercial. En su lado norte se
ubican multiples torres de vivienda, cercadas por varias cuadras que generan
inseguridad para los transelntes del sector. El centro del redondel ha sido ocupado por
personas en situacion de calle que trabajan en los semaforos para subsistir. Su Unica

utilidad ahora es mantener un poco de espacio verde en su centro y sus extensiones.
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Figura 24. Redondel Moran Valverde (imagen del autor)

2.4.2 Redondel Mercado Mayorista
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Continuando con el recorrido por la av. Tnte. Hugo Ortiz nos encontramos con el
redondel del Mercado Mayorista, con una extension de aproximadamente 7 386 m2 es
un nodo que limita con los barrios de Turubamba y Solanda. Su entorno circundante
esta copado principalmente por el Mercado Mayorista, que ocupa una extensa area del
sector. Al lado oeste se ubica el borde del barrio Solanda.

En el afio 1981, con la construccién del Mercado Mayorista, la dinamica del redondel
cambio; si bien su extensidn es de las mas grandes, el mercado fue el causante de
incrementar el flujo vehicular en el redondel. Varios camiones llegan a dejar los
productos de diferentes provincias, y muchos comerciantes de varias partes de la ciudad
se dirigen a realizar sus compras diarias, lo que genera un foco de trafico a distintas

horas del dia.

El redondel fue intervenido y transformado en una amplia zona verde, con varias
especies de arboles y zona de piletas; en su costado oeste se implant6 una estacion de
trolebls y ahora el redondel es utilizado como parque publico. El uso de suelo en su
mayoria es residencial, a excepcion del Mercado Mayorista.

Figura 25. Redondel Mercado Mayorista (imagen del autor)
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2.4.3 Redondel Atahualpa

En el sector de la av. Michelena nos encontramos con el redondel Atahualpa, delimitado
por la av. Tnte. Hugo Ortiz, la av. Alonso de Angulo y la av. Michelena. Cuenta con
una extension de 5 278 m2 y es el centro de lo que fue el disefio de la Ciudadela
Atahualpa. Su centro ahora limita a tres importantes barrios: El Calzado, Santa Anita y
La Magdalena, cada uno reconocido por sus diferentes actividades comerciales y
culturales. Su entorno se encuentra ocupado en su mayoria por viviendas y comercios

en planta baja.

En sus principios, el redondel Atahualpa fue creado como el centro la de Ciudadela
Atahualpa, sus residentes eran principalmente personal del Ejército. Por la necesidad
econdmica de las personas, el barrio modificd su uso adaptando las casas a nuevas
tipologias comerciales.

Ese es el caso de la av. Michelena, una via que albergaba varias ofertas comerciales y
gastronomicas. El barrio lleg6 a ser tan popular, que la oferta comercial se descontrold
y la avenida se convirtio en un bulevar informal de carpas en cada vereda, sobre todo a
horas de la noche. No fue hasta 2011 que se reubicd a todos los comerciantes en la plaza
La Michelena, ubicada en la av. Mariscal Sucre.

En 2001, el Concejo Municipal capitalino decide reestructurar el espacio publico del
sector, y dispone la construccion de una tribuna junto al redondel, con una capacidad
de 1000 personas. Este es uno de los hitos mas importantes que tiene el sur de la
capital. Su uso fue para concentrar varios eventos publicos y desfiles. En la actualidad,
los dias domingos se cierra la via parcialmente, para que funcione como parte de la ruta

del ciclopaseo.
El redondel cuenta en su interior con un monumento, algunas especies arboladas de

gran altura y camineras en mal estado. Se pueden encontrar personas en situacion de

calle ocupando este espacio y rara vez a transelntes cruzando por este.
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Figura 26. Redondel Atahualpa (imagen de autor)

2.4.4 Redondel La Villaflora

El redondel de La Villaflora es uno de los hitos més reconocibles de la ciudad, esta
ubicado en la interseccién de las avenidas Pedro Vicente Maldonado, Rodrigo de
Chévez, Jaime del Castillo y la calle EI Corazon, su area es de 2 640 m2. Su entorno
circundante se encuentra ocupado en su mayoria por comercios, bodegas y una

gasolinera.
La Villaflora fue uno de los primeros barrios que se planificaron hacia el sur de Quito.

Como su nombre lo indica, se disefi6 como una villa en forma radial, adoptando el

modelo de ciudad jardin.
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Figura 27. Vista aérea de La Villaflora (recuperado de Quito360).

Todo el concepto de ciudad jardin se basa en una ciudad central que sera el ndcleo de
una ciudad consolidada, rodeada de ciudades jardines relacionadas y comunicadas
directamente con la fundacional, pero alejadas de ella lo suficiente como para ser
independientes residencialmente y liberar de esta manera de acumulacion humana y

urbana a la principal. (Teresa Montiel Alvarez, 2015).

Con la llegada del trolebus, el redondel fue intervenido para crear en su interior una
estacion multimodal semisubterranea y modificando el ancho de vias que rodeaban a la
estacion en la parte superior. La estacion incrementd la construccion de zonas

comerciales y activd la economia de ese barrio.
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mamm« o y Corazén, que confluyen en La Villaflora .

Figura 28. Redondel de La Villaflora antes de su intervencion (recuperado de El

Comercio).

E: intercambiador estético

Figura 29. Estacion del trolebus La Villaflora (recuperado de EI Comercio).
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Figura 30. Redondel La Villaflora (imagen de autor)

2.4.5 Redondel Plaza Argentina

En el norte de Quito, cercano al centro financiero de la ciudad, se encuentra el redondel
de la Plaza Argentina, un nodo de suma importancia para conectar el centro-norte de la
urbe con los valles. Esta delimitado por varias vias, como la av. De los Shyris, av. 6 de
Diciembre, av. Diego de Almagro y av. Oswaldo Guayasamin, esta Ultima conecta hacia

Cumbaya. Su entorno circundante se encuentra ocupado por grandes edificios de
oficinas y residenciales.

El redondel cuenta con 7 850 m2 de extension y en su centro posee varias especies
vegetales, caminerias y una pequefia plaza con un monumento del General San Martin.

Es considerado un hito en la imagen que tienen los transelntes de la ciudad y es parte
muy presente del paisaje urbano del sector.

En 2016 el redondel de la Plaza Argentina fue un tema importante en la Administracion
de turno, se anunciaba una terminal de buses que serviria como intercambiador hacia
los valles, o el plan que iba a solucionar el trafico, también conocido como Plan Vial

Guayasamin. Este ultimo tuvo un mayor impacto en la ciudadania, cre6 opiniones a
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favor y en contra, la propuesta era modificar la Plaza Argentina para generar un puente
que conecte la av. Oswaldo Guayasamin con la Shyris y asi poder liberar una pequefia

parte del trafico.
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Figura 31. Redondel Plaza Argentina (imagen del autor)

2.4.6 Redondel LaY

Al final de este recorrido, se encuentra el redondel con mayor extension de la ciudad,
aproximadamente 15 000 m? de &rea. El redondel de La Y es el nodo vial mas
importante del norte de la ciudad. Esta atravesado por cinco vias: la av. América,
la av. 10 de Agosto (que cruza a un nivel inferior por medio del redondel), la
av. Gaspar de Villarroel, la av. Juan de Ascaray y la av. De la Prensa. Su entorno
circundante se encuentra ocupado en su totalidad por concesionarios y centros de

servicio automotriz.

La Y ya se encontraba visible en los planos de Odriozola, era uno de los tltimos nodos
planificados de la ciudad, era la imagen de salida y entrada que quedaba en la memoria
de los ciudadanos que se dirigian al antiguo aeropuerto Mariscal Sucre. Era una extensa

area verde disefiada como parte del espacio publico y rodeada por una via circundante.
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El tiempo hizo su trabajo, la ciudad se extendi6 hacia el norte, muchos kilometros mas
de los planificados. La incorporacion del Sistema Trolebus al eje vial fue la causa para
modificar el trazado del redondel. Se crearon puentes y pasos a desnivel para que los
vehiculos siguieran su flujo con normalidad. En la actualidad es uno de los nodos mas
conflictivos para los vehiculos; en ciertos casos, al estar a desnivel, ha llegado a
colapsar debido a las inundaciones por las fuertes lluvias, también se ha convertido en
un lugar intransitable y ruidoso, supera los 75 decibeles y su velocidad promedio puede
ser de 6 a 10 km/h.
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Figura 32. Redondel La Y (imagen de autor)

2.5 Conclusiones

Podemos concluir que el paso del automdvil por estos nodos importantes ha
incrementado el desarrollo econdmico de todos los barrios circundantes a lo largo del
tiempo. Sin embargo, se debe reconocer que no todos los nodos tienen una identidad
reconocible. La invasion de grandes franquicias ha originado que los nodos solo sean
espacios transitorios, y estén ocupados por una poblacién flotante que los percibe como
‘no lugares’, como espacios carentes de identidad.

La mayoria de redondeles se perciben como residuos en la ciudad, pero hay dos

excepciones. Uno se ha consolidado como espacio publico, es el caso de la Plaza
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Argentina, en el norte; y el otro, como una estacion de transporte publico, en
La Villaflora.

El resto de redondeles carece de esa identidad de lugar antes mencionada. Pero para
atribuirles un uso se necesita una poblacidn existente a su alrededor mas proximo; y en
esta clasificacion, el redondel Atahualpa cumple con esas condicionantes al estar en

medio de una ciudadela tan consolidada y con varios afios de historia.

El barrio de la Ciudadela Atahualpa ha sido considerado uno de los nicleos mas
importantes del sur de la ciudad. Su oferta gastronémica y comercial la convierte en un
lugar llamativo para la poblacion. Su caracteristica mas significativa es que este lugar

adn cuenta con un arraigado sentido de barrio.

45



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

CAPITULO 3: DELIMITACION DEL LUGAR

3.1 Lugar ideal

La Ciudadela Atahualpa nace a mediado de los afios 70, en lo que fue la hacienda
La Lorena. Se construyeron conjuntos habitacionales destinados para las familias de los
militares. Desde la av. Tnte. Hugo Ortiz hacia el oriente fue destinada para los oficiales:
generales, coroneles y tenientes. La parte occidental del terreno fue entregada a la tropa.
Ahi, en medio de casas de cabos, sargentos y suboficiales, nacio la popular, la peligrosa,

la luminosa Michelena.( Jacome E., EI Comercio, 2016)

Entre los afios 80 y 90, La Michelena era el punto de encuentro de varios jovenes, la
Ilamaban la “av. Amazonas de los pobres”. Con la llegada de los vendedores
ambulantes se le arrebatd el titulo de lugar preferido por los habitantes. Las ventas se
aduefiaban de la vereda desde las 17:00 hasta la medianoche. Los vecinos aseguran que
los informales hicieron de cada arbol un bafio y en muchas esquinas se expendia droga.
(J&come E., El Comercio, 2016).

La informalidad en veredas y calles provocé que el espacio publico se viera afectado y
que las personas que residian ahi abandonaran el sector. Por otra parte, se afect6 a la
movilidad vehicular, esto generd congestion y limito el espacio del peaton. Para el afio
2016, la administracion a cargo gestiond unos terrenos y construyd una plaza, en
donde fueron reubicados todos los comerciantes informales que solian situarse en

La Michelena.

La gente se expresa sobre su barrio con un apego emocional, pero la realidad es que
han tomado sus problemas como situaciones cotidianas. Con la llegada de centros de
diversion nocturna, el sector se percibe mas inseguro y, junto con ello, ha aumentado la

venta de sustancias ilicitas. La falta de mantenimiento de espacios publicos, como
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parques y el mismo redondel, influye en la seguridad del sector, ya que los convierte en

zonas baldias llenas de maleza.

Actualmente, la Ciudadela Atahualpa se ha consolidado como un sector dindmico y
multifacético en el sur de la ciudad. Es un punto de encuentro concurrido, debido a su
oferta gastrondmica tradicional, lugares de ocio y venta de autopartes. A su alrededor
podemos encontrar zonas deportivas, como canchas y juegos infantiles. Al norte del
redondel, en la av. Teniente Hugo Ortiz, se alza la icdnica Tribuna del Sur, un graderio
cubierto que es el punto de encuentro para diferentes eventos que se realizan en el afo.
Los fines de semana, el ciclopaseo dominical cambia la dindmica del barrio. La av. Tnte
Hugo Ortiz se convierte en una plaza publica de asfalto, donde comerciantes,
transeuntes y ciclistas se relinen para disfrutar de la gastronomia callejera, que se ofrece

en pequefios puestos de comida ubicados frente a la Tribuna del Sur.

3.2 Andlisis del lugar

Segun el informe predial, el redondel cuenta con un area de 5 773 m2 que pertenece al
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, junto con todas las areas verdes

circundantes, incluyendo la Tribuna del Sur.

3.2.1 Equipamientos

Se realiz6 un mapeo del sector, para comprender e identificar los equipamientos mas
cercanos al redondel.

Se advierte que la presencia de escuelas y colegios predomina, en comparacion con
otros equipamientos. Esta concentracion de centros educativos genera varias

actividades de nifios y jovenes para el sector.

En seguridad encontramos dos centros de Policia Comunitaria y una estacion de

Bomberos, que atienden al sector y barrios aledafios. Sin embargo, el barrio adn tiene
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problemas con el expendio de drogas y libadores a altas horas de la noche, sobre todo

en la av. Michelena, donde se encuentran algunos centros de diversion nocturna.

En menor porcentaje se encuentran los edificios gubernamentales. Estos espacios son
frecuentados por ciudadanos de varios sectores, lo que dinamiza una actividad
comercial alrededor de estos puntos.

/‘/0

Figura 33. Mapa de equipamientos (imagen de autor)

3.2.2 Areas verdes y espacio publico

En el mapa de la Figura 34 se identificaron todos los espacios verdes aledafios al
redondel. Se observan tres parques lineales, que albergan zonas verdes, espacios
recreativos y canchas deportivas; sin embargo, los parques que conectan al redondel no

cuentan con mantenimiento frecuente.
En la zona este, al borde de la Ciudadela Atahualpa, se ubica una extensa area verde

donde se encuentra la quebrada del rio Machangara, que conecta hacia el norte con la

concha acustica en La Villaflora y hacia el sur con el parque de El Calzado.
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Figura 34. Mapa de areas verdes (imagen de autor)
3.2.3 Llenos y vacios
La morfologia del sector nos permite identificar que en su mayoria los espacios se
encuentran llenos, principalmente por viviendas y comercios. Esto refleja una
consolidacion del barrio debido a la densidad y ocupacion del suelo.
En los vacios se concentran espacios publicos y zonas verdes, pero en el centro

predomina un vacio ocupado por el redondel Atahualpa y las amplias vias que se

intersecan en el nodo.
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Figura 35. Mapa de llenos y vacios (imagen del autor)

3.2.4 Vialidad

El redondel cuenta con dos avenidas de gran flujo vehicular. La av. Teniente Hugo
Ortiz, que se origina desde el redondel de la Moran Valverde y termina al norte de la
av. Mariscal Sucre. En sentido este-oeste se extiende la av. Alonso de Angulo, que nace
en La Villaflora y termina en la parte sur de la av. Mariscal Sucre, pasando por el

redondel Atahualpa.

En horas pico, la afluencia de vehiculos es mas notoria en ciertas vias principales debido
a las actividades que realizan las personas en su dia a dia. Mediante la aplicacién Waze,
se marcaron los ejes con mayor movimiento en horas pico, en la Figura 36 se muestra

el flujo norte-sur, mientras que en la Figura 37 se muestra el flujo sur-norte.

50



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

== [
| |

; A -
Figura 36. Flujo vehicular norte-sur (imagen de autor)

Figura 37. Flujo vehicular sur-norte (imagen de autor)

En el caso del transporte publico, se marcaron las estaciones mas cercanas y las

diferentes rutas que pasan el redondel. En la Figura 38 predominan las rutas entre la av.

Teniente Hugo Ortiz y la av. Alonso de Angulo.
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Figura 38. Rutas buses (imagen de autor)

Por ultimo, en la Figura 39 se marcd la ruta que se toma el ciclopaseo los dias domingos,
cuando la av. Teniente Hugo Ortiz se cierra en su totalidad frente a la Tribuna del Sur.
Las demas vias permanecen cerradas en sentido sur-norte, hasta que se termine el

ciclopaseo.

Figura 39. Mapa cierres de via (imagen de autor)
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3.3 Conclusiones

Se observa que el sector del redondel Atahualpa cuenta con varios equipamientos
importantes que generan la dinamica que caracteriza al sector, como los mas destacados
se encuentran los centros educativos, que contribuyen al desarrollo econdémico y social
del barrio. Esta poblacion generada por los centros educativos también ocupa varios de
los espacios verdes que tiene el sector. Asi mismo, los espacios deportivos -como las
canchas y la tribuna- incluyen nuevas poblaciones, y crean un entorno mas dinamico.
Por ultimo, el sistema vial nos demuestra que estas dindmicas atraen méas afluencia de
vehiculos, en combinacidn con varias rutas de transporte publico se genera un caos

vehicular en horas pico.
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CAPITULO 4: PROYECTO ARQUITECTONICO

4.1 Simbionte urbano

La propuesta se centra en crear un simbionte urbano que se propague gradualmente
hacia la morfologia existente, como si se tratase de un organismo vivo. La intencion
principal es generar un nuevo paisaje en el nodo que promueva la interaccion social, el
surgimiento de nuevos ecosistemas naturales que mejoren la calidad de vida de los

residentes y deje subordinado el protagonismo del automovil.

Figura 40. Imaginario urbano (imagen de autor)

En una realidad ideal, se plantea que esta intervencion sea un prototipo para los
siguientes nodos de la urbe, con la intencidn de reforzar estos centros como nucleos

urbanos verdes y devolver la ciudad al peaton.
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Figura 41. Imaginario urbano (imagen de autor)

4.2 Estrategias urbanas

Para liberar el trénsito vehicular, a nivel de calle se reconfigura el trazado vial, se crean
nuevos pasos deprimidos en los ejes de mayor afluencia vehicular y rutas de transporte
publico.

Por otra parte, se limita el paso de vehiculos en la av. Michelena y un tramo de la av.
Teniente Hugo Ortiz, frente a la Tribuna del Sur, para convertir estos espacios en

Zonas peatonales.

Via superior con carriles
exclusivos para el sistema
de transporte publico

Ploza

Via superior pacificada

Pasos a desnivel de los
ejes con mayor flujo de
vehiculos

NUEVA RED VIAL
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Figura 42. Reconfiguracion de vias (imagen de autor)

Con el espacio liberado, se desarrolla un gran parque que tenga nuevas especies de
arboles y cree diferentes ecosistemas ecoldgicos a lo largo de su extension, se conecte
con los parques lineales existentes y genere un corredor verde alrededor de los barrios

circundantes.

Generacidn de el bulevar
comercial
“LA MICHELENA"

Ploza para eventos
culturales

Ploza donde se
reubicard el
monumento

Plaza
gastronémica

Ploza de estancia
MIES

Figura 43. Regeneracion de espacios verdes (imagen del autor)

Para los predios cercanos al redondel, se generan espacios con grandes veredas y zonas
de descanso, incluyendo algunas especies de arboles para proveer lugares de sombra en
ciertas zonas del recorrido.

En las esquinas de cada manzana se propone generar nuevas plazas publicas destinadas
para eventos culturales, areas de descanso, espacios de recreacién y zonas
gastronomicas, todo para dinamizar las actividades del barrio y estimular el uso de estos

espacios.
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PLAZA GASTRONOMICA TRATAMIENTO DE VEREDAS

Figura 44. Estrategias en plazas y esquinas (imagen del autor)

En el eje de la av. Michelena se genera un bulevar a lo largo de su extension para
fortalecer y potenciar la actividad comercial en planta baja. La propuesta de
peatonalizar una calle histérica como la av. Michelena busca crear un ambiente

atractivo y seguro para los visitantes y residentes del sector.

BULEVAR LA MICHELENA

Figura 45. Intervencidn de bulevar Michelena (imagen del autor)
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4.3 Estrategias arquitectonicas
4.3.1 Forma
El acercamiento a la forma empieza con un proceso experimental que se origina en

varios dispositivos conceptuales. Algunos de estos dispositivos nos dieron una pauta

para la resolucion del proyecto.

Figura 46. Dispositivo conceptual (imagen del autor)

El edificio toma forma a partir de la morfologia original del redondel y de los arboles
que se encontraban emplazados en el lugar, el centro queda como un gran vacio que
alberga nuevas especies arboladas y las existentes, se genera asi un oasis en su interior.
Adicionalmente, el edifico pasa a reemplazar el caracter de hito que representaba el

redondel para el sector.
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EL VACIO

Figura 47. Esquema de estrategias arquitectdnicas (imagen del autor)
4.3.2 Planta libre
El edificio se separa del suelo para generar una planta libre y sin limites entre el exterior
y el patio interior del proyecto, creando una continuidad entre las actividades que se
generan alrededor del parque y del edificio. En segunda planta se dispone toda la

actividad programatica, optimizando el espacio construido sin perder la cualidad de

espacio publico en la parte inferior.

e

PLANTA LIBRE

Figura 48. Esquema de estrategias arquitectonicas (imagen del autor)
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4.3.3 Topografia

Para complementar el disefio del paisaje, se genera una nueva topografia que circunda
al edificio, creando taludes verdes que rodean la estructura y generan espacios para que
las personas puedan sentarse o descansar.

A medida que nos acercamos al centro del proyecto, la topografia sigue su desnivel
hasta llegar al punto. Ahi podemos encontrar un humedal rodeado de arboles que genera
una nueva imagen para el paisaje y adicionalmente funciona como un sistema de

filtracién natural para el edificio.

s .

TOPOGRAFIA

Figura 49. Esquema de estrategias arquitectdnicas (imagen del autor)

4.3.4 Envolvente

La caracteristica mas importante es su envolvente, que esta compuesta por una serie de
paneles perforados que se anclan a la estructura principal del edificio. En algunos
tramos, la fachada esta disefiada para poder abrirse y generar conexiones visuales con
el exterior. Al ser una fachada circular, permite tener una cobertura visual de 360

grados, promoviendo la seguridad y vigilancia de los espacios exteriores.
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Adicionalmente, la permeabilidad de la fachada nos permite controlar y generar
iluminacién natural durante todo el dia, junto con los beneficios de poder ventilar y

mejorar la calidad ambiental del interior de los espacios internos.

ENVOLVENTE

Figura 50. Esquema de estrategias arquitectonicas (imagen del autor)

4.3.5 Accesos

Para ingresar al edificio se crearon varios puntos de acceso, que facilitan la
accesibilidad universal de las personas. El proyecto cuenta con tres nucleos principales
de circulacion que se distribuyen alrededor de la circunferencia.

Para acceder al proyecto desde la parte mas alta del terreno, se genera un puente que

tiene conexion directa con el ascensor que esta en la parte interior del patio central.
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ACCESQS

Figura 51. Esquema de estrategias arquitectonicas (imagen del autor)

4.3.6 Zonificacion

La zonificacion del edificio se crea como un conjunto dividido en diferentes areas de
actividades orientadas al movimiento corporal. En su planta alta se agrupan las
actividades principales del proyecto, mientras que en la planta baja se ubican zonas

complementarias al espacio publico.

En planta alta, el programa se divide en seis areas principales, cada una se encuentra
separada por zonas de estancia y de servicio. Se clasifican las areas desde la entrada
principal, hacia la derecha nos encontramos con la zona de baile, con salones flexibles
que se pueden adaptar en la capacidad del espacio para el uso que se requiera.

La siguiente zona esta destinada a actividades de fortalecimiento y acondicionamiento

fisico. El espacio se encuentre en medio de las zonas con mayor actividad fisica del

programa.
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En la tercera zona se encuentran las actividades de combate, como artes marciales; el
espacio cuenta con salones flexibles que se pueden adaptarse al igual que los salones

de baile.

La otra seccion estd configurada con actividades de menor intensidad. EI primer espacio
esta dispuesto para ser un laboratorio de arte. En este lugar se desarrollan actividades

de expresion artistica, como pintura experimental y ceramica.

La quinta zona esta destinada para actividades de relajacion y meditacion; al igual que
los demas espacios, este se puede modificar en su capacidad dependiendo el uso que se

requiera.

Para concluir, en la Ultima zona cercana a los accesos principales se encuentra el area
administrativa, la cual consta de oficinas y un punto de informacién para los usuarios.
La forma radial del proyecto nos permite generar una conexion continua entre todos los

espacios, gracias a sus corredores perimetrales.
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Figura 52. Esquema de estrategias arquitectonicas (imagen del autor)

4.3.7 Circulacion

En planta baja, las circulaciones se encuentran delimitadas por varios senderos que

recorren el parque y se conectan con las circulaciones verticales del edificio.

En planta alta, las circulaciones principales se encuentran marcadas por dos corredores
perimetrales que bordean la fachada del proyecto, los cuales logran conectar con todos
los espacios internos y las circulaciones verticales. El corredor de la fachada externa
esta destinado para funciones de servicio, como casilleros y cambiadores. El corredor
interno se destina para un uso contemplativo, ya
que tiene varios espacios de descanso direccionados a la fachada, que mira el patio
interior del edificio.

Figura 53. Esquema de estrategias arquitectdnicas (imagen del autor)

4.3.8 Configuracion espacial

Para definir los espacios de cada zona se opta por generar un mobiliario modular que
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se adapte a las necesidades de cada espacio.

Los espacios estan configurados de forma radial. Las divisiones que se ubican en
direccidn a los ejes del proyecto se destinan para separar las zonas entre si. Al interior
de cada espacio, en la misma direccion se ubican paneles moviles que permiten su

apertura para incrementar la capacidad de uso.
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Figura 54. Esquema de estrategias arquitectdnicas (imagen del autor)

En la otra direccidn se plantea generar un sistema de paneles y ventanas modulares que
permiten la adaptabilidad de su uso, dependiendo del espacio en que se encuentra.

Estos paneles modulares se configuran en sentido perimetral, para separar el corredor
de los espacios. Los médulos del perimetro interior del edifico se configuraron con los
accesos y diferentes perforaciones para permitir el acceso de luz natural y la visual hacia
el jardin central. Algunos mddulos cuentan con espacios de descanso, direccionados

hacia el mismo jardin.

En el perimetro externo del proyecto estan ubicados los modulos de servicio, estos
maodulos estan separados por varios usos. En las zonas de mayor actividad fisica se
emplazan cambiadores y casilleros que se modulan de la misma forma que el mobiliario

del perimetro interior. En otros espacios, las divisiones pueden cambiar su uso. En la
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zona de baile se afiade un graderio, y en la zona de arte estdn destinados para

almacenamiento y lavabo.

Figura 55. Esquema de estrategias arquitecténicas (imagen del autor).

4.3.9 Espacios externos

Los espacios externos, como planta baja y cubierta, se destinan para uso recreativo y de
estancia. En la planta baja se desarrolla un programa mas reducido, que alberga espacios
de servicio y otro con un enfoque hacia el espacio publico. Estos espacios también

cuentan con una serie de senderos que atraviesan el edificio y conectan al vacio central.

La zona superior de la cubierta se destina como espacio para actividades al aire libre.
Esta zona de la cubierta tiene varias aberturas que conectan visualmente hacia el interior
de los espacios de la planta inferior. Alrededor de estos ductos se afiade mobiliario de

descanso.
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Figura 56. Esquema de estrategias arquitectonicas (imagen del autor).

4.3.10 Materialidad

La materialidad del edificio en su exterior estd compuesta principalmente por dos
materiales predominantes. La fachada se trabaja con paneles de acero corten perforado,
para reducir el impacto visual del edificio con el contexto, tratando de camuflarse entre
los tonos de los arboles. Adicionalmente, es un material que se caracteriza por su

durabilidad y resistencia al paso del tiempo.

Para la estructura del edificio se opta por el uso de hormigon. Los pilares redondeados
y las losas postensadas permitieron crear formas mas fluidas para los espacios. Ademas,
el hormigdn tiene beneficios térmicos y puede lograr un mayor nivel de eficiencia
energética. Ademas, la durabilidad y la resistencia del hormigdn nos permiten reducir

el mantenimiento del edificio.

Para las divisiones y paneles modulares en el interior del edifico se utilizan planchas de
acero corten y madera. La madera esta ocupada en la mayoria de muebles modulares y
puertas plegables que se ubican dentro de algunos salones. Este material también nos

permite generar un ambiente més calido para cada espacio.

67



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

El acero se ocupd principalmente para los paneles divisorios de cada espacio, su uso
mas evidente se encuentra en el &rea de servicios sanitarios debido a su facil

mantenimiento y resistencia a la humedad.

4.4 Cuadro de areas

NIVEL ZONA ESPACIO !REA PARCIAL  CANTIDAD !REA TOTAL

Cafeteria 152,41 1 152,41
Interior Taller Multiuso 77,62 1 77,62
PLANTA BAJA Tienda de bicicletas 141,81 1 141,81
Zona de juegos 207,11 1 207,11
Exterior Circulacion vertical 54,68 3 164,04
Baterias Sanitarias 55,88 2 111,76
Informacién 10,90 1 10,90
Zona administrativa : Seguridad 16,55 1 16,55
Administracion 13,60 1 13,60
Servicios Bgterlag Sanita.rias 61,75 1 61,75
Circulacién vertical 55,55 1 55,55
Euerza Salén de combate 122,77 3 368,31
PLANTAALTA Fortalecimiento 124,00 1 124,00
Movimiento Salén de baile 118,35 3 355,05
. Laboratorio de arte 161,75 1 161,75
Zona recreativa ;
Zonas abiertas 65,00 3 195,00
Terapia fisica 35,45 1 35,45
Salud y bienestar  : Sal6n de yoga 56,60 2 113,20
Saldn de tai chi 56,60 2 113,20
Eortalecimiento Pista de atletismo 697,00 1 697,00
Zona de barras 5,70 1 5,70
PLANTA CUBIERTA Ludico Zona de juegos 590,88 1 590,88
Descanso gg:gg%;sctizgma y 617,27 1 617,27
|AREA TOTAL 5696,00 |

Figura 57. Cuadro de areas (imagen del autor).

4.5 Criterio de estructura

El edificio debia lograr una forma mas fluida y luces de gran amplitud. Para solventar
el problema se opt6 por usar pilares de hormigon, que se sitdan en todos los radios del
proyecto. Las columnas tienen dos variantes que se muestran en la Figura 58. Los
pilares mas anchos, ubicados en las luces de mayor distancia, sirven como diafragmas

que rigidizan la estructura de manera horizontal y funcionan como un elemento rigido
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que transmite las fuerzas laterales de las vigas superiores, distribuyendo la carga por
toda la estructura. Para la cimentacion se utilizaron zapatas aisladas en todas las

columnas.

® @ ATAHUALPA

CENTRO RECREATIVO

SECCION DE COLUMNAS

3Hi
i

DETALLE DE CIMENTACION

PLANTA DE CIMENTACION

Figura 58. Asesoria de estructura (imagen del autor).

La losa esta compuesta por un sistema de vigas banda; disefio que distribuye las cargas
puntuales de manera uniforme hacia todos los pilares, para que no generen
deformaciones en la estructura. Las vigas principales se ubican a lo largo de toda la

circunferencia.

La estructura mas compleja se ubica en las losas de hormigon, ya que funcionan como
un solo cuerpo armado. Para el disefio de las losas se utilizé el sistema postensado. El
cual incorpora cables de acero que se tensan antes que el hormigén se endurezca. El
uso de este sistema estructural nos permite aumentar la capacidad de carga y resistencia
de la estructura, especialmente bajo cargas pesadas y condiciones de expansion. El
mayor beneficio de este sistema esta en que nos da la posibilidad de reducir el espesor

de la losa para cubrir grandes luces.

69



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

Figura 59. Cuadro de areas (imagen del autor).

4.6 Criterios de paisaje

Para los criterios de paisaje se tomo en cuenta el analisis de preexistencias de especies
arboladas. Al ser un proyecto de regeneracion urbana y ecoldgica, se debia prestar
atencion en qué especies se iban a incorporar para el desarrollo completo del proyecto.
Antes de proyectar el plan urbano se analizaron las areas verdes mas préximas al lugar,

incluyendo el espacio del redondel.

La propuesta principal del proyecto es regenerar y recuperar el nodo como un centro
ecoldgico, que permita la relacion entre residentes y visitantes con el barrio, generando
de ese modo un nuevo sentido de pertenencia y dinamizando el sector con diferentes

actividades culturales, recreativas y deportivas.

Como primer punto, se modifica el trazado vial que circunda al redondel y se lo reubica
a un nivel inferior, liberando el espacio a nivel de la vereda. Con el espacio liberado se
regeneran los espacios que ocupaban el asfalto en areas verdes y plazas con diferentes

usos y actividades.
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En las esquinas principales de cada manzana se propone generar un sistema de plazas
con diferentes usos para la reactivacion de los comercios en la planta baja. Asi, se
genera también un nuevo eje en la av. Michelena, limitando el paso de vehiculos y

convirtiéndola en un bulevar que termina en la entrada principal del proyecto.

ESPACIO 1 ESPACIO 2 ESPACIO 3 ESPACIO 4 ESPACIO 5

ESTRATEGIA | R i ! e /e

Figura 60. Asesoria de paisaje (imagen de autor)

En la planta baja del edificio se plantea generar varios senderos alrededor, que logren
conectar los espacios de uso publico del proyecto con las plazas mas cercanas. El
trayecto de estos senderos también permite la relacion con el edificio y los accesos
principales.

El centro del edificio pasa a ser un gran patio con varias especies de arboles, la idea
principal es generar un nuevo ecosistema en el interior del proyecto. Ya en el interior,
se encuentra un humedal que sirve como elemento de filtracion natural y aporta a la
biodiversidad de nuevas especies. Alrededor de este humedal se ubican varios
espacios de estancia al aire libre y senderos de piedra que generan mayor percepcién

natural del paisaje.
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Figura 62. Asesoria de paisaje (imagen de autor)

4.7 Criterios de sustentabilidad
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4.7.1 Anélisis solar
Segun los datos recolectados con el estudio de asoleamiento, el edificio recibe una
gran cantidad de radiacion solar debido a su forma radial, donde todas sus fachadas

estan en constante exposicion al sol.

La fachada exterior esta pensada para mitigar la luz y la ventilacion cruzada en todos

los espacios.

El corredor interior también logra abastecer de sombra segun los diagramas

analizados.
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Figura 63. Analisis solar (imagen de autor)
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ESTUDIO DE ASOLEAMIENTO | ESTRATEGIAS DE DISERO

Figura 64. Estudio de asoleamiento (imagen de autor)

4.7.2 Andlisis de vientos

La forma redondeada del proyecto no genera gran resistencia en las fachadas exteriores.
Las aberturas que mantiene el edificio hacia el exterior permiten una ventilacion
cruzada continua y ayudan a bajar la temperatura de los espacios interiores. Esto
disminuye el uso de artefactos de calefaccion y ventilacion mecanica y reduce el

consumo eléctrico en el edificio.

ESTUDIO DE VIENTO

ESTRATEGIA GENERAL DE ENTRADA DE VIENTOS

Figura 65. Estudio de vientos (imagen de autor)
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4.7.3 Recoleccion y tratamiento de aguas

Para la recoleccion de aguas en la cubierta accesible, se plantea el recubrimiento de la
losa con materiales porosos, para prevenir estancamientos y acopiar el agua en épocas
de invierno. El agua recolectada servira para el mantenimiento de &reas verdes de todo

el parque.

Para el tratamiento de aguas grises se propone un humedad artificial, que se encuentra

en el centro del edificio en planta baja.

CONSUMO Y RECOLECCION DE AGUA

SUPERFICIE QUE RECOLECTA AGUA

ESTRATEGIAS DE EFICIENCIA

PRECIPITACION MENSUAL

9 REUTILIZACION DE AGUAS GRISES
c s negr

Cubrir el consumo para

S

HUMEDAL ARTIFICIAL PARA TRATAMIENTO DE AGUAS GRISES

ACCESORIOS DE BAJO CONSUMO
HUMEDAD Tnodor

V'* el ] TRATAMIENTO DE AGUAS

Biodigestor Humedal artificiol

|
H

Figura 66. Recoleccion y tratamiento del agua. (imagen de autor)
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Conclusiones generales

El nodo de la Ciudadela Atahualpa ha sido considerado por varios afios uno de los
lugares mas iconicos del sur de la ciudad, su cultura y su gastronomia han sido los
principales causantes de su fama. Sin embargo, el automovil ha fragmentado los barrios
que se forman alrededor del redondel. El incremento del nimero de vehiculos y el
sistema de transporte pablico crearon caos en el centro de la ciudadela. Ahora solo se
escuchan las bocinas de los conductores desesperados, en medio de una espesa nube de
esmog. Cruzar de una esquina a otra, esquivando una ingente cantidad de autos, se

vuelve una penosa rutina diaria.

La propuesta encuentra una oportunidad en el redondel, con base en las problemaéticas
que causa el automdvil. La idea principal es generar un nodo ecolégico apoyado de un
Optimo equipamiento. Se plantean varias estrategias urbanas para la reformaciéon de vias
y aceras, como la implementacién de nuevos pasos deprimidos, que liberan al automavil
del nivel de vereda. Ademas, se incluyen nuevos espacios de plazas y zonas recreativas
en todo el nodo. Esto con la intencion de generar nuevas dindmicas para el barrio y

potenciar los comercios que se encuentran en las plantas bajas.

El proyecto arquitectonico propone un nuevo hito en el centro del nodo, que mediante
su programa potencia la propuesta urbana y genera un punto activo para la ciudadela y
los barrios aledafos. El edificio se resuelve con dos plantas. La planta baja se deja libre
y se destina a un programa que esté ligado a la conexion del parque. En la planta
superior se distribuye todo el programa arquitecténico destinado a la actividad fisica y
a la movilidad corporal. En el centro del edificio se genera un vacio que permite
albergar un nuevo ecosistema ecoldgico, que cuenta un disefio de paisaje y provee un

punto que rememora lo que fue el redondel.
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Reflexion

La ciudad es un conjunto de elementos complejos de entender, un lugar lleno de caos
pero comprensible por su magnitud, cientos de personajes, lugares y eventos dan vida
a estas urbes; y hay que entenderla desde todas las escalas posibles. Sin embargo, todas
las ciudades tienen sus problemas, y asumirlos desde la perspectiva del residuo me
permiti6 comprender que la ciudad olvida facilmente; lo que en su momento fue
nuevo pasa a ser antiguo y lo antiguo pasa a ser olvidado. Estos espacios residuales
carecen de vida, algunos podran ser recordados por su historia, pero ya nadie los

considera como lugares.

El analisis de estos espacios me permitié encontrar una variante dentro de todos los
problemas de la ciudad, el automdvil y sus consecuencias en la morfologia de las
ciudades. Si bien el automovil trajo grandes avances y permitid generar nuevas
dindmicas para bien de la sociedad moderna, su mala planificacion desencadeno
problemas, de los cuales eran sus propios causantes. EI automdévil generd una nueva
ciudad de asfalto y hormigén, el peatén quedé minimizado y, en casos mas extremos,
eliminado de la planificacion de la ciudad. El auto solo nos dejo grandes bordes en

medio de barrios que se fueron fragmentandose con el tiempo.

Para devolver estos espacios a la ciudad hay que pensar en devolverle el protagonismo
al peatdn, podemos imaginar una realidad ideal, una ciudad caminable, con varios
espacios verdes en el paisaje y sin contaminacion. El automdvil es un elemento
indispensable y necesario para el desarrollo de las ciudades, pero debemos adaptarlo
con una proyeccion sostenible en todas las escalas, desde los barrios hasta los grandes
distritos, es importante generar nicleos y centralidades consolidadas. Imaginar una
ciudad ideal es regenerar la actividad en el espacio publico, en una ciudad ideal los
nodos principales se convierten en nlcleos ecoldgicos de regeneracion urbana, pero en

mi ciudad ideal el automovil ya no es el protagonista de la historia.
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AnNexos

Anexo 1. Presupuesto

PRESUPUES

ITEM DESCRIPCON O RUBROS UNIDAD | CANTIDAD | COSTODIRECTO  |COSTO INDIRECTD (15%) TOTAL
A =
11 Replanteo y nivelacin con equipo tonografico m2 | 16233.35 15 0.23 26002.53
12 Limpieza manual del terreno mz | 1623335 112 017 20906,55
13 Bodegas de madera y cublerts metlica m ] 113 017 5188
1L Oficinas m2 50 113 017 64,08
SUBTOTAL 48026.00
z MOVIMIENTO DE TIERRAS Y DESALOIOS
21 Excavaciar miarto: m3 353,00 1255 1,88 535,59
22 Son mianual de cadh m3 2353 1255 1,88 330 50
23 Desalojo 3 maguina con equipe cGreadors frontal y volqueta m3 | 524667 655 0,98 3852054
2.2 Rellenc compactada con sub-base daze 3 m3 392,53 35,58 532 1601601
25 illo hs. 140kg/'cm2 s/elevador y sfenfrade m3 589 11375 17.06 770,49
31 Impermeabilizacian de cimientas 363,00 1175 176
SUBTOTAL
| DOS
41 Encofrato tabla de monte - plintos m2 703,43 951 143 7683.70
az Encofrato tabla de monte - cadens m2 13518 951 1.43 147842
a3 Encofrado - desencofrada tabls de monte - sscaleraz mZ 129,80 951 143 1230,00
a5 Encofrado - metalico alquilado pars columnas m2 120 2396 434 339643
X Encofrada - cesencofrado thla ce mante -losa m2 | 553828 951 143 6058034
SUBTOTAL 75165,95
CERD ESTR
5.1 Acern estructural ASTM A35 [rub ] ircustaci ke | 257502 4536 5,58 135503 88
5.2 Placs de ancizje de acern, de 230v330 mm, _e=12 mm, con 4 pamoz &n J solcades u 500 2350 | 3.54 135,64
53 Placa de anclaje de acern, de 270:270 mm,_e=12 mm, con & pemos en J solcados u 66,00 2354 | 4.43 222209
SUBTOTAL 13616171
6 CERD DE REFUERZO
6.1 Varilla eorrimea 14mm x 12m pars cimentssion ke | 264715 365 0.53 1202468
6.2 Warilla corruzada 12mm x 12m pars cimentacion [estribas 15:05) kx| 107547 355 0.53 258533
63 Varilla eorrugaca 12mm x 12m pars cadenas kx| 1sezE 385 053 200633
[ Verilla corrugada 12mm « 12m para losa u 104560 7751 413 3307912
65 Nallz elactrozoidzda Fy=Amm spaciatas 15x15 cm ASTI A 497 pars loss m2 | 313680 284 0.43 1024479
SUBTOTAL 65240,31
DRMIGONES
71 Hormigan simple alintos fe=210ks/em? [ne incl. encofrada] 152,08 22,81 117002,75
72 Hormigan simple cadenas fe=210ke/cmd (no ind. ncofrada | 13431 | 20,15 1388569
73 Hormigon de losz 210 ke/cm? [no incuye encofrado) | 93,1 | 1597 1021325.01
SUBTOTAL 115221140
NILER]
81 Panel ce scero corten pars paredes divisoriss 12 om e espesor m2 | 2687.00 26,26 3.97 12067.01
B2 Fanel de plywood para paredes divisorias 12 om de espesor m2 | 102864 2064 5,10 24241580
83 Panel de regils para tumbaco acaiiedo efecto mido mz_| 15486 2563 429 64033.67
B4 Cantrapiso LS. f = 160ks /cm?, e=15cm, piedra bola e=10cm, m3 27,36 2164 335 15612,48
85 Masillacio alizada de pizos, morters 1-3, e=lem m2 | 953828 7.15 107 7E436.73
SUBTOTAL 264565.70
E] RECUBRIMIENTOS
9.1 Recubrimiento en pisos.
RN Pulido mecnico en b de supsricie de hormigin endurecide e=lem oon jurtes =/5m m2 | 953828 553 0,83 60665.05
9.12 | Piso cortinus da microcemants, de 3 mm ce &xpaser, resiizads sabre superfiie shoorbente m3 | 100E64 4032 6,05 47635.98
313 Porcelanato cementado e=3.6 mm color bianco mate con texturs antideslizante: m3 506,64 3754 5.63 21872.16
9.14 Adoguin cuadrade Fe=350kg/omd. (3k30jcm, e=6cm mz__| 26854695 115 173 355152.68
915 Grating para piso de rampa y acoeso 3 sscensor mZ 131,68 5,28 3.82 931577
216 | Piza e madears phywood sita trafien 4 lineas eontrachapacs u 205 98 148 131978
] Tartan para circuit de atietismo mZ | 516963 56,69 5.80 55140097
Folipropilena reciclado mz | 187587 12,68 180 28812,14
SUBTOTAL 1077834 52
93 Recubrimients en
9.21 Fanel tipn sancuche acero coren= aislants en estructura tubular metdics m2 | 184664 | 3555 | 5.78 81866,17
3.22 Panel ce plywood | m2 506,83 | 2264 | 3,40 1319553
| SUETCTAL 9506199
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101 Pasamane de scero inauidable 2° y planchas ce metal perforsde 334 1250 2662271
02 Puerts plegabie e scers corten solide 270,00 2050 1769650
103 Pucrts corrediza de scer corten 206,58 3133 216151
10.4 Buerts plegshle ce acer corten micoaerforsdo 315,04 5234 3451017
s Vertana fijs con perfileria de stera tubular 6432 3,55 3106.66
06 Verttans fija y proyecisble con perfileria de scoer tuadar 11370 17.06 1565.06
07 Pighiliaric de segarecien o Sipeces deparives 5135 12299 53521824
SUBTOTAL 2063E.24
11 Impermesbilizacian de cubierts con pirturs epasics - el m2_ | 152487 55,10 1437 166767.41
12 Widrio de seguridad templaco e=10mm [ mz | sea7o 7300 1055 8266557
SUBTOTAL 22883107
[STALACIONES HIDROSANITARIAS
121 Instalaciones agua potable
1211 Punto de azus fria PVC 3/2” ine. scoesorios Bto. 67.00 2215 333 1709.74
112 Puntos de agua potable tuberia acero inoxidable d=12mm pto. 500 5538 1831 65812
1213 Vatvula Check 1/2" tipa RW o 500 1762 264 162,10
1314 Tuberia PVC incluye sccezarios m 16556 38 051 56545
1215 Lswe de paza 12" - 500 685 103 6302
1232 Instalsciones sanitarias aguas senvidas
1221 Purtos de desague (instlacian) pto. 35.00 4500 6.75 151135
1322 Bajantes de aguas luvias 110mm unibn codo ™ 31656 534 120 30447
1223 Canalizacion exterior tie cementa 150mm o2 m. 14555 723 108 FRIEEE]
1224 Fijilla de pizo comacs S0mm. . ft] 5 675 £21.00
1215 Caja Ge revision @crills mambrén con teps o 300 75,00 1135 256,75
1216 Rejilla ce ventilacion bancs y bodezs - 1000 70.00 1050 S05.00
123 Agaratos Sanitarios
1231 Lavamanos de metal empotraca 4 pocos linea econbmica (no inc. griferia] . 400 32736 2510 150585
132 Lvamans de metal empotrats 5 pocas lints econémica (e inc. griferal 200 08,2 5138 33116
1233 Irdars Fistariz Dobée Flizh blanco Vis 1600 230,00 3250 £232.00
1234 Urinario Cucciolo Vit blarco 500 60.00 3.00 34500
1235  Lovaders de Empotrar 10050 de 4 pozas con 1 Escurricor [equierdo de Acer Inaxdable 200 760 EXT) 6348
124
1241 Griferiz Automatica Ecornatic |l pars Lavamanas [ 2600 6102 915 163450
1242 Griferia Monomanco pars lavadero o 700 5015 752 4037
1223 Uzve Prezsmatic para Urinario o 500 5058 E 34239
s Siztema Cantra Incendios
1251 Vahuls sizmesa (2 de entrada 2 1/2" y 1 de salida £°) . 3 258,02 30,35 28362
1252 Gahinete contra incencios w 2000 23754 3565 536572
1253 Tuberia He 2 /2" hasts H:m m. 1238 08 247 4345473
1254 Fosisdores - 3500 2523 5,78 101551
SUBTOTAL 7089702
ES ELECTRICA
131 Tuseria Conduit EMT 1/2° m. 86811 178 027 177702
FEN Purtio ce iluminasien contucter NEL2 sin splicue g | 11500 2254 34 033,682
133 Ofo de Buey Led Satin 16w 22cm . 110,00 £00 0.50 758,00
e Lo para tubo LED Sw blance ce umbade - 4500 3562 534 1853
135 Tamacorriente 110v coble horzontal n-30 cm - 100,00 165 035 18875
136 Tomaciens de piso 220v . 50.00 45 058 265,75
137 Tomzcarrients horizontal 110 h-1.10m - 10,00 165 035 1608
138 Sersor de movimiento u 12.00 2415 3,63 33368
138 Interruptor simpe o 12.00 178 0.36 24,01
1310 Interrugtor dole u 3000 28 022 96,60
1341 Acarmetics rincipsl conducor m 50,00 518 0.78 AT655
1312 Tablera d i 12ptos. w 500 732 1188 255,40
1313 Purtn interruptor pto. 4200 B 356 114664
1314 Bresker 1 poio 16 ame . 600 1076 182 7438
1315 Pozn de revizian inst. eleciricaz 0.7°0.7* 1.00 tags u 2100 8202 1230 165,65
SUBTOTAL 1068357

79



Pontificia Universidad Cat6lica del Ecuador Richard Vladimir Andrade Landeta
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

Bibliografia

Clement, G (2004). Manifiesto del tercer paisaje. Paris: Gustavo Gili

Foucault, M. (2010) El cuerpo utdpico; las heterotopias: Nueva Vision

Jacobs. J (1961). Muerte y vida de las grandes ciudades. Madrid, Espafia

Auge, M. (1993). Los no lugares: Espacios del anonimato: una antropologia de la
sobremodernidad. Gedisa.

Ganosa Zamora, E. (2009).Enmascarando la pobreza del paisaje urbano: rotondas y

arte publico. Departamento de Geografia. Universidad autonoma de Madrid, 249-273

Secretaria General de planificacion. (s. f) Gobierno abierto obtenido de

http://gobiernoabierto.quito.gob.ec/?page_id=1114

Koolhaas, R. (2006). La ciudad genérica. Barcelona: Gustavo Gili

Koolhaas, R. (2008). El espacio basura. Barcelona: Gustavo Gili

Lynch, K. (2008). La imagen de la ciudad. Barcelona: Gustavo Gili

Pérez lgualada, J. (2018). Los nombres de los lugares sin nombre. ACE, 13 (38), 129-
150.

Plataforma Arquitectura. (s. f). Plataforma Arquitectura. Obtenido de
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/899713/reflexiones-sobre-los-cambios-en-la-
ciudad-de-nueva-york-high-line

Quito, D. m. (2014). Diagnostico de la movilidad en el distrito metropolitano de

Quito. Plan metropolitano de desarrollo territorial.

80


https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/899713/reflexiones-sobre-los-cambios-en-la-ciudad-de-nueva-york-high-line
https://www.plataformaarquitectura.cl/cl/899713/reflexiones-sobre-los-cambios-en-la-ciudad-de-nueva-york-high-line

OASIS URBANO Y EQUIPAMIENTO RECREATIVO EN EL REDONDEL ATAHUALPA

16-03-2023 12-12-2022

ESTRUCTURAS TURNITING 9%

Ing. Luis Soria Arq. Sebastian Calero Larrea

DOCUMENTO VOLUMEN | ARQUITECTONICO

Arg. Sebastian Calero Larrea Arq. Sebastian Calero Larrea






	SOLO INICIO.pdf (p.1-4)
	VOLUMEN I - 2.pdf (p.5-84)
	INFORME FAVORABLE Y TURNITING - RICHARD ANDRADE.pdf (p.85-86)

