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Presentacion

La propuesta de “Ciudades de 15 minutos” surge de la necesidad de una
movilidad sostenible, eficiente y amigable, que permita a las personas
desplazarse de manera segura y oportuna en el territorio, y asi cumplir con sus
actividades y compromisos cotidianos. Esta investigacion tiene como finalidad
identificar las condiciones actuales de la movilidad en el DMQ principalmente en
la Magdalena, de acuerdo con sus caracteristicas y habitantes, con el proposito
de establecer un diagnéstico que sirva de insumo para la implementacion de un
Plan de Movilidad Urbana Sostenible. A partir de la caracterizacion del territorio
y la movilidad, se identificaron algunos problemas a resolver, como la falta de un
sistema de transporte publico eficiente y la mala infraestructura vial, lo cual
dificulta el desplazamiento de las personas. Sin embargo, se rescata la presencia
de una gran variedad de equipamientos, mismos que satisfacen las necesidades

del sector.

“Todo esta relacionado con todo lo demas, pero las cosas cercanas estdn mas
relacionadas que las distantes”. Waldo Tobler
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RESUMEN

La “Ciudad de 15 minutos” es una propuesta del arquitecto Carlos Moreno,
basada en la creacion de un modelo de ciudad descentralizada, policéntrica y
multiservicial en la que los ciudadanos Unicamente se desplacen durante un
cuarto de hora para satisfacer sus necesidades principales: vivienda,
abastecimiento, salud, educacién, trabajo y ocio.

Con una planificacion urbana, que debe enfocarse en las actividades de
los vecindarios mediante la proximidad de espacios que sean polifuncionales, las
ciudades se podrian transformar en vecindarios mas eficientes y se daria paso
a una mejor calidad de vida de sus habitantes, ya que al fomentar la movilizacién
a pie o en bicicleta en un corto periodo de tiempo se reduce el uso de vehiculos
particulares contribuyendo a una reduccion de gases contaminantes.

La presente investigacion, de caracter cuantitativo con alcance
exploratorio se la realiz6 mediante la adaptacibn de una metodologia
desarrollada por el Dr. Jaime F. Sallis y su ficha de evaluacion “MAPS mini
Survey” enfocandose en la caminabilidad como eje fundamental para analizar la
factibilidad y/o viabilidad de la aplicacién del concepto de “Ciudades de 15
minutos” en el sector de La Magdalena, al mismo tiempo se realiz6 una sintesis
de los requisitos o condicionantes fisico-espaciales, morfolégicos y de
planificacién urbana actuales, para posteriormente analizar cuales deberian
modificarse, adaptarse y que deban cumplir otros barrios en el DMQ para que
permitan la replicabilidad e implementacion del modelo en nuestro medio.

Concluyendo que a pesar de que los resultados muestran que
actualmente no es viable la aplicacién de este concepto, se propone que se
deberia tomar en cuenta en cuanto a politicas publicas que ayuden a mejorar la
movilidad peatonal, asi como factores de seguridad, la interconexion con
sectores aledafios, infraestructura para la caminabilidad y la disponibilidad de

equipamientos, para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos

Cabe sefalar que el tiempo que se obtuvo para la elaboracién o
desarrollo del presente documento fue de 5 meses (de marzo a julio de 2022) y

dentro del contexto “post pandemia” de Sars-Cov-2 20109.
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CAPITULO I. INTRODUCCION

El tema para desarrollar en este documento pretende analizar la
factibilidad y/o viabilidad de aplicar el concepto de “Ciudades de 15 minutos” en
el sector de La Magdalena, mismo que sea tomado en cuenta como plan piloto
en el Distrito Metropolitano de Quito y se lo pueda replicar en barrios que
cumplan con ciertos requisitos minimos.

Este modelo de ciudad pretende proporcionar a sus habitantes un
entorno de vida mas armonioso, con menos estrés y mayor proximidad.
También afirma que los residentes pueden lograr una multitud de objetivos
caminando o andando en bicicleta a menos de 15 minutos de distancia. Este
concepto se basa en la creencia de que las alternativas de transporte sostenible
deben ser de facil acceso.

El alcalde de Paris, Georges Hidalgo, cree que es posible crear una
ciudad orientada a los peatones. Afirma que esto se puede lograr cambiando
la forma en que se disefian las ciudades. Al implementar el transporte publico,
las bicicletas y las vias peatonales, el volumen de trafico de Paris disminuyo al
menos un 8 % en 2019.

Una encuesta indicd que el 73% de las personas utiliza el transporte
publico, el 22% utiliza automoviles particulares y el 5% utiliza taxis y
motocicletas como medio de transporte en el DMQ 2017. Sin embargo, existen
aproximadamente 1.500 kilometros de caminos en la region; El 70% del cual

esta destinado a ser utilizado por automoviles privados.

ANTECEDENTES

El efecto de la pandemia por el Sars-Cov-2 que a nivel mundial fue
devastador sobre todo a nivel sanitario y econémico. En Ecuador en marzo de
2020 se decreta el estado de emergencia, el cual entre una de sus medidas se
disponia la restriccion a la libre movilidad, sin embargo, esto ha demostrado una
clara evidencia de que la demanda de viajes efectuados en el DMQ era excesiva.

Esta demanda de viajes, segun el Plan Maestro de Movilidad 2009-2025
(PMM) tiene como tendencia que para el 2025 exista un incremento de 4 veces
en el transporte privado y apenas 1.5 veces en el transporte publico, como se

puede observar en la figura 1.
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Figura 1 Evolucién del nimero de viajes motorizados

7 No. desplaramientos/dia (millones)

2005
2008
2010
2015
2020
2025 5

N® despl. mot TPr dia (mil) I W° despl. mot TP déa (mill)

Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009-2025, Pag.22

Cabe recalcar que el modo de transporte de los quitefios en un dia

promedio se distribuye de la siguiente manera:

Figura 2 Modo de transporte en dia laborable

No
Mecanizado
% Movilidad en laborable Viajes
Mecanizado 5.925.365 93,3%
, No mecanizado 425,508 6,7%
Mecanizado
0,
B Total 6.350.874 100,0%

laboral

Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Mévil Para Planificacion y Gestion de Movilidad

en el DMQ-2017, Pag.69

Figura 3 Modo de transporte mecanizado / motorizado

Moto Taxi

Movilidad en laborable Viajes  motorizados 2% 39%
Moto 127018 2%
Auto particular 1.270.175 22%
Taxi 190.526 3%

Transporte Plblico 4.318.595 73% Transporte
Total 5.906.314 100,0% publico
ota b X ,0% 73%

Auto
particular
22%

Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Mévil Para Planificacién y Gestién de Movilidad

en el DMQ-2017, Pag.70
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Figura 4 Modo de transporte no mecanizado / motorizado

Movilidad en laborable Viajes no motorizados
Bicicleta Bicicleta 121.695 28.6%
29%
A pie 303.813 71.4 %
Total 425508 100,0%

Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Mévil Para Planificacion y Gestion de Movilidad
en el DMQ-2017, P4g.70y 71

Figura 5 Motivo de Viajes Transporte

No me he
desplazado
13%

Estudio

Ocio 35%

2%

Salud
4%

Estudio Trabajo Salud Ocio Otro No me he desplazado

35% 33% 4% 2% 13% 13%

Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Movil Para Planificacion y Gestion de Movilidad
en el DMQ-2017, P4g.68

La siguiente informacion se obtuvo de las respuestas de la encuesta. En
general, el 93% de los residentes del DMQ se mudaron a la ciudad a través de
meétodos de transporte motorizados o automatizados. Esto incluye al 68 % que
se mudé en transporte publico, mientras que el 13 % de los residentes no se
mudd. Las principales razones por las que los residentes se mudaron fueron
para trabajar o estudiar con el 68% de las respuestas. Gracias a la tecnologia
disponible en la actualidad, muchas actividades cotidianas se consideran
reemplazos entre si.

Estos incluyen el teletrabajo y las videollamadas que sustituyen las
interacciones cara a cara. Ademas, las personas utilizan las clases virtuales de
las plataformas educativas como una alternativa a sus tareas diarias. Un
analisis reciente del profesor Zalakeviciute de la Universidad de las Américas
muestra que Quito, la capital de Ecuador, sufre altos niveles de contaminacion

como resultado del exceso de transporte publico y privado.
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Segun los datos que recopil6 del Ministerio de Medio Ambiente, entre
semana en abril de 2021, las emisiones de NO2 en la ciudad fueron de 26
ug/m3. Los fines de semana, este numero aumenté a 22 ug/m3. Estos numeros
se reducen durante ciertos periodos de tiempo entre el 24 de abril y el 14 de
mayo de 2021 bajo una prohibicién local en el transporte publico y privado.
(Alarcon, 2021).

Nuestra necesidad urgente de abordar de manera integral estos
problemas relacionados es evidente, desde mejorar la calidad de vida durante
nuestros viajes hasta el cambio climatico que experimentamos debido a nuestra
forma actual de produccion y consumo. Es necesario conectar nuestras
actividades y cambios cotidianos con transporte eficiente, cruce e interconexion
para crear un sistema de movilidad mas integral que se beneficie de la
optimizacion del espacio publico. También es imperante facilitar la revision del
uso del suelo y las nuevas centralidades necesarias que ayuden a reducir el
namero de personas desplazadas.

Se ha tomado como ejemplo el nuevo PMDOT aprobado por la
Municipalidad de Quito el 13 de septiembre de 2021 que tiene como objetivo
orientar el crecimiento de la ciudad en los proximos 12 afios. Este también
establece pautas especificas para la densidad de poblacion y los centros
urbanos de la ciudad. Estos lineamientos apuntan a que Quito sea una ciudad
con multiples zonas centrales, pero con una densidad de poblacién no mayor a
200 habitantes por hectarea (Ekos, 2021). Por lo que pueden servir para orientar
la investigacion a un plano mucho mas especifico y en un sector donde existen
varios equipamientos y alternativas de transporte accesibles.

El Plan de uso y gestion del suelo territorial enfatiza la idea de una ciudad
policéntrica, Quito es una ciudad con multiples centros que brindan condiciones
de vida superiores para sus ciudadanos. Las actividades econ6micas de Quito
se concentran actualmente en las areas norte y centro-norte de la ciudad, asi
como en una seccién de Cumbaya. El Plan utiliza tres tipos de centralidades para
fragmentar la ciudad en partes mas pequefias. Son de escala metropolitana
como el Parque Bicentenario, La Carolina y Quitumbe. Otras 20 centralidades se
dividen en areas locales y zonales. Tanto los servicios publicos como los
privados en Quito estan separados en dos zonas. Estas divisiones son creadas

por las parroquias Conocoto, Calderon Oeste y San Antonio. Todos los demas
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vecindarios se consideran locales; incluyen a La Granados, la Y, y Turumbamba.
No se necesitaria mas de 15 minutos de su tiempo para viajar entre las dos
zonas; esto se puede lograr tomando el transporte publico (Ekos, 2021).

CASO DE ESTUDIO

A continuacion, se presenta una sintesis del contexto y morfologia del sector a

ser analizado:
Figura 6 Ubicacion: Centro — Sur del Distrito Metropolitano de Quito
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Fuente: Propia (junio, 2022)
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Figura 8 Fotografia aérea de La Magdalena, Calle Viracocha

Fuente: Propia (junio, 2022)

Figura 9 Uso de suelo existente

El sector de la Magdalena esta
en su gran mayoria consolidado
y ocupado por el uso de suelo
residencial seguido por el

comercial y también por “otros”

I oo usos refiriéndose a  suelo  de

. Residencia + otro uso

equipamientos e industrial.

Residencial

Fuente: Hoja de Ruta y Marco de Referencia para la Implementacién de DOT alrededor de una
Estacion Piloto del Metro de Quito.

El sector de la Magdalena se Figura 10 Equipamientos
encuentra dotado con los
equipamientos basicos cercanos
y de esta manera puede
satisfacer las necesidades de sus
habitantes sin necesidad de
generar grandes

desplazamientos. W soiu
B Deporte
. Educacion
Fuente: Hoja de Ruta y Marco de oo s ot ue v
Referencia para la Implementacién de . Couadon i
DOT alrededor de una Estacién Piloto I cuitura
del Metro de Quito. Religién
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Figura 11 Comercios )
El barrio la Magdalena cuenta

con variedad en lo que refiere
a locales comerciales,
abasteciendo de esta manera

a todos sus habitantes.

. Mercado

B supermercados Fuente: Hoja de Ruta y Marco de
[ Locales comerciales  Referencia para la Implementacion
[Tl Gasolineras de DOT alrededor de una Estacién

Piloto del Metro de Quito.

Figura 12 Actividad en planta baja
De igual manera, el barrio la

Magdalena esta en su gran
mayoria constituido por fachadas
de caracter monotono sin algun

valor arquitectonico especial.

Categoria A
(fachada atractiva)
Categoria B
(fachada placentera)

Categoria C
(fachada intermedia)

m gathegdoria D_! )
Fuente: Hoja de Ruta y Marco de Ly -
Referencia para la Implementacion de
DOT alrededor de una Estacién Piloto del Metro de Quito.
Figura 13 Transporte El barrio la Magdalena cuenta

con una cobertura amplia en
lo que corresponde a servicio
de transporte publico,
comprendido por BRT,

estacion del metro y buses
Buses convencionales .
Parada convencional ConvenC|0naleS.
Corredor BRT
Parada BRT

Linea de Metro
Ciclovia

Fuente: Hoja de Ruta y Marco de Referencia para la Implementacion de DOT alrededor de una
Estacion Piloto del Metro de Quito.
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Figura 14 Ancho de acera

El 30% de las aceras del barrio
son de 1,20m a 1,50m que no
cumplen con el ancho para
garantizar accesibilidad universal.
De hecho, solo el 10% supera los

3m en las que se puede contar

BN \ienos 1,20m
con arbolado. m— 1203 1,50

1,50a3m

I M3s de 3m

Fuente: Hoja de Ruta y Marco de Referencia para la Implementacién de DOT alrededor de una
Estacion Piloto del Metro de Quito.

Figura 15 Areas verdes

Arex 3.536m2

La Magdalena cuenta con un 80%
de cobertura de espacio verde a
menos de 5 min.

-

Arex 1.101m2
A,
Area: 2.171m2 & T

G o
ﬁf}&.: ©
- &

- .

Fuente: Hoja de Ruta y Marco de Referencia para la Implementacion de DOT alrededor de una
Estacion Piloto del Metro de Quito.

PROBLEMATICA

Debido a la complicacion y falta de movilidad en el DMQ, considerando
una inadecuada distribucién de los espacios publicos y la ausencia de los
mismos en algunos sectores, se pretende que los ciudadanos caminen mas y
sean mas activos, se movilicen de un lugar a otro de forma mas eficiente y en
menos tiempo con una mejor distribucion de los espacios publicos en la ciudad

de Quito, ademas de que todos los espacios que sean mas accesibles e
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inclusivos para que sean mas agradables para todos los ciudadanos. También
se requiere que los espacios publicos sean mas seguros y multi-serviciales.
Fernando Carrién, reconocido profesional en el campo del desarrollo
urbano, destaco varios problemas con el Plan Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial que dificultan su uso. Estos incluyen su falta de

estructura y ambigiedad (Mconstructor, 2021).

JUSTIFICACION

Mucho antes de que se inventaran los cédigos de zonificacién y los
automoviles, la gente creia en la idea de ciudades de 15 minutos. Estos
pequefios pueblos y vecindarios son transitables y comunes; han existido
durante siglos (O'Sullivan, 2020).

Para evitar problemas con el DMQ, es necesario considerar métodos
alternativos para resolver estos problemas. Si no se encuentra una solucion,
los problemas seguiran creciendo y haran que el DMQ se vuelva insostenible.
Esto conducira a una disminucién de los recursos necesarios para resolver los
problemas, lo que facilitara los efectos de inversiéon. Por lo tanto, es necesario
gue todas las partes involucradas consideren puntos de vista alternativos y
prioricen el elemento humano al disefiar espacios publicos. El inicio de nuevos
emprendimientos se puede ver con la participacion de diversas autoridades en
estos proyectos. Los precedentes de larga data para esto incluyen Habitat 111
en octubre de 2016, que participé en la Nueva Agenda Urbanay el Acuerdo de
Paris.

También se incluyen entre las politicas del Ministerio de Desarrollo
Urbano y Vivienda las colaboraciones internacionales con GIZ y JICA. Su
programa CIS ayuda en el desarrollo de "Ciudades intermedias sostenibles”,
gue brindan orientacibn a los expertos técnicos que comparten sus
conocimientos con el publico mientras capacitan a mas especialistas. Ademas,
la academia juega un papel clave en estos tiempos al educar a los profesionales
y brindarles nuevos conocimientos para compartir. Es por eso que las escuelas
capacitan a estos especialistas que luego comparten informacién con todos los
participantes de la sociedad.

Quito es miembro de la red global de ciudades C40 Cities que esta

comprometida con la lucha contra el cambio climatico y el aumento de la
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resiliencia urbana. A partir de marzo de 2015, la ciudad también es miembro de
la red "Ciudades C40". Agenda de alcaldes C40 para una recuperacion verde
y justa lanzada recientemente; incluye liderazgo en la adopcién de medidas
para la salud y el bienestar, el espacio publico para las personas y la
naturaleza, la recuperacion de calles y la mejora de la calidad del aire para
garantizar a las comunidades locales un entorno habitable (C40 Cities, 2021).

Proporcionar a los residentes la capacidad de satisfacer facilmente la
mayoria de sus necesidades en una corta distancia en bicicleta o a pie.
También deben poder satisfacer estas necesidades dentro de los 15 minutos
de sus hogares. Es necesario adaptar la ciudad para acomodar mas senderos
para ciclistas y peatones, asi como una infraestructura mas ecoldgica. Hacer
esto devolveria permanentemente el espacio publico a la gente (C40 Cities,
2021).

PREGUNTA DE INVESTIGACION

¢,Cuales son las condicionantes fisico-espaciales y de planificacion
urbana actuales en el DMQ y cuéles deben modificarse para aplicar el concepto
de ciudades de 15 minutos, si se considera al barrio La Magdalena como caso

de estudio?

HIPOTESIS

La Magdalena al tener una topografia entre leve y ondulada, permite un
desplazamiento adecuado tanto para personas como para vehiculos. Pero la
falta de planificacion respecto a clasificacion y ordenamiento territorial en cuanto
al sistema vial tiene como consecuencia actual la falta de continuidad,
jerarquizacion e interconexion adecuada entre sus vias.

La aplicacion del concepto de “ciudad de 15 minutos” en el barrio La
Magdalena como caso de estudio en el DMQ, requiere de una revalorizacion del
espacio publico como ambito de interaccion social, de la movilidad de los
habitantes y de la incorporaciéon de politicas de inclusién en la gestién de
infraestructuras y servicios urbanos.

Sin embargo, la presencia y cobertura de varios equipamientos en el
sector favorecerian la propuesta de aplicacion del concepto de ciudad de 15

minutos.
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OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL

¢ |dentificar las condicionantes fisico-espaciales y de planificacién urbana
minimas necesarias para que se pueda implementar como plan piloto la

propuesta de “Ciudades de 15 minutos” en el sector de La Magdalena.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e |dentificar las variables, ventajas y desventajas que se presenten en el
sector de La Magdalena segun su realidad, para correlacionarlo con el

concepto de “Ciudad de 15 minutos”.

e Buscar, aplicar y/o adaptar las herramientas necesarias con las cuales se
pueda definir de manera cuantitativa y cualitativa, la factibilidad de aplicar

la “Ciudad de 15 minutos” en La Magdalena.

e Analizar la viabilidad de una propuesta para generar y/o mantener
condicionantes fisico-espaciales y de planificacion urbana que se hayan
identificado para que pueda aplicarse el concepto de “Ciudad de 15

minutos”.
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CAPITULO Il. MARCO TEORICO
ESTADO DEL ARTE

Como punto de partida se explicara el origen o como se ha llegado aqui
para plantear justamente este tema, se ha elegido el liboro de Jane Jacobs
“Muerte y vida de las grandes ciudades” y también Jan Gehl & Birgitte Svarre
con “Vida entre edificios, la humanizacion del espacio publico y Como estudiar
la vida publica” donde se puede apreciar a que la ciudad siempre ha sido el
entorno de proximidad y no es hasta el momento de la aparicion y explotacion
del vehiculo como el modelo de transporte que ha marcado nuevas grandes
distancias en los afios 50 la cual fue una época de pleno boom de la construccién
de grandes infraestructuras y solo visionarias como Jane Jacobs veian las
consecuencias de ello a largo plazo, también apelaba que en los afios 60 para
regresar a la vecindad tejer las redes sociales del barrio como garantes de la
seguridad y el bienestar ciudadano, Jacobs concebia la ciudad como un conjunto
de barrios auto gestionados, donde muchos pares de ojos aseguraban la vida
tranquila, placentera y donde en el entorno del barrio habia diversidad de usos
de perfiles sociales y hasta de la estética y lo de los edificios.

Esta propuesta de Jacobs fue minimizada y desechada en su época como
remedios caseros de la retina Jacobs ya que no tenia formacién capacidad de
pensar a lo grande segln sus opositores, sin embargo, varias décadas después
ya a principios del siglo XXI, su vision urbana regresa a la propuesta de Jan Gehl
& Birgitte Svarre y sus libros antes mencionados. Ellos empiezan a entender la
ciudad cuando la caminan y cuando la miran con los ojos observando cual es el
comportamiento de las personas, el hecho de que la gente se concentra donde
hay otra gente, donde la escala es la del alcance humano y donde el ritmo es del
peatébn o como maximo la persona que va en bicicleta. Gehl & Birgitte Svarre
critican las ciudades que son grandiosas desde la perspectiva aérea como
Brasilia que a la vista de un peatdn son unos tristes desalmados espacios sin
vida.

‘Lo mas importante, no pierdas las ganas de caminar, yo mismo camino
todos los dias hasta llegar a un estado de dicha, y al hacerlo me pongo
en contacto con mis mejores pensamientos al caminar y me alejo de toda
enfermedad, no saber de cualquier pensamiento cuya naturaleza es tan
abrumadora, incapaz de dejar de caminar” (Gehl J. , 2014).
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Por su parte Salvador Rueda entre el 2016 y 2019 toma protagonismo con
su libro “El Urbanismo Ecosistémico” donde coincide en algunos aspectos con
los autores antes mencionados, él dice que la “casa de todos” es el espacio
publico ya que es donde los ciudadanos pueden ejercer sus derechos.
Adicionalmente es un lugar de intercambio y encuentro. Sin embargo, mientras
ha trascurrido el tiempo, este espacio ha sido relegado al transporte privado
teniendo los peatones menos posibilidad de ocuparlo, siendo este el ritmo de la
ciudad con contaminacion ausencia de espacios verdes, ruido, accidentes entre
otros. En un apartado menciona que para mejorar la habitabilidad en las
ciudades es necesario cambiar el modelo de movilidad, invirtiendo los
porcentajes de distribucion vial, mejorar y priorizar el transporte publico.
Finalmente, recomienda regenerar los lugares donde exista baja densidad
amentandola con politicas que sean sostenibles y de esta manera se puedan
generar pequefias areas de nuevas centralidades (Rueda, 2016).

Carlos Moreno y su libro que fue publicado en julio de 2020, “Vida Urbana
y proximidad” es un libro casi como una especie de manifiesto porque es una
sintesis realmente de la propuesta de ciudad 15 minutos, pero desde un punto
de vista bastante tedrico y reflexivo.

Esta divido en cinco partes, la primera se llama repensar la vida urbana,
el segundo apartado se llama repensar la vida en la ciudad, el tercer apartado
es repensar el tiempo de vida, el cuarto apartado repensar la tecnologia
digital y el ultimo apartado quizas con punto filosofico el titulo se llama “Una
esfera infinita cuyo centro estd en todas partes y la circunferencia en
ninguna” aqui Carlos Moreno reivindica el modelo de ciudad barrial y
socialmente integrada que viene de Jane Jacobs, una ciudad de edificios y
espacios repensados para permitir multiples usos no soélo aquel para los que
fueron concebidos originalmente contribuyendo asi a permitir una vida plena en
la proximidad, la multifuncionalidad de la ciudad se lograria combinando
actividades presenciales con virtuales disminuyéndose la necesidad de
desplazamientos. La mezcla de usos se acompafiaria con la mezcla social
evitando cualquier forma de exclusion o discriminacion y propiciando la

solidaridad, la ayuda mutua y los cuidados del otro.
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La propuesta de la ciudad de 15 minutos va en esta linea de relacionar el
disefio urbano con el ritmo de vida y este ritmo no lo marca o define quien
conduce un vehiculo sino méas bien el peatén, al menos asi deberia ser.

Un enfoque en una ciudad sostenible requiere la facilidad de acceso a
los servicios y equipos basicos en un tiempo de viaje de 15 minutos. Esto se
puede lograr mediante el uso de estaciones de metro como puntos de

interconexion entre varios niveles de funcionalidad.

MARCO CONCEPTUAL
¢, Qué es unaciudad de 15 minutos?

Segun Fernandez (2020) las “Ciudades de 15 minutos” es una propuesta
basada en la creacién de un modelo de ciudad descentralizada, policéntrica y
multiservicial”’, adicionalmente Daza (2020) en una entrevista realizada al Arg.
Carlos Moreno rescata que “los ciudadanos unicamente se desplacen durante
un cuarto de hora para satisfacer sus necesidades esenciales”.

La ciudad de los 15 minutos se une a través de las tres ideas de
cronotopia, topofilia y urbanismo. Al unir estos conceptos, las personas pueden
comprender como utilizar mejor el tiempo al transportar y reutilizar lugares. El
objetivo final de este movimiento es crear barrios mas eficientes a traves de la
planificacion urbana, la creacion de nuevas leyes de rezonificacion de calles
para disminuir los automoviles y la descentralizacion de servicios, bienes y
personas. La creacion de areas social y econdmicamente diversas anima tanto
a los peatones como a los ciclistas a tener prioridad sobre los conductores de
automoviles. Esto da como resultado una disminucion de la contaminacion y
menos casos de que suceda (Overstreet, 2021).

Moreno (2020) sostiene que si logramos mantener las funciones claves
como: la vivienda, el trabajo, el abastecimiento, la educacién, la salud y el ocio
dentro de un perimetro corto para evitar movilizarse mucho, se mejorara
sustancialmente la calidad de vida.

Finalmente Fernandez (2020) analiza con ejemplos reales de casos de
referencia, aspectos que son considerados para que la ciudad y territorio
funcione con una estructura de “Ciudad de 15 minutos” entre los siguientes: La

peatonalizacion; Eliminacibn de estacionamientos en las vias; Caminos
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escolares; Favorecer los medios de transporte publico o no contaminante;
Elaboracion de un plano de la ciudad que imita a los planos de metro de las
grandes urbes “Metro-minuto” donde se refleja la distancia con los tiempos que

hay caminando entre diferentes puntos y Creacion de supermanzanas.

Requisitos o caracteristicas que debe cumplir una ciudad de 15 minutos

e Las ciudades deben seguir el ritmo de las personas, no de los
automoviles.

e Las comunidades deben estar pensadas y disefiadas para que podamos
vivir, trabajar y prosperar sin tener que trasladarse constantemente a otro
lugar.

e Existencia y disponibilidad de equipamientos para que cada metro
cuadrado pueda transformarse y ofrecer multiples usos.

e Garantizar condiciones de infraestructura y caminabilidad para que el
desplazamiento de las personas sea motivado como la principal opcion a
ser utilizado en conjunto de medios de transporte sostenibles como
bicicletas, sccoters y transporte publico.

Las Naciones Unidas estiman que las ciudades representan mas del
60% de todas las emisiones de gases de efecto invernadero. Al reducir la
cantidad de tiempo que las personas tienen para viajar entre el hogar y los
servicios necesarios, se mejora la salud y la calidad del aire que respiran. Esto
también ayuda al medio ambiente al reducir la cantidad de diéxido de carbono
gue se libera a la atmésfera (Trujillo Hidalgo).

El espacio publico urbano

El espacio publico de una ciudad es el resultado de un proceso historico
de sedimentacion que le otorga una personalidad propia. Esto se debe a que
las personas crean el espacio en forma de tira y afloja a través de estrategias
y tacticas, asi como de fuerzas y contrafuerzas. Algunas partes del espacio
estan mas impulsadas por el mercado, mientras que otras partes estan mas
impulsadas por el estado. También hay partes que son mas funcionales, civicas
0 segregadas. Sin embargo, la mayor parte del espacio es integrado o

compacto y difuso (Rueda, 2016).
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Paraddjicamente, este conjunto de caracteristicas puede diversificar, o
por el contrario, llegar a homogeneizar el espacio publico y/o su relato (Barroeta,
2012).

Adicionalmente es importante sefialar que Gehl & Birgitte Svarre ya desde
la década del 70 proponen un disefio de los espacios publicos que se enfoca en
el paisaje peatonal donde entre las mas relevantes se obtiene lo siguiente:

e Proteccion contra accidentes de trafico. (accidentes de trafico, miedo al
trafico y otros accidentes).

e Proteccién contra el crimen y violencia. (vivir en tranquilidad, calles con
vida, observadores en las calles, estructura social en identidad, comision
en espacio y tiempo/sobrexposicién, alumbrado).

e Proteccién contra inclemencias del clima. (sol, viento, lluvia/nieve,
frio/calor).

e Proteccién contra experiencias molestas a los sentidos. (ruido, smog,
olores, sucio/polvo).

e Posibilidades para caminar. (espacios para caminar dimensiones, lineas
de puntos organizadas, distancia a caminar metros/experiencias,
superficies materiales, condiciones de la superficie, cambios de nivel).

e Posibilidades para sentarse. (zonas para sentarse, maximizacion de las
ventanas, posicion primaria de sentado, posicion secundaria de sentado,
bancas para descansar).

e Posibilidades de/para ver. (visitas, subrayar las lineas de vision,
alumbrado).

e Posibilidades para jugar. (jugar, bailar, muasica, teatro, organizadores
espontaneos, grupos de diferente edad, gente diferente).

e Posibilidades para una multitud de otras actividades. (espacio/area,
transformables, generacion de actividades, verano/invierno, dia/noche).

¢ Necesidades fisioldgicas. (comer/beber, descasar, correr/brincar/jugar,
sanitarios publicos).

e Servicios a pequeiia escala. (signos, buzones, bancas, basureros).

e Diseflando para gozar positivamente los elementos climaticos.

(sol/’sombra, calor/frescura, aire/ventilacion).
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e Diseflando para la experiencia positivas de los sentidos. (cualidades
estéticas, vistas, naturaleza/plantas/arboles/flores/animales) (Gehl J. ,
1971).

Caminabilidad urbana

La transitabilidad esta en el corazén de la vitalidad urbana (Jacobs J. ,
1961) caminar va de la mano con la ciudad, caminar brinda una variedad de
beneficios, que incluyen movilidad, ahorro en costos para el consumidor, salud,
interaccién social e importantes beneficios sociales (Landrieu, 2020). Cuanta
mMas gente pasee por la calle, mas segura seré la zona y habra lugares de interés.
Una caracteristica distintiva de las comunidades urbanas importantes es su
vibrante vida peatonal (Jacobs J. , 1961).

Hay un resurgimiento del interés en las areas del centro y la promocién
del desarrollo de uso mixto en toda el area metropolitana, impulsado en parte por
una reevaluacion de la accesibilidad para peatones. Las aceras, los paisajes
urbanos y los destinos definen los espacios urbanos, y caminar es una
caracteristica central de los esfuerzos para revitalizar los centros urbanos
(Luque, 2004).

Caminar es el modo de transporte menos valorado y estudiado debido al
énfasis en la planificacion del transporte urbano y la popularidad de los
automoviles personales. Las encuestas de trafico ignoran o descartan los viajes
a pie, o la parte de los viajes que corresponden a patrones de peatones, y no se
dispone de buenos datos (Landrieu, 2020).

Peatonalizacion

Esta es sin duda la respuesta que deberia ser la mas estudiada y aplicada
en nuestras ciudades. La transformacion de las calzadas en calles dedicadas a
los peatones, recuperando asi el caracter perdido con la introduccion de los
vehiculos a motor, ha sido ampliamente utilizada en todo el mundo,
especialmente en los centros histéricos de muchas ciudades. Tenemos uno de
los ejemplos méas completos y singulares de la ciudad, que, a través de la
progresiva peatonalizacion de sus calles, se esta convirtiendo en un referente
para la solucién de problemas de trafico. Si bien no fue la primera ciudad en

aplicarlo, las actuaciones en curso en la ciudad desde 1999 han permitido que
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“‘mas de dos tercios de los desplazamientos en la ciudad se realicen a pie o en
bicicleta” (Concello de Pontevedra, 2015) reduciendo asi la contaminaciéon y la
mejora de la calidad ambiental de las ciudades.

Figura 16 Peatonalizacion de la calle Garcia Moreno en el Centro Histérico de Quito.

Fuente: Propia (septiembre, 2022)

Fuente: Propia (septiembre, 2022)

Metro como una alternativa de sistema de transporte sustentable

La definicion establecida por la Enciclopedia Britanica sefala: “Metro,
sistema ferroviario subterrdneo utilizado para transportar un gran numero de
pasajeros dentro de areas urbanas y suburbanas.lLos subterraneos
generalmente se construyen debajo de las calles de la ciudad para facilitar la
construccion, pero pueden tomar atajos y, a veces, deben pasar debajo de los
rios. Los trenes subterraneos suelen estar formados por varios vagones que

funcionan con el sistema de unidades multiples” (Britannica, 1999).
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Existe una clara tendencia a nivel mundial respecto del aumento en la
poblacion urbana. Adicionalmente, en el caso de ciudades latinoamericanas,
también es posible constatar un sostenido aumento en la poblacién.

El Banco de Desarrollo de América Latina — CAF, la region tiene la tasa
de motorizacion que mas crece a nivel mundial, a 4,5% anual, lo cual se estima
aumente en los proximos afios a un 6% aproximadamente. Es decir, es posible
gue se pase de usar 200 autos cada mil habitantes, a cerca de 400 autos cada
mil habitantes, en un lapso de 15 afios. Esto genera una creciente presion en las
ciudades por atender necesidades de movilidad y se puede tomar como
referencia: Paris, Londres o Singapur que son metrépolis que estan
implementando planes de transporte urbano en la extension de trenes tipo metro
y tranvias en funcion de sus necesidades de produccién y consumo mediante la
movilidad.

Segun la Asociacion Latinoamericana de Metros y Subterraneos
(ALAMYS, 2017, p. 83) la implementacion de este sistema de transporte masivo
es una tendencia en crecimiento alrededor del mundo entero y a la vez conlleva
ciertos efectos en la mayoria de los casos, como:

Los principales atributos que confirman la superioridad en cuanto a
calidad de servicio del metro (o trenes urbanos) respecto a los buses son:
confiabilidad, tiempo de viaje y seguridad. Incluso en aquellos casos en que los
sistemas, por ejemplo, tipo BRT, logran velocidades comparables a la de algunos
sistemas de metro, la percepcién de los usuarios sigue mostrando una clara
preferencia hacia esta ultima modalidad de transporte.

Respecto a los costos de operacion, existe bastante evidencia de que el
costo por pasajero transportado o por pasajero-kilbmetro puede ser
significativamente inferior en el caso del metro respecto a otros modos. La
“‘desventaja” de los primeros es que la construccion de sus proyectos se asocia
a mayores costos de capital. Sin embargo, los menores costos de operacion,
sumado a las externalidades positivas, tales como la seguridad, menores
tiempos de viaje, aumento de plusvalia, menores emisiones al medio ambiente
y al aporte urbano provocan que tales diferencias de capital se pueden ver
ampliamente suplidas.

Adicionalmente, es posible constatar el importante impacto altamente
positivo que generan los proyectos de metro sobre la reactivacion de sectores
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geograficos y plusvalia de las propiedades aledafias a este tipo de proyecto.
(ALAMYS, 2017, p. 83)

Figura 18 Equivalencia entre metro, bus y autos
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This wowld then require 1.37 hectares of parking space inthe Sydney Central Business District.

Fuente: ALAMYS, 2017, pag. 16
Para el caso de La Magdalena segun el (LUCA, 2017, p. 110). Para la

estacion de La Magdalena no existe una discrepancia mayor del porcentaje total
de viajes producidos y atraidos por el top 10 de destinos y origenes en un dia
hébil; 77% y 76% respectivamente. Sin embargo, vemos que los viajes no son

netamente bidireccionales, es decir hay algunas rutas multidestino.

Tabla 1 Origen — Destino en La Magdalena

Estacio Parroquia Total deviajes % Estacio Parroquia Total devigjes %
n Destino n Origen
Centro Histérico 15,598 17% Centro Historico 16,922 19%
Chilibulo 9,988 11% Chilibulo 8,565 10%
< LaMena 7,717 9% La Ferroviaria 7,523 9%
E La Ferroviaria 7,616 9% <Z( La Magdalena 6,755 8%
zil La Magdalena 6,948 8% lilJ La Mena 6,364 1%
[a) Lloa 5726 6% <DE Lloa 5777 7%
2 Puengasi 4,285 5% [0 Puengasi 4,455 5%
= Belisario 4,207 5% <§E San Miguel 4,094 5%
< Quevedo Bancos
- San Miguelso 3,384 4% i San Juan 3,648 4%
Solanda 2,967 3% Belisario 3,364 4%
Otros 20,829 23% Quevedo
Total 89,265 100% Otros 20,886 2h%
Total 88,353 100%

Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Movil Para Planificacién y Gestion de Movilidad
en el DMQ, 2017. LUCA Data-Driven- Decisions. Pag. 111
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Figura 19 Lineas de deseo La Magdalena
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Fuente: Informe Final Aplicacion de Tecnologia Movil Para Planificacion y Gestion de Movilidad
en el DMQ, 2017. LUCA Data-Driven- Decisions. Pag. 113

Implementacion de Ciudad de 15 minutos en otros paises

En la “Agenda de los alcaldes para una recuperacion ecologica y
equitativa”, C40 Cities (2021) utiliza la planificacion urbana para crear una
“Ciudad de 15 minutos”. La intencion de esto es promover una sensacion de
recuperacion al alentar a las personas a vivir a una distancia a pie o en bicicleta
de sus hogares. Las ciudades deben incluir servicios cercanos como puntos de
venta de comida, oficinas, escuelas y hospitales para poder hacer la transicion.
Ademas, deben fomentar desarrollos de uso mixto, edificios flexibles y barrios
con servicios cercanos. Otro aspecto importante de la transicion de las

ciudades es la digitalizacion de algunos servicios.

-Paris, Francia

La alcaldesa de Paris, Anne Hidalgo, esta considerando la “ciudad de 15
minutos” dirigida por Carlos Moreno. La idea es crear espacio de oficina
adicional y espacios de coworking ademas de alentar a las personas a
teletrabajar. Hacerlo permitiria a las personas trabajar mas cerca de casa o
incluso en casa. Los principios clave adicionales de la iniciativa de

ecologizacion implican el uso de los servicios de la ciudad mas alla de sus
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propdsitos originales. Esto implicaria hacer que las bibliotecas y los estadios
estén disponibles fuera del horario estandar y utilizar los clubes nocturnos como
gimnasios, aunque solo durante el dia. Las escuelas también se pueden utilizar
como parques publicos y espacios de juego fuera del horario de atencién.

Ademds, se agregan espacios verdes adicionales a los parques
existentes. También se crean nuevos bosques urbanos; ademas, se pueden
hacer nuevos huertos para la agricultura urbana. La creaciéon de un entorno
seguro para los peatones y ciclistas es fundamental para el bienestar de los
escolares. En consecuencia, los funcionarios de la ciudad deben fomentar los
negocios, los espacios publicos compartidos y el comercio local en lugar de los
automoviles cuando las escuelas abran y cierren por primera vez (C40 Cities,
2021)

Figura 20 El Paris del cuarto de hora

APPRENDRE

BIEN MANGER

/ TRAVAILLER

PARTAGER ET
REEMPLOYER

_SE
DEPENSER

Asﬂ\\'\ / d

i \ S’APPROVISIONNER

%@mgﬁ

SE CULTIVER,
S’ENGAGER

J
cmcuLE / oy \\

SE Sol6NER

Fuente: http://www.moreno-web.net
-Portland, Estados Unido de América

El “Plan Portland 2012” de Portland es un conjunto de pautas destinadas
a crear vecindarios cohesivos y conectados con una amplia gama de

necesidades. Los planes de accién climatica de la ciudad para lograr este
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objetivo para 2030 animan a las personas a utilizar el transporte publico, las
bicicletas y los autobuses. Para garantizar que los residentes puedan satisfacer
sus necesidades diarias basicas, excluyendo las necesidades relacionadas con
el trabajo, la ciudad planea que el 90 % de ellos camine, ande en bicicleta o
tome el transporte publico.

Los vecindarios brindan conveniencia, como supermercados, atencion
médica, instituciones educativas, servicios comerciales, espacios publicos
abiertos e instalaciones recreativas. Ademas, brindan acceso a transporte
publico frecuente y confiable. La sucursal de Portland del USDA necesitaba
convertir mas de 90 millas de caminos muy transitados en vias verdes del
vecindario. Esto se hizo reemplazando el trafico rodado con arboles y zanjas
gue funcionan como sistemas de drenaje sostenibles y pasarelas silenciosas

entre las tiendas y los apartamentos a pie de calle (C40 Cities, 2021).

-Milan, ltalia

En respuesta al COVID-19, el alcalde Giuseppe Sala de Milan implementd el
concepto de ciudades de 15 minutos. El objetivo de esta idea es brindar a todos
los residentes un facil acceso a los servicios esenciales a poca distancia. Al
eliminar los viajes en automovil innecesarios, reducir la contaminacion del aire
y las emisiones y mitigar la necesidad de automaviles adicionales, Milan espera
reducir costos y mejorar el clima de la ciudad. Los funcionarios de la ciudad y
las empresas trabajaron juntos para crear programas que alentaran a las
personas a trabajar desde casa. Milan cerr6 todos sus mercados y calles a la
bioseguridad en 2021. También crearon 35 kilbmetros de ciclovias ese afio. En
septiembre del mismo afio, abrieron a los peatones muchas calles escolares
(C40 Cities, 2021).
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CAPITULO lll. MARCO METODOLOGICO

RUTA METODOLOGICA

La presente investigacion constituye un estudio de caracter mixto;
principalmente cuantitativo con alcance exploratorio ya que tiene como propdsito
familiarizarnos con un tema novedoso “Ciudad de 15 minutos” en nuestro
contexto mediante la revisidon desde una perspectiva innovadora y que podria
servir de base para futuras investigaciones. Adicionalmente se pretende que sea
un estudio de caracter cualitativo al estudiar mediante la exploracién y/o
muestreo, describir las experiencias de las personas respecto a sus viajes
generados.

Al ser una investigacion cuantitativa se intenté generalizar los resultados
encontrados en un grupo o segmento (muestra de datos). También se busca que
los estudios efectuados puedan replicarse (Hernandez, 2016).

Para un mejor abordaje del tema es esencial la implementacion de una
ruta metodologica que finalmente permitié analizar la factibilidad de la aplicacion
del concepto “Ciudades de 15 minutos” en nuestro medio, especificamente en el
sector de La Magdalena. La revision bibliografica de la informacion disponible
hizo posible discernir las ventajas y desventajas de manera objetiva y técnica,
asi como los elementos que se requieren o deben ser mejorados / cambiados
para la implementaciéon de este modelo.

Idea. - En este paso es donde nace o se concibe la intencién de varias
representaciones mentales tras las cuales se han observado y se ha
determinado que en el Distrito Metropolitano de Quito al existir como en todo el
mundo ciertos fendbmenos actuales como el cambio climatico y la aparicion del
Covid-19, se puede hacer el intento o buscar una alternativa mediante el
concepto de “Ciudades de 15 minutos” para atenuar los efectos del ritmo de vida
gue lleva la capital del Ecuador.

Planteamiento del problema. - Aqui es donde se describio la
interrogativa acompafnada de una justificacion o argumento donde se busca
resolver la situacion mediante el analisis / consideracién del contexto del DMQ,

especificamente de La Magdalena y sus antecedentes.
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Visualizacion del alcance del estudio. — A este punto se determinaron
los limites que tuvo el presente trabajo, considerando sobre todo el tiempo para
ser desarrollado y los recursos que se vaya encontrando.

Revisién de literatura y desarrollo del marco teérico. — A partir de la
obtencion y seleccién de ciertos autores como Jane Jacobs, Jan Gehl & Birgitte
Svarre, Salvador Rueda y Carlos Moreno, se obtuvo una comparacion de sus
semejanzas entre sus experiencias y definiciones adicionalmente se reforzé el
estudio con articulos académicos y periodisticos donde se describieron y
complementaron el concepto de “Ciudades de 15 minutos”. También se
desarrollé un marco teérico que contuvo los insumos necesarios para tener clara
cada definicion y aspecto a abordar en el desarrollo del documento.

Seleccidn, andlisis de informacién y datos. — Una vez obtenida la
informacion relevante que sirvié para tener un panorama lo mas acercado a la
realidad y que de esta manera se pueda medir y justificar la aplicacion del
concepto de “Ciudades de 15 minutos”

Elaboracion y definicién del producto. — En este punto segun los
requisitos y caracteristicas que tienen las “Ciudades de 15 minutos”, se busco la
manera de aplicarlo en La Magdalena, tras una previa evaluacion mediante la
utilizacién de una herramienta que permitié analizar “qué cumple o qué le falta”.
Para posteriormente definir una propuesta que ayude en la replicabilidad en otros
barrios del DMQ.

Verificacion de alcance planteado - Resultados. — Aqui se realiz6 una
retrospectiva de todo lo que se ha hecho, con la finalidad de revisar y a su vez
ajustar el presente documento para que pueda ser entendido de mejor manera,
adicionalmente se compraron los resultados obtenidos versus lo planteado
originalmente.

Discusion y Conclusiones. — Finalmente se sintetiz6 bajo un analisis los
puntos mas relevantes argumentando las experiencias que se han desarrollado

en el presente estudio.
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Figura 21 Ruta metodolégica con enfoque mixto (Adaptado)
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Referencia: Herndndez, S. (2014) Metodologia de la investigacion.

Elaboracion / adaptacion: Propia

Recoleccion de datos
Para la construccion y aporte del presente documento se ha realizado una

investigaciéon en la cual nos enfocaremos en la “Caminabilidad” como eje
fundamental para que funcione la “Ciudad de 15 minutos”, ya que es, justo ese
el objetivo principal de este concepto, en donde todas las necesidades basicas

puedan ser satisfechas en un radio, ruta, viaje, traslado o desplazamiento a pie

con isécronas mediante la plataforma de openroutesservice.org que resulten de
un tiempo de 15 minutos. Como se habia mencionado anteriormente, se opto por
utilizar la ficha de evaluacion “MAPS Mini Survey” desarrollada por el doctor
Jaime F. Sallis, profesor de la Universidad de Californiay la Universidad Catolica
Australiana y su equipo, quienes promueven el uso de MAPS (Mircoscale Audit
of Peatonal Streetscapes — Auditoria a microescala de paisajes urbanos
peatonales).

Mediante estas fichas de evaluacion se pudo recolectar informacion, la
cual ayudo a tener datos actuales de las condiciones que presenta el sector de
La Magdalena y sus alrededores, la informacion fue tabulada y ponderada para
posteriormente elaborar un mapa en el cual se pueda identificar los tramos o
calles que cuentan con mejores condiciones para poder caminar y cuales
requieren ser intervenidas para que completen y se pueda formar una red

peatonal integral.
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A continuacion, se presenta la ficha de evaluacidén adaptada, misma que
gueda a disposicion de las personas que deseen utilizar esta ficha de evaluacion

en otros trabajos. Se puede ingresar mediante el siguiente enlace o escaneando

el codigo Qr: E E

https://arcq.is/i9aPO

[m]

Las variables que se tomaron en cuenta dentro de este formulario fueron

las siguientes:

Tabla 2 Variables de estudio planteadas en el levantamiento de informacion

Variable Descripcion

Dentro del area estudiada, se evalud si los tramos elegidos
Caminabilidad / | poseen esta condicion que es basica y necesaria para una
Accesibilidad movilidad activa. Se observo la existencia de barreras

arquitectdnicas y cumplimiento de accesibilidad universal.

Analizar la cobertura y disponibilidad de equipamientos en
Equipamientos | el sector. Adicionalmente se identifico el tipo de servicio

que presta.
Referente a las diferentes rutas que sirven o atraviesan el
Transporte i _ » L
. area de estudio. También reconocer la ubicacion de las
Pudblico . _
paradas y sus interconexiones.
_ ) Clasificar el tipo de via segun: seccion, longitud, flujos y
Tipo de vias

carga vehicular, continuidad y conexion con otras vias.

. Es necesario identificar si existe una mixtura en las
Ocupacion del o
| actividades que se desarrollan en el sector, sobre todo la
suelo
relacion comercial — residencial.

Sustentabilidad | Se evalua si existen areas verdes y ciclovias en el sector.

Elaboracion: Propia
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Para empezar a delimitar el area del estudio se ha tomado en una
investigacion realizada por (Dauny & Steuteville, 2021) en donde se recomienda
plantear esta medida debido a la alcanzabilidad que tiene una persona promedio,
para cubrir sus necesidades dentro de una distancia de aproximadamente 800m
de viaje en 15 minutos a pie, en el sector de La Magdalena.

Figura 22 Comparacion de radios de desplazamiento
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Fuente: Dauny & Steuteville - Definiendo la ciudad de 15 minutos, 2021

Esto se complementa introduciendo las areas de accesibilidad o
“Isécronas” en el sector de la Magdalena, las cuales se realizaron por el servicio

de software de openroutesservice.org, es decir que desde cualquier punto en un

mapa se establecen regiones, las cuales se relacionan entre el tiempo y la
distancia, mediante intervalos correspondientes. En tal virtud, se delimitaron las
zonas que se puede caminar y llegar en un mismo tiempo.

A continuacién, se presenta el mapa que se tuvo como resultado
ingresando datos como: tiempo (15 minutos), modo de transporte (a pie) y
determinado un punto central del sector de la Magdalena, con intervalos de 3
minutos cada uno. Generando 5 zonas con sus perimetros delimitados por

condiciones topogréficas, geométricas y de conexion vial.
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Figura 23 Resultado de Is6cronas en el centro de la Magdalena
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Fuente: https://maps.openrouteservice.org/#/reach/Avenida%20Collahuazo,

Posteriormente con la informacion obtenida se delimit6 el area para el caso de

estudio en el sector de La Magdalena.

Figura 24 Delimitacion del area de estudio (La Magdalena) — segun Isocronas 15 minutos
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Fuente: Mapa base Google Maps Elaboracién / adaptacion: Propia

Para tomar el punto de referencia del area de estudio se ha considerado
lo mencionado anteriormente e intentando obtener un espacio neutro donde

coexistan, diferentes equipamientos, uso de suelo, rutas de transporte y tipos de

vias que se detallan a continuacion:
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El 4rea de estudio estd conformada principalmente por &areas

residenciales, seguido de comercial y de equipamientos.

Figura 25 Plano del area del caso de estudio — Ocupacion de suelo actual, 2022
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Los equipamientos concentrados en esta zona, debido al volumen de la
poblacion son: Escuelas, Parques, Canchas para deporte, Retén Militar, Iglesias,
Tiendas, Estaciones de policia, Bosques/ Areas verdes, Centros de Salud,

Cementerio y la estacion del metro (multimodal).

Figura 26 Plano del area del caso de estudio — Equipamientos, 2022
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Fuente: Mapa base Google Maps Elaboracién / adaptacion: Propia
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A continuacion, se presenta un desglose de la totalidad del tipo de vias,

mismas que has sido categorizadas segun lo establecido de acuerdo con el
CODIGO MUNICIPAL PARA EL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
(Ordenanza Metropolitana No. 001), Titulo I, del Régimen Administrativo del
Suelo en el Distrito Metropolitano de Quito, Sub-Paragrafo VII de las Reglas

Técnicas de Arquitectura y Urbanismo art. 2120.- Reglas Técnicas de

Arquitectura y Urbanismo. - “1. Son las especificaciones de orden técnico

minimas para el disefio urbano y arquitecténico, y construccién de espacios que
permitan habilitar el suelo o edificar garantizando su funcionalidad, seguridad y
estabilidad...”. En su Anexo Codigo RT-AU, numeral 1.2.1 Sistema Vial Urbano:

Figura 27 Plano del area del caso de estudio — Jerarquizacion vial
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Fuente: Mapa base Google Maps Elaboracién / adaptacién: Propia

Figura 28 Plano del area del caso de estudio — Desglose de la jerarquizacion vial
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Fuente: Mapa base Google Maps

40



Pontificia Universidad Catodlica del Ecuador Geovanny Alexander Coloma Espin
Facultad de Arquitectura Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

Dentro del area de muestreo, se encontraron lineas de transporte amplias
por lo que, respecto a la accesibilidad, se considera un factor importante para
dirigirse a su destino sin tener que recorrer largas distancias para llegar a una

parada.
Figura 29 Plano del area del caso de estudio - Lineas de transporte, 2022
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Elaboracion / adaptacion: Propia

Figura 30 Plano del area del caso de estudio — Relacion de equipamientos con rutas de
transporte publico y uso de suelo
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Fuente: Mapa base Google Maps y Secretaria de Movilidad DMQ
Elaboracion / adaptacion: Propia
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El dltimo plano, muestra la relacién existente de todo lo anterior, con
respecto a la ocupacion del suelo, los equipamientos y el transporte publico
dentro de los 800 metros, con lo cual se evidencia que es un sector abastecido
por estos servicios basicos, a la vez muestra que es una zona consolidada e

interconectada.
Procesamiento de datos

Para el procesamiento de datos se utilizo el software de ArcGIS — Survey
123, mediante el cual se consolidé y tabul6 la informacién tomada en campo.

Posteriormente, se establecié una ponderacién en una matriz resumen
con una escala ascendente de 0 a 36 puntos, con la cual se evidencia que el
muestreo que se obtuvo sirvid para categorizar los tramos levantados segun el
puntaje que haya sumado cada uno.

A partir de este punto se pudo generar un analisis, el cual sirvi6 como
fundamento en la situacion real y actual del sector y finalmente se podrian

establecer las conclusiones para el presente estudio.
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CAPITULO IV. VERIFICACION DEL ALCANCE
PLANTEADO

RESULTADOS

Mapeo y toma de datos en campo

Una vez recolectada la informacion mediante un muestreo aleatorio de 40
segmentos o tramos dentro del area resultante de las is6cronas con un radio
aproximado de 800 metros, se presentan las siguientes tablas de resumen, en
donde constan los datos mas relevantes, con una ponderacion en base en
variables como: caminabilidad, tipo de via, equipamientos, transporte publico, y
ocupacion de suelo.

Se plantaron 55 items en un formulario de ArcGIS — Survey 123, donde
se tomaron en cuenta aspectos como la ubicacion, la longitud de la via,
condiciones actuales de las aceras, mobiliario, el detalle de los equipamientos,

asi como también el estado de la via en cuestién, entre otros.

Figura 31 Plano del area del caso de estudio — Ubicacién de segmentos / tramos donde
se recopil6 la informacion (muestreo)
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Fuente: ArcGIS — Survey 123
Elaboracion: Propia

Para la recoleccion en el muestreo de la informacion se considerdé una
distribucion equitativa en el area del caso de estudio donde se obtuvo datos de:
3 Vias arteriales, 10 Colectoras A, 6 Colectoras B, 16 Locales C, 5 Local D
(pasajes sin salida).

Los 10 items mas relevantes de la ficha técnica se presentan a

continuacion:
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Figura 32 Tipo de via
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Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacion: Propia

Con respecto al tipo de via en el sector, se puede observar que se tomo
mAas en cuenta vias colectoras y locales, ya que las mismas interconectan los
equipamientos entre si y también son utilizadas por rutas de transporte publico.
También se puede interpretar que el ancho de calzada afecta directamente a la
caminabilidad, esto debido a que, segun la normativa local, el ancho minimo
recomendado es 1.2 m para aceras. Y mientras las calzadas son mas anchas se

ve relacionado propiciamente con el ancho de aceras, mejorando la

caminabilidad.

Figura 33 Fotografia via tipo - calle Quisquis y Puruhé&
ll I y \| //" % TR e

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 34 Existencia de vados en las esquinas

Cruce ;Hay una rampa/vade en la(s) esquinas de las acera(s)? « Columna Barra Circular Mapa

25

20

5 l
0 ¥

No Si, solo en un... Si,tantoen ...
Ocultar tabla Categorias vacias Ordenar
Respuestas Calcular Porcentaje
No 23 575%
Si, solo en una 10 25%
Si, tanto en |2 acera antes y despuss al cruce 7 175%
Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacién: Propia

Los resultados de la tabla muestran que el 57.5% de las cuadras no tienen
rampas/vados en las esquinas. Esto indica que la mayoria de las intersecciones
no son accesibles para personas con discapacidad, lo cual refleja una realidad
de una problematica general para el DMQ. Esto puede ser debido a que no ha
existido una planificacion, control y sensibilizacién sobre el tema o que no se han
realizado las adaptaciones necesarias para las personas con discapacidad y las

adaptaciones existentes aun no son suficientes.

Figura 35 Fotografia vado / rampa - Av. Jacinto Collahuazo y Gatazo

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 36 Obstaculos que representan riesgos
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Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacion: Propia

De acuerdo con los resultados de la tabla, el 42,5% de las esquinas en las
intersecciones tienen obstaculos que constituyen riesgos de tropiezo, mientras
gue el 57,5% no los tiene. Esto significa que existen algunos obstaculos en las
cuadras que pueden representar un riesgo para las personas, especialmente
para aquellas con movilidad reducida. Estos obstaculos pueden ser debido a la
falta de planificacion o de mantenimiento en las vias. Sin embargo, también
puede ser debido a la falta de espacio en las cuadras, lo que hace que sea dificil
evitar los obstaculos.

Figura 37 Fotografia obstaculos en cruces - calle Quisquis y Huaynapalcén
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Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 38 Lugares para sentarse
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Segun los resultados de la tabla, el 85,5% de las cuadras no tienen bancos
o lugares para sentarse, mientras que el 17,5% si los tiene. Esto significa que la
mayoria de las aceras no son adecuadas para personas mayores 0 con
discapacidad o movilidad reducida, ya que no hay lugares donde puedan
descansar. Sin embargo, la implementacién de este tipo de mobiliario puede
resultar un tanto complicada al no contar con el espacio minimo requerido. De

esta manera se reduce la posibilidad de hacer atractivo el recorrido.

Figura 39 Fotografia bancos para sentarse - calle Pedro Dorado y Antonio de Prado

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 40 Alumbrado publico

¢Hay alumbrado publico? « Columna Barra Circular  Mapa
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Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacién: Propia

Segun los resultados de la tabla, el 67,5% de las cuadras tienen
alumbrado publico en la misma acera evaluada, mientras que el 32,5% proviene
de la acera ubicada al frente. Sin embargo, no existe ninguna acera que no tenga
alumbrado publico. Se entenderia que la mayoria de las cuadras son seguras
para caminar por la noche, ya que estan iluminadas. A pesar de esto, no significa
gue las personas se sientan o tengan una percepcion de seguridad debido a

otros factores como: alcoholismo, mendicidad e insalubridad en algunos puntos.

Figura 41 Fotografia alumbrado publico - Av. Los Libertadores
, . ‘

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 42 Porcentaje de cobertura por elementos que produzcan sombra

{Qué porcentaje de la longitud de la acera/pasillo en el tramo esté cubierto por érbol... «Columna Barra Circular  Mapa
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Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacion: Propia

Segun los resultados de la tabla, el 52,5% de las cuadras tienen una
longitud de cobertura de acera de 0-10%, mientras que por el otro extremo el
10% tienen una longitud de cobertura de acera de 76-100%. Esto significa que
la mayoria de las cuadras no son adecuadas para caminar bajo condiciones en
altas temperaturas o lluvias intensas, dificultando una caminabilidad
permanente. Los lugares que ofrecen sombra en su mayoria son parques o
locales comerciales.

Figura 43 Fotografia Arboles que producen sombra - Av. Antonio Jaramillo

A F ] ", (" i

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 44 Vehiculos estacionados sobre la acera

(Existen vehiculos que se estacionan sobre la acera? « Columna Barra Gircular Mapa
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Mo 39 97.5%
Si 1 25%
Respondidas: 40 Omitidas: 0
Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacion: Propia

Segun los resultados de la tabla, el 97,5% de las cuadras no tienen
vehiculos estacionados en la acera, mientras que el 2,5% si los tiene. Esto
significa que la mayoria de las cuadras se puede caminar liboremente, ya que no
hay vehiculos estacionados en la acera. Sin embargo, en los pocos lugares que,
Si existe este problema, algunas personas se ven obligadas a exponer su

integridad al descender a la calzada para continuar con su trayecto.

Figura 45 Fotografia Vehiculos estacionados sobre la acera - Av. Antonio Jaramillo

7 A

4

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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Figura 46 Mantenimiento o mal disefio en aceras

¢Hay secciones de la acera mal mantenidas o disefiadas que constituyen riesgosde d... «Columna Barra Circular Mapa
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Fuente: https://survey123.arcgis.com Elaboracién / adaptacion: Propia

La grafica presenta el resultado del levantamiento de informacion respecto
al estado de las aceras en general, en la cual se determina que el 55% de las
aceras no requieren un mantenimiento, mientras que el 45% si, ya que estas
tltimas no presentan las condiciones adecuadas para la circulacion peatonal y
mas bien generan situaciones de riesgo, por tal motivo requieren ser

intervenidas.

Figura 47 Fotografia Estado de una acera que requiere intervencién — calle Caranqui y
Cayapas

Fuente: Propia (septiembre 2022)
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En concordancia con las fichas técnicas levantadas, se puede observar
gue existen factores positivos y negativos que influyen sobre la variable
caminabilidad.

Se puede denotar que no existe una sefializacion adecuada en las calles
que conforman el sector de la Magdalena, de igual manera existe un porcentaje
considerable respecto a las barreras arquitecténicas que existen en varias
aceras, lo que puede obligar a las personas a bajarse de la acera y transitar en
la calzada exponiendo su integridad. También se puede apreciar que no hay
vados en todas las esquinas para que los cruces sean mas seguros con las
personas con movilidad reducida. Sin embargo, existe una variedad considerable
en las fachadas respecto al uso de suelo, es decir, se puede encontrar una
mezcla o integracion en cuanto a equipamientos, comercios y el area residencial
en la Magdalena lo cual se considera como un hecho positivo.

Adicionalmente entre los aspectos positivos se puede nombrar que en
algunos ejes existen intervenciones que aportan la movilidad sostenible con la
presencia de ciclovias ya sean segregadas o compartidas, también se pudo
identificar la presencia de extensiones de acera en ciertos puntos con urbanismo
tactico, finalmente la demarcacion de estacionamientos en algunas calles genera
un efecto de pacificacion vial al reducir el ancho de circulacion de los vehiculos
en las calzadas.

Otros factores que se tomaron en cuenta en la ficha técnica para evaluar la
caminabilidad:

e La existencia de sefalizacion vertical en las intersecciones.

e La ubicacién del segmento o tramo en el contexto urbano.

e Andlisis separado de cada acera.

e Paradas de transporte publico.

e Tipo de fachas (uso de suelo, actividad).

e Existencia de equipamientos.

e Existencia de grafitis en fachadas.

e Estado de las edificaciones.

e Existencia de demarcacion de estacionamientos.

e Existencia de carril de bicicleta (ciclovia).

e Existencia de buffer (faja) de seguridad.
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Tabla 3 Resultados del formulario aplicado en campo

0
— LADO A LADO B 0 @) zZ
<5 <5 = o
0 oy —~1Z0| > Q
i Z = %) O |oLE o
Nro | viascalle | 1POYe | =Z o Olwz| ¥ | &
via w > = FElOoD © w
O : Z - Z| S5 ~ @)
S < Tipo 5 Tipo Slg< 2 4
o~ o oo S )
O - - 5 a
Sl ) ~
1 |Jauja Local 1 Residencial | 5,1 | Residencial |6,6 | 2 14,7 E
2 | Gral Pintag Local | O | Residencial |5,6| Residencial 4é8 2 |1245| E
. . . 6,3 . . 6,3
3 | Gral Pintag Local 2 | Residencial 5 Residencial 5 2 16,7 D
. 153 44
4 | Gral Pintag Local 1 | Residencial | "2" | Residencial | 0 10,8 E
5 Jose . Colectora| 2 Comercial | 5,1 | Residencial £ 1 13,45 E
Egusquiza 5
José . Equipamiento
6 Egusquiza Colectora| O Comercial 5 Educacion 6,6 | 2,5 14,1 E
7 Jose . Colectora| 2,5 Comercial 25 Comercial [ 0 15,7 D
Egusquiza 5 5
8 Mariscal Arterial 1 Comercial <) Comercial | 5,5 2 17,35 | D
Sucre 5
. . | 5,4 | Equipamiento
9 |Zaruma Colectora| 1 Residencial 5 Educacién 46| 15 | 12,55 E
143 a3
10 |Zaruma Colectora| 1 Comercial 5 Residencial 5 2 11,7 E
Los . Equipamiento | 6,3
11 Libertadores Colectora| 0 Comercial | 6 Parque 5 2 1435 | E
Los . Equipamiento | 6,3
12 Libertadores Colectora| O Comercial 5 Area Verde 5 5 16,35 D
Los . .. | 5,7 | Equipamiento | 5,8
13 e Eeloes Colectora| 0 Residencial 5 | sEducacion | 5 0 11,6 E
Rodrigo de . Equipamient | 10, | Equipamiento
14 Chéavez ATt e 0 Metro 5 | s Educacion 5.5 I 23,5 C
15 Cm(.:o de Colectora| 2 Comercial ool Comercial e 4 22,1 C
Junio 5 5
16 | Jambeli Local 2 | Residencial | 7 | Residencial 663 1 116,35| D
Pasaje . . . .
17 | Perucho sin salida 1 Residencial | 3,6 | Residencial [3,6 | 1 9,2 .
Pedro Equipamient | 7,2 . .
18 Dorado Local 1 0 Bosque 5 Residencial | 6,6 3 19,85 | D
19 Anton!o Colectora| 2,5 | Residencial = Area Verde £z 1 16 D
Jaramillo 5 5
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Equipamient 58
20 |Puruha Colectora| 2 o Juegos 5 Residencial [5,1| 0,5 | 13,45| E
infantiles
. Equipamient Equipamiento
21 |Puruha _Pasaj_e 1,5 o Juegos 6.8 Juegos 7,1 1 16,45 | D
sin salida - : 5 . )
infantiles infantiles
] Equipamient Equipamiento
22 | Aushyris Local 3 | o Educacion | 21 | Educacion | 1| 2 19,2 D
n . . Equipamiento | 5,3
23 | Aushyris Local 3 Residencial | 4,5 Educacién 5 1 1385 | E
24 |Viracocha Colectora| 4 Comercial | 7,5| Comercial | 6,6 5 23,1 C
Equipamient 78
25 |Viracocha Colectora| 5 o de 9,1| Comercial 5 5 | 26,95
recreacion
26 | Cafaris Colectora| 2 Comercial | 7 Comercial 552 2 16,25 | D
Gral. Equipamient .
27 Quisquis Colectora| 4 o de Parque 10 Comercial 7 2 23 C
Cristébal Equipamient . . 3,8
28 Tenorio Local 1 o Deporte 9 Residencial 5 15 | 1535| D
. 5,7 | Equipamiento
29 | Cacha Local 4 Comercial 5 de Mercado 5,1 2 16,85 D
30 r|;|uaynapalco Local 3 Residencial | 5,6 | Residencial | 5,6 1 15,2 D
Equipamient
Alonso de . o) 9,2 | Equipamiento
31 Angulo Arterial 0 Entretenimi | 5 | Area Verde 9 5 12325 C
ento
Alonso de . Equipamient | 9,2 | Equipamiento
32 Angulo Arterial 5 | 5 Educacion | 5 Parque 9 4 127,25
33 Ge’.‘era'. Colectora| 1 Residencial | 6,6 | Residencial |56 | 1 14,2 E
Eplicachima
. |58 o |ags
34 | Pesillo Local 1 Residencial 5 Residencial 5 0 11,7 E
35 |La Uni6n Local | 1 |Residencial |%®| Residencial | 5 | 3 |1385| E
. . 5,3 | Equipamiento | 6,3
36 |2H Local 3 Residencial 5 Educacion 5 1 15,7 D
Gonzalo Pasaje . 16,2 . .
37 Espindola sin Salida 1 Residencial 5 Residencial | 6 1 1425 | E
. . Equipamiento
38 |O Calle 2H Local 0 Residencial | 6,6 Educacion 51| 0 11,7 E
39 | Jipijapa Local | 0 | Residencial |48 |EQuiPamiento |5\ o | 1645| E
5 Salud
40 -gr];[i:'qu Colectora| 5 Comercial 652 Comercial 6 0o (17,25| D

Fuente: https://survey123.arcgis.com

Elaboracién / adaptacién: Propia
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Resumen del formulario aplicado

Tabla 4 Ponderacion estimada

Rango: Tipo de Caminabilidad | Caracteristica | Cantidad %
I = R

6a10 F Baja 1 2,5%

11a15 E Media 17 42,5%

16a 20 D Promedio 15 37,5%

21a25 c Adecuada 5 12,5%
2 5,0%
0 -

Elaboracion: Propia

Figura 48 Plano del area del caso de estudio — Ponderacién de tramos donde se recopil6 la
informacién (muestreo)
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Fuente: ArcGIS — Survey 123 — Mapa base Google Maps
Elaboracion: Propia

Para determinar el tipo de caminabilidad en el sector se establecieron
rangos segun el puntaje obtenido en el levantamiento de informacion, iniciando
con un puntaje desde 0 a 5 como “Pésimo — G”, 6 a 10 como “Baja - F”, 11 a 15
como “Media - E”, 16 a 20 como “Promedio - D”, 21 a 25 como “Adecuada - C”,

26 a 30 como “Completa - B”, hasta 31 a 36 como “Integral - A”.
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Después de realizado el mapeo en campo, se puede observar que el
42.5% de las calles (17) fueron clasificadas con una caminabilidad de tipo “Media
- E”, mientras que el 37.5% (15) son de caminabilidad de tipo “Promedio - D”. Es
decir, que se podria presumir que entre estos dos grupos se concentra el 80%
de las calles del sector de La Magdalena segun el muestreo tomado. También
se puede deducir que, de los 40 segmentos o tramos evaluados, cinco (12.5%)
estan en el rango de caminabilidad “Adecuado — C”, mientras que dos (5%) estan
en el rango considerado como “Completo — B”. Sin embargo, por otro lado, se
puede mencionar que el 2.5% del muestreo, es decir, una calle se ubica en la
categoria de caminabilidad “Baja — F”.

Bajo la ponderacion de los resultados se puede concluir que el sector de
la Magdalena es de caminabilidad media a promedio, debido a la gran cantidad
de calles con una clasificacion entre 11 a 20 puntos, segun el rango establecido.

DISCUSION

Después de analizar los resultados obtenidos, se puede destacar que la
variable caminabilidad tiene una relacion directa con el grado de mejoramiento
del entorno urbano. Es decir, cuanto mas se encuentre mejorado el entorno
urbano y sus elementos, mas caminable sera.

Segun, el indice de Caminabilidad Urbana (ICU) citado en (Sabino et al.,
2022), una ciudad se considera caminable cuando cuenta con una red de calles
y aceras seguras, limpias, bien iluminadas y con una buena continuidad.
También se considera caminable si cuenta con un buen transporte publico y
mobiliario (paradas), una buena sefalizacion de las calles y una buena
conectividad entre los barrios. Finalmente, la prestacion de servicios con
equipamientos en los recorridos de calles complementa un adecuado indice de
caminabilidad.

Disefiar ciudades es un proceso que requiere la consideracién de
multiples factores como los anteriormente mencionados. Esto se debe a que
incorporar estas caracteristicas en el disefio de una ciudad ayudard a promover
la convivencia, vincular a grupos tradicionales excluidos y exaltar estados
mentales y emocionales (Cevallos & Parrado, 2018). Lo cual se cree que dirigir
este proceso hacia un nuevo paradigma ayudaria a las ciudades a pasar de uno

basado en la I6gica a uno que reconozca la existencia de multiples actores.
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Carlos Moreno, quien mantiene que la calidad de vida se puede mejorar
si se invierte en el disefio urbano, lo cual contribuira a la disminucion de la
violencia y a la mejora de la convivencia. Segun Moreno, el disefio urbano es
una herramienta poderosa que puede ser utilizada para mejorar la calidad de
vida de las personas, ya que puede promover la inclusién social, la convivencia
y el bienestar.

En los resultados de este estudio mediante un muestreo con 40
segmentos aleatorios pero distribuidos equitativamente entre los diferentes tipos
de vias, el sector de la Magdalena presenta en su gran mayoria una
caminabilidad de tipo media y promedio, debido a que las calles obtuvieron una
puntuacion de caminabilidad de 11 a 20 puntos sobre 36. Lo que quiere decir
gue el sector cuenta con una red de calles y aceras aceptable. Sin embargo, adn
falta mejorar aspectos como mobiliario que sirva de descanso o generen sombra
en los trayectos, de igual manera reconfigurar las rutas de transporte para que
se brinde una mejor cobertura y sea mas eficiente, también implementar una
adecuada sefializacion de las calles e intersecciones, finalmente eliminar las
barreras arquitectonicas para que los trayectos sean mas inclusivos motivando
de esta manera la caminabilidad en el sector.

En cuanto a la estacion del metro en La Magdalena, misma que es de tipo
multimodal, es preciso mencionar que una de las principales caracteristicas de
una ciudad es que impulse la caminabilidad, es la existencia de un transporte
publico eficiente, mismo que permitiria complementar trayectos mas distantes
cuando estos sean necesarios, sin utilizar un vehiculo privado. En el caso de la
ciudad de Quito, el metro se espera que la demanda que seria atendida cuando
entre en funcionamiento seria de 400.000 pasajeros por dia. (Municipio del
Distrito Metropolitano de Quito, 2014).

Desde la perspectiva de Jan Gehl & Birgitte Svarre, la ciudad debe estar
disefiada para las personas y no para los vehiculos, lo que significa que el disefio
urbano debe tener como objetivo principal mejorar la calidad de vida de las
personas y no facilitar el movimiento de los vehiculos. La esencia de la ciudad,
debe ser el transito de las personas que caminan a gusto por sus calles, plazas
y jardines y esto se lo podria lograr generando redes de calles peatonalizadas.
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De igual manera, Jane Jacobs sefalaba previamente en concordancia
con los ideales de Gehl & Svarre, ya que la humanizacién de los espacios
publicos es una de las principales preocupaciones de Jacobs, quien plantea que
el disefio urbano debe tener en cuenta el comportamiento humano. Segun
Jacobs, el disefio urbano debe ser amigable para las personas y debe permitir
gue se relacionen entre si. Debe permitir que las personas se sientan seguras y
cémodas en los espacios publicos. En este sentido, el concepto de la “Ciudad de
15 minutos” en Quito de manera general esta pensado en realizar planes de
movilidad sostenible, donde se tomara en cuenta el transporte publico, la
ciclovia, el peatéon y finalmente el automotor, con el objetivo de mejorar la
movilidad de las personas.

Hasta hace poco, la mayoria de las ciudades se enfocaban en disefiar
solo en torno a los automoviles. En lugar de disefiar para los comportamientos
de los peatones y ciclistas, la atencion se centré en crear espacios solo para
vehiculos. Sin embargo, muchas revisiones recientes de la literatura han
descartado este enfoque. En cambio, sugirié disefiar espacios que consideren
todos los tipos de movilidad, incluidos los métodos que no se basan en
automaviles, como caminar y andar en bicicleta (Orellana et al., 2017). Esto es
para que varios grupos se conecten a través de sus preocupaciones sobre el
espacio publico y el transporte. Por eso es importante estudiar los efectos del
disefio urbano en diferentes actores. Pero queremos enfatizar el movimiento
peatonal para mostrar la importancia de considerar toda la relacién entre las
personas y su entorno.

Comprender esta relacion entre el peatén y una ciudad requiere examinar
sus habitos de caminar. Es por eso que determinamos que comprender esta
relacion a través de ideas de investigacion adicionales solidifica nuestra creencia
de que existen lineas de deseo. Una parte importante de esta segunda idea de
investigacion es evaluar las calles, asi como la ciudad, como algo mas que
espacios fisicos rodeados de estructuras materiales. Muchos escritores han
sugerido que una ciudad se define por sus habitantes y el constante movimiento
de sus pies. Estos individuos también creen que las calles albergan
pensamientos y recuerdos intercambiados a través de charlas, deseos y
recorridos con identidades individuales. También se cree que las calles permiten

a las personas practicar costumbres, realizar tareas o incluso tomar el relevo.
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Por lo general, la exploracibn urbana comienza con un deambular
involuntario por una ciudad. Esto se conoce como psicogeografia y ha dado lugar
a una amplia gama de actividades subversivas, como busquedas emocionales y
recopilacion de datos urbanos mediante la exploracion del cuerpo (Calvino,
2010). Sin embargo, las ciudades estan disefiadas sin tener en cuenta como
cada individuo da forma a su experiencia mental. Esto conduce a espacios
publicos inferiores y no tiene en cuenta las necesidades de otras personas al
planificar nuevos edificios y espacios (Jacobs J. , 2011; Debord, 1999).

La gente a menudo usa los términos "accesibilidad para caminar" y
"amable" para definir un espacio. Estos términos se utilizan para determinar
cuanto acepta un espacio a las personas que caminan por €l. La literatura
recomienda el uso de estos adjetivos cuando se aboga por espacios transitables
en planos urbanos y arquitecténicos (Hurtado, 2016). Esto se debe a que estas
ideas se centran en el entorno construido, los usos del suelo, los destinos y las
distancias en un area. Las personas necesitan sentirse comodas con los
edificios, las rutas y los espacios de la ciudad para poder considerar el lugar
transitable. Es por esto que la literatura comin no menciona la importancia de la
afectividad cuando las personas caminan en ambientes urbanos (Gunn et al.,
2017).

Por otro lado, la creacion de una Nueva Agenda Urbana requirié la
incorporacion de las tres partes de la sostenibilidad. Esta compuesto por
aspectos econémicos, ambientales y sociales. El proyecto de investigacion se
centra en el objetivo 11, que cubre temas comunitarios relacionados con las
ciudades y la sostenibilidad. Varios autores han destacado la importancia del
transporte publico en la creacion de una sociedad sostenible. Se sefiala que el
modelo de Desarrollo Orientado al Transito, fomento la creacion de comunidades
gue incorporaron tanto el uso del suelo como el transporte. Al hacer esto, mejora
la competitividad de la economia local al tiempo que redujo la contaminacion y
mejor6 la accesibilidad (Trujillo, 2019). Adicionalmente, sefiala promover un
desarrollo que fomente la inclusion. Mediante el uso de este modelo, las
personas pueden promover el uso de las calles a pie o en bicicleta. Esto se debe
a que al implementarlo correctamente aumenta la densidad, lo cual es clave para

crear un modelo urbano mas sostenible. Un DOT podria ayudar a crear ciudades
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mas transitables y alentar a las personas a usar modos de transporte

alternativos.

CONCLUSIONES

El estudio prueba su hipotesis inicial a través del analisis de un caso de
estudio. Los resultados confirman que aumentar la accesibilidad, la densidad y
la diversidad de usos del suelo en un area urbana concentrada puede aumentar
la caminabilidad. A través de este estudio, determinamos las variables
necesarias para promover el movimiento peatonal. Estos conceptos incluyen el
analisis de variables relacionadas con la movilidad, como la capacidad de
caminar. El caso de estudio elegido se centra en determinar un método de
movilidad sostenible para la ciudad. Se enfoca en determinar las condiciones
morfologicas actuales y cuales se debe mejorar para que los peatones puedan
transitar y desplazarse en un radio de 15 minutos a pie o0 en bicicleta por el sector
de La Magdalena.

Segun los datos obtenidos en la presente investigacion se pudo
determinar que existe una cobertura amplia y completa de equipamientos
basicos y necesarios, principalmente de educacion y recreaciéon. Adicionalmente
se puede mencionar la existencia de equipamientos basicos (salud,
abastecimiento, entre otros), paso de rutas de transporte publico (proximamente
en 2023 entrara en funcionamiento una estacion de metro multimodal), misma
gue permitird complementar los viajes o desplazamiento cuando las personas lo
requieran.

También existe un gran porcentaje de mixtura o relacion entre uso de
suelo residencial — comercial, lo cual facilita que exista una dindmica en el sector
para poder aplicar el concepto de ciudad de 15 minutos. Sin embargo, debe
tratarse como una politica publica que englobe a todo el DMQ para que funcione
de manera articulada y de esta manera se pueda brindar una mejor calidad de
vida a las personas, disminuyendo a la vez la contaminacién ocasionada por
desplazamientos que podrian ser innecesarios en automotores privados.

Se evidencié que mediante herramientas como: “isdcronas” que se utilizd
para identificar el area que se pueden desplazar las personas en un determinado
tiempo y la metodologia del el Dr. Jaime F. Sallis y su ficha de evaluacién “MAPS

mini Survey”, misma que fue desarrollada y/o adaptada a nuestro contexto para
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el presente estudio, se pudo concluir que el 80% de las calles se encuentran en
un rango de caminabilidad de “Media — E a Promedio - D” obteniendo una
ponderacion de 20/36 puntos.

Sin embargo, entre los aspectos negativos o desventajas se encuentran:
Fendmenos sociales referentes a delincuencia, alcoholismo y mendicidad, falta
de control en la ocupacion de espacio publico, una de las 10 parroquias con
mayor indice de siniestralidad de transito en el DMQ, punto conflictivo de
congestion de transito vehicular para ingresar al centro del DMQ, escasa
accesibilidad universal en aceras. Estas Ultimas deberan ser analizadas como
condicionantes fisico-espaciales y de planificacion urbana que necesitaran
modificarse para que sea viable o permita la aplicacion del concepto “Ciudades
de 15 minutos” en el presente caso de estudio.

Las ciudades con un problema mayor deben mejorar la funcionalidad de
la vida diaria satisfaciendo las necesidades basicas y asegurando la calidad
ambiental y la salud. Estas necesidades requieren considerar cualquier iniciativa
gue las aborde: provision de transporte publico limpio, cémodo, seguro y
eficiente, sefializacion que sea fécil de leer y entender, espacios publicos
accesibles que estén libres de basura y fomenten la continuidad.

Grandes grupos de personas migran del campo a la ciudad en busca de
la modernidad y sus ventajas. Este cambio en las tendencias demograficas
aliena a la poblacion rural a urbanizarse. Puede ser extremadamente dificil
cumplir las promesas de la modernidad en paises que apenas comienzan a
emerger. Estos paises a menudo carecen del espacio o los recursos necesarios
para apoyar a una poblacion mas grande. Algunos paises modernos enfrentan
problemas de infraestructura y servicios cuando incorporan una gran poblacion.
La creacion de programas de necesidades basicas también es dificil debido a
estas dificultades.

Después de analizar la viabilidad para la aplicacion de este concepto en
el sector ya mencionado, se puede concluir que actualmente no es viable ya que
no presenta las condiciones minimas de caminabilidad y accesibilidad como se
ha mostrado en los resultados, sobre todo, se constaté también que el transporte
publico no posee una cobertura adecuada y en algunos casos su mobiliario es
inexistente. Adicionalmente, se evidencio que falta implementar mas ciclovias,

generando una red que integre todo el sector. Ademas, se puede inferir que al
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no contar con politicas que impulsen o motiven a la ciudadania a participar en
programas o planes que tengan que ver con desarrollo de este tipo de
propuestas.

Sin embargo, al tener una muestra representativa en el sector de la
Magdalena y al concordar con las limitantes que presenta el PMDOT de Quito
para formar una ciudad de 15 minutos, tales como no tener un proyecto de ciudad
al que quiera llegar, un modelo de gestion actual del Municipio que no va acorde
a las necesidades de los ciudadanos y la crisis institucional que atraviesa la
ciudad, puesto que nunca persiguen las metas de la administracion anterior y las
directivas locales que tienen acercamiento con el municipio no realizan las
debidas gestiones para atender problemas a nivel barrial.

Como resultado de la propuesta, se pudo analizar que se deben tener en
cuenta factores como la seguridad, la cercania de algunos sectores,
infraestructura para la caminabilidad y la disponibilidad de equipamientos,
concluyendo que, si es posible desarrollar un proyecto de esta magnitud, siempre
y cuando se cuente con el aval y/o apoyo de las autoridades y la distribucién
adecuada de recursos (inversion) y espacios urbanos.

La movilidad urbana en la zona de La Magdalena estd en proceso de
cambio y adaptacion a un nuevo estilo. La conceptualizacion del transporte y la
circulacién requiere un conjunto de esfuerzos para lograr una coexistencia
armoniosa entre quienes optan por utilizar métodos alternativos de transporte y
guienes siguen siendo métodos tradicionales. Esto se debe a que existe una
necesidad apremiante de que ambos grupos convivan pacificamente en la
ciudad. A pesar de su apariencia actual, esta investigacion de campo revela que

aun queda un largo y desafiante camino por recorrer.
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Elaboracion / adaptacion: Propia

Fuente: https://survey123.arcgis.com
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ANEXO 2 Matriz de levantamiento y ponderacion - fichas mediante “MAPS mini Survey”

CRUCE INICIAL
Cruce ¢Ha
Cruce ¢Hay ! éHay _g
SAEE obstdculos que =
0 q . =
Nro. Via / Calle Tipo de via T Cruce éHay una Cruce éHay constituyen S
oc o TPy o q o a
R S rampa / vado en S sefalizaciéon S riesgos de de oS <
vertical de = N =1 R = N = =
< la(s) esquinas de < horizontal para el < tropiezo? < =
paso para =
las acera(s)? cruce peatonal? (barreras o
peatones ) - =
arquitecténicas) =)
presente? ) =)
en las esquinas “©
1 Jauja Local Si 1 No (o] No 0 Si (o] 1
2 Gral Pintag Local No 0 No (o] No 0 Si (0] (1]
8 Gral Pintag Local No 0 No (o] Si 1 No 1 2
4 Gral. Pintag Local No 0 No (o] No 0 No 1 1
5 Jose Egusquiza Colectora No 0 Si, solo en una 1 No 0 No 1 2
6 Jose Egusquiza Colectora No 0 No [0] No 0 Si 0 0
. R Existente pero
7 Jose Egusquiza Colectora Si 1 No (o] . 0,5 No 1 2,5
requiere reemplazo
8 |Mariscal Sucre Alretial No (0] No 0 No 0 No 1 1
9 |Zaruma Colectora No (0] No 0 No 0 No 1 1
10 (Zaruma Colectora No (0} No (0] No (o} No 1 1
11 |Los Libertadores Colectora No (0] No 0 No (o] Si (0] [}
12 |Los Libertadores Colectora No (0} No 0 No 0 Si (o] ]
13 |Los libertadores Colectora No 0 No 0 No (o} Si (0] o
Si, tant: I Existent
14 (Rodrigo de Chavez Alretial No 0 (b W=D o & 2 X.IS ente pero 0,5 No 1 3,5
acera antesy d requiere reemplazo
15 [Cinco de Junio Colectora No 0 Si, solo en una 1 No 0 No 1 2
16 [(Jambeli Local No 0 Si, solo en una 1 Si 1 Si 0 2
17 (Perucho Pasaje sin salida No 0 No (o] No 0 No 1 1
18 |Pedro Dorado Local No 0 No 0 No 0 No 1 1
. N R Existente pero
19 |Antonio Jaramillo Colectora No 0 Si, solo en una 1 N 0,5 No 1 2,5
requiere reemplazo
20 (Puruha Colectora No 0 Si, solo en una 1 Si 1 Si 0 2
. . Existente pero
21 (Puruha Pasaje sin salida No 0 No [0] . 0,5 No 1 1,5
requiere reemplazo
22 |Aushyris Local Si 1 Si, solo en una 1 Si 1 Si 0 3
23  |Aushyris Local No 0 Si, solo en una 1 Si 1 No 1 3
24 |Viracocha Colectora Si 1 Si, solo en una 1 Si 1 No 1 4
Si, tanto en la
25 |Viracocha Colectora Si 1 ) 2 Si 1 No 1 5
acera antesy d
26 |Caiaris Colectora Si 1 No 0 Si 1 Si 0 2
Si, tanto en la .
27 |Gral. Quisquis Colectora No 0 2 Si 1 No 1 4
acera antesy d
28 |Cristobal Tenorio Local No 0 No 0 Si 1 Si (o] 1
Si, tanto en la
29 |Cacha Local Si 1 2 Si 1 Si 0 a4
acera antesy d
30 [Huaynapalcén Local No 0 Si, solo en una 1 Si 1 No 1 3
31 [Alonso de Angulo Alretial No 0 No (o] No 0 Si (o] (1]
Si, tanto en la
32 |Alonso de Angulo Alretial Si 1 2 Si 1 No 1 5
acera antesy d
33 |General Eplicachima Colectora No 0 No (o] No 0 No 1 1
34 |Pesillo Local No 0 No 0 No 0 No 1 1
35 |LaUnién Local No 0 No 0 No 0 No 1 1
Si, tanto en la . R
36 |[2H Local No (o} 2 Si 1 Si (0] 3
acera antesy d
37 |Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida No 0 Si, solo en una 1 No 0 Si (o] 1
38 |[OCalle 2H Local No 0 No (0] No 0 Si (0] o
39 [(Jipijapa Local No 0 No (o] No 0 Si (o] (1]
N . Si, tanto en la .
40 |Tnt. Hugo Ortiz Colectora Si 1 2 Si 1 No 1 5
acera antesy d
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LADO A
s Cuantos éCuantas iHa éEstén las éExisten
Nro Via / Calle Tipo de via d « |paradasde| o Gk . ¢Hay « |edificacio| o |egrafitiso | o
. parques S S bancos o S S S [S)
Tipo iblicos 2 trasporte 2 lugares para 2 alumbrado 2 nes en 2 marcas? 2
bl u
P 3 = publico = Eares p = publico? = buen = |Noincluir| =
existen? ) sentarse?
existen? estado? murales.
Existe desde |
1 |lavja Local Residencial 0 0 0 0 No o |FXstecesdeidl oo 76.100% | 1 0% 1
otra acera
. . 5 . Existe desde la
2 |Gral Pintag Local Residencial 0 0 0 0 Si 1 0,5 | 76-100% 1 11-25% | 0,5
otra acera
- N N . Existe desde la
3 |Gral Pintag Local Residencial 0 0 0 0 Si 1 0,5 | 76-100% 1 26-50% | 0,25
otra acera
. . 5 Existe desde la
4 |(Gral. Pintag Local Residencial 0 0 0 0 No 0 0,5 51-75% | 0,75 | 11-25% | 0,5
otra acera
. R Existe desde la
5 |Jose Egusquiza Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 0,5 | 76-100% 1 0% 1
otra acera
. B Existe desde la
6 |Jose Egusquiza Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 0,5 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
otra acera
5 5 Existe desde la
7 |Jose Egusquiza Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 0,5 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
otra acera
8 |Mariscal Sucre Alretial Comercial 0 0 2 15 Si 1 Si existe 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
9 |Zaruma Colectora Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 | 51-75% | 0,1
10 |zaruma Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
11 |Los Libertadores Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
12 |LosLibertadores Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
13 |Los libertadores Colectora Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 1-10% | 0,75
. . Equipamiento . Aol
14 |Rodrigo de Chavez Alretial Metro 1 1 1 1 Si 1 Si existe 1 76-100% 1 0% 1
15 |Cinco de Junio Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
16 [Jambeli Local Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
17 |Perucho Pasaje sin salida Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 76-100% 1 0% 1
Equi ient:
18 |Pedro Dorado Local  — 0 0 0 0 No 0 | siediste | 1 |[76-100%| 1 0% 1
Bosque
19 |Antonio Jaramillo Colectora Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 26-50% | 0,25
Equi ient:
20 |Puruha Colectora e 1 1 0 0 No 0 | siexiste | 1 |76-100%| 1 | 1-10% | 075
Juegos infantiles
Equipamiento
21 |Puruha Pasaje sinsalida | oo pamient 1 1 0 0 No 0 Si existe 1| s175% | 075 | 0% 1
Juegos infantiles
Equipamient: Existe desde |
22 |Aushyris Local e 0 0 0 0 No o [Pteceseedl oo | 76000% | 1 | 11-25% | 05
Educacién otra acera
Existe desde |
23 |Aushyris Local Residencial 0 0 0 0 No o |Xstecesdeid) ool g6100% | 1 | 1-10% | 075
otra acera
. 5 Existe desde la
24 |Viracocha Colectora Comercial 0 0 1 1 No 0 0,5 [ 51-75% | 0,75 0% 1
otra acera
Equipamiento d Existe desde |
25 |Viracocha Colectora GRS 1 1 1 1 No o [PteceseeBl o5 | 5195% [ 075 [ 1-10% | 075
recreacion otra acera
26 |Cafaris Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 | 1-10% | 0,75
Equipamiento de
27 |Gral. Quisquis Colectora q pparque 1 1 0 0 si 1| siexiste | 1 [76-100%| 1 | 0% 1
Equipamiento
28 |cristobal Tenorio Local R 1 1 0 0 No 0 | siexiste | 1 |76-100%| 1 | 0% 1
Deporte
29 [Cacha Local Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 | 11-25% | 0,5
Existe desde |
30 |Huaynapalcén Local Residencial 0 0 0 0 No 0 xiste desde fa 0,5 51-75% | 0,75 1-10% | 0,75
otra acera
Equipamiento
31 |Alonso de Angulo Alretial Gz e 1 1 1 1 Si 1 Si existe 1 76-100% 1 0% 1
Entretenimiento
Equi ient:
32 |Alonso de Angulo Alretial o 0 0 1 1 Si 1| Siexiste | 1 |76-100%| 1 | 1-10% | 075
Educacién
33 |General Eplicachima Colectora Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 1-10% | 0,75
. R R Existe desde la
34 |Pesillo Local Residencial 0 0 0 0 No 0 0,5 | 51-75% | 0,75 0% 1
otra acera
35 |La Unién Local Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 51-75% | 0,75 0% 1
36 |2H Local Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
37 |Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 |76-100% | 1 0% 1
38 |OCalle 2H Local Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 76-100% 1 0% 1
39 |Jipijapa Local Residencial 0 0 0 0 No 0 Si existe il 51-75% | 0,75 | 11-25% | 0,5
40 [Tnt. Hugo Ortiz Colectora Comercial 0 0 0 0 No 0 Si existe 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
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LADO A
¢Hay secciones
;e \:acera mal £Qué porcentaje de >
o 3 la longitud de la ¢Existen E
GEIHEm MEREERE acera/pasillo en el vehiculos §
Nro. Via / Calle Tipodevia  [;Hay algin| o carril o | éExiste | o | disefadasque | o | ¢Hayun | o e~ o o &
p [S) a o S n Q . S | tramo esta cubierto | & que se S o™
carril de 3 destinado a 3 una = constituyen 3 bufer = or 4rboles, toldos. 2 |estaciona| = &,
bicicleta? | = |estacionamien| = | acera? | = riesgos de de = |presente?| = = 4 I = = <
. ) viseras, volados u nsobre la I
to vehicular? tropiezo? ]
otras coberturas acera? @
([EweEs superiores? 9,
arquitecténicas) )
1 [Jauja Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,1
2 |Gral Pintag Local No 0 No 05 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,6
3 |Gral Pintag Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 |635
4 |Gral. Pintag Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,35
5 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,1
6 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 11-25% 0,25 No 1 5
7 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 Si 1 0-10% 0,1 No 1 5,85
8 |Mariscal Sucre Alretial No 0 No 05 Si 1 No 1 No 0 0-10% 01 No 1 ]885
9 |Zaruma Colectora No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 |545
10 |Zaruma Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 Si 0 4,35
N n
11 |Los Libertadores Colectora No 0 :S‘(:ce;:"z:)e 0 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 6
N n
12 |LosLibertadores Colectora No 0 ;f::i:’nz:)e 0 si 1 si o N | o 11-25% 025 | No 1| s
Si, N i " .
13 |Los libertadores Colectora ! 1 |Notperosise] si 1 si o | N | o 11-25% 025| No 1|57
separado estacionan)
No (pero si se
14 [Rodrigo de Chavez Alretial No 0 est(:cionan) 0 Si 1 No 1 Si 1 26-50% 0,5 No 1 10,5
g 5 Si, solo N
15 |Cinco de Junio Colectora demarcaci 0,5 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 76-100% 1 No 1 7,75
. Si, solo .
16 |Jambeli Local demarcaci 0,5 No 0,5 Si 1 No i No 0 11-25% 0,25 No i 7
No (pero si se
17 |Perucho Pasaje sin salida No 0 est(:cionan) 0 No 0 N/A 0,5 No 0 0-10% 0,1 Si 0 |36
18 |Pedro Dorado Local No 0 No 05 Si 1 No 1 No 0 51-75% 0,75 No 11725
No (pero si se
19 |Antonio Jaramillo Colectora No 0 est(:cionan) 0 Si 1 No 1 Si 1 76-100% 1 No 1 1725
No (pero si se N . )
20 |Puruha Colectora No 0 e 0 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,85
21 |Puruha Pasaje sin salida No 0 Si 1 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,85
N n
22 |Aushyris Local No 0 ;t(:fi:’n:'se 0 si 1 No 1 No | 0 0-10% 01| No 1|52
N "
23 |Aushyris Local No 0 ;l(::i?nsa'r;e 0 si 1 si o N | o 11-25% 025| No 1| as
24 |Viracocha Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 7,5
25 |Viracocha Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 Si 1 0-10% 0,1 No 1 9,1
26 |Cadaris Colectora No 0 Si il Si 1 No 1 No 0 26-50% @5 No 1 7
27 |Gral. Quisquis Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 No 0 76-100% 1 No 1 10
N -
28 |cristobal Tenorio Local No 0 e"sl(::i':n:r;e 0 si 1 No 1 si 1 76-100% 1 No 1|9
29 |Cacha Local No 0 Si 1 Si 1 Si 0 No 0 26-50% 0,5 No 1 5,75
30 [Huaynapalcén Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,6
N n
31 |Alonso de Angulo Alretial No 0 :S‘(:ce;:";ll;e 0 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 9,25
No (pero si se
32 |Alonso de Angulo Alretial No 0 est(:cionan) 0 Si 1 No 1 Si 1 26-50% 0,5 No 1 9,25
N . Si, solo N
33 |General Eplicachima Colectora demarcaci 5] No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,6
34 |Pesillo Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 |585
. No (pero si se . ) . )
35 |La Unién Local No 0 e 0 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 4,85
36 |[2H Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,35
No (pero si se
37 |Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida No 0 est(:cionan) 0 Si 1 Si 0 Si 1 11-25% 0,25 No 1 6,25
38 |OCalle2H Local No 0 No 05 Si 1 No 1 No 0 0-10% 01 No 1 6,6
39 |Jipijapa Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 4,85
N No (pero si se . ) . . )
40 |Tnt. Hugo Ortiz Colectora No 0 e 0 Si 1 Si 0 Si 1 26-50% 0,5 No 1 6,25
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LADO B
s Cudntos ¢Cuantas éHay éEstén las éExisten
Nro Via / Calle Tipo de via ¢ raues o |paradasde| o éHay o |bancoso| o |edificacio| o | grafitiso | o
Tipo pub?icos S trasporte g alumbrado S lugares g nesen 2 marcas? g
2xisten? = publico = publico? = para = buen = |Noincluir| =
: existen? sentarse? estado? murales.
1 |Jauja Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% 1 0% 1
2 |Gral Pintag Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 51-75% | 0,75 | 11-25% | 0,5
3 |Gral Pintag Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
4 |Gral. Pintag Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 51-75% | 0,75 | 51-75% | 0,1
5 |Jose Egusquiza Colectora Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
Equi ient
6 |Jose Egusquiza Colectora qulpamlfn ° 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 76-100% 1 0% 1
Educacién
7 |lose Egusquiza Colectora Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
8 |Mariscal Sucre Alretial Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% | 1 1-10% | 0,75
Equipamiento Existe desde
9 |Zaruma Colectora L 0 0 0 0 0,5 No 0 51-75% | 0,75 1-10% 0,75
Educacién la otra acera
Existe desde
10 |Zaruma Colectora Residencial 0 0 0 0 Ap—— 0,5 No 0 51-75% [ 0,75 | 11-25% | 0,5
Equipamient Existe desd
11 |LosLibertadores Colectora e — 1 1 0 I vt T IS 0 [76-100%| 1 | 110% |075
Parque la otra acera
. Equipamiento Existe desde
12 (Los Libertadores Colectora 7 1 1 0 0 0,5 No 0 76-100% 1 1-10% 0,75
Area Verde la otra acera
Equipamientos
13 |Los libertadores Colectora q:lljpucarl:ién 0 0 0 0 | siexiste | 1 No 0 |76-100% | 1 | 1-10% | 075
Equipamientos
14 |Rodrigo de Chavez Alretial qupucacién 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 76-100% 1 26-50% | 0,25
15 |Cinco de Junio Colectora Comercial 0 0 1 1 Si existe 1 Si 1 | 76-100% | 1 1-10% | 0,75
16 |Jambeli Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
Existe desd
17 |Perucho Pasaje sin salida Residencial 0 0 0 0 xiste desce 0,5 No 0 | 76-100% 1 0% 1
la otra acera
18 |Pedro Dorado Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 |[76-100% | 1 0% 1
Existe desde
19 |Antonio Jaramillo Colectora Area Verde 0 0 0 o | 05| No 0 | 76-100%| 1 0% 1
la otra acera
Existe desde
20 |Puruha Colectora Residencial 0 0 0 0 Ap— 0,5 No 0 51-75% | 0,75 1-10% 0,75
L . Equipamiento Existe desde
21 |Puruha Pasaje sin salida ) ) 2 2 0 0 0,5 No 0 51-75% | 0,75 | 1-10% | 0,75
Juegos infantiles la otra acera
Equi ients
22 |Aushyris Local qu;'Ez:::':; ° 0 0 0 0 | siexiste | 1 No 0 |76-100%| 1 | 11-25% | 5
Equi ient
23 |Aushyris Local qugpam'_e," ° 0 0 0 0 | Siexiste 1 No 0 |76100%| 1 | 110% |o075
ucacion
24 |Viracocha Colectora Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 51-75% | 0,75 1-10% 0,75
25 |Viracocha Colectora Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 |76-100% | 1 1-10% | 0,75
. . Existe desde
26 |Caharis Colectora Comercial 0 0 0 0 |a otra acera 0,5 No 0 51-75% | 0,75 | 1-10% | 0,75
27 |Gral. Quisquis Colectora Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
28 |Cristobal Tenorio Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 |[76-100% | 1 1-10% | 0,75
Equipamiento df Existe desd
29 |cacha Local RRLEIIEEOEL 0 0 0 o | MStedestel o N 0 | 51-75% | 0,75 | 26-50% | 0,25
Mercado la otra acera
30 |Huaynapalcén Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 51-75% | 0,75 1-10% 0,75
Equipamiento
31 |Alonso de Angulo Alretial irepa Ve:rde 1 1 1 1 Si existe 1 Si 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
. Equipamiento L A
32 |Alonso de Angulo Alretial — 1 1 1 1 Si existe 1 Si 1 76-100% 1 1-10% | 0,75
3 - . . Existe desde
33 |General Eplicachima Colectora Residencial 0 0 0 0 Ap—— 0,5 No 0 51-75% | 0,75 | 1-10% | 0,75
34 |Pesillo Local Residencial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 51-75% | 0,75 0% 1
Existe desd
35 |LaUnién Local Residencial 0 0 0 I vt T BT 0 | 5175% | 075 | 0% 1
la otra acera
Equipamiento
36 |21 Local qu;'pcac',én 0 0 0 0 | siexiste | 1 No 0 |76-100% | 1 | 1-10% | 075
ucaci
Existe desde
37 |Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida Residencial 0 0 0 0 0,5 No 0 | 76-100% 1 1-10% | 0,75
la otra acera
Equipamiento Existe desde
38 |OcCalle2H Local . 0 0 0 0 0,5 No 0 51-75% | 0,75 | 26-50% | 0,25
Educacién la otra acera
- Equipamiento Existe desde
39 |lipijapa Local 0 0 0 0 0,5 No 0 51-75% | 0,75 1-10% 0,75
Salud la otra acera
40 |Tnt. Hugo Ortiz Colectora Comercial 0 0 0 0 Si existe 1 No 0 76-100% 1 1-10% 0,75
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LADO B
.e,Hay ¢Qué porcentaje
secciones de la . @
de la longitud de la . o
acera mal . dExisten =
¢Existe un carril tenid: aceta/pasilloen el vehiculos §
Nro. Via / Calle Tipo de via Hayalgin | o |€ - o | éExiste « rr.|an~ emeaso ] Hayun | o tramo estd « o =
) S destinado a (o] S | disefiadas que| © . [S) . <) que se ) ™
carril de 2 | estacionamient| una 3 it 3 bufer = cubierto por 2 estaciona| = pal
bicicleta? = N = acera? = constituyen = | presente? | = arboles, toldos, = = <
o vehicular? riesgos de de . nsobre la =
) viseras, volados u acera? E
fopiezor otras coberturas : 3
(barreras . @
) L superiores?
1 |Jauja Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,6
2 |Gral Pintag Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 4,85
3 |Gral Pintag Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,35
4 |Gral. Pintag Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 01 No 1 4,45
5 |lose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 01 No 1 5,35
6 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 01 No 1 6,6
7 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0,5 Si 1 No 1 Si 1 0-10% 01 No 1 7,35
8 |Mariscal Sucre Alretial No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 11-25% 0,25 No 1 5,5
9 |Zaruma Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 01 No 1 4,6
10 |Zaruma Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 4,35
No (pero sise
11 |LosLibertadores Colectora No 0 {p . ' 0 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 11635
estacionan)
No (pero sise
12 |LosLibertadores Colectora No 0 o . ' 0 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 11635
estacionan)
N Si, separado No (pero si se N .
13 |Loslibertadores Colectora 1 . 0 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 ]585
por estacionan)
N A
14 |Rodrigo de Chavez Alretial No 0 ° (pe.ro sise 0 Si 1 Si 0 Si 1 11-25% 0,25 No 1 5,5
estacionan)
15 |Cinco de Junio Colectora No 0 No 0,5 Si il No 1 No 0 0-10% 01 No 1 1835
16 |Jambeli Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,35
17 |Perucho Pasaje sin salida No 0 No 0,5 No 0 N/A 0,5 No 0 0-10% 0,1 Si 0 3,6
18 |Pedro Dorado Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,6
19 |Antonio Jaramillo Colectora No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 11-25% 0,25 No 1 5,25
N "
20 |Puruha Colectora No o | Nofperosise |, si 1 si 0 si 1 0-10% 01| No | 1 |sa
estacionan)
21 |Puruha Pasaje sin salida No 0 Si 1 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 7,1
N "
22 |Aushyris Local No o | Nofperosise | si 1 si 0 No 0 0-10% 01| No 1| 91
estacionan)
23 |Aushyris Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,35
24 |Viracocha Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,6
25 |Viracocha Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 Si 1 0-10% 01 No 1 7,85
o No (pero si se N -
26 |Caiaris Colectora No 0 . 0 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 5,25
estacionan)
27 |Gral. Quisquis Colectora No 0 Si 1 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 7
. N No (pero si se N . .
28 |Cristobal Tenorio Local No 0 . 0 Si il Si 0 No 0 0-10% 0,1 Si 0 3,85
estacionan)
29 |Cacha Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 01 No 1 51
No (pero sise "
30 [Huaynapalcén Local No 0 B 0 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,6
estacionan)
N "
31 |Alonso de Angulo Alretial No o |MNofperosise | si 1 No 1 No 0 11-25% 025| No 1| e
estacionan)
No (pero sise
32 |Alonso de Angulo Alretial No 0 o . ' 0 Si 1 No 1 No 0 11-25% 0,25 No 1 9
estacionan)
33 |General Eplicachima Colectora No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,6
34 |Pesillo Local No 0 bk (pe.ro sise 0 Si 1 Si 0 No 0 0-10% 0,1 No 1 4,85
estacionan)
35 |La Unién Local No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 No 0 11-25% 0,25 No 1 5
36 |[2H Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 6,35
37 |Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida No 0 No 0,5 Si 1 Si 0 Si 1 11-25% 0,25 No 1 6
38 |OCalle2H Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 51
39 |Jipijapa Local No 0 No 0,5 Si 1 No 1 No 0 0-10% 0,1 No 1 5,6
i No (pero si se q 1 o i 5
40 |Tnt. Hugo Ortiz Colectora No 0 . 0 Si 1 Si 0 Si 1 11-25% 0,25 No 1 6
estacionan)
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CRUCE FINAL
Cruce ¢Hay @
. o
@ER ey obstdculos —8\ 'E
\ que = 2
alguna 9 5 a 2 a
Nro. Via / Calle Tipo de via sefializacion| o Cruce ¢Hay una - Cruce ¢Hay - constituyen . E o«
verticalde | S rampa/vado en S sefializacion O |riesgosdede | © s S—
< | la(s) esquinasde | < horizontal para el < tropiezo? < =l <
pasopara | — = = = = =
las acera(s)? cruce peatonal? (barreras 1) o
peatones X L = =
arquitectonic Q
presente? =]
as) en las “
esquina
1 |Jauja Local Si 1 No 0 No 0 No 1 2 14,7
2 |Gral Pintag Local No 0 Si, solo en una 1 No 0 No 1 2 12,45
3 |Gral Pintag Local No 0 Si, solo en una 1 No 0 No 1 2 16,7
4 |Gral. Pintag Local No 0 No 0 No 0 Si 0 0 10,8
5 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0 No 0 No 1 1 13,45
. ) Existente pero
6 Jose Egusquiza Colectora Si 1 No 0 ) 0,5 No 1 2,5 14,1
requiere reemplazo
7 |Jose Egusquiza Colectora No 0 No 0 No 0 Si 0 0 15,7
8 |Mariscal Sucre Alretial Si 1 No 0 No 0 No 1 2 17,35
Existente pero
9 |Zaruma Colectora No 0 No 0 ) 0,5 No 1 1,5 12,55
requiere reemplazo
10 |Zaruma Colectora No 0 Si, solo en una 1 Si 1 Si 0 2 11,7
11 |Los Libertadores Colectora Si 1 No 0 No 0 No 1 2 14,35
Si, tanto en la
12 |Los Libertadores Colectora Si 1 2 Si 1 No 1 5 16,35
acera antes y d
13 |Los libertadores Colectora No 0 No 0 No 0 Si 0 0 11,6
Si, tanto en la .
14 |Rodrigo de Chavez Alretial No 0 2 Si 1 No 1 4 23,5
acera antesy d
Si, tanto en la
15 |Cinco de Junio Colectora No 0 2 Si 1 No 1 4 22,1
acera antesy d
16 |Jambeli Local No 0 Si, solo en una 1 No 0 Si 0 1 16,35
17 |Perucho Pasaje sin salida No 0 No 0 No 0 No 1 1 9,2
Si, tanto en la
18 |Pedro Dorado Local Si 1 2 Si 1 No 1 5 19,85
acera antes y d
19 |Antonio Jaramillo Colectora No 0 No 0 Si 1 Si 0 1 16
Existente pero .
20 |Puruha Colectora No 0 No 0 ) 0,5 Si 0 0,5 13,45
requiere reemplazo
21 (Puruha Pasaje sin salida No 0 No 0 No 0 No 1 1 16,45
22 |Aushyris Local No 0 Si, solo en una 1 Si 1 Si 0 2 19,2
23 |Aushyris Local No 0 No 0 Si 1 Si 0 1 13,85
Si, tanto en la
24 |Viracocha Colectora Si 1 2 Si 1 No 1 5 23,1
acera antes y d
. . Si, tanto en la .
25 |Viracocha Colectora Si 1 2 Si 1 No 1 5 26,95
acera antes y d
26 |Cafiaris Colectora No 0 No 0 Si 1 No 1 2 16,25
27 |Gral. Quisquis Colectora No 0 No 0 Si 1 No 1 2 23
Existent
28 |Cristobal Tenorio Local No 0 Si, solo en una 1 X_IS ente pero 0,5 Si 0 1,5 15,35
requiere reemplazo
29 (Cacha Local No 0 No 0 Si 1 No 1 2 16,85
30 |Huaynapalcén Local No 0 No 0 Si 1 Si 0 1 15,2
. . Si, tanto en la .
31 [Alonso de Angulo Alretial Si 1 2 Si 1 No 1 5 23,25
acera antes y d
32 [Alonso de Angulo Alretial Si 1 Si, solo en una 1 Si 1 No 1 4 27,25
33 |[General Eplicachima Colectora No 0 No 0 No 0 No 1 1 14,2
34 |Pesillo Local No 0 No 0 No 0 Si 0 0 11,7
35 |LaUnién Local No o | Shtantoenla 1}, No 0 No 1| 3 13,85
acera antesy d
36 (2H Local No 0 No 0 No 0 No 1 1 15,7
37 |[Gonzalo Espindola Pasaje sin Salida No 0 No 0 No 0 No 1 1 14,25
38 |O Calle 2H Local No 0 No 0 No 0 Si 0 0 11,7
39 [(Jipijapa Local No 0 No 0 No 0 Si 0 (1] 10,45
40 |Tnt. Hugo Ortiz Colectora No 0 No 0 No 0 Si 0 0 17,25

Fuente: https://survey123.arcgis.com

Elaboracion / adaptacion: Propia

CATEGORIA / TIPO DE
CAMINABILIDAD EN LA VIA

D
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ANEXO 3 Mapas / Implantaciones del area del caso de estudio — Isécrona / Radio 800m

o 12 minutos
0 15 minutos

09 minutos

o 06 minutos

03 minutos

SIMBOLOGIA / LEYENDA:
Isdcronas

Fuente: Mapa base Google Maps, is6cronas de maps.openrouteservice.org
Elaboracién / adaptacion: Propia
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Fuente: Mapa base Google Maps, Datos obtenidos de fichas Survey 123

Elaboracion / adaptacion: Propia
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SIMBOLOGIA / LEYENDA:

Fuente: Mapa base Google Maps, Secretaria de Movilidad DMQ y Datos obtenidos de fichas
Survey 123
Elaboracion / adaptacion: Propia
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