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INTRODUCCION

“Entre telares y joyas uno se pasea, mirando de un lado a otro trata de
comprender la totalidad del panorama, queda maravillado ante el paisaje lleno de
color y singularidad, se intenta decidir entre tanta alhaja que adquirir pues cada
pequefia cosa llama la atencién; los pasillos se llenan, rapidamente se trata de ir
ojeando al paso la mayor cantidad de locales, mientras vistes y desvistes las prendas

que te simpatizaron.

En un espacio donde practicamente se tiene que caminar de ladito, el calor
abunda, el ambiente se torna sofocante, y es alli, en ese punto de la experiencia que
surge la pregunta. ;Como un lugar que acoge a un pedacito del mundo, donde se
produce una mezcla de identidades y se envuelve nuestra cultura evidentemente ha sido
pensado solamente en torno al comercio de un producto?”. Texto de Motivacion

Fuente: Elaboracion propia, 2020

El presente trabajo de titulacion llamado: “Zona Metro Ejido: Reinterpretacion
de Equipamientos Comerciales. ‘Mercado Artesanal la Mariscal’ como nodo cultural
de espacio publico dentro de la supermanzana turistica”, surge del analisis sobre una
visién a futuro que sera posible producto de la implementacién del primer Metro de la
ciudad de Quito, mismo que posteriormente ocasionara la reestructuracion del Sistema
Integrado de Transporte (SIT) en la ciudad; accién a partir de la cual se podra pensar

en fomentar un nuevo modelo de ciudad que sea sustentable, accesible y equitativa.

El documento se encuentra estructurado por cuatro capitulos, en los cuales se
explica de qué forma se llega a la configuracion del proyecto urbano arquitectonico;
desde la parte tedrica que fundamenta las razones por las cuales se ha seleccionado esta
linea de investigacion, hasta el procedimiento que se ha seguido para el disefio del

espacio arquitectonico.

Siendo asi, el primer capitulo parte con la fundamentacion tedrica y la
explicacion del enfoque impartido por el taller; las bases conceptuales que surgen de

libros como: “La Ciudad Paseable” expuesto por el Centro de Estudios y
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Experimentacion de Obras Publicas [CEDEX] (2009); “Hacia un nuevo modelo de
ciudad sustentable: Red Verde Urbana y Ecobarrios” de Avila, Larco y Scholtz (2014);
y documentos como “El derecho a la ciudad, construyendo otro mundo posible”

expuesto por la Plataforma Global por el derecho a la ciudad (2016), entre otros.

En torno a lo expuesto se presentan cuatro dimensiones analiticas que permiten
comprender el modelo urbano de Quito y realizar el diagnostico en un area de la ciudad
que ha sido seleccionada por contener varias de las problematicas que ha
desencadenado la planificacion urbana y dentro de la cual se han ubicado 3 de las
estaciones metro (Alameda, Ejido y Universidad Central) en torno a las cuales se

planteara el andlisis; se finaliza dando las conclusiones en cada ambito.

En el segundo capitulo, se inicia con la explicacion de las escalas a partir de las
cuales se va desarrollando el analisis y se toma decisiones para la aplicacion de
estrategias proyectuales. De tal forma se explica como se ha llegado a definir conceptos
como “Sector Metro”, “Zona Metro” y “Corredor Metro”, para dar a conocer las
razones, las estrategias y los pardmetros que han definido los 3 poligonos de accién
seleccionados para realizar las propuestas urbano — arquitectonicas.

Consecuentemente se explican las razones, por las cuales se ha seleccionado la
Zona Metro Ejido, como el poligono de intervencidn donde se desarrollara el proyecto
para concretar en la estructuracion de un planeamiento macro — urbano que influencia
a toda esta zona. El capitulo se cierra con un analisis mas focalizado sobre el entorno
inmediato al espacio que se ha seleccionado para ser intervenido, es decir el Mercado

Artesanal de La Mariscal.

El capitulo tres, inicia con el analisis de referentes tanto urbano como
arquitectonico, a partir de los cuales se desencadenan reflexiones que dan paso a la
explicacion de ambitos que necesitan ser comprendidos para la reestructuracion del
mercado artesanal, sean estos funcionales, estructurales o formales. Se realiza un
diagnostico de la preexistencia y se analiza la situacion actual del mercado para

posteriormente dar paso a la conceptualizacion del nuevo proyecto.
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En dicho contexto, se delimita un area comprendida por nueve manzanas, sobre
la cual se lleva a cabo un andlisis mas puntual y especifico para la formulacion de la
propuesta micro urbana. Como ultima parte se explica la Matriz de Auditoria Peatonal,
herramienta impartida por el libro de la Ciudad Paseable que controla y concluye la

relacion entre el disefio de espacio publico que se le da a la propuesta y el peatdn.

Finalmente, en el capitulo cuatro se explican los parametros en base a los cuales
se desarrolla la propuesta arquitectonica; los criterios de implantacion, las estrategias
de disefio en torno a las cuales se ejecuta el proyecto y como se han empleado las bases
conceptuales. Se exponen las estrategias implementadas desde las asesorias de paisaje
y sustentabilidad en el proyecto, y por Gltimo se cierra el documento con el registro de
conclusiones y recomendaciones que permitan aportar hacia una ciudad paseable que

cumpla funciones sociales y ambientales.
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ANTECEDENTES

Actualmente, el desarrollo urbano sostenible en las ciudades comprende varios
objetivos comunes planteados entre las naciones a alcanzar, mismos que se enfocan en
tomar atencion a los principios de igualdad, democracia, justicia y sostenibilidad, segun
nos dice la Plataforma Global por el Derecho a la ciudad (2016). De la misma forma,
la Agenda Urbana planteada en Habitat III expone criterios que tratan de propender “el

derecho a la ciudad”, como paradigma nuevo del desarrollo sustentable

Segun Borja (2013), varios estudios realizados han revelado que las ciudades
latinoamericanas hoy en dia presentan fendmenos cadticos como, por ejemplo: gran
informalidad en el desarrollo fisico, desigualdades sociales, persistencia de la pobreza
urbana y segregacion social. Al mismo tiempo, autores como, Duhau (2012) y
Fernandes (2001), acotan que, con la expansion de las ciudades se comienzan a crear
zonas en las que se implementa gran cantidad de servicios y a las cuales se las denomina
“centralidades”, mismas que se encuentran emplazadas predominantemente en areas
privilegiadas, ya sea por topografia, condicion climatica, etc. Por tal motivo, dicho
fendmeno va ocasionando el alza de costos del suelo, causando consecuentemente que,
personas de escasos recursos econdmicos comiencen a desplazarse hacia las partes

periféricas de la ciudad donde el suelo se vuelve mas econémico.

Volviendo entonces, al ideal de trabajar por ciudades mas equitativas y
accesibles, es de vital importancia mencionar que Avila, Larco y Scholtz (2014), en su
texto “Hacia un nuevo modelo de ciudad sustentable: red verde urbana y ecobarrios”
mencionan que para abordar el concepto de sustentabilidad, se debera reflexionar sobre
una construccion multidimensional, basada en tres dimensiones: econémico, social y
ambiental, mismas que en conjunto requieren lograr el punto de equilibrio para una

ciudad sustentable.

Entendiendo que sera posible esta perspectiva, el nuevo sistema de transporte
articulado por el Metro puede ser la puerta que abra el cambio hacia dicho ideal,

entendiéndolo como el estructurador de cambios en los patrones de movilidad, asi como
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también sobre la posibilidad de gestionar el suelo, el espacio publico y los
equipamientos desde nuevos estandares, parametros y retos de planificacion urbana.

JUSTIFICACION
Quito es una ciudad que ha evidenciado fuertes problematicas en relacion a la
segregacion socioespacial, asi como también una planificacion urbana que ha

priorizado al vehiculo motorizando dejando de lado otras modalidades de transporte.

Producto de ello, y de la pérdida de densidad residencial en los espacios méas
consolidados de la ciudad a causa de su desplazamiento hacia las zonas periféricas, asi
como también de la distribucidn inequitativa de servicios urbanos; hoy en dia se estima
que para el afio 2025 mas del 50% de viajes en transporte privado se realizaran hacia el

hipercentro (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2009).

Dicho fendbmeno ocasiona que los indices de contaminacion ambiental suban
considerablemente; no obstante, se especifica que, en la actualidad, el 77% de la
poblacion se moviliza en transporte publico y escolar; dejando tan solo un 23% de la
poblacion que se desplaza en vehiculo privado (Avila, Larco y Scholtz, 2014).

Siendo asi, el nuevo sistema de transporte Metro de Quito representa una
oportunidad para repensar la ciudad con un enfoque hacia su democratizacion, potenciar
otros modos de movilidad como es la caminabilidad, y con ello trabajar por una ciudad
mas inclusiva y saludable. De tal forma, en el estudio del taller se han determinado tres
poligonos de accidon que enmarcan areas directamente relacionadas a las estaciones del

Metro, dentro de las cuales se ha diagnosticado problematicas puntuales.

El sector del parque El Ejido, incluido en una de las Zonas Metro delimitadas
por el taller, proyectada a acoger un aproximado de 72000 usuarios/dia con este nuevo
sistema de transporte, evidencia diversidad de usuarios debido a la cantidad de
servicios, concentracion de equipamientos comerciales y, particularmente, una Zona

Especial Turistica (ZET) que es La Mariscal.
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En esta circunstancia, habiéndose realizado un anélisis de flujos dentro del
poligono propuesto, se encuentra un nudcleo delimitado por 3 avenidas (Patria,
Amazonas y 6 de Diciembre), dentro del cual se evidencia un aproximado de 2.8
hectareas de terreno subutilizado por la presencia de parqueaderos; siendo ademas un
espacio donde a diario converge un alto porcentaje de poblacion flotante gracias a la
presencia de 4 equipamientos influyentes: Hotel Hilton Colon; Fiscalia General del
Estado; Centro Comercial Espiral y; el Mercado Artesanal “La Mariscal”, mismo que,
en la actualidad, representa el mayor atractivo turistico de la zona, asi como también la
Unica infraestructura de esta tipologia en el DMQ segun dice la pagina del Ministerio
de Turismo (2017).

El mercado fue pensado inicialmente como una solucion rapida para erradicar
los vendedores ambulantes del Barrio La Mariscal, por lo que en el plan integral
de rehabilitacion del Sector la Mariscal del afio 2000 se planifico la reubicacion
de los vendedores de la avenida Amazonas en un terreno de 2750m2 en las calles
Jorge Washington entre Reina Victoria y Juan Leon Mera. (Andrade, 2017,
p.26)

Por tal motivo, Andrade (2017) afirma que, el espacio no fue pensado de forma
correcta para ser un lugar de intercambio cultural desde la comercializacion artesanal y
gue, ademas, no existio un estudio precedente que permitiera aprovechar el sitio

estratégico en el cual se implanta.
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OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL

Disefiar entornos aptos para el peatdn, en la zona de influencia de la estacion
Metro Ejido, para crear nuevas conexiones de espacio publico a partir de la
reinterpretacion de tipologias comerciales en el redisefio del Mercado Artesanal
de La Mariscal como equipamiento turistico — comercial simbdlico; con

prioridad en la generacion de redes verdes y peatonales.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Disefiar un proyecto urbano arquitectonico que trabaje a partir de la
preexistencia del Mercado Artesanal, como elemento simbdlico de la ciudad,
mediante la conceptualizacion proyectual de la cosmovision andina; con el fin

de poner en valor la cultura e identidad nacional.

Redefinir el espacio funcional y formal, con un enfoque mas amplio sobre el
comercio de la produccion nacional, a partir del analisis de la configuracion
actual del mercado artesanal La Mariscal y de otras tipologias comerciales;

integrando los flujos peatonales nuevo y existentes.

Desarrollar un proyecto arquitectonico que se vincule con espacio publico,
como atractor e integrador de los flujos peatonales de la zona; mediante la
concepcion de conexiones que articulen diferentes espacios de la ciudad, para

poner en valor el paisaje natural y construido.

Integrar modos de movilidad, para organizar de mejor forma los flujos
peatonales y vehiculares de la zona potenciando la marcha a pie, mediante la
inclusion de un equipamiento complementario que actle como estacionamiento
de borde soterrado y sirva de apoyo para la optimizacién de la movilidad y la
disminucion de impactos ambientales generados por la saturacion de vehiculos

motorizados en superficie.
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METODOLOGIA

El taller de arquitectura ¢Quito, ciudad paseable? parte de una vision analitica,
basada en paradigmas que hablan acerca del derecho a la ciudad, la importancia del
espacio publico, la Red Verde Urbana y una ciudad accesible y equitativa pensada en
torno al peatdn. Esto bajo la intencién de trabajar por un nuevo modelo territorial,
tomando como oportunidad el impacto que ocasionara el Metro de Quito, previsto a

inaugurarse en el afio 2021.

En dicho contexto, el taller se ha desarrollado en dos partes, la primera realizada
durante el segundo semestre del afio 2019 y la segunda que inicia en el primer semestre
del afio 2020.

De tal forma, en la primera parte del taller se profundiza las bases tedricas a
partir de material bibliografico seleccionado, conferencias impartidas por expertos en
el tema, asi como también reflexiones realizadas producto de charlas que se dieron

sobre las problematicas halladas en la planificacion de la ciudad.

Una vez concluida la etapa de fundamentacion tetrica, se conforman cuatro
frentes analiticos, en base a los cuales se desarrolla el estudio del taller, denominados:
Contexto Social Histérico, Movilidad, Red Verde Urbana y Centralidades. Se
seleccionan tres de las estaciones del Metro, ubicadas en un espacio de la ciudad donde
se han evidenciado problemaéticas relacionadas a las dindmicas sociales, econdmicas y

ambientales.

Se da inicio a la etapa de diagndstico y para ello se llevan a cabo visitas de
campo realizadas a las instalaciones de la construccion del Metro de Quito; se definen
los poligonos de accion influenciados por cada una de las tres estaciones metro
seleccionadas y se configura un esquema metodoldgico que conjuga las bases tedricas
con los cuatro frentes analiticos, mismo que sirve de herramienta para extraer

conclusiones y expresar intenciones o estrategias de intervencion.
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Es asi que, esta primera etapa culmina en la seleccion del poligono de accion
dentro del cual se planea realizar el planteamiento urbano arquitectonico; dando parte
a la busqueda de una problematica méas puntual dentro de area de estudio seleccionada,
que permita demostrar en que desencadenan los conocimientos adquiridos. Se
diagnostican lotes y &reas subutilizadas como oportunidades para llevar a cabo la

intervencioén.

La segunda parte del taller inicia con el analisis mas especifico sobre el sitio en
el cual se va a implantar la propuesta. En base a los datos arrojados por el diagndstico
de los frentes analiticos y la necesidad de adquirir datos méas exactos para llevar a cabo
el planteamiento urbano, se lleva a cabo un estudio sobre los flujos peatonales y
vehiculares existentes en el area de intervencion; con lo cual se evidencia el potencial
que tiene este espacio para fomentar la marcha a pie y en bicicleta, asi como también la
necesidad de implementar espacio publico.

Se analizan referentes tanto urbanos como arquitectonicos y se realizan visitas
de campo al equipamiento en cuestién, que es el actual Mercado Artesanal la Mariscal,
mismo que ha sido diagnosticado como un espacio con muchas problematicas (criterio
que en un inicio se justificd por el criterio de varios autores). En consecuencia, se
plantea la conceptualizacién y las estrategias en base a las cuales se va a desarrollar el

proyecto.

Finalmente, se estructura una propuesta urbano — arquitectonica que se
configurd en torno a cinco sistemas: de las ideas (concepto), del espacio - funcion, de
circulacion, estructural y de cerramiento; complementando con criterios paisajisticos y

sustentables.
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CAPITULO 1. ANALISIS Y DIAGNOSTICO DEL MODELO TERRITORIAL
DE QUITO

El taller de arquitectura inicia con un andlisis referente al modelo territorial de la
ciudad de Quito, en el que destaca su proceso evolutivo, probleméticas y posibles
actuaciones que se pueden realizar para mejorar el enfoque actual en torno al cual se ha
desarrollado la planificacion urbana hasta el dia de hoy. Es asi que proximos a lo que
debio ser la inauguracion del Metro en el afio 2021, se estudian las nuevas alternativas

para lograr una ciudad mas funcional y equitativa.

En este primer capitulo, se hablara acerca de las bases que permitieron crear una
visién critica y analitica sobre el modelo actual de la ciudad y condujeron a la
determinacion de las &reas que necesitan ser intervenidas. Se pone en manifiesto los
conceptos y el material bibliografico del taller, asi como también el diagnostico del area

de estudio.

1.1 Marco Teorico

En este apartado se daran a conocer los contenidos tedricos que posteriormente
permitiran justificar cada una de las conclusiones expresadas en el diagnostico desde el
analisis a escala de ciudad hasta el proyecto urbano arquitectdnico, pues estos ponen en
evidencia las problematicas que se dan no solo en la ciudad de Quito, sino en varias

otras de América Latina segun comenta Duhau (2003).

1.1.1 El Derecho a la Ciudad

El derecho a la ciudad es un pensamiento que nace a partir del libro expuesto por
Henri Lefebvre en el ano de 1967, en el cual lo define como: “el derecho de los
habitantes urbanos a construir, decidir y crear ciudad, y hacer de esta un espacio

privilegiado de lucha anticapitalista” (Molano, 2016).

Asi se lo fue manifestando, hasta que varios afios después finalmente se diera a
conocer la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad en la que se exponen todos los
lineamientos para hacer efectivo dicho pensamiento; en esta carta se presentan los

compromisos que deben ser acogidos por la sociedad civil, parlamentarios, gobiernos

10



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

nacionales y organizamos internacionales a fin de que todas las personas lleven una

vida digna en las ciudades.

Es por tanto que, la Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad (2016), expone
que el derecho a la ciudad consta de tres pilares fundamentales que son: la distribucion
espacialmente justa de los recursos, la agencia politica para la disponibilidad de
procesos gubernamentales y la diversidad sociocultural. Es el derecho humano de todos
los habitantes a usar, gobernar, ocupar, producir y disfrutar de las ciudades,

manteniendo asentamientos inclusivos, justos, seguros y sostenibles.

En ese contexto la Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de
Suelo (LOOTUGS) expuesta por el Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda
(2018), expresa en su Art.1 que el objetivo de esta ley se fundamenta en promover el
desarrollo equilibrado y equitativo del territorio propiciando el ejercicio del derecho a
la ciudad, la vivienda adecuada y digna, asi como también el habitat seguro y saludable

para el Buen Vivir de las personas.

No obstante, vale la pena recalcar que en los Gltimos tiempos, con la pandemia
generada a causa de la COVID-19, ha sido posible evidenciar las falencias en muchos
ambitos de los modelos urbanos y econdmicos que se presentan hoy en dia; ya que un
sinnimero de problematicas se expresaron y visibilizaron con mayor fuerza, como son:
el sinhogarismo, sistemas de salud publica deficientes, infraestructuras urbanas
ineficientes, el escaso acceso a una vivienda adecuada, falta de herramientas digitales;
entre otras grandes desigualdades. Por tanto, hoy mas que nunca es notoria la
oportunidad para cambiar los patrones hegemdnicos en torno a los cuales se conforman

las ciudades; es los que sostiene la Plataforma Global por el derecho a la ciudad (2021).

Se puede concluir entonces que el derecho a la ciudad representa un nuevo
paradigma que busca repensar las ciudades basandose en los principios de inclusién,
solidaridad, igualdad, justicia social, democracia y sostenibilidad; luchando en contra
de la exclusion socioespacial de las ciudades y velando por el cumplimiento de todos
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los derechos humanos acordados internacionalmente, la equidad y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible ODS.

1.1.2 El Desarrollo Sostenible

El concepto de desarrollo sostenible aparece oficialmente por primera vez en el
Informe Brundtland en el afio de 1987 y se lo define como algo que satisface las
necesidades actuales, y visiona a cubrir las necesidades y aspiraciones humanas de
generaciones futuras; por tanto, gira en torno a tres factores, que son: la sociedad, la
economia y el medio ambiente (Secretaria de Planificacién, 2015).

En el afio 2012, se lleva a cabo en la ciudad de Rio de Janeiro la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sustentable, en la cual se genera el acuerdo
para desarrollar los Objetivos de Desarrollo Sustentable (ODS) como un recurso para
llevar a cabo acciones que conduzcan el correcto desarrollo de las ciudades (Avila,
Larco y Scholtz, 2014).

De tal forma, para este trabajo de titulacion se trabajard en torno a la
comprension y desarrollo del Objetivo No. 11, ya que segun la ONU — Habitat (2016)
dicho objetivo habla acerca de lograr ciudades sostenibles e inclusivas, tomandose en
cuenta: sistemas seguros y accesibles de transporte, vivienda y servicios basicos

adecuados, espacio publico, areas verdes inclusivas, entre otros.

Si bien es cierto, se han dado a conocer varias exploraciones sobre las cuales se
puede trabajar la sustentabilidad, sin embargo, la mayoria concluye que la mas acertada
es “la construccion multidimensional”. Esta perspectiva habla de tres dimensiones

principales, que van en concordancia a lo que se expuso previamente:
e Dimension Ambiental: Corresponde la preservacion de recursos y

patrimonio natural, para poder brindar salud y una buena calidad de vida

a los ciudadanos
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e Dimension Econémica: Referente a la productividad, el ahorro
energético y la generacion de empleo para el desarrollo y crecimiento
econdmico de la ciudad

e Dimension Social: Corresponde a la participacion ciudadana, cultura,
identidad, derechos sobre la naturaleza y accesibilidad universal para

general inclusion, equidad y justicia social

Entendiéndose estos principios, se concluye que al combinarse cada una de estas
dimensiones se logran las directrices para lograr el objetivo final. Se menciona entonces
que la suma entre la dimension ambiental y social genera un espacio “habitable”; la
unién entre la dimension social y economica logran la concrecion de un espacio
“equitativo”; y finalmente la relacion entre la dimension ambiental y econdmica

conduce a la obtencién de un espacio “viable”.

P

f h dimensién amhiental + dmensién socl = NACIA UNA ciudad
\ . - ):"e"z-:' sacl + dmensinesonéica= Naicia Una cludad equitativa
AR ECONOMICO
‘ dimensin economica + dimensidn amtiend = N1aGia UNa ciudad

ar O desarrolio y R ¢
Peremncicn do emped, ¥

"ECONGMICO

Figura 1. “Construccion Multidimensional” para el Desarrollo Sustentable

Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2014 Elaboracion: Avila, Larco y Scholtz,
2014

Como se puede observar en el gréfico, una ciudad sustentable se logra una vez
que se ha llegado al “equilibrio” entre las tres dimensiones: ambiental, social y
econOmica; pues traen consigo estrategias para lograr hacer de la ciudad un espacio
compacto, diverso, eficiente y equitativo.
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1.1.3 Urbanismo Sustentable

En el afio 2014, la Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda (STHV) expone
el libro “Hacia un Modelo de Ciudad Sustentable: Red Verde Urbana y Ecobarrios”
elaborado por Adriana Avila, Maria Augusta Larco M. y Barbara Scholtz; donde se
describe préacticamente un manual para la concrecion de un Modelo de Ciudad
Sustentable, es decir, que logre las cualidades planteadas por la construccion

multidimensional: que sea viable, habitable y equitativa.

Por tanto, en primer lugar, se explica que es importante apuntar hacia ciudades
sustentables ya que en la actualidad han surgido considerables disfuncionalidades
ambientales a nivel global que evidentemente requieren disefiar de forma inmediata
ciudades equilibradas con su medio, con calidad de vida para los ciudadanos e
identidad. De tal forma que a continuacién se describen cuéles son cada una de esas
problematicas y consecuentemente cual deberia ser su respuesta ideal.

¢ Disfuncionalidad 1: Impulsar la CIUDAD COMPACTA
« Disfuncionalidad 2: Propiciar la DAD DE S Y CIUDADES
¢ Disfuncionalidad 3: Promover la RGE RR DE

Figura 2. Las tres disfuncionalidades de las ciudades

Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2014 Elaboracion: Avila, Larco y Scholtz,
2014

e Disfuncionalidad 1 — Ciudad Dispersa: Habla sobre altos niveles de consumo
del suelo por la discontinuidad del tejido que se da a causa del manejo de bajas
densidades; marcada segregacion socio espacial y desplazamientos pendulares

cotidianos principalmente en transporte individual.

- Estrategia - Impulsar la Ciudad Compacta: se caracteriza por mantener un
consumo de suelo optimizado con densidades medias y altas; se maneja
tipologias de vivienda en mayor porcentaje colectivas, tendiendose a densificar

en vertical; se implementan usos mixtos y multiples centralidades.
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Disfuncionalidad 2 — Inequidad y segregacion de usos urbanos: Habla
acerca de la inequidad en las ciudades debido a la escasa dotacion de servicios
bésicos, destacandose la pobreza por necesidades bésicas insatisfechas, surgen
fendmenos como la monofuncionalidad, es decir que en determinadas zonas se
encuentran actividades de uso de suelo predominantes que mantienen su
funcionamiento solo a determinadas horas, por lo que se reduce la presencia de

animacion urbana y aparecen problemas en relacién a la inseguridad.

Estrategia - Propiciar la mixticidad de usos, equidad y ciudades mas
paseables: Dotacion equitativa de servicios basicos, proyectar areas mixtas,
polifuncionales y pensar en la proximidad de los usos cotidianos con los
residentes de tal forma que se pueda motivar a movilizarse de forma no

motorizada.

Disfuncionalidad 3 — Huella ecol6gica (Consumo energético, habitos de los
ciudadanos): A partir de la revolucion industrial, se ha evidenciado una
creciente en el consumo de recursos, la ciudad mantiene una alta dependencia a
las energias no renovables, y cada vez es peor el incremento de contaminantes

al agua, suelo y aire que ha desencadenado el proceso urbanizador.

Estrategia - Promover la eficiencia energética: Sera necesario velar por la

generacion de energias limpias y renovables.

Al combatir dichas disfuncionalidades finalmente se puede decir que una ciudad

estd logrando el modelo de ciudad sustentable; al comprenderse como: compacta,

compleja, eficiente y estable socialmente. Es asi que se comienza a hablar de los

“Ecobarrios”; pues las autoras los definen como: “Fragmentos urbanos disefiados con

requerimientos de eficiencia energética que acogen sistemas de acondicionamientos

activos y pasivos y establecen una apropiada relacion con su entorno” por lo tanto, se

comprende que son areas del territorio que han logrado cumplir los objetivos del

modelo expuesto, logrando fortalecer y recuperar ecosistemas urbanos.
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En concreto, para que todo esto sea posible, el libro da a conocer la importancia de
lo que se ha conocido con el nombre de “la red verde urbana” o “RVU?”, como estrategia

para el desarrollo de dicho modelo urbanistico.

En el afio 2011, durante la primera Cumbre Nacional de Alcaldes Pacto Climatico
de Quito por un Verde Vivir, se da a conocer la siguiente definicion: “Red Verde
Urbana consiste en un sistema de conectores verdes que a través del tejido urbano, crean
una vinculacion espacial entre las areas naturales de conservacion y los espacios verdes
con potencial ecologico”, a lo que complementan las autoras mencionando que, en el
marco de politicas del MDMQ, la RVU es una estrategia para propagar nuevos patrones

sobre la interaccion entre la sociedad, la ciudad y la naturaleza.

No obstante, en el propio texto, el objetivo de la red verde urbana va mas alla del
simple hecho de suministrar arbolado o areas verdes dentro del espacio urbano, pues se
basa en comprender la dimensién ambiental que configura los pardmetros para llegar a
una ciudad sustentable incluyendo valores econdmicos, sociales y patrimoniales

identitarios.

Por tanto, se exponen tres lineamientos en torno a los cuales pretende conseguir los
objetivos marcados: rol para el fortalecimiento y recuperacion de ecosistemas urbanos
(RVU ecologico), rol para la habitabilidad en el espacio publico (RVU de
revitalizacion), rol escénico-simbdlico (RVU del patrimonio del paisaje natural y

cultural) mismos que se profundizaran mas adelante.

1.1.4 El crono-urbanismo: la ciudad de los 15 minutos, la Ciudad Paseable, la
ciudad de cercania

El libro de “La Ciudad Paseable” nace como una guia que ha sido elaborada a partir
de un proyecto de investigacion llevado a cabo por un grupo de profesores e
investigadores de la Universidad Politécnica de Madrid, financiado y supervisado por
el Centro de Estudios y Experimentacion de las Obras Publicas (CEDEX).
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El proyecto parte del analisis sobre la influencia de variables urbanisticas sobre la
movilidad peatonal como son: barreras en los desplazamientos peatonales, motivos de
desvio en los recorridos, incidencia en el acondicionamiento de las calles, incidencia en
la configuracion de la trama urbana, entre otros motivos que se han ocasionado como
consecuencia del disefio de modelos urbanos que priorizan a los medios de transporte

motorizados.

Segun CEDEX (2009), dicha modalidad se ha visto obstaculizada y abocada a un
rol marginal dentro del sistema de transporte urbano, factor que no deberia verse asi,
pues se explica que a lo largo de toda la historia la marcha a pie ha sido la base de la
movilidad y por ende la modalidad de desplazamiento prioritaria; criterio que respalda
Jan Gehl, arquitecto urbanista que en el afio 2010 expone su libro titulado “Ciudades

para la Gente”.

Sin embargo, se explica que frente a las nuevas dimensiones de ciudades como las
gue vemos hoy en dia, la marcha a pie ha ido perdiendo efectividad a causa de varios
factores, entre ellos impedimentos fisicos, limitaciones de velocidad y otras
condicionantes como pueden ser el clima, la topografia, la vulnerabilidad o seguridad
del peatdn o la escena urbana, que hacen de esta modalidad no apta para todos o todas

las situaciones.

Por lo tanto, el objetivo de esta guia es brindarle al lector pautas y recomendaciones
para llevar a cabo un andlisis que le permita pensar en propuestas donde que se le
otorgue mayor consideracion a los peatones dentro de los planteamientos urbanisticos
y arquitecténicos; de manera que se potencien los desplazamientos urbanos a pie,
entendiéndose este como un medio de movilidad mas saludable, econémico y sostenible
(CEDEX, 2009).

Siendo asi, se hace referencia al concepto del crono-urbanismo, desarrollado por
Carlos Moreno, profesor de la Universidad Paris-Sorbonne, y plantea que es necesario
cambiar el ritmo de vida actual en relacion al tiempo que se le dedica a la movilidad.

Explica que la vida urbana consta de seis objetivos: trabajar, divertirse, vivir, hacer
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compras y educar; de tal forma sustenta que estas necesidades urbanas bésicas deberian
lograr satisfacerse en un perimetro adecuado de tiempo y distancia.

Por tanto, el autor argumenta que la cantidad méaxima de tiempo que las personas
suelen estar dispuestas a caminar para llevar a cabo sus actividades diarias o satisfacer
sus necesidades es un lapso de entre 15 o 20 minutos; rango de tiempo que representa
una distancia de aproximadamente 800 metros desde su punto de partida hasta su
destino (Diaz, 2020).

Estos conceptos son los que guiaran un propuesta urbana que permita definir como
trabajar con la insercion del metro como la oportunidad para priorizar estas dinamicas
gue permitan funciones mas sociales y prioricen con ello una movilidad que lo haga

posible, seran determinantes en la formulacion de las Zonas Metro

1.2 Recorte espacial y temporal: Area de intervencion

Quito, capital del Ecuador, es una ciudad ubicada en la provincia de Pichincha.
Abarca una superficie de 423.000 has, dentro de las cuales se ha conformado una macro
centralidad de aproximadamente 18.860 hectéreas, ubicada sobre una meseta a 2.850
msnm, segin comenta el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito (MDMQ) en
el Plan Maestro de Movilidad [PMM] (2009)
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CANTON
PUERTO QUITO
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Figura 3. Localizacion de la Macrocentralidad dentro del Distrito Metropolitano de Quito

PROVINCIA DE

Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2009. Elaboracion: Direccion Metropolitana
Tributaria, 2009.

El taller enfocado en la vision Quito, ¢Ciudad Paseable?, parte del estudio de dicha

“macro centralidad” que se ha perfilado dentro del Distrito Metropolitano de Quito
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(DMQ). Bajo la influencia del nuevo Metro de Quito que hasta la fecha de culminacion
no ha logrado ponerse en operacion, se analizaron de manera general todas las
estaciones seleccionandose un cuadrante de estudio que acoge a tres de las estaciones:
Alameda, Ejido y Universidad Central; en torno a las cuales se han delimitado tres
poligonos de accién a los que se ha denominado con el nombre de “Zonas Metro” y
dentro de los cuales se llevaran a cabo propuestas urbano — arquitectonicas.

Ecuador DMO Macrocentralidad
Cuadrante Estudio Zonas Metro

Pichincha Macrocentralidad  Cuadrante Estudio

Figura 4. Ubicacion

Elaboracion: Taller Profesional, Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020

1.3 Una movilidad diferente: EI Metro Quito

A lo largo de la historia la movilidad ha representado un papel fundamental en el
desarrollo y funcionamiento de las ciudades. En la urbe de la ciudad de Quito se ha
presentado un promedio de 4,2 millones de viajes diarios, de los cuales el 70% son
hechos en transporte publico, por tal motivo se pone a consideracion la construccion de
un transporte masivo por via soterrada que logre atravesar la ciudad de sur a norte en
menos tiempo (MDMQ, 2009).

Segun el Municipio de Quito y la Comunidad Auténoma de Madrid (2012), en el
afio 2009 suscriben un consenso para llevar a cabo un diagnostico sobre la movilidad
en la capital y disefiar correctamente el sistema de transporte integrado (SIT), donde se
explica que el Metro — Q, representara la columna vertebral de este sistema y significara
el inicio una nueva forma de estructurar la movilidad en el DMQ, pensando no solo en

conexiones longitudinales, sino también transversales.
La primera linea del Metro contara con 15 estaciones, mismas que recorreran un

total de 22,6 kilometros en un tiempo estimado de 33 minutos y 58 segundos desde

Quitumbe hasta el Labrador. Ademas, se afiade que, esta linea inicia con capacidad de
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acoger 19.000 viajeros/hora, lo que representa un aproximado de 400.000 viajeros/ dia
con la posibilidad de ser duplicada a largo plazo sin una inversion de importancia y de
extenderse para desarrollar dos nuevas lineas (desde “El Recreo” hacia el sur — oriente

y desde “El Labrador” hacia el nor — oriente).

Figura 5. Primera linea del Metro Quito

Elaboracion: Taller Profesional, Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020

Segun informacidon oficial del MDMQ (2012), este nuevo sistema de transporte
tendr& un enorme impacto sobre funcionamiento de la ciudad, ya que dara paso a una
nueva organizacion del transporte publico, buscando la disminucién del trafico
vehicular, asi como también dar mayor cobertura de servicios, eficiencia en tiempo y

en concreto lograr una ciudad mas ordenada.

Es por tanto que a partir de esta visidn se da paso al estudio de cuatro dimensiones
analiticas en base a las cuales sera posible plantear objetivos para el desarrollo de
proyectos urbano - arquitectonicos que trabajen para solucionar las problematicas del

modelo urbano actual.

1.4 Dimensiones analiticas para diagnostico de la problemética urbana
Desde las bases tedricas inicialmente expuestas, se han trabajado cuatro
dimensiones analiticas: Contexto Social Histérico, Movilidad, Red Verde Urbana y

Centralidades, en torno a las cuales se ha logrado llegar a conclusiones concretas.

Pero antes de llevar a cabo de cada una de ellas, se ha desarrollado un esquema
metodolégico que articula los conceptos del derecho a la ciudad, el desarrollo
sostenible, la ciudad paseable y el libro de la red verde urbana y ecobarrios, mismo que

permitird una mejor comprension del diagnoéstico que se presentara a continuacion.
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Figura 6. Esquema metodoldgico de las dimensiones analiticas en relacion a las bases teoricas

Elaboracion: Taller Profesional, Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020

Como se puede ver, se ha ido clasificado cada una de las dimensiones en relacion a los
ejes preestablecidos por el esquema de “construccion multidimensional” del desarrollo
sostenible, toméndose en cuenta los criterios que priman sobre cada una de ellas y
estableciéndose cuatro dimensiones analiticas que son: contexto social histérico,

movilidad, red verde urbana y centralidades.

1.4.1 Contexto Social Historico

Segun cuenta Pineda (2019), Quito es una ciudad con historia autéctona que se
ha visto trastornada por la conquista espafiola; hoy en dia representa una cultura que ha
heredado la cosmovisiéon occidental sobre la cual se ha edificado el desarrollo que

conocemos hasta la actualidad.

1.4.1.1 Crecimiento y definicion de la forma urbana de Quito

Periodos de intensa crisis que se han ocasionado debido a las luchas y deudas
sociales que datan desde los tiempos de conquista en la sociedad quitefia causadas por
la desigualdad y segregacion, evidentemente hasta el dia de hoy magullan a la

distribucion espacial de Quito.

Todo lo mencionado puede demostrarse en los planes especiales, asi como

también al diagnosticarse concentraciones de servicios, transporte, bienes
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patrimoniales; una marcada diferencia demografica y el aumento del valor del suelo;
factores que han influido notoriamente en la extension de la mancha urbana, y han dado

parte a la formacion de un claro hiper-centro (Pineda, 2019).

La forma urbana de Quito resulta como producto del establecimiento de
centralidades que promovieron la urbanizacion de la ciudad en forma radial, misma que
se vio fragmentada a causa de elementos transcendentales como la topografia y otros
elementos naturales, mismos que son los responsables de que la mancha urbana haya

ido evolucionando en sentido longitudinal (Del Pino, 2005).

En torno al imaginario de los quitefios, la ciudad se ve zonificada por sectores
que son mas favorecidos o “deseables” y otros que son menos favorecidos o
“indeseables”, fendomeno que se ocasiona debido al nivel de accesibilidad, recursos
econdmicos, etc., un claro ejemplo es el caso de la Mariscal, favorecida desde tiempos
remotos por contar con la presencia del Tranvia, amplios espacios verdes y demas, a

diferencia de asentamientos como el Comité del Pueblo o la Ferroviaria (Pineda, 2019).

En 1940, cuando el Centro Historico de Quito pasa a ser considerado Barrio
Museo vy las actividades administrativas se concentran en los barrios del Ejido y la

Alameda, se afirma el Hiper-centro de la ciudad.

1760 1880 1921 1946
1956 1971 1983 1987
1995 2003 2006 ACTUALIDAD S, { X

Figura 7. Crecimiento de la mancha urbana de Quito
Fuente: Avila, Larco y Scholtz, 2014 y Pineda, 2020

A consecuencia del Boom Bananero y el Boom petrolero, las dinamicas

migratorias de la ciudad se han ido modificando y con ello su organizacion, comienza
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la adquisicién masiva de vehiculos y la trama urbana se desarrolla en pos del
crecimiento de la trama vial, misma que prioriza la movilidad en sentido Norte — Sur
como producto de la topografia natural. Se va configurando la urbe, y en varios casos
se reemplaza antiguas quebradas o se van siguiendo caminos prehispanicos (Pineda,
2019).

1800-2000 41% MENOS POBLACION EN EL C. HISTORICO
1956 1971 1983 1987

1960-1980 MANCHA URBANA 500% MAYOR
1995 2003 2006 ACTUALIDAD

1960-1980 PARQUE AUTOMOTOR 600% MAYOR

Figura 8. Crecimiento de la mancha urbana de Quito en pos del parque automotor
Fuente: Pineda, 2020 Elaboracién: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2019

1.4.2 Movilidad en el DMQ

Es evidente que con el pasar de los afios el auto ha tomado protagonismo en las
ciudades y la planificacion de los modelos urbanisticos actuales con respecto a lo que
se ha denominado como “movilidad”, fendémeno que ha ido ocasionando cada vez mas
la disminucion del espacio publico y el espacio para que circule el peatén (MDMQ,
2009).

Por otra parte, como menciona el Municipio del Distrito Metropolitano de Quito
(2014) la movilidad es una actividad urbana directamente relacionada al desarrollo del
territorio y su planificacion, motivo por el cual debe asociarse como un componente

esencial.

El Plan General de Desarrollo Territorial establece que la ocupacién territorial
y la expansion urbana de la ciudad durante los proximos 20 afios se dard hacia los
extremos norte y sur; parametro que demanda la implementacion de nuevos ejes viales
que posibiliten satisfacer la demanda de trafico tanto en los accesos norte y sur como

en los corredores occidental y oriental (MDMQ, 2001).
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1.4.2.1 Situacion Actual

Segun el Plan Maestro de Movilidad (PMT) 2009-2025, a diario se evidencian
en el DMQ un total aproximado de 4,5 millones de viajes en transporte motorizado, de
los cuales 1,6 millones son de transporte privado (36% del total) y 2,9 millones son de
transporte pablico (el 64% restante); cifras que muestran una tendencia desfavorable en
concordancia con los objetivos expuestos en el PMT del afio 2002 producto del
crecimiento precoz del parque automotor y la ausencia de racionalizacion por parte de

los ciudadanos con respecto al uso del vehiculo privado.

MODELO DE MOVILIDAD ACTUAL

Inter

4'500.000 v/d SELTVET
17%

64%

Bus
Urbano

50%

T. de viajes en
Trans. Publico:
2'900.000 v/d

1420.000 v/d
Bus v

ety 600,000 v/d
Total de viajes @ 11% Interparroquial:
en Transporte 480.000 v/d
Privado: Escolar:
1'600.000 v/d 326,000 v/d

Figura 9. Modelo de movilidad actual

Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito (2009) Elaboracién: Taller Profesional Quito,
¢Ciudad Paseable?

Como se puede ver, las cifras son alarmantes, pues actualmente la red vial se
encuentra saturada en un 30% a causa del transito vehicular (principalmente en la zona
del hipercentro de la ciudad y sus accesos), de tal forma en caso de mantenerse dicha
tendencia el panorama se veria cadtico, ya que resultaria inviable mantener una

movilidad adecuada a consecuencia de la sobre saturacion vehicular.

Adicionalmente, de acuerdo a las proyecciones hacia el afio 2025, se comenta
que mas del 50% de los viajes en transporte privado se conduciran hacia el hipercentro
de la ciudad, zona actualmente saturada de servicios como equipamientos y transporte
(PMM, 2009 - 2025).
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Figura 10. Tendencia a los desplazamientos en Transporte Privado al Hipercentro de Quito —
ano2025
Fuente: Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, 2009
Segun el MDMQ, informacion del afio 2011, las problematicas que enfrenta el
DMQ sobre este frente, en parte se deben a que el modelo territorial de ocupacién y
estructuracion actual ha desarrollado una macro centralidad con un privilegiado

hipercentro y débiles centralidades adicionales.

Dicho fendmeno se ha visto asociado a la pérdida de densidad residencial dentro
de los espacios méas consolidados de la ciudad y consecuentemente su traslado hacia las
partes periféricas donde el suelo es mas barato; motivo por el cual se observa una
distribucion inadecuada de servicios, equipamientos y demas. Esto, a su vez ocasiona
el surgimiento de altos indices de poblacion flotante, un crecimiento en la utilizacion

de espacio publico como aparcamiento de vehiculos y polucién ambiental.

1.4.2.2 Equipamientos y Espacio Publico

Se ha desarrollado un analisis dentro del area de estudio en relacion a los
equipamientos existentes, asi como también a partir de volumenes de usuarios y
tiempos invertidos actualmente en los traslados, estableciéndose algunos conceptos que

se dan a conocer a continuacion.
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Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?

Complejos de Equipamientos

Como se puede observar en el mapeo (figura 11), se identifican en algunos de
los entornos conjuntos o concentraciones de equipamientos de una misma
tipologia; entre ellos los mas destacables estan: los parques de escala
metropolitana El Ejido y el Arbolito como un complejo de equipamientos
recreativo; las cuatro universidades conformadas por la Pontificia Universidad
Catolica del Ecuador (PUCE), la Universidad Politécnica Salesiana (UPS), la
Universidad Politécnica Nacional (UPN) y la Universidad Andina (UA),
reconocidas como un complejo de equipamientos educativos. Dichos conjuntos,

permiten concluir el tipo de usuario que frecuenta en la zonay a la par descubrir

la vocacioén de cada sitio.

Oferta 'y Demanda

Se ha entendido como oferta a los puntos de origen que son distribuidores de
flujo peatonal y que se dirigen a cumplir la demanda o afluencia de personas
que le da uso a determinado destino. En este caso se ha esta tomado como puntos
de origen a las bocas de las estaciones metro y destino a los equipamientos

influyentes de las zonas; lo cual permite determinar itinerarios, es decir, los
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flujos entre dichos origenes y destinos. Este trabajo ha sido determinante en los
resultados y la definicién de zonas metro.

e ltinerarios
Se puede comprender como un itinerario al recorrido o ruta que siguen uno o
varios tipos de usuario desde un punto A (origen) hacia un punto B (destino) en
relacion a la vision de oferta y demanda que se ha planteado. Dichos itinerarios

suelen sostener una vocacién dada por el tipo de usuario que mas los frecuenta.

En un primer estudio realizado sobre ellos en esta dimensién se destaca que
existen calles que mantienen mayor frecuencia de usuarios, y entre ellas se
encuentran la Av. Patria, Av. Amazonas, calle Gilberto Gato Sobral, Av.
América, calle Reina Victoria, entre otras; ademas de equipamientos muy
influyentes como son las universidades por la cantidad de usuarios que acogen

diariamente.

No obstante, serd muy importante comprender la relacion de la caminabilidad
con la distancia que mantienen los recorridos entre los puntos de origen y
destino, por tanto en base a los criterios ya expuestos por el libro de la red verde
urbana, el urbanismo sustentable y el derecho a la ciudad se destaca la idea de

pensar dichas conexiones en torno al 1 kilometro caminable.

e EI 1 kilébmetro caminable
El 1 kilometro caminable ha sido establecido por el taller como un pardmetro
que se ha desarrollado aplicando conceptos como el crono-urbanismo de Carlos
Moreno (mencionado en el marco tedrico) y los argumentos expuestos también
en el libro de la ciudad paseable sobre los rangos de tiempo y las distancias que
una persona puede recorrer a pie por temas como topografia, accesibilidad,

escena urbana, seguridad vial, etc.
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Figura 12. Corte transversal 1 Kilometro caminable

Elaboracion: Taller profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?

1.4.2.3 Estaciones Metro

El taller ha trabajado en torno a las estaciones: Alameda, Ejido y Universidad

Central, por lo que se ha realizado un anélisis sobre los numeros de usuarios que acogera

y distribuira cada estacion, asi como también los tiempos de llegada a cada una de ellas.

Se llevo a cabo un estudio préctico de los tiempos que demora trasladarse desde

los equipamientos mencionados hasta las estaciones metro a pie y en bicicleta, a partir

del cual se concluy6 que a varias horas del dia resultan mas efetivos estos tipos de

movilizacién antes que el uso del vehiculo privado

ESTACION METRO ALAMEDA ESTACION METRO EL EJIDO
30.754 usuarios T72.427 usuarlos

U. Catélica Est. Alameda: Est. Alameda- Est. Ejido: ~ Medidas: 140m. x 27m.
A T S, Automévil: 4 min. Profundidad: 22m

Automc’)\{il; 6min.  profundidad: 21m /i
‘/ Bus: 6 min. Bus: 10 min.
Ecowvia: 10 min. A pi& 12 min.

Capacidad: 56.000 usuarios/dia Capacidad: 71.000 usuarios/dia
e @

(SEELREELY) SIIIIIEL
phird

ESTACION METRO

UNIVERSIDAD CENTRAL
82.847 usuarlos

Est. Ejido- Est. Alameda: Medidas: 170m. x 21m.

Automavil: 6 min.
Bus: 10 min.

Capacidad: 82.000 usuarios/dia
e o

(SXIELIIEL)
(SXIRLIIEL)

Profundidad: 25m

Intermodalidad: Intermodalidad: Intermodalidad:
@ Transferencia a Ecovia Simén Bolivar @ Transferencia a Ecovia Casa de la Cultura Transferencia a Troncal Occidental
ZONA METRO ALAMEDA ZONA METRO EJIDO ZONA METRO U. CENTRAL
EQUIPAMIENTOS I N°.USUA EQUIPAMIENTOS [ N USUA| EQUIPAMIENTOS N> usuaj EQUIPAMIENTOS N EQUIPAMIENTOS. [N° USUA| EQUIPAMIENTOS. N° USUA.
Educativos Salud Educativas nstluciones Publicas Educativos Residenclal
Colegio Majia T 533 | HospralEug peio | 1260 3 IESS. [ ea0 Universidad Central del Ecuador | 50.000 | Miraflores Bajo
Colegio Eugenio Espajo [ V665 [Maternidad lsidro Ayora | 747 Fiscalia General del Estado] 120 | [Colegio Spellman 1595 | La Gasca
‘Culturales Residencial Unidad de Flagrancia 150 [Colegic Juan Montabo 3500
[Centro de Arte Conternporaneo | 28500 | Itchimbia Salud Colegio Borja 2 1055 n227
Insttuciones publicas L2 Alameda Hospital Militar = Colegio Sto. Domingo de Guzméan] 1265 | Colén
8467
Consejo Provincial de Pichincha | 230 | Larrea Resldencal Colegio Spaliman 1595 _| Condo
| 400 [Sanduan La Alamed; salud
o | 150 Larrea te1ea | |Heseital Andrade Marin [ zew0 B2847
TOTAL 0754 Mariscal | Sucre
Ls Floresta

Implantacién con ortofote Implantacién con ortofoto

Implantaclén con ortofoto |

Tabla 1: Nimero de Usuarios y Tiempos en cada Estacién Metro

Elaboracion: Talle Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020

En conclusidn, con el estudio de las estaciones metro y el trabajo de definicion

que se desarrolla sobre los itinerarios establecidos desde cada uno de las bocas, se logra
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trazar nuevas redes de espacio publico, identificando lotes de oportunidad y marcando
la posibilidad de hacer efectivo el derecho a los beneficios que brinda la ciudad

1.4.3 La Red Verde Urbana en el DMQ

Segun el Municipio del DMQ (2014), Quito en sus inicios abarcaba una riqueza
natural destacable, con abundantes selvas andinas, humedales y demas, pero con el
pasar de los afios estos fueron siendo despojados por el desarrollo y establecimiento de

la ciudad, produciéndose la involucidon de dicha superficie verde.

Asi también, al compararse los planos del paisaje hidrico originario de la ciudad,
se ha llegado a la conclusion de que debido al avance de la mancha urbana
aproximadamente un 40% de las quebradas han desaparecido; sin embargo, varias de
ellas han constituido importantes hitos urbanos, por lo que después de desaparecidas

han heredado su nombre a la ciudad (Pineda, 2019).

‘. 'CIUDAD DE QUITO

o € o
(i

Figura 13. Paisaje hidrico original de Quito

Fuente: Pineda, 2019 Elaboracion: Taller Profesional, Quito, ;Ciudad Paseable?, 2020

1.4.3.1 Pérdida de la Biodiversidad en el entorno urbano

Con el impacto de la mancha urbana sobre la superficie verde y la acelerada
instauracién de la trama vial, los ecosistemas empiezan a verse fragmentados,
ocasionando que varias especies naturales comiencen a extinguirse; es asi que se da
paso a la pérdida de la biodiversidad dentro de la urbe, ya que se asegura no es posible
mantenerla si se manejan poblaciones aisladas. (Avila, Larco y Scholtz, 2014).

Biodiversidad Fragmentacion. Crecimiento de la
Mancha Urbana

Fragmentacion Vial

Figura 14. Biodiversidad y fragmentacion de los ecosistemas en el DMQ

Fuente: Avila, Larco y Scholtz, 2014
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Si se recuerda los parametros para lograr una ciudad sustentable, en la
dimension ambiental se destaca la importancia de brindar una buena calidad de vida a
todos los ciudadanos, de tal forma, la Organizacién Mundial de Salud (OMS) denomina
a los espacios verdes en el entorno urbano como “imprescindibles” a causa de los
beneficios que genera tanto fisica como emocionalmente en las personas, ademas de
atenuar el deterioro urbanistico contribuyendo a una ciudad mas saludable y habitable;
por tanto aconseja que se implemente como minimo 9 m2 de area verde/hab, siendo el
ideal 15 m2/hab.

Siendo conscientes de la contaminacion ambiental que se esta ocasionando por
la exuberante cantidad de desplazamientos motorizados y la emisidn de gases como el
CO2 se puede comprender lo cadtico de la situacién, evidenciandose la necesidad de
generar conexion ecoldgica a fin de crear una ciudad saludable y brindarle una mejor

calidad de vida a los ciudadanos.

Como ya se menciond en el apartado 1.1.3, la RVU es una estrategia para crear
un vinculo espacial entre las &reas de potencial ecoldgico y las areas naturales de
conservacién por medio de un tejido urbano que se conforma mediante un sistema de

conectores verdes.

Sin embargo, se reitera segun dicen las autoras del libro de la RVU que va mas
alla del simple hecho de suministrar area verde en la ciudad; por lo que se compone de
tres roles que buscan llegar al objetivo de crear ciudades sustentables. Mismos que se
explican a continuacion y se concreta con el diagndstico de cada uno de ellos sobre el

area de estudio

1.4.3.2 Rol de Fortalecimiento y Recuperacion de Ecosistemas Urbanos: RVU
Ecoldgico

Este primer rol tiene por objetivo conectar las areas de proteccion ecoldgica para
fomentar la biodiversidad en la urbe, por medio de un sistema conformado de areas
ecologicas urbanas de transicion y eco-corredores. Dicha interaccion permitira enlazar

la riqueza natural en la trama urbana, logrando también una percepcion de
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transversalidad en la ciudad que se daria a consecuencia de la conexion generada entre

los bosques situados en los laterales, oriental y occidental.

Para realizar el diagnostico de este rol, se ha tomado en cuenta los parametros
establecidos en el apartado que habla sobre la habitabilidad del espacio pubico en el

libro de la red verde urbana y que se dan a conocer a continuacion:

e Accesibilidad: Hace referencia a la pendiente del terreno que mantenga el
recorrido, espacios adecuados y seguros para caminar, sombra arrojada por las
edificaciones, la velocidad de los autos que transitan, frecuencia de uso por parte

de los peatones y potencial para la implementacién de ciclovias.

EXCELENTE Aceras de mas de 2,5m. y Pendiente <5%
BUENA Una acera de mas de 2,5 m. y Pendiente <5%
SUFICIENTE Una acera de 0,9 m., una acera de mas de 0,9 m. y

Pendiente entre el 5 y 8%
INSUFICIENTE Aceras de 0,9 m. y Pendiente entre el 5y 8%

MUY INSUFICIENTE | Aceras de menos de 0,9 m v Pendiente >8%

Tabla 2: Categorizacion de la accesibilidad en relacién a la habitabilidad del espacio pablico

Fuente: Avila, Larco y Scholtz, 2014 Elaboracion: Taller Profesional, Quito, ¢Ciudad Paseable?,
2020

e Calidad Ambiental y Bioclimatismo: Se refiere a la calidad espacial del
entorno, creacion de parterres, redondeles y demas elementos sinérgicos, aceras
con arbolado urbano y permeabilidad del suelo

e Visuales: Tiene que ver con la disposicion de la escena urbana, se recomienda
que las calles mantengas angulos de apertura a la vista de los peatones de entre
30y 55 grados

e Escala Humana: La altura de las edificaciones no debe ser muy agresiva, debe
estar proporcionada en relacion con la anchura de la calle o via. Como parametro

referencial se establece entre 10 a 20 metros de altura

Bajo la comprension de dichos parametros y los argumentos expuestos en el

marco teorico se realizd un diagnostico en base a 4 categorias sobre los ejes que
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tienen mas potencial para generar conexion ecologica hasta los que necesitan un

mayor tratamiento.

CUANTIFICACION TRAMOS CAMINABLES DEL TERRITORIO DE ESTUDIO
Desgloce en porcentajes de las areas El diagndstico se le da a las vias que posiblemente podrian coser la red verde

naturales existentes en el DMQ s
- 1° Categoria ‘
@ ESCALNATAS
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PORCENTAJE DE
ERDES EN EL DMQ

M
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Figura 15. Rol Ecologico

Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2019

Asi también, la cuantificacion de porcentajes realizados entre las areas verdes y
las areas construidas en el area de estudio arroja que tan solo el 4% del area urbana

representa o abarca area verde, mientras que el otro 96% representa area construida.

1.4.3.3 Rol de Revitalizacion del Espacio Publico: RVU de Revitalizacién

Busca componer la red de espacio publico, articularlo, reactivarlo y
repotenciarlo; respondiendo al modelo urbano sustentable bajo los alcances que se
destacan en la dimensién ambiental. Se plantea implementar corredores y areas de
revitalizacion que surjan de la comprension del verde en la ciudad ligado a los valores
sociales, econdmicos, ambientales y patrimoniales, para fomentar la movilidad no

motorizada.
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Figura 16. Rol Revitalizacién

Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019

En este rol se han diagnosticado elementos que son de utilidad para la
conformacién de la red de espacio publico. Siendo asi, primero se han marcado los lotes
de oportunidad, ya sea porque son lotes vacios, empleados para aparcamiento de

vehiculos o con construcciones subutilizadas.

Por otra parte, se han identificado focos de flujo peatonal, como son las bocas
de las estaciones metro, las paradas de buses o ciclovias; y se han diagnosticado
espacios que necesitan una mayor intervencion urbanistica en relacion a la oferta y

demanda del sector.

Dentro del area de estudio se han encontrado dos equipamientos que representan
influencias muy potentes, como es el caso de las universidades, que a diario reciben
entre 35.000 y 50.000 usuarios, lo que representa la posible cantidad de usuarios que

transitaran y aprovecharan el espacio publico dentro de esta area de intervencion.

1.4.3.4 Rol Escénico — Simbolico: RVU de Patrimonio del Paisaje Natural y
Cultural)

Este rol se ancla a la determinacion del Atlas ambiental de Quito (2016), donde
se expone que Quito por su ubicacion geografica cuenta con una topografia

privilegiada, de tal forma, en beneficio a su orografia cuenta con visuales majestuosas
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hacia las areas de preservacion natural, es asi que en el afio 1978 es declarado por la
UNESCO como Patrimonio Cultural de la Humanidad gracias a su Centro Historico y

a su valor escénico.

Por tanto, este lineamiento plantea como objetivo poner en valor el Paisaje
natural y cultural; proteger, revitalizar y recuperar rutas con potencial turistico-
recreativo que pongan el valor los espacios escénicos que tiene el DMQ
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Figura 17. Rol del Patrimonio Natural y Cultural
Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019
A partir del analisis de este rol se ha determinado que dentro del area de estudio
encontramos 3 parques de escala metropolitana (Alameda, Ejido y Arbolito) que
abarcan una concentracion de aproximadamente el 80% de arbolado patrimonial
existente en el DMQ. Ademas la red de ciclovias se ve fragmentada en algunas zonas a
causa de la topografia, sin embargo se han diagnosticado vias que pueden ser tratadas
para darle mas importancia a esta modalidad de transporte; ademas de poner en valor

la cultura y patrimonio de la ciudad

@ Patrimonio Natural
@ Patrimonio Construido

Figura 18. Visuales al Patrimonio Natural y Cultural

Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019
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Como se puede observar en el gréfico, existen ejes viales como la actual Av.
Patria, que tienen mucho potencial sobre las visuales, a partir de las cuales se pueden

crear rutas de contemplacion e ir tejiendo la red peatonal.

1.4.4 Las Centralidades en el DMQ

Las centralidades, segun HYDEA - Target Euro (como se cit6 en el BID, 2010
p.17): “Son espacios multifuncionales de diferentes escalas, con un rol definido, que
atraen personas y bienes en donde se producen intensos intercambios colectivos”. En
este concepto, las centralidades se distinguen por ser sitios con alta concentracion de
actividades y servicios que determinan el grado de atraccion de personas segln su
escala; asi como también por gozar de buena accesibilidad interna y externa para el
resto de la ciudad; ademas de representar un punto de referencia para la comunidad

como el centro de la zona a la que corresponden.

Quito, segun el BID (2010), es una ciudad que por su condicion geografica se
ha visto fuertemente condicionada, pues su crecimiento ha tendido a evolucionar de

forma longitudinal.

El Municipio del DMQ (2009) comenta que en el area suburbana del DMQ se
ha diagnosticado una tasa creciente de 0,71 a 4,68 has, debido a movimientos
migratorios desde la denominada “macro centralidad” producto del costo minoritario
del suelo en sectores como Calderén — San Antonio y ademas la opcidn de tener mejores
condiciones ambientales como se dan en los valles de Cumbaya — Tumbaco y Los
Chillos. Se afiade también que, las proyecciones para el afio 2025 sobre la poblacion
arrojan que el DMQ tendréa cerca de 2°736.638 habitantes, de los cuales 1°809.362 se

ubicaran en la macro centralidad y 927.276 en el resto del territorio.

Por otra parte, el BID (2010) alerta que en cuestiones de funcionalidad urbana,
varios sectores se empiezan a tornar “monofuncionales”, por la especializacion del
suelo, ocasionan un alto nimero de desplazamientos en vehiculo motorizado, asi como
también espacios saturados o deshabitados a diferentes horas del dia, que crean

problemas de inseguridad.
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1.4.4.1 Mapeo de uso de suelos y analisis de centralidades

Para el diagndstico de esta dimension se ha realizado un mapeo con respecto al
uso de suelo que se da en relacion a las edificaciones cercanas a cada una de las
estaciones metro, tomandose en cuenta frecuencia de uso, escalas e itinerarios. En la
grafica 19 se sefiala la situacion de las centralidades dentro del &rea de estudio en el afio
2019, donde se pueve ver la diversidad de usos y evidenciarse la cercania y

accesibilidad de las bocas de las estaciones metro a los servicios de la zona

PUBLICOS VIVIENDA

W sawp I AosmenTo COMERCIO

B curura — BRTECOVIA USO MIXTO
BRTTROLEBUS
AREASVERDES ~ —— BRTMETROBUS DFICINAS

—— CENTRALIDADES METRO

Figura 19. Mapeo de Uso de Suelos en el Area de estudio

Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019

1.4.4.2 Andlisis de Equipamientos en el area de estudio

Después de realizado el analisis del mapeo, se concluye gque el porcentaje de
equipamientos en todas las zonas supera el 57% del territorio, por tanto, se puede hablar
de la existencia de un alto porcentaje de poblacion flotante a varias horas del dia. La
tipologia de equipamientos predominante para cada una de las areas influenciadas por
el metro le brinda un caracter especial, asi mismo se puede concluir el tipo de usuario

que las frecuenta.
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Figura 20. Analisis uso de suelo: Equipamientos

Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019

1.4.4.3 Anédlisis de Vivienda, oficina y uso mixto en el area de estudio

En base al estudio realizado se puede notar que del porcentaje extraido de
vivienda se encuentran concentraciones en las zonas aledafias a los equipamientos de
cardcter educativo; por otra parte se puede evidenciar que tanto oficinas como

edificaciones de uso mixto se encuentran ubicados mas hacia los ejes de vias principales

VIVIENDA
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Figura 21. Analisis uso de suelo: Vivienda, oficinas y uso mixto
Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019

Del diagnostico realizado, se puede destacar que de las 3 zonas estudiadas en
relacién a las estaciones metro, la Alameda es la que mas porcentaje de vivienda, uso
mixto y oficinas abarca con un 65%, seguida de la zona metro UCE con 45% y la zona
metro Ejido con 30%.

1.4.4.4 Itinerarios

En relacion a lo que se explicd previamente en el numeral 1.4.2.2 donde se habla
sobre origenes y destinos y se explica de mejor forma lo que son los itinerarios, se ha
realizado un analisis de tiempos, en torno a la idea de los itinerarios hacia los diferentes
equipamientos influyentes relacionados con cada una de las estaciones Metro, mismo
que se ha llevado a cabo caminando, en bicicleta, transporte publico y vehiculo privado.

Con el cual se ha conluido que a varias horas del dia, la marcha a pie resulta el mejor
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modo para movilizarse, pues el sitio se ve totalmente saturado por la congestion

vehicular.
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Figura 22. Mapeo ltinerarios

Elaboracion: Taller profesional Quito ¢Ciudad Paseable?, 2019

Como conclusion es posible notar que las distancias entre origenes y destinos
dentro de las zonas son accesibles para el peaton, por tal motivo este factor ha sido
detonante para la definicion de los poligonos sobre los cuales se va a trabajar propuestas

puntuales.

1.5 Conclusiones Generales

Varios factores a lo largo de la historia, tales como periodos de intensas crisis
que se destacan como reflejo de las luchas y deudas sociales del pais, asi como la
urbanizacion en forma radial que se ha visto fragmentada producto de la topografia
originaria de Quito y el incumplimiento de las politicas publicas en relacion a la
planificacion urbana, han ocasionado que la mancha urbana se instaure en sentido
logitudinal, dejandose una concentracion de centralidades en determinado espacio de la

ciudad dando apertura a la creacién de un hipercentro
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Con ello, se ha conformado una ciudad con una clara problemética de
segregacion socioespacial, excluyente e ineficiente, pues producto de este fenémeno de
han desencadenado problematicas en relacion a la movilidad y consecuentemente a la

contaminacion medioambiental.

Por tanto, hoy en dia se puede concluir que la estructuracién de una ciudad
basada en el uso y ocupacion de suelos no es lo mas apropiado, pues se ha evidenciado
que cada espacio merece una planificacion urbana distinta, que cumpla con necesidades
particulares, asi como también con lo dictado por el derecho a la ciudad sobre crear
ciudades accesibles y equitativas para la gente, la ciudad paseable y segura para todos
y el urbanismo sostenible sobre lograr un equilibrio entre el eje ambiental, econdmico

y social

Por otra parte, después de haber concretado el diagnostico de las dimensiones
analiticas se ha demostrado la importancia de actuar sobre los patrones urbanisticos que
se observan en la actualidad, pues las cifras en relacion con las problematicas son
alarmantes, y eso se vuelve notorio cuando se habla de que cada vez se pierde densidad
poblacional en la zona del hipercentro.

Dicha pérdida hoy en dia ya no es simplemente por el costo del suelo, sino
también porque la calidad de vida para los habitantes ha bajado considerablemente en
relacion a los altos indices de contaminacion que se presentan a causa de la saturacion
vehicular, lo problemas derivados por la incompatibilidad de usos, saturacion de
actividades econdmicas, el ruido de las zonas turisticas, etc.; como se puede ver cada

problematica conduce a una nueva.

Finalmente se comprende que los equipamientos existentes armaran las futuras
redes de espacio publico y verde urbano claves para permitir el desarrollo de una nueva
movilidad que parte del metro como columna vertebral y enfocada hacia el peaton. Por
tanto, la implementacion de una red verde urbana que abarque los componentes tanto
de espacio publico como de patrimonio ademéas de trabajar para recuperar la

biodiversidad en el entorno urbano se vuelve una necesidad.
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CAPITULO 2. QUITO, (CIUDAD PASEABLE? UN NUEVO ENFOQUE
HACIA EL MODELO DE CIUDAD

Una vez concluido el diagnostico respecto al area de estudio, se da paso al
diagnostico e intenciones urbanas mas especificas en relacion a una de las tres

estaciones metro.

Siendo asi, para comprender de mejor manera, este capitulo inicia vinculando el
sistema metro a las distintas areas definidas con respecto a las 3 zonas metro

desarrolladas, al mismo tiempo que se van seleccionando los lotes de oportunidad.

En dicho contexto, a continuacion se explica una condicion determinante de la
propuesta desarrollada por el Taller de Titulacién correspondiente a intervenciones

multiescalares que tienen como base a las Zonas Metro

2.1 La Multiescalaridad del Sistema Metro

Se ha concluido que para una correcta planificacion de las ciudades, el estudio
y la intervencion deben darse de forma escalar; es decir desde lo macro hasta lo micro.
Por tanto, desde la perspectiva de trabajar a partir del Metro de Quito como una
oportunidad para repensar los patrones de movilidad y en si del funcionamiento de la
ciudad, se parte comprendiéndolo como un sistema total de 15 estaciones que genera

influencia en el entorno cercano a cada una de ellas.

De tal forma el sistema metro corresponde a todas las areas de influencia
dictadas por cada una de las estaciones, mismas que se enmarcan como zonas metro y

sectores metro; explicados a continuacion.

2.1.1 Sector Metro

Representa un area conformada por dos 0 mas estaciones del sistema metro, y
su respectiva area de influencia que es menor o igual a los 500 metros, de tal forma se
la puede divisar como un conjunto que se ha diagnosticado en base a diversos

parametros segun sea el caso.
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En el caso de este taller de arquitectura se ha tomado como punto de partida y
para el andlisis al Sector Metro conformado por las estaciones: La Alameda, El Ejido y
Universidad Central, por todo lo que se ha venido mencionando desde las bases tedricas
y porque se ha concluido que presentan problematicas que necesitan propuestas de

intervencion que incentiven a cambiar los patrones actuales de la planificacion urbana

ZONA METRO
UCE

ZONA METRO
EJIDO

4
~  ZONA METRO 2
ALAMEDA AUAMEDA

Figura 23. Diagrama sector metro

Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2019

Cada uno de estos sectores otorga la posibilidad de armar las redes verdes y de
espacio publico articulando distintas areas de la ciudad, pues permite conformar

propuestas que vayan atando todo el espacio urbano.

2.1.2 Zona Metro

En base a las dimensiones analiticas explicadas en el anterior capitulo (contexto
social histérico, movilidad, red verde urbana y centralidades), se han establecido
poligonos de accidn, que contienen los espacios mayormente influenciados por las
estaciones metro seleccionadas y a los cuales se les ha denominado Zonas Metro.
Dentro de ellas de igual forma se ha realizado un analisis mas puntual para implementar

propuestas urbano — arquitectonicas que apuntalen en las problematicas encontradas

Figura 24. Diagrama zona metro

Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020
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Las Zonas Metro pretenden conformar areas urbanas que respondan al modelo
de ciudad sostenible, sobre lograr espacios con equilibrio sobre el tema ambiental,
econdmico y social; ademas de actuar sobre las ideas impartidas sobre el derecho a la

ciudad y el cambio sobre los patrones actuales de la movilidad.

2.1.3 Corredor Metro

Son ejes de intervencion que actuan como conectores de los poligonos de
accion, de esta forma el sistema metro no pierde fuerza y se pueden lograr objetivos
como los de la red verde urbana que habla de crear un tejido verde y de espacio publico

que recupere la biodiversidad dentro del area urbana.

Figura 25. Diagrama corredor metro

Elaboracién: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2019

2.2 Poligonos de Accion — Definicidn de la propuesta de Zonas Metro a partir de
las Estaciones Metro

La delimitacién de los poligonos de accion se ha establecido como resultado del
analisis realizado sobre las dimensiones analiticas correspondientes a: Contexto Social
Histdrico, Movilidad, Red Verde Urbana y Centralidades; pues cada una plantea varias

metas e ideales, en torno a los cuales se ha trabajado y se presentan a continuacion.
Primeramente, para el &mbito de movilidad se ha tomado en cuenta la idea del
1 kilometro caminable/paseable, como pardmetro detonante que ayuda a enmarcar cada

una de las zonas.

Por otra parte, para el ambito de la red verde urbana la presencia de los

corazones verdes en cada zona, lo que representa un aporte fundamental a la salud
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ambiental del espacio, asi como también acoger areas de espacio publico que puedan
potenciarse, nodos de concentracion tanto peatonal como vehicular (plazas y
equipamientos influyentes de la zona), y algo muy importante que es el reconocimiento
de lotes subutilizados, clasificandolos como oportunidad de escala, integracion
parcelaria, reutilizacion de preexistencias, etc., para realizar intervenciones que

resuelvan las problematicas planteadas.

Finalmente, para el ambito de las centralidades se considera los “itinerarios” que
no son simplemente generar tramas de conexion de un punto a otro, sino que hablan
sobre comprender transeunte y sus necesidades, concluyendo cual seria el recorrido que

tentativamente seguiria por las condiciones de la ciudad

De tal forma se fueron configurando tejidos entre las bocas del metro y los
equipamientos atractores que generan importantes destinos de cada zona en torno al 1
kilometro caminable; ademas tomandose en cuenta que cada una de ellas cuente con las

tipologias de: educacion, salud, cultura, vivienda y area verde.

2.3 Diagnostico e intenciones urbanas dentro de la Zona Metro Ejido

Se ha seleccionado la Zona Metro Ejido en primer lugar porque a diferencia de las
otras dos zonas metro esta cuenta con una zona especial turistica que es La Mariscal; y
dentro de ella con uno de los principales referentes turisticos de la ciudad que es el

Mercado Artesanal.

Por tanto, aqui se encuentra una clara oportunidad para apuntalar sobre los temas
culturales y los valores sociales de los cuales se hablé en el eje social de la matriz de
sustentabilidad, como son convivir y educar; ademas de trabajar sobre eje econdmico
en relacion a la economia asociada al turismo y ademas fomentar la caminabilidad por
ser esta una zona con una topografia privilegiada favorable para el peatén, elaborando
propuestas paisajisticas en relacion a lo que sugiere el eje ambiental y sus objetivos
sobre crear una ciudad mas saludable y con mejor calidad de vida para el ciudadano.

Adicionalmente, abarca un complejo de equipamientos educativos conformado por

cuatro universidades, mismas que a diario acogen a un aproximado de 35.000 usuarios,
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dato que sirve para concluir que esto puede significar la posibilidad de 35.000
transeuntes/dia que recorren y utilizan el espacio publico.

Por otra parte, el Municipio de Quito (2012) acota que esta zona de la ciudad fue
seleccionada para acoger una estacion metro por razones como asociarse al Bus de
Transito Rapido (BRT) Ecovia en la Av. 6 de Diciembre, beneficiar a la descongestion
ocasionada por autobuses convencionales de los Chillos y la Marin, asi como también
por mantener actividad econdmica y cultural. Se pronostica que la estacion contara con

un aproximado de 72.427 usuarios/dia.

Figura 26. Zona Metro Ejido

Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2019

Segin el estudio realizado por el taller, esta zona metro consta de
aproximadamente 161.80. Has, cuenta con dos bocas metro de ingreso y salida, una
ubicada en la Av. Patria, con vista frontal a la Av. Amazonas y otra situada en la Av. 6
de Diciembre frente a la estacion de la Ecovia; ademas cuenta con una Zona Especial
Turistica (ZET) que es La Mariscal. De tal forma, a continuacién, se exponen las
conclusiones e intenciones diagnosticadas para esta zona metro en especifico sobre las

cuatro dimensiones analiticas.
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2.3.1 Contexto Social Historico en la Zona Metro Ejido

Esta zona se considera como un punto de expansion y conexion entre la ciudad
antigua y la ciudad moderna; conformada por barrios a los cuales se les ha brindado
especial atencion en cuanto a la planificacion, como es el caso de la Floresta, la Mariscal
y Larrea. Mantiene una condicion de vivienda media — alta desde sus origenes, pues
cuenta con una topografia privilegiada y consecuentemente con un alto valor del suelo;

ademas aqui se establecio la llamada “Ciudad Jardin”, que es la Mariscal.

Ademas de ello ha existido un hecho relevante, que es la construcciéon de
Mercado Artesanal La Mariscal, pues antes del afio 2000 los artesanos vendian sus
productos de manera informal en el eje de la Av. Amazonas y calles adyacentes en este

sector.

2.3.2 La Movilidad en la Zona Metro Ejido

Desde esta perspectiva se concluye que es una zona muy accesible, pues cuenta
con la presencia de los tres BRT, ademas de buses de transporte urbano, ciclovias y por
su topografia privilegiada representa una zona con potencial para la incentivar la
marcha a pie. Es un punto de conexion estratégica en sentido Este — Oeste, ya que acoge

a los flujos vehiculares provenientes de los valles de los Chillos y Tumbaco.

Sin embargo, se observa que el espacio se encuentra fragmentado por ejes viales
de transporte que han sido visibles desde la aparicion del tranvia y que permanecen
hasta hoy en dia; entre ellos se encuentran a la Av. 12 de Octubre, la Av. 6 de
Diciembre, la Av. Amazonas, la Av. 10 de Agosto y la Av. Patria; es claro que dichos
ejes que se denotan como vias arteriales por sus dimensiones y flujos son capaces de

acoger la mayor cantidad de flujo vehicular y contribuyen al quiebre de la red peatonal.

Ademas es evidente que en los tltimos afios se ha desencadenado un fenémeno
sobre la subutilizacion de espacio y la destruccion del patrimonio para la
implementacion de area de parqueo para el vehiculo motorizado, dato que se

desarrollara mejor mas adelante.
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2.3.3 La Red Verde Urbana en la Zona Metro Ejido

Desde la logica de la Red Verde Urbana, encontramos que el corazon verde de
la zona esta compuesto por dos parques de escala metropolitana como son “El Ejido” y
“El Arbolito”, mismos que segin el MDMQ (2014) abarcan un total de 142 arboles
patrimoniales (127 el Ejido y 15 el Arbolito), lo que representa un aproximado del 54%
del total de especimenes en el DMQ, y por tanto este espacio evidencia un area
ecologica de transicion muy importante para la potenciar y articular demas

componentes de este sistema desde lo ecoldgico hasta lo patrimonial y cultural.

Adicionalmente se ha diagnosticado bajo los pardmetros del rol de revitalizacion
que, dentro del perimetro marcado, existe un aproximado de 37 lotes subutilizados, dato
que representa cerca del 4,71% del total de predios dentro de la zona; la mayor parte de
ellos han sido catalogados asi por funcionar simplemente como aparcamiento de
vehiculos, no obstante, segin la RVU de revitalizacion dichos espacios representan una
oportunidad para reactivar, potenciar o rehabilitar el espacio publico, introducir

espacios verdes, consolidar espacios y conectar equipamientos.

2.3.4 La Centralidades en la Zona Metro Ejido

Se concluye que aproximadamente el 57,4% dentro de la zona se encuentra
ocupada por equipamientos, de los cuales varios representan una influencia importante
para la poblacion que frecuenta este espacio; esto puede verse como un beneficio en
relacién a la intencidn de acoger varias tipologias de equipamientos dentro del poligono

marcado, como son: educacién, salud, cultura, area verde y vivienda.

Sin embargo, se ha diagnosticado que del total tan solo un 30% del territorio en
la zona representan lotes destinados a vivienda (18%), uso mixto (7,5%) y oficinas
(3%); motivo por el cual se crean espacios monofuncionales con problematicas a
determinadas horas del dia; como inseguridad, alta congestion vehicular,

aglomeraciones, entre otras.
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Figura 27. Mapeo conclusiones Zona Metro Ejido

Elaboracién: Propia, 2020
2.4 Planteamiento Macro: Propuesta Urbana para la Zona Metro Ejido
Comprendiéndose el potencial de este sector y los motivos de su eleccién en
consonancia con las alternativas sobre visibilizar un enfoque hacia la ciudad de cercania
tanto fisica como social, se procede a la configuracién de la propuesta desde la escala

macro, misma que responde a la creacion de un Corredor Ecoldgico

2.4.1 Corredor Ecolégico

A partir del objetivo planteado por la red verde urbana sobre generar conexion
ecoldgica y recuperar la biodiversidad dentro del entorno urbano, se desarrolla la idea
de conformar un corredor ecologico en la Av. Patria, eje vial que segun dice la
Secretaria de Territorio Habitat y Vivienda (STHV) (2019), en el plan especial de “La
Mariscal”, es el eje mayormente transitado por flujo peatonal, principalmente entre

semana.

Teniéndose en cuenta eso, asi como también los objetivos planteados en la

dimensién de movilidad que hablan de fomentar la caminabilidad y priorizar formas de
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movilizacidn que se han visto rezagadas como la bicicleta o la marcha a pie, se plantea
la pacificacion de la Av. Patria en todo su eje, con parte de la Av. América y Ladron de
Guevara; permitiéndose en superficie Gnicamente la circulacion de transporte publico

y carga pesada

En virtud de esto se conduce la implementacién de un Corredor Ecoldgico
configurado por de una serie de parques lineales, elementos sinérgicos y demas
componentes de espacio publico, que vaya articulando areas ecoldgicas urbanas, como
son los “corazones verdes” o en este caso los dos parques de escala metropolitana que
se encuentran en esta zona (El Ejido y El Arbolito) ademas de otros complejos de

equipamientos como son las universidades.

ZONA METRO EXDO CORREDOR ECOLOGICO
‘CORRE DOR ECOLOCICO.

\

. >
s £ FORMA PARTE DEL CINTURON VERDE
CONECTA LAS AREAS DE PROTECCION ECOLOGICA

!
MERCADO ARTESANAL
“LA MARISCAL"

Figura 28. Corredor Ecoldgio — Av. Patria

Elaboracion: Propia, 2020

Consecuentemente, se plantea la construccidn de una via soterrada en el mismo
tramo pacificado, por el cual se permitiria el transito de vehiculos de carga liviana o
transporte privado. Logrando con ello conjugar varias modalidades de transporte y no
solo priorizar la del vehiculo motorizado, ademas de aportar a la descongestion de esta

zona a determinadas horas del dia y contrarrestar la contaminacion ambiental

Ampliacion de vereda Integracion de Conexiéncon  Modos alternativos Habltabilidad Aocesblidad de cehesion soclal
con actividades plataforma dnica los usos aledafios de transporte y confort espacios amplios en espaclos publicos

-
-3;'“1.

Anca e

e | -

o s

Figura 29. Av. Patria — Via Soterrada

Elaboracion: Taller Profesional Quito, ¢Ciudad Paseable?, 2020
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2.5 Analisis del barrio “La Mariscal”

Después de haberse expuesto el planteamiento macro — urbano para la zona
metro Ejido, como un corredor ecoldgico que se articula a otros ejes del cinturén verde
existente en las tres zonas metro, se puede evidenciar como se va configurando la red

de conexién verde en la ciudad.

Posterior a esto se busca adentrarse a la propuesta micro-urbana, a la cual se
articulara la propuesta arquitectonica. Por tal motivo, a continuacion, se expone un
analisis del area mas focalizada a la intervencion en relacion al entorno proximo al
Mercado Artesanal, que es el barrio “La Mariscal”; para finalizar con un apartado de

conclusiones que conduzcan a la propuesta

2.5.1 Elementos relevantes en la historia del sector “la Mariscal”

Segun Mancheno (2013), a inicios del siglo XX en el barrio de la Mariscal se
hallaban huertas y quintas pertenecientes a las élites de la sociedad capitalina; pero en
la década de 1920, los terratenientes propietarios de los terrenos se ven en la necesidad
de parcelarlos para ponerlos en venta.

Posteriormente en la década de 1930 se crean dos vias longitudinales, la Av.
Centenario (hoy Av. Amazonas) y la Av. Mariano Aguilera (hoy Av. 6 de Diciembre),
mismas que dividen el espacio en 3 partes y se convierten en los ejes referenciales para
el trazado del resto de la trama interna; ya para el afio de 1940 inicia el Plan Regulador
de Quito y se toma la idea de trabajar en torno al concepto de la ciudad jardin, para que
“La Mariscal” fuera considerada como una ciudadela que configurara una imagen

urbana particular

Sin embargo, ya en los afios 70 se transforma radicalmente, pues se convierte
en un centro urbano de uso maultiple con un sinnumero de edificaciones destinadas a
servicios, administracion y comercio; la ocupacion del suelo y la incompatibilidad de

actividades comienza a caotizar la zona.
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Més adelante durante el afio de 1981 y con la implementacion del Plan Quito,
ya este espacio se reconoce como un area de preservacion histérica, corredor de
actividades multiples un nuevo centro urbano, pero consecuentemente como resultado
de un proceso de cambio no controlado comienza su deterioro y decadencia, siendo asi,

preferentemente se opta por iniciar con el comercio asociado al turismo.

De tal forma en el afio 2000 se lleva a cabo la construccion del Mercado
Artesanal de la Mariscal y ya para el afio 2012 es declarada como una Zona Especial
Turistica (ZET) después de haber se aprobado su plan de gestion. Hoy en dia gracias a
su importante legado de historia urbana y arquitectonica se encuentra en proceso para
su declaratoria como Patrimonio Cultural del Estado (STHV, 2019).

2.5.2 Analisis sector “La Mariscal”

Segun dice la STHV (2019), “la Mariscal” es un sector muy dinamico y
cambiante de la ciudad, desde sus inicios fue un polo atractor de actividades
comerciales, administrativas y de recreacion, pero con un componente esencial, la
residencialidad; ademas con el pasar de los afios en este territorio se han ido
concentrando un alto numero de actividades vinculadas a la economia del turismo, es
tal que en el afio 2012 , por medio de la Ordenanza Metropolitana 0236 se reconoce a
este sector como una Zona Especial Turistica, motivo por el cual inicia un plan de
gestion turistica que se aprueba el 07 de octubre del afio 2013; mismo que debia ser

actualizado en el afio 2018 pero no se ha visto realizado

No obstante, a pesar de haber sido reconocido como tal, actualmente es un sector
que presenta un gran nimero de problematicas, que segun la STHV (2019) radican en:

- Las caracteristicas de uso y ocupacion del suelo: Dentro de este sector
encontramos cuatro usos de suelo, M, RU2, RU3 y E; pero con la posibilidad
en RU3 de implementar comercios CZ1A y CZ1B, factor que ha ocasionado
areas con saturacion de actividades econémicas, principalmente orientadas al

consumo de bebidas alcohdlicas; situacion que ha ocasionado que la vivienda
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se vea desplazada hacia otros sectores de la ciudad debido a la incompatibilidad
de usos

- Pérdida de la funcion residencial y decrecimiento de la poblacion: Segun un
estudio realizado por el INEC, actualmente la Mariscal cuenta con un
aproximado de 10.617 residentes (entre 26 y 53 Hb/ha), valor que representa la
pérdida de un 18% del total de poblacién residente registrada en el afio 2010
(12.976 habitantes).

- Alta concentracién de edificaciones y lotes subutilizados: Se diagnostica una
subutilizacion de la norma, pues apenas el 16.84% de las construcciones han
aplicado la altura méxima prevista por el PUOS, ademas en varios casos se ha
optado por derrocar edificaciones para implementar facilmente aparcamientos

en superficie

- Deterioro de la calidad del Espacio Publico: Se ha diagnosticado que tanto
superficies peatonales, asi como también mobiliario, sefialética y el arbolado

urbano existente, son escasos y se encuentran en malas condiciones

- Congestion y Alto flujo Vehicular: Este sector representa un espacio en la
ciudad que goza de una alta cobertura de transporte y facil accesibilidad; ademas
de ser un punto de conexion en sentido Este — Oeste que canaliza importantes
flujos vehiculares que provienen de los valles de Tumbaco y los Chillos

- Servicio de estacionamiento y Ocupacién de Vias como Zona Azul: Tanto el
grado de atraccion de flujos por la concentracion de servicio publicos y
privados, como de servicios asociados al turismo, ha ocasionado la
implementacién masiva de plazas de parqueo, registrandose un total de 9.504.
Siendo asi, se conoce que, a diario, 32.313 vehiculos usan este servicio; ademas
el nimero de lotes que mantienen este uso representan 82.283,68 m2 (4.43% de
la superficie de La Mariscal) y la oferta de zona azul ocupa el 44% de las vias

en el sector
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2.5.3 Zona Especial Turistica “La Mariscal”

Quito recibe aproximadamente 460.000 turistas al afio; sin embargo, ha sido
identificado mas que como un espacio de atractivo turistico como una “zona de
destino”, es decir, un centro de distribucién para diversos sectores del pais, pues sus
huéspedes suelen traslapar y continuar su viaje hacia otros espacios. Destacandose asi

como el principal centro turistico receptor que distribuye el turismo en el pais

En dicho contexto, la Alcaldia del DMQ (2013) sefiala que, la Ordenanza
Metropolitana No. 0236 declara y delimita a “La Mariscal” y “Centro Histdrico” como
las primeras “Zona Especial Turistica” (ZET) en el DMQ; y es asi que el 07 de octubre
del 2013 se pone en vigencia el nuevo plan de gestion turistico para el sector de “La

Mariscal”

Vale destacar entonces que no todo el territorio urbano definido por la
Ordenanza 0236 puede ser reconocido como “espacio turistico”, pues no cuenta con los
atributos de facilidades, atractividad e infraestructuras turisticas que permiten la

ejecucion de actividades de ocio y en general el establecimiento de productos turisticos.

Por tal motivo, la Alcaldia del DMQ, 2013 expresa que: “Los ‘atractivos’ o
sitios con mayor notoriedad turistica en el sector de La Mariscal son: el mercado
artesanal, la feria artesanal del parque Ejido, el Museo Mindalae, el complejo religioso
de Guépulo, los museos de la Casa de la Cultura, el Museo Guayasamin y la Capilla del
Hombre”; de tal manera, se afirma que en esta ZET a diferencia del Centro historico,
précticamente no se encuentran atractivos turisticos en todo el sentido de la palabra, ni
actividades con intereses tematicos a excepcion del Museo Mindalae, considerandose
entonces a los mercados artesanales como los puntos de “atracciéon” mds importantes

por el comercio de productos artesanales y su afluencia diaria
Es asi que este sector ha sido destacado como una ZET més que nada porque

cuenta con una gran cantidad de servicios turisticos y por ser reconocido como un centro

de diversion ludica nocturna, ya que, en relacion a atractivos culturales el Mapa
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Turistico Oficial de Quito Turismo manifiesta que, el DMQ cuenta con un total de 101
atractivos culturales, de los cuales el 50% estan ubicado en la ZET Centro Histérico, y
solamente el 1% se encuentra en La Mariscal. No obstante, el catastro de
establecimientos turisticos del 2012 confirma que La Mariscal abarca aproximadamente
el 24% de establecimientos de alojamiento y el 25% de establecimientos de
alimentacion en relacién al total contabilizado en el DMQ; concluyéndose asi que en

general un 26% de los establecimientos de servicio turistico se encuentran en este

sector.
[
CUADRO # 3
'CATASTRO TOTAL DE LAS ZET,DELACIUDADDEQUITO |

|CATASTRO CIUDAD DEQUITO | Quito |CH |% LM |% |Otros |%

LTotal: Numero de Establecimientos 3743 |303 8% |984 GG% 12456 I66% |
Fuente: Quito Turismo Catastro de Servicios Turisticos 2012
| Elaboracién: Grupo Consultor 7 |

Tabla 3: Total de establecimientos dedicados al servicio turistico
Fuente: Alcaldia del DMQ (2013)

Por otra parte, se han diagnosticado dos sendas (Av. Amazonas y Calle Reina
Victoria), que articulan la estructura del espacio turistico, ya que vinculan atracciones
y espacios publicos como parques, museos, plazas, lugares de artesanias y demas,
dentro de ejes turisticos de escala adecuada para el uso peatonal y de homogeéneo paisaje
urbano; en especial la Calle Reina Victoria (Alcaldia del DMQ, 2013)

2.5.4 Conclusiones

Segun los datos histéricos, el barrio de la Mariscal fue el primer desplazamiento
de las élites de la ciudad hacia areas fuera del Centro Historico. Desde sus inicios ha
sido pensada como la Ciudad Jardin, y a pesar de que hoy en dia se ha ido perdiendo
ese concepto, aun conserva dicho ideal, pues se ubica aledafia a dos parques que
conforman un area de potencial ecoldgico que son el Ejido y el Arbolito. Por tanto, es

evidente el valor paisajistico que esta zona ha tenido y debe recuperarse

Con el pasar de los afos, la vivienda ha sido despojada de este sector hacia otros
de la ciudad debido a temas como la saturacion de actividades econdémicas y de
diversion, contaminacion ambiental por la exuberante cantidad de flujo vehicular,

ademas de implicaciones asociadas a la ZET, que han ocasionado el deterioro del
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espacio. Dicho fendbmeno ha ocasionado que el espacio se vuelva monofuncional en

varias zonas y se surjan problematicas en relacion a la seguridad

Asi mismo, la Mariscal se ha vuelto un importante foco receptor de poblacion
flotante, debido al tipo de actividades que alli se desarrollan hoy en dia; factor que ha
conllevado a la implementacion de un sinnumero de aparcamientos, pues la presencia
del vehiculo privado cada vez es mayor en la ciudad; no obstante, se observa que dichas
plazas de parqueo se ubican tanto en lotes vacios como en espacios de zona azul,

ocasionando una subutilizacion del espacio

Por otra parte, se concluye que, actualmente esta zona es el principal punto de
Ilegada para el turismo de la ciudad, debido a la cantidad de establecimientos asociados
al servicio turistico que posee y representan el 26% del total en el DMQ. Por tanto, se
denota la importancia de enfatizar sobre la imagen que se quiere hacer llegar al turista
sobre la identidad y cultura nacional. Se encuentra entonces una oportunidad, en uno
de los espacios mas representativos en el sentido turistico y econdmicamente activo del

lugar, el actual Mercado Artesanal “La Mariscal”

Dicho mercado, representa el “atractivo” mas relevante dentro de la ZET La
Mariscal, sin embargo este no ha sido tratado como tal, ademas representa un
importante referente para Quito en relacion al tema cultural, pues puede ser visto como

hito de la ciudad, ya que no se encuentra otro similar dentro del DMQ.

Por tales motivos es el espacio perfecto para poner en valor temas culturales que
hacen referencia a rasgos identitarios de una ciudad como Quito, como es el tema de la
cosmovision andina, la geografia sagrada, la orientacion, etc., mediante propuestas que
pongan en valor el patrimonio tanto natural como cultural de la ciudad, ademas
brindarle un atractivo al turista con el que viva una experiencia diferente; es decir crear

un verdadero atractivo que con identidad.
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CAPITULO 3: DESARROLLO Y CONCEPTUALIZACION DE LA
PROPUESTA URBANO — ARQUITECTONICA

Después de haberse concretado el anlisis sobre el entorno mas préximo al area
donde se desarrollara el proyecto que es La Mariscal, este capitulo da inicio con el
analisis de referentes, y como se habld anteriormente sobre la importancia de intervenir
en base a manejar distintas escalas, se lleva a cabo primero el analisis de un referente

urbano y posteriormente de uno arquitectonico.

A raiz de ello, se profundizan algunos conceptos previos al diagnéstico que se
ha realizado en base a un estudio de campo sobre el actual Mercado Artesanal para
poder concretar la problemaética.

Se expone la conceptualizacién del proyecto y se explica como sera manejada
mas adelante. EI capitulo finaliza dandose a conocer la propuesta micro — urbana para
este trabajo de titulacion, asi como también el plan masa del proyecto y su respectiva

matriz de auditoria peatonal.

3.1 Analisis de Referente

3.1.1 Referente Urbano. La Supermanzana
En el afio de 1860 se pone en marcha el “Plan Cerda”, en el cual inicialmente se
ensanchaba calles, se definia alturas maximas, se reubicaba industrias y se exigia zonas

verdes dentro de las manzanas.

Sin embargo, en la década de los 70 se introducen modificaciones al proyecto,
dando parte a la posibilidad de edificar en espacios donde antes eran areas libres, se
incrementa la superficie y altura de los edificios, se reducen las areas verdes y aumenta
considerablemente el trafico de vehiculos motorizados. De tal forma, afios después se
plantea la idea de la supermanzana como una iniciativa para la posible solucion a la

situacion que vive en la actualidad la ciudad de Barcelona (Ayuntamiento de BCN, s.f).
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Salvador Rueda, director de la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,
presenta un modelo de ciudad organizada bajo la idea de las “supermanzanas”, concepto

que ha venido desarrollando desde 1987 (EI Agora, 2019).

Segun cuenta Rueda (2016), en aquel entonces, los servicios técnicos de medio
ambiente del Ayuntamiento de Barcelona, entre sus trabajos de control, realizan un
mapa de ruido de la ciudad, a través del cual se evidencia que el ruido seguia un patron
de todo o nada, es decir, que los espacios por donde pasan los vehiculos mantienen
niveles de ruido diurno inadmisibles, siempre superiores a los 65 dBA, y se concluye

que, para disminuir esto a niveles admisible, el espacio debe ser vecinal.

De tal forma, con esta motivacion se inicia la busgqueda de una solucion y mejora
para la ciudad que no comprometa la funcionalidad del sistema urbano, pero si que
motive y priorice otras formas de movilidad pensandose en el peatdn. Es entonces que
surge la idea de articular mediante “células urbanas”, a lo que finalmente se le

denomind “supermanzanas”.

Las supermanzanas son espacios de aproximadamente 400 o 500 metros de lado,
lo que representa 9 manzanas, alrededor de las cuales se articula una especie de anillo
como si fueran vias basicas, mismas que conectadas unas con otras conforman una red
disefiada para el vehiculo de paso. Dentro de ella, el espacio se transforma a un lugar
donde se da la méxima preferencia a los peatones, pues se reduce a casi nada el trafico
motorizado, permitiéndose el ingreso solamente a los vehiculos que tengan como origen
o destino un area ubicada en las intervias, es decir, no vehiculos que solo la atraviesen,
como pueden ser de los residentes, vehiculos de carga y descarga o emergencias, en una

red local de velocidad no mayor a 10 km/h (Rueda, 2016).

En fin, representa un area sin contaminacién, donde las calles se vuelven
vecinales, sin ruido, etc. Se pronostica que esta estrategia logra liberar la ciudad del
espacio que actualmente ha sido ocupado por los vehiculos, para potenciar la movilidad
a pie y en bicicleta; es asi que, en el caso de Barcelona se pronostica liberar hasta un

70% del espacio.
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De esa manera el autor afirma que si se ve a cada supermanzana como un
maodulo y se las ubica en conjunto, se puede lograr una red de transporte perfectamente
sincronizada, en la cual los vehiculos motorizados circulan por las vias perimetrales;
mientras que las calles interiores estan destinadas al viaje a pie y la bicicleta, pero
ademaés de eso, es importante recalcar que, cada supermanzana en si misma, brinda la
oportunidad de realizar un proyecto urbanistico de transformacion, siguiendo la idea

del “urbanismo sostenible del siglo XXI” expuesto por Rueda.

SITUACION ACTUAL SUPERMANZANA

o
3

‘‘‘‘‘‘ “ LOS VEHICULOS

W Red bisica: 50 km/h s Redlocal: 10 km/h  DE PASO NO LA
0000 00 T
UNICO DERECHO: DESPLAZAMIENTO. EJERCICIO DE TODOS LOS DERECHOS QUE LA
MAXIMA ASPIRACION: PEATON CIUDAD OFRECE. MAXIMA ASPIRACION: CIUDADANO
CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

- Viario para el transporte motorizado
- Viario para el peatén y otros usos del espacio publico (seccion dnica)

E B Vehiculos de paso y transporte ptblico
Em Vehiculos de residentes, carga y descarga, emergencias
ﬂ Aparcamiento y plataforma logistica
P P Transito peatonal y de bicicletas
y

ey Red basica

—p Red secundaria interna

soBaW O0Y X 00

400 x 400 metros

400 x 400 metros 400 x 400 metros

Figura 30. Relacion entre el modelo convencional vs con supermanzanas
Fuente: Ciudades Sostenibles. BID, 2015

3.1.1.2 El Urbanismo Sostenible del Siglo XXI segun Salvador Rueda
Las supermanzanas urbanisticas permiten aplicar varios de los principios de esta

nueva forma de pensar las ciudades, siendo asi, entre los propdsitos mas relevantes se

busca generar:
e Densidad poblacional que dé sentido a la existencia de equipamientos y genere

diversidad de personas
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e Que las personas sean ciudadanos y puedan gozar de un espacio publico en el
que se ejerzan los derechos de cultura, entretenimiento, ocio, manifestacion e
intercambio social en general

e La méaxima habitabilidad en el espacio publico, referida a atractivo (diversidad
de actividades, biodiversidad), confortable (contaminacién atmosférica, sin
ruido, confort térmico) y ergonémico (buena relacion calle-edificio, accesible)

e El abastecimiento de equipamientos (segln sea el tipo) ubicados a una distancia

que pueda ser cubierta en un lapso de entre 5y 10 minutos a pie.

En dicho contexto, se manifiesta que los planes urbanisticos actuales suelen ser
desarrollados tan solo en dos dimensiones, por lo que no son capaces de cumplir los
principios expuestos; sin embargo, el “urbanismo ecosistémico”, propone tres planos:
en subsuelo, en superficie y en altura (figura3l). La implementacién de dicho
urbanismo en cada supermanzana logra un modelo de ciudad mas sostenible (Rueda,
2016).

Figura 31. Esquema funcional del Urbanismo Ecosistémico
Fuente: Rueda, 2016

Finalmente, se dice que esta iniciativa logra otorgar la posibilidad al peatén de
transitar naturalmente, jugar, divertirse o realizar intercambios econémicos, ademas de
mejorarse la movilidad para los ciclistas, asi como la seguridad vial por la reduccion de

trafico, se reducen las emisiones de CO2 y el ruido (BID, 2015).
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Por tanto, es relevante mencionar que las supermanzanas ademas de proponerse
en Barcelona también se recomiendan en otras ciudades de tamafio intermedio que se
estan desarrollando rapidamente en America Latina y el Caribe como Quito, Buenos
Aires, o también como Madrid, Vitoria-Gasteiz, etc., ya que se pueden acoplar a la red
principal de vias existentes (Rueda, 2016 y BID, 2015).

En conclusion, las supermanzanas son una estrategia que claramente logra
asociar lo diferentes modos de movilidad sin darle prioridad al vehiculo motorizado, de
tal forma si se recuerda todo lo expuesto sobre el marco teorico y se lo relaciona con
los propositos del “urbanismo sostenible del siglo XXI”y a lo que se propone sobre el
“urbanismo ecosistémico”, expuesto por Rueda, se encuentra finalmente la directriz a
través de la cual se puede crear un espacio que desarrolle los ejes de la construccion
multidimensional sobre los valores ambiental, econémico y social para lograr el
equilibrio y transformar los patrones urbanisticos actuales encaminandolos hacia una

ciudad sustentable.

Ademés vale recalcar que cada supermanzana es una oportunidad para
desarrollar una propuesta de espacio publico de calidad, ademas por su atractivo puede
potenciar el turismo, incentivar a la caminabilidad y consecuentemente activar la

economia local de determinado sector

3.1.2 Referente Arquitectonico. Centro Comercial Artesanal Quitus
El centro comercial artesanal Quitus, ubicado en la parte centro-norte de Quito,
en el sector de Santa Clara de Millan, inaugurado en el afio 2001, representa un proyecto

que pretendia ser la edificacion mas importante en comercializacién artesanal del pais.

Sin embargo, Perugachi 2018 expresa que la construccién claramente se ve
conformada por un solo volumen rectangular, que por haberse desarrollado bajo su
concepto de “centro comercial”’, marcod las pautas de su programa y espacio
arquitectonico. Consecuentemente, la edificacion presenta una serie de factores
conflictivos que no le permiten alcanzar el objetivo propuesto, ya que el uso o la

tipologia para la cual fue disefiada no ha sido bien tratada.
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Figura 32. Centro Comercial Artesanal Quitus — Vista Aérea
Fuente: Acero Tecnologia S.A (2020)

Actualmente esta edificacion es vista como un contenedor comercial, un
elemento monolitico carente de relacion con su entorno, permeabilidad, areas verdes y

espacio publico.

Por otra parte se afiade que en cuanto al tema de circulacion, los corredores
alargados que conectan locales comerciales uno frente a otro conforman un espacio
monotono, ademas los flujos se concentran mas en la planta baja, disminuyéndose
considerablemente en la planta alta; por otra parte, la iluminacion natural no se
encuentra bien manejada, pues simplemente se la aprovecha en los corredores ubicados

en las partes periféricas de la edificacion.

El proyecto cuenta con 565 locales comerciales, de los cuales actualmente el
45,30% se encuentran cerrados, y se destaca que tan solo un 9,4% mantiene la vocacion
artesanal, mismo que se encuentran concentran en el corredor principal de la planta baja
(Perugachi, 2018).

En conclusién, dicho “Centro Comercial Artesanal” fue pensado como una
nueva tipologia que aspiraba ser algo méas que un mercado de ocupacion temporal, pero
que no pretendia ser un centro comercial convencional. No obstante, habiéndoselo
analizado, este proyecto representa un claro ejemplo de que el concepto de “centro

comercial artesanal” demuestra una relacion incompatible (Perugachi, 2018).
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De tal forma se evidencia que la comercializacion artesanal necesita de una
respuesta arquitectonica distinta, no puede ser tratada con las mismas estrategias
empleadas para el comercio del producto industrial; es verdad que existen principios
funcionales que se pueden aplicar, como son: las dimensiones proporcionales y
adecuadas, el manejo de flujos, ubicacidn de locales segun el uso y demas; sin embargo,

el tratamiento espacial no puede ser el mismo.

3.2 La logica de los equipamientos comerciales

Después de haber comprendido las falencias de una edificacion como el Quitus,
que ha sido disefiada bajo la determinacion de un concepto erratico; antes de comenzar
con el estudio del actual Mercado Artesanal “La Mariscal”, surge la necesidad de
comprender la l6gica que siguen tanto el centro comercial como el mercado, cuales son

sus diferencias y porque si se los juntan crean una relacion incompatible.

3.2.1 El Centro Comercial

Ldpez, (1997) explica que, dentro de la dindmica social dada en el fin de siglo,
el consumo se ha convertido en un elemento central de vida; siendo asi, los centros
comerciales se han transformado en espacios sociales, de esparcimiento y turismo; que

cumplen un papel muy importante en la reestructuracion urbana.

Afade que el centro comercial se caracteriza por ser un espacio en el que se
comercializan productos industrializados ligados al consumismo; que ademas de ser
pensado como como un ambiente de consumo masivo y como un espacio de ocio para

el visitante.

Complementa mencionando que es un espacio compuesto por un grupo de
negocios distribuidos en uno o mas niveles, ubicados en torno a dos o mas tiendas
departamentales que sirven como polos de atraccion y se los conoce como “anclas”, a
modo de garantizar el flujo de los usuarios por la mayor cantidad de espacios. Por lo

general se los disefia en base a hileras de tiendas, una en frente de otra.
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En un inicio estos equipamientos pretendian de forma estricta ser mercados en
los que las personas pudiesen comprar determinados articulos; pero, a partir de la
década de los 50 se van acoplando nuevas funciones y actividades que varian desde
comprar, comer, encontrarse con amigos, planear negocios hasta simplemente pasear,

distraerse, etc. (Lopez, 1997).

Vale tomar en cuenta entonces, que dentro de estos lugares el usuario puede
adoptar dos actitudes, ir a consumir o a tomarse un tiempo libre o de ocio, siendo la
finalidad méas que nada es distraerse, divertirse y socializar. Son ademé&s focos
importantes de turismo, pues el turista va a conocer con la mentalidad de que siempre

encontrara algo diferente (Usin, 2013).

Por otra parte, Beatriz Sarlo (2010), en su escrito se refiere al centro comercial
como una “capsula o nave espacial” que ha sido acondicionada por la estética del
mercado y que mantiene cierta uniformidad. Se recalca entonces que, como una nave
espacial facilmente se pierde la nocién del tiempo, gracias a que se maneja mucho la

iluminacion artificial, asi como también el sentido de orientacion.

Para el centro comercial, la ciudad no existe, pues este ha sido construido para
reemplazarla, y por eso olvida e ignora todo lo que lo rodea, motivo por el cual se dice
gue representa un espejo de la crisis que vive hoy en dia el espacio publico; acomoda

la ciudad a su presencia.

3.2.2. El Mercado

Segin comenta Medina (2014), los mercados son espacios comerciales de
caracter universal, sitios donde se expende principalmente alimentos, por lo general en
pequefias cantidades; ademas son conocidos como lugares privilegiados y simbolicos
para la adquisicion del producto fresco. Pero mas alla de su actividad primaria o base,
los mercados son espacios privilegiados, pues son lugares donde se reune la gente,
habla, intercambia informacion, circula, en general, donde se observa actividad social;

son puntos de encuentro y de comunicacion intercultural.
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Acota que los mercados a lo largo de la historia han representado espacios muy
importantes en relacion con los barrios o areas urbanas en las cuales se insertan; es tanto
asi que se pone como ejemplo el mercado de Santa Caterina en Barcelona, el cual al ser
temporalmente trasladado para someterse a remodelacion, ocasioné una rapida

degradacion en el tejido social y comercial de su barrio.

Ademas, sostiene que dichos espacios se mantienen en constante movimiento
bajo la necesidad de irse transformando como respuesta a nuevos planteamientos y
demandas sociales. De tal forma, deben afrontar la reforma de sus estructuras, a nuevos
tiempos, nuevo publico, nuevas tecnologias, etc., pues en los Ultimos afios se ha
observado factores que crean competencia con estos espacios; es asi el caso de los
supermercados, mismos que se muestran como una alternativa mas practica y barata,

por estar mas asociados a la industria.

El mercado con el paso de los afios y las intervenciones conserva una esencia
particular, en la cual se evidencia que se ha convertido en un atractor turistico, ya que
acoge la posibilidad de “sentir el pulso de una sociedad”, pues representa la oportunidad
de aproximarse a sus habitantes y recursos, ofreciendo una imagen particular del lugar
visitado, de lo local o lo auténtico del sitio (Medina, 2014).

3.2.3 Relacidn entre el Centro Comercial y el Mercado
Habiendo expuesto los lineamientos de ambas tipologias, se ha llegado a

algunas conclusiones que se dan a conocer en este apartado.

Tanto el centro comercial como el mercado datan de un mismo proceso
evolutivo solo que uno de ellos en medio del desarrollo se ha visto infectado por el
fendmeno de la globalizacién y de la produccién industrializada. Accién que lo ha

llevado a ir perdiendo la sensibilidad en el disefio de su espacio.

Producto de ello el mercado se ha visto sometido a la necesidad de irse

adaptando a lo que solo puede verse como una competencia de produccién econdémica;
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sin embargo, es notorio algo como esto no proporciona los mejores resultados ni es muy

posible de lograr.

Los mercados son equipamientos urbanos, en los cuales se evidencia de forma
palpable la cultura y costumbres de una sociedad; por tanto, su esencia radica en la
capacidad de transmitir este sentido de comunidad y de acogida. EI mercado es un
espacio social, es un punto de referencia que le brinda sentido barrial a determinada

Zona.

Siendo asi, evidentemente el mercado es un nodo de la ciudad que tiene la
méaxima capacidad de brindarle a determinado espacio un sentido de identidad cultural,

lo méas cercano posible al espacio publico o “espacio de todos™.

3.3 La Preexistencia: Mercado Artesanal “La Mariscal”

El Mercado Artesanal de la Mariscal, representa un equipamiento que
evidentemente ha sido disefiado como un espacio que no cubre con las necesidades ni
expectativas que se le da; por tal motivo a continuacion se lleva a cabo su analisis y

diagndstico.

El Ministerio de Turismo (2017) comenta que el Mercado Artesanal fue
inaugurado el 12 de mayo del afio 2000; Marco Quishpe (presidente del
establecimiento) cuesta que afios atrds los artesanos vendian sus productos en la Av.
Amazonas y calles aledafas, hasta que el Municipio de Quito decide construir el
mercado como una solucion rapida después de realizar un censo para verificar la
cantidad de trabajadores, reubicandolos con el objetivo de brindar un mejor servicio e

imagen a los visitantes del sector.

Sin embargo, cuatro afios después de su construccion, en el afio 2004,
repentinamente ocurre un incendio que casi consume la totalidad del inmueble, y en
dicho panorama se ven en la necesidad de reconstruirlo rapidamente. Actualmente, el
establecimiento ha sido reconocido como el mayor referente de artesanias ecuatorianas;

a diario recibe a un aproximado de 1500 visitantes, cifra que asciende a méas de 2000
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en épocas de Agosto y Diciembre; cuenta con un total de 196 locales comerciales.
(Ministerio de Turismo, 2017).

3.3.1 Situacion Actual

El gedgrafo de la Orstom René de Maximy (1984), quien analiza barrios de
Quito, asegura que el mercado se encuentra ubicado en un sitio estratégico de la ciudad,
por varias razones, entre ellas que: “La Mariscal” es un sector de dificil acceso para los
habitantes de bajos recursos econdmicos, se encuentra proximo a importantes hoteles
que dan servicio a turistas extranjeros, entre ellos el Hotel Hilton Colon, lo que ocasiona

un flujo constante de turista.

Se ha mencionado que la problemética del mercado no radica necesariamente
en la comercializacion del producto o en el funcionamiento del mismo, sino mas bien
en la obsolescencia del espacio, pues la infraestructura se vuelve insuficiente ante las
necesidades y ademas se ha evidenciado la imposibilidad que ha tenido el mercado
desde su construccion de convertirse en un verdadero atractivo turistico de la ciudad,
mas all4 de un espacio donde se comercializan artesanias a pesar de ser altamente

visitado diariamente por turistas. (Andrade, 2017).

Por otra parte, Carrillo (2016) también afirma que actualmente el mercado no
es un lugar adecuado, tanto en los servicios que brinda a productores y clientes como
en infraestructura, ademas que es necesario conformar un espacio que despierte el

interés de los visitantes, y se vea como el icono cultural.

3.3.2 Diagnastico en base al estudio de campo

El actual Mercado se encuentra ubicado en la calle Jorge Washington, entre los
cruces de las calles Reina Victoria y Juan Ledn Mera, a aproximadamente 4 minutos a
pie de la estacion metro ejido. En su contexto inmediato se encuentran equipamientos
que representan importantes influencias atractoras de flujo peatonal, como son el Centro
Comercial Espiral, el Hotel Hilton Coldn, el edificio de la Fiscalia General del Estado
y el Ministerio de Cultura y Patrimonio; mismos que se ubican en las manzanas

aledafias que bordean al mercado
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. . .

Figura 33. Esquema ubicacion Merado Artesanal “La Mariscal”

Elaboracion: Propia, 2021

3.3.2.1 Espacio y Funcién

El espacio cuenta con un acceso principal que se da por la calle Jorge
Washington, dos ingresos laterales que se muestran por la calle Reina Victoriay la calle
Juan Ledn Mera y ocho accesos pequefios que sirven para ingresar independientemente

a cada uno de los pasajes.

Al interior el espacio se ve fragmentado, pues el disefio se basa en una secuencia
de tiras alargadas de locales que no se comunican entre si; se cuenta con la presencia
de una plaza central con espacio publico precario, que de igual forma no mantiene
conectividad con nada. Ademas, las actividades que no se refieren a la comercializacion
de productos como areas son: administrativas (17.85m2), guardiania (8.20 m2) y
baterias sanitarias (22.20 m2) se presencian como elementos afiadidos

66



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

ESPACIO - FUNCION
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Figura 34. Espacio — Funcion, Mercado artesanal “La Mariscal”
Elaboracion: Propia, 2020

Dentro del espacio ademas se evidencian otras problematicas, entre ellas como
se puede observar en la primera imagen de la figura 35 la presencia de nifios, en su
mayoria preescolares, de edades entre 1 y 8 afios que se han visto en la necesidad de
habitar en los espacios de venta mientras sus familiares trabajan. Se llevaron a cabo
encuestas y se llego a la conclusion que cerca de un 35% de los propietarios de los

locales debe lidiar con esto diariamente.

Ademas, como se constata en la segunda imagen de la figura 35 el espacio
publico practicamente es inexistente, pues se cuenta con la presencia de una plaza, sin
embargo esta se torna un espacio vacio sin mayor atractivo, conectividad con los

espacios o disefio

Figura 35. Problemética: nifios y espacfo pﬂblico p-recr

Elaboracion: Propia, 2020
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Por otra parte, al interior por el disefio y el espacio la exhibicion de los
productos no es la mejor, pues dificilmente se aprecia la diversidad de productos que
cada local presenta; sin embargo, se ha encontrado que existen espacio en los que la
percepcion visual mejora y es en los locales ubicados en las partes esquineras de cada

eje, como se puede ver en la segunda foto de la figura 36

T ey

)

R R

Figura 36. Exhibicién

Elaboracion: Google fotos
3.3.2.2 Circulacion
La circulacidn al interior es lineal y rigida, los recorridos angostos y alargados
en cada uno de los pasajes mantienen una dimension aproximada de 1,70 metros de
ancho por 27 metros de largo, algo que evidentemente es desproporcionado; y a pesar
de ello aun cada uno de los locales tiene la posibilidad de extenderse con sus articulos
de exhibicién hasta 30 centimetros fuera de local, dejando en algunos casos un ancho

en las circulaciones de aproximadamente 1,10 metros.

CIRCULACION
_ PASILLOS REDUCIDOS,
MONOTONOS Y SIN
e e E—— PROPORCION ADECUADA
/ [Parqueadere [ oo Lo
f - Hikoncoian | i Hitbn Golon \ \ CIRCULACION LINEAL
Y RIGIDA

Parqueaderc | \
H. Hilton Colén | Pargueadero
. Hilton Colon

Conexiones

Internasentre / —
d Sy

i

pasajes

PLAZA CENTRAL -
SIN CONEXIONES

Conexiones
Internas entre—e————"
pasajes

& : \ 3 .> { ¥ - -" ¥ s

Figura 37. Circulacion Mercado artesanal “La Mariscal”

Elaboracion: Propia, 2020
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La configuracion interna es mon6tona y en consecuencia la circulacion, por lo

que resulta facil perder el sentido de la ubicacion y no recorrer la mayoria de locales

Al conformarse un espacio tan rigido, con pasillos tan largos y
desproporcionados, el resultado es la sobresaturacion de los recorridos a horas
especificas del dia, principalmente en horarios de 3 a 5 de la tarde, ocasionando

problemas de ventilacion, incomodidad, etc.

Figura 38. Saturacion en la circulacion

Elaboracion: Propia, 2020

3.3.2.3 Modulos de venta y dimensionamiento del espacio interno actual

Los modulos de venta mantienen una dimension de 2,60 metros de ancho por
1,80 metros de profundidad. Segln se ha analizado dentro de ellos en su mayoria el
espacio de venta donde se aloja el artesano/comerciante es un cuadrado con un area de
1,26 m2 (1,4m*0,9m), la exhibicidn es complicada, puesto que no la logra apreciar bien
en cada uno de los locales, a excepcién de los locales ubicados en las esquinas, ya que

alli existe un panorama mas abierto.
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Figura 39. Dimensionamiento de los espacios internos — Estado Actual

Elaboracion: Propia, 2020

3.3.2.4 Andlisis de Tipologias de Venta existentes en el Mercado

Se determina una clasificacién tipoldgica sobre los locales comerciales sen
relacion al tipo de articulo predominante que vendan; en ese sentido se ha llegado a la
conclusién de que las tipologias predominantes son las de textiles (37,16%); maderas y
ceramicas (24,32%) y joyeria (14,20%). Por otra parte, también encontramos tipologias
que tienen una concepcion bastante distinta a las antes mencionadas, como son la de
confites, cacao y licores (7,43%) por estar relacionadas a elementos comestibles; y la
de obras artisticas (3,37%).

TIPOLOGIAS ARTICULOS VENTA ARTESANAL
135 0.68

5 2 - Telas CLASIFICACION LOCALES COMERCIA-
337 LES SEGUN EL TIPO DE RECURSOS
i :;::gfg‘:' ceramica, @ TELARESYVESTIMENTA
Ij“’z‘"" Joyas Plateris +Telas + Zapatos *Paja Toquilla
9,46% Cueros - Carteras CERAMICA, PINTURAS, CTROS
Dulces, chocolates « Figuras de ceramica, madera
9.46 855 | licores « Obras Artigticas « Cueres y Carteras

3.37% Obras Artisticas . VISUTERIA

“Joyas - Plateria + Collares

2%  PajaToquilla < Plercings
2% | Zapatos
@) DESIDAS Y CONFITES
135% | Pipas, piercings *Licores * Dulces, Chocolates
0,68% Heladeria CUANTIFICACION EN %

Figura 40. Porcentajes tipologias locales comerciales

Elaboracion: Propia, 2020

3.4 La economia asociada al turismo
Segin CEDEX (2009), la marcha a pie puede resultar una actividad
econdémicamente de interés, pues se asegura que la presencia de flujo peatonal resulta
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ser una funcion de soporte a la actividad econémica local y en general al comercio;
ademas en base a varios estudios realizados se menciona que, los espacios aptos para el
peatdn en la ciudad resultan un iman turistico; es decir que, el turismo como base de
algunas economias locales o regionales se potencia en espacios urbanos caminables y

accesibles

De tal forma, el Mercado Artesanal acoge diariamente un aproximado de 2000
usuarios, lo que lo convierte en un foco turistico sumamente potente, pero que
actualmente no ha encontrado un sentido de identidad, motivo por el cual se ve como
un equipamiento que cumple simplemente con un fin lucrativo, carente de caracter y
atractivo. Por tal motivo, a continuacion, se dara a conocer un poco mas acerca de los
valores turisticos que tiene el pais y sobre las bases que haran posible otorgandole un

sentido de caracter e identidad

3.4.1 Ecuador, cultura, identidad y valores caracteristicos
3.4.1.1 Artesania en el Ecuador y la produccién nacional

Ecuador ha sido reconocido mundialmente como un pais pluricultural,
plurinacional y multiétnico gracias a la presencia de varios grupos humanos con

cualidades Unicas que los hace peculiares. (Andrade, 2017)

De tal forma, la artesania elaborada resulta ser el reflejo tangible del bagaje
cultural que posee el territorio y, asi pues, representa una importante fuente para la
economia, ya que genera una actividad productiva que abarca al 32,7% de la poblacion
econdmicamente activa. Se menciona entonces que, el alto grado de riqueza cultural es
lo que le permite a Ecuador ser considerado un punto turistico a nivel mundial y
reconocer al ingreso anual que genera el turismo como un aporte importante para la

economia local (Andrade, 2017).

Pero méas alld de pensar simplemente en la artesania como elemento
representativo de la cultura que puede ser expendido en un determinado punto de
comercio, cabe destacar muchos otros recursos que se destacan en referencia a toda la

produccién nacional.
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De tal forma, el Ministerio de Produccion y Comercio Exterior expone en su
informe sobre las exportaciones no petroleras del afio 2019, que se recaudé un total de
USD 13,650 millones, de entre las cuales el camarén se fijé como el principal producto
de exportacion (3,891 millones), seguido del banano (3,174 millones), los enlatados de
pescado (1,207 millones); finalmente ubicdndose a las flores en cuarto lugar con USD
880 millones y en quinto al cacao con USD 657 millones.
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Figura 41. Principales Productos Exportados por Ecuador en el afio 2019

Fuente: Banco Central del Ecuador (BCE) Elaboracién: Ministerio de Produccion, 2019

Con cual podemos notar la cantidad de recursos que el pais genera y tiene para
dar; es tanto asi que se menciona que Ecuador es el primer exportador mundial de
banano y el tercer exportador mundial de flores; ademas, el Ministerio de Agricultura
y Ganaderia (2020) acota que es el primer exportador de cacao en grano en América y

el cuarto a nivel mundial en relacion a los productos de este tipo.

Por tanto, si se piensa en los recursos que posee para potenciar las actividades
turisticas, y se lo relaciona a la idea central de este trabajo de titulacion que radica en
el Mercado Artesanal de “La Mariscal”, se concluye que se puede ver méas alla de
pensarse tan solo en la venta de artesanias; es decir existen otras actividades que pueden

poner en evidencia lo que se ha denominado como “la produccion nacional”

3.4.1.2 Ecuador “Mitad del Mundo”
Ecuador se destaca por estar ubicado en un punto estratégico del planeta, y por
tanto es reconocido como “la mitad del mundo™. Existen algunas variantes que ocurren

solo aqui, sin embargo, en este trabajo de titulacion se hara referencia al fenomeno
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ocasionado por la posicion del sol, y como se da su trayectoria en las diferentes fechas

del afio sobre este territorio.

El movimiento del sol se encuentra estrechamente relacionado con la latitud que
mantenga un lugar; y en consecuencia la inclinacion del trayecto solar se encuentra
dada en funcidn de los solsticios y los equinoccios. Se menciona entonces que del 21
de marzo al 21 de septiembre se ubica siempre al norte, mientras que la otra mitad del

afio se ubica siempre al sur (Alvarez, 2017).

Segun GeoEnciclopedia (s.f), los solsticios son eventos que ocurren dos veces
al afio, el 21 de junio (solsticio de verano) y el 21 de diciembre (solsticio de invierno);
y se dan cuando el Sol se encuentra en una de las dos lineas imaginarias, en el Trdpico
de Céncer o en el Tropico de Capricornio, respectivamente. De la misma forma, los
equinoccios ocurren dos veces al afio y representan un momento en el que el Sol se
encuentra exactamente encima de la linea ecuatorial; ocurren dos veces al afio, entre el
19 y 21 de marzo (equinoccio de primavera) y entre el 21 y 24 de septiembre

(equinoccio de otofio).

Por tanto, para comprender mejor como se maneja dicha trayectoria o itinerario
solar, a continuacion se expone el diagrama solar; herramienta que se presenta como un
esquema en planta que permite reconocer la posicién y los angulos que tomara el sol
durante el afio en este punto del planeta. Cabe recalcar que la forma de este diagrama

varia segun la ubicacion geografica

Solsticio™ < Solsticio
Equinoccio 7 { Equinoccio
Solsticio i} i3 Solsticio

Figura 42. Diagrama solar en Ecuador

Elaboracion: Propia, 2020
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Este fendmeno seré parte importante de la conceptualizacion para el disefio del
proyecto y se lo asociard mas adelante a la idea de la cosmovision andina como algo

que puede expresar un sentido de cultura e identidad

3.5 Conceptualizacion del Proyecto Urbano — Arquitectonico
3.5.1 La Cosmovision Andina

Segun explica Milla (1983) en su libro sobre el génesis de la cultura andina,
argumenta que la cosmovision andina es un conjunto de modos de vida, costumbres y
conocimientos, mismos que giran en torno a una totalidad que es la Pacha, comprendida

como el espacio, tiempo y Universo o también en otro sentido la madre tierra

Autores como Milla 'y Lozano (1996), explican que esta perspectiva se basa en la

concepcion de tres mundos que conforman “la totalidad” y son los siguientes:

e El Hanan Pacha: conocido como mundo celeste o la morada de los dioses
estelares, participes de determinados acontecimientos astrales, donde el animal
representativo es el condor andino

e El Kay Pacha: conocido como el mundo terrenal o morada de los seres vivientes,
donde el animal representativo serd el puma andino

e El Ucku Pacha: conocido como mundo subterraneo, bajo el mar, ligado al centro

de la tierra. Donde el animal que lo representa es la serpiente

3.5.1.1 El Mapa Cosmografico Andino y los elementos simbélicos

Como se puede observar en el siguiente mapa se encuentran plasmados los
principales simbolos que dan cabida a la cosmologia andina, de tal forma se dara a
conocer los principales elementos que permiten explicar brevemente la vision que sigue

esta cultura.
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Figura 43. Mapa Cosmografico Andino
Fuente: Milla, 1983

Primeramente, se encuentra que, ubicada en el cenit esta Orcorara o lo que
significa “Montafia resplandeciente”, representa la constelacion mas grande y hermosa,
conformada por un grupo de cuatro estrellas que forman un inmenso cuadrilatero y que
en su centro contiene tres estrellas colocadas en fila, denominadas Chaka Cilthu o lo
que quiere decir “Puente Ensartado” (Milla 1983 como se cit6 en Lozano, 1996).

Se observa ademas la denominada Constelacion de la Cruz del Sur, misma que
representa un ente que denota la forma de una cruz puramente casual, en la cual la
longitud de sus brazos mayor y menor mantienen la misma relacion que el lado de un
cuadrado y su diagonal; dicha constelacién, se caracteriza formalmente por sus 4
estrellas principales: Alfa Cruz, Beta Cruz, Delta Cruz y Gama Cruz, cuyos extremos
se encuentran casi orientados hacia los cuatro puntos cardinales. (Milla 1983 como se

citd en Lozano, 1996).

Lozano (1996) comenta que a partir de ello se logra establecer el diagrama ritual

andino; y se define el sistema geométrico de medidas basado en la “cruz cuadrada”,
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empleado como modulor en el disefio de espacios territoriales o arquitectonicos y
utilizado para orientar ejes celestes y terrestres.

Afade que la cultura andina, se expresa a través de simbolos, mismos que estan
ligados a las deidades astrales que establecen la comunicacién entre lo material y lo
espiritual; de alli su caracter sagrado.

De tal forma sostiene que la cruz cuadrada o también conocida como chakana
resulta ser entonces una figura geométrica empleada como simbolo “ordenador” de los
conceptos matematicos religiosos de la ideologia andina, su forma surge de un
desarrollo geométrico del cuadrado unitario que crece por diagonales sucesivas hasta

determinar con gran exactitud el valor de Pi, conformando un sistema.

La chakana representa el simbolo méximo de la concepcidn cosmogonica de los
andinos; su forma es cuadrada, escalonada y esta conformada por doce puntas; también
se dice que significa “puente cosmico”; figura geomeétrica que ordena aspectos como la
matematica, la religion y la filosofia manejada por nuestros antepasados; guia
astrondmica ligada a las estaciones del afio, es simbolo de la proporcionalidad y la
complementariedad entre el circulo y el cuadrado. Se menciona ademas que se cree que
este simbolo ya era empleado desde hace 4000 afios por los pueblos pre-incas (Flores,
2018).

RECTANGULO AUKED RECTANGULO ANDING  ESCALERA O CHACAMA

Figura 44. La Chakana
Fuente: Milla, 1983

Después de comprender lo que representa la Chakana dentro de la cosmologia

andina, se da paso al estudio de la conocida “Estrella Andina” o como varios autores la

denominan “La Estrella del Sol Recto” (Matute, 2011).
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Es una simbologia que deriva de la geometria de la Chakana, se la conforma
partiendo del trazo de dos perpendiculares que hacen alusién a los puntos cardinales
(Norte, Sur, Este y Oeste) y en consecuencia los equinoccios de primavera y otofio; asi
como también de diagonales que se trazan girandose 23,5° en relacion a los ejes
perpendiculares, mismos que a su vez enmarcan los solsticios de invierno y verano

(Matute, 2011).
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Figura 45. Concepcion geométrica de la Estrella Andina
Fuente: Efecto Alquimia (s.f) y Ministerio de Educacion del Ecuador (2018) Elaboracién: Propia, 2021

Esta estrella va enmarcando una especie de Reloj o Itinerario Solar, con
referencia a las temporadas climéticas, comprendiendo el tiempo en base a sus ejes

geométricos.
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Figura 46. El Itinerario Solar enmarcado por los ejes de la Estrella Andina

Elaboracion: Propia, 2021
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Finalmente, como se menciond, se cree que este simbolo ya habia estado
existente en las culturas preincaicas, por lo que varios autores también la denominan
como la estrella quitu - cara, por ubicarse Quito en la mitad del mundo, es decir donde
el sol se ubica en su punto mas alto (el sol recto). Por tanto, en este simbolo sagrado se
puede explicar la cosmovisién, asi como también representar valores identitarios de

Quito como ciudad mitad del mundo o del sol recto (Paz, 2010)

3.5.1.2 “El Centro” desde la perspectiva Andina

Segun explica Lozano (1996), en la ideologia andina, se entiende al centro como
un punto de origen o creacion del cosmos en la tierra; se dice que todos los cuerpos
existentes en un campo gravitacional se proyectan hacia un mismo punto, y de tal forma
se concluye que, tanto cada uno de nosotros como cada objeto de nuestro alrededor

estan proyectados hacia el centro de la tierra.

Menciona entonces que para el planeamiento territorial de la ciudad andina se
tomd en cuenta el simbolismo del centro, como un punto en el cual se concentra la
energia. De tal forma, en un esquema programatico, se pueden observar tres circulos:
en el primero que hace de centro, encontramos el lugar sagrado o también entendido
como el barrio principal de la ciudad; el segundo, contiene el sector administrativo y el

tercero que sefala el perimetro de la ciudad y donde se encuentra el sector residencial

comun.
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Figura 47. El centro en el planeamiento de la ciudad andina

Fuente: Lozano, 1996
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Adicional a esto, dichas circunferencias se encuentran fragmentadas por dos
diagonales, mismas que representan los ejes de orientacion cardinal, respondiendo su

posicién a los movimientos aparentes del sol (solsticios y equinoccios) (Lozano, 1996).

Finalmente, después de haber explicado las bases que sigue esta perspectiva, se
realiza una comparacion y se saca conclusiones en relacion a lo que representa el mundo

andino y el mundo occidental o la vision que comunmente se conoce en la actualidad

3.5.1.3 El Mundo Andino y el Mundo Occidental
Existen varias ideas que diferencian la perspectiva del mundo andino con el
pensamiento occidental o actualmente comun, respuesta que surge como resultado de

la concepcidn de un mundo industrializado y sometido a la globalizacion.

Por tanto, la Consejo de Desarrollo de los Pueblos y Nacionalidades
Ecuatorianas [CODENPE] (2011) en su libro titulado “Pachamama” expone las

analogias entre estos dos mundos. De las cuales las mas destacables son:

En primera la concepcion de la vida para el mundo andino como se vié gira en
torno a la Pacha, mientras que para el mundo occidental la vision es antropocéntrica;
por otra parte, para el mundo andino lo principal es el ayllu o la vida social —

comunitario, mientras que para el mundo occidental lo principal es el individuo

Ademas, se dice que la cosmovision andina es una forma de ver y sentir el
mundo que nos rodea en relacion al Pacha — Kawsay, naturaleza, mundo y existencia.
A diferencia de lo que demuestra el mundo de occidente, en el que todo puede verse
casi como un artefacto mental construido, constituido por varias piezas que componen
un sistema de ideas, apelando siempre a la razén, donde el cosmos es una mega —

maquina ordenada.

Finalmente la idea fuerza, en la cual se hara principal énfasis para este trabajo y

es que desde la perspectiva globalizada el tiempo se torna siempre lineal, es decir, se
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basa en pasado, presente y futuro; mientras que para el mundo andino el tiempo —

espacio es ciclico y como se explico anteriormente todo nace de un Centro

3.6 Planteamiento micro - urbano dentro de la Zona Metro Ejido
Una vez explicada la conceptualizacidon que seguira el proyecto, se da paso al
estudio més focalizado sobre el poligono donde se llevara a cabo la intervencién

ACTUAL MERCADO ARTESANAL

ESTACION METRO EJIDO AREA DE ENFOQUE
“LA MARISCAL"
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Figura 48. Poligono para la Intervencién micro - urbana

Elaboracién: Propia, 2021

Si se analiza el entorno inmediato del actual Mercado Artesanal, primeramente
se encuentra que este equipamiento se encuentra ubicado en una manzana compuesta
por 5 predios, de los cuales uno ha sido destinado al mercado y constituye un area de
1944 m2; mientras que los otros cuatro funcionan actualmente como aparcamientos en
superficie del Hotel Hilton Col6n, es decir, esta es una manzana que puede ser calificada
como subutilizada ya que el 50% del total de su area no acoge a ninguna construccion

No obstante, esto representa una oportunidad de espacio para el redisefio del
mercado; y de tal forma, se da inicio al estudio, del anillo compuesto por sus nueve

manzanas adyacentes que lo rodean, denominandolo “poligono de intevencion”.

A partir de esto se logra identificar que esta area de intervencion se encuentran
contenido por tres de vias arteriales (Av. Patria, Av. 6 de Diciembre, Av. Amazonas)
que como se observa son algunos de los ejes viales que fragmentan el espacio y por

donde circula alto transito vehicular.
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3.6.1 Anélisis y diagnostico

Dentro del espacio que se ha enmarcado como poligono de intervencién para el
desarrollo del proyecto, se encuentran plasmadas varias de las problematicas de esta
zona. Siendo asi, se recuerda que el PMM (2009-2025) ha manifestado a la saturacion
vial por parte del vehiculo privado como una de las principales; ademéas de la
contaminacion ambiental que se genera por los gases de efecto invernadero, debido a

la cantidad de poblacién flotante que dia a dia acude.

Ademas, es posible evidenciar una clara subutilizacién del espacio, accion que se
ratifica en el Plan Especial de la Mariscal (2019), y que se evidencia al mencionar que
solo dentro del poligono marcado compuesto por nueve manzanas se detecta una
concentracion de 11 predios que han sido destinados a parqueadero en superficie y
contienen un aproximado de 228 plazas, ademas de todos los ejes viales que se han
empleado como Zona Azul y que ponen a disposicién cerca de 186 plazas; dejando

como resultado un total de 414 plazas.

Por otra parte, se encuentra también que existen cinco equipamientos que
representan importantes influencias para lo que se ha denominado como “itinerarios” o
flujos peatonales. Siendo asi, se ha realizado un analisis de nimero de usuarios sobre
dichos equipamientos, mismos que para mayor compresion pueden ser identificados en

el mapa que se ha colocado en el apartado 3.3.2 y son:

- El Mercado Artesanal: con un aproximado de 1500 a 2000 usuarios/dia.
Enmarca el punto central de la intervencién

- El Hotel Hilton Colon: representa un foco turistico muy importante con un
aproximado de 1264 turistas/mes. Enmarca el Itinerario Turistico que ademas
de conectarse con la estacion metro, se conecta con la Calle Reina Victoria (eje
turistico)

- El Centro Comercial Espiral: con un aproximado de 3000 usuarios/dia. Enmarca

el Itinerario Comercial
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- ElI Ministerio de Cultura y Patrimonio y el edificio de la FGE, que
conjuntamente con el eje de la calle Reina Victoria enmarcan otros itinerarios

asociados a las oficinas para servidores publicos y privados

Ademas, otra influencia muy importante que no se encuentra dentro del area
enmarcada, es el complejo de universidades que abarca un aproximado de 35000

usuarios/dia.

Adicionalmente, con la llegada del Metro - Q, el flujo peatonal va a incrementarse,
creandose nuevos itinerarios que en varios de los casos pueden adquirir una vocacion
por el tipo de usuario que mayormente las frecuenta. Por tanto, se encuentra una

oportunidad para estructurar estos flujos peatonales y redirigir los actuales.

3.6.2 Partido urbano - arquitecténico del proyecto
El actual “Mercado Artesanal La Mariscal”, representa un equipamiento
turistico simbdlico para la ciudad, que hoy en dia no presenta mas que un espacio

pensado en torno a la comercializacién de un producto industrializado.

Ahora lo que se busca mas que el simple hecho de adecuar un espacio para
reubicar las actividades existentes o refuncionalizar el espacio; es potenciar la riqueza

de nuestro pais para brindarle un sentido de identidad.

De tal forma si se lograra pensar no solo en la produccion de artesanias, sino
mas bien en toda la produccion nacional y los recursos locales que representa y han sido
explicados anteriormente, se lograria conformar un mejor espacio. Convirtiéndolo en

un verdadero atractivo turistico.

Por tal motivo, para el nuevo planteamiento urbano — arquitectonico que se
Ilevaré a cabo, se ha tomado una base conceptual que logre convertir este lugar ademas
de un equipamiento comercial, en un espacio cultural, atractivo para el turista que visita

y desea conocer sobre la cultura del pais.
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Ademas, después de haberse indagado en autores como Milla (1996), Lozano
(1997) CODENPE (2011) y otros, encontramos que los exponentes artesanales que se
comercializan giran en torno al estudio de cultura andina; es decir alli esta su esencia 'y

de eso se puede sacar parte para transmitir el verdadero significado de los productos.

Sin embargo, hablar sobre el cosmos andino resulta ser un tema muy amplio,
pues engloba no solo a las culturas que se desarrollaron en el pais sino a todos los que
conforman la Cordillera de los Andes; no obstante Ecuador por su ubicacién geografica
logra un sentido de identidad muy valioso, y mas especificamente su capital (Quito),
por ser reconocida como La Mitad del Mundo.

Por tanto, se toma como elemento simbodlico la llamada “Cruz Andina” o
llamada por alguno como “Cruz Quitu — Cara”, la cual se explicé en la parte final del
apartado 3.5.1.1 En torno a ella comprendian el tiempo y el espacio, trabajaban la tierra
y organizaban rituales, pues segln varios expertos este simbolo de la cultura contiene

una energia muy poderosa.

Como se explicd, este elemento ademas de representar simplemente un simbolo,
contiene una geometria que surge de la Chakana e indica los periodos en los cuales se
va posicionando el sol, mismos ejes que se relacionan al diagrama solar de Ecuador
como se indica en la figura 49. Por tanto, se emplearéa esta estrella como base geométrica

de disefio que vaya dictando los ejes dentro del proyecto urbano — arquitecténico.

EL DIAGRAMA SOLAR LA ESTRELLA QUITU - CARA EL ITINERARIO SOLAR
COSMOVISION ANDINA SOISTICI?S Y oCcClos
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Figura 49. Itinerario Solar. Base conceptual y geométrica del proyecto

Elaboracién: Propia, 2021
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Habiendo concluido eso y relacionandolo al estudio del poligono de intervencion
previamente realizado se presentan tres esquemas iniciales, en los cuales se expresa la
conformacién de una superficie peatonal a manera de supermanzana que seguira el
concepto de la cosmovision andina en referencia a la vision ciclica de la vida,
configurdndose el disefio de un espacio publico que reinterprete la trama urbana bajo

esta idea central.

Dentro de ella se pretende distribuir los flujos que surgiran con la llegada del Metro
e implementar un espacio con &reas verdes que se conecte al corredor ecoldgico
planteado en la Av. Patria y aporte a la construccion de la red verde urbana. Finalmente
después de haber comprendido la importancia del centro para la perspectiva andina, se
implanta a manera de corazon en la parte central de la supermanzana el nuevo Mercado

Artesanal La Mariscal, de donde nace toda la propuesta.

COSMOVISION ANDINA SUPERMANZANA REINTERPRETAR LA
CORAZON VERDE TRAMA URBANA

LA VISION ClCLICA NUEVOS ITINERARIOS - FLUJOS PEATONALES A PARTIR DEL “CENTRO"

Figura 50. Esquemas iniciales. Planteamiento micro urbano — la supermanzana turistica

Elaboracion: Propia, 2021

3.6.3 La supermanzana para el Mercado Artesanal “La Mariscal”

Como se expuso en la parte inicial de este capitulo, se ha analizado la idea
impartida por Salvador Rueda sobre “La Supermanzana” y que en algunas ciudades ya
se ha empezado a desarrollar por medio de planes piloto, pues se asegura que es la
forma mas acertada de devolverle al peatdn la ciudad que ha sido robada por los autos
y fomentar una movilidad que no priorice solo al vehiculo motorizado, pues logra
asociar en proporciones equilibradas a todas las modalidades de transporte, mejorando

la salud medioambiental e impulsando al turismo.
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De tal forma, se observa un espacio contenido por tres ejes de vias arteriales, en
donde se conforma una supermanzana delimitada por las avenidas: Patria, 6 de
Diciembre, Amazonas y la calle Gral. Francisco Robles; misma que contiene nueve
manzanas comunes, dentro de las cuales el Mercado Artesanal se encuentra en la parte

central. Es sitio perfecto para darle paso a esta iniciativa.

En un inicio se habl6 acerca de que uno de los objetivos giraba en torno a la idea
de reinterpretar los equipamientos comerciales y por tanto se trata de explorar estas
distintas forma de ver la vida, formas que radican en la cultura de los pueblos
originarios; es asi que se saca a flote la cosmologia andina, lo que representa un cambio
en la ideologia que cominmente conocemos; por tanto parece de importancia no
solamente plasmar estas ideas en el elemento arquitectonico como tal, sino partir desde

la concepcidn urbana del proyecto para que no se pierda su esencia.

Siendo asi, se conforma la supermazana, ubicando al mercado artesanal como
punto central y a partir del cual se disefiara el espacio publico en torno a ejes radiales
que permiten transmitir la idea de que es posible reinterpretar la trama urbana,
brindandole un disefio caracteristico y singular que le otorga identidad y la hace aln

mas atractiva para el turismo.

Dichos ejes podrian mostrarse ademas como una vision a futuro, o en el
momento en que se desee llevar a cabo algln tipo de remodelacion en las construcciones
ya existentes, pues representan posibles conexiones en las plantas bajas de las

edificaciones que conforman esta supermanzana.

3.6.4 Plan Masa: Programa de intervenciones dentro de la supermanzana.

Una vez conformada la Supermanzana Turistica, se pone en conocimiento el
plan masa a desarrollarse dentro de la misma. Este constara de: la reconfiguracion del
actual Mercado Artesanal de La Mariscal asociado a un nuevo parqueadero de borde,
la implementacion de vivienda en altura, un centro de cuidado infantil y la
estructuracion de la planta baja del Centro Comercial Espiral; mismo que se detalla a

continuacion.
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Figura 51. Intervencion Micro — Urbana (Plan Masa)

Elaboracion: Propia, 2021

Mercado Artesanal “La Mariscal” y Parqueadero de Borde
Como se ha manifestado, uno de los principales problemas es el automovil y la
cantidad de poblacion flotante que se observa en esta centralidad; tanto asi que

implementar espacios destinados a parqueo en superficie se ha vuelto negocio.

Como ya se dijo el panorama se vuelve cada vez peor, por tanto aqui toma valor
lo que se menciond en el apartado 3.1.1.2 sobre el “urbanismo ecosistémico”,
sobre pensar en propuestas que vayan mas alla de las dos dimensiones que
estamos acostumbrados a ver, proponiéndose trabajar en tres planos: en

superficie, en altura y en subsuelo.

De tal forma, al crear la supermanzana, se eliminan todos los actuales
aparcamientos que se observan tanto en lotes como en zona azul, pero se
mantiene la idea de trabajar con todos los modos de movilidad de forma
equitativa y equilibrada. Es asi que se piensa en la implementacion de un
“parqueadero de borde”, o dicho de otra forma un solo espacio que retine todas
estas plazas de parqueo que se encuentran actualmente esparcidas en esta area

para reubicarlos en un solo espacio. Esto permitiria redirigir flujos, ordenar el
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de mejor forma el movimiento de la ciudad y combinar ambas modalidades de

transporte.

De tal forma, se propone asociar la renovacion del Mercado Artesanal con la

implementacién del Parqueadero de Borde en la parte del subsuelo.

e Viviendaen Altura
En el andlisis realizado sobre la Zona Metro Ejido, se menciono la pérdida de
vivienda en el sector, evidenciandose actualmente la presencia de varias areas
gue se muestran monofuncionales, motivo por el cual se generan problemas de
inseguridad, problemas en la movilidad de los ciudadanos y un alto indice de
poblacion flotante. Si se recuerda las bases tedricas en las que se hablaba sobre
la segunda disfuncionalidad de las ciudades, se comprende la importancia de

crear espacios mixtos.

Siendo asi como ejemplo tenemos la supermanzana que se esta configurando,
dentro de la cual actualmente la vivienda es escasa, tanto asi que ejes asociados
como la calle Reina Victoria evidencian la escasez de vivienda, y la
concentracion de edificaciones destinadas a oficinas, pues en el Plan Especial
de la Mariscal (2019), se refleja que esta calle es la méas transitada de lunes a
viernes en horario laboral, mientras que los fines de semana es una de las menos

concurridas.

Por tales motivos se propone implementar dentro de esta supermanzana una
edificacion con caracter residencial en altura, siguiendo el lineamiento acerca
de las “respuestas ideales” que se deben dar para evitar las “tres principales
disfuncionalidades que enfrentan las ciudades” expuestas en el libro de la red
verde urbana, que se ratifican en el concepto del “Urbanismo Ecosistémico”

manifestado por Rueda sobre trabajar en el plano de altura.

87



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

Centro de Cuidado Infantil

Como ya se vio en el diagnostico del Mercado, existen varias problematicas que
actualmente afronta este espacio, entre ellas como dato expresado por el
personal administrativo del lugar, es la cantidad de nifios escolares y
preescolares que se ven en la necesidad de habitar este espacio mientras sus

madres o familiares realizan sus labores diarias en cada uno de sus locales.

Por tanto, el personal comenta en el actual mercado, ya se ha pensado en
implementar un espacio destinado al cuidado de los menores, ademas de areas
ludicas con lo cual los nifios puedas verse en un lugar mas agradable y seguro

mientras sus familiares se encuentran laborando.

Es asi que, en la propuesta dentro de la nueva supermanzana se plantea la
implementacidn de un centro de cuidado infantil en uno de los espacios aledafios

al nuevo mercado, con una capacidad para aproximadamente 40 nifios.

Se deja planteado que dicho centro infantil sea en subsuelo, idea que se
manifiesta por varias razones, como es el tema de seguridad para los nifios;
ademas desde el tema conceptual resulta interesante enfatizar en el manejo de
la iluminacion cenital, ademas de tratar de que los espacios también se vean
asociados a la Pachamama o madre tierra y, por otra parte, potenciar el espacio

publico en superficie.

Reestructuracion de la planta baja del Centro Comercial Espiral
Entre las preexistencias que se encuentran en la supermanzana, tenemos la
presencia de un centro comercial, un claro ejemplar de lo que se ha explicado

en este trabajo y se critica.

De tal forma, se plantea la reestructuracion de su planta baja, liberando el
espacio con el objetivo de integrarla al espacio publico que se esta proponiendo.
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Finalmente vale explicar que todos estos componentes se veran asociados a
través del espacio publico, mismo que se ejecutard a partir de ejes radiales en referencia
al diagrama solar y a la geometria impartida por la estrella andina; asi como también a

los ejes de los nuevos itinerarios de flujo peatonal del Metro — Quito.

El plan masa que se ha propuesto incluye una légica multifuncional que permite
crear un espacio mixto. No obstante, de todo lo expuesto, tanto la vivienda, como el
centro infantil y la reestructuracion de la planta baja del C. Comercial Espiral quedan
solo como parte del plan masa; pues para este trabajo de titulacion se desarrollaran a
fondo Unicamente el Mercado Artesanal y el Parqueadero de Borde.

3.7 Matriz de Auditoria Peatonal

Es un recurso empleado por el taller que se fundamenta en los contenidos del
libro de la ciudad paseable y sirve para controlar de qué forma se ha manejado la
propuesta micro urbana y cuales han sido los alcances que se han logrado. Se encuentra

conformado por 9 &mbitos que se presentaran a continuacion

MATRIZ DE AUDITORIA EN DE JRA
Factores Relovantes a escala do Edificio

ORIA PEATONAL EN PROYECTOS DE ARQUITECTURA
escala de Edlficlo.

Figura 52. Esquema general Matriz de Auditoria Peatonal

Elaboracién: Propia, 2020

3.7.1 Accesibilidad

Después de realizarse un seguimiento sobre la cantidad de usuarios que
frecuentan los equipamientos influyentes cercanos al mercado artesanal, asi como
también la comprension de los itinerarios dentro de este espacio se conformé un area
como plataforma Unica destinada Gnicamente al transito peatonal y de bicicleta, misma

que representa la unidon de nueve manzanas.
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Matriz de Auditoria Peatonal - Accesibilidad

Elaboracion: Propia, 2020

3.7.2 Seguridad Vial

Se conforma la supermanzana y consecuentemente el anillo periférico en torno
al cual circularén los vehiculos motorizados de paso; misma que se ancla al nuevo
corredor ecoldgico de la Av. Patria que ha transformado en una via pacificada por donde
solo circula transporte publico y de carga pesada. Por otra parte, se observa como mejor
la frecuencia de uso con la implementacion de vivienda, el espacio deja de ser

monofuncional y hay mas seguridad para el peaton.

% +8 horas 5-8 horas 1-4 horas
Frecuencia de uso ——
- ~F X . ) —— Alto Medio Bajo
7\& /4 I Peatonizacion Vias T 7 /A e, M \4\\\
e é XL
Pacificacién Vias | % . LS I ;‘z> o
Y/ <47 5
" Y ) AL /A
Vidisgretiada pard NS W i / S ~N¢7 M Residencial
transito liviano NG\ R \) 4
Ejes viales para NN/ % Q I Alojamiento
: ; \
vehiculo motorizado . o Comercial
7 mm Ingreso a Parqueadero .’ ) )
de Borde /A Ejecutivo
N
Se conforma la super- | Recreativo

~ ;
%/, manzana entre ejes de
% Vias arteriales y se ubica el
ingreso del parqueadero
de borde en conexién de N 4 %
una calle secundaria DANRCA AN

Perimetro
Area Enfoque

Figura 54. Matriz de Auditoria Patonal — Seguridad Vial
Elaboracion: Propia, 2020

3.7.3 Confort Climatico y Ambiental

Se realiz6 un analisis bioclimatico en relacion a temperaturas y sombras, viento,
irradiacion sola y lluvia; a partir del cual se diagnosticé que a horas de la tarde gran
parte del espacio publico y el volumen se ven cobijados por la sombra, esto debido a la
altura que mantienen las edificaciones de su alrededor. Ademas, es importante recalcar
gue la volumetria se vio sometida a cambios por factores como el viento y la cantidad

de radiacién solar anual que recae sobre las fachadas de la cara Este.
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Figura 55. Matriz de Auditoria peatonal — Confort Climatico y Ambiental
Elaboracion: Propia, 2020
3.7.4 Atractivo
Se han tomado en cuenta factores como la escala, para hacer de este espacio un
lugar que no deje de lado la dimensién humana y como tal esta pensado el disefio de
espacio publico dentro de la supermanzana, hasta algunos de los detalles en la
volumetria. Ademas, la animacion que se genera gracias a la implementacion de

actividades de comercio en espacio publico lo vuelve un sitio muy dinamico y atractivo.

Escala Interés y Riqueza Animacién Galeria de Arte

Cultura - Educar y Conocer

Espaci o active
Programa  Venta comercial

Animacion wercado de Flores

El volumen es de baja Se observa completo desde
escala en relacion al los edificios al rededor
contexto

Figura 56. Matriz de Auditria Peatonal - Atractivo

Elaboracion: Propia, 2020

91



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

CAPITULO 4. DESARROLLO DE LA PROPUESTA ARQUITECTONICA.
TIPOLOGIA DE LA EDIFICACION: EQUIPAMIENTO TURISTICO
COMERCIAL. NUEVO MERCADO ARTESANAL “LA MARISCAL” CON
PARQUEADERO DE BORDE

Como se expone en el capitulo anterior, se ha configurado una plataforma
peatonal compuesta por 9 manzanas, misma que se encuentra delimitada por ejes de
vias arteriales como son la, Av. 6 de Diciembre, Av. Amazonas, el nuevo corredor
ecoldgico de la Av. Patria y una calle secundaria que es la Gral. Francisco Robles. Es
asi que, dentro de este perimetro existira un “corazén” ubicado en la parte central que

sera el nuevo Mercado Artesanal La Mariscal con parqueadero de borde.

En este ultimo capitulo, finalmente se concretan y toman sentido todos los
conceptos que se han venido trabajando, desde las bases tedricas como el derecho a la
ciudad, el desarrollo sustentable, la red verde urbana y la ciudad paseable, hasta los
temas culturales como la cosmovisién andina y la importancia de crear un espacio que

tenga identidad.

De tal forma, se inicia dando una explicacion de los criterios acogidos para el
disefio y funcionamiento del equipamiento turistico comercial, se da a conocer el
programa arquitectonico y se finaliza exponiéndose los criterios planteados por las
asesorias tanto paisajistica como de disefio sustentable.

4.1 Criterios de implantacion

Después de haberse comprendido el concepto del cual parte el proyecto desde
la escala urbana hasta la arquitectonica, asi como también el diagnostico de los flujos
que se desarrollaran dentro de esta zona, se entiende la importancia y validez de trabajar

en base a dos criterios fundamentales que son:

En primer lugar, los ejes geométricos impartidos por la estrella andina y
consecuentemente el diagrama solar, mismos que se encuentran fuertemente
relacionado a la orientacion de los ejes cardinales (norte, sur, este y oeste), pues como

se explicé en el capitulo anterior dicha estrella era empleada para manejar los tiempos
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de produccion en la cultura andina y representa la geografia sagrada, por tanto, tiene un
significado muy fuerte ya que sefiala los solsticios y equinoccios.

Por otra parte, se habl6 de que este equipamiento bajo ninguna circunstancia
puede verse desentendido de su entorno ya que su relacion con el espacio publico juega
un papel sumamente importante, se ha tomado muy en cuenta el concepto explicado
sobre los “itinerarios”, mismo que hace referencia a la distribucion de flujos peatonales

que tendra esta zona con la inauguracion del nuevo Metro de Quito.

LA COSMOVISION ANDINA - TODO SURGE DEL “CENTRO"
LA VISION CICLICA DE LA VIDA

NUEVOS ITINERARIOS
EJES DE FLUJO PEATONAL
BOCA

METRO
°

BOCA
METRO
[

ORIGEN DESTINO ITINERARIO
E METRO 6 DE DICIEM

ESTRELLA ANDINA DEFINE EJES GEOMETRICOS
ORIENTADA EXACTAMENTE EN RELACION A LOS 4 PUNTOS CARDINALES
RELACION CON EL DIAGRAMA SOLAR (SOLSTICIOS Y EQUINOCCIOS)

coc e

© £

Figura 57. Criterios de Implantacién
Elaboracién: Propia, 2021

4.2 Sistemas utilizados para proyectar

El proyecto ha sido desarrollado a profundidad en base a un esquema practico
que abarca todos los puntos que cualquier planteamiento arquitectonico deberia
desarrollar; es por eso que se lo expone a continuacién como un recurso Util para
resumir el proyecto urbano — arquitectonico en torno a cinco sistemas que son: sistema
de las ideas, sistema de circulacion, sistema funcional espacial, sistema estructural y

sistema de cerramiento.

4.3 Sistema de las Ideas
En este sistema se describe mejor las ideas base de la cuales surge el proyecto,
por tanto es necesario recordar lo que se mencioné en el apartado..3.6.2 en el cual se

habl6 sobre el partido urbano-arquitecténico del proyecto desde la conformacion de un
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espacio destinado para el peaton en el cual se introduzcan areas verdes y se desarrolle
una propuesta de espacio publico que logre brindarle a este espacio un verdadero

atractivo turistico.

En dicho contexto, el proyecto parte de la conformacion de una plaza central
como el espacio jerarquico de la propuesta en donde se situa este recurso simbolico, y
desde donde parten los ejes de disefio que van configurando desde las caminerias de

espacio publico hasta los blogues funcionales.
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Figura 58. Sistema Ideas

Elaboracién: Propia, 2021

4.4 Sistema de Circulacion

Para el sistema de circulacién, en primer lugar cabe recalcar que debido al alto
flujo de personas que puede llegar a abarcar este sitio de forma cotidiana (como se
detallé en el apartado 3.6.1) se conforma una supermanzana de aproximadamente
64571,45 m2, lo que representa la unién de 9 manzanas comunes.

Es asi que para configurar los ejes de espacio publico en la supermanzana
primero se enmarcan los itinerarios como ejes principales, entre los cuales se destacan:
el itinerario comercial, que mantiene conexion entre la boca metro y el centro comercial
Espiral; el itinerario turistico que conecta el hotel Hilton Coldn con el proyecto y la
calle Reina Victoria (eje turistico destacado por el MDMQ); el itinerario educativo que

tiene por origen el metro y como destino las 4 universidades; ademas de las conexiones

94



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

entre la estacion con la Plaza de los Presidentes, Plaza Foch y el alto porcentaje de

oficinas encontradas en la zona.

Conexiones en Espacio Publico desde las Bocas del Metro Itinerarios / Transiciones en
@ Parque El Ejido Planta Baja

Boca Met

> @ Parque El Arbolito © itinerario Comercial
Amazonas

Estacion Metro - C.Comercial Espiral

@ ltinerario Turistico
Hotel Hilton Colén - Calle Reina Victoria (Eje Turistico)

© Itinerario Educativo
Estacién Metro - Complejo Universitario

@ Estacién Metro - Oficinas
@ Estacion Metro - Plaza de los Presidentes

1 Eje de los Laureles Galeria de Arte
2) Ejedelas Cucardas Mercado de Flores

3 Superficie Peatonal
Red Vial para
vehiculo motorizado
45 Via Soterrada - Pacificada en
=== Superficie Corredor Ecolégico
0 Ingreso a Parqueadero de Borde

Figura 59. Sistema Circulacion - Itinerarios

Elaboracién: Propia, 2021

Consecuentemente se configuran los ejes dictados por la estrella andina;
primero los que sefialan solsticios y equinoccios, asi como también prolongaciones de
sus diagonales, y segundo en forma radial, tomado como punto de partida u origen la
plaza central del proyecto de manera que estos conecten los ejes inicialmente planteados
y se vaya conformando un tejido a través del cual se crean plazas y demas elementos
de espacio publico. De tal forma, el mercado logra convertirse en un nodo promotor de

espacio publico y en el corazon de la supermanzana turistica.

Si se observa la figura 60 se puede notar que una vez conectados todos los
espacios por donde caminara la gente, es posible categorizar los ejes; desde los mas
externos al proyecto que son los itinerarios, por acoger flujos que vienen desde la
estacion metro; hasta los intermedios que son los ejes radiales, de los cuales se
desprenden pequefios senderos que conducen directamente a las circulaciones internas

del proyecto y se los puede divisar en color azul
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Figura 60. Sistema Circulacién - Ejes

Elaboracién: Propia, 2021

Para el proyecto arquitectonico se han desarrollado 6 plantas, dos de la cuales se
encuentran en superficie y tienen por funcion la configuracién del mercado artesanal; y
las otras cuatro que se encuentran en el subsuelo y estan destinadas a la implementacion

del parqueadero de borde.

De tal forma, para la circulacion interna del proyecto la planta baja se encuentra
distribuida por pasajes que se extienden hasta las areas exteriores del volumen y se
conectan con la plaza central. La circulacion vertical se ubican en la parte de los
extremos como dos brazos atractores de flujos, permitiendo que las personas recorran

la mayor cantidad de espacios posibles al interior.

En la segunda planta se puede observar que existe una circulacion central que
une todos los bloques; asi mismo se conforma dos circulaciones periféricas que
conectan dos bloques de un lado y dos del otro para generar un recorrido completo de

los espacios internos.

Por dltimo, para comprender el funcionamiento de la circulacion en el
parqueadero sera necesario recordar que la cuarta planta de subsuelo mantiene conexién
con la nueva via soterrada para transito liviano ubicada en el eje de la Av. Patria, de la
cual se hablé en la propuesta macro — urbana (apartado 2.4.1) para vehiculos

provenientes de los valles de los Chillos y Tumbaco.
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De tal forma, el parqueadero contara con dicha conexion en subsuelo y con otra
por superficie, que se dara desde la calle Gral. Francisco Robles.

PARQUEADERO DE BORDE Conexiones directas desde el espacio publico Conexiones y Flujos
Comedor Ecckégico al proyecto arquitecténico Circulacion Vertical
Av. - ulacién Horizont

Conexiones a Planta Circy tal
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cio y la circulacién interna de forma que se recorran todos los lugares
del proyecto

Figura 61. Sistema circulacion interna del proyecto
Elaboracién: Propia, 2021

4.5 Sistema Funcional - Espacial

4.5.1 Programa del proyecto urbano-arquitectonico

En la figura 62 se puede ver como finalmente el elemento arquitectonico se
relaciona con el disefio de espacio publico, y como la idea base de trabajar en torno a
los ejes de la estrella andina no se queda simplemente en el volumen, sino que
trasciende al espacio publico, logrando que este no se desentienda del proyecto

arquitectonico.

Con la interseccion de todos los ejes mencionados se van formando plazas y se
implementan actividades como son: huertos urbanos, juegos infantiles, exposiciones de
flores, area para carga y descarga, lugares de descanso para la convivencia, espejos de

agua, areas verdes, y modulos de venta comercial.

A continuacion, se apreciar mejor el programa general de usos que se le ha dado
al espacio publico y se comprende los elementos mencionados en el capitulo anterior
sobre el plan masa dentro de la supermanzana: vivienda, centro de cuidado infantil y

reconfiguracion de la planta baja del Centro Comercial Espiral.
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Figura 62. Programa General de Usos

Elaboracion: Propia, 2020

A fin de brindarle animacién al espacio publico y potenciarlo, se ha
implementado también actividad de comercio, de tal forma en uno de los ejes radiales
que se observan en la figura 63, se ubica una galeria de arte compuesta por 12 médulos
de venta adaptables que han sido disefiados para espacio publico; mientras que en el eje
del lado contrario se propone un mercado de flores, pensandose en explotar otros
recursos que ofrece la produccién nacional, se ubican 10 mddulos disefiados

especialmente para esta actividad.
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Figura 63. Ubicacion y relacion Modulos de venta Espacio Publico

Elaboracion: Propia, 2021
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Figura 64. Despiece Arquitectonico

Elaboracién: Propia, 2021

Se desarrollan cinco bloques funcionales, de los cuales el bloque central
representa el elemento conector de todo el volumen; mientras que en los otros cuatro se
desarrollan actividades de comercio, gastronomia, ocio y talleres. Dos de ellos (1 y 3)
se han desarrollado con ejes en sentido ortogonal y otros dos con ejes en sentido radial

(2'y 4) como se puede ver en la figura 65.

La planta baja es practicamente de venta comercial, no obstante se han
distribuido un poco las tipologias de comercio (ver porcentajes de tipologias en la
seccion 3.4.3.1.4), pues tanto en el bloque 1 como el bloque 2 se han implementado
modulos de venta asociados a todo tipo de articulos artesanales, ya sea textiles, joyeria,

ceramicas, etc., a excepcion de las tipologias asociadas a cacao, confites y licores; pues
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estas han sido ubicadas en el blogue 3; por otra parte en el bloque 4 se han ubicado
comercios alternativos puesto que en areas aledafias al mercado se cuenta con la

presencia de vivienda y oficinas.

En la planta alta de igual forma se ubica comercio, sin embargo, a diferencia de
la planta baja aqui se implementan actividades que sirvan como llamadores para que la
gente circule en todo el espacio, y en este caso son talleres de artesanias. De tal forma
en el bloque 3 de igual forma se coloca un llamador que potencie otro de los atractivos

de la produccién nacional, que es la gastronomia tipica del pais.

Finalmente el bloque de subsuelo funciona como area de parqueo; pero a mas
de otorgarle esta funcion, se le incorpora espacios para parqueo de bicicletas, taller de
bicicletas y bodegas Utiles para que en los locales comerciales de las plantas superiores
no se tenga inconvenientes con el almacenamiento de los productos y la exhibicién sea
mas exitosa, ademas de que dichas bodegas pueden servir no solo para la gente del

mercado, sino también para alquilar a externos en la Mariscal
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Figura 65. Sistema espacio - Funcién

Elaboracion: Propia, 2021

Se toma al vacio como ordenador del espacio destacando la iluminacién cenital

en referencia a al concepto; se conforman patios de luz interna, dobles y triples alturas
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que permiten la comunicacion entre plantas. El gran vacio en la parte central permite

incluso la conexidn con el exterior en la planta alta.

Por otra parte, para el disefio de los mddulos de venta internos se conforman
conjuntos de 4 locales de 2,60 m * 2,60m cada uno, articulandose un supermdédulo de
dimensiones 5,20 m * 5,20 m. Se ha tomado esta decision por varias razones:

e Laesquina: Segun se concluyd en el diagnostico actualmente los locales se ven
de un tamafio reducido y poco visible en su interior para el turista o comprador,
lo que hace que la exhibicion se dificulte; sin embargo, se observa que en los
locales ubicados en las esquinas, la vision hacia los espacios y los productos
cambia totalmente, pues se ven mas amplios y tienen mas opciones de
distribucion de los productos. Ademas, la relacion artesana/comerciante —
Consumidor mejora.

e Losrecorridos: Al implementarse estos supermodulos, la circulacién deja de ser
rigida, pues se crean circulaciones en ambos sentidos, finalmente liberando el
espacio y logrando que se distribuyan mejor los flujos para evitar la
sobresaturacion de los corredores.

e El ayllu (comunidad): Desde la perspectiva andina, el ayllu es uno de los

principios basicos en torno al cual se trabaja, el sentido de comunidad social.

Los conjuntos de mddulos estan disefiados en base a una estructura metalica que se
ancla a la losa por medio de pernos expansivos; en su interior contiene mobiliario fijo
y en las partes externas mobiliario movil, con la finalidad de que cada local pueda
acomodarlo segun sea su necesidad (como se ve en la figura 66); asi mismo en las
divisiones interiores se colocan elementos de madera en donde se pueden colgar

articulos y la estructura superior de igual forma da la posibilidad de colgar elementos.
El cerramiento se da a partir de una riel, con tabiques de 2,9m * 0,45m; que se

deslizan y giran. Los tabiques a su vez contienen pequefias perforaciones que sirven

para que se pueda colocar exhibiciones de joyeria o elementos ligeros.
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PLANIMETRIA MODULO INTERNO DE VENTA SUPERMODULO
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Figura 66. Médulos de venta internos

Elaboracién: Propia, 2021
4.5.2 Zonificacion

Iniciando por la planta baja, el bloque 1y 2 se encuentran configurados por los
modulos de venta anteriormente expuesto, y abarcan un total de 104 locales; por otra
parte el blogue 2 que ha sido destinado para otro tipo de locales como se explico
anteriormente, y se lo ha denominado “plaza del cacao” para potenciar también otro de
los elementos protagonistas en la produccion nacional, abarca un total de 26 locales, de
los cuales 5 contienen un espacio para la preparacion de degustaciones; asi mismo el

bloque cuenta con mesas y espacios de descanso para degustar.
Por otra parte, en el bloque 4 se implementan 7 locales para comercios

alternativos, las baterias sanitarias, una cafeteria con vista a la plaza central, y espacios

de descanso.
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Figura 67. Planta Baja

Elaboracion: Propia, 2021
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De igual forma, en la planta alta, tanto en el blogque 1 como en el 2 se

implementan 64 locales de venta artesanal; ademas en ambos bloques se colocan aulas

para talleres alternativos de artesanias a manera de ancla para que los flujos se

distribuyan de mejor manera; asi mismo en el bloque 4 se ubica un taller de textiles y

el area administrativa. En el bloque 2 se establece un area gastronémica de comida

tipica con un area para la preparacién de alimentos, espacios para degustar y las baterias

sanitarias.

Planta Alta
Mercado Artesanal “La Mariscal”
N +5.50

Figura 68. Planta Alta

Elaboracion: Propia, 2021

31 Mddulos de Venta Artesanal
Telares, Ceramicas, Joyas, etc.
2! Talleres. Adaptable
B Taller de Tejido
B Area Administrativa

I8l Area Gastronémica
6 Cocina. Preparacién Alimentos
7 Exposiciones Platos Tipicos
8 Baterias Sanitarias
9 Area Exposicion
10 Area Descanso
1 Circulacién Central
O Circulacion
Vertical
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El area de subsuelo estd compuesta por cuatro plantas donde se desarrolla el
parqueadero de borde, se configuran como plantas tipo que adquieren pequefias
alteraciones cada una; de tal forma, en la planta de subsuelo 1 se encuentran 84 plazas
de parqueo para vehiculo, asi como también un &rea para parqueo de bicicletas con 16
plazas en la zona central; cuenta demas con un taller de bicicletas y 60 bodegas. Se
observa que en esta planta se encuentra el area de acceso para ingreso y salida del

parqueadero por superficie (calle Gral. Francisco Robles).

La segunda y tercera planta de subsuelo son iguales, contienen 92 plazas de
parqueo para vehiculo y 62 bodegas cada una. Finalmente, en la cuarta planta se
encuentra el acceso de ingreso y salida con conexidn hacia la via soterrada de la Av.
Patria; contiene 90 plazas de parqueo y 60 bodegas. Dando un total de 360 plazas para
automovil y 244 bodegas, una disponible para cada local comercial del mercado y el

resto para arrendatarios de La Mariscal.

Subsuelo 1
Parqueadero de Borde

! Taller de Bicicletas

N -4.50
- - . ] P Acceso a Parqueadero de Borde
- ; i L A7 = Por Superficie. Calle Gral. Francisco Robles

. DLl (P .

=n 1 = - PN > {
o - | N ) P ST — T |

3PP T T L
A

2 Estacionamiento de Bicicletas

3! Parqueadero
4 Bodegas
& Bodega de Aseo

[ circulacion Vertical

Subsuelo 2 Subsuelo 3
Parqueadero de Borde Parqueadero de Borde
N -1250

Subsuelo 4
Parqueadero de Borde

Figura 69. Plantas Subsuelo

Elaboracién: Propia, 2021

4.6 Sistema Estructural
Se desarrollan cinco bloques estructurales en la parte de superficie y seis

bloques estructurales en subuselo; conformados por vigas, columnas y muros de
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hormigén armado fc’240 kg/cm2. Como se menciond, el bloque 1 y 3 mantienen ejes

ortogonales mientras que el bloque 2 y 4 siguen ejes radiales.

En las partes periféricas de los 4 niveles de subsuelo del volumen se colocan
muros de hormigon masizo, mismos que suben hasta las dos plantas de superficie en
forma de fachadas estructurales que por medio de elementos verticales y horizontales
van configurando murales tipo quiebrasol; tomando como referente a una edificacion
de su contexto inmediato que también se clasifica como un equipamiento cultural y es

la Casa de la Cultura Ecuatoriana.

En la parte central de los 4 niveles de subsuelo donde se observa un circulo, de
igual forma se compone un muro estructural que sube hasta la parte de la primera planta
en forma de columnas que se se sostienen entre si y que también actiian como si fueran

un solo muro estructural

Despiece Division Bloques Estructurales

Estructura
Central

- Cublertas

Fachada
Estructural

Quiebrasol

-s Planta Alta

i
BLOQUE]  BLOQUES
. |

Vigas como 5

maseterosy g,
asientos en PB

Blogque2 *~ |

Hllng, :
- Fey iy \} ————————— -+ Planta Baja BLOQUE 64

Bloquel e
. Acceso por BLOQUE 4
— e, Superficie

Bloque 4
Blogue 3

SUPERFICIE

Blogue 5

Blogque 6

SUBSUELO

Acceso por
Via Soterrada
[}

® Subsuelo 4

-® Subsuelo 5
Cisterna

Figura 70. Sistema Estructural

Elaboracién: Propia, 2021

4.7 Sistema de Cerramiento
El sistema de cerramiento se encuentra estrechamente ligado a lo que se

denomin6 como fachadas estructurales, de tal forma como se puede apreciar en la figura
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71 se conforma una fachada mediante el juego de llenos y vacios con elementos
translicidos como ventanales y otros que se observan como elementos sélidos y son un
recubrimiento hecho a base de paneles de aluminio perforado colocados a manera de

piel con aberturas que les permiten ser elementos permeables.

7 v
1
]
1
1

Fachada = & o 2
Estructural Envolvente Lleno Vacio
Recubrimiento  Ventanales

Figura 71. Recubrimiento Fachada Estructural

Elaboracion: Propia, 2021

Se configura la fachada perimetral del proyecto, misma que unifica a todo el
elemento como un solo volumen con elementos verticales y horizontales que funcionan

como si fueran un solo muro estructural y van formando una especie de quiebrasol.

Figura 72. Configuracion Fachada Periférica

Elaboracion: Propia, 2021
Varios de los elementos estructurales horizontales a la vez funcionan como
maceteros que contienen vegetacion y permiten desde lo conceptual fortalecer la
conexion con la tierra o la pacha y la naturaleza. Ademas, en las partes inferiores

funcionan como espacios de descanso para los peatones (ver figura 73).

BLOQUE 4

PERSPECTIVA A

HADA 3 BLOQUE 4
> PUBLICO

Figura 73. Visualizacion Fachada Bloque 4

Elaboracion: Propia, 2021
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Por otra parte, para las fachadas internas se implementa una piel o0 membrana
que sigue un disefo similar al de los elementos que se han denominado como “llenos”
en la fachada estructural, elaboradas de paneles de aluminio perforado a laser en base a

un disefio personalizado.

Su respectivo disefio se ha configurado en base a la idea conceptual del proyecto,
la cosmovision andina. Haciendo énfasis en el Kay Pacha o también Ilamado el mundo
de hoy, de los vivos y la naturaleza, donde sus animales representativos son el puma y
la llama andina. Esto con el fin de expresar la esencia y la fuerza del concepto de forma
mas clara y sencilla al espectador, pues al ser las fachadas la primera impresion de la
edificacion logran ser un llamado a las personas para que se interesen por conocer la

cultura.

Ademas, en otras partes también se expresan elementos representativos de
Quito, como ciudad mitad del mundo, patrimonio cultural de la humanidad, etc. En fin,
se trata de darle otro atractivo al turista que visita y desea conocer sobre la identidad de

este lugar.

Figura 74. Visualizacion Fachada Interna Bloque 1

Elaboracién: Propia, 2021

Detras de la membrana se coloca un sistema de cerramiento compuesto por placas
metalicas (aluminio)que se pueden recorrer de arriba hacia abajo, ubicadas en la parte
superior y ancladas a la losa. En la parte inferior de igual forma se ubican ventanales a

manera de pasamanos, uno tras de otro, que tienen la opcion de recorrerse de abajo
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hacia arriba a manera de ventana corrediza como proteccion para la fachada permeable

si se lo requiere; como se observa en la figura 75

Figura 75. Sistema de Cerramiento. Fachadas Internas
Elaboracién: Propia, 2021
Todo esto con la intencion de que en la mafiana la fachada permeable pueda
hacer sentir al usuario que esta un espacio semi-abierto, pero que también el elemento

pueda cerrarse cuando sea necesario.

4.8 Implantacion Urbano - Arquitectonica con Planta Baja del Proyecto

Finalmente a continuacidn se expone la implantacion urbano arquitecténica con
la planta baja del proyecto, en donde se puede observar como el mercado se articula al
espacio publico conformado dentro de la supermanzana, creando transiciones de flujo
peatonal que aportan a la comercializacion de los productos al interior del equipamiento
y una propuesta que integra todos los elementos anteriormente mencionados, desde el
sentido de disefiar un espacio con identidad hasta la implementacion de una propuesta
de paisaje que contribuya a la construccion de la red verde urbana y una ciudad

sustentable.
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IMPLANTACION URBANA + PB PROYECTO
ESC_1:850 : N

SUPERMANZANA TURI’STiCA
“EL CENTRO" \

Figura 76. Implantacion Urbana

Elaboracion: Propia, 2021
4.9 Criterios de Paisaje

La propuesta de paisaje como se puede ver en la implantacién urbana se
configurd ubicando la carta solar desde el punto central de la supermanzana, de tal
forma que se puede ver como si cada uno de los arbustos implementados en torno a los
ejes radiales del proyecto, fueran enmarcado el itinerario solar; es decir le van dando

vida y sentido al proyecto y a su concepto.

Adicionalmente, estos ejes se complementan conjuntamente con los médulos de
venta comercial para espacio publico expuestos en el apartado 4.5.1, por tanto se
vuelven caminos vivos, ya que cuentan con elementos de animacion urbana como el
comercio, ademas de las aves, los sonidos y en si la escena urbana que se crea en este
entorno, es decir, es un espacio que motiva a la a las personas a caminar o transitar en

bicicleta por este sector.

Se han empleado diversos tipos de arboles, clasificados en tres grupos:
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Vegetacion Alta: Se han implementado arboles como el Arrayan y el Caucho,
para ejes alargados por su condicion voluminosa y la sombra que general. Se
los ha empleado para enmarcar los itinerarios que se dan desde las estaciones
metro hacia el proyecto.

Vegetacion Media: Al haberse conformado varias plazas y masas verdes que
sirven como espacios de recreacion o descanso, se ha decidido colocar dentro
de estos espacios arboles como el Pumamaqui, por su valor simbolico, ya que
este arbol es muy significativo para la cultura andina, pues se dice que sus hojas
tienen la forma de la pata de un puma; ademas la Acacia Amarilla por su escala
amigable con la del peaton y el jacarandd, por su atractivo, a este Gltimo se lo
ha empleado para enmarcar ingresos.

Vegetacion Baja: Este tipo de vegetacion se ha empleado para enmarcar los ejes
radiales y para ello se ha seleccionado dos tipos de especies florales, como son
la cucarday el laurel, con el fin de atraer “aves turisticas” como son los colibries,

de manera que las aves sean un atractivo mas dentro de la supermanzana.

4.10 Criterios de Sustentabilidad

torno

Se decidid realizar una propuesta de ecoeficiencia en agua para el proyecto en
a la recoleccion de aguas lluvia en cubierta. Por tanto, se parte del analisis de la

pluviosidad en el sector de la Mariscal, y se encontrd que segin Meteoblue los meses

en que mas precipitacion hay son Marzo, Abril y Noviembre.

DIAGRAMA DE PRECIPITACION ANUAL DIAGRAMA DE RECOLECCION Y DEMANDA

¢ -
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ENE FEB| MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT| NOV |DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC
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se tratara de aprovechar estos niveles para equilibrar los meses con rausoRAA A [ T L L R L R I L L L)

mas dias secos

Figura 77. Diagrama recoleccion agua y demanda

Elaboracién: Propia, 2021

110



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

Sin embargo haciendo un estudio sobre la cantidad de agua que se usaria en el
nuevo Mercado, la demanda de agua més alta se da mayormente en los meses de Junio,
Julio y Agosto (como se puede ver en la figura 77), donde justamente son los meses de

mayor sequia en relacion a los indices de pluviosidad en este sector.

Por tanto se realiza un calculo sobre la cantidad de agua que se puede recolectar
durante los meses en que la pluviosidad es mayor y la demanda de agua en el mercado
es menor, lograndose concluir que si se recolecta la cantidad de aguas lluvia sobrantes
en estos meses, se la almacena y conjuntamente se implementan estrategias para la
reutilizacion de aguas grises dentro del proyecto, es posible cubrir con el porcentaje de
agua que se necesita para cubrir los meses de donde la precipitacion es menor y manejar

el proyecto todos los meses con la recoleccion de aguas lluvia.

4.10.1 Propuesta de ecoeficiencia en reutilizacion de agua

En base al analisis previo y las necesidades encontradas para lograr la
ecoeficiencia en agua dentro del proyecto, se plantea la implementacion de una cisterna
de 1.432,18 m3, que es el volumen que se requiere para almacenar las aguas lluvia

sobrantes en las diferentes épocas de afio y necesarias para los meses de sequia.

Es asi que para colocar estar cisterna en el proyecto se propone crear un quinto
subsuelo que solo sea en la parte del circulo central, para la colocacion de este elemento.
Al ubicarse en la parte central la circulacion del agua se facilita, ya que tiene todos los

espacios lo mas cercano posible
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Figura 78. Propuesta ecoeficiencia agua

Elaboracion: Propia, 2021
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4.11 Conclusiones Finales

Quito, ha evidenciado problemaéticas sobre la segregacién, inequidad y la
imposibilidad de efectivizar el derecho a la ciudad; a ello se suma una movilidad que
prioriza el vehiculo motorizado, por lo que una de las mayores debilidades en el modelo

urbano se ve reflejada en el espacio publico

A su vez la ciudad actualmente no representa un espacio amigable para el
peatdn, pues este no ha sido tomado en cuenta durante el desarrollo de su planificacion.
Patrén autocéntrico que no puede continuar ya que en poco tiempo el Metro se
incorporard a la vida y desarrollo de la ciudad. Por tal motivo se deben establecer
nuevos estandares urbanos y arquitectonicos con propuestas alternativas como la
desarrollada en este trabajo de titulacién; mismas que permitan desarrollar espacio

publico redefiniendo ejes viales, peatonales y espacios comerciales

Asi también, se ha evidenciado que dichas problematicas desembocan en la
afectacion al medio ambiente y la deficiente calidad de vida que se les brinda a los
ciudadanos, particularmente en zonas saturadas de actividades de entretenimiento y

turismo.

Es asi que se recalca la necesidad de introducir nuevos patrones que enfrenten
estas condiciones como es el abandono de la residencialidad, los espacios
monofuncionales, el patrén autocéntrico, etc., y se desarrolla un plan masa que incluye
vivienda, comercio, un centro de cuidado infantil, un equipamiento turistico comercial
y un parqueadero de borde que busca potenciar la multimodalidad de los modos de

transporte como es el vehiculo motorizado, la bicicleta y la caminabilidad

Desde esa perspectiva, se ha visto que la idea de implementar una supermanzana
y un estacionamiento de borde es lo que permite cumplir con los objetivos planteados
en el esquema de la construccién multidimensional del desarrollo sustentable que se
maneja sobre el eje ambiental, economico y social; pues representa lo que Salvador
Rueda ha denominado como el Urbanismo Sostenible del siglo XXI, logrando conjugar

los modos de movilidad de manera equitativa y equilibrada.
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Por otra parte, después de haber analizado la I6gica de los equipamientos
comerciales, se concluye que con el pasar de los afios tanto el centro comercial como
el mercado se han asociado a las dinamicas comerciales desarrolladas producto de la
globalizacion y la competencia, asi como también a la introduccion de productos

industrializados.

El centro comercial se ha vuelto un contenedor de actividades asociadas al
comercio y al ocio, que deja de lado el tratamiento del espacio publico; sin embargo, se
comprende que algo caracteristico del mercado es su asociacion con el entorno; por tal
motivo es claro que este no puede desentenderse del espacio exterior. De alli el peso
que se le da a una propuesta urbana que mantenga estrecha relacion con el elemento
arquitectonico, desde sus conexiones y configuracion en la planta baja hasta todo el

proyecto.

Actualmente el Mercado Artesanal La Mariscal representa un claro ejemplo del
trabajo espacial sobre la idea de comercializar un producto industrializado, motivo por
el cual carece de identidad y no logra verse como un atractivo turistico; ademas de que
su tratamiento de espacio publico es casi nulo y la relacién con su entorno es

complicada.

Se ha diagnosticado que este a su vez es uno de los equipamientos mas
influyente dentro de la zona metro Ejido, mismo que por el nimero de visitantes que
recibe diariamente (1500 a 2000), asi como también por el flujo de personas que se han
diagnosticado dentro de la zona que es de aproximadamente 72.427 usuarios al dia (dato
diagnosticado antes de la pandemia), se lo observa como una oportunidad para

ejemplificar lo que representa un nodo de confluencia peatonal en la ciudad.

Siendo el mercado artesanal un espacio que por su valor simbolico debe destacar
y puede ser visto como hito de la ciudad, se pone en marcha un proyecto que gira en
torno a una base conceptual, asociada a la cosmovision andina con énfasis en la vision
ciclica de la vida y la importancia del centro; perspectiva que finalmente alcanza el

objetivo de reinterpretar el espacio desde un enfoque cultural y permite otorgarle un

113



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Carolina Salomé Vargas Villalba
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

sentido de identidad para transformarlo en un verdadero atractivo turistico; pues cabe
recalcar que esta idea no se queda simplemente en el disefio del elemento arquitectdnico

sino que también trasciende a la propuesta urbana de la supermanzana.

Adicionalmente, con el nuevo proyecto se logra potenciar no solo lo que es la
produccion artesanal, sino también otros elementos de la produccion nacional como son
el cacao, al destinarse un espacio dentro del proyecto con esta tematica que incluye
actividades interactivas; asi como también las flores naturales, al implementarse en

espacio publico un mercado de flores

Finalmente como se pudo ver, con el proyecto planteado se reinterpreta el
espacio desde una perspectiva no solo arquitectonica sino también urbana, misma que
se desarrolla en torno a la comprension de los modos de movilidad, pensar no
simplemente en el plano de superficie sino también en el subsuelo como una alternativa

para trabajar por ciudades sostenibles.

Ademas de otorgarle identidad a un espacio que se configura desde una base
conceptual, poner en evidencia los valores caracteristicos de la localidad, culturales y
paisajisticos; la sensibilidad de trabajar sobre ideologias que se han ido dejando de lado,
la geografia sagrada, la orientacion y a la vez conformar un espacio que introduce el
verde urbano y ofrece espacio publico de calidad para el peatén, incentivandose tanto a

la caminabilidad como al turismo para potenciar el comercio.
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ANEXOS
PRESUPUESTO ELOQUE 1
COD |DESCRIPCION DEL RUBRO |UNIDAD CANTIDAD | P. UNITARIO| PRECIO TOTAL
1 PRELIMINARES
1.1 |Limpieza Y Deshroce de Terreno M2 867,30| 5 1,205 1.040,76
1.2 |Replantec y Nivelacion topografica M2 867,30 5 1,50 | 5 1.300,95
1.3 |Bodega y oficina provicional M2 80,00| 5 54,30 | & 4.344,00
1.4 |Bafio Provicional M2 40,00( 5 83,15 |5 3.326,00
1.5 |Cerramiento Provicional de proteccion M 140,74 5 20,30 | 5 2.857,02
1.6 |Letrero Informativo de la Obra M2 4,30|5 120,40 (5 517,72
SUBTOTAL 5  13.386,45
2 DERROCAMIENTO Y DESALOJO
2.1 Derrocamiento Estructura Existente M3 50,90| 5 85,40 | 5 7.762,86
2.2 |Derrocamiento de Mamposteria de Blogue M2 339,58| 5 8,62 |5 2.927,18
2.3 |Desalojo de escombros (cargadora y volqueta) M3 90,90 & 3,525 313,97
2.4 |Desalojo de materiales (volgueta) M3 40,90| § 3,22 |5 131,70
2.5 |Excavacion general, desalojo de tierra y escombros M3 14310,45| § 3,25|5 46.508,96
SUBTOTAL 5 57.650,67
3 MOVIMIENTO DE TIERRAS
3.1 |Excavacion de Losa de Cimentacidn (0,8) M3 693,84 5 7,13 |5 4.547,08
3.2 |Rellenc y compatado en losa 0,2 M3 173,46| 5 521|5 903,73
SUBTOTAL 5 5.850,81
4 ESTRUCTURA
4.1 |Replantillo fc' 180 kg/cm2 H=0,1 M3 86,73| S 145,60 | S 12.627,89
4.2 |Hormigdn en Losa de Cimentacion incluye encofrado M3 693,84| S5 280,20 |5 194.413,97
4.3 |Hormigdn en muros de contecidn incluye enconfrado M3 899,52|5 280,20 |5 252.045,50
4.4 |Hormigdn en Contrapiso e=5 cm incluye encofrado M3 43,37|5 122,305 5.304,15
4.5 |Hormigén en Columnas fc' 240 kg/cm2 incluye encofrado M3 400,25/ 5 230,10 |5  92.097,53
4.6 |Hormigdn en Escaleras fc'240 kg/cm2 incluye encofrado M3 34,35|5 230,105 7.903,94
4.7 |Hormigdn en Vigas fc' 240 kg/cm2 incluye encofrado M3 234,56|5 230,105 53.972,26
a8 Hormigdn en Vigas fachada estructural fc'240 kg/cm2 incluye M3 22,22|8 230,10 % 5.112.82
encofrado
4.9 |Malla Electrosoldada Muro de Contencion (150x150%8mm) M2 1288,96| S 4,10 |5 5.284,74
4.10 |Malla Electrosoldada Contrapiso (150x150x4.5mm) M2 867,30 5 3,20 |5 2.775,36
4.11 |Hormigdn Para entrepiso de losa aligerada fc'240 kg/cm2 M3 970,72| 5 230,10 |5 223.362,67
4,12 |Alivianamiento para losa de entrepiso Blogue 20x20x40 U 12455,00| 5 0,45 | 5 5.604,75
4.13 |Acero de Refuerzo fy=4200 kg/cm?2 K& 3500,00| 5 5,30 |5  32.550,00
SUBTOTAL S 893.055,57
5 MAMPOSTERIA
5.1 |Mamposteria Blogue de Hormigdn e=20 cm M2 672,55| 5 15,20 | 10.222,76
5.2 |Paneles de Madera de cerezo e=3cm M2 301,84\ 5 150,00 |5  45.276,00
5.3 |Antepecho de aluminio maderado e=3cm M2 63,82 5 18,41 |5 1.174,93
SUBTOTAL §  56.673,68
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6 CIELOS RASOS

6.1 .Clelo.Rasmlpn Gypsum e=8mm con estructura de sopote M2 4547,37| § 18,30|5  83.216,87
incluida

SUBTOTAL 5  83.216,87

7 RECUBRIMIENTOS Y PINTURAS

7.1 |Enlucido de Mamposteria Interna de Blogues de Hormigon M2 1345,10| 5 3,50 |5 4,707,85

7.2 |Estucado - Empaste interior para pared de Blogue de Hormigdn| M2 1345,10| § 3,50 |5 4.707,85

7.3 |Estucado - Empaste de Cielos Rasos M2 4547,37( 5 4,005 18.189.48

7.4 |Espacato de gres textura ristica para pared M2 52,50| 5 15,20 | § 798,00

7.5 Pintura intumescente para estructura de acero en ascensor M2 250,87| 5 8,40 | 5 2.107,31

7.6 |Pintura interior caucho, latex lavable M2 4547,37( 5 612 |5 27.829,30

7.7 |Sellante exterior con epoxico plastificante M2 2302,10| 5 9,10 |5 20.943,11
Paneles de Aluminio Perforado para revestimiento de Fachada

7.8 |Espafioles - Decochapa, disefio personalizado tonalidad cobre  |M2 546,17| 5 135,20|5 73.842,18
claroy oscuro

SUBTOTAL $ 153.131,69

8 PISOS

8.1 |Hormigdn estampado con endurecedor M2 387,34 5 12,30 | 5 4.764,28

8.2 |Pavimento de arcilla Espafiol color arena para interiores M2 480,26| 5 24,005 11.526,24

8.3 |Adoquin de arcilla petroglifo color café resistente a alto transitgM2 430,67| 5 15,20 | § 5.546,18

8.4 |Revestimiento de Piedra sobre acabado de hormigdn e=10mm |M2 45,69| § 23,405 1.069,15

8.5 |Porcelanato para piso 60x30 color arena M2 79,20| 5 32,40 |5 2.566,08

8.6 |Hormigdn alisado mecanico M2 713,375 8,755 £.241,99

8.7 |Pintura epdxica para piso de alto trafico M2 689,92| 5 25005 17.248,00

SUBTOTAL 5  49.961,92

9 PUERTAS ¥ VENTANAS

9.1 Vem_an_al de vidrio templado e=8mm con estructura de M2 169,08 ¢ 130,00|% 21.980,40
aluminia

9.2 ‘u’em.an.al de vidrio laminado e=Bmm con estructura de M2 103,66|$  160,00|$  16.585,60
aluminia

9.3 Vem_an_al de vidrio laminado e=10mm con estructura de M2 a1,66|$ 120,00 |$ 7.498.80
aluminio

9.4 |Portal corredizo de aluminio e=3mm con estructura metélica |M2 630,75 5 38,50 |5 24.283,88

9.5 |[Tabique pivotante de madera de pino e=3cm acabado natural |U 592,00/ $ 170,00 |5 100.640,00

9.6 |Puerta abatible de l[dmina galvanizada calibre 18 color gris u 11,0005 340,435 340,43

9.7 Puerta cfnr_’redlza de vidrio templado e=8mm sobre estructura 100/ 350,26 % 350,26
de aluminio

9.8 F'uert_a_aba‘[lble de vidrio templado e=Bmm sobre estructura de U 1,008  300,15|$ 300,15
aluminio

5.9 |Puerta tamborada de madera de cerezo e=8mm u 1,00/8 260,105 260,10

SUBTOTAL § 172.239,62

10 EQUIPOS ESPACIALES

10.1 |Ascensor de uso personal 8 personas 550 kg u 1,00| $ 47.500,00 | $  47.500,00

10.2 |Montacargas capacidad 700 kg u 1,00| 5 64.580,52 |5 64.580,52

SUBTOTAL $ 112.080,52
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11 INSTALACIONES DE AGUA POTABLE

11.1 |Desagues de Aguas lluvia 110 mm PTO 8,005 30,10 | 5 240,80
11.2 |Desagues de Aguas lluvia 75 mm PTO 10,00 § 26,40 | § 264,00
11.3 |Tuberia PVC de 110 mm M 340,00| 5 7,215 2.451,40
11.4 |Tuberia PVC de 75 mm M 135,00 5 6,25 |5 843,75
11.5 |Instalacidn cajas de revisidn U 10,00| 5 47,21 |5 472,10
11.6 |Acometida de agua potable tuberia acero inoxidahle 190 mm  [PTO 5,00| & 69,30 | 5 346,50
11.7 |Acometida de agua potable tuberia acero inoxidable 120 mm  [PTO 5,00| & 51,24 |5 256,20
11.8 |Tomas Agua Fria 1/2' PTO 3,00 § 38,70 | § 116,10
11.9 |Tomas Agua Fria 1' PTO 4,00] § 40,62 | § 162,48
11.10|Llaves de control 1' PTO 1,00( § 52,14 |§ 52,14
11.11]|Llaves de control 1,2 PTO 1,00| & 20,40 | S 20,40
11.12|Medidor 1' PTO 1,00( § 190,15 | & 190,15
11.13|Valvula Check 1/2' U 2,00| & 65,20 | 5 130,40
11.14|Lavabo 4 llaves U 1,00\ 5 210,31 | § 210,31
SUBTOTAL 5 5.756,73
12 RED DE INCENDIOS

12.1 |Toma para Gabinetes PTO 10,00 & 50,20 | & 502,00
12.2 |Gabinetes U 10,00 § 598,15 | § 5.981,50
12.3 |Rociadores 1" U 22,00( § 11,20 | § 246,40
12.4 |Tuberia 3" M 53,12| 5§ 28,30 |5 1.503,30
12.5 |Tuberia 2" M 46,50| & 25,30 | § 1.176,45
12.6 [Tuberia 1" M 113,00 § 10,30 | §  1.163,90
12.7 |Toma para Siamesa PTO 1,000 170,615 170,61
12.8 |Siamesa U 1,000 &  472,20|6& 472,20
12.9 |Extintores CO2 U 5,00 5 552,41 |5 2.762,05
12.10[valvula check 2 1/2" U 1,00 § 81,50 | § 81,50
12.11|Toma para equipo Bombeo 3 PTO 1,000 168,14 |5 168,14
SUBTOTAL §  14.228,05
13 INSTALACIONES ELECTRICAS

13.1 |Luminaria Fluorescente 3x17 W 110V Empotrable U §9,00( 5 61,205 4.222,80
13.2 |Lampara de emergencia con baterias u 90,00| 5 75,23 | 5 6.770,70
13.3 |Letreros salidas de emergencia u 42,00| 5 91,15 5 3.828,30
13.4 |Cinta LED 5 M 30 W 110V (incluye cinta adhesiva) U 60,00| & 85,60 | & 5.136,00
13.5 |Luminaria Ojo de Buey fija 1x26W 100V empotrahle U 56,00| & 31,50 | & 1.786,40
13.6 |Punto de lluminacidn Interior 220V PTO 29,00| § 44,72 |5 1.296,88
13.7 |Sensor de movimiento u 30,00| § 31,705 951,00
13.8 |Interruptor doble U 10,00| § 13,215 132,10
13.5 |Tomacerriente doble normal U 80,00( 5 11,80( 8 944,00
13.10|Canaleta Metdlica 30x10 cm M 120,00( § 55,80 S 6.696,00
13.11|Tuberia acero galvanizado 13 mm y accesorios M 20,00| § 3,90 | S 78,00
13.12| Tuberia acero galvanizado 32 mm y accesorios M 18,00| 5 9,42 [ § 169,56
13.13|Tablero principal de distribucidn 400 a 12 puntos U 1,00( 5 80,20 | & 80,20
13.14| Acometida principal condutor 2x10 WG M 40,00( 5 7,305 292,00
SUBTOTAL S  32.383,94
14 TELECOMUNICACIONES

14.1 |Tuberia EMT 3/4" M 283,00( § 60,20 ([§  17.036,60
14.2 |Acometida telefnica, seguridad y datos PTO 12,00] 5 3,505 42,00
SUBTOTAL $ 17.078,60
15 TRABAJOS FINALES

15.1 |Desalojo de escombros (volgueta) FLETE 34,00| & 32,008 1.088,00
15.2 |Limpieza final de la obra M2 867,30( 5 2,705 2.341,71
SUBTOTAL S 3.429,71
SUBTOTAL PRESUPUESTO $1.670.124,82
Imprevistos § 50.103,74
Honorarios de direccidn técnica S 334.024,96
Total §2.054.253,52
Precio por m2 5 503,17
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