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RESUMEN

Este trabajo de titulacion analiza la proyec-
cion de un terminal multimodal en la periferia
de las parroquias urbanas 27 de Septiem-
bre y El Angel. Punto céntrico con la mayor
extension de area urbana y de densidad
de poblaciéon en toda la superficie del Can-
ton Espejo, ademas posee una importante
afluencia de personas provenientes de pa-
rroquias rurales con lineas de trasporte ope-
rativas a nivel urbano, cantonal y provincial.
Se investiga las deficiencias del trans-
porte publico, en términos de tiempos de
espera y eficiencia en la movilizacion de
personas Yy productos. Posteriormente se
analiza los problemas de la poca planifi-
cacion en la ubicacion de paradas de ta-
xis, buses interprovinciales y camionetas
esparcidas en toda la ciudad y que pro-
ducen apropiacion del espacio publico.
Determinando en primera instancia para-
metros de informacion cuantitativa y cua-
litativa, permitiran obtener alcances a nivel

de dimensionamiento del programa arqui-
tectonico para la solucion de los problemas
identificados. Propone principalmente la
vinculacion de diferentes tipos de transpor-
te publico y de actividades para el usuario
dentro de un solo elemento. Con el fin de
generar eficiencia, accesibilidad e interco-
nexion en la salida-entrada de buses, taxis
y camionetas, se identifica flujos peatonales
y vehiculares existentes. |dentifica como la
ubicacion optima para la posterior proyec-
cion del elemento arquitecténico a la avenida
Los Pastos debido a que reune las caracte-
risticas mencionadas. El terminal multimo-
dal consta de varios blogues de construc-
cion con diferentes funciones, circulaciones
y espacios que garantizan la accesibilidad
inclusiva e igualmente promueve areas de
reunion que dialogan con espacios ver-
des y exploran el contexto natural del area.
Palabras Clave: Multimodal, terminal, movili-
dad, transporte, espacio publico, El Angel.

ABSTRACT

This degree work analyzes the projection
of a multimodal terminal on the outskirts of
the urban parishes 27 de Septiembre and El
Angel. Central point with the greatest exten-
sion of urban area and population density
in the entire surface of the Canton Espejo,
it also has a significant influx of people from
rural parishes with operational transport li-
nes at urban, cantonal and provincial levels.
The deficiencies of public transport are in-
vestigated, in terms of waiting times and
efficiency in the mobilization of people and
products. Subsequently, the problems of
poor planning in the location of taxi stands,
interprovincial buses and vans scattered
throughout the city and that produce appro-
priation of public space are analyzed.
Determining in the first instance parameters
of quantitative and qualitative information,
will allow obtaining scopes at the level of
dimensioning of the architectural program
for the solution of the identified problems.

It mainly proposes the linking of different
types of public transport and user activities
within a single element. In order to generate
efficiency, accessibility and interconnection
in the exit entrance of buses, taxis and vans,
existing pedestrian and vehicular flows are
identified. ldentifies as the optimal location
for the subsequent projection of the architec-
tural element to Los Pastos avenue because
it meets the aforementioned characteristics.
The multimodal terminal consists of several
building blocks with different functions, cir-
culations and spaces that guarantee inclu-
sive accessibility and also promote mee-
ting areas that dialogue with green spaces
and explore the natural context of the area.

Keywords: Multimodal, ~terminal, mobi-
lity, transport, public space, ElI Angel.
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Este capitulo muestra la formulacién y de-
finicion del problema planteado en primera
instancia, estableciendo la conveniencia y
razones para la realizacion del anteproyecto
arquitectonico, asi como también el plantea-
miento de objetivos que indican lo que se
hara, el lugar y su proposito.



Los sistemas de transporte publico son parte
fundamental en la calidad de vida de las per-
sonas debido a que todos los dias en la ma-
yoria de actividades necesitan desplazarse
para acceder a sus trabajos, asistir a reunio-
nes, realizar actividades recreativas y movili-
zar productos para su propio sostenimiento.

Es por eso que dentro de la planificacion
urbana de una ciudad la movilizacion ade-
mas de ser un derecho social es necesario
que se realice garantizando caracteristicas
igualitarias, eficientes y sostenibles. Segun
el informe Report of Valladolid. The Right to
Mobility de 2005 “todos los seres humanos
sin excepcidn tienen derecho a que se es-
tablezcan las condiciones necesarias para
que el espacio urbano e interurbano sea
apto y equitativo para la movilidad interna
de todos los habitantes de un territorio”.

Movilidad urbana eficiente que se garanti-

za mediante la incorporacion del concepto
de un terminal multimodal a los sistemas
de transporte urbano, que, segun Cama-
cho, S. (2014). Megacentralidades, se defi-
ne como “nodos de coincidencia de dos o
mas tipos de modo de transporte publico,
vistos como excelentes puntos de partida
para una evolucion que superan los pro-
blemas urbanos de la actualidad. Estos
espacios, articuladores de la traza urbana,
permiten el cruce de personas, intereses,
transacciones, destinos y momentos. Son
acumuladores de practicas sociales, co-
nectores de sistemas urbanos que repre-
sentan centralidades dentro de la urbe”.

Hoy en dia la planificacion de un termi-
nal con caracteristicas multimodales es in-
dispensable debido a que éste reduce los
problemas actuales de terminales terres-
tres en donde su capacidad funcional va
empeorando con el transcurso del tiempo,

(et CAiiAcCOo»& =t

obligando en muchos casos a generar nue-
VOS proyectos para solucionar problemas
de movilidad, asi como también el concepto
hace indispensable la planificacion en con-
junto con estrategias sustentables, sociales,
urbanas, tecnologicas y arquitectonicas ya
que ademas de tener un acceso eficiente a
diferentes modos de transporte, este tam-
bién engloba actividades para la difusion tu-
ristica y de recreacion mediante la incorpo-
racion de un importante porcentaje de areas
verdes que a la vez sirve como un nuevo
punto de encuentro para los ciudadanos.

Tomando en cuenta a la ciudad de El An-
gel como el centro de las actividades del
Cantén Espejo en términos de educacion,
turismo y principalmente de intercambio
comercial entre zonas rurales y urbanas se
pretende utilizar los conceptos de terminal
multimodal mediante la reorganizacion de
los sistemas de transporte publico (camio-
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netas, taxis y buses interprovinciales) en un
punto estratégico el cual permita el dinamis-
mo de la ciudad, la accesibilidad entre los
diferentes sistemas de transporte mediante
trasbordos, fluidez y conectividad. Asimis-
mo, se busca promover la inclusion median-
te el planteamiento arquitectonico en la dis-
tribucion del Terminal Multimodal El Angel.




1.1
ANTECEDENTES

El Cantdn Espejo cuenta con cinco parro-
quias, dos de ellas urbanas: El Angel, sien-
do esta su cabecera cantonal, 27 de Sep-
tiembre, ambas conforman la consolidacion
urbana de la ciudad. La relacion de inter-
cambio de las parroquias urbanas con pa-
rroquias rurales, intercantonales e interpro-
vinciales ha provocado la centralizacion de
actividades economicas, servicios publicos,
privados, comerciales y educacion, gene-
rando una demanda de paradas y unidades
de transporte urbano para la movilizacion
de personas y productos descritos de la
siguiente manera, (buses, taxis), intercan-
tonal, interprovincial y rural (camionetas).

La mayoria de estas paradas urbanas es-
tan ubicadas dentro de uno de los espa-
cios con mayor aporte simbdlico y de arrai-
go cultural para los habitantes de El Angel
“Parque Libertad”, lo que produce conta-
minacion visual del lienzo arquitectonico,

Pk sartmii

también de las areas verdes y monumen-
tos que posee, creando perdida en la ver-
dadera funcion recreativa e histérica que
aporta el parque para la ciudad de El Angel.
La consolidacion urbana ha conllevado al
fortalecimiento comercial, actividades de
servicios publicos, e intercambio de produc-
tos provenientes de las parroquias rurales.
Fortalecimiento que ha provocado una de-
manda en la frecuencia de las unidades de
camionetas, taxis y buses interprovinciales
para la movilizacion de productos y perso-
nas que acuden a realizar sus actividades
diarias provocando congestion, apropiacion
de espacios publicos, peligro dentro de la
circulacion tanto peatonal como vehicular,
dano al equipamiento urbano y principal-
mente la concentracion de diferentes activi-
dades en un solo lugar, como el comercio,
recreacion, administracion y movilizacion de
personas. Asi mismo, los sistemas del trans-
porte publico no aprovechan el potencial tu-

A

ristico de la zona ya que su estacion principal
interprovincial en donde convergen todas las
personas nacionales e internacionales no
brindan servicio de informacién adecuadas.

La presente investigacion propone acoplar
las paradas existentes de buses interpro-
vinciales taxis y camionetas dispersas en
la ciudad de El Angel, dentro del funciona-
miento arquitectonico de un terminal mul-
timodal en donde confluyan, facilitando la
movilizacion de personas hacia sus des-
tinos dentro o fuera de El Angel. Tomando
en consideracion la gran influencia del ter-
minal terrestre como elemento integrador
y punto de partida del orden, no solo del
sistema vial urbano sino también del fun-
cionamiento de las diferentes y diversas
caracteristicas de la ciudad, se pretende
indagar a través de la investigacion su ubi-
cacion optima para su posterior proyeccion
y la forma en que se adaptara al contexto.

1.2.
JUSTIFICACION

La parroquia El Angel, cabecera cantonal
del Canton Espejo, a nivel interprovincial,
intercantonal e interparroquial tiene diferen-
tes sistemas de transporte y de comerciali-
zacion de productos, siendo uno de los mas
representativos segun el Plan de Ordena-
miento Territorial (PDOT) del Canton Espejo,
la Cooperativa de transportes Espejo, lalinea
de buses interprovincial con salida directa
desde la ciudad de El Angel hacia otras pro-
vincias. Dentro de los poblados rurales del
Canton Espejo el 91% del sistema de trans-
porte tiene lineas de camionetas y un 32.7%
cuenta con buses para el transporte publico.
Las parroquias El Goaltal, La Cortadera, Mo-
ran y El Placer no cuentan con sistema de
transporte publico. En estas parroquias el
transporte publico se realiza con vehiculos
particulares en frecuencias de espera altas.
El transporte publico de zonas rurales hacia
cabeceras parroquiales y El Angel en donde
circulan de 1 a 2 lineas de buses describe




los siguientes porcentajes, el 50 % de los
poblados tiene de dos a cuatro frecuencias
cada dia y el restante presenta cinco o mas
frecuencias. En el centro urbano de cada
parroguia, se encuentran paradas urbanas
que sirven de punto encuentro y en las cua-
les se realiza el tiempo de espera: el 25%
espera de treinta a sesenta minutos y el 75
% restante el tiempo de espera se eleva a
mas de una hora. Ademas, se observa un
desequilibrio en la distribucién urbana del
Canton Espejo en donde las parroquias de
La Libertad y San Isidro son pequenas con-
solidaciones en comparacion con la ciudad
de El Angel, en donde confluye la poblacion
y los sistemas de transporte publico que mo-
vilizan a personas de zonas rurales hacia sus
destinos con fines educativos o comercio.
La actividad agropecuaria es la principal
fuente economica del Canton Espejo, con
la mitad de la poblacion econdmicamente
activa, segun los datos del censo de po-

blacion y vivienda 2010. La produccion
agricola segun datos del PDOT del Cantén
Espejo describe a los cultivos permanentes
como el platano, naranjilla y pifia localizados
principalmente en parroquias rurales como
el Goaltal y a cultivos transitorios como la
papa, cebada, arveja y habas, como los
mas importantes para el Cantdn Espejo.
Produccion que es vendida a intermedia-
rios en los mercados de |barra, Quito y San
Gabriel. Por otro lado, existen varias ferias
locales dentro de la Ciudad de El Angel, la
primera y mas importante debido a la canti-
dad de personas y comerciantes que ésta
asume, se realiza los dias lunes, la segunda
se realiza en el mercado ubicado en la pa-
rroquia 27 de Septiembre que funciona los
domingos y predomina la venta de papas y
comida, finalmente , el mercado central de
la ciudad de El Angel funciona de lunes a
domingo y cuenta con puestos distribuidos
por sectores entre ellos verduras, frutas, lac-
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teos, carnicos. Todas las ferias mencionadas
concentran a la mayor parte de la poblaciéon
proveniente de todas las parroquias del Can-
ton Espejo y una pequena parte del Canton
Mira las cuales utilizan diferentes medios de
transporte para movilizar los productos ha-
Cia sus hogares y se describe de la siguien-
te manera. A nivel intercantonal el medio de
transporte mas utilizado son los buses in-
terprovinciales hacia los cantones de Mira 'y
Bolivar. Igualmente, la “Cooperativa de Taxis
Ciudad de El Angel” y la “Cooperativa de
Transporte de Carga Mixta en Camionetas Li-
bertad del Carchi” moviliza productos y per-
sonas con una frecuencia diaria y constante
hacia parroquias rurales del Canton Espejo
y hacia el Canton Bolivar principalmente los
dias lunes debido a la feria local de este dia.
El Canton Espejo tiene un gran potencial tu-
ristico debido a la diversidad de pisos cli-
maticos que posee, su patrimonio prehis-
panico y otras manifestaciones con las que
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Flgura 3 Vista haaa‘-l&wﬁéﬁ El Angel
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ha ido formando su historia. La variedad de
flora y fauna fundamentalmente en la Reser-
va Ecologica El Angel que ademas de es-
tar dentro de los 93 atractivos naturales y
culturales del Carchi, es una de las 4 areas
protegidas con los que cuenta la provincia
del Carchi y que segun datos del PDOT del
Cantén Espejo el numero de visitantes que
llegaron a la reserva fueron 1400 nacionales
y 544 extranjeros, incitando objetivamente
a que esta zona se convierta en la princi-
pal fuente de ingresos econdmicos a nivel
turistico no solo para el Canton Espejo sino
también para el Carchi. Actualmente, el
Cantén Espejo posee un patrimonio prehis-
panico de la alfareria con vasijas elaboradas
con barro cocido en exhibicion en el Museo
Arqueoldgico Blas Municipal El Angel y fi-
nalmente la pluralidad de pisos climaticos
permiten al turista optar por distintas tem-
peraturas sin recorrer grandes distancias.
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1.3. Objetivos especificos

I. Arquitecténicos

» Proyectar un elemento arquitec-
ténico con la capacidad de conso-
lidar diferentes tipos de transporte.
* Integrar la propuesta arquitecto-
nica con la relacion de intercambio
comercial que tiene la ciudad con
parroquias rurales.

« Utilizar criterios de disefio arqui-
tectonico propio del lugar, como
cubiertas de teja y muros de tapial,
adaptados a la actualidad con el
fin de convertir al elemento en un
hito de referencia y de identidad
cultural de los habitantes.

Il. Urbanos

» Ubicar el equipamiento dentro
del contexto urbano, en una zona
periférica intercomunicada con las
funciones de la ciudad, que facili-
te la movilizacion y accesibilidad
para la estimulacion del uso de
transporte no motorizado.

+ |dentificar vias que permitan el
correcto acceso y salida hacia el
terminal, de acuerdo a normativas
y establecer intersecciones que
sirvan como puntos de conexion
de distintos modos de transporte.

lll. Tecnolégicos

» Ubicar el elemento arquitectoni-
CO con respecto a la orientacion
geografica para el aprovechamien-
to de la energia solar durante el dia
y no optar por sistemas de calefac-
cion artificiales.

* Proyectar espacios abiertos vy
visibles, capaces de incorporar la
tecnologia adecuada para la se-
guridad y comodidad del usuario
y transportistas, como el control
de flujo de personas, incluir el par-
queo de bicicletas y servicios com-
plementarios de lavado de buses.

IV. De sostenibilidad

« Utilizar los conceptos de un ter-
minal multimodal y aprovechar la
afluencia de personas hacia este
punto mediante la incorporacion
de diferentes actividades, redu-
ciendo no solo la necesidad de
movilizarse sino también la huella
de contaminacion que esta accion
produce.

« Utilizar el elemento arquitectoni-
CO como una oportunidad de crear
zonas verdes y recreativas para la
ciudad.

Figufa 4: Reserva ecoldgica El Angel. Represa Gio-
vanni Calles

Fuente: /Propia

V. Social y turistico

* Fortalecer el enfoque turistico del
cantdbn mediante la promocion de
sitios turisticos de recreacion y na-
turales importantes como la Reser-
va Ecologica El Angel.

* Mejorar la calidad de vida de las
personas mediante el vinculo de
diferentes tipos de transporte en
un solo lugar, que permita una mo-
vilizaciébn mas rapida.
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AREA DE ESTUDIO
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Figura 5: Area de estudio
Fuente: Propia

Il. Carchi

Provincia conocida como la cen-
tinela del norte. Toma el nombre
del rio Carchi. Esta situada al norte
del pais en la region sierra. Forma-
da territorialmente y politicamente
por 6 cantones: Tulcan su capital,
Bolivar Espejo, Mira, Montufar y
San Pedro de Huaca. Los puntos
turisticos mas representativos son
la Reserva Ecoldgica El Angel en
el Canton Espejo. San Gabriel un
pueblo patrimonio del pais por su
arquitectura centenaria y muchos
sitios naturales dignos de visitar.

lll. Espejo

Canton que hace honor al recuer-
do de uno de los mas importantes
hombres en la historia de este pais
por su proécer de independencia
y conocimiento cientifico Eugenio
Espejo. Conformada por las parro-
quias urbanas: 27 de Septiembre,
El Angel y parroquias rurales El
Goaltal, La Libertad y San lIsidro.
La mayoria de sus poblacion vive
en zonas rurales y su cultura es el
resultado de influencias pastos vy
espafnoles, conocida por su pro-
duccion agricola y ganadera.

IV. El Angel

Cabecera del Canton Espejo es
conocida como “El paraiso mas
cercano al cielo”. Zona Unica por
su contraste geografico y climatico
de sitios hermosos que le permiten
al turista optar por diferentes acti-
vidades de aventura o recreacion.
Conformada por las parroquias ur-
banas 27 de Septiembre y El An-
gel. Posee una importante riqueza
histérica debido a los asentamien-
tos prehispanicos situados al sur
de la ciudad en el sector de Las
Tres Tolas.

V. Sector de estudio

Pertinente debido a la influencia
de los principales circuitos viales
de ciudad, consolidacion urbana
y de su conexion con los parques
Libertad y 10 de Agosto que son
dos de los sitios recreativos mas
utilizados por los habitantes. Situa-
do dentro de los barrios. La Victo-
ria y San Vicente, ademas posee
una importante extension de areas
libres y vias de salida-entrada de
las cuales hara uso el presente
proyecto arquitectonico de trabajo
de titulacion.
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. Cantén Mira

Limita al suroeste con el Canton
Espejo y es conocido como “Bal-
con de los andes”. Su poblacion se
dedica en su mayoria a la agricul-
tura y es probablemente el canton
de la provincia del Carchi con ma-
yor actividad artistica por su diver-
sidad de agrupaciones musicales
y danza. Su sistema de transporte
publico se relaciona directamente
con la ciudad de El Angel debido
a que la convierte en un lugar de
paso de los buses interprovincia-
les que se dirigen hacia Tulcan.

Il. Parroquia San Isidro

Parroquia rural del Canton Espejo.
Situada en la parte suroeste al pie
de la montafna Iguan y cruzada por
los rios Tuscuaza y San Juan. Fue
creada por el municipio de Tulcan
en el ano 1871. Hoy en dia pobla-
do de paso de los buses interpro-
vinciales proveniente de El Angel
que se dirigen hacia provincias del
sur como Imbabura o Pichincha y
que hacen parada en el centro de
la ciudad para recoger pasajeros
y de buses que se dirigen hacia el
norte del Carchi.

lll. Canton Bolivar

Situada paralelamente a la via pa-
namericana E10, via que se vin-
cula con la E187, la misma que es
la principal via de conexiéon entre
las parroquias del canton Espe-
jo. La economia del cantén Boli-
var se centra principalmente en la
produccion de huertos horticolas,
granjas integrales y en la indus-
trializacion de la cebada y quesos.
En Bolivar es posible realizar reco-
rridos por parques tematicos que
contiene esculturas de animales
de la era cuaternaria

IV. El Goaltal

La Parroquia El Goaltal se encuen-
tra al noroccidente de la provincia
del Carchi. Por la época de 1930-
1935 la exploracion de la cascarilla
con fines medicinales da origen a
Su historia y creacion, en ese en-
tonces la cascarilla eratan cotizada
que quienes expendian se aden-
traban a las montanas para adqui-
rirla y se encontraban con tierras
subtropicales fértiles aptas para la
agricultura. Aqui se encuentra el
bosque protector golondrinas con
312 especies registradas.

1.6.
AICANCE

l. Alcance Urbano

Dentro del alcance a nivel urba-
no se propone la re ubicacion de
paradas de la ciudad de El Angel
en un solo elemento arquitectoni-
co que permita el flujo vehicular y
peatonal de turistas y ciudadanos
hacia sus destinos de una forma
eficiente mediante la ubicacion
estratégica que permita la inter-
conexion con sistemas viales de
la red de transporte actuales de la
ciudad, para la movilizacion hacia
parroquias rurales, urbanas, distri-
tos adyacentes e interprovinciales.

Il. Alcance Arquitectonico

Dentro del alcance a nivel arquitec-
toénico se propone integrar las ne-
cesidades espaciales que deman-
da un terminal con caracteristicas
multimodal mediante la proyeccion
de espacios adecuados gque pro-
muevan la inclusion, eficiencia,
articulacion y acumulaciéon de acti-
vidades necesarias para los usua-
rios. Asi como también se realiza
la propuesta arquitectonica que
garantiza el cumplimiento de los
objetivos tecnologicos, de sosteni-
bilidad, sociales y turisticos.






ESTADO DEL ARTE

2. Estado del arte

2.1. Antecedentes tedricos.
2.2. Estructuracion de bases teo-
ricas.

2.3. Analisis de requerimientos
espaciales

2.3.1. Normativa internacional.
2.3.2. Normativa nacional
2.3.3. Normativa regional

2.4. Analisis de referentes
2.4.1. Referente internacional
2.4.2. Referente nacional

2.5. Sintesis del capitulo

Este capitulo muestra la indagacion de ideas
tedricas, conceptuales, referenciales y nor-
mativas que contempla la fase de investi-
gacion, de esta manera se estructura defi-
niciones en orden jerarquico, partiendo del
concepto basico de transporte.
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2.1.
ANTECEDENTES TEORICOS

Se engloba al terminal multimodal dentro
de tres definiciones principales necesarias
para su comprension, que son: sistema, mo-
vilidad y transporte; que a su vez despliegan
subtemas esenciales para fundamentar las
definiciones propuestas.

Sistema

Un sistema es una colecciéon organizada de
partes (o0 subsistemas) que estan integra-
dos a lograr un objetivo general. El sistema
tiene varias entradas, que pasan por ciertos
procesos para producir resultados que en
conjunto logran un objetivo general.

Movilidad

Segun Espinosa (2016) “la movilidad urba-
na es una herramienta para articular el terri-
torio y también para su recomposicion y la
de los espacios de vida, esto incumbe a la
capacidad o posibilidad de las personas de
moverse en la ciudad para acceder a la mul-
tiplicidad de servicios, equipamientos, opor-
tunidades, a la oferta de infraestructura vial,
asi como a diversos medios que se utilizan
para realizar los viajes”.

Espacio publico

“El espacio publico o espacio para la convi-
vencia, es el lugar de la ciudad donde todas
las personas tienen derecho a estar y cir-
cular, en paz y armonia, sin que el paso se
pueda limitar con criterios de propiedad pri-
vada, y excepcionalmente por reserva gu-
bernamental.

Por lo tanto, espacio publico es aquel es-
pacio de propiedad, dominio y uso publico,
donde se asientan, desarrollan, y relacionan,
actividades del ambito cultural, econémico,
politico, y social”. CIDEU, Espacio publico y
paisaje urbano.

Espacio publico como factor democrati-
zador

“La verdadera dimension publica de un es-
pacio la da el uso que los pobladores hacen
del mismo. De hecho, el espacio publico se
utiliza para varios fines: para moverse de un
lugar a otro, socializacion, de forma ludica,
para el entretenimiento, con sentido comer-
cial, como recipiente de expresiones cultu-
rales”.

“El espacio publico tiene algunas funciones
especificas importantes, como acoger y dar
vida a la diversa centralidad de las ciudades
poli céntricas, resaltar el papel de ciertos
elementos del paisaje urbano en tanto que
factores de identidad, y de manera muy es-
pecial, ser una herramienta de democratiza-
cion de la vida urbana, ayudando a la con-
vivencia, al encuentro, al cambio cultural, a
la participacion, al pensamiento colectivo
urbano, y a mejorar la calidad democratica
de la sociedad”. CIDEU, Espacio publico y
paisaje urbano

Espacio publico para el nuevo urbanismo

“El espacio publico debe recobrar el lugar
que le corresponde dentro de la estructura
de la ciudad, mas aun si la ciudad es sino-
nimo de urbe, lugar de civismo y espacio de
la polis. Es un espacio de dominio publico,
uso social y colectivo, multifuncional, estruc-
turador de la actividad privada y locus privi-
legiado de la inclusion. Es el espacio que le
otorga calidad a la ciudad y el que define su
cualidad, de alli que sea un eje estratégico
en la nueva ciudad o el nuevo urbanismo”.

“Hay que defender y transformar el espacio
publico existente y construir un nuevo espa-
Cio publico para el nuevo urbanismo, que
satisfaga simultaneamente varias funciones
y que sea de alta calidad estética”.

“Lo primero es que el espacio publico debe
recobrar el lugar que le corresponde dentro
de la estructura de la ciudad, siguiendo las
cuatro condiciones que definen al espacio
publico: lo simbdlico, lo simbidtico, el inter-
cambio y lo civico”. M. Carrion, Espacio pu-
blico para la alteridad.

La centralidad como espacio publico

“Esta condicién lo convierte en un espacio
distinto y particular respecto del resto de
la ciudad y en algunos casos, de la huma-
nidad. Adicionalmente se trata del espacio
de todos, puesto que le otorga el sentido de
identidad colectiva a la poblacion que vive
mas alla del centro espacio y mas alla del
presente tiempo”. M. Carrion, Espacio publi-
Co para la alteridad.

Beneficios de los espacios verdes publi-
cos

“Una ciudad dotada de espacios verdes,
ajardinados, arbolado viario ordenado y pla-
neado, plantas manejadas convenientemen-
te, enaltecen el valor de las ciudades puesto
que tienen una correlaciéon directa en los be-
neficios ambientales atrayendo persistente-
mente al habitante urbano que lo habita y el
turismo que le visita, logrando un equilibrio
entre lo natural y lo edificado, propiciando
ecosistemas urbanos equilibrados”.

“Regulador climatico. La ordenacion de
las ciudades modifica el escenario natural
creando micro climas extremos y fatigosos
para los habitantes urbanos, puesto que la
evaporacion del suelo, las superficies de
edificacion y pavimentos urbanos, al ser de
proyeccion plana, atraen y reproducen las
radiaciones solares”.

‘Absorben el diéxido de carbono que conta-
mina la atmoésfera. Uno de los trascendenta-



les problemas ambientales de las ciudades
son las emisiones de gases que causan el
efecto invernadero, como el dioxido de car-
bono (CO2)".

“Los espacios verdes publicos son impor-
tantes lugares para recreacion puesto que
aportan beneficios psicologicos relevantes
para la poblacion, permitiendo el intercam-
bio y encuentro entre la ciudadania y la na-
turaleza. El lugar donde vivimos condiciona
y determina nuestras actitudes y nuestros
deseos”.

“Los espacios verdes embellecen las ciu-
dades haciendo de ellas un viaje accesible
y atractivo al disfrute del habitante urbano,
que transita ya sea via peatonal o vehicular.
Estos espacios organizan el territorio e inte-
gran entre ellas de manera eficiente diferen-
tes zonas urbanas, estableciendo espacios
que benefician la correspondencia publica
y enaltecen el medio ambiente”.

“Reducen la velocidad de viento. No detie-
nen desastres naturales, sin embargo su
presencia disminuye velocidad a la corriente
del aire y tormentas, disipando su potencia 'y
optimizando el medio ambiente”.

R. Rendon, Espacios verdes publicos y cali-
dad de vida.

Modos de transporte

Los modos de transporte estan disefados
para transportar pasajeros o carga , pero
la mayoria de los modos pueden llevar una
combinacion de ambos. Cada modo se ca-
racteriza por un conjunto de caracteristicas
técnicas, operativas y comerciales.

La demanda de transporte y la propiedad
de los modos son caracteristicas comercia-
les dominantes, ya que los modos de trans-
porte se utilizan para apoyar las actividades

econdbmicas y generar ingresos.

Cada modo de transporte tiene propieda-
des y ventajas operativas y comerciales. Sin
embargo, la demanda contemporanea esta
influenciada por los sistemas de transporte
integrados que requieren flexibilidad en el
uso respectivo de cada modo.

Transporte

“El transporte nace en consecuencia a la
necesidad que tiene el hombre por movi-
lizarse de un lugar a otro, generado por la
distribucién de actividades de un territorio y
ayuda en la reduccion de tiempos de movili-
zacion en el espacio consecuencia del reco-
rrido de grandes distancias en largos perio-
dos”, en otras palabras, “se trata de que el
hombre en sus actividades, producciones e
intercambios, pueda hacer abstraccion del
espacio”. Urbano P ,1993

¢ Qué es una terminal?

“Es el punto donde comienza o termina una
ruta de autobus, donde los vehiculos se de-
tienen, giran o retroceden y esperan antes
de partir en sus viajes de regreso. También
es donde los pasajeros suben y bajan de los
vehiculos. También suele proporcionar un
punto conveniente desde el que se pueden
controlar los servicios”.

“El tamano y la naturaleza de una terminal
pueden variar, desde una parada de auto-
bus al borde de la carretera sin instalacio-
nes para pasajeros o tripulaciones de auto-
bus, hasta una estacion de autobuses todo
terreno construida expresamente que ofrece
una amplia gama de instalaciones”.

“Si el numero de vehiculos que llegan y salen
es bajo, una parada de autobus al borde de
la carretera, sin instalaciones, normalmen-

te sera adecuada. Con una gran cantidad
de vehiculos gque llegan y salen, puede ser
necesario proporcionar instalaciones de es-
taciones de autobuses fuera de la carretera
para la comodidad de los pasajeros y para
reducir la congestion del trafico”.

¢ Qué es una terminal terrestre?

Una terminal terrestre es el punto donde co-
mienza o termina una ruta de autobus vy, en
general, son instalaciones que representan
la puerta de la ciudad y traen la primera im-
presion al visitante como punto focal en la
entrada de cada ciudad.

Segun (Benjamin Cendrero Agenjo, 2008)
sobre la clasificacion del transporte urbano:
“Eltransporte urbano se puede analizar des-
de dos puntos de vista: oferta y demanda.
La oferta de transporte urbano estaria inte-
grada por los distintos modos de transporte
que la ciudad ofrece a sus habitantes y las
infraestructuras. La demanda englobaria as-
pectos tales como el tipo de usuario, el tipo
de viaje o el volumen de desplazamiento a
satisfacer”.

“Segun el volumen de la demanda se dis-
tinguen tres niveles: bajo, medio y alto. Los
valores numéricos a que se refieran cada
uno de estos niveles pueden variar urbana o
metropolitana de que se trate”.

“Segun el tipo de usuario hablamos de
transporte privado o transporte publico. A
su vez, el transporte publico podria dividirse
en transporte publico colectivo o transporte
publico de alquiler”.

“Segun rutas vy viajeros servidos: transporte
en la zona centro, transporte urbano y trans-
porte interurbano”.

“Segun las paradas y tipo de operacion: lo-

: Terminal multimodal de Colon

Fuente: Colon Portal

: Parada de camionetas. Calle José Benigno Grijalva

Fuente: Cooperativa

De Camionetas Libertad del Carchi.
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2.2.
ESTRUCTURACION DE BASES
TEORICAS

cales, acelerados y exprés directos”.

Clasificacion del transporte terrestre en
Ecuador

Clasificacion
del transporte
terrestre

Figura 9: Clasificacion del transporte terrestre en Ecuador
Fuente: Ley organica de transporte terrestre transito y seguridad
vial

Elaboracion: Propia

Transporte colectivo urbano

“El objetivo fundamental de un sistema de
transporte colectivo urbano es el traslado
eficiente, comodo y seguro de personas en-
tre los distintos lugares donde se emplazan
y desarrollan las actividades urbanas, faci-
litando la integracion entre ellos. La identi-
ficacion de los componentes del sistema vy
el establecimiento de su ambiente requiere
considerar las definiciones de atributos, es-
tado, entradas, salidas y restricciones”.

“Si los componentes basicos del sistema
de transporte colectivo urbano son aque-
llos que a través de su interaccién facilitan
el logro del objetivo del mismo, se califica la
infraestructura fisica de apoyo al servicio de
transporte y los vehiculos utilizados para la

movilizacion de pasajeros como elementos
del sistema”.

“Entendiendo la red de transporte como una
malla de “canales de transporte” integrados,
que permite el flujo de los usuarios entre sus
lugares de origen y de destino de una mane-
ra eficiente y conveniente, no solo para ellos
sino para la ciudad, solo podra conformarse
una verdadera red si, y solo si, la misma es
concebida bajo una vision sistematica”.
(Tejada, 2002)

Movilidad urbana sostenible

“La movilidad sostenible es la movilidad que
se satisface en un tiempo y con costo razo-
nable y que minimiza los efectos negativos
sobre el entorno y la calidad de vida de las
personas”. (Mataix, 2010) En este sentido,
“el modelo sostenible de movilidad urbana
tiene que asegurar la proteccion al medio
ambiente, mantener la cohesion social y la
calidad de vida de los ciudadanos y favore-
cer el desarrollo econdmico”. (Rivera, 2010,
citado en Hilario, Nunez y Paniagua, 2015)

Paraderos y estaciones de transferencia

“Como respuesta al constante crecimiento
de las ciudades y en consecuencia de la
demanda en el uso del transporte publico
surgen en el mundo distintas modalidades
de transporte en funcién de las necesidades
de movimiento y complementando a los sis-
temas de transporte masivos y de alta capa-
cidad”.

“El sistema de transporte debe ser un con-
junto de modalidades interrelacionadas, or-
ganizadas, coordinadas y jerarquizadas se-
gun el valor de sus atributos con las que se
busque lograr una eficaz accion reciproca
entre sus componentes. Esta coordinacion
se refiere a las operaciones de desplaza-

miento de personas, de origen a destino,
en las que intervienen varias modalidades
o0 empresas de transporte”. (Davalos, 2014)

Centros de transferencia modal

“Los Centros de Transferencia Modal (CE-
TRAM) son nodos de coincidencia de dos
0 mas tipos de transporte publico, creados
por la necesidad de organizar diferentes
modos de transporte tanto publico como
privado. Mas alla de ser agentes de transfe-
rencia entre modos de transporte, son terri-
torios de encuentros y desencuentros, son
espacios donde diariamente cruzan flujos
de personas, intereses, transacciones, des-
tinos y momentos, representan verdaderas
centralidades dentro de la zona metropolita-
na”. (Davalos, 2014)

“Un CETRAM es mas que una estacion de
transito, tiene una funcion critica en el siste-
ma de transporte regional como el origen,
destino o punto de transferencia para una
porcién significativa de los viajes. Son luga-
res de conectividad de los distintos modos
de transporte, donde exista una convivencia
sin problemas y donde se manifiesta la con-
centracion intensiva de trabajo, de vida, de
compras y esparcimiento”.

“Los centros de movilidad tienen un gran
potencial de transformacion urbana, este
potencial puede lograrse con la integracion
exitosa de uso del suelo y la planificacion
del transporte, socios comprometidos del
sector privado, y un fuerte compromiso de
los interesados tiene una vision comun para
el futuro”. (Metrolinx)

Enfoques del transporte multimodal

Se toma de las Notas de Clase Maestria Pla-
neacion Urbana PUJ, Modulo Movilidad vy
Transporte del afno 2006, los siguientes en-



foques integrados:

* Integracion operacional de diferentes ser-
vicios.

* Integracion estratégica entre los diversos
modos de transporte y sus infraestructuras,
su gestion, informacion vy tarifas.

* Integracion de politicas de transporte,
usos del suelo y medio ambiente

* Integracion institucional entre los actores
que tienen que ver con el sector del trans-
porte.

* Integraciéon estructural con sistemas de
espacio publico, equipamiento.

El concepto de Transporte Multimodal indu-
ce otro enfoque que es el de centros logisti-
cos comprendidos como infraestructuras de
escala metropolitana donde principalmente
se busca crear ciudades competentes ca-
paces de atraer inversion y turismo.

Historia del transporte multimodal

‘Aparece por primera vez el concepto de
transporte multimodal en el siglo XVII, cuan-
do un reconocido escritor, relata como su
carruaje de caballos se embarcaba sobre
una balsa y viajaban sobre el Rio Rédalo en
New York, este transporte multimodal se lo
realizaba para evitar los caminos descui-
dados y accidentados de aquella época”.
(Sankler, s.f).

“Otro antecedente fue la creacion del conte-
nedor como instrumento habil para el trasla-
do de carga, surge este modo de transpor-
te como una necesidad técnica que facilita
dicho traslado”. (Sanklers.f). “En 1780 en
Inglaterra se utilizaba el carbon entre ferro-
carril y carretera en conteiner de madera. Ya
en el ano 1841 se realiza los conteiner de
hierro y en 1968 y 1970 se estandariza sus
medidas”.

“Pero se cree que en el afio 1960 comienza
adentrarse el concepto con intensidad a tra-
vés del “Convenio de las Naciones Unidas

sobre Transporte Multimodal Internacional
de Mercancias, aprobado en Ginebra en
1980. Sin embargo, las ventajas que posi-
bilita esta avanzada tecnologia en cuanto
a economia de costos, tiempo y seguridad
tanto para las mercaderias como para las
personas que operan la carga, sino que
es necesario que el proceso se encuentre
acompanado de una legislacion acorde con
las nuevas circunstancias. (Moiraghi de Pé-
rez, 2003)

Arquitectura de estaciones de transporte
terrestre

“Las estaciones terrestres han transforma-
do su tradicional concepto en organizacion,
funcionalidad, materialidad, mantenimien-
to y operacion, todo ello con el objetivo de
crear obras sustentables.

La arquitectura de terminales terrestres
COmo nuevo concepto se asegura de brin-
dar areas optimas y necesarias para la pres-
tacion de servicios tanto para las empresas
de transporte como a sus pasajeros y car-
gas. Ademas, en estos nuevos espacios se
enfoca al comercio con la finalidad de apro-
vechar los flujos”. (Moiraghi de Pérez, 2003)

Conclusién acerca del transporte multi-
modal.

Los sistemas de transporte multimodal in-
volucran multiples beneficios como son el
fortalecimiento, sostenibilidad crecimiento,
competitividad, calidad de vida y desarro-
llo debido a que en términos generales el
transporte y la movilidad estan directamente
relacionados con la economia de un pais.
Todas las zonas que aplican politicas dentro
de sistemas modales sin excepcidén segun
(Zuidwik, 2016) son mas competitivos.

La combinacion de diferentes transportes
explora alternativas ya sea maritimas, aé-
reas o terrestres para el transporte de carga

y personas mediante el trasbordo y moviliza-
cion eficiente con la reduccion de tiempos
de viaje, bajos costos hacia diferentes luga-
res, ya sean urbanos o rurales.

Para que estos sistemas sean eficientes se
requiere la colaboracion de una cadena lo-
gistica que empieza desde la correcta im-
plantacion del elemento arquitectonico de
confluencia, debido a que, es el punto de
partida que permite dinamizar el flujo de
productos agricolas, materiales, hacia la
ciudad y viceversa, finalmente, esta cadena
permite el fortalecimiento de las relaciones
comerciales y la incentivacion del uso del
transporte publico y de medios no motori-
zados por el alcance de diferentes modos
que se les proporciona a las personas en
un solo espacio. En un mundo globalizado y
principalmente en zonas en proceso de con-
solidacion, la correcta organizacion urbana
partida desde los sistemas multimodales se
torna indispensable para el desarrollo eco-
nomico que esencialmente dependen de la
comercializacion e intercambio realizado en
torno a la movilidad eficiente.

Figura 10: Modos de transporte en la ciudad de El Angel
Elaboracion: Propia
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2.3.
ANALISIS DE REQUERIMIEN-
TOS ESPACIALES

Tabla 1: Localizacion y dotacion regional y urbana
Fuente: Sistema normativo de equipamiento urbano. Secretaria
nacional de desarrollo.

Elaboracion: Propia

2.3.1. Normativa internacional

Normas SEDESOL Secretaria de Desarro-
llo Social D.F. México.

Segun la tabla de la Normativa Mexicana SE-
DESOL, la localizacion de la central de au-
tobuses de pasajeros esta condicionada de
acuerdo a el rango de poblacion de influen-
cia inmediata 0 que hara uso del mismo, en
este caso el Canton Espejo tiene 13.000 ha-
bitantes, ubicando de acuerdo a la jerarquia
urbana y nivel de servicio medio que va en
el rango de 10.000 a 50.000 h.

Tomando en cuenta el radio de influencia de
un terminal terrestre de 35 kildbmetros o 45
minutos a una velocidad de 60 km/h siendo
esta la caracteristica que se debe cumplir
para garantizar una movilidad eficiente. Asi-
mismo este abarcaria a todas las zonas ru-
rales del canton y distritos adyacentes como
el Caton Mira y Bolivar e incluso de zonas
turisticas.

La poblacion que hara uso de este equipa-
miento es la totalidad de los habitantes por
lo que es indispensable proyectar pensando
en la inclusion dentro de la circulacion pea-
tonal y vehicular para personas con capaci-
dades diferentes o al adulto mayor y pobla-
cion en general.

En lo que se refiere a dosificacion de acuer-
do al rango medio de nivel de servicio la can-
tidad de cajones de abordaje esta entre 5 a
24 en donde el modulo tipo recomendable
son 20 médulos de abordaje. La cantidad de
estacionamientos se relaciona directamente
con los modulos de cajon de abordaje en
donde se requiere tener 1.5 cajones de es-
tacionamiento para usuarios particulares. Se
requiere tener 500 m2 de terreno y 94 m2
construidos por cada cajon de abordaje lo
que se traduce en 10.000 m2 de terreno y
1880 m2 de area construida.

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

SUBSISTEMA; Transporte (SCT)

ELEMENTO: Central de austobuses de pasajeros

1. LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL ESTATAL INTERMEDIO MEDIO BASICO CONNCEU;E‘?C'O
(+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5,001 A
RANGO DE POBLACION 500,001H. | 500,000 H. 100,000 H. 50,000 H. 10,000 H. 2,500 A 5,000 H.
LOCALIDADES RECEPTORAS (] (] (] (] [ ]
=z
8 LOCALIDADES DEPENDIENTES 4
N
2
8 RADIO DE SERVICIO REGIONAL RECOMENDABLE 35 KILOMETROS ( 0 45 minutos )
—
RADIO DE SERVICIO URBANO RECOMENDABLE EL CENTRO DE POBLACION ( la ciudad )
POBLACION USUARIA POTENCIAL 100 % DE LA POBLACION
UNIDAD BASICA DE SERVICIO (UBS) CAJON DE ABORDAJE
S CAPACIDAD DE DISENO POR UBS ( autobuses ) (1) 72 AUTOBUSES POR CAJON DE ABORDAJE POR TURNO
o
<
=
9 TURNOS DE OPERACION (18 horas ) (2) 1 1 1 1 1
CAPACIDAD DE SERVICIO POR UBS ( autobuses ) (3) 108 72 54 36 18
POBLACION BENEFICIADA POR UBS (habitantes) 8.000 6.500 2500 2.100 2.100
E M2 CONSTRUIDOS POR UBS 94 ( m2 construidos por cada cajon de abordaje )
w
:
% M2 DE TERRENO POR UBS 500 ( m2 de terreno por cada cajon de abordaje )
@
&
% CAJONES DE ESTACIONAMIENTO POR UBS 1.5 CAJONES POR CADA CAJON DE ABORDAJE
CANTIDAD DE UBS REQUERIDAS (4 ) 62 A (+) 15A77 20 A 40 5A24 2A5
6 MODULO TIPO RECOMENDABLE ( UBS: cajones ) (5) 80 20 A 80 20 A 40 20 20
o
)
% CANTIDAD DE MODULOS RECOMENDABLE 1 1 1 1 1
o
a
. . 130,000 50,000
POBLACION ATENDIDA ( habitantes por modulo ) 640.000 A 520,000 A 100,000 42.000 42.000

(
(
(
(
(

OBSERVACIONES: ELEMENTO INDISPENSABLE .

ELEMENTO CONDICIONADO @

SCT= SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE

1) Capacidad recomendable considerando una corrida cada 15 minutos.

2) En funcién de la afluencia de pasajeros el turno puede ser ampliado a 24 horas.

3) Considerando frecuencia de corridas cada 10, 15, 20, 30 y 60 minutos por cajén de abordaje.

4) Las caracteristicas turisticas y de negocios de cada ciudad pueden variar la demanda.local d

5) Para precisar las caracteristicas y dimensiones de una Central de Autobuses de Pasajeros se requiere realizar un estudio local




SUBSISTEMA,; Transporte (SCT)

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

1. UBICACION URBANA

ELEMENTO: Central de austobuses de pasajeros

CONCENTRA
JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL | INTERMEDIO | MEDIO BASICO | N RURAL
(+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5,001 A
RANGO DE POBLACION 500,001 H. | 500,000 H. | 100,000H. | s0.000H. | 10000, |2800AS.000H.

% HABITACIONAL A A A A A

o]

w

§ COMERCIO, OFICINAS Y SERVICIOS A A A [ [ ]

[95)

D

<

S) INDUSTRIAL A A A A A

Q

%

H:J NO URBANO ( agricola, pecuario, etc. ) (1) . . . . .
CENTRO VECINAL A A A A A
CENTRO DE BARRIO A A A A

o

2 SUBCENTRO URBANO A A

i

w

2 GENTRO URBANO A A A A A

o

(&)

2 CORREDOR URBANO A A A [ |

z
LOCALIZACION ESPECIAL o ) o @ [ )
FUERA DEL AREA URBANA o (] o o o
CALLE O ANDADOR PEATONAL A A A A A
CALLE LOCAL A A A A A

g

S CALLE PRINCIPAL A A A A A

s

<<

z AV. SECUNDARIA A A A A A

<

& AV. PRINCIPAL A A A | |

4

w
AUTOPISTA URBANA A A A
VIALIDAD REGIONAL (] o ( J [ ) ®

OBSERVACIONES: RECOMENDABLE

‘ CONDICIONADO

. NO RECOMENDABLE

SCT= SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE

(1) En la periferia inmediata del area urbana prevista a largo plazo.

(2) En los extremos inmediatos al area urbana prevista a largo plazo.

Ubicacion urbana

Segun el sistema normativo de equipamien-
to para determinar la ubicacion urbana de
la central de autobuses de pasajeros con
jerarquia urbana y nivel de servicio medio
respecto al uso del suelo es recomenda-
ble en suelo no urbano (agricola, pecuario,
etc.) debido a las caracteristicas que estos
terrenos poseen en extension, para un pos-
terior pre dimensionamiento y alcance del
programa arquitectonico del equipamiento
y no recomendable en zonas industriales y
habitacionales.

Ubicaciéon recomendada en nucleos de ser-
vicio fuera del area urbana o localizacion es-
pecial para el equipamiento y condicionada
en corredores urbanos, no recomendable en
el centro urbano, barrio o vecinal debido a
la carencia de conexiones directas con vias
principales para la circulacion de personas
y vehiculos.

En relacion a la vialidad es recomendable
que el equipamiento tenga una conexion di-
recta con la vialidad regional y se condicio-
na si este se conecta con una avenida prin-
cipal, de igual manera no es recomendable
que los circuitos de entrada y salida hacia la
central de autobuses de pasajeros se rea-
lice mediante avenidas secundarias, calles
principales, calle local o0 andador peatonal.

En caracteristicas generales el equipamien-
to debe ubicarse en la periferia del area ur-
bana prevista a largo plazo o con caracteris-
ticas que le permitan crecer en el transcurso
del tiempo y en los extremos inmediatos del
area urbana.

Tabla 2: Ubicacion urbana
Fuente: Sistema normativo de equipamiento urbano. Secretaria
nacional de desarrollo.

Elaboracioén: Propia
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2.3.2. Normativa nacional

Constitucion de la Republica del Ecuador,
seccion XVII

Art. 394.- E| estado garantizara la libertad
de transporte terrestre, aéreo, maritimo y
fluvial dentro del territorio nacional, sin privi-
legios de ninguna naturaleza. La promocion
del transporte publico masivo y la adopciéon
de una politica de tarifas diferenciadas de
transporte seran prioritarias. El estado regu-
lara el transporte terrestre, aéreo y acuatico
y las actividades aeroportuarias y portua-
rias. (Asamblea Nacional de la Republica
del Ecuador, 2008)

Plan nacional del buen vivir

Lineamientos territoriales para cohesion te-
rritorial con sostenibilidad ambiental y ges-
tion de riesgos.

a) reduccion de inequidades sociales y te-
rritoriales.

a.3. Impulsar la movilidad inclusiva, alterna-
tiva y sostenible, priorizando los sistemas de
transporte publico masivo de calidad y efi-
ciente, asi como los medios de movilidad no
motorizada

a.4. Implementar medidas arquitectonicas y
urbanisticas que propendan a la accesibi-
lidad universal a equipamientos publicos vy
servicios basicos.(SENPLADES, 2017)

Ley organica de transporte terrestre, tran-
sito y seguridad vial

Capitulo V
Requisitos minimos para la creacion de
una terminal de transporte terrestre de

pasajeros.

Art. 12.- Estudio.- Para la creacion de una

terminal de transporte terrestre de pasaje-
ros por carretera, o de una terminal satélite
se debera efectuar por la sociedad intere-
sada, sea esta privada, publica o mixta, un
estudio de factibilidad que contenga la justi-
ficacion socio econdmica operativa, técnica
y ambiental del proyecto.

Art.13.- Instructivo técnico.- Los requeri-
mientos minimos que debe contener el es-
tudio de factibilidad, seran normados por el
instructivo técnico emitido por la comision
nacional del transporte terrestre, transito y
seguridad vial, tomando en consideracion,
entre otros, las siguientes fases:

* Fase |

Del observatorio y la recopilacion de infor-
macion.

* Fase ll

De la estructuracion de los estudios basicos
preliminares.

* Fase lll

Del disefio arquitectonico definitivo, siendo
un conjunto las tres fases: si producto del
estudio preliminar, concebido de acuerdo a
los puntos indicados anteriormente, se de-
muestra que la alternativa seleccionada es
viable técnica, ambiental, financiera y eco-
nomicamente, se podra realizar los estudios
de disefio definitivos.

* Fase IV

De las bases de convocatoria para la plani-
ficacion integral: elaboracion de bases para
estudios de planificacion integral o estudios
definitivos complementarios, que compren-
den las diferentes ingenierias.

* Fase V

Estudios definitivos: los disefios definiti-
vos de un proyecto de terminal terrestre de
transporte de pasajeros, estaran comprendi-
dos por los estudios y disefios de ingenieria,
las memorias, planos, crono-gramas, presu-
puestos y otros documentos y elementos de
soporte, destinados a la construccion

2.3.3 . Normativa regional

Ordenanza 3457 Normas de Arquitectura
y Urbanismo Quito.

Transporte terrestre.

Andenes. - Estos deben ser disefiados con-
siderando espacios exclusivos para las per-
sonas con discapacidad y movilidad reduci-
da, en cada uno de los accesos al vehiculo
de transporte, cuya dimensidon minima debe
ser de 1.80 m. por lado y ubicados en sitios
de facil acceso al mismo.

Terminales terrestres. - El disefio de termi-
nales terrestres debe cumplir con los requi-
sitos de accesibilidad de las personas con
discapacidad y movilidad reducida al medio
fisico, para: ascensores, esca-leras mecani-
cas, rampas fijas y rampas moviles, baterias
sanitarias, pasamanos, etc., que permitan la
facil circulacion de estas personas.

Senalizacion.- (NTE INEN 2 239). En para-
das de buses, andenes y terminales terres-
tres debe implantarse sefalizacion horizon-
tal y vertical correspondiente, de acuerdo
a los siguientes requisitos: En los espacios
considerados para uso exclusivo de las per-
sonas con discapacidad y movilidad redu-
cida.

Debe colocarse la sefalizacion vertical que
establece el simbolo grafico utilizado para
informar al publico que lo sefhalizado es
accesible, franqueable y utilizable exclusi-
vamente por personas con discapacidad y
movilidad reducida, cuyas caracteristicas
deben cumplir con NTE INEN 2 240.
(Distrito Metropolitano de Quito, 2016)

Art. 58. Pavimentos en espacios de circula-
cion Peatonal. - Las superficies deben ser
homogéneas, libres de imperfecciones y de
caracteristicas antideslizantes en mojado,
para los espacios exteriores.



de acceso
Fuente;:

2.4. ANALISIS DE REFEREN-
TES DEL PROYECTO DE DISE-
NO

Referente internacional
Informacién de base del proyecto

Nombre: Estacion de autobuses
Ubicacion: Luleburgaz, Turquia.
Arquitecto(s): Collective Architects & Rasa
Studio

Ano de construccion: 2016

Area: Terreno: 1200 m2

“El edificio de transporte es el punto de en-
trada a la ciudad. Por lo tanto, debe tener
no solo un valor simbalico, sino también me-
morizable y unico. Nuestro proposito es di-
sefiar un complejo de transporte funcional y
social en Luleburgaz utilizando el potencial
de la tierra y darnos cuenta de su naturaleza
como un hito” Descripcion por el equipo del
proyecto
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241.
ANALISIS URBANO

Figura 12: Estacion de autobuses Luleburgaz. Implantacion

Fuente: Architizer

“El terreno del edificio esta en la calle princi-
pal Edirne-Estambul, que se encuentra entre
las calles Murat Hudavendigar y San Istiklal,
donde se encuentra la antigua estacion de
autobuses. Al utilizar el mismo punto de en-
trada y salida que el anterior, una distinta
via de circulacion fue disefiada. Ademas, el
edificio esta situado en el eje este-oeste, lo
que le otorga al edificio la oportunidad de
ser visto directamente desde la carretera
principal”.

“Las plataformas de autobuses interurbanos
se encuentran en el lado sur del edificio, a
pesar de que las plataformas de autobuses
regionales estan situadas en el lado norte.
La separacion entre estas plataformas esta
proporcionada mediante el mismo edificio”.

“En el punto oeste del edificio se ubica el
acceso desde la ciudad. La cubierta -un
sistema con diferentes inclinaciones- esta
disefiada para generar un efectivo espacio
publico delantero. El restaurante, café y los
espacios comerciales se encuentran en esa
parte no sélo para los pasajeros, sino tam-
bien para el uso publico”.

(Archdaily.mx, 2016)

Distribucion

. Calle principal Edirne Estambul

. Plaza de acceso

. Plataforma de buses interurbanos

. Edificio

. Plataforma de buses regionales

. Parqueo permanente

. Acceso hacia parqueo permanente

. Parque provisional

. Acceso hacia plataforma de buses

10. Acceso de vehiculos particulares y bu-
ses desde calle secundaria

11. Garita

12. Desvi6 entre buses interurbanos y regio-
nales
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Planta baja 2.4.1.
ANALISIS ARQUITECTONICO

En el punto este del edificio se ubica el ac-
ceso desde la ciudad mediante una plaza

&) I | de acceso gue sirve como punto de encuen-

e A A e b : ' tro entre los usuarios del terminal, los mismo
| que atraviesan varias areas verdes y un reloj
I disefiado de forma vertical para facilitar su
| visualizacion.

'5 Distribucion

. Informacion

. Boleteria

. Banos

. Sala de cuidado de bebes

1
2
3
4
2oy foor pon " 5. Sala de primeros auxilios
6. Sala de equipajes
7. Cafeteria
8. Mercado
9. Tienda
10. Buffet

Segunda planta

“La cubierta un sistema con diferentes in-
clinaciones esta disefiada para generar un
5% efectivo espacio publico delantero. El res-
taurante, café y los espacios comerciales
se encuentran en esa parte no sélo para los

. G 0 D . : : e pasajeros, sino también para el uso publico.
|:‘ e 5 En consecuencia, el objetivo del disefno
T —— - apunta a integrar las salas de espera con
% ’: o Hj los espacios publicos y crear un punto de
h 4 i - referencia para Luleburgaz”.
. . SN S . CR— IR (Archdaily.mx, 2016)

Distribucion

e 1. Oficina de administracion
2. Sala de oracion
3. Bar
4. Restaurante

Figura 13: Estacion de autobuses Luleburgaz. Plantas arquitec-
5. Terraza t6nicas
6.Cocina Fuente: Architizer



241.
ANALISIS FORMAL

241.
ANALISIS ESTRUCTURAL

Figura 14: Estacion de autobuses Luleburgaz. Vistas, cortes, fa-
chadas,

Fuente: Architizer

El Edificio esta conformado por varios pris-
mas cuadrangulares recubiertos con un pa-
rasol metalico que ayuda en la climatizacion
de los espacios interiores y aporta visual-
mente tanto al exterior como el interior. En
el centro de los primas se realiza una sus-
traccion que es aprovechada para enmarcar
y ubicar el acceso principal peatonal des-
de la calle que vincula la planta baja y alta
mediante puentes y circulaciones verticales
(gradas y ascensor). El parasol metalico dis-
puesto en varias posiciones permite ligeras
transparencias del exterior hacia el interior
otorgando privacidad a la segunda planta
del edificio en donde se ubican las zonas
administrativas. Todos los volumenes se per-
ciben separadas sin embargo se proyecta
una cubierta que los agrupa permitiendo al-
canzar los objetivos de disefio que apuntan
a integrar salas de espera con todos los es-
pacios publicos y le aporta jerarquia dentro
del contexto de Luleburgaz.

En el interior predomina el sistema estructu-
ral visto en columnas de seccion circular que
delimitan el perimetro del edificio. Sobre esta
estructura se asienta una cubierta metalica
que es visible para los usuarios que estan
en las salas de espera y que se la visualiza
desde el acceso y a lo largo de todas las cir-
culaciones interiores del edificio. Asimismo
se observa una subestructura metalica para
delimitar los subespacios como boleterias, y
pbafnos, los mismos que no llegan a topar la
cubierta del terminal.

En el exterior y en la planta baja se observa
ventanales de piso a techo otorgando visi-
bilidad desde el interior hacia los buses in-
terurbanos y regionales que se estacionan
en las plataformas de embarque. En el se-
gundo piso se observa la continuidad de los
ventanales dispuestos en espacios a doble
altura, sin embargo, en su parte exterior se
coloca parasoles metalicos anclados a las
vigas y columnas de hormigon.
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Referente nacional
- Informacién de base del proyecto

Nombre: Terminal terrestre Huachi San
Francisco.

Ubicacion: Ecuador, Tungurahua, Ambato
Sur

Ano de construccion: Septiembre 2017-
2019

Area: Terreno: 6 ha

Area de construccién: 1.1 ha

“La nueva Terminal Terrestre Sur de Ambato
es una de las mas modernas edificaciones
construidas en el pais, por la amplitud de
sus instalaciones, seguridad y la comodidad
que ofrece a los usuarios, transportistas y
concesionarios.” Descripcion por GAD Mu-
nicipalidad de Ambato.

Figura 15: Terminal terrestre Huachi San Francisco.
Fuente: Ambato.gob.ec




22

241.
ANALISIS URBANO

Figura 16: Terminal terrestre Huachi San Francisco. Implantacion
Fuente: Ambato, Sistema de terminales de transporte terrestre.

1997 ano en el que Ambato inauguro el ter-
minal de Ingaurco infraestructura que du-
rante 40 anos sirvié a la ciudad como punto
de entrada y salida para sus ciudadanos y
turista y una de las partes fundamentales
dentro de la economia de Ambato. Esta es-
tructura cumplio su tiempo de vida util debi-
do al crecimiento econdmico agro industrial
y turistico de la zona lo que provoco nuevas
necesidades para sus habitantes ya que la
poblacion crecid y con ellos también sus de-
mandas de mejores servicios de calidad, es
por eso que la administracion del GAD de
Ambato interpreta estas demandas y pla-
nifica un nuevo terminal en la zona sur de
Ambato.

El diseno del terminal se enfoca en permitir
una accesibilidad universal mediante el ma-
nejo adecuado y eficiente de encomiendas
por lo que se plantea un edificio indepen-
diente para realizarlo, igualmente, la planifi-
cacion de flujos independientes de llegada
y salida de vehiculos en su patio de manio-
bras y flujos de usuarios dentro del edificio,
estacionamiento para vehiculos particulares,
espacios para la posible expansion futura,
pasillos, circulaciones y baterias sanitarias
que promuevan la inclusion.

Distribucion

. Paso lateral

. Calle Juan Agustin Guerrero

. Calle Alberto Saquilema Lituma

. Calle Pepe Jaramillo

. Edificio de encomiendas y choferes

. Edificio de embarque y desembarque
. Edificio de servicio de buses

. Parqueo de buses para encomiendas
9-10. Parque de buses de espera

11. Embarque

12. Desembarque

13. Plaza de acceso

14. Estacionamiento particular
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Planta de embarque, desembarque y ser-
vicios

En planta baja de la principal edificacion
funcionan 19 locales comerciales y 44 bole-
terias. En el piso superior hay 10 estableci-
mientos para el expendid de alimentos, patio
de comidas con capacidad para 300 perso-
nas. En este patio también estara la zona ad-
ministrativa

Distribucion

. Puerta de acceso

. Boleterias

. Locales comerciales

. Circulacion vertical

. Banos

. Pasillos de circulacion
. Plaza de acceso

. Rampa peatonal

. Patio de maniobras

O O0ONOO O wWwN —

Planta de encomiendas y chéferes

Este bloque tiene en planta baja 31 oficinas
destinadas a la recepcion de encomiendas
y en la parte alta 15 habitaciones donde los
conductores de las diferentes lineas y ope-
radoras de transporte que laboren en la ter-
minal, podran descansar simultaneamente.

Distribucion

1. Pasillo de circulacion para personas ad-
ministrativo.

2. Oficina de recepciéon de encomiendas

3. Sala de espera

4. Isla de retorno para taxis

5. Banos

6. Circulacion vertical

7. Estacionamiento vehicular

8. Estacionamiento de buses para la recep-
cion de encomiendas

9. Acceso vehicular

2.41.
ANALISIS ARQUITECTONICO

Figura 17: Terminal terrestre Huachi San Francisco. Plantas arqui-
tectonicas

Fuente: Ambato, Sistema de terminales de transporte terrestre.
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ANALISIS FORMAL

241.
ANALISIS ESTRUCTURAL

Figura 18: Terminal terrestre Huachi San Francisco. Vistas, cortes,
fachadas,

Fuente: Ingenieria, BIM y Desarrollo de Planos ebimco

“El proyecto se define como una simbiosis
funcional y compositiva, donde las pantallas
acristaladas acondicionan una permeabili-
dad visual, una vinculacion interior — exterior
y viceversa.

Por otra parte se maneja una arquitectura
publica como icono, priorizando el concepto
de emblematico tanto para el sector como
para el canton. Este criterio se revela en la
volumetria y el emplazamiento donde la uni-
dad funcional y formal se equilibra y dejan
expuesto un mensaje colectivo claro vy tipo-
l6gico. El uso de materiales con sus propias
caracteristicas y su interrelacion permiten
que el disefio estético tenga un contraste
volumétrico que deja exhibir un significado
de contemporaneidad. Las cubiertas tienen
formas organicas que ayudan a las edifica-
ciones a tener una dinamia complementa-
das con los volados amplios que generan
espacios abiertos-cubiertos”. (Sistemas de
transporte terrestre, 2010)

La estructura del terminal terrestre Huachi
San Francisco esta configurada por porti-
cos de estructura metalica con columnas
de seccion circular, las cubierta forma dos
arcos convexos semejante a formas organi-
cas. La magnitud de la edificacion, genera
un volumen continuo, cuyas fachadas estan
definidas por la presencia de columnas pe-
rimetrales metalicas redondas, las que en-
marcan vanos de puertas y ventanas

Segun técnicos de la direccion de transito
transporte y movilidad de la municipalidad
(DTTM), los 8 sistemas semaféricos que se
instalan son de ultima tecnologia. Este siste-
ma opera de forma automatica de acuerdo
a la intensidad vehicular, es decir que, me-
diante la instalacion e implementacion de la
fibra Optica camaras y sensores desconges-
tionaran el transito de forma automatica. 121
camaras de vigilaran todas la instalaciones
del terminal las mismas que se controlan
desde una sala de monitoreo.
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Este capitulo muestra la indagacion de
ideas teodricas, conceptuales, referenciales y
normativas que contempla la fase de inves-
tigacion, de esta manera se estructura defi-
niciones en orden jerarquico, partiendo del
concepto basico de transporte, transpor-
te de personas, métodos de transporte,
evolucion durante el transcurso del tiempo
y las implicaciones que ha conllevado adop-
tar estos sistemas dentro de una situacion a
nivel internacional relacionandolo en base al
escenario actual de la ciudad de El Angel.

Ademas, la zona de investigacion crea la im-
portancia a la solucion de problematicas evi-
dentes de pardas de buses interprovincia-
les y subsistemas mediante la aplicacion
de referencias tedricas de varios autores
como lo son sistemas modales, estimulacion
al uso del transporte publico e incluso de
sistemas de transporte no motorizados, pos-
teriormente, teorias acerca de la ejecucion

de un proyecto arquitecténico y urbano, que
ofrezca soluciones sustentables, de identi-
dad social cultural y del uso de tecnologias
acordes con la actualidad.

Asimismo, se realiza la investigacion de
normativas a diferentes escalas: interna-
cional, nacional y regional que permiten
dimensionar la jerarquia urbana, nivel de
servicio, localizacion, dotacion 'y dosifica-
cion optima en base a la concentracion de
poblacion urbana en la ciudad de El Angel y
periferias relacionadas directamente.

Finalmente, se hace un analisis a los pro-
yectos que han solucionado diferentes pro-
blematicas y que han aportado en temas
referentes al sistema de movilidad urbana,
tanto a nivel internacional como nacional, de
tal modo que ayude a comprender como la
arquitectura, especificamente de terminales
terrestres pueden considerarse como un

factor que motive y contribuya al desarrollo
adecuado de la ciudad dentro de todas sus
funciones, asi como también, a la mejora de
la calidad de vida de sus habitantes permi-
tiendo que la movilizacion de un lugar a otro
sea mas facil y rapida.

2.7.
SINTESIS DEL CAPITULO
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METODOS Y
MATERIALES

3. Métodos y materiales

3.1. Metodologia de investigacion
3.1.1. Definicién del enfoque y
tipo de analisis

3.1.2. Justificacion del método a
usar

3.2. Metodologia para disefio
arquitectonico

3.2.1. Acopio de informacion
3.2.2. Conceptualizacion

3.2.3. Estructuracion formal y
parcial

3.2.4. Formulacion del proyecto
3.2.5. Evaluacion

3.3. Sintesis del capitulo

Este capitulo se desarrolla en base a dos
métodos que comprenden el proceso de in-
vestigacion y la elaboraciéon del producto ar-
quitectonico, mediante métodos que siguen
un orden especifico.
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3.1.
METODOLOGIA DE
INVESTIGACION

3.1.1. Definicion del enfoque y tipo de
analisis

Método cuantitativo y cualitativo

Se utilizara el método cuantitativo con el fin
de realizar el analisis, la descripcion de da-
tos para explicar los cambios y movimientos.
El método cualitativo permitira utilizar la re-
coleccién y analisis de datos para afinar las
preguntas de investigacion o revelar nuevas
interrogantes en el transcurso o durante la
fase de investigacion o proceso de interpre-
tacion.

Tipo de enfoque

Para el desarrollo de este trabajo se aplica-
ra en primera instancia métodos, técnicas e
instrumentos inductivos para indagar en por-
centajes numéricos generales referentes a
la movilizacion de personas dentro del can-
ton Espejo que permitan generar soluciones
a este nivel, jerarquicamente se investigara
problemas relacionados a una menor escala
(ciudad) para asi llegar a una solucién ase-
quible, finalmente, se utilizara el método de-
ductivo mediante la observacion directa en
campo y la recoleccion de datos empiricos.

Enfoque cuantitativo

“Utiliza la recoleccion de datos para probar
hipotesis con base en la medicion numérica
y el analisis estadistico, con el fin estable-
cer pautas de comportamiento y probar teo-
rias”. Sampieri, R., (1991). Metodologia de la
investigacion.

Figura 19: Proceso cuantitativo
Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracién: Propia

Fase 1: Origen de la idea de investigacion
a. Sintesis

Para este punto se utilizé como referencia el
capitulo 2 del libro Sampieri, R., (1991). Me-
todologia de la investigacion, que nos habla
acerca de las ideas potenciales y las fuen-
tes que pueden infundir una posible investi-
gacion de manera sistematica, para asi per-
mitir plantear un problema de investigacion,
orientandolo hacia un enfoque cuantitativo o
cualitativo.

b. Criterios para generar ideas producti-

vas

* Las buenas ideas intrigan, alientan y es-
timulan al investigador de manera perso-
nal.

+ Las buenas ideas de investigacion “no
son necesariamente nuevas, pero si no-

vedosas”

* Las buenas ideas de investigacion pue-
den servir para elaborar teorias y solu-
cionar problematicas.

* Las buenas ideas pueden fomentar nue-
vas interrogantes y cuestionamientos.

c. Recomendaciones para desarrollar
ideas y comenzar la investigacion.

Segun (Lester y Lester, 2012). Podemos re-
lacionar nuestras ideas personales y expe-
riencias con la idea de investigacion; para lo
cual nos presenta diferentes ejemplos:

« Combinar intereses personales con un
campo académico o profesional.

» Considerar problemas o situaciones que
afectan al investigador, su familia u otras
personas cercanas.

+ Tomar en cuenta temas cientificos de in-
terés personal.

* Vincular la herencia cultural, nacional y
regional a la idea.

* Recordar alguna experiencia y relacio-
narla con intereses personales para ge-
nerar una idea.

Proyecto de
investigacion.
1

- Ayudar a resolver
problematicas.

- Aportar conocimientos.

uyas fuentes son:
Experiencias.
Materiales escritos.

WEICHEIES
budiovisuales.

Teorias - Novedosas

Conversaciones. - Alentadoras

Internet. - Emocionantes.
- Inspiradoras

Acercan a realidades

- Generar interrogantes.

Figura 20: Proceso de estructuracion de idea dentro del proyecto
de investigacion.

Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracion: Propia



d. Idea

Tomando en cuenta las recomendaciones,
criterios para desarrollar ideas y comenzar
la investigacion, se elaboro el siguiente cua-
dro resumen:

Considerar problemas o situaciones que afectan al investigador,
su familia u otras personas cercanas.

Interés personal Movilizaciéon de personas. (familia)
Ubicacion inadecuada de paradas de
Problema
diferentes tipos de transporte publico.
“Disefio de un elemento arquitectdnico que
integre paradas publicas y que permita a los
Ideas posibles ) ) '
habitantes optar por diferentes sistemas de

transporte de una forma mas rapida”

Recordar alguna experiencia y relacionarla con intereses
personales para generar una idea.

) Tiempo de espera de: taxis, camionetas,
Interés personal -
para movilizarse.

Utilizacion cotidiana de sistemas de

Experiencia
transporte.
“Aumentar el flujo de unidades desde la
ciudad de El Angel hacia parroquias rurales
como La Libertad, Ingueza o San Isidro”
Ideas posibles “Implementar lineas de sistemas de

transporte publico con buses que cubran
tanto parroquias rurales como urbanas del

Canton Espejo”

Vincular la herencia cultural, nacional y regional a la idea.

Atractivos turisticos del Canton (Reserva
Interés personal Ecoldgica El Angel)
Herencia Cultural
“Establecer un sitio que permita a turistas
informarse acerca de los diferentes
atractivos turisticos con los que cuenta el
cantén y ofrecer transporte hacia ellos
Ideas posibles
mediante rutas establecidas”
“Mejorar la economia del sector mediante la
promocién de una importante fuente de

ingresos como el turismo”

Figura 21: Criterios para desarrollar ideas.
Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracioén: Propia

3.1.2. Justificacion del método a usar

Fase 2. Planteamiento cuantitativo del
problema

1.1. Objetivos

+ Determinar las diferentes tipologias y
ubicacion de paradas que se utilizan
dentro de los sistemas de transporte pu-
blico existentes en la ciudad de El Angel.

» |dentificar las caracteristicas que de un
terminal terrestre que sea capaz de inte-
grar diferentes tipos de transporte.

» |dentificar los principales destinos turisti-
cos con los que cuenta el canton para asi
disefiar un plan de frecuencia de lineas
de transporte, de acuerdo al numero de
turistas nacionales y extranjeros que fre-
cuentan la zona.

* Investigar el impacto econémico que
ejerce el turismo en el canton.

* Investigar el flujo de personas provenien-
tes de parroquias rurales hacia la ciudad
de El Angel para establecer la cantidad
de unidades necesarias y los intervalos
de tiempo de salida en las diferentes pa-
radas.

1.2. Preguntas de investigacion

+ ,Cuantos tipos de transporte publico
funcionan actualmente en el cantéon Es-
pejo y en la ciudad de El Angel?

* ¢Qué caracteristicas debe tener un ter-
minal para que sea capaz de integrar di-
ferentes sistemas de transporte?

+ ,Cuantos destinos turisticos posee el
canton Espejo?

+ ;Cuantos turistas nacionales y extranje-
ros visitan anualmente los destinos turis-
ticos del cantéon?

+ ,Cual es la influencia en temas de ingre-
S0s econdmicos provenientes del turis-
mo?

 +En qué cantidad las personas utilizan
sistemas de transporte publico?

+ ,Cuales son los intervalos de tiempo 6p-
timos que se necesitan establecer dentro
de la salida de buses?

1.3. Viabilidad de la investigacion

La investigacion es viable, pues se dispo-
ne de los recursos necesarios para llevarla
a cabo. Se investigara datos generales re-
lacionados con el transporte publico en el
cantdn como el uso del transporte publico y
frecuencia de salida de unidades, del plan
de ordenamiento territorial del canton Espe-
joy se los llevara a la actualidad mediante
la toma de datos en la zona, ademas para
identificar las caracteristicas que debe tener
un terminal terrestre capaz de albergar dife-
rentes sistemas de transporte se optara por
fuentes bibliograficas confiables que incre-
menten el panorama del alcance arquitecto-
nico, como también la revision de referentes
construidos dentro de la misma tematica y
tipologia.

Fase 3. Revision de la literatura y cons-
truccién del marco teérico

Esta fase muestra la indagacion de ideas
tedricas, conceptuales y referenciales que
contempla la fase de investigacion, de esta
manera se estructura definiciones en orden
jerarquico, partiendo del concepto basico
de transporte, transporte de personas, mé-
todos de transporte, evolucion durante el
transcurso del tiempo y las implicaciones
que ha conllevado adoptar estos sistemas
dentro de una situacion a nivel internacional
relacionandolo en base al escenario actual
de la ciudad de El Angel. Ademas, aplica-
cion de referencias teoricas de varios auto-
res como lo son sistemas modales, estimula-
cion al uso del transporte publico e incluso
de sistemas de transporte no motorizados.
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Figura 22: Estructura del marco tedrico.
Elaboracion: Propia
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Terminal — Espacio fisico

Clasificacion del transporte —

Clasificacion del transporte
terrestre en Ecuador

Modos de transporte

Transporte colectivo urbano

Transporte Integrado

Arquitectura de transporte terrestre|

Factor democratizador

Nuevo urbanismo

Centralidad

Espacios verdes publicos

|

Centros de transferencia i
modal

Estaciones de
transferencia

Escolar

Urbano e interurbano

Pasajeros y carga

Publico y privado

Publica

Escolar —
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Componentes
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modalidades

Adaptacion a
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Adopcion de
innovaciones técnicas

Proteccion del medio
ambiente

Colectiva

[\ ESIVE!
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Colectiva
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Alternativo
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Mixta

Carga pesada

Turismo
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Intraprovincial

Intraregional

Interprovincial

Internacional

Transfronterizo

Fase 4. Visualizacion del alcance de estu-

dio
Exploratorio L4 » LA Explicativo

Figura 23: Alcances que puede tener un estudio cuantitativo.
Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracién: Propia

Exploratorio

Los estudios exploratorios se realizan cuan-
do el objetivo es examinar un tema o proble-
ma poco estudiado o si deseamos indagar
sobre temas y areas desde nuevas perspec-
tivas. Sampieri, R., (1991). Metodologia de la
investigacion.

Este tipo de estudio antecede a las demas
investigaciones y su base fundamental es
el estudio de temas poco explorados, pero
en el campo de movilidad y transporte exis-
ten muchas fuentes tedéricas bibliograficas y
referentes en temas arquitectdonicos que ya
han dado una solucion en sistemas de movi-
lizacion de personas y carga, sin embargo,
especificamente en la ciudad de El Angel,
el tema ha sido poco explorado, es por eso
que la investigacion parte de un problema
basico, identificado de forma visual, como
lo es la apropiacion del espacio publico de
paradas de buses y la poca informacion por
parte del plan de ordena-miento territorial
del canton obliga a partir la investigacion
desde un caracter exploratorio.

Descriptivo

Busca especificar propiedades y caracte-
risticas importantes de cualquier fenémeno
que se analice. Describe tendencias de un
grupo o poblaciéon. Sampieri, R., (1991). Me-
todologia de la investigacion.

Conforme se aclar6 e indago en las princi-
pales causas del problema investigado en
este trabajo, se llegd a nuevas interrogantes



y problemas cuantitativos como lo es: “cuan-
tos tipos de transporte publico funcionan
actualmente” o “el numero de turistas que
visitan diariamente el canton Espejo” en-
caminando el alcance de estudio hacia un
proceso descriptivo de todos los fenbmenos
que enmarcan los sistemas de movilidad y la
tendencia de sus habitantes, respondiendo
a cada uno de los problemas planteados.

Correlacional

Asocian variables mediante un patron prede-
cible para un grupo o poblacién. Sampieri,
R., (1991). Metodologia de la investigacion.

Posteriormente, la investigacion permitio
plantear y responder preguntas con mayor
grado de dificultad que enmarca el alcan-
ce correlacional como: Si para la solucion
al problema de movilidad del canton Espejo
se necesitaba la proyeccion de un terminal
terrestre con jerarquia urbana o nivel de ser-
vicio: basico, medio, intermedio, provincial o
regional.

Fase 5. Elaboracion de hipotesis

Las hipoétesis son las guias de una investiga-
cion o estudio. Las hipotesis indican lo que
tratamos de probar y se definen como expli-
caciones tentativas del fenémeno investiga-
do. Se derivan de la teoria existente y deben
formularse a manera de proposiciones. De
hecho, son respuestas provisionales a las
preguntas de investigacion. Sampieri, R.,
(1991). Metodologia de la investigacion.

Se tomo en cuenta las preguntas formuladas
en la investigacion para elaborar las hipoéte-
sis tomando en cuenta que la calidad de in-
vestigacion no esta relacionada con la can-
tidad de hipotesis, se debe tener el numero
necesario para guiar el estudio.

Preguntas de investigacion Hipotesis

. El Angel cuenta con varios sis-
¢Cuantos tipos de transporte i
i i temas de transporte de pasaje-
publico funcionan actualmente ) i
) ~ros y carga: buses interprovin-
en el canton Espejo y en la ciu-
. ciales, buses intercantonales,
dad de El Angel?

camionetas y taxis.

¢Cuantos turistas nacionales y .
) . Los visitantes de la Reserva
extranjeros visitan anualmente . ]
) ., Ecologica El Angel fue de 1944,
la Reserva Ecologica El Angel,
o ) ) de estos, 1400 visitantes fueron
el principal destino turistico del ) )
) nacionales y 544 extranjeros.
canton?

Los intervalos optimos de

¢Cuales son los intervalos de
tiempo Optimos que se necesi-

tan establecer dentro de la sa-

tiempo de salida de buses es
cada 15 min desde la parada de

cada parroquia rural en direc-

lida de buses? cion hacia la cabecera canto-
nal.

Figura 24: Formulacion de hipotesis.
Elaboracion: Propia

Fase 6. Desarrollo del diseno de investi-
gacion

Esta fase permitid responder a preguntas
de investigacion anteriormente planteadas y
desarrollar los objetivos de la investigacion,
para lo cual se eligié dos tipos de disefio de
estudio:

Disefios no experimentales
Disefios transversales Disefios longitudinales

Figura 25: Clasificacion de los disefios no experimentales de in-
vestigacion

Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracién: Propia

El primero: Investigacidon no experimental
mediante estudios transversales explora-
torios en donde (Liu, 2008 y Tucker, 2004)
lo define como: recolectar datos en un solo
momento, en un tiempo unico. Su proposito
es describir variables y analizar su inciden-
cia e interrelacion en un momento dado.

Un caso de estudio no exploratorio transver-

sal acerca de la movilidad y transporte en
el canton Espejo, consistiria en recolectar
informacion durante un tiempo determina-
do acerca de la frecuencia de unidades de
transporte 0 numero de pasajeros que las
utilizan, para medir y posteriormente esta-
blecer la frecuencia optima en la cual parti-
rian unidades de buses desde una terminal
para satisfacer las necesidades de la pobla-
cion.

EL segundo: Investigacion no experimental
mediante estudios longitudinales o evoluti-
vos en donde Sampieri, R., (1991). Metodo-
logia de la investigacion. Lo define como:

Estudios que recaban datos en diferentes
puntos del tiempo, para realizar inferencias
acerca de la evolucion del problema de in-
vestigacion o fendmeno, sus causas y Ssus
efectos.

Un caso de estudio no exploratorio longitu-
dinal acerca de la poblacion del cantén de
El Angel seria la investigacion y analisis de
datos cuantitativos de la tasa de crecimiento
en el canton y el efecto que este produciria
en el futuro del terminal y el alcance arqui-
tectonico que se le deberia dar.

Fase 7: Seleccion de la muestra

Para el proceso cuantitativo, la muestra es
un subgrupo de la poblacion de interés so-
bre el cual se recolectaran datos, y que tie-
ne que definirse y delimitarse de antemano
con precision, ademas de que debe ser re-
presentativo de la poblacion. Sampieri, R.,
(1991). Metodologia de la investigacion.

La seleccidon de la muestra de la cual se re-
cogeran datos estara dirigida a toda la po-
blacién que haga uso del transporte publico
en dos situaciones: el dia lunes ya que, por
experiencia propia, es el dia en gque existe

31



32

Figura 26: Plan de recoleccion de datos
Fuente: Sampieri. R, (1991). Metodologia de la investigacion
Elaboracion: Propia

una mayor demanda de unidades de trans-
porte por la actividad comercial que se da
en la ciudad de El Angel y cualquier otro dia
En donde la frecuencia de uso del sistema
disminuye, para asi elaborar un cuadro com-
parativo de los dos escenarios, también, la
cantidad de jovenes 0 nifios que se movili-
cen por motivos de educacion hacia la ca-
becera cantonal provenientes de parroquias
rurales y del cual se obtendran datos de las
distintas unidades educativas, acerca del
numero de estudiantes con los que cuentan.

Fase 8: Recoleccion de los datos

Una vez que seleccionamos el disefio de
investigacion apropiado y la muestra ade-
cuada de acuerdo con nuestro problema de
estudio e hipoétesis (si es que se establecie-
ron), la siguiente etapa consiste en recolec-
tar los datos pertinentes sobre los atributos,
conceptos o variables de las unidades de
muestreo/ analisis o casos (participantes,
grupos, fenbmenos, procesos, organizacio-
nes, etcétera).

Planteamiento

Objetivo: Investigar el flujo de personas provenientes de|
parroquias rurales hacia la ciudad de El Angel para establecer la
cantidad de unidades necesarias y los intervalos de tiempo de

salida en las diferentes paradas|

Pregunta: ¢ Cuales son los intervalos de tiempo 6ptimos que se
necesitan establecer dentro de la salida de buses?

¢Cuales son las fuentes?

Poblacion del canton Espejo en
general

Estudiantes nifios nifas y

jovenes

¢Doénde se localizan?

Parroquias rurales, afluencia en
la ciudad de El Ange

¢De qué forma vamos a
prepararlos para que puedan|
analizarse?

Matriz de datos

(A través de que metodos
vamos a recolectar los datos?

Metodo no experimental
exploratiorio

Las variables a medir son: determinacion de tiempo 6ptimo de|
frecuencia de buses, alcance del proyecto arquiteténico en|
funcion de la demanda y cantidad de habitantes|

Recursos disponibles: tiempo 1 mes.
Las variables a medir son: determinacion de tiempo optimo de

frecuencia de buses, alcance del proyecto arquitetonico en
funcién de la demanda y cantidad de habitantes!

Recursos disponibles: tiempo 1 mes.

3.2. Metodologia del diseiio arquitectonico

~N -
RN

a

1. 2. 3.

(P

1. 2. 3. 4.
Acopio de Concep- Estructura- Formula-
la informa- tualizacion cion formal cion del
cion y espacial proyecto
V4

4, 5.

Transformacion de len- Evolucion del proyecto en

Recopilacion 'y asimila-

guaje teorico a visual, temas técnicos que per-

cion sintética de la infor- Diagnostico y generacion elementos graficos y ar- mitan su gestion y cons- Evaluacion del grado de

macion. de conceptos iniciales.

Figura 27: E/ disefio arquitectonico como proceso.
Elaboracion: Propia

3.2.1. Acopio de la informacion

Inicia el proceso de diseno. A partir del pro-
blema presentado o detectado, se recaba la
informacion y se elabora un diagnoéstico. Se
busca obtener una orientacién estratégica
del problema, delimitando los margenes de
accion. Definir “Qué” se va a hacer, sin avan-
zar en “Como” hacerlo.

Etapa de
investigacion y

| |
Programa
arquitecténico (lista
de espacios
necesarios)

Definicion de
alcances,
necesidades y
objetivos

Conocer
mm necesidades de
espacio y uso

Andlisis y sistesis
o de investigacion
(bibliografia)

Diagrama de
relaciones
Diagramas
Il 2rquitectonicos de
relacion de
espacios

Figura 28: Fase 1 de acopio de informacion.
Fuente: Objetif sciences international.
Elaboracion: Propia

quitectonicos.

truccion. satisfaccion del proyecto.

a. Objetivos

Definir el problema a solucionar, delimitar el
area de estudio, investigar la legislacion vi-
gente, identificar los factores del con-texto y
del entorno que inciden sobre el objeto, ex-
poner su vision como arquitecto acerca del
problema a solucionar, desarrollar un diag-
noéstico.

b. Acciones

Entrevista, consulta de fuentes digitales, ma-
pas y bibliograficas, visita al sitio y al contex-
to, elaboracion de grafica solar, diagnosticar
el problema.

c. Herramientas.

Caracteristicas intrinsecas

Definicion del problema planteado, localiza-
cion espacial del problema, programa arqui-
tectonico basico.

Caracteristicas extrinsecas

Marco politico-cultural, marco juridico ins-
titucional, subsistema natural, subsistema
social-organizativo, subsistema productivo,



subsistema construido.

Descripcion

Usuarios, acontecimientos a contener, anali-
sis del entorno y del contexto, tendencia for-
mal a emplear.

3.2.2. Conceptualizacion

A partir del diagnostico, se generan los con-
ceptos que conformaran al proyecto sus-
tentando el significado a transmitir y la for-
ma o significante a concebir para expresar
los conceptos. Los conceptos son la base
de todo proyecto arquitectonico, se debe
aprender a pensar antes de ejecutar.

Esquema basico (bosquejo) «‘
HipéteSiS o

Figura 29: Fase 2 de conceptualizacion.
Fuente: Objetif sciences international.
Elaboracion: Propia

a. Objetivos

Fijar el significado o sensaciéon a transmitir,
estructurar una hipoétesis conceptual, de-
terminar programa arquitecténico definitivo,
estructurar el sistema arquitectonico, deter-
minar el espacio arquitectonico y los costos
aproximados.

b. Acciones

Revision de la informacion recabada, desa-
rrollar hipotesis conceptual, generar progra-
ma arquitectonico definitivo, estructurar el
sistema arquitectonico, determinar los es-

pacios arquitectonicos, calcular los costos
paramétricos del proyecto.

c. Herramientas.

Formulacion de objetivos, hipbtesis concep-
tual, evaluacion de la hipotesis conceptual,
cualidades restrictivas, cualidades conflicti-
vas, potencialidades.

Aplicacién funcionalista

Programacion arquitectonica, estructuracion
del sistema arquitectonico, zonificacion, dia-
gramas relacion y funcionamiento, genera-
cion del espacio arquitectonico.

Aplicacién espacial

Deconstruccion programatica, definicion de
relaciones de acontecimiento espacio movi-
miento, base de datos de mapeo grafico.

3.2.3. Estructuracion formal y espacial

Es la traduccién a lenguaje visual y arquitec-
tonico la informacion recabada y formulada
en las etapas previas. Permite generar un di-
sefo, pasar de un nivel intelectual intangible
a la realidad tangible, para ser analizado y
evaluado por cualquier persona en los as-
pectos formales, estéticos, funcionales, de
costo, y construccion, entre otros.

¢ Qué se va hacer?

Proceso creativo de
transformacion grafica

Esquema y partido inicial

Figura 30: Fase 3 de estructuracion formal y espacial
Fuente: Objetif sciences international.
Elaboracion: Propia

a. Objetivos

Definir las caracteristicas estéticas y teori-
cas a emplear, traducir a lenguaje grafico
y arquitectonico la informacién recabada,
generar un disefio que cubra los requisitos
y requerimientos solicitados, crear un ante-
proyecto que comunique los conceptos vy
sea factible de construirse.

b. Acciones

Definir tendencia estética a desarrollar, ge-
nerar catalogo de elementos y componen-
tes, crear lamina contextual, disefar lamina
conceptual, aplicando fundamentos teori-
cos del disefio generar una solucion interior
y exterior del problema planteado, evaluar la
factibilidad constructiva del disefo, elaborar
anteproyecto

c. Herramientas

Disefo arquitectonico

Tendencia estética a emplear, catalogo de
elementos y componentes arquitectonicos,
lamina de contexto, lamina conceptual, prin-
cipios ordenadores, analisis de los patrones
de disefo, seleccion del esquema de solu-
cién, estructuracion del espacio y la forma
arquitectonica, articulacion de espacios, di-
sefo arquitecténico interior exterior, compo-
nentes tecnoldgicos y constructivos, sistema
constructivo, materiales de construccion y
acabados, tecnologias a implementar

3.2.4. Formulacion del proyecto

Es la etapa técnica del proyecto arquitecto-
nico, permite generar la informacion grafica
y escrita necesaria para la gestion y cons-
truccion de un objeto urbano-arquitecténico.
Permite generar un paquete ejecutivo con la
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Figura 32: Proceso de disefio arquitectonico

Elaboracion: Propia
Fuentes:

Rojas E, Mario (1998) Apuntes de Metodologia del disefio.
Ambriz M, Alfredo (2008) El proceso de composicion arqui-
tectonica

informacion suficiente y necesaria para que
el arquitecto concrete el disefio de manera

correcta.

¢ Como se va hacer?

Conjunto de planos, dibujos, esquemas y memorias
para poder desarrollar el proyecto

Planos a escala, acotados,
instalaciones especiales,
detalles constructivos
Figura 31: Fase 4 de formulacion de proyecto
Fuente: Objetif sciences international.
Elaboracion: Propia

a. Objetivos

Definir el proyecto a partir de alternativas
de solucion viables, producir la informacion
grafica de planos urbano-arquitectonicos,
generar las memorias de calculo y construc-
tivas, construir maquetas y renders.

b. Acciones

Evaluar el anteproyecto y proponer solu-
ciones alternativas, de-finir el proyecto ur-
bano-arquitecténico, elaborar paquetes de
planos definitivos, generar memorias, pre-
supuesto y programacion de la obra, crear
presentaciones 2d y 3d.

c. Herramientas.
Definicion del proyecto

Evaluacion del disefio arquitecténico, pro-
puestas alternativas de solucion, revision
sistematica del disefo, definicion del pro-
yecto.

Paquete ejecutivo

Paquete arquitectonico, paguete estructural,
paqguete constructivo, paquete de instalacio-
nes, paquete de planos especiales, paquete
de costos y presupuesto, paquetes especia-

les, paquete para gestion del proyecto.

3.2.5. Evaluacion

DI

Evaluar la informacion recabada por investi-
gacion, la informacién creada y el proyecto
disefado, determinando su grado de satis-
faccion, innovacion y factibilidad de realiza-
cion. Dictaminar la calidad del aprendizaje
obtenido, de los productos realizados y dela
satisfaccion del cliente.

mm 1. Acopio de informacion.
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aquitectonicos

3. Estructuracioén formal y
espacial
4. Formulacién del proyecto

construccion

2. Conceptualizacion

Recopilacion y asimilacion
sintética de la informacion

Transformacion de lenguaje
tedrico a grafico, elementos

Evaluacion del grado de 3 -
satisfaccion del proyecto HELIZ e sa IRE o

a. Objetivos

Evaluar la informacion recabada y produci-
da, desarrollar una auto critica acerca del
aprendizaje obtenido con el proyecto reali-
zado, definir la trascendencia de los nuevos
conocimientos, habilidades y actitudes de-
sarrolladas.

b. Acciones

Co-evaluacion, auto-evaluacion, evaluacion
de los productos generados desde el punto
de vista de: innovacion, calidad de presen-
tacion y representacion, factibilidad cons-
tructiva.

Analisis y sistesis de
investigacion (bibliografia)

Bl Definicion de alcances,
necesidades y objetivos

Conocer necesidades de
, , espacio y uso
Programa arquitectéonico
— (lista de espacios
necesarios

= Diagrama de relaciones
Ordenar los espacios y
—, Zonificacion agruparlos de acuerdo al
uso

Diagramas arquitectonicos
de relacion de espacios

Diagnostico y generacion Criterios de contexto forma,
de conceptos iniciales  lmm Hipotesis de disefo funcion, estilo, estructura,
Elic

ol Esquema basico (bosquejo)
Esquema y partido inicial

Planos a escala, acotados,
instalaciones especiales,
detalles constructivos

Se da forma gréfica a los
espacios para que cumplan
su funcion.

Evolucion del proyecto en
temas técnicos que
permitan su gestion y

Conjunto de planos,

dibujos, esquemas y
memorias para poder
desarrollar el proyecto



El presente capitulo se desarrolla en base
a dos métodos que comprenden el proceso
de investigacion y la elaboracion del produc-
to arquitectonico, mediante métodos que si-
guen un orden especifico. En este caso, el
trabajo de titulacion parte de una idea gene-
rada a partir de criterios basados en fuentes
bibliograficas y de la problematica actual del
sistema de transporte publico en la ciudad
de El Angel, siendo este, el punto céntrico
0 cabecera cantonal del canton Espejo, que
a su vez direcciona y genera nuevas interro-
gantes, que sugieren la investigacion hacia
las diferentes parroquias rurales y urbanas.
La primera parte se enfoca en la metodolo-
gia de investigacion cuantitativa mediante la
recoleccion de datos con base en la medi-
cién numérica y el analisis estadistico, a fin
de establecer formas de comportamiento
de la poblacion, probar hipotesis o evaluar
la factibilidad del trabajo de titulacion.

Dentro del método cuantitativo se sigue un

proceso elaborado en diferentes fases, este
inicia desde el proceso de justificacion para
la obtencion de la idea inicial con la cual se
partid y que permitié enfocar la problemati-
ca, elaborando tanto: objetivos y preguntas
de investigacion enfocadas hacia una direc-
cion inductiva, como los son las diferentes
formas de movilizacion de personas, los
principales destinos turisticos del lugar, fre-
cuencia de lineas de transporte o el flujo de
personas que actualmente utilizan los siste-
mas de transporte publico dentro del canton
Espejo, posteriormente, se contextualizd el
problema de investigacion planteado me-
diante el desarrollo de una perspectiva teo-
rica, elaborando un plan ordenado de con-
sulta de literatura, extraccion y recopilacion
de informacion, el cual se estructuro en tres
ramas principales que son sistema, trans-
porte y movilidad, relacionando al escenario
actual de la ciudad de El Angel. El desarro-
llo de las fases anteriormente mencionadas

permitié definir el alcance de estudio de in-
vestigacion que parte desde un enfoque ex-
ploratorio esto debido a que dentro del cam-
po de movilidad y transporte existen muchas
fuentes tedricas bibliograficas y referentes
en temas arquitectonicos que ya han dado
una solucion en sistemas de movilizacion de
personas y carga, sin embargo, especifica-
mente en la ciudad de El Angel, el tema ha
sido poco explorado, luego mediante un en-
foque descriptivo que permitié llegar a nue-
vas interrogantes y problemas cuantitativos,
encaminando el alcance de estudio hacia un
proceso descriptivo de todos los fenbmenos
que enmarcan los sistemas de movilidad y
la tendencia de sus habitantes, finalmente
mediante un enfoque correlacional que per-
mitid plantear y responder preguntas con
mayor grado de dificultad, como: Si para la
solucion al problema de movilidad del can-
ton Espejo se necesitaba la proyeccion de
un terminal terrestre con jerarquia urbana o

2.7.
SINTESIS DEL CAPITULO

nivel de servicio: basico, medio, intermedio,
provincial o regional.

Luego de planteados objetivos y alcances,
se derivo al disefio de investigacion la cual
se basd en primera instancia en disefos
transversales que consistieron en recolectar
informacion durante un tiempo determina-
do acerca de la frecuencia de unidades de
transporte 0 numero de pasajeros que las
utilizan, para medir y posteriormente esta-
blecer la frecuencia 6ptima en la cual par-
tiian unidades de buses desde la terminal,
en segunda instancia en disefnos longitudi-
nales mediante la investigacion y analisis de
datos cuantitativos de la tasa de crecimiento
en el canton y el efecto que este produciria
en el futuro del terminal y el alcance arqui-
tectonico que se le deberia dar, posterior-
mente se selecciond la muestra en términos
de tiempo y dias definidos.
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RESULTADOS Y
DISCUSION

4. Resultados y discusion

4.1. Analisis del lugar objeto de
estudio

1. Descripcion del area

2.1. Escala cantonal

2. Caracterizacion del area

2.1.1 Caracteristicas naturales
2.1.2. Caracteristicas biologicas
2.1.3. Caracteristicas socioecono-
micas

2.1.4. Turismo

2.1.5. Transporte

2.2. Escala de ciudad

2.2.1. Caracteristicas fisico artifi-
ciales

2.3. Escala de sector

4.2. Diagnéstico

4.3. Resumen del diagnostico
4.4. Discusion

4.5. Sintesis del capitulo

Este capitulo muestra la revision de las ca-
racteristicas del estado actual del cantdn
Espejo en las siguientes categorias: a nivel
del contexto general cantonal, a nivel de ciu-
dad y finalmente a nivel del sector de estu-
dio propuesto.
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4.1.
ANALISIS DEL LUGAR
OBJETO DE ESTUDIO

1. Descripcion del area

Ubicacion politica y geografica

_________

Pais: Ecuador

Ciudad: El Angel

Parroquia: EI Angel

Cantén: Espejo
Extension y limites

El canton Espejo tiene una extension de
549,01 kmZ2 a una altitud de 2983 msnm y es
el segundo canton de la provincia del Carchi
con mayor extension limitando al norte con
el canton Tulcan 1801 km2, al sur con el can-
ton Bolivar 353 km2, al este con los cantones
Montufar 383 km2 y San Pedro de Huaca 65
km2, al oeste con el canton Mira 344.5 km?2.
(PDOT GADME, 2011-2031)
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Figura 33: Extension de los cantones de la provincia del Carchi.
Elaboracion: Propia

Reseia historica

“La poblacién se levanta sobre antiguos
asentamientos indigenas de Pastos y Tuzas,
que ya existian desde mucho tiempo antes
de que los espanoles iniciaran la conquista.
El canton debe su nombre al cacique Blas

Angel tal como lo bautizaron los merceda-
rios durante la etapa colonial de cristianiza-
cion que perpetud su descendencia mucho
tiempo en la regidon, razon mas que suficien-
te para que en su memoria se le reconoz-
ca a la ciudad con su nombre. En épocas
de la colonia pertenecié al Corregimiento
de Otavalo. Instaurada la Republica, la Ley
de Division Territorial del 6 de julio de 1861
expedida durante el primer gobierno del Dr.
Gabriel Garcia Moreno la designé como pa-
rroquia rural del canton Tulcan, que en ese
entonces pertenecia a la provincia de Imba-
bura. Habia logrado un importante desarro-
llo cuando sobrevino la erupcion del volcan
Cotacachi en 1868, que produjo un violen-
to sismo que arrasd con toda la poblacion;
la tierra se abrid y se tragdb mucha gente y
animales, dejando a toda la zona sumida
en la mas terrible desolacion. Poco tiempo
después sus pobladores volvieron a levan-
tarla y en 1880, al crearse la provincia de
Veintemilla (hoy Carchi), pas6 a pertenecer
a ésta. Finalmente fue cantonizada el 27 de
noviembre de 1934, durante la primera pre-
sidencia del Dr. José Maria Velasco Ibarra”,
en el articulo: Enciclopedia del Ecuador, ca-
becera del canton Espejo de la provincia de
Carchi (s.f.).

2. Caracterizacion del area

2.1. Escala cantonal

2.1.1. Caracteristicas naturales
Climay precipitaciones

“El cantdn Espejo presenta las categorias
correspondientes al clima ecuatorial meso-
térmico semi humedo y al clima ecuatorial
de alta montana, presenta sus maximos llu-
Viosos en los meses de marzo y noviembre
constituyendo un régimen de precipita-
ciones interanual de distribucion bimodal,

siendo esta notablemente regular a lo largo
del ano, la estacion de Maldonado Carchi el
promedio anual es de 3226,3mm; en la es-
tacion de San Juan de Lanchas Rio Blanco
de 1537,5mm:; en la estacion de El Angel de
925,9mm. Esto demuestra las variaciones
que se presentan en distancias cortas y con
diferencias altitudinales entre los 900 y 3000
m.s.n.m”. (PDOT GADME, 2011-2031)

Precipitacion media mensual (mm)

El Angel
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
119 119 120 119 121 116 11.3 11.3 11.8 122 12.1 120

Promedio: 11.8

Tabla 3: Precipitacién media mensual en la ciudad de EL Angel
por meses.

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia (INAMHI),
registros obtenidos desde 1960-2010.

Elaboracion: Propia

Existe la presencia de los meses secos entre
junio y septiembre, donde se observa que la
precipitacion tiende a disminuir y difiere en-
tre las distintas estaciones.

Temperatura

La variacion de temperatura ocurre como
consecuencia de las diferencias de altitud
sobre el nivel del mar. En general, las tem-
peraturas maximas y minimas mensuales
varian entre los 6 °C. y 16.9°C.

Temperatura media mensual (°C)

El Angel
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
1.5 115 11.7 119 118 111 108 108 11.5 11.7 11.7 11.6

Promedio: 11.4

Tabla 4: Temperatura media mensual en la ciudad de EL Angel
por meses.

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia (INAMHI),
registros obtenidos desde 1960-2010.

Elaboracion: Propia

Humedad relativa

En todo el territorio, la humedad relativa es
alta, con valores medios anuales superiores



Humedad relativa media mensual (%)

El Angel
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
7] aS) el S S S e s s e AT e
Promedio: 77.48

Tabla 5: Humedad relativa media mensual en la ciudad de EL An-
gel por meses.

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia (INAMHI),
registros obtenidos desde 1960-2010.

Elaboracion: Propia

Viento

Los vientos en el cantdn Espejo, en gene-
ral, tienen velocidades moderadas con una
maxima mensual de 5,1m/s en las zonas
cercanas a la estacion El Angel y una mi-
nima de 3,7m/s en las zonas cercanas a la
estacion San Gabriel

Velocidad del viento media mensual (m/s)
El Angel
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
45 42 46 45 52 61 6.0 66 6.0 46 44 44

Promedio: 5.1

Tabla 6: Velocidad del viento media mensual en la ciudad de EL
Angel por meses.

Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia e Hidrologia (INAMHI),
registros obtenidos desde 1960-2010.

Elaboracion: Propia

2.1.2. Caracteristicas bioldgicas
Formaciones vegetales

“La regiéon andina o Sierra norte del Ecuador
incluye las areas ubicadas sobre los 1.300
m.s.n.m. Hasta la cuspide de las montanas
o0 el limite nival, tanto de la cordillera oriental
como de la occidental de los Andes. Ade-
mas, la Sierra se caracteriza por una topo-
grafia irregular con predominancia de pen-
dientes fuertes en las estribaciones de la
cordillera y de valles secos y humedos en el
interior del callejon interandino. En el can-
ton espejo existen 10 formaciones vegetales
distribuidas en su territorio”. (PDOT GADME,
2011-2031)

Superficie
Formaciones vegetales 9
(ha)
Bosque siempre verde pie montano de la costa 16.07 0.03
Bosque semideciduo montano bajo de los andes
47.48 0.09

occidentales
Paramo herbaceo 590.35 1.06
Paramo herbaceo 625.64 1.12
Paramo seco 1006.62 1.81
Matorral humedo montano de los andes del norte y

3821.35 6.85

centro

Bosque siempre verde montano bajo de los andes
6097.07  10.93
occidentales

Paramo de frailejones 13873.97 24.88

Bosque siempre verde montano alto de los andes
; 13951.61 25.02
occidentales

Bosque de neblina montano de los andes occiden-
al 15734.6  28.22
ales

Total 55764.78 100

Tabla 7: Distribucion de formaciones vegetales en la superficie del
territorio del canton Espejo.

Fuente: PDOT GADME

Elaboracion: Propia

“De acuerdo con la tabla, podemos obser-
var que el ecosistema de bosqgue de ne-
blina montano de los andes occidentales,
abarca la mayor superficie del canton con
el 28,22%, y en menor proporcion abarca
el bosque siempre verde pie montano de la
costa con apenas el 0,03% de la superficie”.
(PDOT GADME, 2011-2031)

Flora

EL canton Espejo cuenta con dos areas pro-
tegidas:

“El bosque protector Las Golondrinas que
se encuentra localizado en la parroquia
de Goaltal, se registraron 602 especies de
plantas. La familia Asteraceae es la mas re-
presentativa con 82 especies, seguida de la
familia Poaceae con 45 especies y Orchida-
ceae con 35 especies”.

P”ara el caso de la Reserva Ecoldgica El An-
gel, que de la misma manera presenta dife-
rentes formaciones vegetales, se registraron

615 especies de plantas. La familia Astera-
ceae es la mas representativa con 90 regis-
tros, seguida de la familia Poaceae con 45
especies y Orchidaceae con mas de 35 es-
pecies, ademas es uno de los pocos para-
mos en el pais donde se encuentra el fraile-
jon (Espeletia pycnophyla sub sp angelesis);
subespecie de planta endémica que habita
solo en los paramos del norte de Ecuador
y sur de Colombia”. (PDOT GADME, 2011-
2031)

Fauna

Las especies mas representativas son: tru-
cha arcaoiris, el jambato, sapo marsupial,
pato punteado, perdiz de paramo, condor,
curiguingue, guarro, quilico, gallareta gligli,
gaviota andina, zumbador, tortola, conejo
silvestre, lobo de paramo, soche, venado,
raposa y chucuri. Las lagunas del canton
estan pobladas actualmente por la trucha
arcoiris, especie que fue introducida para
explorarse mediante la pesca, pero que
desplazé de las aguas a la prefnadilla, una
especie nativa que ahora es casi imposible
encontrar. (PDOT GADME, 2011-2031)

2.1.3. Caracteristicas socio econdmicas
Aspecto demografico

“A nivel provincial, los datos del ultimo censo,
sefialan que Carchi tiene una poblacion de
164.524 habitantes, que representa el 1,1%
de la poblacion nacional. En 1990, esta pro-
vincia tenia 141.482 personas, mientras que
en el ano 2001 alcanzo los 152.939 poblado-
res. Los numeros revelan que en el periodo
intercensal 1990-2001, la poblacion aumen-
t6 en 11.457 personas; y entre el periodo
2001-2010, el incremento fue de 11.585 per-
sonas. Esta comparacion muestra un creci-
miento poblacional casi similar en estas dos
décadas”. (INEC, 2010)

Figura 34: Bosque~“protector golon-

drinas
Fuente: especiales.elcomercio.com
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frailejones
Fuente: google imagened

Poblacion Densidad Tasa de
% % % % demogra-  creci-
Total Hom- Mu- Ur- fica miento
bres jeres bana Rurel hb/km2 2001-2010
Nacional 14.483.499 496 50.4 62.8 31.2 57.8 1.9
Carchi 164.524 49.3 50.7 50.1 49.9 435 0.8
Bolivar 14.347 50.9 491 209 791 39.9 0.4
Espejo 13.364 51.1 48.9 33.7 66.4 241 -0.1
Mira 12180  49.2 50.8 254 746 20.7 -0.7
Montufar ~ 30.511  48.3 51.7 47.5 525 59.7 0.7
Tulcan 86.498 51.8 482 38.1 619 47.3 1.3

Tabla 8: Informacion demogréafica a nivel nacional, provincial y
cantonal.

Fuente: INEC, CPV, 2010

Elaboracion: Propia

“En la distribucion de la poblacion por zo-
nas, algo mas de la mitad de los habitantes
vive en la parte rural. Un caso excepcional
lo muestra Tulcan, capital provincial, que ex-
perimenta un proceso de urbanizaciéon sos-
tenido, idéntico a otras ciudades con igual
denominacion. En lo referente a la densidad
poblacional, los promedios de la provincia
y casi todos los cantones estan por debajo
de la media nacional (57,8 hb/km?2), salvo el
canton Montufar, cuya densidad poblacional
es de 79,7 hb/km2. Por otra parte, al exami-
nar la tasa de crecimiento de Carchi y de-
mas cantones (2001-2010), se verifica que
todos los resultados son inferiores a la tasa
nacional”. (PDOT GADME, 2011-2031)

Poblacion _ Tasa de
Densidad :
creci-
Jurisdic- % % demogra-
miento

2001-
2010

cion Hom- Muje- - B fica
bres res hb/km2

El Angel 6.326 48.1 519 28.9 58.29 0.1
Lalibertad 3.502 49.7 503 0.0 100 22.87 0.1
San Isidro 2721 48 52 0.0 100 56.32 -0.5
El Goaltal 816 534 466 0.0 100 3.34 =121

Tabla 9: Informacion demogréfica a nivel nacional, provincial y
cantonal.

Fuente: INEC, CPV, 2010

Elaboracion: Propia

A nivel parroquial, la mayor parte de las po-
blaciones habitan en la zona rural, salvo en

El Angel, cabecera cantonal de Espejo, que

concentra el 71,1% de sus habitantes en la
parte urbana. Al examinar los indicadores
de densidad demografica y tasa crecimien-
to en este nivel, los porcentajes no revelan
un aumento desproporcionado en la ultima
década; por el contrario, se hallan muy dis-
tantes, porcentualmente, del promedio na-
cional”. (PDOT GADME, 2011-2031)

mm Poblacion total  =e=Tasa de crecimiento

25,969
22,650

16,216

12,676 13,188 13,515 13,364

1950 1962 1974 2001 2010

1950 1962 1974 1982 1990 2001 2010
Poblacién total 16,216 22,65 25,969 12,676 13,188 13,515 13,364
Tasa de crecimiento 0 2,78 1,18 -8,74 049 022 -0,12

Figura 38: Poblacion total y tasa de crecimiento cantonal.
Fuente: INEC, CPV, 2010
Elaboracién: Propia

-e-Urbana =-e-Rural -e=Total

25969

676 13188 13515 13364
186410 22309 I - —e

12407
8996 9205 9132 gg73
WY
3809 4009 3660 3680 3083 4303 4401
1950 1962 1974 1982 1990 2001 2010

Figura 39: Poblacion cantonal por areas
Fuente: INEC, CPV, 2010
Elaboracién: Propia

Servicios basicos

“El nivel de cobertura de servicios basicos
en las parroquias, se lo podria catalogar de
aceptable, con ciertas limitaciones en de-
terminadas jurisdicciones. Por ejemplo, El
Goaltal muestran altos niveles de insatisfac-

cion en lo que respecta al abastecimiento de
agua por red publica, servicio de alcantari-
llado, eliminacién de basura por carro reco-
lector y servicio de telefonia convencional”.
(PDOT GADME, 2011-2031)

Viviendas con:

Desecho

Agua de ba-
Servicio Alcantari- Servicio
Jurisdiccion Jeleldt:Te) sura por
eléctrico llado telefonico
publica carro re-
% % %
% colector
%
El Angel 81.5 98.5 82.1 82.4 40.6
Lalibertad  81.2 97.6 721 70.7 24.6
San Isidro  86.3 99 88.3 86.3 49.8
El Goaltal  53.55 95.26 16.1 8.53 61.3

Tabla 10: Informacion de servicios basicos a nivel parroquial.
Fuente: INEC, CPV, 2010
Elaboracion: Propia

Actividades econémicas

“En Carchi, mas de la tercera parte de la
poblacion econémicamente activa (PEA), se
dedica a las actividades agropecuarias. A
nivel cantonal, el porcentaje de la PEA de-
dicada a esta actividad supera el 50%, es-
pecialmente los cantones Bolivar, Espejo vy
Mira”. (PDOT GADME, 2011-2031)

“A nivel parroquial, la principal actividad de
la PEA es la agricultura y la ganaderia, cu-
yos porcentajes cada vez aumentan en re-
presentatividad, con La Libertad como un
referente importante de esta actividad”.
Respecto a la categoria otras actividades
que representan el 34,79% se encuentran:
industrias manufactureras, administracion
publica y transporte. Las industrias del can-
ton son las ladrilleras, las industrias leche-
ras, textiles con la fabricacion de ropa vy ar-
tesania. De acuerdo a estos indicadores se
puede afirmar que la economia del cantén
esta concentrada exclusivamente en el sec-
tor primario”. (PDOT GADME, 2011-2031)



Ramas de actividad

Agricultura, Comercio

Jurisdic- Industrias

: ganaderia, al por ma-
cion manufac- Otras Total

silvicultura y yor y me-

tureras
pesca nor

El Angel 38.8% 5.5% 10.5% 45.6% 100%
La Libertad 66.9% 3.1% 2.5% 27.5% 100%
San Isidro 53.3% 71% 7.2% 32.4% 100%
Promedio 53% 5.2% 6.7% 34.79% 100%

Tabla 11: Informacion sobre actividades econémicas a nivel pa-
rroquial

Fuente: INEC, CPV, 2010

Elaboracion: Propia

Ramas de actividad
otras |G

Comercio al por mayor y menor [l

Industrias manufactureras  [Jij

Agricultura, ganaderia, silvicultura _
y pesca

0 10 20 30 40 50 60

Figura 40: Poblacion econdmica segun ramas de actividad.
Fuente: INEC, CPV, 2010
Elaboracion: Propia

“El principal producto cultivado por los co-
muneros es la papa, destinada para la venta
en una buena parte. Luego en menor pro-
porcion estan las habas y mellocos destina-
dos al sustento familiar. También, un consi-
derable porcentaje de las personas de las
comunidades se dedica a cultivar pastos
para la alimentacion del ganado”. (PDOT
GADME, 2011-2031)

Habas 8.7% 17.9% 14.3% 16.0%
Mellocos 4.3% 10.7% 17.9% 4.0%
Papas 47.8% 35.7% 42.9% 36.0%
Pasto culti-
vado 8.7% 10.7% 10.7% 20.0%
Otros 4.3% 23.2% 14.2% 16.0%
No Siembra 26.1% 1.8% 0.0% 8.0%
Total 100 100 100 100

Tabla 12: Principales cultivos en la zona
Fuente: Encuesta de diagndstico ambiental de la REEA, 2014
Elaboracién: Propia

2.1.4. Turismo
Reserva Ecolégica El Angel

“En 2008 la Reserva Ecoldgica El Angel, uno
de los principales destinos turisticos del can-
ton fue visitada por 1.551 turistas, el 81,7%
fueron turistas nacionales y el 18,3% co-
rrespondieron a turistas extranjeros”. (PDOT
GADME, 2011-2031)

“Entre los afos 2008 y 2010 se evidencio un
crecimiento normal de turistas; pero desde
2011 hasta 2013, los visitantes aumenta-
ron drasticamente. En 2013, se registrdé un
ingreso de 12.555 turistas, el 88,1% fueron
nacionales y el 11,9% extranjeros. Estos da-
tos revelan el potencial de esta area prote-
gida para desarrollar actividades turisticas
de manera sustentable y acordes con la de-
manda nacional e internacional. Por ejemplo,
dentro de la reserva destacan los siguientes
sitios: Laguna de El Voladero, Laguna de Po-
trerillos”. (PDOT GADME, 2011-2031)

Bosque de polylepis

“Este bosque es calificado como jerarquico
primario, milenario, unico en el mundo, se
encuentra localizado a 13Km de la ciudad
de El Angel, a 3300 msnm localizado en la
zona de amortigua-miento que con linda con
la Reserva Ecoldgica de El Angel via sefiali-
zada, en el sector conocido como el canéon
del colorado, a este arbol la gente de la zona
lo conoce como arbol de papel o colora-
do debido a su coloracién de su corteza”.
(PDOT GADME, 2011-2031)

Laguna de Rasacocha

“Ubicada a 35 Km. De la ciudad de El Angel
por la via a Moran, rodeada de miradores
naturales, caminos de importancia histérica
como es el antiguo camino de los Jesuitas,

es el habitat de especies como el oso de an-
teojos, venados, y el fascinante condor andi-
no. Esta laguna es muy profunday es utiliza-
da para el cultivo de truchas con excelentes
resultados”. (PDOT GADME, 2011-2031)

Barfios Blas Angel

“A 1 Km 1/2 de distancia de El Angel, ubicada
a las orillas del rio Tuscuaza realizando una
corta caminata por un sendero interpretativo
que conecta a las termas del divino nifo, las
cascadas el pailon y la cuaza. Estas magni-
ficas aguas termales que antiguamente eran
utilizadas por un Cacique llamado Blas An-
gel , mientras los indios danzaban y canta-
ban como pajarillos alegremente alrededor
del gran Cacique y posteriormente frecuen-
tada por personas de la localidad, que bajan
desde los altos paramos para mejorar la sa-
lud quebrantada por el frio los mismos que
dicen escuchar notas musicales entonadas
por flautas y rondadores magicos”. (PDOT
GADME, 2011-2031)

Bosque protector golondrinas

“Es un bosque de transicion, ubicado en la
parte occidental del Canton Espejo, con una
extension de 20.000 ha y una altitud prome-
dio de 2.200m.s.n.m. Existen mas de 20.000
especies de plantas y 700 de aves, es un
bosque tropical que va desde las orillas de
quebradas y rios hasta las partes altas del
Cerro Golondrinas constituyéndose en un
gran atractivo por el interés de conservacion
de su fauna” (PDOT GADME, 2011-2031)

Balneario La Calera

“Con sus aguas termales y ricas en sales mi-
nerales con una temperatura de 28 grados,
se ubica a 11 Km de El Angel, enclavado
en un valle con un clima agradable”. (PDOT
GADME, 2011-2031)
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Tabla 13: Matriz de datos acerca de la afluencia de personas a
nivel interprovincial e intercantonal.
Elaboracion: Propia

2.1.5. Transporte

Para el analisis del flujo de unidades de
transporte de personas a nivel interprovin-
cial se realizo la investigacion de salida y lle-
gada de unidades desde y hacia la ciudad
de El Angel con dos cooperativas funcionan-
do actualmente.

La primera, Cooperativa de Transportes Es-
pejo con tiempo de operacion diaria desde
las 3 de la mafnana hasta las 11 de la no-
che, la misma tiene frecuencias de salida y
llegada desde la ciudad de El Angel hacia
Quitumbe, Tulcan e Ibarra. Tiene 68 turnos
a lo largo del dia. Tomando en cuenta una
frecuencia optima de personas por unidad
en su capacidad maxima de 40 personas
multiplicado por la cantidad de turnos men-
cionados, la frecuencias de personas diaria
seria de 2080.

La segunda, Cooperativa de Transporte de
Pasajeros Mira con tiempo de operacion
diaria desde 7:30 de la mafana hasta las
7:30 de la noche. Empieza su linea operativa
desde la ciudad de Mira, luego, recoge pa-
sajeros en San Isidro, posteriormente en la
ciudad de El Angel para finalmente dirigirse
hacia la ciudad de Tulcan, tiene 16 turnos
diarios multiplicados por la capacidad maxi-
ma de cada unidad, la frecuencia de perso-
nas diarias en esta cooperativa es de 640.

Para el analisis del flujo de personas a nivel
intercantonal se tomo en cuenta a la Coo-
perativa de Taxis Ciudad de El Angel y a
la Cooperativa de Transporte de Carga en
Camionetas Libertad del Carchi en dos mo-
dalidades (fijo y temporal) hacia zonas rura-
les como La Libertad, Ingueza, San Isidro y
Bolivar en intervalos de tiempo dados por el
tiempo de llegada hacia sus destinos, dan-
do un total de 574 personas que utilizan este
servicio.

TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

COOPERATIVA SA"'DQ'I'\LLEGA TIEMPO DE OPERACION PARTIDA DESTINO UNIDADES PERﬁg:‘:fDPOR TOTAL PERSONAS
EL ANGEL QUITUMBE 16 40 640
SALIDA EL ANGEL TULCAN 2 40 80
COOPERATIVA DE EL ANGEL IBARRA 8 40 320
TRANSPORTES 3AMA 11 PM
ESPEJO QUITUMBE/CARCE| £ AvGEL " 0 560
LEN
LLEGADA TULCAN EL ANGEL 2 40 80
IBARRA EL ANGEL 10 40 400
COOPERATIVA DE SALIDA MIRA/EL ANGEL TULCAN 4 40 160
TRANSPORTE DE 7:30 AM A 7:30 PM
PASAJEROSMIRA ) ccapa TULCAN EL ANGEL/MIRA 4 40 160
TRANSPORTE INTERCANTONAL
INTERVALO
COOPERATIVA | SALIDAILLEGA| 16 vip6 DE OPERACION (MIN) PARTIDA DESTINO ENTRE UNIDADES PERSONAS | TOTAL
DA POR UNIDAD | PERSONAS
TURNOS (MIN)
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
EL ANGEL LA LIBERTAD 25 29 4 115
720
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
EL ANGEL INGUEZA 320 2 4 9
720
SALIDA
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
EL ANGEL SAN ISIDRO 320 2 4 9
720
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) ) )
EL ANGEL BOLIVAR 50 14 4 58
720
COOPERATIVA DE 7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
TAXIS CIUDAD DE LA LIBERTAD EL ANGEL 60 12 4 48
EL ANGEL 720
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
INGUEZA EL ANGEL 320 2 4 9
720
LLEGADA
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
SAN ISIDRO EL ANGEL 320 2 4 9
720
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) ) )
BOLIVAR EL ANGEL 50 14 4 58
720
SALIDAV/LLEGAD| 7AM A 7PM (MODALIDAD F1JO) ) ) ) ) ) -,
A 25% DE MODALIDAD FIJA
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
EL ANGEL LA LIBERTAD 60 12 4 48
720
SALIDA
7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
EL ANGEL INGUEZA 120 6 4 24
COOPERATIVA DE 720
TRANSPORTE DE 7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO)
CARGA EN .
CAMIONETAS _— LA LIBERTAD EL ANGEL 60 12 4 48
LIBERTAD DEL LLEGADA
CARCHI 7AM A 7PM (MODALIDAD FIJO) )
INGUEZA EL ANGEL 120 6 4 24

720

SALIDA//LLEGAD
A

7AM A 11PM (MODALIDAD
TEMPORAL)

25% DE MODALIDAD FIJA
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X | | I 2.2.1. Caracteristicas fisico artificiales 2.2.

N
Para la elaboracion de este esquema de ten- ESCALA DE CIUDAD
dencia del crecimiento urbano en la ciudad
de El Angel al ano 2030 se tomo en conside- ESQUEMA DE
racion las siguientes caracteristicas: CRECIMIENTO DE CIUDAD

Pendientes (40%).- Tomando en cuenta
que la poblacién se ubica mas facilmen-
te en partes de pendientes planas por la
facilidad en la construccion que este tipo de
topografia implica a diferencia de terrenos
en fuertes pendientes.

Cercania al centro poblado (30%).- Es me-
nos costoso ubicarse cerca al centro pobla-
do, por los servicios basicos cercanos exis-
; tentes, los costos aumentan a medida que
me alejo del centro poblado.

Cercania a las vias (15%).- Es menos
costoso ubicarse cerca de una via, los
costos aumentan a medida que los predios
se alejan de una via concurrida.

= Viviendas existentes (15%).- Es mas facil
solicitar servicios basicos en donde exis-
tan un mayor numero de viviendas por la
posibilidad de que estos ya hayan solicitado
servicios a diferencia de viviendas aisladas.

Para el calculo de esta tendencia se realizo
una proyeccion geometrica de la poblacion
al ano 2030, tomado la tasa de crecimiento
I promedio de 0.20 calculada a partir de los
datos del censo de 1990y 2010

LEYENDA
||
Simbologia/Afio Area urbana (ha)
. _____________________________________________________________________________]

1990 3983 18,50
|
2010 4867 132,72
Figura 43: Proyeccion del crecimiento urbano
2030 5947 150,09 Fuente: PDOT GADME
| | ' Elaboracién: Propia
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VIALIDAD EXISTENTE Y La avenida panamericana #187 (1) ubicada

SECUENCIAS VEHICULARES

Figura 44: Vialidad existente y secuencias vehiculares
Elaboracion: Propia

al sur oeste, atraviesa lateralmente a la ciu-
dad de El Angel con direccién hacia Tulcan
e Ibarra, de la misma se desprenden se-
cuencias viales secundarias, entre ellas la
secuencia numero (5) una de las vias con
mayor afluencia de vehiculos ya que atravie-
sa la ciudad, se dirige hacia zonas rurales
hacia el norte y tiene un fuerte valor cultu-
ral por su antigiedad y su unica morfolo-
gia, ya que cuenta con un parterre central
con vegetacion que da la bienvenida hacia
la ciudad. La secuencia vial numero (2) de
reciente planificacion y (6) son las primeras
opciones para ingresar a la ciudad de los
vehiculos que llegan desde Ibarra, San Isi-
dro o Mira, en cambio, la secuencia numero
(4) es la primera opcion para los vehiculos
que llegan desde Tulcan. Finalmente la se-
cuencia numero (3) es una via antigua que
se utilizo para dirigirse hacia Ibarra pero que
en la actualidad sirve como un area de re-
creacion ya que los ciudadanos la utilizan
para ejercitarse.

LEYENDA

Simbologia Nombre de la via

Panamericana 1. Avenida panamericana #187
hacia lbarra y Tulcan

2. Avenida Los Pastos
2a. José Benigno Grijalva
2b. Montufar

Secuencia secundaria 3. Carretera antigua hacia Ibarra
4. Calle Pichincha
4a. José Benigno Grijalva
4b. Carretera panamericana
hacia La Liberad

6. Calle Calderén

5. Avenida Eugenio Espejo
Secuencia principal 5a. Esmeraldas
---------------- 5b. Bolivar

5¢. Unién Panamericana

B=
3
-

/]




1 1 R I Tomando en cuenta al sur la via de acce- ESPACIOS PUBLICOS,
\} so Av. Eugenio Espejo y de salida hacia el SEMlPUBLlCOS, PRIVADOS Y

norte Bolivar y Unién Panamericana como
oo secuencia vehicular principal mencionada NATURALES

s anteriormente, conecta los distintos hitos
\. con los que cuenta la ciudad. Entre los prin-
y cipales espacios y edificios se encuentra el
redondel La Botijuela, uno de los espacios
que dan la bienvenida hacia la ciudad para
sus visitantes, luego, la Iglesia matriz EI An-
gel que en conjunto con el parque 10 de
Agosto son espacios publicos que exhiben
mediante monumentos la variedad de fauna
con la que cuenta el Canton Espejo. Pos-
teriormente, la sede del Gobierno Autdno-
mo Descentralizado de Espejo en conjunto
con el parque Libertad conforman el punto
céntrico de las actividades de la ciudad y
finalmente al terminar esta secuencia de es-
pacios se puede observar al Redondel del
Milenio que da la bienvenida hacia la zonas
rurales y los sitios turisticos del Cantéon Es-
pejo por su morfologia con pilares en forma

Ee Trailejon. LEYENDA

ESPACIOS PUBLICOS

Mercado 27 de Septiembre
Bulevar carretera antigua hacia lbarra
Parque Libertad
Mirador Cruz de Mayo
Parque 10 de Agosto
Bulevar calle José Benigno Grijalva
Avenida Eugenio Espejo
Rotonda La Botijuela
Monumento Blas Angel

ESPACIOS SEMIPUBLICOS

©COoND>O R WN =

10. Plaza Cultural Angel Maria Pozo
11. Polideportivo 27 de Septiembre
12. Coliseo de deportes

13. Piscinas Municipales

14. Estadio

- 15. Plaza Gonzales Suéarez

16. Iglesia matriz EI Angel

ESPACIOS PRIVADOS

Instituciones, Edificios y viviendas en general.
ESPACIOS NATURALES

17. Rio Tuscuaza Figura 45: Espacios publicos semiputblicos, privados y naturales
I- 18. Loma de Bellavista Elaboracién: Propia
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PRINCIPIOS PARA LA Se prioriza la ubicacion del terminal multi-

DELIMITACION ESPACIA

Figura 46: Delimitacion espacial
Elaboracion: Propia

L modal tomando en cuenta los predios en las

periferias de la zona urbana de la ciudad,
asi como también una distancia caminable
adecuada intercomunicada con la Av. Los
Pastos que vincula los flujos de vehiculos di-
rectamente hacia la carretera panamerica-
na #187 y los puntos céntricos de la ciudad
que estan dentro de un radio de influencia
de 800 m mediante los siguientes puntos:
Caminar

Recorrer pequefias distancias de manera
eficiente y sustentable

Pedalear

Para recorrer distancias medias con vehicu-
los no motorizados.

Conectar

La red peatonal, vehicular y ciclista requiere
caminos directos que permitan la conectivi-
dad entre las actividades de ciudad.
Transportar

Estandar de una zona con distancia cami-
nable de 800 m a la estacion de transporte.
Mezclar

Area de estacion con amplia gama de servi-
Cios y con usos complementarios.

Crecer

El predio ubicado en una zona periférica
permitira planificar la estacion de transporte
con posibilidades de expansion.

LEYENDA

< > Carretera panamericana #187
®000000000000000000000000000000 Av_ Lospastos

- e mm mm Em Em Em Em Em Em Em Radio de influencia

Limite del sector de estudio

] Limite del area urbana
I Ubicacion del equipamiento

1. Parque 10 de Agosto

Punto céntrico
2. Parque Libertad

Hacia lbarra

Rigoesoece




.-

[/

BErme oy

&5

-~

1T
1% 1 ] | [! m | !:
LR ™8
. @1

=9
i =N

Terreno = '!‘ J.!'.,-
s B3 G |
= "4 3 @k
N~
-"q"l_il‘ -..’ﬁ?ﬁ

U |

- |

»
N
s
I N

En el terreno predomina el fondo escéni-
co natural en donde se observa el sistema
montanoso como envolvente natural de la
ciudad y en el mismo la presencia de vege-
tacion con manchas irregulares formadas
de eucalipto o en linderos de fincas y areas
de cultivo, como también existen diversidad
de especies forestales con la misma funcion
mencionada como el ciprés, aliso, lechero,
guabo y porotillo.

Via antigua hacia Ibarra; hoy en dia con una
nueva funcion recreativa y de deporte, los
pobladores tienen la posibilidad de partir
desde la ciudad realizando una caminata
hacia un pequefno balneario de aguas ter-
males ubicado a las orillas del Rio Tuscuaza.

Elementos de interaccion cultural
b
Actualmente la Unidad Educativa El Angel
cuenta con un museo con vasijas datadas
de los tiempos de los pastos que se asenta-
ron en esta ciudad.

Elementos de interaccion social
Qiovveseroveiaioreisaioresissenesesinuesetasnasesenaase >
La conexion que genera un bulevar a lo lar-
go de la calle Grijalva entre el parque 10 de
Agosto y Libertad lo convierte en un area de
flujo peatonal e interacciéon entre personas.

2.3.
ESCALA DE SECTOR
FONDO ESCENICO

Figura 50: Vista del terreno hacia-el-entorno
Fuente: Propia

ELEMENTOS DE
INTERACCION




RECORRIDOS PEATONALES Se observa una jerarquia de principales re-
Y ACTIVIDADES corridos peatonales paralelos a sectores

actuales de actividades de educacion, re-
creacion y salud los mismo que se conec-
tan con posibles recorridos peatonales por
la influencia de la implantacion del elemento
de transporte, de igual manera se observa
recorridos hacia el norte y sur de la ciudad
debido a su morfologia y por influencias de
zonas residenciales

LEYENDA

Principales Posibles
Recorridos peatonales Recorridos peatonales

I UEr e e

Sector de salud  Sector de recreacién  Sector educativo

Figura 52: Recorridos peatonales y actividades
Elaboracion: Propia
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Figura 54: Bulevar calle“Grijalva
Fuente: Rropia
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Ifigura 56: Vista- hacla. 188 Viieridas el pargue 10 de Agosto R
Fuente: Propia

Figura 55: Iglesia matriz £l Angel
Fuente: wikimedia.org
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PARADAS DE
TRANSPORTE

Figura 58: Paradas de transporte
Elaboracion: Propia

DENSIDAD DE MOVIMIENTO
VEHICULAR Y PEATONAL

Figura 59: Densidad de movimiento vehicular y peatonal
Elaboracion: Propia

La concentracion de estaciones de trans-
porte de buses interprovinciales, camione-
tas y taxis dentro del parque Libertad provo-
ca congestion de flujos vehiculares debido
a los circuitos actuales de entrada y salida
desde la ciudad. La Av. Eugenio Espejo es
la Unica via que se utiliza para que los bu-
ses interprovinciales y taxis se dirijan hacia
sus destinos. Los flujos de llegada provocan
congestion dentro del parque 10 de Agosto.
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Se observa una densidad de movimiento
vehicular mediana en la Av. Los pastos que
se conecta directamente con el terreno pro-
puesto a diferencia de la densidad de movi-
miento vehicular que en este caso es baja.
También se observa que la densidad de ve-
hiculos se concentra en la actual via de ac-
ceso principal hacia la ciudad (Av. Eugenio
Espejo) y en las vias que conectan hacia las
zonas rurales del canton Espejo
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SOLUCION (CONCEPTOS TERMINAL

ESCALA CARACTERISTICAS PROBLEMA QUE CAUSA EFECTO MULTIVODAL)
TERMINAL MULTIMODAL COMO PUNTO DE
PARTIDA DEL ORDEN Y DE TODAS LAS
DISMINUCION DE LA TASA DE CRECIMIENTO EN | MIGRACION HACIA CIUDADES POR BUSCA DE  |POCO MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA| ACTIVIDADES DE LA CIUDAD (PROMOCION DE LA
LOS ULTIMOS 20 ARIOS EMPLEO DE INSTITUCIONES PUBLICAS Y AREAS URBANAS | OFERTA LABORAL Y FORTALECIMIENTO DE LAS
- ACTIVIDADES PRODUCTIVAS DEL CANTON
DEMOGRAFIA
o6 ESPEJO Y MAYOR OFERTA LABORAL)
AUMENTO EN LA DEMANDA DE PERSONAS QUE
Ny ADCEliPYL’SE’;"é”EEB‘EST‘C,\?ONST:E?SRE/E;FESE?&ALSES MOVILIZACION DE PRODUCTOS Y MOVILIZACION | REQUIEREN LA MOVILIZACION HACIASUS | ESPACIOS INCLUSIVOS Y CORRECTO MANEJO DE
o B R R e £ DE PERSONAS CON FINES EDUCATIVOS DESTINOS DE Li%/écl\;/lUA/L\JDEARA EFICIENTE Y FLUJOS PEATONALES
MALA UBICACION DE UNIDADES PARA EL TMPLANTACION ESTRATEGICA DEL
ACTIVIDADES TRANSPORTE PUBLICO DE PRODUCTOS DENTRO ) MEZCLA DE ACTIVIDADES DENTRO DE ESPACIOS | EQUIPAMIENTO PARA PROMOVER EFICIENCIA EN
ECONOMICAS DE LA PRODUCCION AGRICOLA Y CONSUMO DE | D'SMINUCION EN LA CAPACIDAD PRODUCTIVA DESTINADOS A OTROS USOS LA MOVILIZACION DE PERSONAS Y PRODUCTOS
PRODUCTOS ALIMENTICIOS HACIA SUS DESTINOS
o oe oo o | TTEHO S s
CANTONAL ESCASA PARTICIPACION DE LA POBLACION INGRESOS ECONOEI\QF(,ZECj(S) PARA EL CANTON | e D o e L ot oo bE
TURISHO ESCASES DE PLANES PARA LA DIFUSION TURISTAS QUE LLEGAN CONTINUAMENTE)
TURISTICA POTLCJOR‘.@;%%ESS\’TT'\QSNDTEOL %i;?g@gggg'jfs PUBLICIDAD INFORMATIVA DENTRO DE LAS
DEPENDENCIA DE ACTIVIDADES AGRICOLAS |, JORSTICAS DERIRO DEL CAR O BP0 ¥ 4| PRINCIPALES CIRCULACIONES DEL TERMINAL
MULTIMODAL ( CREAR INTERES)
Y FAUNA.
ESCASES DE LINEAS DE TRANSPORTE PUBLICO
INTERPARROQUIAL (ZONAS RURALES) E SERVICIO DE MOVILIDAD NO ADECUADO ALTOS TIEMPO DE ESPERA PLANIFICACION SUSTENTABLE MEDIANTE EL
INTERCANTONAL CRECIMIENTO CONTINUO DEL TERMINAL
TRANSPORTE MULTIMODAL QUE PERMITA AUMENTAR LINEAS
NO EXISTE LINEAS DE TRANSPORTE . ,
INTERPROVINCIAL HACIA LA REGION ORIENTE Y LPAO(I;gBPLAEg:g:\Técljlﬁal\I‘GYElS\l(T)géAELlllZC/Xag:DEON; REE MAYOR TIEMPO DE VIAJE DEBIDO A DE TRANSPOEEEBQCL‘: DD'EF’\;EEESLES DESTINOS
COSTA DEL PAIS DIRECTAS DESDE EL CANTON TRASBORDOS
EL TEMA
ESPEJO
, PRIORIZAR LAS CONDICIONES NATURALES DE LA
TEMPERATURA CLIMA FRIO CARACTERISTICAS DE LA ZONA ESTRATPEEF&SE/CRC%LS;(E)%%NE'EGESiglEoc‘F'CAS ZONA MEDIANTE LA ORIENTACION SOLAR
ADECUADA DEL ELEMENTO ARQUITECTONICO
CRECIMIENTO DESORGANIZADO APROVECHAR LA IMPLANTACION DEL ELEMENTO
EXTENSION DEL AREA URBANA HACIA ZONAS NO ) , ARQUITECTONICO PARA CREAR NUEVAS AREAS
CRECIMIENTO DE CIUDAD ADECUADAS PARA LA URBANIZACION DISMINUCION DPEA/;iESf;EgiEDAT'VAS VERDES VERDES PARA LA CIUDAD Y QUE ADEMAS
(PENDIENTE MAYORES AL 15% Y BORDES DE RIO) RIESGO HUMANG POR LA POSIBILIDAD DE | APORTE AL PAIIDSOA’\\J‘EDEJEETJI\‘;?CIZE:AS CALLES EN
DESLAVES E INUNDACIONES
MAL APROVECHAMIENTO DE SECUENCIAS | APROVECHAR LA VINCULACION DE AVENIDAS
MAYOR FAC”‘lDADCPIGFSAASCCEDER HACIA LA VEHICULARES SECUNDARIAS PARA ACCEDER A | SECUNDARIAS EXISTENTES CON LA CARRETERA
LA CIUDAD PANAMERICANA PARA LA PLANIFICACION DE
DE CIUDAD FLUJOS DE ENTRADA Y SALIDA DE UNIDADES DE
VIALIDAD EXISTENTE Y DEPENDENCIA DE UN SOLO CIRCUITO TRANSPORTE, PARA ASI DISMINUIR LA
SECUENCIAS VEHICULAR PARA LOS FLUJOS DE ACCESO Y ARRAIGO CULTURAL Y COSTUMBRES CONGESTION VEHICULAR CONGESTION VEHICULAR DEL CENTRO DE LA
VEHICULARES SALIDA DESDE LA CIUDAD CIUDAD
APORTE SIMBOLICO CENTRALIZACION DEL AREA URBANA Y DE LAS | ACUMULACION DE ACTIVIDADES DENTRO DEL
ACTIVIDADES COMERCIALES FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL MULTIMODAL
ESPACIOS PUBLICOS, | POCA DIFUSION TURISTICA DE LOS ESPACIOS .
SEMIPUBLICOS, PRIVADOS| RECREATIVOS QUE SE ENCUENTRAN DENTRO Y |MAL MANEJO DE U;I”S\‘;iﬁgésc'o“ QUERECIBEN| 9108 EN DETERIORO Y POCA UTILIZACION |  DIFUSION TURISTICA DE ESPACIOS URBANOS
Y NATURALES CERCANOS A LA CIUDAD
ELEMENTO DE INTERACCION NATURAL ,
ELEMENTOS DE PROVOCAN CONGESTION VEHICULAR Y o :éngTEESR?ED'NgET‘E\S%Og A“gggg% I(DE GENERAR NUEVOS RECORRIDOS PEATONALES
INTERACCION CONCENTRACION DE ACTIVIDADES B P o , TOMANDO EN CUENTA UNA DISTANCIA
COMERCIALES ACUMULACION DESORDENADA DE ACTIVIDADES | CAMINABLE DE 800 M Y VEHICULARES DENTRO
FECORRIDOS DENTRO DE UN MISMO ESPACIO DE CALLES QUE SON POCO CONCURRIDAS
S, CONGENTRACION DE RECORRIDOS PEATONALES ACTIVIDADES RECREATIVAS, SALUD Y MEDIANTE LA INFLUENCIA DEL TERMINAL
EDUCACION MULTIMODAL
ACTIVIDADES
RIESGO HUMANO
DE SECTOR

ESTACIONES DE
TRANSPORTE

CERCANIA DE ESTACIONES DE BUSES, TAXIS Y
CAMIONETAS EN UN SOLO PUNTO

PERDIDA DEL SENTIDO SIMBOLICO DEL PARQUE
LIBERTAD Y DEL LIENZO ARQUITECTONICO

DANO DEL ESPACIO PUBLICO

ACUMULACION DE DIFERENTES ACTIVIDADES

DESORGANIZACION DEL FUNCIONAMIENTO
URBANO

REUBICACION DE LAS ESTACIONES DE UNIDADES
DE TRANSPORTE DENTRO DEL FUNCIONAMIENTO
ARQUITECTONICO

4.2. DIAGNOSTICO

Tabla 14: Diagndstico por tematicas

Elaboracion: Propia
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Figura 60: Resumen del
Elaboracion: Propia

Figura 61: Cuadro FODA
Elaboracion: Propia

4.3. RESUMEN DEL
DIAGNOSTICO

diagnaostico

4.4. DISCUSION

DEMOGRAFIA

Punto de partida del orden
y de todas las actividades
de la ciudad (promocién de
la oferta laboral y fortaleci-
miento de las actividades
productivas del cantén Es-
pejo y mayor oferta laboral)

TURISMO

Espacios para la difusion
turistica tomando en cuenta
la relacion funcional del flujo
de personas

ACTIVIDADES
ECONOMICAS

Implantacion estratégica del
equipamiento para promover
eficiencia en la movilizacion

TRANSPORTE

Planificacion sustentable
mediante el crecimiento con-
tinuo del terminal multimodal
que permita aumentar lineas

CRECIMIENTO DE
CIUDAD

Plantear nuevas areas ver-
des para la ciudad que
aporten al paisaje urbano de
la zona.

VARIEDAD

Acumulacién de diferentes
actividades dentro del fun-
cionamiento del terminal
multimodal.

VIALIDAD

Vincular las avenidas secun-
darias actuales, con la ca-
rretera panamericana para
la planificacion de flujos de

ESTACIONES

Reubicacion de paradas del
transporte publico dentro
del funcionamiento arquitec-
tonico.

de personas y productos ha-
cia sus destinos

de transporte segun la de-
manda de personas

entrada y salida de unidades
de transporte, para asi dis-
minuir la congestion vehicu-
lar del centro de la ciudad.

Fortalezas

« Ubicacion que cumple con caracteristicas en funcion de la movilidad vehicular y el
alcance de las personas.

«Disefio y planificacion del elemento arquitectonico desde cero.

*Tener la cercania y la vinculacion directa con la via panamericana E#187.

*Proyecto planteado por el Gobierno autbnomo descentralizado del Cantén Espejo.

«Potencialidad de sitios turisticos naturales y Unicos a nivel nacional para el desarrollo
econdmico del Canton Espejo y del Carchi.

« Creciente demanda de turistas nacionales e internacionales.

*Demanda de modos de transporte interparroquial, intercantonal e interprovincial.

Debilidades

«Saturacion de paradas de transporte en buses, camionetas y taxis dentro del centro
consolidado de la ciudad.

«Paredes de taxis, buses y camionetas que se apropian del espacio publico, generar
riesgo humano y pérdida del sentido simbdlico del parque Libertad.

Oportunidades

«La planificacion y construccion del proyecto por etapas dependiendo de la demanda
de la zona.

«Planificar espacios inclusivos que garanticen la mescla de diferentes actividades
para las personas y en donde confluyan diferentes sistemas de transporte.

* Enfocar el terminal multimodal como una oportunidad de promover el turismo en el
canton Espejo.

*Impulsar el desarrollo econdmico y el orden de la ciudad mediante una movilidad
eficaz de personas y productos.

Amenazas

« Utilizacion excesiva del vehiculo privado para movilizarse dentro de la ciudad.

«Incertidumbre por el aumento o déficit de la demanda del transporte debido a la
disminucion de la tasa de crecimiento en los Ultimos 20 afios

»Migracion hacia centros urbanos mas consolidados como Tulcan, Ibarra o Quito en
busca de fuentes de trabajo y educacion.




El analisis del lugar objeto de estudio se
subdivide en tres categorias: la primera a
nivel del canton Espejo, a nivel de la ciudad
de El Angel y finalmente a nivel del sector
de estudio, el mismo permite profundizar en
la diferentes caracteristicas que tiene zona,
con el fin de investigar a profundidad proble-
mas en diferentes categorias identificar sus
causas Yy elaborar soluciones relacionadas
al tema de trabajo de investigacion.

Este capitulo en primera instancia describe
y delimita el area en donde se enfocara la in-
vestigacion, asi como también la indagacion
de la historia de la ciudad para comprender
tematicas como la influencia que tienen las
parroquias o cantones aledafnos a la zona,
dentro de la fundacion y caracteristicas
propias, permitiendo direccionar el analisis
hacia temas generales de caracteristicas
naturales, como: clima, humedad relativa,
temperatura o precipitaciones, concluyendo

y afirmando preguntas de investigacion que
direccionaran a la propuesta arquitectonica.
La revision de caracteristicas bioldgicas re-
conoce la riqueza natural tanto en flora como
en fauna dentro del cantén y el potencial na-
cional e internacional de todos los centros
turisticos como reservas protectoras con ca-
racteristicas naturales o sitios de recreacion.

Las caracteristicas socio econdmicas permi-
ten analizar datos demograficos y problemas
sociales como la migracion y los efectos que
este puede producir dentro de la proyeccion
del terminal multimodal en su alcance arqui-
tectonico, como también la indagacion de la
cultura, actividades economicas del sector
como la ganaderia y agricultura que son las
tematicas que generan mayores ingresos
econdmicos y a las cuales poco menos de
la mitad de la poblacion se concentran

Una vez analizado y comprendido la zona

desde un contexto macro, la investigacion
se direcciona hacia una delimitacion de ciu-
dad, clasificando la investigacion hacia pun-
tos especificos como la tendencia de creci-
miento, caracteristicas de vias, ubicacion de
equipamientos, areas verdes, espacios pu-
blicos, flujo de personas o vehiculos, influen-
cia de hitos naturales construidos, que per-
miten tener una idea clara de las situaciones
y movimientos que dentro de la ciudad se
producen para asi consolidar la ubicacion
adecuado del terminal y las caracteristicas
arquitectonicas que este debe tener para
que sea sustentable y funcional.

El analisis a nivel de ciudad permite llevar la
investigacion hacia una escala micro de un
sector determinado y elegido de acuerdo a
caracteristicas como pedalear, conectar, ca-
minar, transportar, mezclar y crecer siendo
dos de las mas importantes caminar ya que
establece una distancia maxima caminable

2.7.
SINTESIS DEL CAPITULO

de 800 m hacia los puntos céntricos de la
ciudad que en este caso es el parque 10 de
Agosto y el parque Libertad, y la segunda
crecer ya que permite planificar el terminal
multimodal con caracteristicas de sostenibi-
lidad y de expansion de acuerdo al paso del
tiempo y la demanda de la poblacion.

Finalmente el analisis del sector elegido per-
mite dimensionar el proyecto arquitecténico
de acuerdo a las caracteristicas del contex-
to construido, de los movimientos tanto ve-
hiculares como peatonales que se llevan a
cabo, a fin de plantear los flujos adecuados
de salida-entrada de buses, camionetas y
taxis.
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PROPUESTA

5. Propuesta.

5.1. Acopio de informacion

5.2. Conceptualizacion.

5.3. Estructuracion formal y espa-
cial.

5.4. Formulacion del anteproyecto

Este capitulo muestra las premisas vy justifi-
cacion en base a requerimientos espaciales
establecidos en el diagnostico y finalmen-
te el conjunto de planos necesarios para la
comprension de la propuesta arquitectoni-
ca.
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5.1.
ACOPIO DE INFORMACION

Tabla 15: Programa arquitectonico
Elaboracion: Propia

El terminal multimodal para la ciudad de El
Angel plantea dar solucién a problematicas
identificadas en diferentes escalas.

La primera a nivel del canton Espejo me-
diante la propuesta dentro del programa
arquitectonico de areas para la difusion tu-
ristica, con zonas informativas en las cuales
los usuarios tengan referencia de cada una
de las parroquias rurales y urbanas conjun-
tamente con los sitios naturales o recreativos
con los que cuentan.

La segunda a nivel de la ciudad de El Angel
mediante los siguientes planteamientos:
Reubicacion de paradas del transporte pu-
blico de taxis, camionetas y buses, dentro
del funcionamiento del terminal multimodal
para asi generar trasbordos de personas y
productos eficaces, rapidos y seguros entre
las diferentes formas para movilizarse.
Focalizar diferentes actividades para el
usuario dentro del equipamiento como lo
son zonas recreativas, areas de encuentro,
comercio, transporte de encomiendas y pro-
ductos, con el fin de evitar el traslado inne-
cesario hacia otras zonas de la ciudad.
Optimizacion del lugar de implantacion me-
diante parametros de sostenibilidad que
permitan al equipamiento crecer en funcion
del transcurso del tiempo, presupuesto y de-
manda de la poblacion, asi como también,
la accesibilidad del usuario hacia el terminal
tomando en cuenta una distancia caminable
optima desde los centros urbanos con ma-
yor afluencia de personas.

La relacion de interconexion entre areas ru-
rales e interprovinciales mediante la identifi-
cacion de la vialidad existente y del correcto
flujo de circuitos de entrada y salida desde y
hacia la ciudad y finalmente, la tecnologia de
construccion que jerarquice el arraigo cul-
tural de las personas mediante conceptos
ecologicos que retomen materiales especi-
ficos de la zona, como la tierra, ubicados en
zonas estratégicas dentro del terminal multi-
modal.

PROGRAMA ARQUITECTONICO TERMINAL MULTIMODAL EL ANGEL

USUARIOS i CIRCULACION | , NUMERO | 4 AREA
ZONA AREA DESCRIPCION VINCULACION ESPACIAL AREA % OAREA AREA ACUMULA
INTERNOS | EXTERNOS MINIMA] % | srea | OFTMA|uNIDADES TOTAL DA
Boleteria + bodega 12 12 montacargas, bodega general 9,87 25 3,29 13,16 6 78,96
Control y comunicacion 3 0 espacios publicos 12,6 25 4.2 16,8 1 16,8
Montacargas de encomiendas 5 0 bodegas 5,55 25 1,85 7.4 1 7.4
Barios hombres/mujeres 8 0 area de operacion 27,75 25 9,25 37 1 37
Sala de espera usuario 0 36 boleterias 0,9 25 0,3 1.2 12 14,4
Circulacion vertical 15 0 area de operacion 7.2 25 24 9,6 1 9,6
AREA DE OPERACION |[Informacion al usuario 2 2 galeria de distribucion 9,87 25 3,29 13,16 1 13,16
Entrega de frecuencias 2 2 patio de maniobras 9,87 25 3,29 13,16 1 13,16
[Auxilio inmediato 2 2 patio de maniobras 9,87 25 3,29 13,16 1 13,16
Clasificacion y guardado de encomiendas 4 0 recepcion de encomiendas 28,875 25 9,625 38,5 2 7
Caseta ingreso de buses 1 0 zona de buses 21,225 25 7,075 28,3 1 28,3
Caseta ingreso de vehiculos 1 0 zona de vehiculos 21,225 25 7,075 28,3 1 28,3
Parqueadero 6 37 portal 1050 25 350 1400 1 1400 1737.24
Barios conductores 8 0 sala de espera conductores 27,75 25 9,25 37 1 37
Duchas conductores 2 0 bafos conductores 27,75 25 9,25 37 1 37
AREA DE SERVICIO DE
CONDUCTORES Sala de espera conductores 6 0 patio de maniobras 21 25 X 28 1 28
Circulacion vertical 8 0 sala de espera conductores 21 25 7 28 1 28
Cocina 4 0 sala de espera conductores 14,25 25 4,75 19 1 19 149
Rampa 0 10 galerfia de distribucion 82,5 25 27,5 110 1 110
MOVILIDAD Circulacion vertical (gradas / montacargas) 0 8 galeria de distribucion 20,25 25 6,75 27 1 27
[Tornos de control de equipaje 0 8 circulacion vertical 29,25 25 9,75 39 2 78
[Andén de embarque y desembarque de usuarios 0 600 todas las dreas 1050 25 350 1400 1 1400
Stand de difusién turistica (El Angel) 1 5 circulacion vertical 27 25 9 36 1 36
AREA DE lgteggaﬁ:”d\fusmn turistica (San Isidro, La Libertad, 4 4 circulacion vertical 12 25 4 16 3 48
TRANSPORTES
) anden de embarque y
(BUSES) Cajones de buses interprovinciales 2 40 desembaraue 52,5 25 17,5 70 15 1050
Patio de maniobras 30 0 cajones de buses 2325 25 775 3100 1 3100
Sala de espera 0 84 circulacion vertical 177,75 25 59,25 237 1 237
Parqueadero buses interprovinciales 24 0 patio de maniobras 42,75 25 14,25 57 12 684
Ingreso de buses al terminal 4 0 patio de maniobras 123,75 25 41,25 165 1 165
Salida de buses al terminal 4 0 patio de maniobras 123,75 25 41,25 165 1 165 7100
N Ingreso hacia area de taxis 0 12 plaza de ingreso 63,75 25 21,25 85 1 85
AREA DE
TRANSPORTES (TAXIS |Ingreso hacia area de camionetas 0 12 plaza de ingreso 63,75 25 21,25 85 1 85
Y CAMIONETAS)
Ingreso hacia el area de uso mixto 0 12 plaza de ingreso 63,75 25 21,25 85 1 85 255
B Ingreso parqueo de bicicletas 2 14 portal 11,25 25 3,75 15 1 15
AREA DE
TRANSPORTES Parqueadero de bicicletas 2 14 portal 13,5 25 45 18 1 18
(BICICLETAS)
Corredor de usuarios 2 14 portal 13,5 25 4,5 18 1 18 51
Parqueo de limpieza de buses 4 0 patio de maniobras 56,25 25 18,75 75 2 150
AREA D:ULSAEVSADO DE Limpieza de equipos 4 0 parque de limpieza de buses 11,25 25 3,75 15 1 15
Bodega de productos de limpieza 4 0 parque de limpieza de buses 11,26 25 3,75 15 1 15 180
Plaza de ingreso 0 300 portal 1800 25 600 2400 1 2400
RECREACION AREAS VERDES Reloj / mirador 0 10 portal 13,6 25 4,5 18 1 18
Entre bloques de construccion 0 0 :Zde” de embarque y 27 25 9 36 1 36 2454
Local para varios comercios 0 40 anden de emoarque y 27 25 9 36 9 324
desembargue/portal
Estacionamientos de servicios 6 0 cocina 11,25 25 3,75 15 3 45
Cocina 4 0 patio de comidas 56,25 25 18,75 75 1 75
Maodulos de comedor abierto 0 24 maodulos de comedor cubierto 123,75 25 41,25 165 1 165
. Médulos de comedor cubierto 0 40 cocina 93,75 25 31,25 125 1 125
COMERCIO AREA COMERCIAL
Modulos de comedor Cubierto/abierto 0 40 cocina 93,75 25 31,25 125 1 125
Barios patio de comidas 0 72 cocina 162 25 54 216 1 216
Circulacion vertical 0 2 patio de comidas 9 25 3 12 1 12
Barios generales 0 8 patio de comidas 27 25 9 36 1 36
Portal 20 300 |1odoslos bloques de 630 | 25 | 210 | 840 1 80 | 1963
construccion
Sala de reuniones 14 0 informacion 27 25 9 36 1 36
Gerencia 1 2 sala de reuniones 27 25 9 36 1 36
AREA Secretaria y contabilidad 2 4 sala de reuniones 27 25 9 36 1 36
ApmiNisTRa | APMINISTRATIVA * lgecepcion e informacion 2 6 [circulacion vertical 3% | 25 | 12 | 48 1 48
CION Bario hombres y mujeres 8 0 informacion 27 25 9 36 1 36
Circulacion vertical 6 2 informacién 15 25 5 20 1 20 212
A Cuarto de maquinas 4 0 patio de maniobras 75 25 25 100 1 100
REA DE SERVICIOS
Bodegas generales 4 0 :”de” de embarque y 825 | 25 | 275 | 110 1 110 210
esembarque.
TOTAL 14311,24




Para efectuar el dimensionamiento y capaci-
dad del Terminal Multimodal El Angel se de-
termino el numero de salidas y llegadas que
realizan los buses de transporte interprovin-
cial y camionetas, taxis a nivel intercantonal
por dia. De esta manera se determino que
el numero total de personas que ingresan y
salen de la ciudad son un total de 3293. El
numero total de frecuencias al dia es 211.

Posteriormente mediante la proyeccion
anual del 1% dentro de 10 anos el numero
de personas incrementa hasta un total de
3623 y el de frecuencias a 233.

El numero de funcionamiento del termi-
nal esta dentro del horario de 3am hasta
10pm con horas pico a las 6am 12pm 3pm
y 8pm por lo cual se divide el numero total
de personas por dia para las 4 horas pico,
3626/4=907p, a partir de estos datos se rea-
liza el pre dimensionamiento de areas mini-
mas del terminal, ejemplo:.

Sala de espera

20% de personas en hora pico por 1.20 m2
20% de 907p - 181.4 p* 1.20m2= 217.68 m2
Patio de comidas

30% de la sala de espera

30% de 217.68= 65m2

Servicios higiénicos

1 inodoro por cada 12 personas de la sala
de espera

182p/12p= 16 inodoros.

Estacionamientos publicos

Area necesaria para estacionamiento de un
vehiculo por el 40% de pasajeros en hora
pico, dividido para 3 ocupantes del vehiculo
(unidad familiar).

2.5"5 =12.5m2 * 326.8p/3=1361.6 m2
Cajon de abordaje

Numero de salidas y entradas de buses in-
terprovinciales dividido para 4 horas pico.
60 frecuencias al dia.

60/4= 15 cajones de abordaje

Circuito vial perimetral

Plataforma 6
apertura calle este

Bahia de taxis

Bahia de vehiculos

Av. Los pastos

Rampa

Plataforma 5
acera peatonal

Gradas, rampas bloque 4

Gradas, rampas bloque 3 }-—{_Relo], mirador

Gradas, rampas blogue 2 Gradas, rampas bloque 1

Plataforma 4
area verde, rampas
y escaleras

Portal

and de ala de
turismo 2,3,4| |espera principal
aleria

blogue 2

blogue 3

tal |

ocales Banos Estacionamientos Bafos patio c Patio de
comerciales | [generales enerales i ocina i
aleria

Estacionamientos servicios

aleria
blogue 4

T
Boleterias gradas administrativa

ala de esperal Control Hall

secundaria vigilancia a
aleria
blogue 1

Plataforma 3

B Montacargas| Stand de
bloques de construccion -tunsmm

Bodegas ontrol
generales de egreso

Montacargas, gradas
Entrega de Auxilio Bodegas | [Servicio y descans
de ingreso frecuencias inmediato ||encomiendas conductores
Anden de embarque y

Salida de buses

desembarque de usuarios
ajones de abordaje

‘ Ingreso de buses

Cuarto de maquinas

[Parqueadero de limpieza | [Parqueadero de buses |

Rampa

Plataforma 2
patio de maniobras

Plataforma 1
Acera oeste

Figura 62: Relaciones funcionales

Elaboracion: Propia
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5.2
CONCEPTUALIZACION

Figura 63: Bocetos del contexto arquitectonico
Elaboracion: Propia

Contexto arquitectonico urbano

Funcion.- Se toma en consideracion el lienzo
urbano del centro de la ciudad de El Angel,
el mismo en el que predomina las construc-
ciones en tapial y teja, sus fachadas presen-
tan ventanas pequefas y en algunos casos
inexistentes hacia el exterior debido a que
se prioriza temas como la privacidad, segu-
ridad y el generar un clima calido aislado del
exterior dentro de la edificacion, ademas se
genera un ritmo en vacios debido a la altura
de cada vivienda.

Crecer.- La forma de expansion de esta tipo-
logia de vivienda durante el transcurso del
tiempo se realizo mediante patios verdes ar-
ticuladores de espacios interiores que per-
miten la expansion continua, al mismo tiem-
PO €S un aporte estético al interior ya que a
medida de que se circula, también se tiene
el contacto con la naturaleza.

Contexto arquitecténico rural

Funcion.- El contexto arquitecténico de las
parroquias rurales del canton Espejo pre-
senta caracteristicas similares al contexto
urbano con los mismos materiales y formas
de construccion, sin embargo, la diferencia
es que aqui la relacion con el exterior es di-
recta, esta rodeado completamente por na-
turaleza y usualmente se genera un portal a
modo de distribuidor en el cual se almacena
herramientas para la agricultura y el cuidado
de sus animales.

Proteccion.- Este elemento articulador de
espacios interiores como dormitorios, sala y
cocina con cubierta de teja y madera, jerar-
quiza el acceso hacia la vivienda y genera
proteccion ante las fuertes lluvias que usual-
mente se producen y finalmente aporta esté-
ticamente a al vivienda, siendo este uno de
los rasgos caracteristicas de toda la zona.

Muro + ritmo

=
=

tt [T

Portal + acceso




Articulacion + areas verdes

Se utiliza este concepto para subdividir el
proyecto en 4 blogques de construccion se-
parados uno de otro mediante areas verdes
que ayudan a conseguir objetivos dentro de
la funcionalidad arquitecténica como la ex-
pansion a lo largo del tiempo, relacion de la
naturaleza con el interior de los espacios y
principalmente la articulacion entre bloques
, Se busca que las areas verdes sean la pau-
sa entre las diferentes funciones del terminal
y de esta manera el usuario pueda identifi-
carlas rapidamente al acceder.

Muro + ritmo

Se genera un ritmo de llenos y vacios a lo
largo de la propuesta del lienzo arquitectoni-
co. Un tipo de lleno, que es el muro en el pe-
rimetro del edificio. Dos tipos de vacio, que
es la combinacion de areas verdes mas la
jerarquizacion del acceso principal median-
te el cambio del muro por una mampara de
vidrio y el alargar la cubierta hacia la calle
generando proteccion. Este ritmo hace la fa-
chada principal del terminal y se busca que
la naturaleza genere un contraste con los
materiales y sea la primera vista de los usua-
rios y vehiculos que se estan aproximando.

Portal + acceso

Este concepto permite la conexion entre
bloques de construccion, proporcionando
al usuario confort al momento de desplazar-
se de una zona a otra, generando areas de
sombra en conjunto con la vegetacion de la
plaza de acceso, ademas produce un am-
biente fresco al interior, finalmente, permite
flexibilidad ya que cada bloque de construc-
cién se puede realizar de forma indepen-
diente en conjunto con este portal, articu-
lando cada zona y aportando estéticamente
a la longitudinalidad del edificio.

PARTIDO ARQUITECTONICO

Figura 64: Bocetos de primeras intenciones de disefio
Elaboracion: Propia
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5.3.
ESTRUCTURACION FORMAL Y
ESPACIAL

Figura 65: Estructura de plataformas
Elaboracion: Propia

La topografia es la principal condicionante
para la implantacion del elemento arquitec-
tonico dentro del terreno, la misma tiene una
pendiente aproximada del 7%, dentro de un
recorrido de 105m el terreno se eleva 7m,
lo que genera que la solucion arquitectonica
se realice mediante la planificaciéon de va-
rias plataformas intercomunicadas median-
te estrategias que promuevan la inclusion,
se plantea 5 plataformas descritas de la si-
guiente manera:

A) y B) Plataforma conformada por la calle
perimetral hacia el este y la acera de acceso
peatonal y de parqueaderos hacia el edifi-
cio, contiene las bahias de estacionamientos
temporales de taxis, camionetas y vehiculos
particulares.

C) Conformada por areas verdes que se aco-
plan a la pendiente en conjunto con rampas
y gradas que permiten al usuario optar por
diferentes puntos de acceso hacia los blo-
ques de construccion, puntos de encuentro
y un mirador con visuales de todo el edificio
y del contexto natural de la zona.

D) Es la principal plataforma de construc-
cion contiene 4 blogues, de sur a norte, el
primero el area de administracion, el segun-
do comunica esta plataforma con una pla-
taforma inferior de embarque y desembar-
que, el tercero con la finalidad de crear una
zona comercial para el terminal y finalmente
el cuarto contiene el patio de comidas, las
mismas que dialogan con una importante
area verde.

E) Esta plataforma contiene el acceso y sa-
lida de buses hacia el area de patio de ma-
niobras, embarque y desembarque de per-
sonas, cuarto de maquinas y una zona para
el lavado y revision de buses.

F) La ultima plataforma es la propuesta de
apertura de calle, la misma que cierra el cir-
cuito perimetral del edificio y facilita los cir-
cuitos de camionetas, taxis y buses, el mis-
Mo se genera a partir de el actual trazado
predial de la ciudad de El Angel.

A) Calle perimetraleste -

B) Acera de acceso peatonal

C) Area verde, rampas y escaleras

D) Principales blogues de construccion I > 1

>atio de maniobras E)

Terreno
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Se plantea una malla modular de 6x6m que
contiene dentro de sus ejes un sistema es-
tructural aporticado en hormigdn armado,
que regulariza la distribucion arquitecténica
y el juego de alturas entre sus diferentes vo-
lumenes, se escoge la mitad de este mddulo
para elevar el portal de acceso hacia el edi-
ficio y finalmente una altura total aproximada
de 6m para los blogues principales y la cu-
bierta de embarque y desembarque

A. Parasol (Metal perforado) orientado en
sentido este-oeste para reducir la incidencia
directa del sol hacia el interior del edificio.
B. Ventanales (aluminio y vidrio)

C. Escaleras (hormigdn armado - recubri-
miento paleteado fino rugoso, pasamano de
acero inoxidable)

D. Rampas interiores (hormigén armado, re-
cubrimiento paleteado fino rugoso, pasama-
no acero inoxidable

E. Mamposteria (bloque, paleteado fino, es-
tuco, pintura blanca)

F. Estructura (hormigoén visto)

G. Plataforma de embarque y desembarque
(cimentacién hormigon armado)

H. Modulo interior de area verde

I. Cubierta (losa alivianada de hormigon ar-
mado)

J. Cubierta portal.

Cada elemento de la composicién arquitec-
tonica se subdivide e implanta dentro del
modulo de 6x6m

MODULACION Y ESPACIOS
REFERENCIALES

Figura 66: Modulacion y espacios referenciales
Elaboracion: Propia

MATERIALES

Figura 67: Materiales
Elaboracion: Propia
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ETAPAS CONSTRUCTIVAS

Figura 68: Etapas constructivas
Elaboracion: Propia

Se plantea diferentes etapas de construc-
cion implantadas en sentido sur-norte de-
bido a la influencia de la Av. Los pastos en
el sur de terreno, flujo de vehiculos y flujo
peatonal, estas etapas priorizan la funcio-
nalidad del edificio, colocando en primera
etapa zonas de caracteristicas fundamenta-
les para el funcionamiento del terminal multi-
modal conectas mediante una etapa parcial
con una cubierta a manera de portal y de
la cubierta de embarque y desembarque de
personas de acuerdo al siguiente cuadro:

Principales zonas Fundamental Principal Secundario
Plaza de acceso X - -
Patio de maniobras X - -
Administracion - X -
Comercial - - X
Boleterias X - -
Servicios (bafios) X - -
Patio de comidas - - X
Difusion turistica - - X
Parqueaderos - X -
Magquinas - X -

Primera etapa

La primera etapa de construccion se plantea
en base al la existencia de la Av. Los pastos,
de la cual se genera apertura de vias hacia
el norte, conformando el perimetro vial del
edificio, las mismas se utilizan para el acceso
y salida eficiente de vehiculos motorizados
hacia el patio de maniobras, parqueaderos
e ingreso de personas mediante la construc-
cion de bahias de estacionamientos para ta-
Xis, camionetas y vehiculos particulares.
Segunda Etapa

Dentro de la segunda etapa se genera el
tratamiento de piso de la plaza de acceso,
patio de maniobras y parqueaderos, garitas,
areas verdes, edificios secundarios de servi-
cios y bodegas en su totalidad, con el fin de
delimitar las siguientes etapas constructivas
y conectarlas de una manera mas facil entre
si, de igual manera incluye la construcciéon
de muros de contencion para las diferentes
plataformas planteadas..

Existente
astos

SN—— V4

\

Consolidacion
de etapas

peatonal




Embarque/d

esembarque

Servicios Boleterias

Embarque/d

esembarque

| \I

Control Esperal Difusion

ingreso y egreso

Administracién

Turistica

Parqueadero

Po

Area abierta/cubierta

Ascensor

Area interior/cubierta

Galeria

Gradas

Portal

Tercera etapa

Consiste en la construccion del edificio pro-
pio del terminal multimodal, recopilando
areas fundamentales para su correcto fun-
cionamiento, empezando por un portal de
acceso a una altura de 3m, posteriormente,
la altura se expande hacia una galeria de 6m
con una altura doble con zonas de espera
que se vincula con el area de boleterias ba-
nos y vigilancia, las mismas que se conec-
tan hacia arriba con el area administrativa y
finalmente hacia abajo el area de embarque
y desembarque de personas con el patio de
maniobras para buses interporvinciales.
Cuarta etapa

Este es el blogue principal de circulaciones
verticales con consideraciones de inclusion
(rampas, escaleras y ascensor). Siguiendo
la idea en alturas de la tercera etapa, se ac-
cede por el portal comprimido para poste-
riormente ingresar a un espacio a doble al-
tura que permite las visuales hacia los buses
que se encuentran en el patio de maniobras
mientras el usuario espera comodamente
en zonas de espera, sin dejar a un lado las
areas verdes, que siempre estan presentes
dentro de la circulacion que hara el usuario.
Quinta etapa

Esta etapa recopila areas secundarias para
el funcionamiento del terminal multimodal
(locales comerciales, patio de comidas y
parqueaderos). Este modulo se coloca ha-
cia la derecha del portal que vincula todos
los bloques, para ubicar a los parqueade-
ros hacia la izquierda con el objetivo de no
contaminar la fachada principal del edificio,
brindar mayor seguridad al usuario que ac-
cede con su vehiculo y otorgar la vista de la
plaza principal a el patio de comidas, el mis-
MO que posee areas descubiertas y cubier-
tas, en planta baja hacia el fondo del bloque
se ubica la cocina, bafios y escaleras que
comunican a la planta alta que tiene un area
para comer mientras se observa el contexto
natural de la zona.

Figura 69: Cortes en perspectiva. Etapas de construccion
Elaboracion: Propia
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CIRCULACIONES

Figura 70: Circulacion vehicular
Elaboracion: Propia

Figura 71: Circulacion peatonal
Elaboracion: Propia

Vehicular

La influencia de la Av. Los Pastos delimita
las circulaciones de buses, camionetas, ta-
xis y vehiculos en su aproximacion hacia el
edificio debido a que es una via existente y
se vincula directamente con la Av. Paname-
ricana 187 hacia destinos interprovinciales
en el norte y sur de la zona, asi como tam-
bién se conecta con el centro de la ciudad
de donde provienen los principales circuitos
de camionetas y taxis. En el caso de buses
interprovinciales se busco que los flujos de
circulacion dentro del patio de maniobras
sea directo, agrupando de forma lineal el
acceso y salida, permitiendo al conductor
tener dos opciones, la primera hacia el oes-
te con el area de descanso de buses y la
otra hacia el este con el area de embarque
y desembarque de personas. En el caso de
vehiculos particulares, se plantea una vis al
interior del terreno en zona norte que da ac-
ceso hacia parqueaderos, generando mayor
seguridad y finalmente se generan varias
bahias de estacionamientos temporales a
modo de paradas para que taxis y camione-
tas puedan dejar y recoger al usuario.
Peatonal

Se plantean varios accesos peatonales en
sentido sur-norte en funcién de las etapas
constructivas planteadas debido a la influen-
cia de un importante flujo peatonal existente
en la Av. Los Pastos. Se enmarca el acceso
peatonal a cada bloque mediante la permea-
bilidad que provoca colocar areas verdes la-
teralmente durante el camino del usuario sin
dejar a un lado la inclusion de personas con
capacidades diferentes mediante rampas y
escaleras que comunican las diferentes pla-
taformas y finalmente el portal longitudinal
que comunica los blogues de construccion.
El edificio central destinado albergar mayor
cantidad de personas por su funcionalidad
de comunicacion entre plaza y embarque/
desembarque tiene caracteristicas diferen-
tes con el fin de enmarcar el acceso.

I 233,
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Planta arquitectonica nivel -1.80

Esta planta vincula en su mayoria los espa-
cios propios del terminal con las platafor-
mas de acceso publico y areas verdes con
la plataforma inferior de patio de maniobras
y embarque-desembarque de personas, se
coloca varias areas verdes interiores entre
bloques para facilitar caracteristicas cons-
tructivas por etapas, se busca abrir todos
los espacios con la plaza de acceso para
que se hagan uso no solo los usuarios del
terminal sino también los ciudadanos de
El Angel, de igual manera se plantea esta-
cionamientos publicos y de servicios para
el patio de comidas con una via de acceso
propia que mediante rampas peatonales se
va acoplando a la topografia del terreno. Se
genera una relacion indirecta con los espa-
cios publicos para dar una mayor seguridad
a los usuarios gque llegan con vehiculo pro-
pio o la inclusion de vehiculos no motoriza-

dos (bicicletas) distribuyendo espacios de
estacionamientos propios para este sistema
de movilizacion.

Distribucion

1. Boleterias + bodegas de encomiendas in-
dependientes.

2. Control y vigilancia.

3. Area de servicios para conductores.

4. Banos (hombres y mujeres)

5. Galeria (circulacion y areas de espera se-
cundarias)

6. Portal.

7. Estacionamientos vehiculos particulares
8. Circulacion vertical (gradas y montacar-
gas)

9. Rampas peatonales

10. Sala de espera principal

11. Stand de difusion turistica

12. Locales comerciales

13. Patio de comidas abierto

14. Patio de comidas cubierto-abierto.
15. Patio de comidas cubierto.

16. Cocina general.

17. Banos para patio de comidas

18. Estacionamientos de servicio

19. Garita de seguridad

20. Bahia de espera para taxis
21.Bahia de espera para vehiculos particu-
lares.

22.Bahia de espera para camionetas.
23. Bahia de espera mixta.

24. Rampas publicas.

25. Reloj solar / mirador

26. Acceso hacia estacionamientos.
27. Apertura de calle este

28. Apertura de calle norte

29. Av. Los pastos.

30. Estacionamientos para bicicletas
31. Estacionamientos discapacitados
32. Area verde entre bloques de construc-
cion.

33. Rampa vehicular.

Figura 72: Distribucion planta nivel -1.80
Elaboracion: Propia
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Planta arquitecténica nivel -5.04

Esta planta cubre el mayor area de flujo de
buses para el embarque y desembarque
dentro de un patio de maniobras al cual se
ingresa y egresa mediante rampas vehicu-
lares con el objetivo de acoplarse a la pen-
diente lateral de la Av. Los Pastos y calle de
apertura norte del circuito vial del edificio, el
bus que ingresa hacia esta area tiene posi-
bilidades de estacionarse directamente en
el area para el abordaje de personas o es-
tacionamientos para el descanso y espera
de frecuencias, ademas se plantea un area
para el mantenimiento y lavado de la unidad.
Se vincula el cuarto de maquinas con las
vias de acceso y salida interior para tener la
posibilidad de ingresar vehiculos de mante-
nimiento hacia esta zona.

Se plantea una plataforma mas alta de ve-
hiculos particulares vinculandose a la topo-
grafia del terreno mediante rampas. Dentro

del blogue central de construccion se dis-
tribuye tornos para el control de equipaje y
personas, asi como también rampas peato-
nales y circulacion vertical hacia la planta ni-
vel -1.80, locales comerciales y bafios pos-
tembarque y finalmente un bloque para la
administracion de encomiendas y servicios
varios para el descanso de conductores.

Distribucion

1. Rampas peatonales.

2. Stand de difusion turistica.

3. Circulacion vertical (gradas y montacar-
gas)

4. Area verde entre bloques de construc-
cion.

5. Tornos de control,

6. Sala de espera.

7. Bodega de encomiendas.

8. Entrega de frecuencias.

9. Auxilio inmediato.

10. Banos conductores.

11. Duchas conductores.

12. Sala de estar conductores.

13. Escaleras y lockers.

14. Parada de bus.

15. Bahia de estacionamiento buses.
16. Pasillo de abordaje longitudinal.
17. Pasillo de abordaje transversal.
18. Local comercial.

19. Banos.

20. Estacionamientos.

21.Rampa vehicular.

22. Escaleras peatonales.

23. Area de lavado de buses.

24. Cuarto de maquinas.

25. Estacionamientos de espera para buses.
26. Bodegas generales.

27. Garita para patio de maniobras.
28. Rampa vehicular de acceso.
29. Rampa vehicular de salida.

30. Apertura de calle norte.

31. Av. Los pastos.
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Figura 73: Distribucion planta nivel -5.04
Elaboracion: Propia



Planta arquitectonica nivel +1.44

Tomando en cuenta como condicionante la
funcionalidad y el modulo de 6m plateado
para la altura total del edificio, determina la
altura de los diferentes bloques de cons-
truccion, siendo en sentido sur-norte, el pri-
mer bloque en planta inferior nivel -1.80 bo-
leterias las mismas que requieren una altura
maxima de 3m por oficina, por lo cual se de-
cide colocar una planta superior nivel +1.44
la cual contiene toda la zona administrativa
del terminal multimodal para conformar los
om totales de altura.

El segundo bloque al tener diferente funcion
este contiene una mayor cantidad de perso-
nas debido a que aqui se distribuye salas
de espera, stand de turismo y circulaciones
verticales, se decide realizar una doble altu-
ra que por efecto de conveccidén genera un

planta -1.80 a los banos generales del termi-
nal en conjunto con locales comerciales con
altura mixta a una altura y doble altura por
cada local, aprovechando la altura total de
6m, a manera de mezzanine.

El bloque final gastronémico consolida la
misma idea de mezzanine debido a que ha-
Cia este espacio se ingresa dentro de una
doble altura y se distribuye escaleras que
se dirigen hacia una parte superior en don-
de se encuentra un bar/desayunador y va-
rios modulos de comedores que permite al
usuario contemplar el contexto natural de la
zona.

Distribucion
1. Banos zona administrativa.

2. Oficina de secretaria y contabilidad.
3. Oficina gerencia.

ZT—
e someeupe -
i -

—[12

montacargas)

6. Sala de estar e informacion.

7. Area verde entre bloques de construc-
cion.

8. Modulos de comedor en planta superior.
9. Escaleras.

10. Bar/desayunador.

11. Modulos de comedor a doble altura.

12. Bloque de construccion a doble altura.

4. Sala de reuniones.
5. Circulaciéon vertical (gradas y ascensor

clima fresco dentro del bloque.

N Figura 74: Distribucion planta nivel +1.44
Dentro del tercer bloque se distribuye en

Elaboracion: Propia
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5.4.
FORMULACION DEL
ANTEPROYECTO
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CONCLUSIONES Y RE-
COMENDACIONES

6.1. Conclusiones y recomenda-
ciones
7. Bibliografia

Este capitulo muestra las conclusiones y re-
comendaciones fundamentadas en todos
los capitulos anteriormente tratados en fun-
cion de las preguntas de investigacion plan-
teadas.
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6.1. CONCLUSIONES

La planificacion del elemento arquitectdnico
para la movilidad de personas y producto
de una ciudad se genera en distintos niveles
de intervencion, empezando a nivel urbano,
identificando la ubicacion optima que permi-
te el correcto flujo de personas y vehiculos,
a nivel arquitectonico mediante la incorpo-
racion de diferentes actividades dentro del
programa arquitectonico que no generen
en el usuario desplazarse sin necesidad, de
igual manera incorporar caracteristicas ar-
quitectonicas que permitan la inclusion vy el
control seguro de ingreso y egreso de per-
sonas.

El terminal multimodal El Angel surge en
base a la propia identificacion visual de dife-
rentes problemas inmersos dentro de la ciu-
dad como la apropiacion de los sistemas de
transporte dentro del espacio publico, asi
como también el escaso uso del transpor-
te no motorizado, es por eso que este equi-
pamiento es una oportunidad de cambiar el
estilo de vida de sus habitantes y del orden
de toda la ciudad dando el primer paso ha-
cia la sostenibilidad mediante la incorpora-
ron de transporte alternativo y la creacion
de nueva areas recreativas en conjunto con
areas verdes.

Se plantea una propuesta que se fundamen-
ta en la utilizacion de los articulos del Plan
Nacional del Buen Vivir y la Constitucion de
La Republica del Ecuador en temas como:
“El impulsar la movilidad inclusiva, alternati-
va y sostenible, priorizando los sistemas de
transporte publico masivo de calidad y efi-
ciente”.

Se prioriza la eleccion correcta de materiales
constructivos que permitan al equipamiento
crecer en el transcurso del tiempo y que
no tengan un alto costo de mantenimiento,

como el hormigdn visto de todos los elemen-
tos estructurales y revestimientos en superfi-
cies horizontales, asi como también la iden-
tificacion de la orientacion del edificio para
el control adecuado de ingreso de luz solar
hacia el interior del edificio mediante pane-
les metalicos.

La propuesta plantea diferentes bloques de
construccion planteados en funcién a la ne-
cesidad y demanda de la tasa de crecimien-
to del cantdon Espejo, orientados en sentido
sur norte debido a la influencia de la avenida
existente Los Pastos, eje decisivo que influye
directamente en todas en las funciones del
equipamiento y de la cual se genera aper-
tura de vias para conformar un circuito vial
perimetral.

La caracteristica esencial para que un termi-
nal sea considerado como un terminal con
caracteristicas multimodales, es que dentro
de la distribucion funcional arquitectonica se
debe priorizar el trasbordo, entrada y salida
entre los diferentes sistemas de transporte
con los que cuenta la ciudad en la que sera
implantado, en este caso se plantea la incor-
poracion de buses a nivel interprovincial y
camionetas y taxis a nivel intercantonal.

6.2. RECOMENDACIONES

El transporte publico terrestre cantonal a ni-
vel urbano y rural no cuenta con un registro
del numero total de ingreso y salida de per-
sonas y vehiculos motorizados o transporte
de productos hacia zonas rurales que ac-
tualmente son utilizados de forma diaria den-
tro de la movilidad del cantén por lo que se
recomienda llevar una base central de datos
que permita llevar una interaccion constante
con el crecimiento del equipamiento en el
transcurso del tiempo.

El total de unidades de transporte hacia

zonas rurales no cubre la demanda de la
poblacién que se dirige hacia la ciudad de
El Angel, en base a los datos del PDOT del
canton Espejo, por lo que seria conveniente
aumentar una nueva cooperativa de trans-
porte hacia zonas rurales y rutas activas ha-
cia el oriente de pais para que asi la pobla-
cion pueda acceder a un servicio adecuado
y eficiente.

Se recomienda prestar especial atenciéon al
potencial turistico de la zona, tomando en
cuenta al equipamiento de transporte como
el punto de entrada para el desarrollo eco-
nomico del cantbn mediante la proyeccion
de areas especificas divididas entre diferen-
tes parroquias rurales y urbanas que exhi-
ben sus principales puntos turisticos dentro
de los flujos peatonales dentro del terminal
que permitan al turista informarse acerca
de sus destinos y finalmente la posibilidad
de generar rutas directas desde la terminal
multimodal hacia su destino turistico con
tiempos establecidos.

El equipamiento se implanta en relacion al
actual plano catastral de la ciudad de El
Angel y a la existencia de la avenida Los
Pastos, por lo que esta es la Unica conexion
con el centro de la ciudad a nivel peatonal y
vehicular, debido a esta circunstancia se re-
comienda conectar el circuito perimetral del
terminal multimodal con calles secundarias
existentes en la ciudad con el fin de generar
nuevos circuitos que tengan diferente fun-
cionalidad como rutas hacia zonas rurales
y nuevas conexiones peatonales para que
los habitantes puedan acceder facilmente
hacia el equipamiento mediante caminata y
con opciones de transporte alternativo.
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