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RESUMEN

Este trabajo de integración curricular aborda el conflicto de seguridad vial del transporte

público en Ibarra, Ecuador, centrándose en el diseño y construcción de una parada de autobuses

ubicada en la intersección de las calles Aurelio Espinosa y Jorge Guzmán Rueda, próxima a la PUCE-

I. El proyecto surge como respuesta a la mejora de infraestructura de transporte público en un sector

de alta demanda estudiantil, buscando optimizar la funcionalidad de la parada y transformarla en un

espacio público que responda a las necesidades de confort, seguridad e información de sus usuarios,

enmarcándose en conceptos de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal.

La metodología empleada fue Design-Build, que integra el proceso de diseño con la

construcción física, permitiendo una comprensión holística desde la gestión hasta la implementación

material. Se utilizaron herramientas cuantitativas y cualitativas: evaluación de espacios peatonales

urbanos mediante matrices que analizaron aceras y cruces, encuestas de percepción ciudadana

aplicadas a 62 usuarios del transporte público, y entrevistas estructuradas a entidades competentes,

usuarios y operadores de transporte. El diagnóstico reveló deterioro estructural significativo, déficit

informativo sobre rutas, condiciones de inseguridad durante horas pico y limitaciones de accesibilidad

universal.

La propuesta arquitectónica se conceptualiza como un "Punto Ciudadano" que trasciende la

función básica de espera, integrando estrategias urbanas de conectividad peatonal y mejora de

seguridad vial, junto con estrategias arquitectónicas que incluyen zonas de espera protegidas,

sistemas de información, puntos de recarga y áreas de descanso con criterios de accesibilidad

universal. Se desarrolló un sistema modular de tres tipologías de paradas adaptables según el ancho

de acera disponible, afluencia de usuarios y capacidad requerida.

La intervención demuestra cómo una infraestructura de transporte puede transformarse en un

catalizador de cambio urbano, mejorando la calidad de vida mediante el equilibrio entre funcionalidad,

seguridad, sostenibilidad y cohesión social. El proyecto establece precedentes para la planificación

urbana en ciudades intermedias, promoviendo una cultura de movilidad más consciente y espacios

públicos inclusivos, con potencial de replicabilidad en otras intervenciones urbanas similares.

Palabras clave: Parada de autobuses, seguridad vial, movilidad sostenible, Design-Build,

espacio público, accesibilidad universal
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ABSTRACT

This curricular integration project addresses the road safety conflict of public transportation in

Ibarra, Ecuador, focusing on the design and construction of a bus stop located at the intersection of

Aurelio Espinosa and Jorge Guzmán Rueda streets, near PUCE-I. The project emerges as a response

to improving public transportation infrastructure in a high student demand sector, seeking to optimize

the bus stop's functionality and transform it into a public space that responds to users' comfort, safety,

and information needs, framed within concepts of sustainable urban mobility and universal

accessibility.

The methodology employed was Design-Build, which integrates the design process with

physical construction, allowing a holistic understanding from management to material implementation.

Quantitative and qualitative tools were used: evaluation of urban pedestrian spaces through matrices

that analyzed sidewalks and crossings, citizen perception surveys applied to 62 public transport users,

and structured interviews with competent entities, users, and transport operators. The diagnosis

revealed significant structural deterioration, information deficit about routes, insecurity conditions

during peak hours, and universal accessibility limitations.

The architectural proposal is conceptualized as a "Citizen Point" that transcends the basic

waiting function, integrating urban strategies for pedestrian connectivity and road safety improvement,

along with architectural strategies that include protected waiting areas, information systems, charging

points, and rest areas with universal accessibility criteria. A modular system of three bus stop

typologies was developed, adaptable according to available sidewalk width, user flow, and required

capacity.

The intervention demonstrates how a transportation infrastructure can transform into an urban

change catalyst, improving quality of life through the balance between functionality, safety,

sustainability, and social cohesion. The project establishes precedents for urban planning in

intermediate cities, promoting a more conscious mobility culture and inclusive public spaces, with

replication potential in other similar urban interventions.

Keywords: Bus stop, road safety, sustainable mobility, Design-Build, public space, universal

accessibility



DISEÑO Y CONSTRUCCIÓN DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PÚBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Índice

1. Introducción ................................................................................1

1.1. Antecedentes ........................................................................... 2

1.2. Planteamiento de problema ..................................................... 3

1.3. Justificación .............................................................................4

Objetivos ........................................................................................ 4

1.4. Objetivo general ..................................................................... 4

1.5. Objetivos específicos ............................................................. 4

2. Marco teórico ............................................................................. 5

2.1. Bases teóricas .........................................................................6

2.1.1. Espacio público .................................................................... 6

2.1.2. Movilidad sostenible. ............................................................6

2.1.3. Sistema de transporte público. ............................................ 7

2.1.4. Parada de autobús. ..............................................................7

2.2. Estudio tipológico .................................................................... 8

2.3. Marco normativo ................................................................... 13

3. Marco metodológico .................................................................14

3.1. Herramientas de recolección de datos .................................15

3.1.1. Evaluación de los espacios peatonales urbanos desde un

enfoque de accesibilidad universal. .............................................16

3.1.2. Encuesta de calificación basado en la percepción de los

ciudadanos ................................................................................... 16

3.2. Aplicación de la metodología ................................................17

4. Diagnóstico ...............................................................................18

4.1. Estado actual del problema .................................................. 19

4.2. Entrevistas .............................................................................19

4.3. Entrevistas a entidades .........................................................19

4.4. Entrevistas a usuarios ...........................................................20

4.5. Escala de evaluación de aceras y cruces. ........................... 22

4.6.1. Resultados y discusión ...................................................... 25

4.7. Análisis de sitio ..................................................................... 27

5. Propuesta .................................................................................. 29

5.1. Alcance del proyecto .............................................................30

5.1.1. Intervención Urbana ...........................................................30

5.1.2. Intervención Arquitectónica ............................................... 30

5.2. Mapa problemas y principios ................................................ 31

5.3. Planificación estratégica ....................................................... 32

5.4. Visión .....................................................................................33

5.5. Mapa de estrategías ............................................................. 34

5.5.1. Estrategias Urbanas .......................................................... 34

5.5.2. Estrategias Arquitectónicas ............................................... 34

5.6. Conceptualización e intenciones .......................................... 42

5.7. Fase de Diseño ..................................................................... 43

5.8. Tipología de diseño de paradas ........................................... 46

6. Propuesta Gestión ................................................................... 56

6.2. Propuesta Construcción ........................................................63

6.4. Recomendaciones ................................................................ 97

Bibliografía ...................................................................................98



DISEÑO Y CONSTRUCCIÓN DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PÚBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Índice de figuras

Figura 1 Contexto urbano……………………………………………….…….1

Figura 2 Estado actual de la parada………………………………….……..2

Figura 3 Problemática actua………………………………………….……...3

Figura 4 Palabras clave de los objetivos específicos…………….………..4

Figura 5 Movilidad peatonal………………………………………………….6

Figura 6 Parada de autobuses………………………………….……………7

Figura 7 Mapa de ubicación de referentes……………..….………………8

Figura 8 Referente 1 El mirador del duende………………...…………….9

Figura 9 Referente 2 Cruce Vilches………………………………..………10

Figura 10 Referente 3 Songjeong Picture book Villag……………...…….11

Figura 11 Referente paradas de autobuses de la URSS…………...……12

Figura 12 Resumen del marco normativo………………………………….13

Figura 13 Esquema de Proyección……………….……………………….15

Figura 14 Procesos aplicados a la investigación………………………….16

Figura 15 Aspectos que evalúa la metodología………………...…………16

Figura 16 Rango de evaluación de aceras y cruces…………………...…16

Figura 17 Esquema de encuestas…………………………...……………..17

Figura 18 Interfaz de Koobotool…………………………...………………..17

Figura 19 Aplicación de entrevista…………………………...……………..19

Figura 20 Síntesis de entrevistas a entidades………………...…………..20

Figura 21 Síntesis de entrevista al CAE……………………………………20

Figura 22 Síntesis de entrevistas a usuarios………………………………21

Figura 23 Síntesis de entrevistas a la directiva barrial……………...……21

Figura 24 Síntesis de entrevistas a la directiva barrial………………...…21

Figura 25 Mapa base evaluación de aceras y cruces…………………….22

Figura 26 Resultado de análisis de aceras………………………………..23

Figura 27 Mapa de resultados de análisis de aceras…………………….23

Figura 28 Resultado de análisis de cruces…………………………...……24

Figura 29 Mapa de resultados de análisis de cruces……………………..24

Figura 30 Comparación de disponibilidad de ruta…………………...……25

Figura 31 Comparación de información de las rutas..…………………..25

Figura 32 Comparación de cubierta de la parada de
autobús ..........…..¡Error! Marcador no definido.27

Figura 34 Comparación de comodidad de los asientos……………...…..25

Figura 35 Comparación de señalizació…………………………...………..26

Figura 36 Comparación de importancia de un basurero……………….26

Figura 37 Comparación de disponibilidad punto comercial cercano...….26

Figura 38 Comparación de importancia de la iluminación………....….26

Figura 39 Resumen de encuestas…………………………..…….....…….26

Figura 39 Temperatura media……………………………………………….27

Figura 40 Precipitaciones……………………………………………………..…...27

Figura 41 Promedio de precipitaciones en Ibarra…………………..…….27

Figura 42 Rosa de vientos de Ibarra…………………………………..…...27

Figura 43 Velocidad de los vientos…………………………………………27

Figura 44 Carta solar Ibarra, Ecuador……………………………...………28

Figura 45 Trayectoria del sol dentro del proyecto……………………...…28

Figura 46 Nubosidad en Ibarra……………………………...………………28

Figura 47 Alcance del proyecto………………………………...…………...30

Figura 48 Problemática Principal y Principios……………………..………31

Figura 49 Diagrama de planificación estratégica………………………….32

Figura 50 Collage “Visión de la Propuesta”………………………………..33

Figura 51 Mapa “Estrategias”………………………………………………..34

Figura 52 Collage “EQUILIBRIO”…………………...………………………42

Figura 53 Limitantes y necesidades ...................................................... 43

Figura 54 Concepto ................................................................................43

Figura 55 Necesidades de diseño ......................................................... 44

Figura 56 “punto ciudadano” ..................................................................44

Figura 57 Proceso de diseño ................................................................. 41

Figura 58 Tipología de paradas .............................................................42

Figura 59 Proceso de diseño ................................................................. 49

Figura 60 Socialización con Ilustre Municipio de Ibarra...…..…..... 50

Figura 61 Proceso de diseño ................................................................. 51

Figura 62 Proceso de diseño ................................................................. 52

Figura 63 Proceso de diseño ................................................................. 53

Figura 63 Gestión de permisos y donaciones..........................................54
.

Índice de tablas

Tabla 1 Datos de encuestados ..............................................................25



DISEÑO Y CONSTRUCCIÓN DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PÚBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

1

Figura 1

Contexto urbano

1. Introducción

El presente documento aborda el conflicto de la seguridad

vial del transporte público en la ciudad de Ibarra, Ecuador,

centrándose específicamente en el diseño y construcción de una

parada de autobuses y de su espacio público inmediato. El

proyecto ubicado en la intersección entre las calles Aurelio

Espinosa y Jorge Guzmán Rueda, en las proximidades de la

Pontificia Universidad Católica del Ecuador sede Ibarra (PUCE-I).

Este estudio emerge como respuesta a la mejora de la

infraestructura de transporte público en un sector con alta

demanda estudiantil, buscando no solo optimizar la funcionalidad

de la parada de autobuses, sino también transformarla en un

espacio público que responda a las necesidades de confort,

seguridad e información de sus usuarios.

La propuesta se enmarca en los conceptos de movilidad

urbana sostenible y accesibilidad universal, considerando que las

paradas de autobús son puntos neurálgicos en el sistema urbano

de transporte que influyen directamente en la experiencia del

servicio de su infraestructura y al igual en la calidad de vida de

los moradores del sector.

De este modo este trabajo pretende aplicar la

metodología design-build que emerge como una aproximación

pedagógica relevante para el desarrollo de proyectos

arquitectónicos con impacto social directo, que culmine en la

construcción del proyecto como lo demuestra la experiencia de la

Escuela de Arquitectura de la Universidad de Talca (Uribe, 2011).

A través de este trabajo, se pretende no solo dar solución

a una problemática específica de infraestructura urbana, sino

también contribuir al debate sobre el papel del diseño

arquitectónico en la mejora de los espacios públicos y la

movilidad urbana en ciudades intermedias como Ibarra.

1



DISEÑO Y CONSTRUCCIÓN DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PÚBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

2

Figura 2

Estado actual de la parada

1.1. Antecedentes

En la actualidad la movilidad y sus condicionantes se han

transformado en un agente de importancia en la calidad de vida.

Particularmente en la demanda por servicios urbanos como

equipamiento e infraestructura de transporte público que por sí

mismos generaría una serie de efectos virtuosos a nivel local.

Todo ello necesita una coordinación para aminorar las brechas

económica, social y ambiental (Comisión Económica para

América Latina y el Caribe, 2022., par.1).

El transporte público forma parte esencial en la movilidad

de las ciudades ecuatorianas, incluida Ibarra. El mejoramiento de

sus infraestructuras, particularmente las paradas de autobuses,

resulta esencial para elevar la satisfacción en la experiencia del

usuario al usar el servicio (Moreira-Villavicencio, 2022). En este

contexto se enfatiza en el confort, seguridad y la accesibilidad a

la información del usuario hasta la sostenibilidad y belleza de

cada parada de autobuses como menciona (Decópolis, 2024).

Las paradas de autobuses forman parte del servicio del

transporte de autobuses urbanos en este ámbito Pulla (2019)

sugiere la implementación de un espacio que sea tanto

interactivo como funcional, teniendo en cuenta las necesidades

de los usuarios., este mobiliario urbano toma en cuenta

conceptos como información, estadía, seguridad, su diseño y

morfología pertenece a su contexto urbano inmediato.

Como señala Franco (2014) Los campus universitarios

representan núcleos significativos dentro de la estructura vial

urbana, caracterizándose por una alta concentración de

actividades en períodos específicos del día. Esta dinámica

genera una considerable afluencia de viajes, principalmente por

motivos académicos y laborales, durante las horas pico del día.

Continuando con el mismo autor debido a estos núcleos

que se generan en las universidades resulta en elevados

volúmenes de tráfico vehicular, tanto de transporte particular

como colectivo, además de una intensa actividad peatonal en los

accesos a los campus. Esta situación frecuentemente ocasiona

demoras temporales no sólo en los ingresos universitarios sino

también en las vías circundantes.

Bajo esta perspectiva, se enmarca la problemática actual

de la parada de transporte público en la intersección de las calles

Aurelio Espinosa y Jorge Guzmán Rueda ya que se encuentra en

condiciones deplorables debido a la carencia de un

mantenimiento a lo largo del tiempo, volviéndose deficiente para

satisfacer la creciente demanda del usuarios.

Por lo tanto, la investigación se enfoca en las

necesidades de sus actores principales cercanos al proyecto

como habitantes del sector, la comunidad universitaria de la

PUCE-I y la coordinación con las entidades competentes para

realizar una propuesta dentro de los marcos normativos

generando una mejora en la calidad del servicio.

A través de la metodología ya mencionada del design-

build nos permite una comprensión holística del proyecto: desde

la gestión y el diseño hasta su implementación física,

considerando las particularidades del contexto, las necesidades

de los usuarios y las limitaciones materiales. Además, este

enfoque facilita la integración de soluciones innovadoras que

responden directamente a las problemáticas, mientras se

mantiene un vínculo estrecho con la comunidad beneficiaria.
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Figura 3

Problemática actual

1.2. Planteamiento de problema

De acuerdo a Lange (2011) la movilidad urbana forma

parte de una problemática de importancia en el funcionamiento

del entorno urbano como un aspecto esencial en la vida cotidiana

en la ciudad llegando a convertirse en un factor de desarrollo en

los aspectos sociales, económicos y políticos (p.89).

Tomando en cuenta lo mencionado por Cedeño y García

(2024) mencionando en el Análisis de movilidad de los

estudiantes universitarios que, en particular, los estudiantes

universitarios representan un grupo fundamental en el desarrollo

urbano, generando una considerable actividad de movimiento en

entorno urbano y el uso del transporte público (p.241).

Las paradas de autobuses, como componentes

primordiales del transporte público, son cruciales para ofrecer a

los usuarios un entorno seguro, cómodo y accesible durante el

tiempo de espera del transporte. No obstante, en el Ecuador,

estas infraestructuras muestran un notable deterioro y carecen

de un diseño adecuado el cual podría llegar a afectar la

experiencia de los usuarios (Tituaña y Torres 2024).

En el caso de Ibarra ha experimentado un crecimiento

poblacional del 1,54% entre los años 2010 y 2022 (Instituto

Nacional Ecuatoriano de Censos, 2022), lo que de acuerdo al

Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GAD de San

Miguel de Ibarra (PDOT, 2021) ha generado una expansión

urbana que puede generar nuevos desafíos en términos de

movilidad, seguridad e infraestructura (p.469).

Este crecimiento se ha reflejado en el aumento de la

población estudiantil de instituciones como la PUCE-I, que

actualmente cuenta con 3.087 estudiantes distribuidos en turnos

diurno, vespertino y nocturno, además de 252 docentes y 187

administrativos y si sumamos a esto los moradores que hacen

uso de la parada de autobuses encontramos una deficiencia en

el abastecimiento.

Este incremento de usuarios puede generar una

demanda de mejoras en la infraestructura de la parada de

autobuses fuera de las instalaciones de la PUCE-I para satisfacer

sus necesidades de forma segura y eficiente, destacando que

está parada presenta un estado de deterioro, producto de años

sin un mantenimiento adecuado, que ha dejado una estructura

obsoleta, la cual no podría llegar a abastecer a todos sus

usuarios durante las horas pico.

En consecuencia, provocando aglomeraciones y

condiciones inseguras a los pasajeros. Evidenciando la

necesidad de mejorar la parada de autobús, que no solo cumpla

con su función básica, sino también aborde el confort, la

seguridad e información las cuales son problemas que tiene la

ciudadanía ante estas infraestructuras dentro del Plan de Uso y

Gestión del Suelo de Ibarra (PUGS, 2013, p.91).
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Figura 4

Palabras clave de los objetivos específicos

1.3. Justificación

La Ley orgánica de transporte terrestre, tránsito y

seguridad vial (LOTTTSV) señala que “la necesidad de fortalecer

el servicio y brindar calidad a todos los usuarios es un mandato

donde se debe garantizar la calidad de todo tipo de servicios del

transporte urbano con principios en la accesibilidad, continuidad

y confort.” [LOTTTSV]. Art. 3. 31-dic.-2014 (Ecuador).

El alcance del proyecto se centra en la parada de

autobuses de la intersección de las calles Aurelio Espinosa y

Jorge Guzmán Rueda, cerca de la PUCE-I la cual actualmente se

encuentra en mal estado y no alcanza a abastecer a la demanda

actual que existe en el sector.

La ejecución de este proyecto traerá consigo beneficios

mejorando la seguridad vial, actuando como un punto seguro de

espera y abordaje, disminuyendo los riesgos de la zona. Además,

la inclusión de sistemas de información incrementará

eficientemente el sistema de transporte reduciendo la

incertidumbre de los usuarios.

Además, el diseño se piensa bajo conceptos sostenibles

con un enfoque en preservación a futuro de este espacio urbano;

que solucione las necesidades de los actores principales como

menciona Garzón (2022,). Un diseño atractivo y funcional puede

incentivar el uso del transporte colectivo, promocionando la

movilidad sostenible y la accesibilidad universal, logrando un

valor agregado al proyecto transformándose en un símbolo de la

ciudad.

La creación de una parada multifuncional no solo

mejorará la experiencia del usuario, sino también incrementará la

eficacia del transporte urbano y su espacio público circundante.

Por otro lado, si no se lleva a cabo esta intervención, las

condiciones actuales de deterioro e insuficiencia persistirán, lo

cual podría agravar la problemática de seguridad en la zona,

limitando tanto la accesibilidad como la calidad del servicio de

transporte público.

Objetivos

1.4. Objetivo general

Diseñar y construir una parada de autobús en las calles

Aurelio Espinosa y Jorge Guzmán Rueda con enfoque en confort,

seguridad e información.

1.5. Objetivos específicos

 Analizar la condición actual de la parada de autobuses, su

espacio público circundante y las necesidades de sus

usuarios.

 Diseñar una propuesta arquitectónica de parada de

autobuses y su espacio público circundante en las calles

Aurelio Espinosa y Jorge Guzmán Rueda en base a las

necesidades analizadas.

 Construir una parada de autobuses con enfoque en la

seguridad vial, el confort, seguridad e información.
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2. Marco teórico
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Figura 5

Movilidad peatonal

2.1. Bases teóricas

2.1.1. Espacio público

El espacio público juega un papel importante en la calidad

de vida de los ciudadanos, Sánchez y Martínez (2021) afirman

que el espacio público es un bien público con una fuerte

relevancia en la ciudad, ya que participan actores sociales en la

gestión colectiva esta desde el momento en que se atraviesa la

frontera de lo privado. En relación a lo mencionado son los

usuarios los que dan el sentimiento de apropiación hacia un

espacio público.

De igual forma, el espacio público crea un sentimiento de

apropiación por medio de la interacción como lo menciona, Borja

(2011) quien nos dice que el espacio público es el lugar donde

los ciudadanos expresan el progreso y los retrocesos social y

cultural, por otro lado, es en el espacio en el que pueden hacer

visibles los efectos resolutorios o excluyentes, por presencia o

por ausencia, de las dinámicas urbanas actuales.

Por otro lado, Borja (2010) afirma que, en muchos casos

el espacio público termina siendo un espacio remanente de los

edificios y las vías, como resultado las calles pierden su

capacidad de implementar actividades como servicios,

priorizando no a las personas si no a los vehículos, sin embargo,

la conexión debe de ser el objetivo principal del espacio público,

donde la calle se convierte en una vía de circulación. Por lo que

la relación entre el peatón y el espacio se puede interpretar como

justicia espacial.

Así mismo para disfrutar de un espacio público debemos

entender la justicia espacial Sedano et al., (2021) se refiere a la

justicia social de un espacio como una base teórica para

proyectos cuyo fin es el bienestar social y está relacionado con

las necesidades de los habitantes en el derecho a habitar, a una

vivienda digna, a la ocupación y disfrute de los espacios públicos,

además de la manifestación con el fin de buscar nuevos

derechos y a ser partícipes de la ciudad (p. 25).

Es por esta razón que además del espacio público

entendido desde la circulación debe tener en consideración a los

peatones dándoles aún más prioridad que a los automóviles por

lo que un punto importante para el espacio público y el derecho a

la ciudad es la movilidad sostenible ya que actualmente está

engloba un área importante en la ciudad.

2.1.2. Movilidad sostenible.

Según Balbo et al., (2003), La movilidad urbana en los

países en desarrollo es anhelada por factores históricos, sociales,

económicos, políticos y espaciales de escala macro o micro y de

orden estructural. Así mismo se énfasis en la amplitud del

término de movilidad aun dentro de lo urbano. Del mismo modo

Remache (2012), dice que hoy en día la movilidad constituye uno

de los principales factores de conformación y estructuración de

las sociedades urbanas (p. 24).

Acevedo y Bocarejo (2009), mencionan que en la

sociedad la movilidad, la conectividad, la multimodalidad, la

accesibilidad y la fiabilidad son puntos clave que se asocian al

transporte logrando una sociedad más productivas y equitativas,

así mismo las personas reconocen los conflictos relacionados

con el transporte como determinantes en su calidad de vida,

aspectos como lo son la congestión vehicular, la contaminación

ambiental y auditiva además de los accidentes atribuibles al

hecho de moverse (p.73).

Actualmente el transporte público juega un papel

fundamental en la movilidad sostenible de la ciudad es por esto

que el mejoramiento del sistema de trasporte público en todas

sus etapas, empezando desde las paradas las cuales son la

conexión entre el medio de transporte y el usuario hasta el

mejoramiento de las unidades de transporte.
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Figura 6

Parada de autobuses

2.1.3. Sistema de transporte público.

El servicio de transporte público es necesario para la

movilidad, según Cavanaconza y Delgado (2021) El transporte

urbano ejecuta un papel fundamental para el desarrollo de una

economía en incremento, satisfaciendo una función básica para

la interrelación de las actividades humanas.

Rocano y Serrano (2022) mencionan que, al usar un

elemento de transporte urbano, es necesario un equipamiento

para que los usuarios puedan abordar y desembarcar del

colectivo, aquellos espacios son parte de la infraestructura del

sistema de transporte público, asimismo tiene como función

ofrecer servicios y rutas que cumplan con las condiciones

mínimas de confort, eficacia y seguridad y brinde refugio contra

los fenómenos climáticos durante el tiempo de espera.

Benavides (2024) nos dice que en Ecuador el transporte

público es un método de desplazamiento estratégico el cual es

brindado por el estado o mediante un contrato a operadoras

legalmente constituidas, en el caso de la ciudad de Ibarra las

Cooperativas que brindan el servicio de Transporte Urbano son:

“28 de septiembre” y “San Miguel de Ibarra”. Además, un

elemento clave en la infraestructura del transporte son las

paradas de autobuses.

2.1.4. Parada de autobús.

La parada de buses es un mobiliario urbano multifuncional

Lobo (2022), menciona que, en las micro arquitecturas

inicialmente se conocía como marquesina a una estructura

colocada sobre la entrada de un edificio esto con el fin de refugiar

a los usuarios del edificio o transeúntes sin embargo con la

aparición del sistema de transporte se le otorga un nuevo

concepto, sin embargo, no cambia su función, pero sí lo hace su

estructura y su ubicación.

Rocano y Serrano (2022), mencionan que, para usar las

unidades de transporte colectivo, es necesario un espacio donde

el usuario pueda embarcar y desembarcar del vehículo, estos

espacios son parte de la infraestructura del sistema de transporte

público, además de facilitar la movilidad de los usuarios, tiene

como funcionalidad que el servicio de espera sea cómodo,

eficiente y seguro contra los fenómenos climatológicos durante

su tiempo de espera.

Pulla (2019), señala que la parada de bus facilita la

conexión del pasajero y el sistema de transporte público. Su

objetivo es proporcionar acceso a las unidades de transporte,

además, de brindar información de rutas de la ciudad y el lugar

donde se encuentra ubicada. El propósito de la parada es ofrecer

las condiciones mínimas para confort, información y seguridad,

contra las inclemencias del tiempo al permanecer en espera.

Leslabay y Morer-Camo (2014) dicen que estos espacios

normalmente se enfocan en ser solamente puntos de recogida de

pasajeros, sin embargo, lo que a día de hoy la parada de

autobuses debería transmitir es la experiencia del usuario en la

de conexión entre el tiempo de espera y el movimiento

proporcionado a través del transporte público como una

optimización del tiempo.
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Figura 7

Mapa de ubicación de referentes

2.2. Estudio tipológico
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Figura 8

Referente 1 El mirador del duende

Este proyecto ubicado en Chile en la comuna coinco

como se muestra en la figura 7 constituye un testimonio viviente

de la riqueza ecosistémica y patrimonial de la región,

configurándose como un laboratorio experiencial que invita a la

exploración académica y la comprensión integral del entorno

natural.

DISEÑO

Como muestra la figura 8 el proceso fue concebido y

materializado por estudiantes de arquitectura, el proyecto se

erige como un manifiesto pedagógico que desafía los límites

tradicionales de la formación académica

La propuesta destaca por su compromiso con la eficiencia

recursos, logrando una gestión ejemplar que reduce los residuos

del proyecto a un mínimo índice del 0.5%. Su diseño

multifuncional no solo contempla la función de mirador, sino que

integra estratégicamente un sistema de monitoreo y conservación

del ecosistema de humedal adyacente, transformando el espacio

en un dispositivo de investigación y preservación ambiental.

MATERIALIDAD

La materialidad se basa en la madera ya que es un

recurso de su entorno y s u estructura se compone por el uso de

pórticos y cerchas que permiten aprovechar al máximo las

visuales del sector
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Figura 9

Referente 2 Cruce Vilches

Este proyecto está ubicado en Chile en el “Cruce Vilches”

como se muestra en la figura 7 el cual tiene como objetivo la

recuperación de un espacio residual a espacio público, además

de promocionar los atractivos turísticos a través de una

exposición permanente

.

Como se observa en la figura 9 este busca transformarse

en un hito del viajero como del habitante de la zona, integrándose

a su paisaje rural, a través de su materialidad, usando madera y

adobe reutilizado que se encuentra en el sector dando nueva

vida a los materiales y transformándolo en un proyecto sostenible

a nivel ambiental y apoyando al sector. Constituyéndose como un

elemento presente en la atmosfera del sitio.

FUNCIÓN

Tiene como finalidad invitar a participar tanto los turistas

como los habitantes, siendo un proyecto multifuncional el cual ha

generado una mejora en el estilo de vida de los pobladores
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Figura 10

Referente 3 Songjeong Picture book Villag

Songjeong Picture book Village es un proyecto el cual fue

el diseño de una plaza, una parada de autobús y un centro de

visitantes en Songjeong Village, una pequeña ciudad de Corea

del Sur. Como se observa en la figura 7.

RESTAURACIÓN Y MATERIALIDAD

El proyecto parte de la restauración de un espacio y un

equipamiento existente el cual estaba en ruinas con los árboles

desnudos y la parada de autobús dañada, siendo su principal

objetivo mejorar la calidad de vida de los habitantes del pueblo.

Como se muestra en la figura 10 la base en el concepto

de diseño de elevarse desde el suelo, la madera y los ladrillos de

arcilla del suelo se convirtieron en los materiales principales y se

agregó metal para la estructura.

DUALIDAD

El centro de visitantes, que además funciona como galería

para exhibir las pinturas y libros de los residentes, es un espacio

cerrado, mientras que la parada de autobús se concibe como un

área al aire libre. Ambos están conectados por un techo que

permite que cada uno pueda asumir las funciones del otro

cuando sea necesario.
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Figura 11

Referente paradas de autobuses de la URSS

Las paradas de autobús en la antigua Unión Soviética

exhibieron una notable diversidad arquitectónica, fenómeno

documentado exhaustivamente por Christopher Herwig en su

obra Soviet Bus Stop. El análisis de estos elementos de

infraestructura urbana, particularmente evidenciado en la figura

11 de dicha publicación, revela una inesperada libertad creativa

en su concepción y diseño, manifestando una pluralidad estética

que merece especial atención en el estudio del urbanismo de la

época.

La parada de autobús o marquesina se limita a un tipo de

edificio, que en Europa occidental tiende a ser mezquinamente

utilitario. En el siglo XVIII las locuras eran a menudo pruebas de

nuevos estilos arquitectónicos, es posible que algunos de estos

signos de puntuación caprichosos al borde de la carretera hayan

sido experimentos estructurales o estéticos.

La antigua Unión Soviética nunca se caracterizó por ser

partícipe de una arquitectura modernista, diferente y colorida,

más bien por todo lo contrario. Sin embargo, antes de su

independencia los estados soviéticos lanzaron cientos de

paradas de descanso extravagantes, dando a los arquitectos y

artistas una libertad inusual para expresar sus ideas más salvajes.

Las paradas de autobús distribuidas a lo largo del vasto territorio

emergen como testimonios arqueológicos del imaginario artístico

soviético. Estos singulares espacios de infraestructura urbana se

configuran como verdaderos lienzos que documentan la

expresión estética y la complejidad creativa de un período

histórico, ofreciendo una perspectiva poco convencional sobre los

procesos de significación cultural y artístico de la época soviética.
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Figura 12

Resumen del marco normativo

2.3. Marco normativo

En Ecuador se ha tomado en cuenta la accesibilidad y

esta se ha incluido en sus leyes la accesibilidad y bienestar de

los usuarios; estableciendo artículos que se basen en dichas

bases como los que se señalan a continuación y se indica en la

figura 12.

La LOTTTSV señala que” la necesidad de brindar y

fortalecer los servicios de los componentes de la infraestructura

del transporte urbano tenga un enfoque en la seguridad vial, la

eficacia, universalidad, la continuidad, y el confort “[LOTTTSV].

Art. 3. 31-dic.-2014 (Ecuador). Así mejorando la experiencia de

los usuarios.

PNMUS MTOP Guía Transversal 2 Ciudades Intermedias

(2023) teniendo como directriz en la sostenibilidad urbana como

concepto base donde el transporte logre ser eficaz y eficiente

priorizando la accesibilidad y mejorar la calidad de los

ciudadanos a largo plazo; siendo esta política aplicada por los

Gobiernos Autónomos Descentralizados (GAD) que tiene como

competencia la gestión del transporte urbano, su espacio público

e infraestructura (p. 9).

Además, para la propuesta del diseño se toma en cuenta

la Norma Técnica Ecuatoriana ACCESIBILIDAD DE LAS

PERSONAS AL MEDIO FÍSICO, TERMINALES, ESTACIONES Y

PARADAS DE TRANSPORTE (2017) tomando en cuenta las

directrices básicas como la accesibilidad universal y diseño para

todos. (NORMA TÉCNICA ECUATORIANA, 2016, p. 1)
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3. Marco metodológico
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Figura 13

Esquema de metodología desing-build
El Trabajo de Integración Curricular empleó una

metodología de proyección paralela la cual consiste en integrar

desde el inicio todos los conocimientos de forma simultánea,

buscando integrar de mejor forma los métodos, cualitativos y

cuantitativos, lo racional e intuitivo y lo teórico practico dentro del

diseño (Metodología de Diseño Arquitectónico Edwin Haramoto

Adopciones y Adaptaciones, 2018).

De la mano con la proyección paralela se utilizó una

metodología Design-Build la cual se ha consolidado como una

estrategia pedagógica eficaz. Siendo una metodología que

integra el proceso de diseño y construcción dentro del

aprendizaje del arquitecto en un solo flujo de trabajo, donde los

estudiantes no solo diseñan, sino que también las construyen sus

proyectos como se representa en la figura 13.

Este enfoque sitúa al estudiante como protagonista de su

propio aprendizaje, al enfrentarlo a condiciones reales de

materialidad, técnica y ejecución. A través de proyectos, los

cuales suelen ser de una escala micro, desarrollados bajo esta

modalidad, se fortalece no solo la capacidad de proyectar con

criterio técnico, sino también habilidades fundamentales como la

resolución de problemas, el trabajo en equipo, la gestión de

recursos y la comunicación interdisciplinaria, acercando al

estudiante a los problemas del campo laboral.

El proceso suele incluir fases progresivas que van desde

la investigación y el diseño conceptual hasta la fabricación, el

montaje y la evaluación crítica del resultado. Como destaca Avinç

(2024), este tipo de experiencias "ofrecen a los estudiantes la

oportunidad de transformar el conocimiento teórico en práctica y

desarrollar sus habilidades de pensamiento creativo" (p. 238),

aportando una comprensión más profunda y real del

oficio arquitectónico.

3.1. Herramientas de recolección de datos

Como herramientas cuantitativas a utilizar para la

recolección de datos se basó en la evaluación de calles y aceras

cercanas a la parada de autobuses, la cual nos permitió evaluar

la calidad del espacio público de circulación cercano al mobiliario

que se intervendrá y la percepción de los usuarios con relación al

servicio de espera del transporte público a través de la parada de

buses existente, la metodología de investigación se ve reflejada

en la figura 14.
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Figura 14

Procesos aplicados a la investigación

Figura 15

Aspectos que evalúa la metodología

Figura 16

Rango de evaluación de aceras y cruces

3.1.1. Evaluación de los espacios peatonales urbanos desde

un enfoque de accesibilidad universal.

Como herramienta de evaluación se usó una matriz que

permita evaluar la calidad de las aceras e intersecciones para

identificar aquellos elementos insuficientes o problemáticos que

requieren más atención por parte de las autoridades, basándonos

en el método para evaluar espacios peatonales urbanos y su

aplicación en Ambato, Ecuador este método propone la

evaluación de las principales problemáticas de movilidad

peatonal.

Para la evaluación nos basamos en el protocolo de la

metodología de evaluación de espacios peatonales urbanos

propuestos por Freire (2020) la cual tiene tres fases principales

siendo la primera la delimitación del área y la codificación de los

elementos urbanos a estudiarse para tener un mapa base de la

cual partir a la evaluación de estos espacios.

La siguiente fase se basa en la preparación y

autoaprendizaje acerca de la implementación de este método, el

cual precisa instrumentos como son matrices de evaluación de

aceras y cruces que los que se señalan en la figura 15, y los

rangos de evaluación de aceras y cruces que se muestra en la

figura 16.

3.1.2. Encuesta de calificación basado en la percepción de

los ciudadanos

A la par herramienta para el método de recolección de

información del usuario basando en la metodología usada por

Montoya et al., (2024), empleando un modelo de encuesta de

calificación basado en la percepción de los ciudadanos. Este

método asegura la evaluación y priorización de las variables

según su nivel de importancia en el sistema.

Esta herramienta ya ha sido utilizada en investigaciones

anteriores y garantiza una valoración precisa de los usuarios,

asegurando que todas las variables sean revisadas antes de ser

clasificadas, de esta manera, se estructurara una encuentra

centrada a la percepción ciudadana, aclarando que la propuesta

de encuesta considera los campos existentes en la parada de

autobuses ubicada en las calles padre Aurelio Espinosa Poli y

Jorge Guzmán Rueda, como se ve en la figura 17.
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Figura 18

Interfaz de Koobotool

Figura 17

Esquema de encuestas

3.2. Aplicación de la metodología

Para la metodología basada en el Método para evaluar

espacios peatonales urbanos y su aplicación en Ambato,

Ecuador se aplicará una matriz para facilitar la recolección de

información de las calles y aceras, asignado un código a cada

acera y cruce, donde las aceras tendrán una valoración de

puntos y los cruces de 8 puntos donde en ambos casos 1 es

deficiente.

Tomando en consideración los siguientes puntos, ancho

de la acera, franja de servicios, material de la superficie, Estado

de mantenimiento, continuidad, obstáculos fijos, verticales en

fachadas y móviles, mobiliario urbano, árboles, jardineras,

iluminación peatonal, fachadas activas, visibilidad de la fachada,

porcentaje de parqueaderos en retiro e intersecciones.

Por otro lado, para el método de recolección de datos se

utilizará la herramienta de kobotoolbox, el cual es un

instrumento para la recolección y administración de datos,

además que son exportables para el tratamiento de la

información cuya interfaz se muestra en la figura 18, en esta

herramienta se planteó una encuesta basándonos en la

propuesta de encuesta de Montoya et al., (2024) Análisis de la

cobertura espacial de las paradas de autobús de transporte

público a través de un estudio de percepción ciudadana.

Nota: Imagen extraida de Kobotool.
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4. Diagnóstico
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Figura 19

Aplicación de entrevista

4.1. Estado actual del problema

De acuerdo con lo expuesto en la problemática, la parada

de autobuses existente exhibe un deterioro estructural

significativo que incluye el deterioro de elementos básicos como

cubierta, iluminación, señalización y la falta de elementos

informativos acerca de rutas, situación que en horas pico cuando

la capacidad es sobrepasada por la afluencia de usuarios

universitarios afecta en la calidad del servicio de la infraestructura.

4.2. Entrevistas

Las entrevistas se realizaron a dos grupos principales

siendo las entidades competentes en el tema de movilidad,

espacio público e infraestructura urbana, y a los representantes

de usuarios y conductores de autobuses como se indica en la

figura 19, enfoque del primer grupo se dio para entender la

normativa, criterios de diseño, gestión y permisos necesarios

para la ejecución del proyecto ya que estará ubicado en un

espacio público de circulación peatonal como lo es la acera.

Esta herramienta ya ha sido utilizada en investigaciones

anteriores y garantiza una valoración precisa de los usuarios,

asegurando que todas las variables sean revisadas antes de ser

clasificadas, de esta manera, se estructurara una encuentra

centrada a la percepción ciudadana, aclarando que la propuesta

de encuesta considera los campos existentes en la parada de

autobuses ubicada en las calles padre Aurelio Espinosa Poli y

Jorge Guzmán Rueda, como se ve en la figura 19.

4.3. Entrevistas a entidades

Movidelnort

La entrevista se realizó al Arq. Alejandro Arevalo director

de planificación urbana de movidernort y se enfocó en la

seguridad vial, además se sugiere paradas tipo como: paradas

de buses (permeable y transparente), paradas de buses

interprovinciales (con kioscos y viajes largos) y parada de taxis,

además se menciona que, si los usuarios pueden tener acceso a

información oficial sobre paradas de autobuses y las rutas de

estos, podría ser beneficioso para incentivar una movilidad

segura y sostenible.

En general, parece que las autoridades locales pueden

beneficiarse de la creación de una parada tradicional para

mejorar la seguridad vial y aumentar la visibilidad del municipio,

así mismo que el proyecto puede llegar a ser un piloto en las

paradas de autobuses a nivel de ciudad planteando paradas tipo

para los servicios urbanos e interprovinciales.

Dirección de planificación (GAD municipal de Ibarra)

Se entrevistó a los arquitectos Santiago Pineda y Andrea Castillo

de la dirección de planificación el tema principal se dio en la

gestión del proyecto, siendo que para saber que permisos y

gestiones debemos realizar debemos tener un anteproyecto, sin

embargo, se tocó temas las paradas de autobuses, seguridad vial,

y el espacio público.

Las paradas de buses son fundamentales para el

transporte público y requieren una conservación adecuada para

garantizar la seguridad y el funcionamiento correcto, la seguridad

vial es un aspecto crucial en las paradas, ya que los vehículos

deben ser manejados con cuidado y atención al tráfico para evitar

accidentes, la conservación de los espacios públicos, incluyendo

las paradas de buses, debe priorizarse para asegurar la

accesibilidad y el bienestar de los usuarios.
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Figura 20

Síntesis de entrevistas a entidades

Figura 21

Síntesis de entrevista al CAE

Dirección de fiscalización (GAD municipal de Ibarra)

Se entrevistó a la directora de fiscalización la Arq. Jenny

Muelana y al Arq. Santiago Domínguez y se trataron puntos

Implementar tecnologías inteligentes, como pantallas móviles o

sistemas de información en tiempo real, para mejorar el servicio y

la seguridad en las paradas de autobuses, así como para ayudar

en la seguridad del usuario implementar medidas de seguridad,

como botones de pánico y una cámara de seguridad, para

prevenir los incidentes de vandalismo y seguridad vial. Como

síntesis de estas entrevistas se muestra en la figura 20.

Por otra parte, se debe coordinar entre las autoridades

locales y la empresa de transporte para mejorar el servicio y la

seguridad en las paradas, ya que se han identificado otros

espacios que podrían ser intervenidos y está parada podría ser el

piloto para varias paradas de autobuses de Ibarra, respondiendo

las necesidades del sector donde se pueda ubicar.

Colegio de Arquitectos del Ecuador.

La entrevista con el Arq. Ivan Hinojosa ex presidente del

Colegio de arquitectos del Ecuador se centró en el mobiliario

urbano de la parada de autobús, donde se habló de posibles

soluciones sustentables con paneles fotovoltaicos para la

iluminación y que el mobiliario pueda incluir.

De igual forma se trató el tema del mantenimiento de la parada

de autobuses ya que el vandalismo puede hacer que se vea

malogrado, además del mantenimiento, en el tema de seguridad

se propuso un botón de pánico. Los puntos clave se indican en la

figura 21

4.4. Entrevistas a usuarios

Representante docente.

Se entrevistó al Arq. Alfonso Rondon, docente de la

PUCE-I y coordinador de la escuela de arquitectura diseño, artes

e ingeniería civil, abordando temas sobre las paradas de

autobuses las cuales son una parte fundamental de la

infraestructura urbana y su conservación es esencial para

garantizar la conectividad, además debe ser diseñada de manera

que sea accesible y cómoda para todos los usuarios, incluyendo

personas con discapacidad.

Por otro lado, se mencionó la importancia de la

información de rutas para que los usuarios sepan que ruta es

más conveniente para llegar a su destino, así mismo se sugirió

analizar las estaciones de sistemas de transporte masivo de

ciudades latinoamericanas donde la movilidad sea un punto

fuerte a nivel de ciudad.

Representante estudiantil.

La entrevista con Natty Flores, actual representante

estudiantil de la Pontificia Universidad Católica del Ecuador

Ibarra, (PUCE-I) tuvo como enfoque las necesidades de los

estudiantes universitarios, ya que estos conforman una gran

parte del uso diario del mobiliario durante el periodo académico,

como principales carencias del actual mobiliario tenemos la falta

de información de las rutas y la inseguridad que se puede llegar a

dar en el actual espacio como indica la figura 22.
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Figura 22

Síntesis de entrevistas a usuarios

Figura 23

Síntesis de entrevistas a transportistas

Figura 24

Síntesis de entrevistas a la directiva barrial

Presidente de la cooperativa 28 de septiembre.

Esta entrevista a la actual presidente de la cooperativa de

transporte urbano 28 de septiembre la Sra. Diana Estevez se

dialogó sobre las necesidades desde el punto de los conductores,

ya que el mobiliario es un punto de conexión entre los peatones y

el transporte público, por otro lado, se mencionaron temas como

que actualmente los buses cuentan con un sistema GPS, y que

anteriormente ya se plantearon y ejecutaron paradas inteligentes,

sin embargo, por diversos temas fueron extraídas y almacenadas.

Presidente de la cooperativa San Miguel de Ibarra.

Esta entrevista al actual presidente de la cooperativa de

transporte urbano San Miguel de Ibarra el Arq. Juan Carlos

Yépez, también se mencionó como problemática que las actuales

paradas a nivel de ciudad en ciertas zonas llegan a hacer

contacto con las unidades de trasporte.

Del mismo modo, se mencionó como antecedente las paradas

inteligentes que se colocaron en la ciudad hace alrededor de 8

años, las cuales fueron retiradas por el daño como vandalismo

que estas sufrían, por parte de la ciudadanía, ocasionando que

poco a poco se retirasen hasta su totalidad, lo cual genera una

preocupación en el planteamiento del mobiliario, cuya síntesis se

muestra en la figura 23.

Directiva del barrio La Victoria.

El presidente del barrio de la victoria sector de la católica,

el Sr. Ing. Ricardo Arias a quien se encuesto con el fin de

determinar las necesidades del sector con relación a al mobiliario,

donde se mencionó que la parada de autobuses se encuentra en

mal estado por falta de mantenimiento, la información de rutas.

Además, se dialogó sobre el apoyo que el como presidente de

este sector nos puede brindar, recibiendo el proyecto de la mejor

forma, apoyando con la futura gestión, socialización con el barrio,

viendo la forma para gestionar el botón de pánico con las

alarmas existentes, así mismo, si algún morador del sector

quisiese colaborar con material podría ir a dejarlo en la casa

comunal del sector cuya síntesis se muestra en la figura 24.
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Figura 25

Mapa base evaluación de aceras y cruces

4.5. Escala de evaluación de aceras y cruces.

Para llevar a cabo la evaluación integral del entorno para

así comprender la dinámica urbana que influyen directamente en

el diseño de la parada de autobuses que se ubica entre las calles

Aurelio Espinosa Polit y Jorge Guzmán Rueda cerca de la PUCE-

I; se delimitó el área a evaluar teniendo de base 100 metros

alrededor de la parada de autobuses a intervenirse.

Posteriormente, se realizó un sistema de codificación

alfanumérico que permitió identificar y caracterizar de manera

precisa las aceras y calles, utilizando una nomenclatura que

integra la letra de la manzana, el número de la acera, y el número

de cada cruce que se encuentra dentro de la delimitación para

empezar a evaluar cada aspecto. Antes de aplicar las matrices

de, se llevó a cabo una capacitación con el objetivo de

estandarizar los criterios de registro y asegurar el éxito en el

levantamiento de información, como muestra la figura 25.

La metodología de investigación para evaluar aceras y

cruces se implementó mediante instrumentos técnicos

específicos: mapa base, flexómetro, matrices de registro y

documentación fotográfica. El proceso sistemático de recolección

de datos permitió capturar información dimensional, cualitativa y

visual del espacio urbano, esta aproximación metodológica

permitió generar un conjunto de datos comprehensivos que

posibilitan un análisis objetivo de la infraestructura peatonal,

como muestra la figura 26, figura 27 y la figura 28.

.
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Figura 26

Resultado de análisis de aceras

Figura 27

Mapa de resultados de análisis de aceras

Evaluación de calles
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Figura 28

Resultado de análisis de cruces

Figura 29

Mapa de resultados de análisis de cruces

La investigación metodológica desarrollada contempló un

análisis integral de la infraestructura peatonal, abordando dos

componentes urbanos fundamentales: aceras y cruces. En el

ámbito de las aceras, el estudio se centró en tres dimensiones

estratégicas: franja de circulación, vegetación y mobiliario urbano,

así como características de fachada. Respecto a los cruces, se

examinaron aspectos críticos como rampas de accesibilidad,

conectividad peatonal, paso de cebra, y señalización vertical.

Los resultados revelaron una configuración diferenciada:

mientras que las aceras presentan un cumplimiento significativo

de los parámetros normativos establecidos como se observa en

la figura 26, los cruces mostraron una condición más deficiente

demostrado en la figura 28, con la particularidad de que ninguno

de los espacios analizados cumplió la totalidad de los criterios

técnicos evaluados, evidenciando áreas de mejora en la

infraestructura de movilidad urbana, como este ilustrado en la

figura 29
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Figura 30

Comparación de disponibilidad de ruta

Figura 31

Comparación de información de las rutas.

Figura 32

Comparación de cubierta de la parada de autobús

Figura 33

Comparación de comodidad de los asientos

4.6. Encuestas

Las encuestas se realizaron en la parada de autobuses

que se desea intervenir, donde de manera personal se encuesto

a los usuarios del mobiliario urbano, entre ellos actores como

estudiantes de la PUCE Ibarra y residentes del sector la Victoria.

4.6.1. Resultados y discusión

Sexo, edad y motivo del viaje

Como resultado del análisis preliminar de usuarios que

respondieron la encuesta ha dado como resultado la Tabla 1, que

muestran las características básicas obtenidas del proceso de

encuesta. En total, se realizaron 64 encuestas y se abandonaron

2, lo que dio como resultado una muestra de 62 unidades.

Tabla 1

Datos de encuestados

Rangos de edad Cantidad Porcentaje

0-20 26 41,94
21-30 20 32,26
31-40 3 4,84
41-50 8 12,90
51-60 3 4,84
60> 2 3,23

Motivo de viaje Cantidad Porcentaje

Estudios 44 70,97
Trabajo 8 12,90
Compañía 0 0,00
Ocio 0 0,00
Compras 7 11,29
Otro 0 0,00

Disponibilidad de ruta. Según los resultados de las

encuestas realizadas nos encontramos que la disponibilidad de

rutas el nivel de satisfacción y la prioridad de este punto se

encuentran a la par, como se indica en la Figura 30.

Información de la ruta. La información de las rutas es un

punto deficiente en relación de la actual parada y la valoración de

los usuarios encuestados, como se muestra en la figura 31.

Cubierta de la parada de autobús. Dados los datos

obtenidos encontramos que la cubierta actual del mobiliario

urbano presenta carencias, además de ser uno de los puntos con

más prioridad para los usuarios. Se indica en la figura 32.

La comodidad de los asientos de la parada de autobús. La

comodidad de los asientos son otro punto clave en la calidad del

mobiliario que más falencias tiene, como se muestra en la figura

33.

Genero Cantidad Porcentaje

Masculino 33 53,23
Femenino 29 46,77
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Figura 34

Comparación de señalización

Figura 35

Comparación de importancia de un basurero

Figura 36

Comparación de importancia de la iluminación

Figura 37

Comparación del sentimiento de seguridad

Figura 38

Resumen de encuestas.

La señalización clara. A pesar que la parada de autobús

cuenta con señalización, ya sea por su mantenimiento o por la

ubicación de estas, la señalización es una carencia para este

espacio, como se presenta en la figura 34

La parada de autobús cuenta con un basurero. La actual

parada de autobús no cuenta con un basurero, sin embargo,

según a información de los usuarios de esta es un elemento muy

importante, como se ve en la figura 35.

La iluminación de la parada de autobús. La iluminación a

pesar de ser directa es un punto que cumple, pero debe de

mejorar, se puede observar en la figura 36.

La seguridad en la parada de autobús. La seguridad juega

un papel importante para para los usuarios, un espacio inseguro

será un espacio en desuso, las encuentras muestran que la

seguridad actual del mobiliario es aceptable sin embargo puede

mejorar, como se observa en la figura 37.

Pregunta abierta: ¿Qué otro elemento debe tener una

parada de autobuses para mejorar la calidad del tiempo de

espera del transporte público? Los puntos más sobresalientes

tenemos puntos como la ampliación del mobiliario dado que en

horas pico la parada de autobús se satura, dejando usuarios

fuera de esta, un lugar para la publicidad, ya que actualmente

estos afiches se colocan por doquier, espacio para personas en

situación de discapacidad, que exista un elemento donde el

autobús pueda esperar ya que al llegar varias líneas se genera

un conflicto en la movilidad vehicular. Además, para otros

usuarios es importante que el mobiliario brinde un servicio como

wifi y conectores de carga, en general esta pregunta se

respondía con un resumen de las preguntas anteriores como se

muestra en la figura 38.
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Figura 40

Precipitaciones

Figura 39

Temperatura media

Figura 42

Rosa de vientos de Ibarra

Figura 41

Promedio de precipitaciones en Ibarra

Figura 43

Velocidad de los vientos

4.7. Análisis de sitio

Clima

El clima de Ibarra se puede caracterizar como templado,

con una moderada oscilación térmica y una marcada

estacionalidad en las precipitaciones, típica de un entorno

ecuatorial de montaña. Presentando una variación climática

relativamente baja o moderada En cuanto al comportamiento

térmico, la ciudad presenta una oscilación térmica moderada.

Temperatura

Las temperaturas máximas medias diarias fluctúan entre

18°C y 21°C, mientras que las mínimas se mantienen en un

rango de 10°C a 12°C.Y teniendo topes máximos de la

temperatura que llegan a los 23°C en los días más calurosos y

los mínimos se reflejan en la noche llegando a los 7 °C, la figura

39 muestra esta media.

.

Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Precipitaciones

Durante los meses de febrero a abril, así como en

noviembre, se registran las mayores precipitaciones, alcanzando

valores superiores a los 175 milímetros mensuales. Por el

contrario, los meses comprendidos entre junio y septiembre

presentan una acusada disminución pluviométrica, llegando a un

mínimo de aproximadamente 50 milímetros en agosto, en él

cuadro 40 podemos ver las precipitaciones por cada mes,

mientras que en la figura 41 muestra el promedio por año.

Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/eowtkl ).

Viento

El período más ventoso se extiende durante

aproximadamente 3,5 meses, desde el 3 de junio hasta el 18 de

septiembre, con velocidades promedio superiores a 11,6

kilómetros por hora. Julio se destaca como el mes más ventoso,

con una velocidad media de 15,4 kilómetros por hora. Es

importante tener en cuenta que la velocidad y dirección del viento

pueden variar por factores como la topografía local, en la figura

42 se muestra la rosa de vientos y en la figura 43 la velocidad.

Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/eowtkl ).
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Figura 44

Carta solar Ibarra, Ecuador

Figura 45

Trayectoria del sol dentro del proyecto

Asole-amiento

La carta solar presentada proporciona una representación

detallada de la trayectoria y posición del sol sobre el horizonte a

lo largo del año para la ciudad de Ibarra, Ecuador. Teniendo una

trayectoria de Este a Oeste, pero variando su inclinación

dependiendo los solsticios siendo el de verano teniendo una

inclinación hacia el norte y en los de invierno una inclinación

hacia el sur, como indica la figura 44 y la figura 45 muestra la

trayectoria solar en relación del proyecto.

Nota. Adaptado de Sun

Earth Tools (https://n9.cl/ekkz0 ).

Dentro al análisis de la trayectoria solar en la

infraestructura actual, se evidenció que la cubierta de la parada

de autobuses presenta limitaciones durante los cuales la

estructura no proporciona un resguardo efectivo contra la

radiación solar directa. Específicamente desde las 6:00 am hasta

las 11:00 am, y posteriormente desde la 1:00 pm hasta las 6:00

pm.

Nubes

En Ibarra, el promedio del porcentaje del cielo cubierto

con nubes varía considerablemente en el transcurso del año. Los

meses más nublados se concentran entre junio y agosto, cuando

la cobertura de nubes puede alcanzar hasta el 45% del tiempo.

Por el contrario, los meses con menor presencia de nubes son

marzo y septiembre, con porcentajes de cielo despejado que

superan el 25%, como lo demuestra la figura 46.

Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/eowtkl ).

Figura 46

Nubosidad en Ibarra
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5. Propuesta
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Figura 47

Alcance del proyecto

5.1. Alcance del proyecto 5.1.1. Intervención Urbana

La propuesta contempla una reestructuración integral del

sistema de señalización horizontal en el entorno inmediato del

proyecto, específicamente en el eje vial conformado por las calles

Aurelio Espinosa y Jorge Guzmán Rueda. Esta intervención

cobra especial relevancia por su proximidad a la Pontificia

Universidad Católica del Ecuador sede Ibarra (PUCE-I).

El alcance de la intervención abarca la renovación

completa de elementos de seguridad vial, incluyendo cruces

peatonales, demarcaciones de carriles, zonas de precaución y

áreas de transición modal. Esta actualización busca establecer

un lenguaje visual coherente que mejore la legibilidad del espacio

urbano y refuerce la seguridad vial en el sector.

5.1.2. Intervención Arquitectónica

Ubicado como se muestra en la figura 47 el proyecto

integra el diseño de una parada de autobuses que trasciende su

función básica, articulándose con el espacio público circundante

mediante áreas de transición peatonal, zonas de espera,

espacios multifuncionales que incluyen áreas de descanso,

puntos de información y zonas de recarga de celulares.

La intervención partió de los problemas y principios

analizados en el capítulo 4 y encontrando posibles soluciones

para estos como se muestra en la figura 48, seguidamente se

realizó una planificación de más a detalle del cómo llegar a los

principios encontrados, como muestra la figura 49, además se

planteó un diseño adaptable que dependa del aforo y espacio.
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Figura 48

Problemática Principal y Principios

5.2. Mapa problemas y principios
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Figura 49

Diagrama de planificación estratégica

5.3. Planificación estratégica
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Figura 50

Collage “Visión de la Propuesta”

5.4. Visión

El concepto “Movilidad Sostenible” se establece como eje

transformador del desarrollo urbano. La intervención urbana

busca reconfigurar la relación entre el espacio público y sus

usuarios, estableciendo un equilibrio donde el transporte público,

los ciclistas y los peatones coexistan armónicamente. Este

cambio de paradigma propone limitar el predominio del vehículo

privado, recuperando el espacio urbano para el disfrute

ciudadano y promoviendo una movilidad más sostenible y

equitativa, como se observa en la figura 50.

La parada de autobuses se conceptualiza como un punto

de encuentro y desarrollo ciudadano que trasciende su función

básica de transporte. El diseño incorpora espacios de transición y

permanencia que fomentan la interacción social y la educación

vial, creando conciencia sobre la importancia de una movilidad

responsable y el respeto hacia todos los usuarios del espacio

público, especialmente aquellos en condición de vulnerabilidad.

Este proyecto aspira a convertirse en un referente de

diseño urbano sostenible, donde la accesibilidad universal, la

seguridad vial y la cohesión social se integran para crear un

espacio público de calidad. La intervención busca demostrar

cómo una infraestructura de transporte puede transformarse en

un catalizador de cambio urbano, mejorando la calidad de vida de

los habitantes y promoviendo una cultura de movilidad más

consciente y sostenible.



DISEÑO Y CONSTRUCCIÓN DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PÚBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

34

Figura 51

Mapa “Estrategias”

5.5. Mapa de estrategías

5.5.1. Estrategias Urbanas

Una de las prioridades urbanas es la conectividad

peatonal, integrando la parada con las ciclovías cercanas y

garantizando un acceso fluido y seguro para peatones y ciclistas.

Además, se ha enfocado en mejorar la seguridad vial, creando

esquinas seguras y mejorando los cruces peatonales con rampas

accesibles. La señalética horizontal se reforzará para mejorar el

flujo de vehículos y peatones, con una demarcación clara de las

vías y cruces. Estas medidas buscan un entorno más organizado

y seguro, facilitando el desplazamiento del usuario, tal cual se

indica en la figura 51.

5.5.2. Estrategias Arquitectónicas

El diseño de la parada de autobuses va más allá de su

función básica, convirtiéndose en un punto de encuentro dentro

del espacio público. Se incorporan zonas de espera protegidas,

puntos de información para los usuarios y zonas de recarga de

celulares para mejorar la experiencia. Además, se incluyen áreas

de descanso, pensadas para usuarios diversos, promoviendo la

accesibilidad.
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Figura 52

Collage “EQUILIBRIO”

5.6. Conceptualización e intenciones

El equilibrio en el diseño arquitectónico de la parada de

autobuses se manifiesta en diversas escalas, desde la resolución

formal que establece una relación armónica no solo con criterios

funcionales, sino también a una búsqueda de cohesión con el

entorno urbano, donde la estructura no se impone, sino que se

inserta de manera respetuosa en el tejido urbano,

complementando el paisaje, para lo cual continuamos con la

conceptualización del proyecto indicado en la figura 52.

La parada de autobuses, al ser un espacio de alta

interacción social y urbana, también plantea un equilibrio entre la

movilidad y la permanencia; mientras que su función primaria es

facilitar el transporte, el diseño busca incorporar áreas de

descanso, zonas de espera protegidas, y puntos de carga de

celulares, transformando el espacio en un lugar de permanencia

temporal. Esto convierte la infraestructura en un espacio

multifuncional, que no solo cumple con su rol de facilitar el

traslado, sino que también fomenta la interacción social y el.

La conexión entre estos distintos elementos tecnológicos,

naturales, funcionales y sociales permite que la parada de

autobuses trascienda su función infraestructural básica,

convirtiéndose en un dispositivo de transformación social y

urbana. De esta manera, el diseño no solo responde a las

necesidades de transporte de la comunidad, sino que también

actúa como un catalizador para el fortalecimiento del tejido

urbano, la mejora de la calidad de vida de los usuarios y la

creación de un espacio público más inclusivo y sostenible.
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Figura 53

Limitantes y necesidades

Figura 54

Concepto

5.7. Fase de Diseño

El proceso de diseño arquitectónico inició con un análisis

de las limitantes como el tiempo reducido de construcción, la

normativa vigente para mobiliario urbano, las restricciones

presupuestarias establecidas, los permisos municipales

requeridos y las condicionantes de la estructura existente.

La siguiente fase desarrolló un análisis comparativo entre

las necesidades identificadas y las soluciones arquitectónicas

propuestas, plasmadas en esquemas funcionales que

evidenciaban la respuesta espacial a cada requerimiento como lo

señala la figura 53. Los estudios esquemáticos abordaron

aspectos como la protección climática, la accesibilidad a través

de circulaciones fluidas, y la optimización del área de espera

mediante una configuración modular adaptativa.

Después una lluvia de ideas que permitió definir

principios fundamentales como sostenibilidad, adaptabilidad,

durabilidad, seguridad y facilidad de construcción, orientando el

diseño hacia un "Punto Ciudadano" que promoviera movilidad

sostenible, jerarquía espacial y protección climática. La propuesta

final integró estas nociones, asegurando replicabilidad,

funcionalidad y generando un punto multifuncional como se

observa en la figura 54.
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Figura 55

Necesidades de diseño
Figura 56

"Punto ciudadano"

La búsqueda del partido arquitectónico partió de las

necesidades que se muestra en la figura 56 buscando establecer

una estructura multifuncional capaz de articular las funciones

esenciales del proyecto. Generando un núcleo concebido como

un "punto ciudadano". La idea fue crear un espacio que

trascienda el propósito de una parada de autobuses convencional,

planteando una propuesta que dinamice la interacción entre las

personas y el lugar.

En este sentido, el núcleo organizador se plantea como

un elemento clave para promover la integración social y favorecer

una conexión más profunda entre los usuarios y su contexto

urbano. Más que un lugar de espera, este espacio busca

dinamizar el área mediante una propuesta arquitectónica que

facilite la interacción y fomente una relación activa con el entorno

inmediato. Así, el "punto ciudadano" se configura como un nodo

que centraliza funciones y actividades como se muestra en la

figura 55.

El concepto de equilibrio fue fundamental en este proceso,

orientando cada decisión hacia la creación de un diseño

armónico funcional y estructural como se muestra en la figura 56.

Este enfoque permitió integrar las distintas necesidades y

condicionantes del proyecto, garantizando que el espacio

resultante fuera adaptable y eficiente. De esta manera, el partido

arquitectónico no solo responde a los objetivos iniciales, sino que

también aporta una solución que enriquece el entorno urbano al

consolidarse como un elemento de cohesión social y espacial
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Figura 57

Proceso de diseño

El proceso de diseño evolucionó de manera gradual,

comenzando con la intención de mantener la estructura existente

como una estrategia inicial para optimizar recursos y tiempos.

Este enfoque permitió analizar las posibilidades técnicas y

funcionales del espacio, generando una base para el desarrollo

de propuestas más completas. Posteriormente, se incorporó el

concepto de diseño modular, el cual ofreció soluciones flexibles y

eficientes, garantizando tanto la adaptabilidad como la viabilidad

técnica.

Esta etapa permitió articular las necesidades del proyecto

con un enfoque que integraba funcionalidad y optimización

constructiva. Finalmente, el diseño alcanzó su consolidación en

una propuesta que respondió a las necesidades identificadas y

planteó un esquema renovado, capaz de integrar estética,

funcionalidad y replicabilidad.

La solución final no solo cumplió con los requerimientos

específicos del entorno, sino que también se proyectó como un

modelo adaptable a diferentes contextos urbanos. De esta

manera, el proyecto no solo satisface las demandas locales, sino

que se erige como un aporte replicable que contribuye a la

sostenibilidad y mejora de la infraestructura urbana, como se

muestra en la figura 57.
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Figura 58

Tipología de paradas

5.8. Tipología de diseño de paradas

A partir de un módulo se diseño 3 tipos de paradas, como

se indica en la figura 58, las cuales la colocación de cada una

dependerá de factores como el espacio de acera, el sector, el

aforo de personas y rutas de buses que transiten por la locación,

sin embargo, la el mobiliario que será construido será del tipo I,

teniendo esto en cuenta las características de cada tipo deberán

ser las siguientes:

 Tipo III

Ancho de acera min.: 1.80

Afluencia: Baja

Capacidad de asiento: 6 personas

 Tipo II

Ancho de acera min.: 2.70

Afluencia: Baja

Capacidad de asiento: 9 personas

 Tipo I

Ancho de acera min.: 3.70

Afluencia: Baja

Capacidad de asiento: 14 personas
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6. Propuesta Gestión
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Figura 59

Socialización con el Ilustre Municipio de Ibarra

El objetivo principal de la socialización del proyecto en el

Ilustre Municipio de Ibarra fue presentar y dar a conocer de

manera clara y detallada las propuestas de diseño para las

paradas tipo de autobús, como se observa en la figura 59. Esta

socialización no solo buscaba informar sobre los aspectos

técnicos y funcionales del proyecto, sino también generar interés

y compromiso por parte de la entidad municipal.

La intención era establecer un canal de colaboración que

permitiera gestionar con mayor facilidad los permisos necesarios,

así como la aprobación institucional del proyecto. Además, se

aspiraba a que, en caso de contar con una evaluación positiva, el

municipio pudiera brindar algún tipo de apoyo económico que

facilitara la ejecución del proyecto y su implementación a nivel

urbano, fortaleciendo así la red de transporte público y mejorando

la experiencia del usuario.
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Figura 60

Socialización organización GIZ

El objetivo principal de la socialización del proyecto con

GIZ, una organización internacional que promueve el desarrollo y

la movilidad sostenible, fue establecer una colaboración

estratégica que permitiera fortalecer y ampliar el alcance del

proyecto, la reunión se llevó a cabo con él tutor de tesis, él

Arquitecto Jorge Andrade, el director de la carrera de arquitectura,

el Arquitecto Alfonso Rondón y la representante de la GIZ como

se muestra en la figura 60.

Al presentarles la propuesta, se buscaba lograr que, a

través de su experiencia y red de contactos, facilitaran un

acercamiento efectivo a diversas entidades públicas y privadas,

así como a empresas vinculadas con el ámbito del transporte y la

infraestructura urbana. Este vínculo con GIZ podría abrir puertas

a futuras alianzas, generación de recursos, y oportunidades de

implementación, consolidando así una base sólida para el

desarrollo del proyecto en un contexto real y aplicable.
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Figura 61

Socialización con estudiantes y docentes de la PUCE-I

El objetivo principal de la socialización del proyecto con el

prorector de la universidad, como se muestra en la figura 61, fue

establecer un vínculo institucional que permitiera contar con su

respaldo y apoyo formal a lo largo del desarrollo e

implementación de la propuesta. Además, su respaldo

contribuiría a reforzar la legitimidad del proyecto.

Esta reunión tuvo como finalidad no solo informar

detalladamente sobre los alcances, objetivos y beneficios del

proyecto, sino también generar interés dentro de la estructura

administrativa de la universidad. Se buscó que el prorector pueda

actuar como un canal de apoyo tanto académico como logístico,

facilitando recursos, visibilidad y posibles conexiones con otras

instancias internas y externas.

El objetivo principal de la socialización con los miembros

de los departamentos de investigación y vinculación de la

universidad fue establecer un espacio de diálogo y colaboración

que permitiera integrar el proyecto dentro de las líneas

estratégicas de desarrollo académico y comunitario de la

institución.
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Figura 62

Presupuesto del Proyecto6.1. Presupuestos y cronogramas

Al tratarse de un proyecto basado en la metodología

Design-Build, es fundamental que cuente con información técnica

y operativa completa, incluyendo un presupuesto detallado y un

cronograma de actividades para su ejecución. Estos elementos

permiten planificar de manera precisa cada etapa del proceso

constructivo, desde la adquisición de materiales hasta la

instalación final, asegurando un uso eficiente de los recursos y

tiempos establecidos.

Además, tanto el presupuesto el cual se indica en la figura

62, como el cronograma el cual se muestra en la figura 63 son

herramientas esenciales para coordinar al equipo de trabajo,

anticipar posibles contratiempos y garantizar que el proyecto se

desarrolle conforme a los objetivos planteados desde su

concepción.

Estos factores permiten que la ejecución se lleve a cabo

dentro de los límites económicos disponibles y en un marco

temporal realista, evitando interferencias con las actividades

académicas y asegurando una implementación ordenada y

eficiente. Adaptar estos elementos a las condiciones específicas

del contexto universitario garantiza una mayor viabilidad y

coherencia en el desarrollo del proyecto.
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Figura 63

Cronograma del Proyecto
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Figura 64

Gestión de permisos y donaciones

Para la gestión se realizó un acercamiento a las

cooperativas de transporte urbano para una posible donación

destinada hacia la construcción del mobiliaria, para materiales,

mano de obra o imprevistos, recibiendo una respuesta positiva

por partes de la cooperativa de transporte “28 de septiembre”, la

cual hizo una donación de 169.00, ciento sesenta y nueve

dólares, por otro lado, la cooperativa de transporte “San Miguel

de Ibarra” nos dio una respuesta negativa tras una reunión de

socios.

De la misma forma con ayuda del Arquitecto Alejandro

Arévalo, quien, desde la empresa pública de movilidad,

Movidelnort, a través de la renovación del convenio con la PUCE-

I nos ayudó a la gestión de solicitudes, plan de factibilidad y

aprobación de permisos para la construcción del mobiliario

urbano como se observa en la figura 64.
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6.2. Propuesta Construcción
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6.3. Conclusiones y recomendaciones

El proyecto de diseño y construcción de una parada de

autobuses en el Barrio La Victoria propone una respuesta integral

a los problemas de deterioro, inseguridad y déficit de información

que hoy afectan la movilidad y la calidad del espacio público en

las inmediaciones de la PUCE-I. La intervención de este

equipamiento urbano no solo mejorará la experiencia de espera

de los usuarios mediante un mobiliario funcional y accesible, sino

que fortalecerá la seguridad vial, reduciendo riesgos para

peatones y conductores.

Con un enfoque claro en la sostenibilidad, la propuesta fomenta

la apropiación del espacio público por parte de la comunidad,

incentivando un uso responsable y la participación de los

moradores en su mantenimiento. Además, el diseño se articula

con la infraestructura peatonal existente, integrando criterios de

accesibilidad universal que garantizan un entorno inclusivo para

toda la población.

El uso de metodologías como Design-Build fortalece la

vinculación entre la academia y la realidad, permitiendo a los

estudiantes involucrarse directamente en todas las fases del

proyecto, desde la investigación y conceptualización, hasta la

construcción y gestión de permisos. Este enfoque práctico

contribuye a generar soluciones innovadoras, adaptadas a las

necesidades reales del sector.

Asimismo, la inclusión de sistemas de información en tiempo real

y medidas tecnológicas como botones de pánico y cámaras de

seguridad refuerza la confianza de los usuarios, ofreciendo un

servicio de transporte público más eficiente y seguro. El proyecto

busca convertirse en un referente para futuras intervenciones en

otras paradas de la ciudad, promoviendo una red de espacios

públicos bien diseñados que articulen la movilidad urbana con la

seguridad y el bienestar comunitario.

En síntesis, esta propuesta no solo resolverá problemáticas

actuales, sino que sentará las bases para una movilidad

sostenible y un espacio público más digno y accesible,

consolidando al Barrio La Victoria como un ejemplo de

intervención urbana participativa y comprometida con la calidad

de vida de sus habitantes.
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6.4. Recomendaciones

El diseño de la nueva parada de autobuses en el Barrio La

Victoria representa una oportunidad clave para transformar un

punto crítico de la movilidad urbana en un espacio público seguro,

inclusivo y funcional para toda la comunidad universitaria y los

moradores del sector.

Para garantizar una experiencia de espera cómoda y segura, se

recomienda integrar cubiertas adecuadas y mobiliario

ergonómico que brinde protección contra las inclemencias

climáticas. La incorporación de iluminación LED alimentada por

paneles solares reforzará la seguridad nocturna y reducirá el

consumo energético, alineándose con las estrategias de

ciudades sostenibles.

Asimismo, se implementará una red de señalización clara y

accesible que brinde información actualizada sobre rutas y

horarios, minimizando la incertidumbre de los usuarios. Esta

señalización debe complementarse con tecnologías inteligentes,

como pantallas informativas y botones de pánico conectados a

sistemas de monitoreo, garantizando una respuesta oportuna

ante emergencias y fortaleciendo la percepción de seguridad.

Desde la perspectiva del diseño urbano, es recomendable

priorizar la conectividad peatonal, generando cruces seguros,

rampas accesibles y aceras amplias y libres de obstáculos. Estas

intervenciones no solo facilitarán el acceso universal, sino que

también mejorarán la integración de la parada con su entorno

inmediato, potenciando la movilidad sostenible en el sector

universitario.

Es importante considerar posibles expansiones o adaptaciones

futuras que respondan al crecimiento poblacional y al aumento de

la demanda del servicio, planificando desde el diseño espacios

modulares o adaptables que puedan evolucionar sin

comprometer su funcionalidad. La incorporación de vegetación

nativa en jardineras y parterres alrededor del equipamiento

ayudará a mejorar la calidad del aire y ofrecer zonas de sombra

que eleven la calidad de la experiencia de los usuarios.

Finalmente, se recomienda que esta intervención sirva como

piloto para replicar buenas prácticas en otras paradas de la

ciudad de Ibarra, sentando precedentes en la planificación y

ejecución de proyectos de mobiliario urbano con enfoque en

seguridad vial, movilidad sostenible y bienestar comunitario. De

esta manera, se fomentará una red de espacios públicos

resilientes y amigables con la población, mejorando de forma

integral la calidad de vida urbana.
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