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RESUMEN

Este trabajo de integracion curricular aborda el conflicto de seguridad vial del transporte
publico en Ibarra, Ecuador, centrandose en el disefio y construccién de una parada de autobuses
ubicada en la interseccién de las calles Aurelio Espinosa y Jorge Guzman Rueda, proxima a la PUCE-
I. El proyecto surge como respuesta a la mejora de infraestructura de transporte publico en un sector
de alta demanda estudiantil, buscando optimizar la funcionalidad de la parada y transformarla en un
espacio publico que responda a las necesidades de confort, seguridad e informacion de sus usuarios,

enmarcandose en conceptos de movilidad urbana sostenible y accesibilidad universal.

La metodologia empleada fue Design-Build, que integra el proceso de disefio con la
construccion fisica, permitiendo una comprensién holistica desde la gestion hasta la implementacion
material. Se utilizaron herramientas cuantitativas y cualitativas: evaluacion de espacios peatonales
urbanos mediante matrices que analizaron aceras y cruces, encuestas de percepciéon ciudadana
aplicadas a 62 usuarios del transporte publico, y entrevistas estructuradas a entidades competentes,
usuarios y operadores de transporte. El diagndstico revelé deterioro estructural significativo, déficit
informativo sobre rutas, condiciones de inseguridad durante horas pico y limitaciones de accesibilidad

universal.

La propuesta arquitectonica se conceptualiza como un "Punto Ciudadano" que trasciende la
funcién basica de espera, integrando estrategias urbanas de conectividad peatonal y mejora de
seguridad vial, junto con estrategias arquitecténicas que incluyen zonas de espera protegidas,
sistemas de informacion, puntos de recarga y areas de descanso con criterios de accesibilidad
universal. Se desarrollé un sistema modular de tres tipologias de paradas adaptables segun el ancho

de acera disponible, afluencia de usuarios y capacidad requerida.

La intervenciéon demuestra como una infraestructura de transporte puede transformarse en un
catalizador de cambio urbano, mejorando la calidad de vida mediante el equilibrio entre funcionalidad,
seguridad, sostenibilidad y cohesién social. El proyecto establece precedentes para la planificacion
urbana en ciudades intermedias, promoviendo una cultura de movilidad mas consciente y espacios

publicos inclusivos, con potencial de replicabilidad en otras intervenciones urbanas similares.

Palabras clave: Parada de autobuses, seguridad vial, movilidad sostenible, Design-Build,

espacio publico, accesibilidad universal
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ABSTRACT

This curricular integration project addresses the road safety conflict of public transportation in
Ibarra, Ecuador, focusing on the design and construction of a bus stop located at the intersection of
Aurelio Espinosa and Jorge Guzman Rueda streets, near PUCE-I. The project emerges as a response
to improving public transportation infrastructure in a high student demand sector, seeking to optimize
the bus stop's functionality and transform it into a public space that responds to users' comfort, safety,
and information needs, framed within concepts of sustainable urban mobility and universal

accessibility.

The methodology employed was Design-Build, which integrates the design process with
physical construction, allowing a holistic understanding from management to material implementation.
Quantitative and qualitative tools were used: evaluation of urban pedestrian spaces through matrices
that analyzed sidewalks and crossings, citizen perception surveys applied to 62 public transport users,
and structured interviews with competent entities, users, and transport operators. The diagnosis
revealed significant structural deterioration, information deficit about routes, insecurity conditions

during peak hours, and universal accessibility limitations.

The architectural proposal is conceptualized as a "Citizen Point" that transcends the basic
waiting function, integrating urban strategies for pedestrian connectivity and road safety improvement,
along with architectural strategies that include protected waiting areas, information systems, charging
points, and rest areas with universal accessibility criteria. A modular system of three bus stop
typologies was developed, adaptable according to available sidewalk width, user flow, and required

capacity.

The intervention demonstrates how a transportation infrastructure can transform into an urban
change catalyst, improving quality of life through the balance between functionality, safety,
sustainability, and social cohesion. The project establishes precedents for urban planning in
intermediate cities, promoting a more conscious mobility culture and inclusive public spaces, with

replication potential in other similar urban interventions.

Keywords: Bus stop, road safety, sustainable mobility, Design-Build, public space, universal

accessibility
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1. Introduccion

El presente documento aborda el conflicto de la seguridad
vial del transporte publico en la ciudad de Ibarra, Ecuador,
centrandose especificamente en el disefio y construccion de una
parada de autobuses y de su espacio publico inmediato. El
proyecto ubicado en la interseccion entre las calles Aurelio
Espinosa y Jorge Guzman Rueda, en las proximidades de la

Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador sede Ibarra (PUCE-I).

Este estudio emerge como respuesta a la mejora de la
infraestructura de ftransporte publico en un sector con alta
demanda estudiantil, buscando no solo optimizar la funcionalidad
de la parada de autobuses, sino también transformarla en un
espacio publico que responda a las necesidades de confort,

seguridad e informacién de sus usuarios.

La propuesta se enmarca en los conceptos de movilidad
urbana sostenible y accesibilidad universal, considerando que las
paradas de autobus son puntos neuralgicos en el sistema urbano
de transporte que influyen directamente en la experiencia del
servicio de su infraestructura y al igual en la calidad de vida de

los moradores del sector.

De este modo este trabajo pretende aplicar la
metodologia design-build que emerge como una aproximacién
pedagogica relevante para el desarrollo de proyectos
arquitecténicos con impacto social directo, que culmine en la
construccién del proyecto como lo demuestra la experiencia de la

Escuela de Arquitectura de la Universidad de Talca (Uribe, 2011).

A través de este trabajo, se pretende no solo dar solucion
a una problematica especifica de infraestructura urbana, sino
también contribuir al debate sobre el papel del disefio
arquitecténico en la mejora de los espacios publicos y la

movilidad urbana en ciudades intermedias como |barra.

Figura 1

Contexto urbano
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1.1. Antecedentes

En la actualidad la movilidad y sus condicionantes se han
transformado en un agente de importancia en la calidad de vida.
Particularmente en la demanda por servicios urbanos como
equipamiento e infraestructura de transporte publico que por si
mismos generaria una serie de efectos virtuosos a nivel local.
Todo ello necesita una coordinacion para aminorar las brechas
economica, social y ambiental (Comision Econdmica para

América Latina y el Caribe, 2022., par.1).

El transporte publico forma parte esencial en la movilidad
de las ciudades ecuatorianas, incluida Ibarra. El mejoramiento de
sus infraestructuras, particularmente las paradas de autobuses,
resulta esencial para elevar la satisfaccion en la experiencia del
usuario al usar el servicio (Moreira-Villavicencio, 2022). En este
contexto se enfatiza en el confort, seguridad y la accesibilidad a
la informacién del usuario hasta la sostenibilidad y belleza de

cada parada de autobuses como menciona (Decopolis, 2024).

Las paradas de autobuses forman parte del servicio del
transporte de autobuses urbanos en este ambito Pulla (2019)
sugiere la implementacion de un espacio que sea tanto
interactivo como funcional, teniendo en cuenta las necesidades
de los wusuarios., este mobiliario urbano toma en cuenta
conceptos como informacion, estadia, seguridad, su disefio y

morfologia pertenece a su contexto urbano inmediato.

Como sefiala Franco (2014) Los campus universitarios
representan nucleos significativos dentro de la estructura vial
urbana, caracterizandose por una alta concentracion de
actividades en periodos especificos del dia. Esta dinamica
genera una considerable afluencia de viajes, principalmente por

motivos académicos y laborales, durante las horas pico del dia.

Continuando con el mismo autor debido a estos nucleos
que se generan en las universidades resulta en elevados
volumenes de ftrafico vehicular, tanto de transporte particular
como colectivo, ademas de una intensa actividad peatonal en los
accesos a los campus. Esta situaciéon frecuentemente ocasiona
demoras temporales no solo en los ingresos universitarios sino

también en las vias circundantes.

Bajo esta perspectiva, se enmarca la problematica actual
de la parada de transporte publico en la interseccion de las calles
Aurelio Espinosa y Jorge Guzman Rueda ya que se encuentra en
condiciones deplorables debido a Ila carencia de un
mantenimiento a lo largo del tiempo, volviéndose deficiente para

satisfacer la creciente demanda del usuarios.

Por lo tanto, la investigacion se enfoca en las
necesidades de sus actores principales cercanos al proyecto
como habitantes del sector, la comunidad universitaria de la
PUCE-I y la coordinacion con las entidades competentes para
realizar una propuesta dentro de los marcos normativos

generando una mejora en la calidad del servicio.

A través de la metodologia ya mencionada del design-
build nos permite una comprensién holistica del proyecto: desde
la gestion y el disefio hasta su implementacion fisica,
considerando las particularidades del contexto, las necesidades
de los usuarios y las limitaciones materiales. Ademas, este
enfoque facilita la integracién de soluciones innovadoras que
responden directamente a las problematicas, mientras se

mantiene un vinculo estrecho con la comunidad beneficiaria.

Figura 2

Estado actual de la parada
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1.2. Planteamiento de problema

De acuerdo a Lange (2011) la movilidad urbana forma
parte de una problematica de importancia en el funcionamiento
del entorno urbano como un aspecto esencial en la vida cotidiana
en la ciudad llegando a convertirse en un factor de desarrollo en

los aspectos sociales, econdmicos y politicos (p.89).

Tomando en cuenta lo mencionado por Cedefno y Garcia
(2024) mencionando en el Analisis de movilidad de los
estudiantes universitarios que, en particular, los estudiantes
universitarios representan un grupo fundamental en el desarrollo
urbano, generando una considerable actividad de movimiento en

entorno urbano y el uso del transporte publico (p.241).

Figura 3

Problematica actual

Las paradas de autobuses, como componentes
primordiales del transporte publico, son cruciales para ofrecer a
los usuarios un entorno seguro, cdmodo y accesible durante el
tiempo de espera del transporte. No obstante, en el Ecuador,
estas infraestructuras muestran un notable deterioro y carecen
de un disefio adecuado el cual podria llegar a afectar la

experiencia de los usuarios (Tituafa y Torres 2024).

En el caso de Ibarra ha experimentado un crecimiento
poblacional del 1,54% entre los anos 2010 y 2022 (Instituto
Nacional Ecuatoriano de Censos, 2022), lo que de acuerdo al
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GAD de San
Miguel de Ibarra (PDOT, 2021) ha generado una expansion
urbana que puede generar nuevos desafios en términos de

movilidad, seguridad e infraestruc:t}ufa"(p.4’69).

Este crecimiento se ha reflejado en el aumento de la
poblacion estudiantil de instituciones como la PUCE-l, que
actualmente cuenta con 3.087 estudiantes distribuidos en turnos
diurno, vespertino y nocturno, ademas de 252 docentes y 187
administrativos y si sumamos a esto los moradores que hacen
uso de la parada de autobuses encontramos una deficiencia en

el abastecimiento.

Este incremento de usuarios puede generar una
demanda de mejoras en la infraestructura de la parada de
autobuses fuera de las instalaciones de la PUCE-I para satisfacer
sus necesidades de forma segura y eficiente, destacando que
esta parada presenta un estado de deterioro, producto de afios
sin un mantenimiento adecuado, que ha dejado una estructura
obsoleta, la cual no podria llegar a abastecer a todos sus

usuarios durante las horas pico.

En consecuencia, provocando aglomeraciones y
condiciones inseguras a los pasajeros. Evidenciando la
necesidad de mejorar la parada de autobus, que no solo cumpla
con su funcién basica, sino también aborde el confort, la
seguridad e informacion las cuales son problemas que tiene la
ciudadania ante estas infraestructuras dentro del Plan de Uso y

Gestion del Suelo de Ibarra (PUGS, 2013, p.91).
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1.3. Justificacién

La Ley organica de transporte terrestre, transito y
seguridad vial (LOTTTSV) sefiala que “la necesidad de fortalecer
el servicio y brindar calidad a todos los usuarios es un mandato
donde se debe garantizar la calidad de todo tipo de servicios del
transporte urbano con principios en la accesibilidad, continuidad

y confort.” [LOTTTSV]. Art. 3. 31-dic.-2014 (Ecuador).

El alcance del proyecto se centra en la parada de
autobuses de la interseccion de las calles Aurelio Espinosa y
Jorge Guzman Rueda, cerca de la PUCE-I la cual actualmente se
encuentra en mal estado y no alcanza a abastecer a la demanda

actual que existe en el sector.

La ejecucion de este proyecto traera consigo beneficios
mejorando la seguridad vial, actuando como un punto seguro de
espera y abordaje, disminuyendo los riesgos de la zona. Ademas,
la inclusiéon de sistemas de informacion incrementara
eficientemente el sistema de transporte reduciendo la

incertidumbre de los usuarios.

Ademas, el disefio se piensa bajo conceptos sostenibles
con un enfoque en preservacion a futuro de este espacio urbano;
que solucione las necesidades de los actores principales como
menciona Garzén (2022,). Un disefo atractivo y funcional puede
incentivar el uso del transporte colectivo, promocionando la
movilidad sostenible y la accesibilidad universal, logrando un
valor agregado al proyecto transformandose en un simbolo de la

ciudad.

La creacion de una parada multifuncional no solo
mejorara la experiencia del usuario, sino también incrementara la
eficacia del transporte urbano y su espacio publico circundante.
Por otro lado, si no se lleva a cabo esta intervencion, las
condiciones actuales de deterioro e insuficiencia persistiran, lo
cual podria agravar la problematica de seguridad en la zona,
limitando tanto la accesibilidad como la calidad del servicio de

transporte publico.

Objetivos

1.4. Objetivo general

Disefar y construir una parada de autobus en las calles
Aurelio Espinosa y Jorge Guzman Rueda con enfoque en confort,

seguridad e informacién.

1.5. Objetivos especificos

¢ Analizar la condicion actual de la parada de autobuses, su
espacio publico circundante y las necesidades de sus

usuarios.

o Disefar una propuesta arquitectonica de parada de
autobuses y su espacio publico circundante en las calles
Aurelio Espinosa y Jorge Guzman Rueda en base a las

necesidades analizadas.

e Construir una parada de autobuses con enfoque en la

seguridad vial, el confort, seguridad e informacion.

Figura 4

Palabras clave de los objetivos especificos
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2.1. Bases tedricas
2.1.1. Espacio publico
El espacio publico juega un papel importante en la calidad

de vida de los ciudadanos, Sanchez y Martinez (2021) afirman
que el espacio publico es un bien publico con una fuerte
relevancia en la ciudad, ya que participan actores sociales en la
gestion colectiva esta desde el momento en que se atraviesa la
frontera de lo privado. En relacion a lo mencionado son los
usuarios los que dan el sentimiento de apropiacion hacia un

espacio publico.

De igual forma, el espacio publico crea un sentimiento de
apropiacion por medio de la interaccion como lo menciona, Borja
(2011) quien nos dice que el espacio publico es el lugar donde
los ciudadanos expresan el progreso y los retrocesos social y
cultural, por otro lado, es en el espacio en el que pueden hacer
visibles los efectos resolutorios o excluyentes, por presencia o

por ausencia, de las dinamicas urbanas actuales.

Por otro lado, Borja (2010) afirma que, en muchos casos
el espacio publico termina siendo un espacio remanente de los
edificios y las vias, como resultado las calles pierden su
capacidad de implementar actividades como servicios,
priorizando no a las personas si no a los vehiculos, sin embargo,
la conexion debe de ser el objetivo principal del espacio publico,
donde la calle se convierte en una via de circulacién. Por lo que
la relacion entre el peatdn y el espacio se puede interpretar como

justicia espacial.

Movilidad peatonal : ’ ' :

Asi mismo para disfrutar de un espacio publico debemos
entender la justicia espacial Sedano et al., (2021) se refiere a la
justicia social de un espacio como una base teorica para
proyectos cuyo fin es el bienestar social y esta relacionado con
las necesidades de los habitantes en el derecho a habitar, a una
vivienda digna, a la ocupacion y disfrute de los espacios publicos,
ademas de la manifestacion con el fin de buscar nuevos

derechos y a ser participes de la ciudad (p. 25).

Es por esta razéon que ademas del espacio publico
entendido desde la circulacion debe tener en consideracion a los
peatones dandoles aun mas prioridad que a los automoviles por
lo que un punto importante para el espacio publico y el derecho a
la ciudad es la movilidad sostenible ya que actualmente esta

engloba un area importante en la ciudad.

Figura 5

2.1.2. Movilidad sostenible.
Segun Balbo et al., (2003), La movilidad urbana en los

paises en desarrollo es anhelada por factores histéricos, sociales,
econdmicos, politicos y espaciales de escala macro o micro y de
orden estructural. Asi mismo se énfasis en la amplitud del
término de movilidad aun dentro de lo urbano. Del mismo modo
Remache (2012), dice que hoy en dia la movilidad constituye uno
de los principales factores de conformacién y estructuracion de

las sociedades urbanas (p. 24).

Acevedo y Bocarejo (2009), mencionan que en la
sociedad la movilidad, la conectividad, la multimodalidad, la
accesibilidad y la fiabilidad son puntos clave que se asocian al
transporte logrando una sociedad mas productivas y equitativas,
asi mismo las personas reconocen los conflictos relacionados
con el transporte como determinantes en su calidad de vida,
aspectos como lo son la congestion vehicular, la contaminacion
ambiental y auditiva ademas de los accidentes atribuibles al

hecho de moverse (p.73).

Actualmente el transporte publico juega un papel
fundamental en la movilidad sostenible de la ciudad es por esto
que el mejoramiento del sistema de trasporte publico en todas
sus etapas, empezando desde las paradas las cuales son la

conexién entre el medio de transporte y el usuario hasta el

mejoramiento de las unidades de transporte.
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2.1.3. Sistema de transporte publico.

El servicio de transporte publico es necesario para la
movilidad, segun Cavanaconza y Delgado (2021) El transporte
urbano ejecuta un papel fundamental para el desarrollo de una
economia en incremento, satisfaciendo una funcién basica para

la interrelacion de las actividades humanas.

Rocano y Serrano (2022) mencionan que, al usar un
elemento de transporte urbano, es necesario un equipamiento
para que los usuarios puedan abordar y desembarcar del
colectivo, aquellos espacios son parte de la infraestructura del
sistema de transporte publico, asimismo tiene como funcion
ofrecer servicios y rutas que cumplan con las condiciones
minimas de confort, eficacia y seguridad y brinde refugio contra

los fendmenos climaticos durante el tiempo de espera.

Benavides (2024) nos dice que en Ecuador el transporte
publico es un método de desplazamiento estratégico el cual es
brindado por el estado o mediante un contrato a operadoras
legalmente constituidas, en el caso de la ciudad de lbarra las
Cooperativas que brindan el servicio de Transporte Urbano son:
“28 de septiembre” y “San Miguel de Ibarra”. Ademas, un
elemento clave en la infraestructura del transporte son las

paradas de autobuses.

2.1.4. Parada de autobus.

La parada de buses es un mobiliario urbano multifuncional
Lobo (2022), menciona que, en las micro arquitecturas
inicialmente se conocia como marquesina a una estructura
colocada sobre la entrada de un edificio esto con el fin de refugiar
a los usuarios del edificio o transeuntes sin embargo con la
aparicion del sistema de transporte se le otorga un nuevo
concepto, sin embargo, no cambia su funcion, pero si lo hace su

estructura y su ubicacion.

Rocano y Serrano (2022), mencionan que, para usar las
unidades de transporte colectivo, es necesario un espacio donde
el usuario pueda embarcar y desembarcar del vehiculo, estos
espacios son parte de la infraestructura del sistema de transporte
publico, ademas de facilitar la movilidad de los usuarios, tiene
como funcionalidad que el servicio de espera sea cémodo,
eficiente y seguro contra los fendmenos climatoldgicos durante

su tiempo de espera.

Pulla (2019), senala que la parada de bus facilita la
conexiéon del pasajero y el sistema de transporte publico. Su
objetivo es proporcionar acceso a las unidades de transporte,
ademas, de brindar informacién de rutas de la ciudad y el lugar
donde se encuentra ubicada. El propésito de la parada es ofrecer
las condiciones minimas para confort, informacion y seguridad,

contra las inclemencias del tiempo al permanecer en espera.

Leslabay y Morer-Camo (2014) dicen que estos espacios
normalmente se enfocan en ser solamente puntos de recogida de
pasajeros, sin embargo, lo que a dia de hoy la parada de
autobuses deberia transmitir es la experiencia del usuario en la
de conexién entre el tiempo de espera y el movimiento
proporcionado a través del transporte publico como una

optimizacién del tiempo.

Figura 6

Parada de autobuses
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2.2. Estudio tipologico

Figura 7

Mapa de ubicacion de referentes
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Figura 8 ~
DISENO

Referente 1 El mirador del duende

Como muestra la figura 8 el proceso fue concebido y

materializado por estudiantes de arquitectura, el proyecto se
erige como un manifiesto pedagdgico que desafia los limites
tradicionales de la formacién académica

La propuesta destaca por su compromiso con la eficiencia

recursos, logrando una gestion ejemplar que reduce los residuos
del proyecto a un minimo indice del 0.5%. Su disefio

multifuncional no solo contempla la funciéon de mirador, sino que

integra estratégicamente un sistema de monitoreo y conservacion
del ecosistema de humedal adyacente, transformando el espacio

en un dispositivo de investigacion y preservacion ambiental.

MATERIALIDAD

La materialidad se basa en la madera ya que es un

recurso de su entorno y s u estructura se compone por el uso de

porticos y cerchas que permiten aprovechar al maximo las

visuales del sector
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Figura 9

Referente 2 Cruce Vilches FUNCION

Tiene como finalidad invitar a participar tanto los turistas
como los habitantes, siendo un proyecto multifuncional el cual ha

generado una mejora en el estilo de vida de los pobladores

Como se observa en la figura 9 este busca transformarse
en un hito del viajero como del habitante de la zona, integrandose
a su paisaje rural, a través de su materialidad, usando madera y
adobe reutilizado que se encuentra en el sector dando nueva
vida a los materiales y transformandolo en un proyecto sostenible
a nivel ambiental y apoyando al sector. Constituyéndose como un

elemento presente en la atmosfera del sitio.
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Figura 10

Referente 3 Songjeong Picture book Villag

RESTAURACION Y MATERIALIDAD

El proyecto parte de la restauracion de un espacio y un
equipamiento existente el cual estaba en ruinas con los arboles
desnudos y la parada de autobus danada, siendo su principal

objetivo mejorar la calidad de vida de los habitantes del pueblo.

Como se muestra en la figura 10 la base en el concepto
de disefio de elevarse desde el suelo, la madera y los ladrillos de
arcilla del suelo se convirtieron en los materiales principales y se

agrego metal para la estructura.

DUALIDAD

El centro de visitantes, que ademas funciona como galeria
para exhibir las pinturas y libros de los residentes, es un espacio
cerrado, mientras que la parada de autobus se concibe como un
area al aire libre. Ambos estan conectados por un techo que

permite que cada uno pueda asumir las funciones del otro

cuando sea necesario.
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Figura 11 Las paradas de autobus en la antigua Union Soviética

Referente paradas de autobuses de la URSS exhibieron una notable diversidad arquitecténica, fenémeno

La antigua Union Soviética nunca se caracterizé por ser

documentado exhaustivamente por Christopher Herwig en su
P P g participe de una arquitectura modernista, diferente y colorida,

obra Soviet Bus Stop. El andlisis de estos elementos de

mas bien por todo lo contrario. Sin embargo, antes de su

infraestructura urbana, particularmente evidenciado en la figura , , L ,
independencia los estados soviéticos lanzaron cientos de

11 de dicha publicacion, revela una inesperada libertad creativa .
paradas de descanso extravagantes, dando a los arquitectos y

en su concepcion y disefio, manifestando una pluralidad estética , , i , ) .
artistas una libertad inusual para expresar sus ideas mas salvajes.

que merece especial atencion en el estudio del urbanismo de la

] Las paradas de autobus distribuidas a lo largo del vasto territorio
época.

emergen como testimonios arqueologicos del imaginario artistico

La parada de autobus o marquesina se limita a un tipo de e . . .
soviético. Estos singulares espacios de infraestructura urbana se

edificio, que en Europa occidental tiende a ser mezquinamente , i
configuran como verdaderos lienzos que documentan la

utilitario. En el siglo XVIII las locuras eran a menudo pruebas de ., » .. , )
expresion estética y la complejidad creativa de un periodo

nuevos estilos arquitecténicos, es posible que algunos de estos L ) , )
histdrico, ofreciendo una perspectiva poco convencional sobre los

signos de puntuacién caprichosos al borde de la carretera hayan e . ] L
procesos de significacion cultural y artistico de la época soviética.

sido experimentos estructurales o estéticos.

STPTR
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2.3. Marco normativo

En Ecuador se ha tomado en cuenta la accesibilidad y
esta se ha incluido en sus leyes la accesibilidad y bienestar de
los usuarios; estableciendo articulos que se basen en dichas
bases como los que se sefialan a continuacion y se indica en la

figura 12.

La LOTTTSV senala que” la necesidad de brindar y
fortalecer los servicios de los componentes de la infraestructura
del transporte urbano tenga un enfoque en la seguridad vial, la
eficacia, universalidad, la continuidad, y el confort “[LOTTTSV].
Art. 3. 31-dic.-2014 (Ecuador). Asi mejorando la experiencia de

los usuarios.

PNMUS MTOP Guia Transversal 2 Ciudades Intermedias
(2023) teniendo como directriz en la sostenibilidad urbana como
concepto base donde el transporte logre ser eficaz y eficiente
priorizando la accesibilidad y mejorar la calidad de los
ciudadanos a largo plazo; siendo esta politica aplicada por los
Gobiernos Autdnomos Descentralizados (GAD) que tiene como
competencia la gestion del transporte urbano, su espacio publico

e infraestructura (p. 9).

Ademas, para la propuesta del disefio se toma en cuenta
la Norma Técnica Ecuatoriana ACCESIBILIDAD DE LAS
PERSONAS AL MEDIO FiSICO, TERMINALES, ESTACIONES Y
PARADAS DE TRANSPORTE (2017) tomando en cuenta las
directrices basicas como la accesibilidad universal y disefio para

todos. (NORMA TECNICA ECUATORIANA, 2016, p. 1)

Figura 12
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Figura 13

Esquema de metodologia desing-build

METODOLOGIA

El Trabajo de Integracion Curricular empleé una
metodologia de proyeccion paralela la cual consiste en integrar
desde el inicio todos los conocimientos de forma simultanea,
buscando integrar de mejor forma los métodos, cualitativos y
cuantitativos, lo racional e intuitivo y lo tedrico practico dentro del
disefio (Metodologia de Disefio Arquitecténico Edwin Haramoto

Adopciones y Adaptaciones, 2018).

De la mano con la proyeccion paralela se utilizé una
metodologia Design-Build la cual se ha consolidado como una
estrategia pedagodgica eficaz. Siendo una metodologia que
integra el proceso de diseno y construccion dentro del
aprendizaje del arquitecto en un solo flujo de trabajo, donde los
estudiantes no solo disefian, sino que también las construyen sus

proyectos como se representa en la figura 13.

.Exploratoria

.Condicionantes
3.Diseno
4.Gestion

5.Construccion

6.Evaluacion y Retroalimentacion

7.Documentacion y Difusion

Este enfoque situa al estudiante como protagonista de su
propio aprendizaje, al enfrentarlo a condiciones reales de
materialidad, técnica y ejecucién. A través de proyectos, los
cuales suelen ser de una escala micro, desarrollados bajo esta
modalidad, se fortalece no solo la capacidad de proyectar con
criterio técnico, sino también habilidades fundamentales como la
resolucion de problemas, el trabajo en equipo, la gestién de
recursos y la comunicacién interdisciplinaria, acercando al

estudiante a los problemas del campo laboral.

El proceso suele incluir fases progresivas que van desde
la investigacion y el disefio conceptual hasta la fabricacion, el
montaje y la evaluacion critica del resultado. Como destaca Aving
(2024), este tipo de experiencias "ofrecen a los estudiantes la
oportunidad de transformar el conocimiento tedrico en practica y
desarrollar sus habilidades de pensamiento creativo" (p. 238),
aportando una comprension mas profunda y real del
oficio arquitecténico.

3.1. Herramientas de recoleccion de datos

Como herramientas cuantitativas a utilizar para la
recoleccién de datos se basoé en la evaluacién de calles y aceras
cercanas a la parada de autobuses, la cual nos permitié evaluar
la calidad del espacio publico de circulacion cercano al mobiliario
que se intervendra y la percepcion de los usuarios con relacion al
servicio de espera del transporte publico a través de la parada de
buses existente, la metodologia de investigacidon se ve reflejada

en la figura 14.
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Figura 14

Procesos aplicados a la investigacion

- - - - -

Metodologia de investigacion

Encuestas basadas en el analisis de la cobertura espacial de las

paradas de autobuses de transporte piiblico a través de un estudio
de percepcion ciudadana Montoya et al. (2024).

Evaluacién de acerar y cruces basadas en el Método para
evaluar espacios peatonales urbanos [Freire et al., 2020)

ntrevistas personalisadas a profesionales y representantes de
os usuarios de la parada de autobis

.

3.1.1. Evaluacion de los espacios peatonales urbanos desde

un enfoque de accesibilidad universal.

Como herramienta de evaluacion se usé una matriz que
permita evaluar la calidad de las aceras e intersecciones para
identificar aquellos elementos insuficientes o problematicos que
requieren mas atencion por parte de las autoridades, basandonos
en el método para evaluar espacios peatonales urbanos y su
aplicacion en Ambato, Ecuador este método propone la
evaluacion de las principales problematicas de movilidad

peatonal.

Para la evaluacion nos basamos en el protocolo de la
metodologia de evaluacion de espacios peatonales urbanos
propuestos por Freire (2020) la cual tiene tres fases principales
siendo la primera la delimitacion del area y la codificacion de los
elementos urbanos a estudiarse para tener un mapa base de la

cual partir a la evaluacion de estos espacios.

La siguiente fase se basa en la preparacion vy
autoaprendizaje acerca de la implementacién de este método, el
cual precisa instrumentos como son matrices de evaluacion de
aceras y cruces que los que se sefialan en la figura 15, y los
rangos de evaluacion de aceras y cruces que se muestra en la

figura 16.

Figura 15

Aspectos que evalua la metodologia

Mobiliario y vegetacion

Mobiliario urbano

ACERAS

Franja de circulacién Arboles

Jardineras

CRUCES

Pendiente de rampa

Ancho de aceras
Franja de servicios

Material de la superficie
Ancho de rampa
Estado de mantenimiento

Condiciones de la rampa
Continuidad

Estado de mantenimiento
Obstaculos moéviles
Rampa y paso cebra
Obstaculos fijos

Obstaculos en la rampa
Obstaculos verticales en
fachadas

Paso cebra y linea de cruce

Mobiliario y vegetacion Ancho del paso cebra o linea

de cruce
Mobiliario urbano

Senalizacion vertical
Arboles

Longitud del cruce
Jardineras

Infraestructura para no

lluminacién peatonal videntes

Figura 16

Rango de evaluacion de aceras y cruces

ACERAS

Buena

CRUCES

Mala

Buena

Regular Mala

3.1.2. Encuesta de calificacion basado en la percepciéon de
los ciudadanos

A la par herramienta para el método de recoleccién de
informacion del usuario basando en la metodologia usada por
Montoya et al., (2024), empleando un modelo de encuesta de
calificacion basado en la percepcion de los ciudadanos. Este
método asegura la evaluacion y priorizacion de las variables

segun su nivel de importancia en el sistema.

Esta herramienta ya ha sido utilizada en investigaciones
anteriores y garantiza una valoracion precisa de los usuarios,
asegurando que todas las variables sean revisadas antes de ser
clasificadas, de esta manera, se estructurara una encuentra
centrada a la percepcion ciudadana, aclarando que la propuesta
de encuesta considera los campos existentes en la parada de
autobuses ubicada en las calles padre Aurelio Espinosa Poli y

Jorge Guzman Rueda, como se ve en la figura 17.
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Figura 17

Esquema de encuestas

ESTRUCTURACION Y APLICACION DE ENCUESTAS

(Tamaﬁu de muestra _)

(PFDEESﬂmTEHtD de informacion )

(Res ultado y discucion )

3.2. Aplicacion de la metodologia

Para la metodologia basada en el Método para evaluar
espacios peatonales urbanos y su aplicacion en Ambato,
Ecuador se aplicara una matriz para facilitar la recoleccién de
informacion de las calles y aceras, asignado un cédigo a cada
acera y cruce, donde las aceras tendran una valoracién de
puntos y los cruces de 8 puntos donde en ambos casos 1 es

deficiente.

Tomando en consideracion los siguientes puntos, ancho
de la acera, franja de servicios, material de la superficie, Estado
de mantenimiento, continuidad, obstaculos fijos, verticales en
fachadas y moviles, mobiliario urbano, arboles, jardineras,
iluminacion peatonal, fachadas activas, visibilidad de la fachada,

porcentaje de parqueaderos en retiro e intersecciones.

Por otro lado, para el método de recoleccién de datos se
utilizara la herramienta de kobotoolbox, el cual es un
instrumento para la recolecciébn y administracion de datos,
ademas que son exportables para el tratamiento de la
informacion cuya interfaz se muestra en la figura 18, en esta
herramienta se planteé una encuesta basandonos en la
propuesta de encuesta de Montoya et al., (2024) Analisis de la
cobertura espacial de las paradas de autobus de transporte

publico a través de un estudio de percepcion ciudadana.

Figura 18
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4.1. Estado actual del problema
De acuerdo con lo expuesto en la problematica, la parada

de autobuses existente exhibe un deterioro estructural
significativo que incluye el deterioro de elementos basicos como
cubierta, iluminacién, sefalizacién y la falta de elementos
informativos acerca de rutas, situacion que en horas pico cuando

la capacidad es sobrepasada por la afluencia de usuarios

universitarios afecta en la calidad del servicio de la infraestructura.

4.2. Entrevistas

Las entrevistas se realizaron a dos grupos principales
siendo las entidades competentes en el tema de movilidad,
espacio publico e infraestructura urbana, y a los representantes
de usuarios y conductores de autobuses como se indica en la
figura 19, enfoque del primer grupo se dio para entender la
normativa, criterios de disefio, gestion y permisos necesarios
para la ejecucion del proyecto ya que estara ubicado en un

espacio publico de circulacién peatonal como lo es la acera.

Esta herramienta ya ha sido utilizada en investigaciones
anteriores y garantiza una valoracion precisa de los usuarios,
asegurando que todas las variables sean revisadas antes de ser
clasificadas, de esta manera, se estructurara una encuentra
centrada a la percepcion ciudadana, aclarando que la propuesta
de encuesta considera los campos existentes en la parada de
autobuses ubicada en las calles padre Aurelio Espinosa Poli y

Jorge Guzman Rueda, como se ve en la figura 19.

Figura 19

Aplicacién de entrevista

o BN

Entrevistas personalisadas a profesionales y

representantes de los usuarios de la parada de autobds

. Estructurar entrevistas, basadas a quien seran dirijidas

Entrevistar profesionales para determinar criterios de
disefio y pestion

Entrevisiar a representantes de los usuarios, dirigente del
barrio, representante estudiantil, represantante del personal
de la PUCE-, para idenfificar las necesidades.

4.3. Entrevistas a entidades
Movidelnort

La entrevista se realizé al Arq. Alejandro Arevalo director
de planificacién urbana de movidernort y se enfocd en la
seguridad vial, ademas se sugiere paradas tipo como: paradas
de buses (permeable y transparente), paradas de buses
interprovinciales (con kioscos y viajes largos) y parada de taxis,
ademas se menciona que, si los usuarios pueden tener acceso a
informacion oficial sobre paradas de autobuses y las rutas de
estos, podria ser beneficioso para incentivar una movilidad

segura y sostenible.

En general, parece que las autoridades locales pueden
beneficiarse de la creacion de una parada tradicional para
mejorar la seguridad vial y aumentar la visibilidad del municipio,
asi mismo que el proyecto puede llegar a ser un piloto en las
paradas de autobuses a nivel de ciudad planteando paradas tipo

para los servicios urbanos e interprovinciales.

Direccion de planificaciéon (GAD municipal de Ibarra)

Se entrevistd a los arquitectos Santiago Pineda y Andrea Castillo
de la direccion de planificacion el tema principal se dio en la
gestion del proyecto, siendo que para saber que permisos y
gestiones debemos realizar debemos tener un anteproyecto, sin
embargo, se toco temas las paradas de autobuses, seguridad vial,

y el espacio publico.

Las paradas de buses son fundamentales para el
transporte publico y requieren una conservacion adecuada para
garantizar la seguridad y el funcionamiento correcto, la seguridad
vial es un aspecto crucial en las paradas, ya que los vehiculos
deben ser manejados con cuidado y atencion al trafico para evitar
accidentes, la conservacion de los espacios publicos, incluyendo
las paradas de buses, debe priorizarse para asegurar la

accesibilidad y el bienestar de los usuarios.
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Direccion de fiscalizacion (GAD municipal de Ibarra)

Se entrevistd a la directora de fiscalizacion la Arg. Jenny
Muelana y al Arq. Santiago Dominguez y se trataron puntos
Implementar tecnologias inteligentes, como pantallas moéviles o
sistemas de informacién en tiempo real, para mejorar el servicio y
la seguridad en las paradas de autobuses, asi como para ayudar
en la seguridad del usuario implementar medidas de seguridad,
como botones de panico y una camara de seguridad, para
prevenir los incidentes de vandalismo y seguridad vial. Como

sintesis de estas entrevistas se muestra en la figura 20.

Figura 20

Sintesis de entrevistas a entidades

SINTESIS DE ENTREVISTAS A ENTIDADES MUNICIPALES

El proyecto tiene un gran potencial es por
esto que su disefio debe seguir las normas
de la ciudad para gue su construccion sea
posible,

El mejoramientc en el mobiliaric urbano
puede ayudar a gque aumente el uso del
transporte pablico en la ciudad.

El proyecto puede solventar una necesidad
de la movilidad, por lo que puede llegar a
repicarse a nivel de ciudad.
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El disefic debe ser replicable v adaptable a
las condiciones de otros sectores.

SN

Por otra parte, se debe coordinar entre las autoridades
locales y la empresa de transporte para mejorar el servicio y la
seguridad en las paradas, ya que se han identificado otros
espacios que podrian ser intervenidos y esta parada podria ser el
piloto para varias paradas de autobuses de Ibarra, respondiendo

las necesidades del sector donde se pueda ubicar.

Colegio de Arquitectos del Ecuador.

La entrevista con el Arq. Ivan Hinojosa ex presidente del
Colegio de arquitectos del Ecuador se centr6 en el mobiliario
urbano de la parada de autobus, donde se hablé de posibles
soluciones sustentables con paneles fotovoltaicos para la

iluminacion y que el mobiliario pueda incluir.

De igual forma se tratd el tema del mantenimiento de la parada
de autobuses ya que el vandalismo puede hacer que se vea
malogrado, ademas del mantenimiento, en el tema de seguridad
se propuso un botdn de panico. Los puntos clave se indican en la

figura 21
Figura 21

Sintesis de entrevista al CAE

SINTESIS DE ENTREVISTAS A ENTIDADES

Se puede incluir iniciativas de seguridad
como un boton de panico ademas de
iniciativas en contra del vandalismo

El proyectc puede ser presentado a
empresas de materiales, donde estas
pueden aportar con material a cambio de
publicidad.

DISEND Y FINANCIAMIENTO

4.4. Entrevistas a usuarios

Representante docente.

Se entrevistd al Arqg. Alfonso Rondon, docente de la
PUCE-I y coordinador de la escuela de arquitectura disefio, artes
e ingenieria civil, abordando temas sobre las paradas de
autobuses las cuales son una parte fundamental de la
infraestructura urbana y su conservacion es esencial para
garantizar la conectividad, ademas debe ser disefiada de manera
gue sea accesible y comoda para todos los usuarios, incluyendo

personas con discapacidad.

Por otro lado, se mencioné la importancia de la
informacion de rutas para que los usuarios sepan que ruta es
mas conveniente para llegar a su destino, asi mismo se sugirio
analizar las estaciones de sistemas de transporte masivo de
ciudades latinoamericanas donde la movilidad sea un punto

fuerte a nivel de ciudad.

Representante estudiantil.

La entrevista con Natty Flores, actual representante
estudiantil de la Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador
Ibarra, (PUCE-l) tuvo como enfoque las necesidades de los
estudiantes universitarios, ya que estos conforman una gran
parte del uso diario del mobiliario durante el periodo académico,
como principales carencias del actual mobiliario tenemos la falta
de informacion de las rutas y la inseguridad que se puede llegar a

dar en el actual espacio como indica la figura 22.
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Figura 22

Sintesis de entrevistas a usuarios

SINTESIS DE ENTREVISTAS A USUARIOS

Una de las principales carencias en el
mobiliario actual es la informacion de las
rutas de transporte.
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La comodidad al momento de esperar la
unidad de transporte es un tema
fundamental la cual se basa
principalmente en el refugio que ofrese la
cubierta y en la comodida de los asientos.

La seguridad actualmente es recurrente en
los wsuarios, ya que al esperar en
transporte pueden llegar a ser victimas de
un atentado.

SEGURIDAD

Presidente de la cooperativa 28 de septiembre.

Esta entrevista a la actual presidente de la cooperativa de
transporte urbano 28 de septiembre la Sra. Diana Estevez se
dialog6 sobre las necesidades desde el punto de los conductores,
ya que el mobiliario es un punto de conexion entre los peatones y
el transporte publico, por otro lado, se mencionaron temas como
que actualmente los buses cuentan con un sistema GPS, y que
anteriormente ya se plantearon y ejecutaron paradas inteligentes,

sin embargo, por diversos temas fueron extraidas y almacenadas.

Presidente de la cooperativa San Miguel de Ibarra.

Esta entrevista al actual presidente de la cooperativa de
transporte urbano San Miguel de Ibarra el Arq. Juan Carlos
Yépez, también se menciond como problematica que las actuales
paradas a nivel de ciudad en ciertas zonas llegan a hacer

contacto con las unidades de trasporte.

Del mismo modo, se mencioné como antecedente las paradas
inteligentes que se colocaron en la ciudad hace alrededor de 8
afos, las cuales fueron retiradas por el dafio como vandalismo
que estas sufrian, por parte de la ciudadania, ocasionando que
poco a poco se retirasen hasta su totalidad, lo cual genera una
preocupacién en el planteamiento del mobiliario, cuya sintesis se

muestra en la figura 23.

Figura 23

Sintesis de entrevistas a transportistas

SINTESIS DE ENTREVISTAS A TRANSPORTISTAS

Un espacio adecuado ya que este es la
conexion entre los usuarios y las unidades
de treansporte

NECESIDADES Y DISENO

El disefic debe tomar en cuenta las
dimenciones de los autobuses ya que en
ocaciones estos llegan a golpear las
cubiertas, dafiando el mobiliario y las
unidades

Tambien se propuso el disefio de un
mobiliario que pueda ayudar a los
conductores comao lo es una letrina.

Directiva del barrio La Victoria.

El presidente del barrio de la victoria sector de la catdlica,
el Sr. Ing. Ricardo Arias a quien se encuesto con el fin de
determinar las necesidades del sector con relacion a al mobiliario,
donde se menciond que la parada de autobuses se encuentra en

mal estado por falta de mantenimiento, la informacién de rutas.

Ademas, se dialogd sobre el apoyo que el como presidente de
este sector nos puede brindar, recibiendo el proyecto de la mejor
forma, apoyando con la futura gestion, socializacion con el barrio,
viendo la forma para gestionar el botéon de panico con las
alarmas existentes, asi mismo, si algun morador del sector
quisiese colaborar con material podria ir a dejarlo en la casa

comunal del sector cuya sintesis se muestra en la figura 24.

Figura 24

Sintesis de entrevistas a la directiva barrial

SINTESIS DE ENTREVISTAS A DIRECTIVA

El proyecto tiene el total apoyo del
presidente del barrio de La Victoria

Para la gestion el presidente se ofrecic a
ayudar en caulquier domcumento a
nombre del barrio

| ST

GESTION

En caso de ser necesario guardar material o
recolectar a moradores del barrio, se puede
proporcionar la casa comunal del sectar

ISR

21




DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

4.5. Escala de evaluacion de aceras y cruces. Figura 25
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Evaluacion de calles

Figura 26

Resultado de analisis de aceras
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Figura 27

Mapa de resultados de anélisis de aceras
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Figura 28

Resultado de analisis de cruces
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La investigacién metodolégica desarrollada contempld un
analisis integral de la infraestructura peatonal, abordando dos
componentes urbanos fundamentales: aceras y cruces. En el

ambito de las aceras, el estudio se centré en tres dimensiones

estratégicas: franja de circulacién, vegetacion y mobiliario urbano,

asi como caracteristicas de fachada. Respecto a los cruces, se
examinaron aspectos criticos como rampas de accesibilidad,

conectividad peatonal, paso de cebra, y sefalizacion vertical.

Los resultados revelaron una configuracion diferenciada:
mientras que las aceras presentan un cumplimiento significativo
de los parametros normativos establecidos como se observa en
la figura 26, los cruces mostraron una condicion mas deficiente
demostrado en la figura 28, con la particularidad de que ninguno
de los espacios analizados cumplié la totalidad de los criterios
técnicos evaluados, evidenciando dareas de mejora en la
infraestructura de movilidad urbana, como este ilustrado en la

figura 29

Figura 29

Mapa de resultados de analisis de cruces
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4.6. Encuestas

Las encuestas se realizaron en la parada de autobuses
que se desea intervenir, donde de manera personal se encuesto
a los usuarios del mobiliario urbano, entre ellos actores como
estudiantes de la PUCE Ibarra y residentes del sector la Victoria.
4.6.1. Resultados y discusion

Sexo, edad y motivo del viaje

Como resultado del analisis preliminar de usuarios que
respondieron la encuesta ha dado como resultado la Tabla 1, que
muestran las caracteristicas basicas obtenidas del proceso de
encuesta. En total, se realizaron 64 encuestas y se abandonaron

2, lo que dio como resultado una muestra de 62 unidades.

Tabla 1

Datos de encuestados

Rangos de edad Cantidad Porcentaje
0-20 26 41,94
21-30 20 32,26
31-40 3 4,84
41-50 8 12,90
51-60 3 4,84

60> 2 3,23
Genero Cantidad Porcentaje
Masculino 33 53,23
Femenino 29 46,77
Motivo de viaje Cantidad Porcentaje
Estudios 44 70,97
Trabajo 8 12,90
Compainia 0 0,00
Ocio 0 0,00
Compras 7 11,29
Otro 0 0,00

Disponibilidad de ruta. Segun los resultados de las
encuestas realizadas nos encontramos que la disponibilidad de
rutas el nivel de satisfaccion y la prioridad de este punto se

encuentran a la par, como se indica en la Figura 30.

Figura 30

Comparacioén de disponibilidad de ruta
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Informacion de la ruta. La informacion de las rutas es un
punto deficiente en relacion de la actual parada y la valoracion de

los usuarios encuestados, como se muestra en la figura 31.

Figura 31

Comparacién de informacién de las rutas.
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Cubierta de la parada de autobus. Dados los datos
obtenidos encontramos que la cubierta actual del mobiliario
urbano presenta carencias, ademas de ser uno de los puntos con

mas prioridad para los usuarios. Se indica en la figura 32.

Figura 32

Comparacion de cubierta de la parada de autobus

i .
- i
A

S
r

r 4
4 i

INFRAESTRUCTURA

| INFRAESTRUCTURA
iy
@2 3@4 @F @20 3@ @5

La comodidad de los asientos de la parada de autobus. La
comodidad de los asientos son otro punto clave en la calidad del
mobiliario que mas falencias tiene, como se muestra en la figura

33.
Figura 33

Comparacién de comodidad de los asientos

®

CONFORT




DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

La sefializacion clara. A pesar que la parada de autobus
cuenta con sefalizacién, ya sea por su mantenimiento o por la
ubicacién de estas, la sefalizacion es una carencia para este

espacio, como se presenta en la figura 34
Figura 34

Comparacion de sefializacion
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La parada de autobus cuenta con un basurero. La actual
parada de autobuis no cuenta con un basurero, sin embargo,
segun a informacién de los usuarios de esta es un elemento muy

importante, como se ve en la figura 35.

Figura 35

Comparacién de importancia de un basurero
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La iluminacién de la parada de autobus. La iluminacion a
pesar de ser directa es un punto que cumple, pero debe de

mejorar, se puede observar en la figura 36.

Figura 36

Comparacién de importancia de la iluminacion
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La seguridad en la parada de autobus. La seguridad juega

un papel importante para para los usuarios, un espacio inseguro
sera un espacio en desuso, las encuentras muestran que la
seguridad actual del mobiliario es aceptable sin embargo puede

mejorar, como se observa en la figura 37.

Figura 37

Comparacién del sentimiento de seguridad
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Pregunta abierta: ;Qué otro elemento debe tener una
parada de autobuses para mejorar la calidad del tiempo de
espera del transporte publico? Los puntos mas sobresalientes
tenemos puntos como la ampliacién del mobiliario dado que en
horas pico la parada de autobus se satura, dejando usuarios
fuera de esta, un lugar para la publicidad, ya que actualmente
estos afiches se colocan por doquier, espacio para personas en
situaciéon de discapacidad, que exista un elemento donde el
autobus pueda esperar ya que al llegar varias lineas se genera
un conflicto en la movilidad vehicular. Ademas, para otros
usuarios es importante que el mobiliario brinde un servicio como
wifi y conectores de carga, en general esta pregunta se
respondia con un resumen de las preguntas anteriores como se
muestra en la figura 38.

Figura 38

Resumen de encuestas.
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4.7. Analisis de sitio

Clima

El clima de Ibarra se puede caracterizar como templado,
con una moderada oscilacion térmica y una marcada
estacionalidad en las precipitaciones, tipica de un entorno
ecuatorial de montafia. Presentando una variacién climatica
relativamente baja o moderada En cuanto al comportamiento

térmico, la ciudad presenta una oscilacién térmica moderada.

Temperatura

Las temperaturas maximas medias diarias fluctian entre
18°C y 21°C, mientras que las minimas se mantienen en un
rango de 10°C a 12°C.Y teniendo topes maximos de la
temperatura que llegan a los 23°C en los dias mas calurosos y
los minimos se reflejan en la noche llegando a los 7 °C, la figura

39 muestra esta media.

Figura 39

Temperatura media

lt:parra
7513w 2208 m sem
lML I ERA

EL L o

e 18%¢

Mar Aar iy Jan Jul Rz

Precipiacion Diac calurogor « - Moches friac == Mivimo medix diaria == Minima media diaria

Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Precipitaciones

Durante los meses de febrero a abril, asi como en
noviembre, se registran las mayores precipitaciones, alcanzando
valores superiores a los 175 milimetros mensuales. Por el
contrario, los meses comprendidos entre junio y septiembre
presentan una acusada disminucion pluviométrica, llegando a un
minimo de aproximadamente 50 milimetros en agosto, en él
cuadro 40 podemos ver las precipitaciones por cada mes,

mientras que en la figura 41 muestra el promedio por afo.
Figura 40
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Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Figura 41

Promedio de precipitaciones en Ibarra
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Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/feowtkl ).

Viento

El periodo mas ventoso se extiende durante
aproximadamente 3,5 meses, desde el 3 de junio hasta el 18 de
septiembre, con velocidades promedio superiores a 11,6
kilbmetros por hora. Julio se destaca como el mes mas ventoso,
con una velocidad media de 15,4 kildbmetros por hora. Es
importante tener en cuenta que la velocidad y direccién del viento
pueden variar por factores como la topografia local, en la figura

42 se muestra la rosa de vientos y en la figura 43 la velocidad.
Figura 42

Rosa de vientos de Ibarra

AW

® <2kmih ®2-Skm/h @& 5-10kmih @ 10-20km/h

Nota. Adaptado Meteoblue (http://surl.li/newypr).

Figura 43

Velocidad de los vientos
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Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/feowtkl ).
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Asole-amiento

La carta solar presentada proporciona una representacion
detallada de la trayectoria y posicién del sol sobre el horizonte a
lo largo del afio para la ciudad de Ibarra, Ecuador. Teniendo una
trayectoria de Este a Oeste, pero variando su inclinacién
dependiendo los solsticios siendo el de verano teniendo una
inclinacién hacia el norte y en los de invierno una inclinacion
hacia el sur, como indica la figura 44 y la figura 45 muestra la

trayectoria solar en relacion del proyecto.

Figura 44

Carta solar Ibarra, Ecuador
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Nota. Adaptado de Sun

Earth Tools (https://n9.cl/ekkz0 ).

Figura 45

——— == INFORMACION SOLAR ¥

- e e b —— e T
— — e ‘-\___/ - = ....___/ = Azi ! Alt 849231207
— e - = =
e ' Sbiets / 06716/ 182
=== s . Bajada
ﬂ\\ o ——
o = = Luz T2 BT horag
—— e - I
i TIEMPOS DEL CREPUSCULD

~ INFORMACION SDLAR >

~ Azt B0 079 /53,52

% Bagda
e " L 12:07 noras

TEMPOS DEL CREPUISCULO

Dentro al anadlisis de la trayectoria solar en la
infraestructura actual, se evidencié que la cubierta de la parada
de autobuses presenta limitaciones durante los cuales la
estructura no proporciona un resguardo efectivo contra la
radiacion solar directa. Especificamente desde las 6:00 am hasta
las 11:00 am, y posteriormente desde la 1:00 pm hasta las 6:00

pm.
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Nubes

En Ibarra, el promedio del porcentaje del cielo cubierto
con nubes varia considerablemente en el transcurso del afio. Los
meses mas nublados se concentran entre junio y agosto, cuando
la cobertura de nubes puede alcanzar hasta el 45% del tiempo.

Por el contrario, los meses con menor presencia de nubes son

Figura 46

Nubosidad en Ibarra
marzo y septiembre, con porcentajes de cielo despejado que

superan el 25%, como lo demuestra la figura 46.
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Nota. Adaptado weatherspark ( http://surl.li/eowtkl ).
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5.1. Alcance del proyecto
Figura 47

Alcance del proyecto
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5.1.1. Intervencién Urbana
La propuesta contempla una reestructuracién integral del

sistema de sefializacion horizontal en el entorno inmediato del
proyecto, especificamente en el eje vial conformado por las calles
Aurelio Espinosa y Jorge Guzman Rueda. Esta intervencion
cobra especial relevancia por su proximidad a la Pontificia

Universidad Catélica del Ecuador sede Ibarra (PUCE-I).

El alcance de la intervencién abarca la renovacion
completa de elementos de seguridad vial, incluyendo cruces
peatonales, demarcaciones de carriles, zonas de precaucion y
areas de transicién modal. Esta actualizacion busca establecer
un lenguaje visual coherente que mejore la legibilidad del espacio
urbano y refuerce la seguridad vial en el sector.

5.1.2. Intervencién Arquitecténica

Ubicado como se muestra en la figura 47 el proyecto
integra el disefio de una parada de autobuses que trasciende su
funcién basica, articulandose con el espacio publico circundante
mediante areas de transicion peatonal, zonas de espera,
espacios multifuncionales que incluyen areas de descanso,

puntos de informacion y zonas de recarga de celulares.

La intervencion partio de los problemas y principios
analizados en el capitulo 4 y encontrando posibles soluciones
para estos como se muestra en la figura 48, seguidamente se
realizdé una planificacion de mas a detalle del cémo llegar a los
principios encontrados, como muestra la figura 49, ademas se
plante6 un disefio adaptable que dependa del aforo y espacio.
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5.2. Mapa problemas y principios

Figura 48
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5.3. Planificacion estratégica

Figura 49

Diagrama de planificacién estratégica
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5.4. Vision
El concepto “Movilidad Sostenible” se establece como eje

transformador del desarrollo urbano. La intervenciéon urbana
busca reconfigurar la relacién entre el espacio publico y sus
usuarios, estableciendo un equilibrio donde el transporte publico,
los ciclistas y los peatones coexistan arménicamente. Este
cambio de paradigma propone limitar el predominio del vehiculo
privado, recuperando el espacio urbano para el disfrute
ciudadano y promoviendo una movilidad mas sostenible y

equitativa, como se observa en la figura 50.

La parada de autobuses se conceptualiza como un punto
de encuentro y desarrollo ciudadano que trasciende su funcion
basica de transporte. El disefio incorpora espacios de transicién y
permanencia que fomentan la interaccion social y la educacion
vial, creando conciencia sobre la importancia de una movilidad
responsable y el respeto hacia todos los usuarios del espacio

publico, especialmente aquellos en condicién de vulnerabilidad.

Este proyecto aspira a convertirse en un referente de
disefio urbano sostenible, donde la accesibilidad universal, la
seguridad vial y la cohesion social se integran para crear un
espacio publico de calidad. La intervencion busca demostrar
coémo una infraestructura de transporte puede transformarse en
un catalizador de cambio urbano, mejorando la calidad de vida de
los habitantes y promoviendo una cultura de movilidad mas

consciente y sostenible.

Figura 50

Collage “Visién de la Propuesta”
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5.5. Mapa de estrategias

Figura 51

Mapa “Estrategias” 5.5.1. Estrategias Urbanas

Una de las prioridades urbanas es la conectividad

peatonal, integrando la parada con las ciclovias cercanas y

garantizando un acceso fluido y seguro para peatones y ciclistas.

Ademas, se ha enfocado en mejorar la seguridad vial, creando
esquinas seguras y mejorando los cruces peatonales con rampas
accesibles. La senalética horizontal se reforzara para mejorar el
flujo de vehiculos y peatones, con una demarcacion clara de las

vias y cruces. Estas medidas buscan un entorno mas organizado

y seguro, facilitando el desplazamiento del usuario, tal cual se

indica en la figura 51.

5.5.2. Estrategias Arquitectonicas

El disefio de la parada de autobuses va mas alla de su
funcién basica, convirtiéndose en un punto de encuentro dentro
del espacio publico. Se incorporan zonas de espera protegidas,

puntos de informacion para los usuarios y zonas de recarga de

celulares para mejorar la experiencia. Ademas, se incluyen areas
de descanso, pensadas para usuarios diversos, promoviendo la

accesibilidad.

-

!A ESTRUCTURA URBAND ARQUITECTONICA

@ 0ise Esuma SEGURA
WL SENALIZACION PARADA DF AUTOBUSES

sess CICLOVIA
=0 DISERD DE CRUCES
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5.6. Conceptualizacion e intenciones
Figura 52
Collage “EQUILIBRIO”

El equilibrio en el disefio arquitectonico de la parada de
autobuses se manifiesta en diversas escalas, desde la resolucidn
formal que establece una relacién armonica no solo con criterios
funcionales, sino también a una busqueda de cohesién con el
entorno urbano, donde la estructura no se impone, sino que se
inserta de manera respetuosa en el tejido urbano,
complementando el paisaje, para lo cual continuamos con la

conceptualizacién del proyecto indicado en la figura 52.

La parada de autobuses, al ser un espacio de alta
interaccion social y urbana, también plantea un equilibrio entre la
movilidad y la permanencia; mientras que su funcién primaria es
facilitar el transporte, el disefio busca incorporar areas de
descanso, zonas de espera protegidas, y puntos de carga de
celulares, transformando el espacio en un lugar de permanencia
temporal. Esto convierte la infraestructura en un espacio
multifuncional, que no solo cumple con su rol de facilitar el

traslado, sino que también fomenta la interaccion social y el.

La conexién entre estos distintos elementos tecnolégicos,
naturales, funcionales y sociales permite que la parada de
autobuses trascienda su funcidon infraestructural basica,
convirtiéndose en un dispositivo de transformacién social y
urbana. De esta manera, el disefio no solo responde a las
necesidades de transporte de la comunidad, sino que también
actua como un catalizador para el fortalecimiento del tejido
urbano, la mejora de la calidad de vida de los usuarios y la

creacion de un espacio publico mas inclusivo y sostenible.
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5.7. Fase de Diseiio

Figura 53 El proceso de disefo arquitecténico inicié con un analisis  Figyra 54

Limitantes y necesidades de las limitantes como el tiempo reducido de construccion, la Concepto

normativa vigente para mobiliario urbano, las restricciones

= p—
I_l M ITANTES presupuestarias establecidas, los permisos municipales M DVI I_ y A ] S STEN I B I_E
¢ g requeridos y las condicionantes de la estructura existente.
, & L NTrn
’ b A

ESTR“ET“R A E La siguiente fase desarrollé6 un analisis comparativo entre m — J —
1
AET” AL las necesidades identificadas y las soluciones arquitecténicas ‘==: S E J |_| R | [] A[]

propuestas, plasmadas en esquemas funcionales que

aspectos como la proteccién climatica, la accesibilidad a través JERARHL”A

r
s

evidenciaban la respuesta espacial a cada requerimiento como lo

sefala la figura 53. Los estudios esquematicos abordaron

de circulaciones fluidas, y la optimizaciéon del area de espera

mediante una configuracién modular adaptativa.

PUNTO CIUDADANL

Después una lluvia de ideas que permitic definir

REPLICABLE

principios fundamentales como sostenibilidad, adaptabilidad,

durabilidad, seguridad y facilidad de construccion, orientando el

COMERCIO

disefo hacia un "Punto Ciudadano" que promoviera movilidad

MANTENER LA ESTRUCTRA
sostenible, jerarquia espacial y proteccion climatica. La propuesta o
SOSTENIBLE £ =
final integr6 estas nociones, asegurando replicabilidad, Ell -
funcionalidad y generando un punto multifuncional como se = T
 Incluya iluminacidn 4 3 —
| Paneres solares observa en la figura 54. [] | NAM ‘ E n = -
. ]
ESTRUCTURA  : Contenga informacidn [ P
Incluya comercio =
'Protege del viento = =T
impieza , -
FACIL DE CONSTRUIR
. comodidad
! FE[:EIPQE! 43




DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Figura 55

Necesidades de disefio

m‘ FORT

StbURIDAD
ADAPTABLE

SUSTENIBLE

La busqueda del partido arquitectonico partié de las
necesidades que se muestra en la figura 56 buscando establecer
una estructura multifuncional capaz de articular las funciones
esenciales del proyecto. Generando un nucleo concebido como
un "punto ciudadano". La idea fue crear un espacio que
trascienda el propdsito de una parada de autobuses convencional,
planteando una propuesta que dinamice la interaccion entre las

personas y el lugar.

En este sentido, el ndcleo organizador se plantea como
un elemento clave para promover la integracion social y favorecer
una conexion mas profunda entre los usuarios y su contexto
urbano. Mas que un lugar de espera, este espacio busca
dinamizar el area mediante una propuesta arquitecténica que
facilite la interaccién y fomente una relacion activa con el entorno
inmediato. Asi, el "punto ciudadano" se configura como un nodo
que centraliza funciones y actividades como se muestra en la

figura 55.

El concepto de equilibrio fue fundamental en este proceso,
orientando cada decisidon hacia la creacion de un disefio
armonico funcional y estructural como se muestra en la figura 56.
Este enfoque permitid integrar las distintas necesidades y
condicionantes del proyecto, garantizando que el espacio
resultante fuera adaptable y eficiente. De esta manera, el partido
arquitecténico no solo responde a los objetivos iniciales, sino que
también aporta una solucion que enriquece el entorno urbano al

consolidarse como un elemento de cohesion social y espacial

Figura 56

"Punto ciudadano"
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Figura 57

Proceso de disefno
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El proceso de disefio evolucion6 de manera gradual,
comenzando con la intencién de mantener la estructura existente
como una estrategia inicial para optimizar recursos y tiempos.
Este enfoque permitié analizar las posibilidades técnicas y
funcionales del espacio, generando una base para el desarrollo
de propuestas mas completas. Posteriormente, se incorpord el
concepto de disefio modular, el cual ofrecid soluciones flexibles y
eficientes, garantizando tanto la adaptabilidad como la viabilidad

técnica.

Esta etapa permitié articular las necesidades del proyecto
con un enfoque que integraba funcionalidad y optimizacion
constructiva. Finalmente, el disefio alcanzé su consolidacién en
una propuesta que respondié a las necesidades identificadas y
plante6 un esquema renovado, capaz de integrar estética,

funcionalidad y replicabilidad.

La solucion final no solo cumplié con los requerimientos
especificos del entorno, sino que también se proyecté como un
modelo adaptable a diferentes contextos urbanos. De esta
manera, el proyecto no solo satisface las demandas locales, sino
que se erige como un aporte replicable que contribuye a la
sostenibilidad y mejora de la infraestructura urbana, como se

muestra en la figura 57.
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Figura 58 5.8. Tipologia de disefno de paradas

Tipologia de paradas A partir de un médulo se disefio 3 tipos de paradas, como

se indica en la figura 58, las cuales la colocacién de cada una

dependera de factores como el espacio de acera, el sector, el
aforo de personas y rutas de buses que transiten por la locacion,
sin embargo, la el mobiliario que sera construido sera del tipo |,
teniendo esto en cuenta las caracteristicas de cada tipo deberan

ser las siguientes:

o Tipolll
Ancho de acera min.: 1.80

Afluencia: Baja

Parada Tipo Il

Capacidad de asiento: 6 personas

e Tipoll

Ancho de acera min.: 2.70
Afluencia: Baja
Capacidad de asiento: 9 personas

Tipo |

Ancho de acera min.: 3.70
Afluencia: Baja

Capacidad de asiento: 14 personas

Parada Tipo |l

Parada tipo |
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6. Propuesta Gestion

ROPUESTA

GESTION
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SOCIALIZACION

Municipio de |barra

El objetivo principal de la socializacion del proyecto en el
llustre Municipio de Ibarra fue presentar y dar a conocer de
manera clara y detallada las propuestas de disefio para las
paradas tipo de autobus, como se observa en la figura 59. Esta
socializacién no solo buscaba informar sobre los aspectos
técnicos y funcionales del proyecto, sino también generar interés

y compromiso por parte de la entidad municipal.

La intencion era establecer un canal de colaboracion que
permitiera gestionar con mayor facilidad los permisos necesarios,
asi como la aprobacion institucional del proyecto. Ademas, se
aspiraba a que, en caso de contar con una evaluacion positiva, el
municipio pudiera brindar algun tipo de apoyo econdmico que
facilitara la ejecucion del proyecto y su implementacion a nivel
urbano, fortaleciendo asi la red de transporte publico y mejorando

la experiencia del usuario.

Figura 59

Socializacién con el llustre Municipio de Ibarra
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GESTION

ORGANIZACION GIzZ

El objetivo principal de la socializacién del proyecto con
GlZ, una organizacion internacional que promueve el desarrollo y
la movilidad sostenible, fue establecer una colaboracion
estratégica que permitiera fortalecer y ampliar el alcance del
proyecto, la reunién se llevd a cabo con él tutor de tesis, él
Arquitecto Jorge Andrade, el director de la carrera de arquitectura,
el Arquitecto Alfonso Rondon y la representante de la GIZ como

se muestra en la figura 60.

Al presentarles la propuesta, se buscaba lograr que, a
través de su experiencia y red de contactos, facilitaran un
acercamiento efectivo a diversas entidades publicas y privadas,
asi como a empresas vinculadas con el ambito del transporte y la
infraestructura urbana. Este vinculo con GIZ podria abrir puertas
a futuras alianzas, generacién de recursos, y oportunidades de
implementacién, consolidando asi una base sodlida para el

desarrollo del proyecto en un contexto real y aplicable.

Socializacién organizacion GIZ
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SOCIALIZACION

PUCE-|

El objetivo principal de la socializacion del proyecto con el

prorector de la universidad, como se muestra en la figura 61, fue
establecer un vinculo institucional que permitiera contar con su
respaldo y apoyo formal a lo largo del desarrollo e
implementacién de Ademas, su

la propuesta. respaldo

contribuiria a reforzar la legitimidad del proyecto.

Esta reunion tuvo como finalidad no solo informar
detalladamente sobre los alcances, objetivos y beneficios del
proyecto, sino también generar interés dentro de la estructura
administrativa de la universidad. Se buscé que el prorector pueda
actuar como un canal de apoyo tanto académico como logistico,
facilitando recursos, visibilidad y posibles conexiones con otras

instancias internas y externas.

El objetivo principal de la socializaciéon con los miembros
de los departamentos de investigacion y vinculacion de la
universidad fue establecer un espacio de dialogo y colaboracion
que permitiera integrar el proyecto dentro de las lineas
estratégicas de desarrollo académico y comunitario de la

institucion.

Figura 61

Socializacién con estudiantes y docentes de la PUCE-I
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6.1. Presupuestos y cronogramas

Al tratarse de un proyecto basado en la metodologia
Design-Build, es fundamental que cuente con informacién técnica
y operativa completa, incluyendo un presupuesto detallado y un
cronograma de actividades para su ejecucion. Estos elementos
permiten planificar de manera precisa cada etapa del proceso
constructivo, desde la adquisicion de materiales hasta la
instalacion final, asegurando un uso eficiente de los recursos y

tiempos establecidos.

Ademas, tanto el presupuesto el cual se indica en la figura
62, como el cronograma el cual se muestra en la figura 63 son
herramientas esenciales para coordinar al equipo de trabajo,
anticipar posibles contratiempos y garantizar que el proyecto se
desarrolle conforme a los objetivos planteados desde su

concepcion.

Estos factores permiten que la ejecucién se lleve a cabo
dentro de los limites econémicos disponibles y en un marco
temporal realista, evitando interferencias con las actividades
académicas y asegurando una implementacién ordenada y
eficiente. Adaptar estos elementos a las condiciones especificas
del contexto universitario garantiza una mayor viabilidad y

coherencia en el desarrollo del proyecto.

Presupuesto del Proyecto

BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

ARTICULO CANTIDAD UNIDAD SUBTOTAL SIN VA VA L1S% VA S% VA0 SUBTOTAL
SIKA PLASTOCRETE DM 4K 1 UN 11,84 166 12,70
SIKAACELERANTE PLASTOC. 161HE 4Kl 1 UN 6,58 0.99 757
CEMENTO UNACEM SELVA ALEGRE SACOS Lo UN 75,21 3,76 7897
|HIERRO ADELCA # & 1=8v E UN 14.64 0.7 1537
DISCO DIAMANTADO ABRACOL 4 1/2" SEGMENTADOD ] UN 60,45 2,07 a0ar
VIGA-COLUMNAADELCA VC-2 127157215 2 N 7030 10,55 B0.ES
HIERRO TREFILADO ADELCA # fiim X 5 90m 2 TR 278 242 320
BROCA FPORCELANATO 35" 3 UN 6,57 099 756
MANGUERA CARACOL 12" (ROLLO 100MTRS) 18 MT 241 030 i
VETO PLATA TOMA DOBLE POLARIZADO 2 UN 323 45 i
SUELDA ELEFANT 70-18 1 m 17,80 2.67 2047
TUBO NEGRO RECTANG §"53"3. D q 1 787,93 118,18 906,12
TUBO NEGRO RECTANG 37x1-1/2"x2mm 2 TN 46,10 691 53,01
TUBO NEGRO REDONDO 3"X3mm L UM 34.46 517 39,62
ALUTECHO 0,30 x 4.20 mts 1 UK 164,20 4,83 186,53
THINNER LACA L GL 477 72 548
[ENVASE GALON L N 0435 o7 .51
TORNILLO AUTOPERFMETAL 17 {12X14) 2 T 4.59 0,73 562
ANTIOX PINTUCO GALON NEGRO MATE 1 UK 14,69 230 16,59
SIKA ANCHOR FIX | CARTUCHO 300ce 1 N 14,86 3,53 15,35
ETERBOARD 244X1 23MT X 3. 14 UN 121.56 6,08 12774
ALAMBRE THHN FLEX #12 b M 19,79 297 276
SUBTOTAL 1 168890
HORMIDOS REQ. Mo 003
ARTICULO CANTIDAD UNIDAD SUBTOTAL SIN VA VA 15% IVA 5% ) SUBTOTAL
PANEL SIMPLE ES TRUCTURAL 80 tum 354 c 57.60 £.64 6614
PANEL SIMPLE ESTRUCTURAL 140 tun 04.08 mz 8437 12,66 47,03
PANEL SIMPLE ESTRUCTURAL 140 men 318 m2 65,76 956 75,62
PANEL SIMPLE ESTRUCTURAL 140 tun 468 m2 9675 14,53 111,30
MALLA DE REFUERZO ANGULAR 15 x 15 cm a0 u 18,20 423 iz43
MALLA DE REFUERZO TIPO U 140 mm a0 u 63,00 245 248
MALLA DE REFUERZO TIPO U 80 mm 7 U 12,60 1,80 14,49
TRANSPORTE 130,00 o 130,00
SUBTOTAL 2 399.56

MaNO DE OBRA REQ, PB.003

I CANTIDAD UNIDAD VALOR UNITARIO TVA E5% VA 5% IVAO% | SUBTOTAL
MANC DE OBRAALBANIL (1) 10 DHAS 30 [ 300
MANG DE OBRA OFICTAL (1) 10 DiAsS 26 [ 260

SUBTOTAL 3 360

r— " ewesmNews ]

ARTICULD CANTIDAD UNIDAD SUBTOTAL SIN TVA VA 5% VA 5% VA 0% SUBTOTAL
REPUESTO PLACAS Al 2 u 4243 63648 48,79
REPUESTO PLACAS A2 2 m2 1551 35165 8,34
PRESUPUESTD PARA ANCLAJE DE MADERA 12 ml 169,54 25431 15497
ESTRUCTURA TV 2 mi 220 3 28300
SUBTOTAL 4 524,10
| MADERAREQ. No.002
ARTICULO CANTIDAD UNIDAD SUBTOTAL SINTVA VA 15% TVA $% Va0 SUBTOTAL
VIGAS DE 4M 4 m 20 3 50,00
VIGAS DE 3M 1 m 15 228 15,00
SUBTOTAL 5 25.00

IMaxiclear Semibaillante Gl - INTACO

Reflector LED FLOODLIGHT PFM Negro de 10W con luz blanca de 1200 lm

| VIDRIOS
ARTICULO I CANTIDAD | UNIDAD I SUBTOTAL SIMN IVA | TVA 15% | TVA 5% | TVA 0% SUBTOTAL
VIDRIO LAMINADO Y TEMPLADO DE 80cm *35cm Y 10cm DE ESPESOR | 2l w | | | | o 14000
SUBTOTAL 7 1401040

TOTAL
SUBTOTAL 1 1.688,90
SUBTOTAL 2 599,56
SUBTOTAL 3 560
SUBTOTAL 4 526,10
SUBTOTALS 95,00
SUBTOTAL B 108,56
SUBTOTAL 7 140,00
TOTAL aTie2 60
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Figura 63

Cronograma del Proyecto

PARADA DE AUTOBUSES

Periodo resaltado: 9-6 Duracion del pla nicio real . % Completadc Real (fuera del plan) __: | % Completado (fuera del plar
DURACION DEL DURACION PORCENTAJE
ACTIVIDAD INICIO DEL PLAN et INICIO REAL ey e PERIODOS
236 i EME S BB UER BEE BSE 17 2.7 37 4.7 57 67 T-7 87 O-7 Ei iU UHN NBM SNE UUE USY SU0 BE0 BEN BHE BN BUB BEH BNE UNE BN BUN BED HBY HES 889 18 2.8 3-8 48 5.8 68
Actividad JUNIO L MM J ¥V S D LMMJ VS DLMM IV S5DILMMIJIVSDLMMIJIWSDLMMIVSDLMM
Maestro y
11 CERRAMIENTO DE ESPACIO 23-jun. 2 23/06/2025 1 100% avidate
Maestroy
v REPLANTEO 24-jun. 1 24-jun. 1 Ea avudante
Maestro y
21 ROMPIMIENTO DE ACERA 25un. 4 25.jun. 5 100% e s
Maestro y
23 EXCAVACION 26jun. 3 26-jun. 5 100% anidants
Maestro y
23 RETIRC DE MATERIAL 7. 1 27-jun. 3 100% P
Maestro y
2.4 DOBLADO DE VARILLAS 28 jun. 4 28.jun. 5 100% aviidants
Maestro y
2.5 ARMADO DE CIMENTACION 29:jun. 3 395jun: 2 100% avydants
Maestro y
2.6 VACIADO DE HORMIGON CICLOPEO 304un. 1 30un. 5 100% avudante
3.1 CORTE DE PANELES PSE120 . i 100% Mae?trcl Y
2-jul. 3 2-jul. 1 estudiantes
3.2 ARMADO DE PANELES CON MALLAS U . 40% Mae&“..tro ¥
7-jul. 2 estudiantes
Maestro y
% COLOCACION DE PIEZAS EN SITIO = 45% -
3 9-jul. 3 estudiantes
Maestro y
2.5 COLOCACION DE MORTERO i 0% )
14-jul. 4 ? estudiantes
41 'CORTE DE PERFILES TR 16-jul g 0% Maestro y soldador
42 ARMADO DE CUBIERTA 184l 6 0% Maestro y soldador
43 PINTADO DE CUBIERTA 23.jul ) 0% Maestro y soldador
4t EOLIMDI.IRA DEPLAm 2.jul 1 0% Maestro y soldador
45 RETIRO DE PARADA EXISTENTE ; 0% Maestro y
25-jul. 4 avudante
46 COLOCACION DE CUBIERTA 26.jul 3 0% Maestro y soldador
57 COLOCACION DE ALUTECHO 31ul ; 0% viaestro y estudiantes
4.8 COLOCACION DE PANTALLA Y SEGURIDAD s 3 0% Vlaestro y estudiantes
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Para la gestion se realizd un acercamiento a las
cooperativas de transporte urbano para una posible donacion
destinada hacia la construccion del mobiliaria, para materiales,
mano de obra o imprevistos, recibiendo una respuesta positiva
por partes de la cooperativa de transporte “28 de septiembre”, la
cual hizo una donacion de 169.00, ciento sesenta y nueve
ddlares, por otro lado, la cooperativa de transporte “San Miguel
de Ibarra” nos dio una respuesta negativa tras una reunion de

socios.

Martin Granda

Mateo Melendez

Estudiantes de Arguitectura

Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador — Seds Ibarra (PUCE-)

Ibarra, 7 de mayo de 2025

Cooperativa de Traneporte San Miguel de Ibarra

Gerente: Arq Juan Carlos Yepez

Presenie.

Asunto: Selichud de apoyo o para proyecto el tituacicn

Estimados sefiores:

Reciban un atento v cordial saludo. Mos dirigimos a ustedes como estudiantes de la
camera de de la Pontificia L 4 Catdlica del Ecuador ~ Sade Ibarra
(PUCE-), con el fin de presentar el proyects acedémico de Biulacon “Disefio y
consirbeeldn de una parada de aulobuses y SU espacic cifeundante en el baric La
Victoria, Ibarra”,

Este proyects se enmarca en una nueva dalog dderica impl tada por la
PUCE:, basada en e modelo Design-Build, que busca que los Irabajos de Pulackin no
s limiten & un document tesrics, $ina que culminen en una construccion tangible que
genare un impacts real an |a comunidad,

El tema elegido responde & una necesidsd socisl, pues la propuesta plantea fa
construceidn de un medels pilsto de parada de aulobuses con enfoque en seguridad
vial qua beneficie a los usuarios del fransperte pidlico v a la comunidad del barmio La
Victoria, La intervencion se resizard especiicamente en a interseccidn de les calles
Padre Aurelio Espinosa Pallt y Jorge Guemén Rueds | a las afueras de la Pontificia
Universidad Catglica del Ecuador - Sede Ibaa (PUCE-/). El proyecto contempia ia

P de de universal, zonss de resguards,
sefializacion adecuadsa y Un enlorme que Favorezea la movilidad pestonal y cicksta,

Cabe destacar que este proyecto serd financiado en gran parte por nuesira gestion, los
autores del tema de bulacion, quienes estamos compromelidos con su ejecucien,
Actualments realizames diversas g para gur kos fondos Ala
fecha, contames con &l apoyo Institucional de la Pontificia Universidad Catolica del
Ecuador - Sede Ibarra (PUCE-l) y Empresas piblicas como de MOVILDELNOR EP ¥
GAD Municipal de tbarra, quisnes han reconocido |a relevancia y & potencial soclal de
esia propuesta.

De la misma forma con ayuda del Arquitecto Alejandro
Arévalo, quien, desde la empresa publica de movilidad,
Movidelnort, a través de la renovacion del convenio con la PUCE-
| nos ayuddé a la gestion de solicitudes, plan de factibilidad y
aprobacién de permisos para la construccion del mobiliario

urbano como se observa en la figura 64.

EPVIL .

Nro. EPM-DPPM-2025-027-1

TEMA DEL INFORME
i d: b de bus”. lhama

“Informe de

Emprésa Fibilcs de Mowdcad def Norle
16 de mayy del 2025

_—
WA ENOVICHNOr HOD.0C

Figura 64

ol Pt mARRA EPNMN

Gestion de permisos y donaciones

Compecen 3 |s suscrpesin del poeserin “Acwsrde & seoovacien dd Comenio e
BMamy & Colbonoée leemstmucosl” la EMPRESA PUBLICA DE
MOVILIDAD DEL NORTE, = scelame 3 fars electos el presesie scumn
dencmnads, “MOVIDELNOR EP”, sepresssiad lepalerrte por of Bac Carks
Dichasl . ¥, ot ot i, s PONTIFICIA
UNIVERSIDAD CATOLICA [BARRA, soproserrads bgalsents por 1P D Augests
Vadine Cueiv Agila; 0 o cabidad do Promocora. & quies oo adalis y pars efsctes dal
prmsere e s denomna “PUCE-T,

o presesre Acuevdo de B 3 b i : s

CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES

L MOVIDELNOR EP

asiarms Hasslnesen 0012015 ma, prbliesds en ol Bapstra Oficesd Ediessn Esporul
167 320 gl dia 1E o mayo 4 3015, 14 Maseomueidtad para Ui Gestibn Desconralonds
o b Comsposicin o Triischo, Trssiports Tomastra y Siguwidad Vial & bs Bagidn dal
B, oapide ol Esne de [0 Engross Pabibes paa Lo Gt Desesstnlind y
Descorcentrada de b Competencia de Plamficar, Regular v Coovolar el Trinsm
Tratporie Tersests v Sepreidad Vial de b Mapcommmidad de b Repitn Nore  expile

A E e 1 Emmpresa Pibl 1 G ¥ o
a Competencia de Flaufice. Regulzr y Coatrolar el Trinstn , Tramspore Temestre y
Sogurded Vis do 1 Mancomuedud de i Bogidn dol N ‘Ssvildad dal N,
MOVIDELROR EP

Eot uts cbpetivos conias planifie, crgimizar dingi v controlar fod Lo relacicaads
‘con ol siskema de smovilidad & b Mascommsdil do ls Fagaim del Moms:

e : Trinsen,
Trasrapaste Torveatry s espocial o b sagridad vial s o Manconmanidad:

- MOVIDELIOR. EP ex 2 persona juidica de derecho pibbos, oon prtnmonn
Poopee, dotada de auATDONE FReSpURSITA, SEANCien, eSoOOUUA, ARUEHIAINA
e gestim ¥ con permabicoién poaca, o inabdad e sealizar b prsticn de maess
ahicisaa do la cocepononces do it transparnts temostze v segundad visl

Oficss New. EPM.GTRA- 202501080
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6.2. Propuesta Construccion
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Lunes

23 |actividades

Junio-2025 | A1 -Cerramiento de espacio

A2 -Replanteo
A3 -Rompimiento de acera
A4 -Excavacion

Replanteo Cerramiento

PERSONAL:
-Autores  -Maestroy
Proyecto ayudante

Durante la jornada se llevo a cabo el
replanteo del proyecto, marcando el
trazado donde se ubicaran los cimien-
tos y el cerramiento perimetral.

Una vez completado el replanteo, se
realizaron cortes con amoladora sobre
la acera, en los puntos previamente
marcados.

Con los cortes finalizados, se procedio
al rompimiento manual de la acera,
retirando el material existente y remo-
viendo los escombros generados.
Finalmente, se dio inicio a las excava-
ciones .(Se realizaron 2 de las 4 exca-
vaciones)

Herramientas utilizadas:
-Carretilla.

-Pala.

-Amoladora (moladora).
-Barra.

-Timbradora.

-Combo y punta.

A .
Marca con

J

amoladora Rompin

CRONOGRAMA I Completada Inicio real
236 246 256 266 276 286296 -6 1.7 2.7 3.7 47 57 67 77 BT 97 HHA RS RER URA RER REE ANY RAM DR BR 18 28 38 48 58 68
MM J v 5 DL MMJVSDLMMIJVSDLMMIVS5DLMMJ)WVWSDLMMJVSDLMM

Al -

A2
A3

i
A4 0
i
I
i i
Planimetria requerida

! 330 2 L0 20 330 i

100

oy,

= ; =
;|m = wa
3 =

R

401

0

106

380

O = - ' 870

IMPLANTACION

Obyservaciones

LDurante el replanteo en sitio, se decidio desplazar la estructura 20 cm hacia adelante con respecto a su ubicacion
original en planos. Esta modificacion se realizd con el fin de optimizar la distribucion del espacio en el area de la
parada de buses, mejorando la relaciéon con el entorno inmediato y garantizando una mejor funcionalidad peatonal.

.

Excavaciones
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Martes

24 |actividades

Junio-2025 | A3
A4
A5
A6
A7

-Rompimiento de acera
-Excavacion

-Retiro del material
-Doblado de varillas
-Armado de cimientos

PERSONAL:

-Autores -Maestroy
Proyecto ayudante

En la manana se recibieron los mate-
riales y durante la jornada se continud
con el rompimiento de la acera en los
tramos faltantes, utilizando herramien-
tas manuales para retirar el concreto
de forma controlada. Posteriormente
se avanzo con las excavaciones en los
puntos definidos para las fundaciones
del cerramiento, garantizando la
profundidad y alineacion establecidas
en el disefio.

Una vez habilitadas las zanjas, se
procedié al doblado de varillas de
refuerzo  utilizando  herramientas
manuales como el perro, y se dio inicio
al armado del cimiento, disponiendo el
acero segun las especificaciones
estructurales. Las armaduras fueron
colocadas y atadas en sitio, dejandolas
listas para su posterior fundicion.

Herramientas utilizadas:
Punta, combo, barra, palas, amolado-
ra, perro (para doblar varillas) y carreti-
lla, empleadas en las actividades de
demolicion, excavacion, doblado vy
transporte de materiales.

CRONOGRAMA I completada Inicio real

236 246 256266 276 286296 306 1.7 27 37 47 57 67 77 BT 97 RN HUR BNR UNA BAR RES DME URH SN¥ MER 1-8 2.8 3.8 4B 5B 68
L MM J ¥V 5§ DL MM J V S DLMMIV SDLMMIJV SDLMMIJIWVSDLMMI VS DL MM

A3 L]

A4 l

A5

A6 .

A7 .
i

Planimetria requerida

VARILLAS ANCLADAS CON +
EPOXICO @6@25 cm Mc 101 ACEROS DE ANCLAJE |
1 106@25 Mc002 L3
@8@25cm TIPO U ~1
fe 4 PERFORACIONES CON .
fc.102
Me.302 goe s BROCA DE @ 3/8 PLG |
VIGA VC-9 k ) : -
SUELO 2 VARILLAS ANCLADAS CON EPOXICO
| A LA LOSA DE CIMENTACION SEGUIR
- | RECOMENDACIONES DEL FABRICANTE

HORMIGON

DETALLE DE CIMENTACION

Observaciones

Durante las excavaciones se decidio modificar la forma y tamafio del cimiento respecto al disefio inicial, con el objeti-
vo de aprovechar mejor los materiales disponibles y lograr que la estructura trabaje de forma mas integrada y unifor-
me. Esta decision se tomo en obra tras evaluar las condiciones del terreno y |a disposicion real de los elementos
estructurales.
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Miercoles Jueves

25/26

Actividades

Junio-2025

A8 -Vertido de hormigén
ciclépeo en cimentacion

PERSONAL:

-Autores -Maestroy
Proyecto ayudante

-4 Estudiantes de
Vinculacion

Durante esta jornada se llevo a cabo la
fundicion de los cimientos . El trabajo
inicid con ayuda de un tractor por
parte de la universidad que nos presto
para poder llevar el material para reali-
zar la mezcla , empezando con la
ejecucion de un replantillo de 10 cm de
espesor, elaborado con hormigén
simple, para generar una base nivela-
da y limpia que permita una adecuada
adherencia del cimiento principal.

Posteriormente, se realizd la coloca-
cién de las armaduras de cimentacion,
previamente elaboradas y posiciona-
das conforme a lo indicado en el
replanteo. Una vez verificadas las
armaduras, se procedio a la prepara-
cion y vaciado de la mezcla para el
cimiento ciclopeo, utilizando concreto
combinado con piedra grande.

Durante la jornada se logro completar
la fundicion de dos cimentaciones,
priorizando la correcta ejecucion de
cada una.

Herramientas utilizadas:

Pala, carretilla, baldes, manguera, y
amoladora, empleadas para transporte
de materiales, mezclado, limpieza y
corte cuando fue necesario.

VYertido

CRONOGRAMA - Completada

236 246 156266 276 286296 306 1-7 27 37 47 57 &7 77 &7 97 HER HEN HRE HRR BRE HER HEE BNY HBW RE¥ 18 2B 38 48 5B 68
L MM ] VS DLMMJ V S5DLMMJ V S5DLMMIJ VSDLMMIJVISDLMMIVSDLMM

Inicio real

0
A8 [ I
Planimetria requerida

VARILLAS ANCLADAS CON .
EPOXICO @6@25 cm Mc 101 ACEROS DE ANCLAJE
1 186@25 Mc002
@8@25cm TIPO U
PERFORACIONES CON

hc:1de BROCA DE © 3/B PLG |
VIGA VC-9 , ' =2
SUELO 2 VARILLAS ANCLADAS CON EPOXICO
A LA LOSA DE CIMENTACION SEGUIR

~ RECOMENDACIONES DEL FABRICANTE
HORMIGON
haorr opeo 'c=210kg/cm2
B0% a y 40% hormigon

- BU
L L4

IMPLANTACION

ObLservacioners

Debido al cambio en el disefio del cimiento , y considerando que los materiales pétreos proporcionados por la
universidad se encontraban mezclados (arena y ripio), con una proporcion mayor de arena, se presento una
variacion en la dosificacion del concreto. Para alcanzar una resistencia estimada de 240 kg/cm?, fue necesario
aumentar la cantidad de cemento en la mezcla, compensando asi la deficiencia del agregado grueso (ripio). Esta
situacion provocod un mayor consumo de cemento del previsto originalmente, afectando la planificacion inicial de
materiales
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Miercoles CRONOGRAMA - Completada Inicio real
23-6 24 2 2 £1-7 27 37 47 57 &7 17 B7 38
2 n t. .d d L MM J ¥V S DL MM IJ V SDLMMIJ V S DLMMIJI V S D LMMIJI VS DLMMIJ VS5 DLMM
Julio-2025 | B1 -Corte de Paneles de PERSONALM t
- -\vViaestro
PSE 120 Autores o y
B3 -Colocacion de piezas Proyecto ayudante
en sitio -4 Estudiantes de
Vinculacion
i Y Durante la jornada se realizé el corte BS
w de los paneles de PSE 120, conforme & = ®
a las dimensiones requeridas en los PI I q d
R planos del proyecto. El proceso inicid nnlme 'In 'e ue" o
': *"] I con el trazado de las medidas sobre 70 &
= ! W los paneles, utilizando metro, lapiz y = 400
Ifff'“ timbrador para asegurar precisién en r = 1 s | i
i _}Z I el marcado. & — b 330 R 53 i 7
11 H tiih
I 1 . . = 11 | 260
- f [N E t Posteriormente, se empled la amola- .; H = i \ =2 . 280
L dora para realizar los cortes, cuidando > [P s (= [ :
e, L. 1 que las piezas obtenidas se ajusten H = 1 \
q L1 o correctamente a las necesidades del ; bl .
'A-ch_._{[“ "j: & disefio. Una vez cortados, los paneles ] o+ & & | i !
] ;*:*‘1 7 fueron ubicados en sitio, dejandolos LA
A W L istos para su montaje y anclaje.
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Miercoles/Domingo

3-0

Actividades

CRONOGRAMA

PERSONAL:

-Autores -Maestroy
Proyecto ayudante

-4 Estudiantes de
Vinculacion

Durante esta semana de trabajo, las
actividades se enfocaron en el refuer-
Zo y preparacion de los paneles de
PSE 120. Se inicio con el amarre de
los refuerzos principales, incorporando
mallas en forma de "U” a todos los
paneles .

Posteriormente, se colocaron mallas
en forma de “L” en las zonas destina-
das a soportar las bancas y el cajon de
la estructura central, conforme a lo
establecido en los planos estructura-
les. En los totems de informacion, se
instalaron mallas planas en angulo de
45 grados, cumpliendo con las especi-
ficaciones técnicas para estos elemen-
tos.

Adicionalmente, se  incorporaron
refuerzos adicionales en todos los
paneles mediante varilla de 12 mm,
buscando reforzar puntos criticos y
asegurar la estabilidad del sistema
prefabricado.

Después se procedio al marcado sobre
los paneles los puntos de paso para
mangera y cajetines. Con ayuda de
una pistola de calor, se realizaron las
aberturas en el poliestireno expandido,
£ ~ permitiendo la instalacion de los cajeti-
AT : < nesy el paso de la manguera con guia
2 para el cableado eléctrico.

Julio-2025 B2 -Armado de refuerzos
en Paneles de H2

I completada Inicio real

17 27 3T 47 57 &7 77 BT 3-8
L MM J VS DL MMIJ V SDLMMIJ V SDLMMIJVSDLMMIWSDLMMIJVSDLMM

B

! i i

Detalles de uniones

ObLservacioners

El armado de los paneles y refuerzos metalicos es un proceso que, al realizarse de forma manual, resulta lento y
laborioso, debido al nivel de detalle y precision que requiere el atado de mallas, cortes y colocacion de varillas.

Sin embargo, gracias al apoyo de los estudiantes del proyecto de vinculacion y al trabajo conjunto con los maes-
tros de obra, se logré avanzar de manera mas eficiente, cumpliendo con los tiempos establecidos y manteniendo
la calidad requerida en el armado estructural.
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6.3. Conclusiones y recomendaciones

El proyecto de diseno y construccion de una parada de
autobuses en el Barrio La Victoria propone una respuesta integral
a los problemas de deterioro, inseguridad y déficit de informacion
que hoy afectan la movilidad y la calidad del espacio publico en
las inmediaciones de la PUCE-l. La intervencién de este
equipamiento urbano no solo mejorara la experiencia de espera
de los usuarios mediante un mobiliario funcional y accesible, sino
que fortalecera la seguridad vial, reduciendo riesgos para

peatones y conductores.

Con un enfoque claro en la sostenibilidad, la propuesta fomenta
la apropiacién del espacio publico por parte de la comunidad,
incentivando un uso responsable y la participacion de los
moradores en su mantenimiento. Ademas, el disefio se articula
con la infraestructura peatonal existente, integrando criterios de
accesibilidad universal que garantizan un entorno inclusivo para

toda la poblacién.

El uso de metodologias como Design-Build fortalece la
vinculacién entre la academia y la realidad, permitiendo a los
estudiantes involucrarse directamente en todas las fases del
proyecto, desde la investigacion y conceptualizacion, hasta la
construccion y gestiéon de permisos. Este enfoque practico
contribuye a generar soluciones innovadoras, adaptadas a las

necesidades reales del sector.

Asimismo, la inclusién de sistemas de informacion en tiempo real
y medidas tecnoldgicas como botones de panico y camaras de
seguridad refuerza la confianza de los usuarios, ofreciendo un
servicio de transporte publico mas eficiente y seguro. El proyecto
busca convertirse en un referente para futuras intervenciones en
otras paradas de la ciudad, promoviendo una red de espacios
publicos bien disefiados que articulen la movilidad urbana con la

seguridad y el bienestar comunitario.

En sintesis, esta propuesta no solo resolvera problematicas
actuales, sino que sentara las bases para una movilidad
sostenible y un espacio publico mas digno y accesible,
consolidando al Barrio La Victoria como un ejemplo de
intervencion urbana participativa y comprometida con la calidad

de vida de sus habitantes.

CONCLUSIONES
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6.4. Recomendaciones
El disefio de la nueva parada de autobuses en el Barrio La

Victoria representa una oportunidad clave para transformar un
punto critico de la movilidad urbana en un espacio publico seguro,
inclusivo y funcional para toda la comunidad universitaria y los

moradores del sector.

Para garantizar una experiencia de espera cémoda y segura, se
recomienda integrar cubiertas adecuadas y mobiliario
ergondémico que brinde proteccion contra las inclemencias
climaticas. La incorporacién de iluminacion LED alimentada por
paneles solares reforzara la seguridad nocturna y reducira el
consumo energético, alineandose con las estrategias de

ciudades sostenibles.

Asimismo, se implementara una red de senalizacion clara y
accesible que brinde informacién actualizada sobre rutas y
horarios, minimizando la incertidumbre de los usuarios. Esta
sefalizacion debe complementarse con tecnologias inteligentes,
como pantallas informativas y botones de panico conectados a
sistemas de monitoreo, garantizando una respuesta oportuna

ante emergencias y fortaleciendo la percepcion de seguridad.

Desde la perspectiva del disefio urbano, es recomendable
priorizar la conectividad peatonal, generando cruces seguros,
rampas accesibles y aceras amplias y libres de obstaculos. Estas
intervenciones no solo facilitaran el acceso universal, sino que
también mejoraran la integracién de la parada con su entorno
inmediato, potenciando la movilidad sostenible en el sector

universitario.

Es importante considerar posibles expansiones o adaptaciones
futuras que respondan al crecimiento poblacional y al aumento de
la demanda del servicio, planificando desde el disefio espacios
modulares o adaptables que puedan evolucionar sin
comprometer su funcionalidad. La incorporacién de vegetacion
nativa en jardineras y parterres alrededor del equipamiento
ayudara a mejorar la calidad del aire y ofrecer zonas de sombra

que eleven la calidad de la experiencia de los usuarios.

Finalmente, se recomienda que esta intervencién sirva como
piloto para replicar buenas practicas en otras paradas de la
ciudad de Ibarra, sentando precedentes en la planificacion y
ejecucion de proyectos de mobiliario urbano con enfoque en
seguridad vial, movilidad sostenible y bienestar comunitario. De
esta manera, se fomentarda una red de espacios publicos
resilientes y amigables con la poblacion, mejorando de forma

integral la calidad de vida urbana.




DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Bibliografia

Aceldo, J., & Quito, L. (2021). La interculturalidad en el
Ecuador: un analisis critico de sus fundamentos, aportes y
desafios en la educacién. Ciencia Latina Revista Cientifica
Multidisciplinar, 5(6), 1-12.

https://doi.org/10.37811/cl_rcm.v5i6.1219

Aguilar, J., & Hernandez, J. (2016, septiembre).
Pedagogia y cultura ciudadana. ARTE-FACTO- Revista de
Estudiantes de Humanidades.

https://revistaartefacto.usta.edu.co/index.php/narraudiovisual/41-

pedagogia-y-cultura-ciudadana

Aguilar, S. (2005). Férmulas para el calculo de la muestra
en investigaciones de salud. Salud en Tabasco, 11(1-2), 1-7.

http://www.redalyc.org/articulo.oa?id=48711206

Aving, G. M. (2024). Design-build projects in architecture
education and experimental structures as a pedagogical
approach. Journal of Engineering Science and Technology

Review, 17(4), 228-239. https://doi.org/10.25103/jestr.174.25

Borja, J. (2011). Espacio publico y derecho a la ciudad.
VientoSur, no 116, 42.

https://vientosur.info/category/revista/vientosur- o-

116/#:~:text=Descarga%20el%20n%C3%BAmero%20al%20com

pleto.%20viento%20sur.%20#VientoSur

Cabascango, M. (2017). Sistema de espacios publicos
para revitalizar vacios urbanos en la ciudad de Otavalo.

Universidad Central del Ecuador.

Cabezas, A. (2014). Fuentes Documentales para la

Investigacion. https://n9.cl/Ons8w

Caceres, A., & Landeta, P. (2018). OBSERVATORIO
ETNOLOGICO INTEGRAL DE LA ARTESANIA TEXTIL,
“YACHAY WASI”, para promover y difundir la elaboracion de la
artesania textil hacia las nuevas generaciones otavalefas,
ubicado en Peguche, Parroquia Miguel Egas Cabezas, canton
Otavalo [Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador Sede Ibarral.

https://dspace.pucesi.edu.ec/handle/11010/1005

Cachiguango, L. (2013). Cosmovision.
https://dokumen.site/download/cosmovision-revision-2013-04-19-

abb39f06311a50

Camacho, A. (2016). La concepcion del lugar - espacio en
la Modernidad y su vigencia en la Arquitectura Contemporanea
Técnica

[Universidad Particular de Lojal.

http://dspace.utpl.edu.ec/handle/123456789/15009

Cedeno, J. X. M., y Garcia, A. E. R. (2024). Analisis de
movilidad de los estudiantes universitarios desde el terminal
terrestre hasta la Universidad Técnica de Manabi. INGENIERIA
Ciencia 241-253.

Tecnologia E  Innovacion,  11(1),

https://doi.org/10.26495/gr035251

Chong, M., Carmona, A., & Pérez, M. (2012). El analisis
de sitio y su entorno en el desarrollo de proyectos arquitectonicos

y urbanos. RUA, 1-6.

Comision Econdmica para América y el caribe (2022).
Panel - Ciudades: La movilidad sostenible como una oportunidad
para. https://www.cepal.org/es/eventos/panel-ciudades-la-
movilidad-sostenible-como-oportunidad-la-recuperacion-

transformadora

Concejo Metropolitano de Quito. (2003). Normas de
Arquitectura y Urbanismo.
https://www7.quito.gob.ec/mdmq_ordenanzas/ordenanzas/ORDE
NANZAS%20A%C3%910S%20ANTERIORES/ORD-3457%20-
%20NORMAS%20DE%20ARQUITECTURA%20Y %20URBANIS

MO.pdf

Cuenca, G. (2021). Costumbres y tradiciones del pueblo
Otavalo e Identidad Cultural [Universidad Central del Ecuador].

http://www.dspace.uce.edu.ec/handle/25000/26320

Custodio, J. (2020). Centro de artes escénicas para el
desarrollo artistico cultural del area metropolitana de Chiclayo
[Universidad de San Martin de Porres].

https://repositorio.usmp.edu.pe/handle/20.500.12727/6952

Cuzco, H. (2018). Diseno Arquitecténico de un centro de
ensefanza de artes escénicas en la ciudad de Loja [Universidad
Internacional del Ecuador - Lojal.
https://repositorio.uide.edu.ec/handle/37000/2677

98



DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Decopolis. (2024, 19 febrero). Proteccion vy
Comodidad en las Paradas de Autobus | Decodpolis. Actualidad
Decopolis. https://decopolis.com/actualidad/proteccion-

comodidad-en-paradas-de-autobus/

Decreto Legislativo 0, 449 Republica del Ecuador 1 (2008).

www.lexis.com.ec

Duran, A. (2015). Arquitectura contemporanea de Ecuador
(1999-2015): el florecimiento de una crisis. Rita, 40-51.
http://ojs.redfundamentos.com/index.php/rita/article/viewFile/55/6

0?utm_medium=website&utm_source=archdaily.cl

Elizalde, A. (2007). Identidad Latinoamericana hoy:

tensiones y desafios.

Franco Cordero, Lila. (2014). La movilidad sostenible en
campus universitarios: una comparacion de las mejores practicas
en Estados Unidos y Europa. Aplicabilidad en universidades
venezolanas. Revista de la Facultad de Ingenieria Universidad
Central de Venezuela, 29(2), 23-40. Recuperado en 21 de enero
de 2025, de
http://ve.scielo.org/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0798-

40652014000200003&Ing=es&ting=es.

GAD Cantonal Ibarra. (2021). Plan de Uso y Gestion del
Suelo del Cantén Ibarra.
https://www.ibarra.gob.ec/site/docs/estrategico/Plan%20de %20U
$0%20y%20Gesti%C3%B3n%20de%20Suelo%20del%20Cant%

C3%B3n%20San%20Miguel%20de%20Ibarra%202021.pdf

GAD Cantonal Otavalo. (2015). Plan de Desarrollo y

Ordenamiento territorial del Cantén Otavalo.
https://www.imbabura.gob.ec/phocadownloadpap/K-Planes-

programas/PDOT/Cantonal/PDOT%200TAVALO.pdf

GAD Cantonal Otavalo. (2022). Ordenanza Plan de Uso y

Gestion del Suelo del Cantén Otavalo 2020-2021.
http://esacc.corteconstitucional.gob.ec/storage/api/v1/10_DWL_F
L/eydjYXJwZXRhljoicm8iLCJ1dWIkljoiMzIxM2ZhOTktYjRINSOOM

ZBILWFiY2YtINThmNTYwNDJhOWUOLNBKZiJ9

GAD Parroquial Dr. Miguel Egas Cabezas. (2020). Plan
de Desarrollo y Ordenamiento territorial de la Parroquia Dr.
Cabezas.

Miguel Egas https://gadmiguelegas.gob.ec/wp-

content/uploads/2022/03/F-PdotGaprMEC04062021.pdf

Gallegos, Z. (2019). Comunicacion e Identidad: “Historia
de Vida de Nanda Mafachi’. Universidad Politécnica Salesiana

Sede Quito.

Garcia, H. (1998). La danza. Propuesta de elementos a
considerar en el estudio de la danza. Educacion fisica e deporte

no século XXI, 2. https://ruc.udc.es/dspace/handle/2183/9824

Garcia, W. (2014). Cercania en la distancia. Arquitectura
contemporanea en Ecuador. En Disefio en Sintesis. Reflexiones
sobre la Cultura del Disefo (Vols. 50-51, pp. 92-105).
https://disenoensintesisojs.xoc.uam.mx/index.php/disenoensintesi

s/article/view/276/275

Gomez, M., & Campos, A. (2012). Escuela y migracion:
Percepcion de los nifios y nifas sobre el hecho migratorio.
Estudio de caso en la unidad educativa intercultural bilingte
“Peguche”, Provincia de Imbabura [Universidad Politécnica
Salesiana Sede Quito].

http://dspace.ups.edu.ec/handle/123456789/4247

Google Earth. (2023). Comunidad de Peguche.

https://n9.cl/89vnz

Guillén, A. (2020). El proceso de hibridacion cultural entre
la poblacién venezolana y cuencana en el reciente proceso

migratorio. Universidad de Cuenca.

Hall, S. (1997). El Trabajo de la representacion. En
Representation:Cultural Representations and Signifying Practices

(Vol. 1).

Haramoto, E. (2018). Metodologia de Disefio
Arquitecténico Edwin Haramoto : Adopciones y Adaptaciones (M.
Gaete, P. Jirébn, & R. Tapia, Eds.). Adrede Editora.

https://repositorio.uchile.cl/handle/2250/152447

Instituto Nacional de Estadisticas y Censos. (2023).

Censo Ecuador. https://censoecuador.ecudatanalytics.com/

Instituto Nacional Ecuatoriano de Censos (2022)
Info_Imbabura. (n.d.). In https://www.censoecuador.gob.ec/.
https://www.censoecuador.gob.ec/wp-

content/uploads/2024/01/Info_Imbabura.pdf

99



DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Jimbo, T. (2018). Practicas artisticas kichwas
contemporaneas. Los Humazapas, revalorizacion cultural y
fortalecimiento identitario en la juventud kichwa otavalo.

Universidad Andina Simoén Bolivar Sede Ecuador.

Kowii, N. (2016). El concepto Sumakruray: una categoria
que permite definir y analizar las funciones que tiene el arte para
el pueblo kichwa- Otavalo. Universidad Andina Simén Bolivar

Sede Ecuador.

Lajo, J. (2006a). QHAPAQ NAN - La ruta Inka de
Sabiduria (Abya-Yala, Vol. 2).

https://digitalrepository.unm.edu/abya_yala/358

Lajo, J. (2006b). Qhapaq fan: la ruta inka de sabiduria.

https://digitalrepository.unm.edu/abya_yala/358

Lange Valdés, C. (2011). Dimensiones culturales de la
movilidad urbana. Revista INVI, 26(71), 87-106. Recuperado a
partir de

https://revistainvi.uchile.cl/index.php/INVI/article/view/62346

Lema, L. (2003). La migraciéon a Quito de los Quichua
Otavalo de Peguche y su regreso a la comunidad [FLACSO
Ecuador].
https://repositorio.flacsoandes.edu.ec/bitstream/10469/336/12/TF

LACSO-2003LO0.pdf

Ley Organica de Cultura, Republica del Ecuador 1 (2016).

www.lexis.com.ec

Llaria, J. (2021). El Arquitecto como etnografo. Trabajo de
campo y representacion en las investigaciones de Kon Wajiro.
Rita Revista Indexada de Textos Académicos, 15, 116-125.

https://doi.org/10.24192/2386-7027(2021)(V15)(07)

Lorena, S., Guerrero, N., Marcela, D., Morales, P., &
Grisales, M. C. (2021). Hibridacion e identidad cultural: revision
documental sobre la comprension de los encuentros culturales.

https://ridum.umanizales.edu.co/xmlui’handle/20.500.12746/5207

Maldonado, G. (2002, agosto 14). El pasado y el presente
de los mindalaes y emigrantes otavalos. FLACSO, 46-55.

http://hdl.handle.net/10469/2130

Maldonado, G. (2013). La recuperacién de la memoria
histérica como medio de desarrollo socio cultural y el papel de la

gestion cultural en este proceso.

Michelena, E. (2023, mayo 1). jZapateando churay churay!
Revista Mundo Diners. https://revistamundodiners.com/nanda-
manachi-churay-
churay/?fbclid=IwAR3IZAQe7xXaOsBVxyRUYkUup1V3lUhttfprgT
IQThSJnqaPAT6KOkyy-

UA_aem_th_ AWUYkKKbXfEv1f6 DFEPuStoOpxxjObyqHUy12BkT7

nDYTwele3LDQsen2vj5jwqBpYI8

Ministerio de Cultura y Patrimonio. (2022). Plan

Estratégico Institucional 2022-2025.

Molina, J., & Rionaula, M. (2019). Disefio de espacios
efimeros para centros culturales de Cuenca [Universidad de

Azuay]. http://dspace.uazuay.edu.ec/handle/datos/9103

Moncada, R. (2014). Relacion de mercancias musicales
de Otavalo y El Alto con la industria cultural de Ecuador y Bolivia.
Documentacion

Cuadernos de Multimedia, 25(0).

https://doi.org/10.5209/rev_cdmu.2014.v25.47474

Moreira-Villavicencio, L. (2022). Infraestructura y dotacion
de servicio del transporte publico urbano de la ciudad de
Revista de

Portoviejo. Arquitectura, 24(2).

https://doi.org/10.14718/revarq.2022.24.3950

Munoz Berroteran, J. Y. (2020). Globalizacion: Identidad
cultural, latinoamericanismo e Integracion. Revista Humanismo y

Cambio Social. https://doi.org/10.5377/hcs.v0i14.9716

Ordéfiez, A. (2017). Migracion transnacional de los kichwa
otavalo y la fiesta del Pawkar Raymi.
https://www.flacsoandes.edu.ec/agora/migracion-transnacional-

de-los-kichwa-otavalo-y-la-fiesta-del-pawkar-raymi

Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacion,
la C. y la C. (2001, noviembre 2). Declaraciéon Universal de la
UNESCO sobre la Diversidad Cultural. Organizacion de las
Naciones Unidas para la Educacién, la Ciencia y la Cultura.
https://es.unesco.org/about-us/legal-affairs/declaracion-universal-

unesco-diversidad-cultural

100



DISENO Y CONSTRUCCION DE UNA PARADA DE AUTOBUSES, ESPACIO PUBLICO CON ENFOQUE EN SEGURIDAD VIAL, BARRIO LA VICTORIA, CIUDAD DE IBARRA

Organizaciéon de las Naciones Unidas para la Educacion,
la C. y la C. (2003). Convencién para la Salvaguardia del
Patrimonio Cultural Inmaterial. UNESCO, 1-14.
unesdoc.unesco.org/in/rest/annotationSVC/DownloadWatermarke
dAttachment/attach_import_0f02a555-9237-4588-9006-

10496e2f72e9? =132540spa.pdf&to=14&from=1

Pérez, H. (2017). Aculturacién, transculturacion, mestizaje:

Metaforas y espejos en la historiografia latinoamericana.
Cuadernos de Literatura, 21(41).

https://doi.org/10.11144/Javeriana.cl21-41.atmm

Piaget, J., & Arbor, A. (2015). Teoria del desarrollo
cognitivo de Piaget. 1-13. https://terapia-cognitiva.mx/wp-
content/uploads/2015/11/Teoria-Del-Desarrollo-Cognitivo-de-

Piaget.pdf

Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GAD de
San Miguel de Ibarra. (n.d.). In https://www.ibarra.gob.ec/.
https://www.ibarra.gob.ec/site/docs/lotaip2021/anexos/s/PDOT %2
02020-

2040%20CANTON%20SAN%20MIGUEL%20DE%20IBARRA.pdf

PULLA, S. V. A. (2019). Disefio de mobiliario y
equipamiento de paradas de buses.

http://dspace.uazuay.edu.ec/handle/datos/9038

Querido, D. (2022). Centro de difusion y capacitacion

artistico, artesanal, ceremonial para el desarrollo cultural de la

comunidad de Agato — Otavalo [Universidad Central del Ecuador].

http://www.dspace.uce.edu.ec/handle/25000/28600

Ramos David. (2013). La memoria colectiva como re-

construccion: entre lo individual, la historia, el tiempo y el espacio.

Realitas. Revista de Ciencias sociales, humans y artes, 1.

Rodriguez, A., & Pérez, A. (2017). Métodos cientificos de
indagacion y de construccion del conocimiento. Revista Escuela
175-195.

de Administracion de Negocios, 82,

https://doi.org/10.21158/01208160.n82.2017.1647

Rodriguez, L. (2021). Factores socio culturales y pérdida
de identidad en la poblacién rural del ecuador. Universidad

Técnica de Machala.

Sanchez, A. (2012). Aranwa disefio de un centro de artes
escénicas para la ciudad de Quito [Universidad Tecnolégica
Equinoccial].

http://repositorio.ute.edu.ec/handle/123456789/13682

Saransig, J. (2014). Aportes al Ordenamiento Territorial
desde la Cosmovisién de los Pueblos Originarios [Pontificia
Catolica del

Universidad Ecuador ]

http://repositorio.puce.edu.ec/handle/22000/11154

Sedano, E., Alonso, P. C., & Del Rocio Covarrubias
Ruesga, M. S. (2021). La Justicia Espacial y su aplicabilidad en
espacios publicos de México. Revista de Arquitectura.

https://doi.org/10.14718/revarq.2021.3896

Siza, J. (2015). “Las Artes Escénicas como Estrategia
Metodolégica Incide en el Afianzamiento del Conocimiento
Cientifico en los Nifios Y Ninas del Tercer Afio de Educacion
Basica de la Escuela Fiscal Abelardo Flores de la Parroquia de
Conocoto, Cantéon Quito, Provincia Pichincha”. Universidad

Técnica de Ambato.

Tituafa, J., & Torres, B. (2024, 5 febrero). Preferencias de

servicios de transporte publico en paradas.

http://repositorio.utn.edu.ec/handle/123456789/15626

Tixi, J. (2020). Sincretismo religioso en la festividad del
Inti Raymi en la comunidad de Peguche en el 2019 [Univesidad
Central del Ecuador 1.

http://www.dspace.uce.edu.ec/handle/25000/22024

Uribe Ortiz, J. L. (2011). La Escuela de Arquitectura de la
Universidad de Talca: un modelo de educacion. Dialnet.

https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/3908919.pdf

Vercoutére, T. (2021). Estudio introductorio para analizar
procesos de hibridacion identitaria en la conversion protestante
de los kichwa-otavalo en Otavalo. Revista Sarance, 47, 7-26.

https://doi.org/10.51306/ioasarance.047.01

Weather Spark. (2023, noviembre 24). El clima en Otavalo.
El clima y el tiempo promedio en todo el ano en Otavalo Ecuador.
https://es.weatherspark.com/y/20032/Clima-promedio-en-

Otavalo-Ecuador-durante-todo-el-a%C3%B10

101



