
























































































PROBLEMA - LUGARES DE PASO

    LAS CIUDADES HAN CRECIDO DE MANERA DESOR-
    GANIZADA, Y POR SU MORFOLOGÍA HAN GENERA-
    DO LUGARES OLVIDADES Y DESOLADOS, QUE NO  
    ARTICULAN LAS CIUDADES.
    
    ESTOS ESPACIOS SON CONOCIDOS COMO LUGA-
    RES DE PASO QUE SON UTILIZADOS UNICAMENTE
    PARA IR DE UN PUNTO A OTRO DE LA CIUDAD.

UNO DE LOS PRINCIPALES LUGARES DE PASO EN
QUITO ES LA MARÍN. SE ENCUENTRA SOBRE  UNA
QUEBRADA RELLENA, SE ENCUENTRA EN UNO DE 
LOS CRUCES CENTRALES DE LA CIUDAD.

LLENOS Y VACIOS
ENTORNO INMEDIATO

UBICACIÓN

Antiguo 
Aeropuerto 

La Carolina

La Marin 

QUITO LA MARIN PLAYON DE LA MARIN

Antiguo Terminal 
Cumanda

Terminal 
Ecovia Colegio Don Bosco

ANALISIS DEL LUGAR - LA MARIN
EQUIPAMIENTOS

SALUDCOMERCIAL EDUCATIVO

VIVIENDA VIVIENDA CON COMERCIO 
   EN PLANTA BAJA

EN SU MAYORIA LA MARIN ESTA CONFORMADA POR
VIVIENDA, LA CALLE PRINCIPAL TIENE EN LA PARTE
BAJA COMERCIO, PERO DESDE EL SEGUNDO PISO 
ESTA CONFORMADO POR VIVIENDAS.

VIVIENDA

LOS EQUIPAMIENTOS SON PRINCIPALMENTE DE CO-
MERCIO, DESARROLLADOS EN LA CALLE PRINCIPAL 
(AV. PICHINCHA). SE PUEDEN OBSERVAR TAMBIÉN 
EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS, PERO MUY POCO, 
DOS IMPORTANTES (FERNANDEZ MADRID, DON BOS-
CO).

EN EL DÍA EL FLUJO DE VEHÍCULOS SE ENCUENTRAN 
EN TODA LA MARIN, PRINCIPALMENTE EN LA PARTE 
NORTE Y VA DISMINUYENDO CONFORME SE ACERCA 
A LA QUEBRADA.

MAYOR FLUJO
VEHICULAR

FLUJO VEHICULAR
NORMAL

POCO O NADA
DE FLUJO
VEHICULAR

EN LA NOCHE EL FLUJO DE VEHÍCULOS ESTA CONCEN-
TRADO EN LA PARTE NORTE, DEJANDO EL RESTO DEL 
SECTOR ABANDONADO, INCLUYENDO LOS BARRIOS A-
LEDAÑOS A LA MARIN.

FLUJO VEHICULAR

EN EL DÍA EL FLUJO PEATONAL, AL IGUAL QUE EL FLU-
JO VEHICULAR SE CONCENTRAN EN LA AV. PRINCIPAL 
DE LA MARIN, PRINCIPALMENTE EN LA PARTE NORTE 
Y VA DISMINUYENDO CONFORME SE ACERCA A LA 
QUEBRADA.

MAYOR FLUJO
PEATONAL

FLUJO PEATONAL
NORMAL

POCO O NADA
DE FLUJO
PEATONAL

EN LA NOCHE EL FLUJO PEATONAL ES LIMITADO, SE 
ENCUENTRAN EN LA PARADA DE LOS BUSES, DEBIDO 
A ESTO EN LA NOCHE EL SECTOR ES MUY PELIGRO.

DESCRIPCIÓN DEL PROBLEMA

 EL L MITE DE LA QUEBRADA NO ESTÁ DE-
FINIDO, POR SER UN SITIO DE ENTRADA 
DESDE EL VALLE NO POSEE UN SITIO DE
CÁRACTER QUE LO DISTINGA.
   
LA GENTE SE CONCENTRA SOLO EN LA
PARTE PRINCIPAL DE LA MARÍN, DEJANDO 
DESHABITADOS LOS LÍMITES EXISTENTES.      

LA MARÍN ES UN LUGAR COMPLETAMENTE 
COMERCIAL Y DE TRANSPORTE. 
  
TODO SE DESARROLLA EN LA CALLE PRIN-
CIPAL, A LOS LADOS SE ENCUENTRA ABAN-
DONADO.

FUNCIÓN

LÍMITE

SUPERPOSICIÓN DE CAPAS
ANALISIS DE LA MARIN

LLENOS Y VACIOS

VIVIENDA

EQUIPAMIENTOS

VERDE

MOVILIDAD VEHICULAR

MOVILIDAD PEATONAL

LUGARES DE PASO

ES UN ESPACIO DETERMINADO POR EL CUAL SE 
PUEDE PASAR O TRANSITAR A OTRO ESPACIO.

LUGARES DE PASO EN QUITO

AL ANALIZAR QUITO POR LA TOPOGRAFÍA EN LA
QUE ESTA CONSTITUIDA SE HA FORMADO ESPA-
CIOS RESIDUALES Y DE DÍFICIL ACCESO. ESTO 
SE PUEDE OBSERVAR EN LA TRAMA DE LA CIU-
DAD A LO LARGO DE LA HISTORIA.

EN ESTOS LUGARES EL PRINCIPAL PROBLEMA
ARQUITECTÓNICO QUE SE ENCUENTRA ES EL 
LÍMITE QUE EXISTE ENTRE EL LUGAR Y EL RES-
TO DE LA CIUDAD.

ESTE LÍMITE PUEDE SER FÍSICO O VIRTUAL.



PROPUESTA URBANA - LA MARIN

EJES DE LA PROPUESTA 
LA MARÍN

PROPUESTA URBANA - PROPUESTA ESPECÍFICA

ELEMENTOS DE LA PROPUESTA URBANA

SUPERPOSICIÓN DE CAPAS
PORPUESTA URBANA -  LA MARIN

PROPUESTA

VIVIENDA

EQUIPAMIENTOS

ESPACIO PÚBLICO

VERDE

MOVILIDAD 

INTENSIONES DE LA PROPUESTA

CONECTAR VISUALMENTE LA MARÍN, COLOCAN-
DO EQUIPAMIENTOS, GENERANDO PUNTOS IM-
PORTANTES EN EL LUGAR.
LOGRAR QUE ESTOS EQUIPAMIENTOSTENGAN 
UN ALCANCE QUE LOGRE VINCULAR LA MARIN 
CON EL RESTO DE LA CIUDAD.

INTEGRAR LOS BARRIOS CERCANOS A LA MARÍN, 
UBICANDO LOS EQUIPAMIENTOS EN PUNTOS EX-
TRATEGICOS JUNTO CON EL ESPACIO PÚBLICO, 
HACIENDO QUE LOS HABITANTES DE LA CIUDAD 
QUIERAN PERMANECER EN EL LUGAR.

REPARTIR LOS FLUJOS EXISTENTES  COLOCAN-
DO EQUIPAMIENTOS EN TODO EL SECTOR DE LA
MARÍN, PARA QUE LOS FLUJOS VEHICULARES CO-
MO PEATONALES, APASIGUE EL LUGAR EN EL DÍA 
Y LO ACTIVEN EN LA NOCHE.

INTRODUCIR EL ESPACIO PÚBLICO Y EL ÁREA VER-
DE EN TODO EL LUGAR LLEGANDO A FORMAR UN 
EJE QUE TERMINE EN LA QUEBRADA EL CENSO CO-
MO ESPACIO PRINCIPAL.

INTEGRAR REPARTIR

EN EL EJE DE VIVIENDA Y COMERCIO SE PROPONE ORDENAR 
EL COMERCIO, DEJANDO LA VIVIENDA EN LA PLANTA ALTA. 

EN EL EJE DE ESPACIO PÚBLICO SE PROPONE LA AMPLIACIÓN DE
LAS VEREDAS, GENERAR UN NUEVO TRATAMIENTO DE PISO Y NUEVO MO-
BILIARIO PARA CADA ESPACIO QUE JUNTO CON LOS EQUIPAMIENTOS SE- 
RÁN LA PRINCIPAL CONEXIÓN Y ARTICULACIÓN DEL ESPACIO.

SALUD

COMERCIAL

VERDE

EDUCACIÓN

CULTURAL

DEPORTIVO

TRANSPORTE

EN EL EJE VERDE SE PROPONE CONECTAR LA QUEBRADA CON EL 
RESTO DEL LUGAR, GENERANDO UN RED DE ESPACIO PÚBLICO Y VERDES
QUE LE DEN UN NUEVO CÁRACTER AL LUGAR.

NUEVOS 
EQUIPAMIENTOS

PROPUESTA
ARQUITECTÓNICA 

EJE DE VIVIENDA Y COMERCIO
EJE DE MOVILIDAD

EJE ESPACIO PÚBLICO

EJE VERDE

EL EJE DE MOVILIDAD  PRETENDE MEJORAR EL SISTEMA DE TRANS-
PORTE EXISTENTE, Y LAS VIAS QUE EXISTEN EN EL LUGAR, TANTO LAS CA-
LLES COMO LOS PASOS PEATONALES, MEJORAR LAS PARADAS ACTUALES 
DE LOS BUSES, CREANDO PASOS ELEVADOS O CEBRA PARA QUE LAS PER-
SONAS TENGAN MAS SEGURIDAD. 

GRADAS/PASAJESAVENIDAS CALLES

EN EL EJE DE EQUIPAMIENTOS SE PROPONE INCREMENTAR UNA 
SERIE DE EQUIPAMIENTOS CULTURALES, Y MEJORANDO EL COMERCIO 
EXISTENTE, HACIENDO QUE EL LUGAR SEA MULTIFUNCIONAL.

EJE DE EQUIPAMIENTOS

ESTE EJE PROPONE 4 NUEVOS PUNTOS IMPORTANTES: 
1. PARADA DE LA ECOVIA (TRANSPORTE - ESPACIO PÚBLICO)
2. PUNTO DE COMERCIO (COMERCIO - VIVIENDA - ESPACIO PÚBLICO)
3. LA NUEVA PROPUESTA ARQUITECTÓNICA JUNTO CON EL NUEVO ESPA-
    CIO PÚBLICO (PROPUESTA - ESPACIO PÚBLICO)
4. ANTIGUO TERMINAL CUMANDA (ESPACIO PÚBLICO)


