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RESUMEN

La parroquia Caranqui es uno de los principales destinos turisticos de la Ciudad de Ibarra caracterizada por su gastronomia e historia. También, alberga vestigios arquitectonicos de la cultura Inca que han sido
absorbidos por el crecimiento urbano que ha presentado la ciudad. Por tal motivo, la falta de normativas que regulen esta expansion ha contribuido con el deterioro de su espacio publico afectando su imagen urbana
por el descuido de las zonas recreativas importantes, la falta de normativas viales, la desconexién de todos sus espacios sociales, nulo control en la edificaciéon de viviendas; aspectos, mismos que han producido

segregacion y falta de accesibilidad. Estos factores de ruptura tienen un vinculo directo con la escasez de una adecuada administracion que fomente principios sociales de cultura y conservacion del espacio publico.

A razon de la carencia de actividad econdmica y el alto indice de madres solteras y familias pequefas con necesidad de ingresos, se genera el requerimiento de implementar un espacio destinado para la atencién y

cuidado de infantes en el cual puedan permanecer seguros y desarrollen sus conocimientos educativos mientras sus padres salen en busca de fuentes de empleo.

En primer lugar, para resolver organizadamente esta problemaética se procedio a valorar y proponer mediante el estudio de los elementos de la imagen de la ciudad los aspectos urbanos que permitirdn un ordenamiento
y regulacién de factores tales como: la movilidad, nodos de conflicto vehicular y peatonal, identificacion de sendas, regulacién de sectores, proteccidon del borde natural y el cuidado de espacios verdes sociales.
Seguidamente, una vez tocados estos recursos se procede con la evaluacién de la rueda de valoracion del espacio publico que por medio de sus aspectos denominados variables permiten conocer el nivel de
autoeficacia urbana (percepcion de la imagen urbana) de los pobladores. También, mediante el andlisis F.O.D.A se obtuvo un diagndstico que permitié definir los diferentes campos de intervencion aplicados a
través de propuestas urbano arquitectonica dependiendo de la situacion. Ademads, una vez concluida esta etapa de diagndstico se define las acciones de tratamiento urbano en donde se plantea un mejoramiento,
regulacidn y conexion de los diferentes elementos de la imagen urbana, sucesivamente se faculta mediante la intervencion de la rueda de valoracion en sus puntos de accesos y conexiones y comodidad e imagen
intervenir mediante sus subvariables en el mejoramiento del espacio publico, accesibilidad mejorando las condiciones de la parroquia. Por dltimo, se plantea un proyecto arquitecténico que otorga el cuidado y la
educacién necesaria a infantes. Por consiguiente, sus padres pueden salir en busca de fuentes de trabajo mejorando su estabilidad econdémica y, por lo tanto, contribuyendo al desarrollo social y econémico de la

parroquia Caranqui.

Palabras clave: Espacio publico, Imagen urbana, Accesos y conexiones, Comodidad e imagen, Autoeficacia urbana.
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ABSTRACT

The Caranqui parish is one of the main tourist destinations in the city of Ibarra, characterized by its gastronomy and history. It is also home to architectural vestiges of the Inca culture that have been absorbed by
the urban growth of the city. For this reason, the lack of regulations that regulate this expansion has contributed to the deterioration of its public space, affecting its urban image due to the neglect of important
recreational areas, the lack of road regulations, the disconnection of all its social spaces, and the lack of control in the construction of housing; aspects that have produced segregation and lack of accessibility. These

factors of rupture have a direct link with the scarcity of an adequate administration that promotes social principles of culture and conservation of public space.

Due to the lack of economic activity and the high rate of single mothers and small families in need of income, there is a need to implement a space for the attention and care of infants in which they can remain safe

and develop their educational knowledge while their parents go out in search of employment.

First of all, in order to solve this problem in an organized manner, we proceeded to evaluate and propose, through the study of the elements of the city's image, the urban aspects that will allow an order and regulation
of factors such as: mobility, vehicular and pedestrian conflict nodes, identification of paths, regulation of sectors, protection of the natural border and the care of social green spaces. Next, once these resources have
been touched upon, we proceed with the evaluation of the public space valuation wheel, which through its aspects called variables allows us to know the level of urban self-efficacy (perception of the urban image)
of the inhabitants. Also, by means of the F.O.D.A. analysis, a diagnosis was obtained that allowed the definition of the different fields of intervention applied through urban architectural proposals depending on the
situation. In addition, once this diagnostic stage is concluded, the urban treatment actions are defined, where an improvement, regulation and connection of the different elements of the urban image are proposed,
successively it is empowered through the intervention of the valuation wheel in its access points and connections and comfort and image to intervene through its sub-variables in the improvement of the public space,
accessibility improving the conditions of the parish. Finally, we propose an architectural project that provides the necessary care and education to infants. Consequently, their parents can go out in search of jobs,

improving their economic stability and, therefore, contributing to the social and economic development of the Caranqui parish.

Key words: Public space, Urban image, Access and connections, Comfort and image, Urban self-efficacy.
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CAPITULO 1.




1.1 . Antecedentes historicos.

La actual parroquia de Caranqui, perteneciente al cantén Ibarra,
alberga los restos de lo que formo la colonizacién Inca mds
importante del Tawantinsuyu (siglo XVI) en su amplitud
septentrional. La eleccion del espacio Caranqui para construir la
infraestructura administrativa incaica, se debe a sus
particularidades geograficas y por ser origen de uno de los
cacicazgos Caranquis mds notables de la Sierra Norte, a juzgar por
el elevado nimero de los monticulos artificiales, o tolas, presentes
en el drea central de este cacicazgo. De estas tolas, atin quedan
restos de una en el cementerio “San Miguel de Ibarra,” y tres mas
entre las calles Juana Atabalipa y Los Incas en Caranqui.

Por esta singularidad, Caranqui en este momento combina
caracteristicas  arquitectonicas  locales  (Caranquis) con

edificaciones de estilo incaico. (Echeverria, 2010, pag. 6)

Ademads, Caranqui, es “el paraje de mejor clima y fertilidad”,
estaba en el recorrido del Qhapaq Nan, el principal camino andino
(que en la parte norte posiblemente lleg6 hasta las faldas del volcan
Galeras en Pasto). Geograficamente, Caranqui se encontraba en un
sitio importante para el control de los pueblos ya controlados y los
por conquistar. Fue elegido como capital y morada del Inca, para
guarnicién militar de mitimaes, y para el personal de servicio del

estado imperial. (Pedro Cieza, 1554, pag. 67)

En consecuencia, Caranqui se transformé en la llacta o capital
provincial de la frontera norte, a imagen y similitud del Cuzco,
pero mas en menor proporcion. Se construyd un ostentoso templo
ofrendado al Sol, almacenes, tambos y otros servicios infaltables

en el régimen incaico. (Soriano Waldemar, 1988, pag. 45) .

Por otra parte, Caranqui debid tener una poblacién de 2.000
personas. Huayna Capac vivié una época en Caranqui junto a
algunas de sus esposas secundarias, entre ellas las descendientes
de los gobernadores étnicos locales y regionales. De esas alianzas
nacieron muchos hijos, entre ellos Carangue Inca Yupanqui o
Hualpa Titu Inca Yupanqui, llamado més tarde “Atahualpa” o

“principe afortunado.” (Soriano Waldemar, 1988, pag. 402)

Al fundarse Ibarra en 1606, un conjunto de los antiguos habitantes
de Caranqui resuelve convertirse en “sefiores del cabildo” y en
acceder asf al régimen municipal, que permitia mantener su status
socio-econémico. Juan Martinez de Orbe debe haber pasado a
Caranqui hacia 1586, pues en 1596 vivia en su residencia de

Pugacho, junto a la poblacion de San Antonio.

En ese afio, por encargo de la Audiencia, Diego Lépez de Zuniga
realizo una comprobacion de tierras y pudo medir dos propiedades
que Orbe poseia, la estancia de Capcha en Caranqui, y la otra en
San Antonio. Deducimos de esta manera, que mucho tiempo antes
de la fundacién de Ibarra, Caranqui ya poseyd pobladores
espaioles o descendientes de espaifioles, lo que se encuentra
evidenciado por el descubrimiento de cerdmica de uso claramente

espaiol. (Segundo Fernando Noboa, 1997, pag. 237).

Indudablemente, Caranqui como &rea poblada, es un modelo de
asentamiento local con sobreimposicién inca-hispana. Tres
realidades pretéritas que confluyen a un solo presente, que es
necesario identificarlo, para enriqueciéndonos en las tres ramas
podamos ser mds creativos y cuidadosos en la elaboraciéon de un

futuro con identidad propia. (Meyers, 1998, pag. 12)

Figura 1. Sitios importancia historica.

Fuente: Elaboracién propia.
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A pesar de conocer el valor turistico que posee la parroquia de
Caranqui, algunas de sus zonas han sido olvidadas y descuidadas
denotando un progresivo deterioro, como consecuencia de que sus
habitantes centralizaron las actividades en un drea especifica de la
misma, dando como resultado inhabitabilidad en el resto de los

sectores poblados.

Por este motivo se han generado problemas como, falta de
accesibilidad de las personas con capacidades diferentes, falta de
espacios publicos, falta de accesibilidad al transporte publico y

deterioro de la imagen urbana.

Asi mismo, Caranqui muestra escasez de una adecuada
administracién, con respecto a los principios sociales y sitios
culturales que posee el sitio; por consiguiente, al no ser valorados
y conservados apropiadamente, genera un limitado desarrollo

econdmico, urbano arquitecténico y desigualdad en la poblacién.

Como consecuencia, de la carencia de actividad econémica y el
alto indice de madres solteras y familias pequefias con necesidad
de ingresos, se genera la necesidad de un espacio para el cuidado
de infantes, donde puedan permanecer seguros y realicen

actividades educativas.

Por tal motivo, se pretende poner en valor la parroquia Caranqui,
con la rehabilitacion integral de su espacio publico, intervencion
de viviendas estratégicas y creacion de un centro infantil, para
beneficio de la poblacidn, conservacion cultural y recuperacion de

la imagen urbana de la parroquia Caranqui.

1.1.1

Figura 2. Ruinas Bario Incahuasi

Fuente: Elaboracién propia.

. Definicion del problema
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1.1.2. Enfoque tematico

1.1.2.1  Rueda de valoracion del lugar de Guillermo Bernal

e o 2 [T
e 5 A .
A 3 g 5
Py \ =i £
/’/{\‘ o % II-". %= g L ;Eé Q"?f' \‘\\\
La expansion urbanistica, se inicia en las ciudades como P’ ‘\\ % %ﬁ L2 2 e b P & o,
@) . B = B P
. Gy LR —— e &
una manera de crecimiento urbano y se da por la N 4&? BN T _ R A A
i i / * o8 < | PN o \
necesidad de sus pobladores de tener una vida / R g1 . /NN v
i = rol=> A e, N
. / e R ; g
confortable, fundamentada en el desarrollo de un espacio y: 'L'Do)e/ X s e/&/ & < &
. L. ll_."': ‘9 \ e = _.I iy i fg“‘{"f-' ; ", \\\. \‘Sﬁ,\i{?‘ 3 -\
que faculte el acatamiento de sus pricticas y 2! T : s R B
requerimientos cotidianos. Se desarrolla una herramienta S S
v R,
ey PO e , ! A 4 'F:P“ Y v |
que, facilita el andlisis de un lugar especifico. Basandose ! € 7 /socieiipan US0S ¥ N yo cioDE
| VIDAENLa £ T ACTIVIDADES ' _epl . PRE |
L. . . | CALLE " //f/ . pED ey PROPIEDADES |
en cuatro criterios, los cuales son descritos a través de un | I 7 e | |
| | | ACOGEDORA | III {f SOSTENBLE | | |
. . . . . | | ( ;
diagrama. En cada nivel o anillo del diagrama se ubican 1 | | LUGAR - .
Lo . s IDAD | || /] s I
los siguientes aspectos: Intuitivos, subjetivos, || | uanthe s, | N Vs f." EGURA | I|
| . | R LY * S ry ! I |
. .- . . TRAFICO o0 ol b - > / £y) | DATOS pE
cualitativos y cuantitativos. En este estudio en particular | REGULADO Vo ﬂoﬂ‘\"'ﬁ L ¢ ﬂCGESOS&H-::-_ —:::-»’éf\ﬂ@f"mD / A‘NS’TAS | INSEG n'l
! L e 5 \CONEXIONES ") ™" EMAGEN / g ! URIDAD |
z i T ! 1
se trataran dos de estos aspectos:
e
- Comodidad e imagen —
@ Lo
£ 183\ %
- Accesos y conexiones. = Al % ®
B ma) el
i / . | 3%
(Bernal Guillermo, 2012, pag. 65) - i "
(=] T .
X T — L ’
%‘Qﬁ "f o | §m o
i T i E |
@ | g3 225 | . ,
. j" 3 o2 g | - s s
e ) o oo g \ , s
I-:.IH i Z e ’ ‘ =
° e, ———— (=
ik fle @ == U tlie 2.0 e (&)
— ) i
f L ? el ey || & Kw ba & ‘—v e lln 4 4C
ACTIVIDAD PEATONAL TRANSPORTE PUBUCO INFORMACON ACCESIBILIDAD ESPAOOS PARA SENTARSE  LIMPICZA Y CONECCIOM CON
DE TRANSITO SANEAMIENTO LA NADUI/LEZA
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Fuente: Elaboracién propia.
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1.2 . Justificacion

En Ibarra el crecimiento constante de su territorio a generado
fisuras tanto en el tejido urbano como en la ciudadania, dando
como resultado una situacién de segregacién y expansion. La
segregacion desata una serie de procesos de ruptura; tales como:
sociales, culturales, econdémicos, educativos, seguridad vy
deportivos. Mismos que, tienen un vinculo directo con la

formacion de la ciudad.

Caranqui, alberga una importante herencia social, cultural e
histérica; que promueve la conservaciéon de sus espacios y
tradiciones como ejes de aprendizaje para las posteriores
generaciones a través del cuidado de sus dreas y sus memorias.
Asimismo, muestra zonas favorables para el adecuado desarrollo
de actividades comerciales y turisticas gracias a su riqueza

historica.

Con respecto al sitio de andlisis, se puede denotar la falta de
propuestas para la recuperacion de la imagen urbana y los espacios
de convergencia social e infraestructura que permitan el adecuado

desarrollo socioecondmico de los habitantes.

Por otra parte, el objetivo de la recuperacion e implementacion de
infraestructura brinda a Caranqui la oportunidad de fortalecer sus
ejes culturales y comerciales; de ese modo, promover el interés de

los habitantes y visitantes de Caranqui.

En la actualidad debido a diversos factores (sociales, familiares,
culturales, demograficos) muchas madres se han inclinado por la
bisqueda de alternativas para el cuidado de sus hijos, a razon de
que han tenido que salir de casa en busca de estabilidad laboral y

econdmica.

Con todos estos antecedentes, se pretende con esta investigacion
aportar con la recuperacion de la imagen urbana, espacio publico
y conexiones de la parroquia Caranqui ubicada al sur de Ibarra. De

la misma manera, con la integracion del centro infantil se procura

contribuir en el d4mbito econdémico, ya que se estaria
proporcionando fuentes de trabajo, asi como también permitiendo
que las madres de familia puedan salir en busca de empleo,

mientras sus hijos reciben un cuidado y educacion adecuada.

Figura 4. Plaza Caranqui

Fuente: Elaboracion propia.
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Mejorar la condicién de la imagen urbana de Caranqui; mediante el disefio del espacio publico y
la integracion de un centro infantil, con el fin de potencializar el desarrollo, social y cultural de
la Parroquia.

1.3.1 General

e Describir los cambios generados dentro de la morfologia urbana y la importancia de

potenciar las dreas aledafias a zonas patrimoniales para su puesta en valor.

e Fortalecer las conexiones del tejido urbano a través de la integracion de los espacios

publicos, contribuyendo a la consolidaciéon de la parroquia Caranqui.

1.3.2 Especificos

e Disefiar un drea comercial que brinde una estancia acogedora, funcional y sostenible que

impulse la actividad econdmica, de las personas que la usan o habitan.

e Definir el espacio arquitectonico que serd destinado para el desarrollo de los diferentes

departamentos que conforman el area administrativa de la parroquia.

1.3 . Objetivos




1.4 . Estructura del trabajo de titulacion.

1.4.1 . Capitulo 1: Introduccion.

En este primer capitulo se sitda al proyecto en su medio arquitectonico envolvente, poniendo en relacién
directa el contexto urbano y los problemas que presenta el sitio analizado, mediante un andlisis
metodoldgico que faculta la valoracién de cada uno de los aspectos urbanos y sociales, el mismo que
permitird clasificar y valorar ordenadamente las soluciones para cada aspecto analizado. De la misma
manera, es posible considerar los objetivos, el drea de intervencidn, el alcance que tendrd el proyecto,

andlisis acompafiado de una justificacion 16gica y concreta.

1.4.2 . Capitulo 2: Estado del arte.

Este capitulo se destacan las fases de la investigacion y los interrogantes existentes, teniendo en cuenta
las necesidades actuales del sector investigado, lo que nos proporciona un punto de partida para definir
los objetivos, alcances y justificacion, permitiendo el desarrollo del proyecto dentro de los lineamientos

de los métodos utilizados.
1.4.3 . Capitulo 3: Materiales y métodos.
En este capitulo se precisa la metodologia que se empleard, para recopilar los datos y la informacién que

sustentan al proyecto. En este enfoque, las herramientas son definidas conjuntamente con sus respectivos

procedimientos llevados a cabo en la investigacion.

1.4.4 . Capitulo 4: Resultados y discusion.

Se interpretan y verifican los datos arrojados en la metodologia, asi como la descripcion general en los
conceptos y métodos analizados en el estado del arte, analizados como resultados para obtener una

comprension clara de los problemas principales y el propdsito de la propuesta para sustentarla.

1.4.5 . Capitulo 5: Propuesta.

Se desarrolla el proyecto a nivel de disefio, tanto urbano como arquitecténica (planos, fachadas, cortes

detalles, etc.), siguiendo una secuencia ordenada por escalas de intervencion.

1.4.6 . Capitulo 6: Conclusiones y recomendaciones.

Se emiten acotaciones finales acerca del proyecto realizado, ademds se sugiere con respecto al proceso

investigativo realizado.




1.5 . Area de estudio.

1.5.1 . Provincia de Imbabura.

Imbabura estd ubicada al norte del Ecuador, en la extension geografica denominada region sierra,
inmersa en la hoya del Chota, toma su nombre por el volcan Imbabura que se eleva a 4582 m.s.n.m., en
las faldas del mismo se ubica su capital, Ibarra a 2225 metros de altura, contexto que confiere a la ciudad
un contraste de climas.

Otro aspecto que se debe anotar es la presencia de varias lagunas como son la de San Pablo,
Yahuarcocha, Cuicocha que dan un toque de hermosura natural a las ciudades que conforman esta

provincia. (Asociacion de municipios del Ecuador, 2015, pag. 23).

Tabla 1. Caracteristicas de la provincial Imbabura.

CARACTERISTICAS DE LA PROVINCIA IMBABURA

Pais Ecuador

Provincia Imbabura

Ubicacion Norte del pais

Superficie 4609,00 km2

Poblacion 476257 habitantes

Organizacion territorial cantonal y 6 cantones y 36 parroquias

parroquial Ibarra, Antonio Ante, Cotacachi, Otavalo,

Pimampiro, Urcuqui.
Coordenadas Latitud: 00 07 y 00 52 Norte
Longitud: 77 48 y 79 12 Oeste
Altitud: 200 - 4.939 m.s.n.m.
Limites Norte: El Carchi

Sur; Pichincha

Este: Sucumbios

Qeste: Esmeraldas

Fuente: Elaboracion propia.

1.5.2 . Canton Ibarra.

La ciudad de San Miguel de Ibarra estd ubicada al norte del pais en la provincia de Imbabura. A pesar
de que no tiene frontera directa con Colombia, por su proximidad con la misma, forma parte de la zona
fronteriza junto con las provincias de Carchi, Sucumbios y Esmeraldas.

El Cantén Ibarra estd formado por cinco parroquias urbanas: El Sagrario, San Francisco, Caranqui,
Alpachaca y la Dolorosa de Priorato, y siete parroquias rurales: Ambuqui, Angochagua, La Carolina,
La Esperanza, Lita, Salinas y San Antonio.

Ibarra es una ciudad que junta actividades comerciales, manufactureras y de servicios, con otras como

la agricultura y la ganaderia que estdn ligadas a su contexto natural. (Hernando Ortega, 2014, pag. 92).

Tabla 2. Caracteristicas del Canton Ibarra.

CARACTERISTICAS DEL CANTON IBARRA

Nombre del Gad San Miguel de Ibarra
Ubicacion 115km al noroeste de Quito y 125km al sur de Tulcan
Altitud 2225 m
Poblacion 180791 habitantes.
Temperatura Templado seco / 18°C
Fecha de fundacién 28 septiembre de 1606.
Fecha de refundacion 28 abril de 1972

Latitud: NO° 21°6.16”
Coordenadas atitud: N

Longitud: 078°7°20.39”

Norte: Mira, Bolivar.
Limites Sur: Cayambe.

Este: Pimampiro.

Oeste: Antonio ante.

Fuente: Elaboracion propia.




1.5.3 .Parroquia Caranqui.

La parroquia de Caranqui, a 2 km al sureste de Ibarra, fue un importante asentamiento de las culturas
Carague e Inca Simbolo de las etapas mads ricas de la historia de Ecuador Pueblo antiguo lugar de
asentamiento de los Quitus, Caras e Incas que se resistieron a la conquista incdsica y luego por ser
imperio y cuna de nuestro ultimo Shiry Inca Atahualpa punto de irradiacién de cultura, valor y

conquista. Se encuentra ubicada en la Provincia de Imbabura, Cantén Ibarra. (J Echeverria, 2017, pags.

127-150).

Tabla 3. Caracteristicas de la parroquia Caranqui.

CARACTERISTICAS DE LA PARROQUIA CARANQUI
Nombre del Gad parroquial Caranqui
Ubicacion 2km del centro de Ibarra.
Altitud 2297 m
Poblacion 6360 habitantes.
Temperatura Templado seco / 18°C
Coordenadas Latitud: NO° 19°23
Longitud: 078°7°25”
Norte: Parroquia San Francisco
Sur: Parroquia La Esperanza
Limites . :
Este: Parroquia San Francisco
Oeste: Parroquia San Antonio

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 5. Iglesia de Caranqui.

Fuente: Elaboracion propia.
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1.6 . Alcance.

La propuesta de mejoramiento Urbano de la Parroquia Caranqui, surge como una solucién al
crecimiento desorganizado que presenta en la actualidad, mismo que ha generado una desconexién de
los espacios histérico-culturales implantados en el sitio. También, el crecimiento desorganizado ha
provocado segregacion desatando una serie de procesos de ruptura, asi, por ejemplo: sociales, culturales,
econdémicos, educativos, seguridad y deportivos; los cuales, tienen un vinculo directo con la formacién
de la ciudad. Por consiguiente, la propuesta se enfoca en generar un mejoramiento Urbano a través del
estudio y la valoracién de los espacios existentes en la parroquia; identificando con ello el panorama
urbano y estableciendo puntos paisajisticos importantes que fungen como sitios estratégicos para
orientar el crecimiento ordenado de la parroquia con restricciones ordenadas de expansion urbana y

controlando la segregacion.

Con respecto al alcance del trabajo se pretende brindar alternativas y soluciones urbano-arquitectonicas
que valoren las figuras socio culturales de los individuos de la parroquia; en vista de ello, el alcance del
trabajo se amplia a proponer intervenciones a macro, meso y micro escala, abarcando dos fases. Para
comenzar, en las dos primeras escalas se plantea una solucion global a nivel de mejoramiento de la
imagen urbana de la parroquia; seguidamente, a nivel micro se propone tres tipos de equipamiento
educativo, comercial y gestion que impulsaran las actividades sociales en el sector, sobre todo a los
habitantes de la parroquia que necesitan de espacios y edificaciones que sustenten sus necesidades y
contribuyan al desarrollo socioeconémico. El proyecto otorga espacios de educacion, comercio, ocio y

apoyo a los pobladores.

Al respecto, la macro escala contempla el mejoramiento de la imagen urbana y las conexiones entre los
lugares importantes de la parroquia, partiendo de la zona poblada hacia los sectores en expansion e
identificando los principales actores y conceptos de la imagen urbana. Otro punto importante a tratar
dentro de la propuesta urbana (meso escala) es el ordenamiento vial — peatonal, sistemas de transporte
publico y espacios urbanos abarcando cada punto importante con la idea 16gica de la rueda de valoracién

del espacio publico.

La propuesta arquitecténica (micro escala) se evidencia tras la necesidad de brindar un apoyo a la

economia familiar de los habitantes del sector, ya que sus posibilidades de trabajo y emprendimiento

han disminuido notablemente, a razén de que carecen de espacios que brinden la seguridad de un

cuidado y educacién idéneo para sus hijos, mientras buscan estabilidad econémica.

s

Figura 6. Ingreso al Museo arqueologico historico de Caranqui.

Fuente: Elaboracién propia.
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CAPITULO 2. ESTADO DEL ARTE

11




2.1 . Antecedentes teoricos.

El presente trabajo se realizé en base a una revision bibliografica.
Mencionados antecedentes, tanto diferentes como propios, fueron

afianzando el interés por el elemento de estudio.

Nos referimos especialmente a los antecedentes que se inscriben
fundamentalmente en dos lineas de investigacién sobre la imagen

y el espacio ptiblico.

Con respecto a la imagen de la ciudad, se mencionan los trabajos
de Kevin Lynch. También, se entiende que este trabajo posibilito
un andlisis completo de la manera de comprender la imagen que se

obtiene de una ciudad.

Por otra parte, se destaca el estudio del espacio puiblico realizado
por Guillermo Bernal, que entiende la ciudad desde un punto de
vista ordenado, mediante la aplicaciéon de un andlisis en un

determinado lugar.

Con lo referente a los postulados centrales, el andlisis a través de
lecturas permite la estructuracion de una de las lineas mds activas
en la actualidad sobre el conocimiento de la imagen y orden del

espacio publico.

2.1.1 Espacios urbanos.

2.1.1.1  La ciudad.

La ciudad es un sitio, grande, complejo y permanente que cuenta
con individuos socialmente diferentes. Ademds, permite realizar
diversas actividades. En ella se genera mecdnica y

espontaneamente heterogeneidad, division del trabajo y un estilo

de vida diferente, que se diferencia del que se lleva a cabo en
comunidades rurales pequefas. Para lograr definir una ciudad se
debe tener en cuenta varios aspectos tales como: numérico, legales,

funcionales, y administrativos. (Bernardi, 2009, pag. 1).

2.1.1.2  El espacio publico.

Es un espacio fisico, simbdlico y politico en donde cualquier
persona tiene derecho a circular e interactuar libremente.
Usualmente son espacios abiertos como plazas, calles, etc.; o
privados como bibliotecas, centros comunitarios, etc. (Alguacil

Julio, 2008, pag. 3).

En los sitios publicos se fortalece la diversidad, se generan
concordancias e intercambio. También, se determina por ser un
lugar visible, abordable por todos y con un destacado caracter de
ser un nucleo. El derecho al espacio publico es compartir el respeto

por los demads. (Xavier Mela, 1996, pag. 25) .

2.1.1.3  El espacio publico y la ciudad.

La ciudad funciona como un escenario, donde el espacio publico
es el actor, cuanto mds expuesto se encuentre a los ojos de todos,
mds expresard democratizacién urbana, politica y social. La
cronologia de la ciudad es la de su dmbito publico. La ciudad
entendida como sistema, de redes o de conjunto de elementos;
tanto si son calles y plazas como si son infraestructuras de
comunicacion asi, por ejemplo: estaciéon de trenes o autobuses;
areas comerciales equipamientos culturales, es decir espacios de

uso colectivo, mismos que permiten el paseo y el encuentro, que

dan sentido y orden a la ciudad. A partir de los espacios publicos,
se puede generar el objetivo de hacer ciudad en conjunto, en donde
finalmente se convierte en la casa de una sociedad en donde se
respeten diversos factores como: la lengua, origen, tradicion, etnia,

religién. (Borja Jordi, 2019, péag. 4).

Figura 7. Espacio piiblico de Caranqui.

Fuente: Elaboracion propia.
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2.1.1.4  Inseguridad en el espacio publico.

El abandono de los espacios destinados a la convivencia e
interaccién urbana, genera espacios desolados e inseguros; como
consecuencia de esto pasan a ser poco transitados, induciendo a
comportamientos depredadores, vanddlicos e incivicos en lo
referente a los equipamientos, a los espacios urbanos, y a los

mismos ciudadanos (Jordi Borja, 2019, pags. 8-9).

Para garantizar la seguridad en el espacio publico es de suma
importancia la continuidad de su uso social, es decir, la presencia
de la gente, que sean amigables, que permitan su utilizacién a todo
tipo de personas y grupos, haciendo de estos lugares un punto de

encuentro social. (Jordi Borja, 2019, pags. 8-9).

Influir en el espacio publico es una forma de mermar el dilema
social de la inseguridad, creando lugares seguros y habitables para
los ciudadanos uniéndolos con la cultura, motivando una calidad

de vida mejorada. (Yeritza Mendoza A, 2010, pags. 113-114) .

2.1.1.5 El comercio en la calle.

En la mayor parte de ciudades el comercio se efectia en la calle de
manera informal generando un deterioro a la imagen urbana,
convirtiéndolo en un espacio aglomerado incitando a la
inseguridad del peatdn, sin embargo, este tipo de comercio ha sido
y continda siendo una de las actividades que ha dado mayor
sentido al espacio publico urbano. (Beatriz Kirchner, 2011, pags.

90-91).

2.1.1.6  El espacio compartido.

El espacio compartido tiene como finalidad eliminar las barreras

existentes entre vehiculos, peatones y ciclistas, para unificar el

espacio, eliminando las barreras de separacion entre la calle y la
acera, poniéndolos a un solo nivel de piso para que la funcién
social trabaje con la urbana, en donde cada uno mantenga un
cuidado al momento de movilizarse. (alberto bull, 2003, pags. 72-

73).

2.1.2  Espacios patrimoniales.

2.1.2.1 Espacios patrimoniales.

América Latina cuenta con diversos centros habitados ricos en
historia y patrimonio, que han sido identificados como Patrimonio
de la Humanidad por la UNESCO, siendo los mds representativos
los ubicados en Ecuador, México y Guatemala. (Ministerio

Coordinador del Patrimonio, 2010, pag. 3).

2.1.2.2  Revitalizaciéon de lugares
patrimoniales.

La revitalizacion de estos espacios significa integrarlos en la vida
de la ciudad y en muchos casos considerar medidas para restaurar
as edificaciones aledafias al espacio publico y privado, mejorando
la infraestructura y equipamientos, en otras palabras, restaurar la
imagen de la ciudad, revitalizar el patrimonio arquitectonico y en

algunos casos insertar nuevos edificios. (Arq. Diana Beatriz, 2016,

pag. 35)

2.1.2.3 Puesta en valor.

Equivale a vivir en concordancia al estado objetivo y ambiental

que, sin desmerecer su naturaleza, dejan en evidencia sus

caracteristicas y permiten su maximo aprovechamiento, y cuyos

limites no deben ser mermados al ambito cultural, sino de un fin
social o trascendental para que de ella disfruten la colectividad

cultural. (Van Balen & Aleman, 2002, pag. 65)

2.1.2.4  Sitio.

Es un espacio en territorio urbano, rural que posee ciertos valores
estéticos y culturales, que deben ser protegidos por la urbe con el

lineamiento de que no deben ser destruidos, y evitar su deterioro.

(Van Balen & Aleman, 2002)

2.1.2.5 Sitios historicos.

Son lugares que evidencian la accién de conservacion del hombre,

simbolizan momentos o acciones de gran trascendencia.

(Van Balen & Aleman, 2002)
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2.2 . Estructuracion de bases teoricas

2.2.1  Conceptos y enfoques

2.2.1.1 Accesos y conexiones.

ACCESOSY
CONEXIONES

a. Accesibilidad.

Son caracteristicas bésicas del entorno construido que debe
disponer un entorno, producto o servicio para ser utilizable en
condiciones de confort, seguridad e igualdad por todas las personas
y, en particular, por aquellas que tienen alguna discapacidad.

(GIORDANI, 2007, pag. 16).

b. Accesibilidad universal.

La accesibilidad universal es la condicién que deben cumplir los
entornos, procesos, bienes, productos y servicios, con la finalidad
de garantizar el principio de igualdad de oportunidades,
favoreciendo, a la vez, al conjunto de la ciudadania. Es decir, el
disefio para todas las personas en condiciones de seguridad y
comodidad y de la forma mds auténoma y natural posible. (Jesus

Galan, 2011, pags. 18-19)
¢. Equipamiento urbano.

El equipamiento urbano es el espacio que permite a los ciudadanos
ejercer el derecho a la ciudad, se encuentra constituido por el

conjunto de edificios y espacios, mayormente de uso publico, en

los cuales se realizan actividades complementarias a las de
habitacion y trabajo, proporcionando a la poblacion servicios de
bienestar social y de apoyo a las actividades econdmicas, sociales,
culturales y recreativas. (Secretaria Desarrollo Social, 2015, pags.

26-27)

Estos edificios son piezas elementales para el correcto
funcionamiento de la ciudad, garantizando la equidad y desarrollo
social, por el cual se dice que los equipamientos deportivos y
culturales que tiene la capacidad para contener una gran cantidad
de personas, producen una gran cantidad de impactos, generando

un atractivo influyente para una ciudad. (Fernandez, 2004, pag. 61)

d. Accesibilidad para personas con
capacidades diferentes.

Es la condicién que proporciona, en diferente espacio, tanto
interior como exterior, el facil desplazamiento de las personas con
capacidades diferentes, su uso en forma infalible, confiable y
eficaz de los diversos servicios instalados en esos ambientes
(Jaime Huerta, DISCAPACIDAD Y ACCESIBILIDAD / La

dimension desconocida, 2006, pag. 31).

e. Accesibilidad a pie.

La accesibilidad a pie, asegura las funciones de paso
(desplazamiento), de estancia (reposo, juego, espera ante la
escuela, etc.) y de actividad (mirar, conocer, manifestaciones

culturales, etc.).

La accesibilidad peatonal tiene un vinculo directo con la calidad
urbanistica del espacio publico, la existencia de calles con
prioridad peatonal y la creacion de una red de itinerarios

peatonales. (Jaime Huerta, 2006, pags. 42-43)

f. Accesibilidad vehicular.

La accesibilidad vehicular, se halla dirigida al servicio de
transporte publico colectivo de pasajeros urbano e interurbano,
vehiculos particulares, distinguiendo tanto el componente fisico
(infraestructuras) como funcional (equipos), orientado en el modo
terrestre automotor cuyo uso es el mds usual en nuestro medio. Las
adversidades que enfrentan las personas con algin tipo de
discapacidad al momento de acceder al servicio de transporte
publico son varias entre ellas se pueden mencionar la inseguridad,

la incomodidad e incluso el no tener acceso a estos servicios.
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2.2.1.2 Conceptos

War
war
wyr

ACCESOSY
CONEXIONES

a. Continuidad

De forma frecuente, se puede precisar el trafico como
la circulacion de personas, animales y vehiculos por las
vias, sin mds restriccién que las impuestas por la legislacion u
otras instrucciones que las desarrollen.

(Espafia Seguridad publica, 2008, pag. 2)

b. Normativa

Tiene como finalidad el mejoramiento de las condiciones del
entorno en el que el ser humano se desenvuelve y en el que realiza
sus actividades cotidianas, definiendo las normas minimas
recomendables de disefio y construccidén que garanticen confort,

habitabilidad, funcionabilidad en los espacios wurbanos 'y

edificaciones. Sino a un proceso que adquiere la flexibilidad

necesaria para el desarrollo del programa funcional.

c. Proximidad

Reunién de forma arbitraria o secuencial de elementos que
formaliza nuestra mente, fundamentandose en la distancia.

Los elementos anexos tienden a ser detallados como una unidad,
mientras que los estimulos que permanecen préximos tienden a

distinguirse como parte de la misma unidad. (Silvia Zotto, 2012,

pag. 56)

d. Interconexion

Se produce cuando se genera conexion entre dos o mds elementos,
provocando una variacién de secuencias que conducen a diferentes

destinos. (Jesus Galan, 2011, pag. 95)

e. Comodidad

Es una impresién de bienestar que relacionamos con la psique
humana, pero que tiene sus principios en la fisica del entorno que
nos envuelve, como por ejemplo la humedad, la sensacién de las
superficies, la ventilacion interior, las corrientes de aire, etc.

(Miren Caballero, 2012, pag. 8)

Es la percepcion de qué tan amigable es una zona para recorrerla a
pie. En dicha zona el individuo tiene beneficios para la salud, el
entorno y la economia. (Organizacion Panamericana de la salud,

2000, pag. 141)

f. Lugar Accesible

Un sitio accesible es aquel que ha sido proyectado para conseguir
ser manejado de forma segura y eficaz por el mayor nimero de
individuos posibles, la accesibilidad por tanto no es propiedad de

los individuos que muestran variaciones motoras o discapacidad

identificada, sino que favorece a todos (ancianos, madres con

carritos, personas que usan muletas). (Sofia Silva, 2015, pag. 6)

g. Seguridad vial

Es la agrupacion de acciones y componentes que garantizan el
buen ejercicio de la circulacién del transito, a través del uso de
fundamentos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas que
permitan que tanto transedintes como conductores, puedan utilizar
correctamente la via publica advirtiendo los accidentes de transito.

(Jason Gomez, 2020, pag. 25)

il b
preld
e

Figura 8. Accesibilidad universal.

Fuente: https://aqui.madrid/el-ceddd.
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2.2.1.3  Enfoque de intervencion

ENFOQUES DE
INTERVENCION

a. Regulacion del trafico

La ordenacién de la circulacién son las diversas proporciones que
facultan ordenar y alinear las corrientes circulatorias de vehiculos
y peatones. Alguno de los elementos que tienen analogia directa
con la ordenacion y forman su accién son los siguientes:

e Indicaciones de los agentes civiles de transito.

e Semaforos.

e [Establecimiento de horarios de carga y descarga.

e Uso de calles variables.

e Reglas de preferencia de peatones.
Por ese motivo, las medidas que se acojan para establecer o regular
la circulaciéon y conseguir los objetivos de mayor seguridad y

facilidad en la misma. (Espafia Seguridad publica, 2008, pag. 2)

b. Transporte eficiente

Se ha denotado, al llevar la necesidad de los medios mecanizados
para la ejecucion de movimientos, el transporte logra el valor de
variacion, en lugar del coste de uso que posee por excelencia.

(Mateus Schettino, 2007, pag. 10).

Se reconocen asi dos tipos de transporte segin la interaccién de
pertenencia que pueda tener el beneficiario con el medio:
e La movilidad privada, lograda por individuos particulares
o compaiiias y cuya usanza queda segregada a sus duefios.
e Transporte piblico, que emplea medios cuyos usuarios no
son los duefos de los mismos, siendo usados por terceros.
Los servicios de transporte publico suelen ser entregados
tanto por compaifiias privativas como publicas.

(Mateus Schettino, 2007, pag. 25)

c¢.  Transporte piblico

Organizacién de medios (construcciones y vehiculos) para llevar
individuos de un sitio a otro de la urbe. Este método esta senalado,
segun los razonamientos presentados y usados en esta labor, por la

motorizacidn (transporte) y por la poblacion. (Mateus Porto, 2007,

pag. 65)

Figura 9. Transporte puiblico.

Fuente: https://congestioncentroquito

d. Actividad peatonal

El movimiento peatonal es el conjunto articulado de acciones que
el o los transeuntes ejecutan dentro del entorno publico, ya sea
atravesar una calle o desayunar en el parque, la actividad peatonal
envuelve que el transetinte pueda moverse de manera comoda,

segura y continua. (Mateus Porto, 2007, pag. 68)

e. Estacionamientos

Distingue la operacién de parar y ubicar de manera temporal un
automovil o cualquier otro vehiculo en un lugar que estd

predestinado tnicamente para ello. (Mateus Porto, 2007, pag. 72).

De la misma manera, puede existir edificios que estin planificados
principalmente para que varios vehiculos se estacionen alli.

(Comision de transito del Ecuador, 2015, pag. 55).
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22.14  Comodidad e imagen.

=

LUGAR

COMODIDAD
E IMAGEN

a. Imagen.

Enunciacién publica subjetiva donde se expresa las ideas y
pensamientos de las comunidades, a diferencia del contexto que
parte de la comprension y concatenacion de los entornos urbanos
a partir de las actitudes colectivas.

Es una abstraccién mental que se obtiene como primera impresion
del objeto observado, La imagen se crea en la mente de un
individuo con un sentido estrictamente subjetivo, donde existen
elementos que hacen que el habitante tenga referencias del espacio

publico. (Montufar Marco, 2005, pag. 16)

b. Imagen urbana.

Constructo simbdlico o juicio de valor que la comunidad confiere

a los entornos urbanos, asimildndolos en una realidad subjetiva.

Donde esta ultima es asociada a los imaginarios que se generan por
agentes sociales y culturales en los distintos ambientes de la

ciudad. (Ramirez Alejandro, 2016, pag. 25).
Tabla 4. Imagen Urbana.

IMAGEN URBANA
Representacion mental o juicio de valor
Construccién de imaginarios
Percepcion social de los ambientes
Formales: Forma fisica de la ciudad y estilos urbano-
arquitectonicos.
Culturales: Identidad y modos de vida (religion y
costumbres).
e Estructurales: Ubicacién geogréifica de los elementos
urbano.
e Conductuales: Actitudes, actividades, usos.
e Semiodticos: Significados y significantes.

Fuente: Elaboracion propia.
c. Paisaje.

Conjunto de elementos naturales y artificiales que caracterizan o
forman parte de la ciudad, es todo lo que se aprecia en el espacio
abierto, y esto lo hace en un sentido estrictamente fisico: es decir,
que exista materialmente. (CABEZA ALEJANDRO, 1993, pag.
11).

d. Paisaje urbano.

Espacio natural y construido, donde se manifiesta la informacién
sociocultural urbana que determina los parametros de significado

en la construccion de la imagen. (Montufar Marco, 2005, pag. 25)

e. Entorno.

Todo aquello que rodea al sujeto u objeto, pero mas que nada es lo
que involucra al habitante con los ambientes de la ciudad. Del
mismo modo, un sumario de valores sociales y culturales presentes

en un sitio y circunstancia determinada.

Comiuinmente, su concepcion varia segun el punto de vista del cual
se esté tratando, ya que existen diversos entornos como sociales,
culturales y fisicos, advierte la existencia de diferentes tipos de
entornos categorizandolos de la siguiente manera:
a. Entornos mediatos e inmediato: Segun las distancias a que
se perciben.
b. Entornos histdricos y arqueoldgicos: Como caracteristicas
del entorno mismo.
c. Entornos bidticos y abidticos: Segin se conformen con
individuos, animales o plantas, o sean artificiales o creados

por el hombre. (MANGINO MANUEL, 1990, pag. 171).

f. Entorno urbano.

Correlacion de los participantes sociales, econémicos, culturales,
historicos o fisicos, con los objetos urbano arquitecténicos. Los
cuales se practican al rededor del habitante como elementos de una
préctica subjetiva que se forman en la identidad.

(Montufar Marco, 2005, pag. 30).
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2.2.1.5  Conceptos.

LUGAR

a. Seguridad en el espacio piblico.

La seguridad no es sélo un valor juridico, normativo o politico,
también lo es social, pues se afirma en la base del bien comun de
las poblaciones para el desarrollo razonable y equitativo de todos

sus participantes. (Felipe Hernando, 2008, pag. 43)

La inseguridad urbana perturba a la calidad de vida de los
individuos de una forma determinante. El temor y la inseguridad
procedentes de ella, en sus formas emocionales mas primordiales,
son una de las problemadticas relacionadas a la vida urbana de las

sociedades. (Felipe Hernando, 2008, pag. 55)

b. Ciudades historicas

Se percibe como una ciudad historica al centro urbano original de
planificacién y construccién de un drea poblada, generalmente el
de mds alta atraccidn social, econdmica, politica y cultural, que se
define por tener los bienes afines con la historia de una
determinada ciudad, a partir de la cultura que le dio inicio, y de
acorde a los términos de la manifestaciéon respectiva o por

asignacion de la ley. (Felicia Chateloin, 2008, pag. 10)

c. Ciudad cautivadora.

Una ciudad que posee todo: centros espirituales y culturales, junto
con compaiifas de gran éxito, directrices actuales junto con
identidad histdrica, que permite palpar su curiosidad.

Obreros uniformados junto a empresarios, sitios de comida rapida
junto a distinguidos restaurantes gourmet, talleres que prometen
amplios conocimientos, asi como comercios que expenden las
marcas mads distintivas y brindan un vibrante entorno de la moda.

(Israel land of creation, 2012, pag. 20)

d. Ciudad religiosa.

La estructura de una urbe conlleva la estructuracion de la religion.
La atencién de los cultos publicos, y el ordenamiento de cada una
de sus sedes, garantizan una perfecta armonia entre ciudadanos y

la prictica de cultos. (Jane Olivares, 2005, pag. 36)

e. Ciudad libre de basura.

El adecuado tratamiento de la recoleccién de basura es carta de
promocién de una ciudad, no es lo mismo una ciudad limpia que
una ciudad donde los desperdicios permanecen libremente por las
vias. Una ciudad sucia es la representacion del escaso respeto que
los pobladores tienen por si mismos y por los turistas que la visitan,

representando un riesgo para su salud.

La labor de tener a una urbe libre de desperdicios no es solo de
quienes asumen la recoleccion, son necesarios planes de educacién

y motivacion. (Universo, 2019, pag. 12)
f. Ciudad verde.

Desde el punto de vista urbanistico, Ciudad Verde es un proyecto
visionario porque ofrece una serie de ventajas:

e Es un modelo de expansion urbana organizado, no
segregado, mas igualitario y mas democrético.

e Esun modelo de ciudad que ofrece mds seguridad a su
gente, mas espacios de drea verde y mejor calidad de
vida.

e Es un proyecto mds denso y eficiente y menos
vulnerable a desastres naturales. (Israel land of

creation, 2012)
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2.2.2 Marco Normativo

2.2.2.1 Plan nacional toda una vida

2.2.2.1.1 OBJETIVO S5: El espacio

publico fisico y la cultura.

El espacio publico ha sido histéricamente secuestrado e inhibido
en su potencial como lugar de expresion igualitaria de la
diferencia, ha sido marcada por las reglas convenientes a la
acumulacién de capital en manos privadas y a la reproduccion de
valores de denominacién y violencia. La discriminacién en el
espacio publico y el secuestro de los contenidos en los espacios
medidticos concentran los recursos publicos en manos privadas e
impiden el ejercicio de los derechos culturales, en tanto limitan el
derecho de la poblacién a acceder a un espacio de construccion,
material y simbdlico para el reconocimiento de la creacién de sus
identidades en interaccion igualitaria con otras identidades.

La construccion del espacio publico fisico, desde inicios del siglo
XXI, ha estado marcado por un concepto de “regeneracion urbana”
excluyente y antidemocrético que ha esterilizado en gran medida
el espacio publico, expulsando a las clases subalternas, construidos
desde el autoritarismo, la estética del espacio publico es la de las
clases dominantes y en su sentido simbodlico incluye las
diversidades. Lastimosamente el modelo de regeneraciéon no ha

logrado ser interpretado por los gobiernos locales.

2.2.2.1.2  Vision a largo plazo.

El espacio publico y las dareas verdes serdn los elementos
estructurales de la vida comunitaria en la ciudad. Se asegurard su
rol como lugares seguros de interrelacion y de desarrollo en cuanto

a actividades culturales, de ocio y esparcimiento.

Se fortalecera el transporte alternativo, con énfasis en los medios
no motorizados, dando espacios propios para estas alternativas y
planificando las ciudades de manera amigable e integral, no
centradas en los automdviles particulares.

Ademads, la incorporacion de la variable de riesgos en los procesos
de planificacién y ordenamiento territorial 33 garantizard el
derecho a un hébitat seguro y resiliente, en el que desaparezcan las

formas de ocupacidén informal y se reduzca la vulnerabilidad de la

poblacién.

Figura 10. Recuperando el espacio piiblico.

Fuente: https:// Funiberblogs.

2.2.2.1.3 Carta de Atenas

Hay que revisar el principio de la circulacién urbana y suburbana.
La reforma de la zonificacién que armonice las funciones claves
de la ciudad creard entre estos vinculos naturales para cuyo
afianzamiento se prevera una red racional de grandes arterias.

La zonificacién, teniendo en cuenta las funciones claves -habitar,
trabajar y recrearse introducird orden en el espacio urbano. La

circulacién, esa cuarta funcién, debe tener un tinico objetivo: poner

a las otras tres en comunicaciéon util. Habrd que hacer
inevitablemente grandes transformaciones. La ciudad y su regién
deben ser dotadas de una red exactamente proporcionada a los usos
y a los fines, red que constituird la técnica moderna de la

circulacion.

Figura 11. Brasil, Jardin Everest.

Fuente: R. Raulino de Oliveira, 25 - Jardim Everest, Sdo Paulo - SP, 05602-
040, Brazil, Jardim Everest

19



https://aqui.madrid/el-ceddd
https://aqui.madrid/el-ceddd
https://unsplash.com/s/photos/r.-g%C3%A1lia%2C-155---jardim-everest%2C-s%C3%A3o-paulo---sp%2C-05602-000%2C-brazil%2C-jardim-everest
https://unsplash.com/s/photos/r.-raulino-de-oliveira%2C-25---jardim-everest%2C-s%C3%A3o-paulo---sp%2C-05602-040%2C-brazil%2C-jardim-everest
https://unsplash.com/s/photos/r.-raulino-de-oliveira%2C-25---jardim-everest%2C-s%C3%A3o-paulo---sp%2C-05602-040%2C-brazil%2C-jardim-everest
https://unsplash.com/s/photos/r.-raulino-de-oliveira%2C-25---jardim-everest%2C-s%C3%A3o-paulo---sp%2C-05602-040%2C-brazil%2C-jardim-everest

2.2.2.2 Constitucion del Ecuador

2.2.2.2.1 Seccion Cuarta. Cultura y

ciencia. Art. 23.

Establece que las personas tienen derecho a acceder y participar
del espacio publico como dmbito de deliberacién, intercambio
cultural, cohesién social y promocién de la igualdad en la
diversidad. El derecho a difundir en el espacio publico las propias
expresiones culturales se ejercerdn sin mds limitaciones que las
que establezca la ley, con sujecion a los principios

constitucionales.

2.2.2.2.2  Seccion Cuarta. Cultura y

ciencia. Art. 379.

Son parte del patrimonio cultural tangible e intangible relevante
para la memoria e identidad de las personas y colectivos, y objeto

de salvaguarda del Estado, entre otros:

2. Las edificaciones, espacios y conjuntos urbanos,
monumentos, sitios naturales, caminos, jardines y paisajes
que constituyan referentes de identidad para los pueblos o
que tengan valor histérico, artistico, arqueoldgico,

etnografico o paleontoldgico.

2.2.2.2.3 Art. 3. Fines. Punto 6

Definir pardmetros de calidad urbana en relacién con el espacio
publico, las infraestructuras y la prestacion de servicios basicos de
las ciudades, en funcién de la densidad edificatoria y las

particularidades geograficas y culturales existentes.

2.2.2.24  Capitulo L. Art 4.

Glosario, punto 13. Sistemas
publicos de soporte.

Son las infraestructuras para la dotacién de servicios bdsicos y los
equipamientos sociales y de servicio requeridos para el buen

funcionamiento de los asentamientos humanos. Estos son al

menos: las redes viales y de transporte en todas sus modalidades,
las redes e instalaciones de comunicacion, energia, agua,
alcantarillado y manejo de desechos sdlidos, el espacio publico,

areas verdes, asi como los equipamientos sociales y de servicios.

Figura 12. Espacio puiblico y su desarrollo. La Floresta, Quito — Ecuador

Fuente: https://unsplash.com/photos/XEmBrvLzOFs
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2.3 . Analisis de referentes del proyecto de diseno.

2.3.1 Proyecto internacional (Escala Macro), Analisis
de Requerimientos de movilidad urbana.

2.3.1.1 Plan de movilidad de Lugo (Espaia).
Datos generales

Arquitectos: Arq. Salvador Rueda.

Ubicacion: Lugo, Espaiia.

Afio proyecto: noviembre 2009.

El Plan es integral y 16gico entre las partes que lo componen, tanto
en lo simil al espacio piblico como a la movilidad. Responde a un
disefio que pretende mejorar la calidad urbana y la calidad de vida
de los ciudadanos de Lugo, al mismo tiempo, mejorar la
funcionalidad del sistema urbano de la ciudad. Las propuestas
potencian las maneras de movimiento mds sostenible, es decir, se
pretende disminuir el numero de viajes en transporte privado en
beneficio del transporte puiblico, la bicicleta y a pie. De la misma
manera se grafica un espacio publico con una distribucién para sus
usos y funciones distinto al actual. Ello supone que el individuo se
sienta otra vez como tal, ya que vuelve a usar la mayoria del
espacio publico sin prohibiciones. Se tiende hacia un espacio
publico de mucha calidad, sin tanta contaminacion, sin inseguridad
y atractivo, que potencie el contacto y la convivencia entre
personas de cualquier edad y posicion social. (Agencia de Ecologia

Urbana de Barcelona, Noviembre 2009, pag. 10)

2.3.1.2 Puntos de analisis.

Sostenibilidad

1. Retomar la definicion de sostenibilidad para Lugo, més alld
del medio ambiente. (Agencia de Ecologia Urbana de

Barcelona, Noviembre 2009)

Movilidad sostenible

2. Plantear una nueva clasificacion en el uso de la ciudad, en
la que el transeunte sea el protagonista, seguido de los
medios de transporte no motorizados y el transporte
publico y, en dltimo término, el vehiculo privado.

3. Asegurar la convivencia entre todas las formas de moverse
en la ciudad y la inter operatividad entre modos, sobre todo
en los no motorizados.

4. Incentivar y promocionar el uso del transporte publico y
desincentivar el vehiculo privado.

5. Lograr un transporte eficaz y eficiente en el uso de la
energia.

Noviembre 2009)

(Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona,

Modelo de ciudad

Trabajar por una ciudad segura y accesible.

6

7. Lograr una ciudad menos ruidosa y contaminante.

8. Buscar soluciones a la movilidad que no consuman suelo.

9. Integrar la movilidad en las politicas urbanisticas.

10. Conseguir un espacio publico amplio para los ciudadanos
y restringido para los vehiculos a motor, primando a la
ciudadania frente al vehiculo particular, y bien comunicado
para peatones y ciclistas, asi como por transporte piblico
rapido y frecuente. (Agencia de Ecologia Urbana de

Barcelona, Noviembre 2009)

2.3.1.3 Descripcion de la Propuesta

Circulacion de vehiculos

1.

Se establece una nueva célula urbana (~ 400x400m)
destinada a la motorizacién y que viene conformada por un
perimetro de vias principales. La unién de dichas células
da lugar a una red de vias bésicas por dénde circula el
conjunto de la motorizacién, en especial el vehiculo.

Se establece como criterio general que en las vias urbanas
los carriles para el vehiculo sean de 2,5m de ancho, con el
objeto de reducir la velocidad, aumentar la capacidad del
flujo y aprovechar el espacio sobrante (hoy la mayoria de
carriles tienen mds de tres metros) para, en su caso, carriles
bicicleta, carriles bus o ensanchar aceras. (Agencia de

Ecologia Urbana de Barcelona, Noviembre 2009)

Red basica de circulacion

supermanzanas priortarias

\ &/

Figura 13. Red bdsica para el vehiculo y propuesta de Supermanzanas

Fuente: BCN Ecologia
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Transporte publico bici actual, constituyendo asi una red continua y segura,

que dé servicio al conjunto de la ciudad.
5. Se propone un cambio en la tendencia actual de modo que
10. Completar los puntos de préstamo de bicicletas para que
el sistema de autobuses sea pensado y planificado mads
cubran todo el ambito urbano, haciendo accesible este
como una red que como un sistema radial.
modo de transporte al total de la poblacion. (Agencia de
6. Implementar una nueva red de autobuses que aumente

Ecologia Urbana de Barcelona, Noviembre 2009)

cobertura y frecuencias de paso.

7. Potenciar las estaciones de autobis y Ferrocarril
(RENFE/FEVE) para convertirlas en puertas de entrada a
Lugo. Deben ser verdaderos intercambiadores modales que
conecte las redes de autobuses urbanos con las redes de
ambito rural, provincial y estatal.

8. Convertir las paradas de autobuses en puntos de

informacién ciudadana y nodos de intercambio, tanto de

Poblacion cubierta a 200m: 72,000 hab.

° Puntos de préstamo actusles

linea como de modo de transporte. (Agencia de Ecologia

Urbana de Barcelona, Noviembre 2009)

° Puntos de préstamo propuestos

Red Bicoleta actual
e Red Bicioleta propuesta
Poblaci6n cubierta por ta Red

Figura 15. Puntos de alquiler de bicicletas.

Fuente: BCN Ecologia

Peatones

11. Crear una nueva red peatonal, en régimen de continuidad y
elevada calidad, que se extiendan por el conjunto de la
ciudad.

12. Implementar el modelo de supermanzanas. En una primera
fase se cierra al trafico de paso -con pilonas retréctiles y

cambio de sentidos de circulacion- para evitar la

~

circulacién por su interior del vehiculo de paso.

Fi 14. P R A . .. .
gurd ropuesta de Red de Autobuses 13. Aumentar la vegetacion urbana, ampliando el volumen

Fuente: BCN Ecologia . s .
g verde en las calles que sea factible por su seccion. Con la
Bicicletas transformacion a seccion unica de las calles en el interior

de las supermanzanas, es posible ampliar el nimero de

9. Fomentar la bicicleta como un modo de transporte, mas alla ) , . .
P unidades arbdreas. (Agencia de Ecologia Urbana de

i0. letar 1 incipal il .
de su uso como ocio. Completar la red principal de carriles Barcelona, Noviembre 2009)

Redl peateral propuesta framos intervias
Red peatcnai propuesta framos humanizados
= Camifio Santisgo

Peatonyal Actual

> 4

Figura. Red peatonal.

Fuente: BCN Ecologia

2.3.1.4 Resultados. (Interpretacion personal)

En consecuencia, se elimina el espacio dispuesto en las
supermanzanas, manzanas, para el vehiculo privado y la
congestion central vehicular se la distribuye y orienta por

la red principal de movilidad, que tiende siempre a

externalizar el uso de vehiculo.

Figura 16. Red bdsica para el vehiculo privado y de paso.

Fuente: BCN Ecologia




2. Simultdneamente, lo que busca el esquema es ampliar y

priorizar la accesibilidad en el espacio ptblico para las

personas con dificultades en la movilidad.

‘ Calle peatonal o accesible por ambas aceras (>2.5 m) y la pendiente <6%
7 Una de las dos aceras es accesible (25 m) y la pendiente <6%
/ Ambas aceras inacossibles (<25 m) y la pendiente <6%
— Cale peatonal o una de las dos aceras accesible (>2.5 m) y la pendiente >6%
———  Ambas aceras inaccesibles (<25 m) y la pendiete >6%

Figura 17. Propuesta de Red peatonal

Fuente: BCN Ecologia

Otro punto importante, es la mejora del equilibrio entre el
espacio dedicado a la funcionalidad, la organizacion
urbana y el espacio dedicado al ocio, el contacto con las

areas naturales, etc.

Valores optimos de CC 10250

nm
8
B

Figura 20. Interaccion dreas verdes, espacio construido

Fuente: BCN Ecologia

Asimismo, se optimiza la cobertura de la urbe de las
paradas de bus en la red de transporte publico, extendiendo
su acceso también en futuros planteamientos para el

desarrollo urbano.

Poblacién cubierta: 65.091 hab

Paradas con un INP <3 15
Poblacién cubieta

Poblacién na cublerta

Figura 18. Cobertura de las paradas con pasos a menos de 15 minutos.

Fuente: BCN Ecologia

5. Con respecto al transporte publico, se logra en el territorio

disminuir la proximidad entre paradas de bus y reduce el

tiempo de viaje.

Tiempo medio (minutos)

de30a3s5
de35a40
ded0ads
de45a50
de50as5
de 55260

mas de 60

Figura 21. Indice de accesibilidad ideal

Fuente: BCN Ecologia

6. Como resultado, se evidencia como las supermanzanas

tienen un efecto positivo en la eliminacion del trafico
vehicular en un gran nimero de calles centrales. Lo que

faculta disminucion del nivel de ruido en el interior de

mencionadas islas de vivienda(supermanzana).

<35 I
Bl -4 !
Bl o4 |
45-50 |
50-55 |
Bl s5-60 i
Bl o6
B s |
=

70-75

Figura 19. Nivel sonoro en el entorno de la Ronda de la Muralla.

Fuente: BCN Ecologia

7. De esta manera se evidencia un aumento en el espacio de

permanencia destinado al peatén (sin modificacién del
espacio verde de la ciudad), ya que el interior de las
supermanzanas se transforma en un espacio de preferencia

para el individuo de a pie.
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2.3.2 Proyecto nacional (Escala Meso). Analisis de
requerimientos espaciales urbanos histdricos.

2.3.2.1 Cuenca red

Datos generales
Arquitectos: Arq. José Luis Vallejo, Arq. Belinda Tato.
Ubicacion: Cuenca, Ecuador.

Afio proyecto: marzo 2016.
2.3.2.1.1 Conceptualizacion: La red peatonal

Red de espacios dindmicos, es un plan para el rescate y la
regeneracion del Espacio Publico en el Centro Histérico de
Cuenca, Ecuador.

De esta manera, surge el proyecto CUENCA RED, con el objetivo
de reconocer oportunidades que estdn en el espacio publico de esta
urbe para crear una RED de puntos reactivados. El Centro
Histérico de Cuenca, inscrito en la Lista de Patrimonio Mundial
por la UNESCO, es parte de un contexto de alto valor patrimonial

y ambiental. (Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016, pag. 8)

/

|

Figura 22. Area de estudio y su relacion con el drea metropolitana.

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12

2.3.2.1.2 Plan de movilidad

Los objetivos del citado plan estin en perfecta linea con los
objetivos del provecto Cuenca Red, promoviendo un modelo de
ciudad que redistribuya el espacio publico, devolviendo al
ciudadano un papel protagonista, convirtiendo esta medida en el
desencadenante de una mayor actividad econémica y social en el

espacio publico. (Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016)

Como objetivo general se establece la definicion de un nuevo
modelo de movilidad en el conjunto del territorio urbano, para
conseguir un reparto modal equitativo, donde el usuario pueda
elegir en qué medio desplazarse, garantizando la seguridad,
eficacia y calidad del sistema. (Ecosistema Urbano Arquitectos,

2016, pag. 10)

Igualmente, este modelo hace primar el respeto al medio ambiente.
evitando la fragmentacion del sistema urbano y de los ecosistemas
naturales, y propone un sistema de costes y tarificacion del
transporte que permita invertir la tendencia actual del sistema de
comunicacion interior de la poblacién hacia la congestion.

(Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016, pag. 10)

M caiiss 40
M calles 50

B catles 20
Calles 10

Fase 2015 \
Fase 2014
Fase 2015
Fase 2016

= Fase 2017

= Fase 2013 /

= Via Comparlida Sin Segregacian Fisica

=== Clclovias Existenles 4

Figura 23. Tipos de vias en el Centro Historico.
Figura 24. Plan de vias ciclistas de Cuenca.

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12

a. Objetivos especificos.

e Fomentar el uso racional del coche, aplicando medidas que
faciliten el cambio a otros modos de transporte mds
sostenibles y que promuevan la intermodalidad.

e Reorganizaciéon del aparcamiento de rotacion y de
residentes

e *Mejorar la accesibilidad a las lineas de autobuses,
estudiando las rutas, paradas y puntos de intercambio con
modos de transporte no motorizados.

e Promover la utilizacién del transporte publico frente al
transporte privado, ofreciendo un sistema de transporte
colectivo de calidad y competitivo respecto a los
desplazamientos en vehiculo privado

e Generar espacios e itinerarios especificamente disefnados

para la movilidad peatonal y ciclista, como elemento de
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acceso a los diversos "centros de atracciéon" y a la red de
espacios libres estanciales. comerciales, etc.

e Aumentar la participacion de la bicicleta en el conjunto de
los medios de transporte de uso habitual, creando las
condiciones de infraestructura, de gestiéon de trafico y
educacidn vial necesarias para promover su utilizacion.

e Potenciar el uso de la bicicleta como modo de transporte y
como un nuevo elemento mds de apoyo y fomento a la
actividad turistica.

e Favorecer las condiciones para la movilidad de los
peatones, destinando mayor superficie y mejor calidad del
espacio publico para la realizacion de los desplazamientos
a pie.

(Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016, pag. 13)

--- Trazado tranvia
Espacios de intervencion
M ALTA
BAJA
[ MCDIA
Corredores peatonales
= 12 Abnil
Barrial Blanco/Huayna-Capac/Herrerlas
= Las Américas
— Lojp
= Luis Cordero/Benigno Malo/Solano
== Ordofez Lasso/Gran Colombia/Gonzélez Subrez

Figura 25. Mapa nuevos corredores peatonales

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12

d. Estrategias Plan de Accion.

Con el objetivo de abarcar todas las capas de la ciudad, el plan y
el proceso de socializacién giran en torno al concepto de espacio
publico, como concepto transversal que afecta y condiciona
distintas esferas de la vida urbana.

Después de una fase inicial de andlisis, donde se alcanza un
conocimiento detallado de la complejidad urbana del centro

histérico de Cuenca, se plantea un plan que

consta principalmente de cuatro aspectos que avanzaran
paralelamente durante los meses de trabajo:
. Estrategia de acupuntura urbana del Centro

Historico: Esta estrategia de acupuntura ofrece
un catdlogo de soluciones/intervenciones de pequefia y
mediana escala, realizables a corto plazo, pudiendo ser
implementadas buscando sinergias y conexiones con
iniciativas en marcha y en colaboracién con

asociaciones e instituciones activas de la ciudad.

. Concepto y desarrollo de una red de “patios
activos” de manzana: A través de una serie de
manzana tan

actuaciones, los corazones de

caracteristicos de Cuenca, se convierten en espacios

1. ACUPUNTURA URBANA 2. RED DE PATIOS

ACTIVOS

catalizadores, capaces de generar nuevas sinergias,
conexiones e interacciones entre residentes, visitantes
y cuencanos del resto de la ciudad.

Cuenca es una “ciudad para vivir mejor”.

o Guia de diseiio del centro histérico: Este
documento definird las lineas principales de disefio del
espacio publico de un drea determinada del Centro

Historico.

o Proceso de socializacion: Transversal a todas las
estrategias anteriores se desarrolla el proceso de
socializacion, permitiendo enriquecer las

intervenciones urbanas Yy arquitecténicas con las

opiniones, ideas y propuestas de los diferentes

agentes de la ciudad.

Este  brainstorming  colectivo, incorpora la

participacion de nifios. universitarios, instituciones y

todos los ciudadanos interesados en el proceso, asi

como mecanismos digitales en una plataforma online

de participacion continua.

4. SOCIALIZACION

i

3. DISENO AVANZADO

1

Figura 26. Estrategias de actuacion.

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12
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2.3.2.13

Espacios publicos.

ESPACIO
PUBLICO
en el CH

Figura 27. Mapa de llenos vacios y vias.

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12

La relacion de espacios libres dentro del 4rea de estudio se
considera buena en cuanto a cantidad y distribucién de los mismos;
sin embargo, la ausencia de un programa claro que ofrezca a los
ciudadanos la oportunidad de un uso activo y la falta de
mantenimiento y cualificacién convierten a algunos de ellos en
espacios residuales, focos de inseguridad e insalubridad o espacios

de paso. (Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016, pag. 25)

2.3.2.1.4 Calles.

El auge de los automdviles en el siglo XX promovié la segregacion
de las vias publicas en aceras y calzadas con diferencia de nivel.
Esta segregacion privilegiaba el espacio para los coches,
reduciendo la seccién de la acera al minimo, generando problemas
ala circulacién de los peatones y la diversificaciéon de la movilidad
en el centro historico. Esta segregacion de la seccion viaria, en

estadisticas de usuarios, supone que el 30% de los usuarios (los

vehiculos) reciben casi el 80% de la superficie libre. (Ecosistema

Urbano Arquitectos, 2016, pag. 26)

Ciertas vias del centro histérico muestran remanentes del espacio
que se cedio a los peatones por la mencionada desproporcionalidad
espacial, como se puede observar en las calles Lamar y Mariscal.
También la gestién de los seméaforos y del tiempo, en general, en
la via publica muestran la superioridad de los vehiculos frente a

los desplazamientos a pie. (Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016,

pag. 26)

En la actualidad esta estratificacion y rigidez de la movilidad y
de las vias imposibilita la coexistencia de vehiculos no
motorizados o peatones, que quedan relegados a franjas
frecuentemente demasiado estrechas y no accesibles para usuarios
con movilidad reducida. Por todo ello. las calles del centro
histérico, mds que promover, penalizan los desplazamientos a pie
repercutiendo negativamente en la diversidad, calidad espacial y
calidad medioambiental del centro histérico. (Ecosistema Urbano

Arquitectos, 2016, pag. 26)

La ausencia de control de acceso de los vehiculos a esta drea de
la ciudad deriva en un progresivo aumento de presencia de los
vehiculos a motor en el drea con el consiguiente incremento de
congestion, niveles de contaminacion y demanda de
estacionamiento. amenazando y dejando inutilizables espacios
libres que podrian ser potenciales espacios publicos, asi como
generando un enorme trafico "de paso" que atraviesa el centro
buscando acortar sus desplazamientos. (Ecosistema Urbano

Arquitectos, 2016, pag. 26)

El nuevo plan de movilidad cerrara al trafico gran parte del
Centro Histérico. con lo que una adaptacién del disefio de las vias

puede generar nuevas oportunidades, con el fin de hacer el espacio

publico més accesible y mds amigable para peatones y medios no
motorizados como las bici-cletas. Esta reconfiguracion igualmente
multiplica las posibilidades de desarrollo social y econémico en el
espacio ganado, pudiendo tener un impacto inmediato en la calidad
del espacio y la vida de los cuencanos. (Ecosistema Urbano
Arquitectos, 2016, pag. 26)

Analizando los datos se puede concluir que las calles en mal estado
se concentran en el perimetro del drea de estudio: destaca la
presencia del adoquin como material principal en las calles y la
seccién de las calzadas es menor en el entorno del Parque

Calder6n. (Ecosistema Urbano Arquitectos, 2016, pag. 26)

e DHENO
63.4%

ESTADO
CALZADA /‘ /,‘

O
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ADOQUIN
70.3

MATERIAL o HORMIGON
CALZADA a0

SFALTO

\ b .5-75m
42.7%
. SECCION
CALZADy
S

Figura 28. Mapa de llenos vacios y vias.

Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12
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2.3.2.1.5 Interpretaciéon personal. Temas de espacio publico, hace que la ciudad sea mds atractiva para f. Medio natural.

estudio. ciudadanos y visitantes.
Concretamente, la naturaleza es una categoria primordial a tener
Apreciativamente, los argumentos abordados durante el proyecto e. Economia. en cuenta en una ciudad con un clima y un contexto natural.
y el proceso de socializacion se abordan en torno a la nocién de ‘ ) ‘ ‘ ' ' Cuenca Red. puede facilitar la restauracion y fortalecer el factor
espacio piblico, como concepto transversal que influye y limita Sin duda, la vida de la ciudad se ve simbolizada en sus comercios natural urbano, mejorando la calidad ambiental de la ciudad y Ia
diversas categorias de la vida urbana. y microeconomias. Aspectos que tienen un punto en comin la pluralidad biolégica para disfrute de locales y visitantes.
actividad social y urbana en torno a la economia en sus diferentes
5.4.2.2 Actividades. escalas, y que facultan el desarrollo integral de cada sector de la
urbe.

Es importante, Proveer al centro urbano de mejor infraestructura

publica para afirmar la poblacion residente y lograr que otras

J . .. CONTEXTO URBANO PATRIMONIAL
familias se decida por el centro como un lugar apto para vivir.
CIRCUITO CULTURAL

b. Movilidad. ACTIVIDADES

RECUPERACION HISTORICA

MUSEO MEMORIAL

REHABILITACION 4&
. . . ya ARQUITECTONICAY ESPACIAL
Un lugar urbano de mejores cualidades, requiere de una / \

ESPACIOS INTERACTIVOS

oY)

coexistencia de los diversos medios de transporte, pero priorizando MOVILIDAD

reordenacion de las circunstancias de accesibilidad, logrando la

el uso peatonal, mejorando el espacio para que pueda U= —

MVEGETACION FACHADAS
CIUDADANA

PATRIMONIO CULTURA

transformarse en un sitio de actividad.

2

. . PATRIMONIO
c. Patrimonio.

VERDE URBANO ZONAS SEGURAS

MEDIO NATURAI% sed i
1*1

En una urbe cuyo Centro Histérico estd protegido por su

importancia histdrica, se pretende encontrar el equilibrio entre la

roteccion del valor histérico-patrimonial y las nuevas acciones de S IETERVENGION ESRACIOS
p p Y HUERTOS URBANOS SR-HEaRaRR
intervencion. Las dreas histéricas deben saber incorporar nuevas
alternativas de disefio urbano capaces de convivir respetuosamente
con la realidad de la ciudad y su historia. ECONOMIA L
PLAZAS / PARQUES CICLOVIAS / PARKLETS

PARADAS DE TRANSPORTE

d. Cultura.

ZONAS
RECREATIVAS

La ciudad tiene las condiciones para ser referente de espacio MEDIO NATURAL

EQUIPAMIENTOS ESPACIO COMPARTIDO

rbano potenciando ain mds su valor patrimonial, cultural e . : . . .
urbano p p ’ Figura 29. Matriz de relacion de espacios y actividades.

identitario. Generar un programa cultural que ponga en valor el Fuente: https://issuu.com/ecosistemaurbano/docs/tomo_1_parte_1/12

27




2.3.3.1 Centro infantil en la Universidad Central
del Ecuador.

Datos generales
Arquitectos: Arq. Laura Patricia Herrera Ayala.
Ubicacion: Quito, Ecuador.

Afio proyecto: enero 2014.

2.3.3.1.1 Formulacion del

problema.

Desercion estudiantil y discontinuidad de la

formacion de profesionales a causa de los
L O """"" bajos recursos y su alternancia con activi-
dades laborales y de paternidad.

El crecimiento constante de
la poblaciéon estudiantil, ha
determinado la falta de equi-
pamientos para sus estudi-
O antes a fin de que focalicen

sus metas laborales sin
descuidar sus familiares e
hijos.

Formulacién
del Problema

Carencia de instalaciones
como centros de desarrollo
infantil en el campus o en

O zonas aledafias que se
encarguen del cuidado de
infantes se transforma en
una necesidad urgente.

El campus al estar situado sobre una
topografia irregular ha geneado un aterra-
zamiento que en muchos tramos de la
Universidad ha alterado su contexto natural
y geografico, sin aprovechar sus visuales y
condiciones climaticas.

Figura 30. Matriz problemas.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

2.3.3.1.2 Justificacion.

La Universidad Central del Ecuador constituye uno de los més
grandes referentes histéricos, educativos y sociales de la sociedad
ecuatoriana, donde la juventud y madurez se convierten en agentes
vivos de su quehacer diario, cada grupo humano con una
composicion familiar distinta. (Ayala Laura, 2014, pag. 6).

La propuesta de un Centro Infantil estd enfocada a brindar las
facilidades a las madres y padres estudiantes de la universidad
Central del Ecuador, donde podrdn dejar a sus hijos con la
tranquilidad de saber que estdn cuidados, y sobre todo en el lugar
apropiado para sus pequefios, donde podrin jugar, aprender y
relacionarse con los diferentes espacios que hay dentro de este

Centro Infantil. (Ayala Laura, 2014, pag. 6).

2.3.3.1.3 Interpretacion personal,
ejes de aplicacion.

a. Barreras campus
universitario.

- EJESNORTE - SUR
— EJEESTE OESTE

Figura 31. Barreras del campus universitario.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

El establecimiento universitario por temas de seguridad, control de
sus integrantes se encuentra cercada en todo su contorno, excepto

sus accesos, con el fin de controlar el acceso de personas, de

manera ordena cada acceso a facultades tiene varios ingresos

focalizados.

b. Ejes del campus
universitario.

v, §/ 4
5/
% Al
- CONEXION PEATONAL Y VIAL

-
& " B oo PEATONAL
R - WIAL
N/

Figura 32. Ejes Campus.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

Se establecen entonces, tres ejes principales, dos de ellos paralelos
a la Av. América en direcciéon Norte Sur, que integran el campus
con la Av. La Gasca y Miraflores. El tercer eje es el que empieza
en la Av. Ramirez Davalos orientado hacia el establecimiento

universitario.

c. Ingresos.

A INGRESOS

Figura 33. Ingresos.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier
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d. Flujos peatonales.

==== FLUJO PEATONAL

Figura 34. Flujos peatonales.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

De esta manera, el conjunto de aceras peatonales que se establece
en torno al establecimiento, se origina en las principales vias
vehiculares en prolongacién de la topografia, uniendo cada una de

las facultades.

e. Flujo Vehicular.

[ VIAS INTERNAS

Figura 35. Flujo vehicular.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

Ademads, el complejo estudiantil tiene en su parte interna vias
notoriamente definidas, que siguen la orientacién de las dos

Avenidas principales externas que rodean la Universidad, sus ejes

van de sur a norte, utilizadas como conexion vehicular y peatonal

internamente y hacia la ciudad.

f. Zonificacion.

B Cuural
Administracién e B
M Educacién segundo nivel -~

I Educacion tercer nivel
I Deportivo '* « i

Figura 36. Zonificacion.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

Se evidencian distintas zonas entre ellas destaca la de educacién
secundaria, universitaria, deportivo, cultural y administracion; no
obstante, en su drea de formaciéon profesional se registra una
adaptacion edificatoria, segiin su guia vial, y que varian los

conceptos de acuerdo a la zona y facultad.

g. Hitos y Nodos.

B HiTOS
Bl EQUIPAMIENTOS

RESIDENCIA UINNERSITARIA EDIHCI6 DE EDIFICIO
ECONOMIA  ADMINISTRATIVO

Figura 37. Hitos y nodos.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

Se identifican, como Hitos solamente edificaciones, valoradas de
acuerdo a su importancia y antigliedad dentro del campus
universitario, los cuales marcaron el desarrollo fisico de su espacio
publico, privado y semiprivado. Dentro del complejo se identifican
principalmente nodos peatonales, generados en cambio horario, de
acuerdo a la programacién estudiantil.

No se identifican nodos vehiculares, pues el nimero de vehiculos
que ingresan al campus esta determinado de acuerdo a su

capacidad operativa.

h. Vegetacion.

Figura 38. Vegetacion.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

Sus édreas verdes, estdn pensadas, conjuntamente con el entorno
construido, salvaguardando espacios aledafios a cada uno de los
contextos construidos, se evidencia, como un atractivo natural y de

ocio para los individuos propios y ajenos a la entidad educativa.
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2.3.3.1.4 Analisis grafico, Relacion con
las edificaciones cercanas.

FACULTAD DE
INGENIERIA CIVIL Ingreso a la o o
y universidad El sitio de implantacion tiene
una relacion directa con las
_7 edificaciones al rededor, generando

un flujo peatonal a lo largo del dia,
sittandose como un punto importante
con relacion al ingreso de las facultades.

FACULTAD DE
LETRAS Y CIENCIAS
DE LA EDUCACION

La calle principal que
abarca peatones y autos
enlaza el lote con el ingreso
a la universidad y a las facultades
de arriba.

SERVICIOS s i L
GENERALES POLITICA

La circulacidn transversal permite
una conexion entre las facultades
que rodean al lote.

Figura 40. Andlisis grafico relacion con edificaciones cercanas.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

2.3.3.1.6 Analisis grafico, contexto
del lote a intervenir.

FACULTAD DE

INGENIERIA CIVIL
Se busa generar espacios de
encuentro (!UE se interrelacionen s o & ! Ingreso ala
con el peaton. . & Sk

universidad

El sitio de implantacidn
se configura como un eje
: con respecto a las facultades
s : cercanas, La forma del terreno

£ ¥y su ubicacién facilitan el acceso
y salida del mismo.

& i y / ; e FACULTAD DE
....... g | LETRAS Y CIENCIAS
DE LA EDUCACION

SERVICIO T = (
‘ FACULTAD DE
GENERALES POLITICA

Figura 42. Andlisis grafico, contexto del lote a intervenir.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

2.3.3.1.5 Analisis grafico, relacion
flujo de personas.

"y Circulacion
|y | longitudinal  concentracion  Flujo Flujo
Qf “‘-\ de personas  transversal  longitudinal

Area de implantacion

Circulacion
transversal

Circulacion
“\ transversal

Figura 41. Andlisis grafico, relacion flujo de personas.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier

2.3.3.1.7 Analisis grafico, propuesta
de disefio.

Ingreso a la
universidad

Uso de elementos vegetales
como puntos de Jerarquia
dentro de |a edificacion.

FACULTAD DE
LETRAS Y CIENCIAS
DE LA EDUCACION

Conexion directa al

Uso de elementos vegetales
para delimitar el espacio con
las circulaciones transversales.

Figura 43. Andlisis grafico, propuesta de disefio.

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier




2.3.3.1.8 Programa arquitectonico
Centro Infantil.

Tabla 5. Programa arquitectonico.
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2 DIRECCION COORDINA ELLUGAR 1 41 [ 775 31,775
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CUARTO DE ALMACENAR
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COMIDA AUMENTOS = S = ae
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VESTIDORES BIOLOGICAS . 23 5 LEED
o COCINAR Y
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& ESPACIO DE ESPACIO PARA ” - = = e
COMEDOR AUMENTARSE < 4
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LECHE
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AREA UTIL 915,12
AREAS VERDES 30% AREA CONSTRUIDA 801,81
CIRCULACION 30% AREA CONSTRUIDA 424,45
AREA MUERTA 15% AREA CONSTRUIDA 130
TOTAL 2271,38

Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_I._dossier

2.3.3.1.9 Interpretacion personal,
Implantacion.
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Figura 44. Implantacion.
Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier
Uno de los objetivos del proyecto es emplazar, la edificacion dentro del contexto Universitario, para
generar la vinculacion entre el exterior y el interior, tratando de llevar parte de la vegetacion hacia

la parte interior, para dotar de espacios verdes y generar una convivencia natural entre los nifios y la
naturaleza. La configuracién formal se genera a partir de bloques rectangulares y cuadrados.
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2.3.3.1.10 Interpretacion personal, 2.3.3.1.11 Interpretacién personal,
Planta subsuelo. Planta baja.
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Figura 46. Planta Baja.
Figura 45. Planta subsuelo.
] ) Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_I._dossier
Fuente: https://issuu.com/lauraherrera69/docs/herrera_l._dossier
En esta planta se identifican los espacios de apoyo, tratando su aislamiento en un sector de Se evidencia, en planta baja una designacion de espacios para actividades administrativas, diddcticas y de
la distribucion, ademds se generan espacios para actividades complementarias del centro aprendizaje, y se genera tres terrazas abiertas que permiten espacios para desarrollo educativo al aire libre. Se
infantil, como el Area de juegos, drea para musica, sala de desarrollo pedagégico. Su observa una circulacién centralizada, que parte del hall de ingreso ubicado en la parte central y se despliega

circulacion a diferencia de planta baja, se restringe por la ubicacion de la grada de acceso, hacia sus laterales.
ubicada en una seccién esquinada, y que faculta la distribucién de los espacios.
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2.4 . Estructuracion de bases técnicas.

2.4.1 Manuales técnicos para centros infantiles,
comercial y administrativo

Los espacios anexos a sitios histéricos deben tener en cuenta varios
aspectos técnicos para su edificacién y buen funcionamiento, para

ellos tenemos las siguientes caracteristicas:

2.4.2 Criterios generales del edificio

Emplear materiales y procesos constructivos que certifiquen la
calidad de la edificacion, sus instalaciones, sus dreas y certifiquen
su cuidado y conservacion., desde el disefio, los elementos
necesarios para el mantenimiento, limpieza y conservacion de la
construccién y de sus dreas. Cumplir con la normativa obligatoria
para todos los dmbitos constructivos municipales. Situacion del
edificio en zonas sin riesgos (Quebradas, inundaciones, terrenos

de relleno).

Una adecuada comunicacién dentro del entorno urbano;
organizacion de redes de transporte publico para el acceso de los
ciudadanos a las instalaciones de comercio, administraciéon y
centro infantil. Disponer la accesibilidad de las edificaciones y de
su entorno. Tener en consideracion, la proximidad, interrelacién y

relaciéon de complemento con otros equipamientos culturales.

Con el objeto de avalar la durabilidad del equipamiento, asi como
su seguridad y adecuadas condiciones de servicio, La
implementacién de estacionamientos debe tener su respectivo
andlisis de influencia, de acuerdo a la propuesta de edificaciones y

normativa.

a.

2.4.3 Consideraciones sobre el proyecto

arquitecténico

Imagen: Imagen representativa que transmita
seguridad ya que se procura generar espacios que
potencien la calidad de vida e identidad de las
nuevas generaciones, el comercio y la organizaciéon

econdmica de la parroquia.

Construcciéon moderna y féacilmente identificable
planteamiento de un acceso que invite a entrar.
Relacion directa con las actividades del exterior,
organizacion de vanos identificados en la fachada
que faculte una conexién visual entre el interior y
el exterior de las edificaciones, con la intencion de
brindar desde el exterior, una imagen mas atractiva
de las actividades que se realicen en su interior,
actividades de comercio, administrativas vy

educativas.

Flexibilidad: Construccién que se adecue al paso
del tiempo, cumpliendo con los requerimientos
técnicos, asi como a las posibles adecuaciones para
ampliacion. Se debe tener en cuenta, la estructura 'y
sistemas constructivos, organizacion de las
circulaciones y de los espacios, instalaciones y
mobiliario. En su posibilidad agrupar las zonas
himedas y los nicleos de comunicacién vertical

para liberar al resto de los espacios de esta funcién,

C.

€.

Compacidad: Generar una armonia entre el
volumen interior, las fachadas y cubiertas.
Buscando convertir al edificio en una construccién
mas accesible econémicamente. Al mermar los
elementos en contacto con el exterior decrece la
pérdida térmica, con el correspondiente ahorro de

energia.

Accesibilidad: Se procura un edificio en situacién
a nivel de calle, con el acceso, relacionado con los
ejes de aproximacién a la edificacion. Siendo

identificados con claridad las circulaciones.

Posibilidad de ampliacion: Se prevé una situacion
que faculte la posible ampliacion futura de la
infraestructura. Se eligen los sistemas constructivos
en funcién de esta posibilidad, que permitirdn una
facil ampliacion. Estudio de estructura que permita
que crezca en altura, se dimensionara
adecuadamente; en caso de que el crecimiento sea
horizontal es conveniente optar por una solucidén
modular. Las instalaciones propias de la
edificacion, asi como las especificas de su actividad
tendrdn que ser ampliables. Esta especificacion
afectara netamente en la dimensiéon y la

permisibilidad de los pasos de instalaciones.

Organizacion: Seguir los lineamientos de las
relaciones entre las zonas que se infieren en el
programa funcional. Es pertinente que las gradas y

ascensores sean identificables por los usuarios.
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Identificacion clara lugares de uso publico, de los
internos.

Localizaciéon de los servicios sanitarios:
accesibilidad desde todas las zonas funcionales,
esencialmente desde las partes que facultan un uso
y un horario independientes del resto de la

construccion.

Seiializacion: La informacion debe ser clara para
todo tipo de personas. Con varios tipos, urbana
como guias situadas en el planteamiento urbano
para identificar el equipamiento, zonas internas del
edificio con indicaciones que faculten a los
usuarios circular hacia las diferentes zonas y
servicios higiénicos, gradas, recorridos y salidas de

emergencia.

Medidas de ahorro energético: Construccién con
un adecuado aislamiento.

Procesos de control de luz solar elevada (si es
factible), donde sea posible integracion de energias
reformables. Sistemas naturales de refrigeracion y
ventilacion, iluminacién natural y artificial de bajo
consumo. Instalaciones hidraulicas con
planificacion para ahorro en su consumo,
temporizadores en grifos, sanitarios, mecanismos

de doble descarga en los sanitarios.

Criterios de mantenimiento: Contar con un
programa de conservacién adecuado al tipo de
edificacion. Control y funcionamiento adecuado

del sistema de limpieza de las ventanas.

Criterios de sostenibilidad: Uso de recursos de

minimo impacto ambiental. Uso de recursos

pasivos de control ambiental acondicionados a cada
area. Citando un ejemplo, Integraciéon de
protecciones para sombra en las ventanas,
mamparas, de manera que se minimice la
penetracion de luz solar en los meses mds
calurosos. Relacion equilibrada de aberturas
exteriores y paramentos funcionales en fachadas

para permitir un ahorro energético optimo.

Planteamiento de edificio que no faculte muchas
horas de iluminacion artificial y de climatizacion
para sostener espacios con ambiente uniforme y
constante. Conocimiento del clima de la parroquia,
para poder facultar los sistemas constructivos

adecuados.

Suministro de aguas: Es importante garantizar la
presion y el caudal adecuada en sistema de agua, no
optar por sistemas de extincion de incendios con
agua, ya que estropearian las instalaciones y
documentacién; procurar utilizar los nuevos

sistemas de gases secos.

Evacuacion de aguas: Recogida y evacuacion
adecuada de las aguas pluviales y de las aguas

servidas.

Medidas de seguridad: Contra Vandalismo, robo,
fuego, agua (filtraciones y/o inundaciones,
humedades), etc. Gestionar fisicamente la unién a
una central de alarmas. Deteccién y extincién de
incendios; detectores de humos, pulsadores de
alarma, extintores, mangueras, puertas corta fuego.

[luminacién de emergencia y de sefalizacidn,

deteccion contra la intrusién, que integre las

medidas de seguridad fisicas.

Sistemas de extincion de incendios: La normativa
aconseja para Centros educativos, comercio y
administracion el uso de gases homologados tipo
FM 200, denominados gases limpios por el hecho
que se ha demostrado y certificado que son agentes
completamente no nocivos que logran los mejores
factores de seguridad para el medio ambiente, los

usuarios, archivo de datos y equipamientos.
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2.5 . Analisis de requerimientos espaciales.

2.5.1  Analisis programatico descriptivo

Tabla 6. Andlisis programdtico.

Tabla 7. Andlisis programdtico.

ESPACIO

DESCRIPCION DEL ESPACIO

ESPACIO DESCRIPCION DEL ESPACIO
Espacio destinado con mesas, sillas a modo de cafeteria para la
Comedor alimentacion de los nifios del maternal y el preescolar, con dos

baterias sanitarias y un cambiador de paiiales.

Lactantes menores

Espacios destinados para la alimentacion y conservacion de la leche
materna,la higiene mediante una mesa de cambio de pailal y tina
infantil, la estimulacién y el descanso en cunas, con una amplia sala
con ventilacion e iluminacién natural.

Seccion medica

Area cercana al ingreso del infantil por temas de servicio, dotada de
una media bateria sanitaria completa, una camilla y un escritorio, en
muchas guarderias se la combina con el servicio de odontologia.

Lactantes mayores

Espacialidad organizada en un ambiente similar al anterior en la
higiene, pero se aflade un espacio adjunto para el aseo de biberones,
paiiales, entre otros; mientras que en la alimentacion se propone que el
nifio se alimente de papilla ya sentado en una mesa cangurita, su
estimulacion en areas cubiertas y abiertas con el uso de colchonetas
por los comienzos de su movilidad y de descanso en cunas o
colchones.

Seccion de nutricion

Area organizada en una cafeteria propia para el personal y bodega de
alimentos, a fin de mantener su control y verificar su estado

Maternales menores

En esta edad se identifica las partes del cuerpo, para ello se debe
destinar una sala con mobiliario como sillas, mesas pequeflas y
colchones en espacios polifuncionales, y un area adjunta para ensefiar
al nifio el uso de los bafios con lavamanos y bacinicas

Seccion Psicologia

Area con un ambiente de oficna familiar, donde no solo se recibe a
nifos, sino a sus padres, con espacios destinados para le lectura, la
meditacion y el asesoramiento en temas conflictivos de la infancia.

Maternales mayores

De forma similar al anterior se establece su mobiliario para una sala
multifuncional, pero ya con sanitarios y lavamanos aptos para nifios y
con un contacto mas directo hacia el exterior destinada para su uso.

Seccion Pedagogia

Area ludica en funcion de la metodologia de la guarderia, para el
desarollo pedagogico de los nifios mediante terapia de motricidad y
desarollo intelectual con libreros y anaqueles a la altura de los
nifos,para motivar su independizacion sobre todas las actividades.

Preescolar

En sus espacios se propone el dominio corporal y el uso de su espacio
vital, las aulas deben estar equipadas con mesas, sillas, pizarrones y
colchonetas, adicional a ello se puede complementar con aulas de
musica, videos o juegos. En el area de higiene se debe integrar el
cuidado de los demas.

Area Administrativa

Espacios requeridos para la administracion del centro infantil a modo
de oficinas y atencion para los padres de familia, por lo general se
ubican al ingreso para regular el acceso al copomplejo, se compone
de Direccion, secretaria, colecturia y guardiania de ser el caso.

Area de uso comun

Espacios polifuncionales para todos los usuarios del centro infantil,
con acceso y contacto directo hacia las areas abiertas y vegetales, para
proyectar, para proyeccidon de teatro, estimulacién y recepeién de
padres de familia en eventos, con baterias sanitarias.

Servicio higienicos

Espacios que comprenden las instalaciones sanitarias ¢ hidraulicas,
lavabos y retretes en numero suficiente, separados por sexo, y duchas
cuando sean necesarias, deben poseer unidades de basura para
mantener la limpieza y el orden.

Fuente: Elaboracion propia

Area de lavado

Espacio destinado para el lavado y secado de prendas u objetos que
se usen en la guarderia. Y baterias sanitarias para adultos, ya que van
a tener constantemente la visita de padres de familia,mismos que
requieren de ellas.

Fuente: Elaboracion propia
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2.6 . Sintesis del capitulo.

2.6.1 Espacios urbanos.

El espacio urbano es el espacio inherente de una urbe, es decir, una
agrupacién de individuos de alta densidad. Dicho espacio se
caracteriza por poseer una infraestructura adecuada para que este
elevado ndmero de individuos pueda desarrollarse socialmente y
con pleno goce de sus derechos y obligaciones con su entorno, en

el desarrollo de su vida cotidiana.

Por otra parte, el espacio urbano es el niicleo de diversos tipos de
actividades econdmicas, culturales, educativas, comerciales que se

deslindan marcadamente de las distintivas de un medio rural.

Figura 47. Espacio Piiblico Caranqui.

Fuente: Elaboracion propia.

Las alteraciones constantes son una particularidad esencial de
estos espacios, puesto que si bien, en un principio pueden ser
proyectados y planeados para ejecutar una funcién determinada,
con el paso del tiempo las obligaciones y requerimientos de los
pobladores se van modificando, por lo que es inapelable ejecutar

alteraciones que se acomoden a los nuevos usos y actividades a

ejecutar, por otro lado, en la mayoria de las ocasiones, la memoria
del lugar es inexcusable, lo que transforma a los espacios urbanos

en testigos e hitos de la historia de la ciudad.

2.6.2 [Espacios patrimoniales.

Actualmente los espacios patrimoniales, presentan una serie de
dificultades que ponen en peligro su conservacién no sélo como
un lugar en el universo urbanistico, sino, por ser sitios de atributos
e identidad definidos en el tiempo, y que con su desvalorizacién y

desgaste colocan en peligro la cultura de distintas sociedades.

En la actualidad, las dificultades econémicos, politicos, sociales y
culturales que aquejan globalmente a las ciudades, han obligado a
los individuos a buscar alojamiento en los lugares histdricos que
por su concepto los admiten, descubriendo en ellos el gozo a
requerimientos frecuentes a través de la apropiacion de dichos
espacios de una manera desorganizada y que puede llevar a la

destruccién y desaparicion de estos sitios.

Figura 48. Area de Proteccion patrimonial Caranqui.

Fuente: Elaboracién propia.

Sitios donde las personas pueden ingresar libremente sin haber
discriminacién de género, religién, raza o clase social. No
obstante, no se pueden dejar de lado las problematicas que en él se
evidencian, como la minoracién de estos sitios debido al
incremento desmedido de los habitantes, mutaciones urbanisticas,
privatizacion, apropiacion indebida, fragmentacién de espacios de
vivienda, segregacion de pobladores, entre algunos otros; ademas
de los factores que infieren en el adecuado funcionamiento del

mismo como los sociales, culturales, econdmicos y politicos.

2.6.3 Accesos y conexiones.

Por un lado, es posible valorar la accesibilidad de un sitio por sus
diversas conexiones con su entorno, tanto visual como fisico. Un
espacio publico excelentemente organizado y exitoso es facil de
conseguir y atravesar, es visible desde cualquier perspectiva
cercana o lejana. Los limites de un espacio publico también son de
vital importancia, puesto que, podemos inferir para entender esta
afirmacién, que una fila de negocios a lo largo de una avenida o
calle, es mds cautivadora y frecuentemente mds segura para
transitar, que una pared de cerramiento en blanco, o un lote

abandonado.

Los espacios publicos de gran accesibilidad poseen una alta
dotacion de estacionamientos comerciales. Idealmente, estos son
sectores que facultan un planeamiento ordenado de transporte

publico, que permita acceder y salir de dicha zona, con facilidad.

Es importante, destacar que debe existir una adecuada conexién

entre el espacio publico y los edificios adyacentes, un buen
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tratamiento de aceras, vias de trdnsito vehicular, y sefializacién
correspondiente y adecuada a cada drea de dicho espacio. Con el

objeto de garantizar una adecuada movilidad dentro del mismo.

\QJGAR

CONEXIONES

CONTINUIDAD

CONCEPTOS

ENFOQUES DE
INTERVENCION

Figura 49. Accesos y conexiones, conceptos y enfoques de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia.

2.6.4 Comodidad e imagen.

En primer lugar, si un espacio es comodo y se organiza y presenta
bien, es decir, tiene una adecuada imagen, es fundamental para su
éxito. La comodidad expresada como adjetivo de un espacio
publico, incluye percepciones de seguridad vial y peatonal,
limpieza de dreas verdes, comercio, aceras, vias y disponibilidad
inmediata de lugares para sentarse. De hecho, usualmente se
subestima la necesidad de dar a los individuos la oportunidad de
sentarse donde quieran, mientras disfrutan de un recorrido por la
ciudad, o mientras realizan compras en los establecimientos de

comercio.

Es fundamental, establecer que la limpieza de los espacios

publicos debe ser optima en funcién de su calidad de imagen.

LUGAR

COMODIDAD
E IMAGEN

DATOS DE

CONCEPTOS

ENFOQUES DE
INTERVENCION

Figura 50. Comodidad e imagen, conceptos y enfoques de intervencion.

Fuente: Elaboracion propia.

2.6.5 Bases Legales.

En cuanto a las bases legales, se a tratado de fundamentar mediante
documentos de caricter oficial y legal, propias y extranjeras que

guarden una relacion y justifican legalmente la investigacion.

Las bases legales facultan salvaguardar los intereses, de las
personas a quienes va dirigida la creaciéon de este proyecto,
sustentando y adjudicando informacién para que se tenga en claro
como se procede, cudles son los plazos que se manejan, y las
normativas que lo rigen, en caso de haber cualquier tipo de
incidencia, no surjan problemas con los usuarios y se fundamente

y justifique su planteamiento.

2.6.6  Bases técnicas.

Es importante conocer que las bases técnicas facultan normalizar
el o los procesos, de construccion establecidos para la generacién
de espacios destinados a diversos usos. Las Bases técnicas para
centros infantiles, faculta tener en consideracibn normas
especificas, pues las instalaciones estdn destinadas a pequeias
personas, que faculta atender a su fisionomia para entender las

dimensiones de cada uno de sus requerimientos.

De igual manera, se toma en consideracion lo establecido para,
zonas comerciales y de expendio de alimentos, las cuales facultan
el correcto uso de las instalaciones, procurando cuidar la buena

iluminacién y evacuacion de olores.
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Figura 51. Locales comerciales Caranqui.

Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto al tema administrativo, se faculta instalaciones aptas
para la recepcidon de personas, el cobro de dinero y atencion
general al publico. De igual manera se cuenta con un espacio para

sociabilizacion de temas de interés general para la ciudadania.
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2.6.7  Cuadro sintesis de Referente movilidad
urbana
Tabla 8. Sintesis referente movilidad urbana.
REFERENTE CONTEXTO ASPECTOS CONSIDERACION EN LA
FUNCIONALIDAD .
URBANO ENTORNO PROPUESTA DE DISENO
PLAN DE MOVILIDAD DE LUGO
El planeamiento es integral y | Se tiende hacia un espacio | Implementar una nueva Elimina el espacio dispuesto en las

coherente entre las partes que
lo conforman, potenciando la
movilidad. Responde a un
modelo que pretende mejorar
la calidad urbana y la calidad
de vida de los ciudadanos de
Lugo, y a la vez mejorar la
funcionalidad y la
organizacion del sistema
urbano de la ciudad.

Las propuestas potencian los
modos de desplazamiento
mas sostenible, es decir, se
pretende reducir el nimero
de viajes en transporte
privado en beneficio del
transporte publico, la

bicicleta y a pie.

publico de extensa calidad, con
disminucién del ruido, sin
influencia de contaminacién
auditiva, mds seguro, atractivo y
que eleve el contacto y la
coexistencia entre individuos de

cualquier etario y

grupo
condicion social.

El poblador ya no es peatén, la
calle ya no es simplemente un
lugar de paso, es un lugar, y sobre
cualquier concepto es
permanencia |y  convivencia

donde pueden desarrollarse
activamente la mayoria de las

funciones urbanas.

jerarquia de uso de la ciudad,
en la que el individuo de a pie
sea el principal actor, seguido
de los medios de transporte
no motorizados, el transporte
publico y en ultima instancia,
el vehiculo privado.

Aumentar la accesibilidad
con un uso exclusivo del
peaton en el espacio publico y
potenciar los espacios para
las personas con capacidades
diferentes o problemas de

movilidad.

supermanzanas, manzanas, para el vehiculo
privado y la congestion central vehicular se
la distribuye y orienta por la red principal de
movilidad.

Priorizar la accesibilidad en el espacio
publico,

Equilibrio entre el espacio dedicado a la
funcionalidad, la organizacion urbana y el
espacio dedicado al ocio.

Optimiza la cobertura de la urbe de las
paradas de bus en la red de transporte
publico

Se logra en el territorio disminuir la
proximidad entre paradas de bus y reduce el
tiempo de viaje.

Eliminacién del tréfico vehicular

Aumento en el espacio de permanencia

destinado al peaton

Fuente: Elaboracion propia.
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2.6.8 Cuadro sintesis de Referente Espacio urbano
histérico.
Tabla 9. Sintesis referente espacio urbano historico.
REFERENTE CONTEXTO ASPECTOS CONSIDERADOS EN LA
FUNCIONALIDAD "
URBANO ENTORNO PROPUESTA DE DISENO

CUENCA RED
Uno de los principales objetivos ha | De esta manera surgen una serie | Es  una  transformacién Proveer al centro urbano de mejor
consistido en la busqueda, | de estrategias urbanas en el | urbana integral por la infraestructura publica para afirmar la

planteamiento 'y seleccion de

espacios que, atendiendo

puntualmente a las distintas
condiciones, se consideran
primordiales para generar su

mejora. Desde la posiciéon de
implementaciéon, es necesario
identificar lotes de terreno que
posean factibilidad de gestién y
desarrollo, permitiendo una
realizacion en el corto plazo al ser
predios publicos o facilmente
adquiribles por la municipalidad.
Por otro lado, es necesario
encontrar predios para disefio, que
presenten una facilidad de disefio
arquitecténico y urbano adecuado
a los requerimientos de la
propuesta; estudiando su contexto,

ubicacién.

centro histérico de Cuenca, con
la finalidad de conseguir
la revitalizacion de sus espacios
publicos.

Todo esto viene apoyado por una
comunicacion entre pobladores e
instituciones, logrando que estas
intervenciones se materialicen
con el acuerdo y la creatividad
debidas 'y necesarias. La
estrategia a largo plazo estima
nuevos usos y programas en mas
de 100 espacios infrautilizados y
con gran potencial, multiplicando
ladica,

la  oferta  natural,

econdmica, y cultural de

la ciudad.

definicion de wun nuevo

modelo de movilidad e

imagen, una nueva red
ciclista, nuevas redes
peatonales, pretenden

reducir el peso vehicular en

el interior de la zona urbana

y estan directamente
implicados en las
configuraciones urbanas

actuales. La limitacion del
paso de automdviles por el
centro histérico eliminara la
actual demanda de
estacionamientos en la zona
y facilitara el concepto de

movilidad a pie.

poblacién residente.

Requiere de una reordenacion de las
circunstancias de accesibilidad,
coexistencia de los diversos medios de
transporte, pero priorizando el uso
peatonal

Proteccidn del valor histérico-patrimonial
y las nuevas acciones de intervencion. Las
areas histdricas deben saber incorporar
nuevas alternativas de disefio urbano
capaces de convivir respetuosamente con
la realidad de la ciudad y su historia.
Potenciar ain mds su valor patrimonial,
cultural e identitario.

Emplazar la actividad social y urbana en
torno a la economia en sus diferentes
escalas

La naturaleza es una categoria primordial,

facilitar la restauracion y fortalecer el

factor natural urbano.

Fuente: Elaboracién propia.
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2.6.9 Cuadro sintesis de Referente arquitectonico.

Tabla 10. Sintesis referente arquitectonico.

FUNCIONALIDAD

ASPECTOS EN CONSIDERACION EN

LA PROPUESTA DE DISENO

con la ciudad es fundamental,
pues al ser un equipamiento
semipublico ofrece accesibilidad
a todos sus usuarios con el fin de
precautelar su seguridad.

Es importante sefialar que el
campus por temas de seguridad,
control y proteccion de sus
integrantes se halla cercado en
toda su periferia, aisldandolo del
resto de la ciudad y solo
permitiendo su ingreso de manera
mediante

controlada Ingresos

focalizados.

REFERENTE CONTEXTO
URBANO ENTORNO
CENTRO INFANTIL EN LA
UNIVERSIDAD CENTRAL DEL La conexién de la Universidad | Emplazado estratégicamente en
ECUADOR el Norte de la ciudad, rodeada de

amplios espacios verdes, ubicada
en un punto estratégico entre dos
de las facultades mds grandes de
la institucién, es importante
destacar que sus tareas verdes son
natural

un atractivo y de

recreacion para terceros.

La universidad central en su
campus matriz ha desarrollado
distintas zonas entre ellas las de
educacién secundaria, de tercer
nivel, deportivo, cultural vy
administracion. Sim embargo en
su 4rea de formacion profesional
se registra que posterior a la
edificacion de los primeros
edificios, los restantes siguieron
su continuidad vial, pero no su

concepto en la ejecucion.

La propuesta de un Centro
Infantil estd centrada en
otorgar las facilidades a las
madres y padres estudiantes
de la universidad Central del
Ecuador, generando un
edificio donde podran dejar a
sus hijos con la tranquilidad
de saber que estdn bajo
cuidados especificos para su
edad y su formacion, y sobre
todo en un lugar cercano a las
actividades académicas de los
usuarios universitarios, donde
podrdn jugar, aprender y
relacionarse con los
diferentes espacios que hay
dentro de este lugar de

aprendizaje infantil, sin un

costo significativo.

El sitio de implantacién tiene una
relacion directa con las edificaciones de
su entorno, generando un flujo peatonal
a lo largo del dia situdndose como un
punto importante con relacion al ingreso
de las facultades.

El sitio de implantacién tiene una
relacion directa con las edificaciones de
su entorno, generando un flujo peatonal
a lo largo del dia situdndose como un
punto importante con relacion al ingreso
de las facultades.

Incorporaciéon de elementos vegetales
dentro de la edificacidn.

Priorizar el cuidado de los infantes,
mientras sus padres se forman en las
distintas facultades.

Cubrir la demanda de un espacio que
brinde apoyo, y permita la correcta
formacion de los estudiantes del

campus.
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CAPITULO 3. MATERIALES Y METODOS
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3.1 . Definicion del enfoque y tipo de analisis.

ENCUESTAS

Siguiendo el enfoque temdtico de la rueda de valoracién de un

lugar, la cual nos permite justificar una metodologia de anilisis,
basados en cada uno de los enfoques de intervencién, se logra
establecer el método de andlisis para cada uno de estos.

(BERNAL, 2013, pég. 65).

ENCUESTAS ENCUESTAS

ENFOQUE GENERAL DE INTERVENCION ENFOQUE GENERAL DE INTERVENCION

Es un estudio descriptivo de corte transversal. Con este tipo de
estudio se logrard especificar las caracteristicas y los perfiles
importantes de los habitantes de Caranqui. Ademds, se logrard
valorar, la situacién urbana de la parroquia de Caranqui,

identificando cada una de las deficiencias que no permiten un colB oS

correcto convivir de sus ciudadanos. (Univeresidad de Jaen, 2016,

pag. 15)

ENFOQUE DE
INTERVENCION
ESPECIFICO

3.1.3.1 Fuentes primarias.

Conformadas por los Habitantes de la Parroquia Caranqui, en la

ciudad de Ibarra, de los cuales se obtendré datos personales (edad, METODOLOOGIA

instruccién, estado civil), y se evaluaré el nivel de aceptacion y la

problemadtica, frente al proceso de desarrollo urbano de la
Figura 59. Desglose rueda de valoracion de Imagen urbana.
Parroquia Caranqui.
Fuente: Elaboracion propia.
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3.1.3.2 Fuentes secundarias.

Conformadas por: las bibliografias, referencias; informacion
cientifica original, tanto de libros fisicos obtenidos de bibliotecas,
como de libros virtuales, tesis, monografias y articulos de revista.

También, registros documentales de la parroquia Caranqui.
3.14 Muestra.

La muestra seleccionada para el desarrollo de la investigacion
fueron los habitantes de la Parroquia Caranqui, de entre 12 y 80
aflos de edad, la muestra fue tomada a una poblacién de 9137

personas segtin datos del INEC 2010. (Castellanos, 2012, pdg. 2)

k:xpxq XN
n=
(e2 x(N—1))+ k% xp xq

Tabla . Andlisis de caracteres.

ANALISIS DE CARACTERES

Tamafio de la poblacion.

n
PQ Variacién de la poblacidn, valor constante = 0,25

N Poblacion / universo

(N-1) | Correccién geométrica, muestras grandes >30

E Margen de error estadisticamente aceptable

0.02 | 2% (minimo)

0.3 30% (maximo)

0.05 | 5% (recomendado en la educacién)

K Coeficiente de correccion de error, valor constante = 2

Fuente: Elaboracién propia.

3.14.1 Delimitacion grafica area toma de
muestra.

Limites del area toma de muestra:

Norte: Calle Capitan Espinosa de los Monteros.

Sur: Calle Nazacota Puento.

Este: Calle Rio Lita y Borde natural
Oeste: Calle Duchicela.
Area de estudio: 1111888.40 m2

WTRSL

=t L |

ll_l
ST L
s

rji‘

SMBOLOGIA

DELIMITACION AREA TOMA DE MUESTRA

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

ESCALA GRAFICA

ESC: 1 - 7500

Figura 60. Delimitacion drea toma de muestra.

Fuente: Elaboracién propia.
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3.2 . Justificacion del método a usar.

3.2.1 Técnica cuantitativa

Usualmente las investigaciones cuantitativas se ejecutan mediante
encuestas, que se basan en una recopilacion sistemadtica de datos
en una muestra de individuos a través un cuestionario. Se utilizan
cuando se intenta recopilar resultados proyectables a un
determinado objetivo.

Las preguntas deben ser cuidadosamente redactadas, de tal manera
que no tengan cuestiones dudosas ni se inclinen hacia una
refutacion objetiva.

Las preguntas deben ser comodamente entendibles por cualquier
individuo de la muestra, y que examinen todos los objetivos de la

indagacion. (Andres Hueso, 2012, pag. 42)

3.2.2 Operacionalizacion

Centrandonos ya en la metodologia cuantitativa, el primer paso
consiste en convertir los cuestionamientos o hipdtesis de
indagacion en indicadores o variables que luego se medirdn
mediante la técnica de recoleccion de informacion que se elija. En
funcién de la abstraccion de la pregunta de investigacion, habra
mads o menos niveles de concrecidn entre la pregunta y la variable.
En muchos casos, serd conveniente concretar las preguntas de
investigacion en sub preguntas o preguntas de nivel inferior.

(Andres Hueso, 2012, pag. 65)

3.2.3 Procedimiento

La toma de datos del presente estudio se realizé en la Parroquia
Caranqui, en la ciudad de Ibarra desde el 03 de diciembre del 2019
hasta 25 de diciembre del 2019.

Para garantizar la confidencialidad de la informacién que se
obtuvo de cada participante. Los instrumentos de recoleccién de
datos de cada participante tienen un cdédigo personal, de esta
manera se asegura el anonimato y se realiza un andlisis estadistico

mas adecuado.

3.2.4 Consentimiento

Se solicitd6 un consentimiento informado a cada individuo
entrevistado para asegurar que la investigacion fuera compatible
con sus valores, intereses y preferencias para asi poder incluirlas
en la muestra. De esta forma, pudieron decidir libre y
espontaneamente participar en la investigacion, una vez explicado

la finalidad y los objetivos del estudio.
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3.3 . Técnicas, instrumentos y procedimientos.

3.3.1 Técnica de recoleccion de informacion e
instrumentos.

3.3.1.1 Encuestas

Las encuestas estardn orientadas a establecer y valorar
directamente, las diferentes variables de andlisis del sitio que

intervienen en la estructuracion de la misma.

3.3.1.1.1 Variable accesos y conexiones

Se realizo un cuestionario de ocho preguntas, para identificar
segiin el grado de autoeficacia urbana de cada individuo, las
situaciones de conflicto y requerimientos. (Ver anexo 1. Modelo

de encuesta. Pag 136)

3.3.1.1.2 Variable comodidad e imagen

Se realizo un cuestionario de ocho preguntas, para identificar
segiin el grado de autoeficacia urbana de cada individuo, las
situaciones de conflicto y requerimientos. (Ver anexo 1. Modelo

de encuesta. Pag 136)

3.3.1.2 Autoeficacia urbana

Percepcion de la propia capacidad para afrontar y solucionar
problemas, obtener resultados meritorios. La autoeficacia se
percibe como cuestionamientos de valor de las personas acerca de

sus capacidades para alcanzar niveles determinados de

rendimiento. Es un estado psicoldgico en el cual la persona evalia
su capacidad y habilidad de ejecutar determinada tarea, actividad,
conducta, entre otros, en una situacion especifica con un nivel de
dificultad previsto.

La autoeficacia refiere a creencias propias acerca de las

capacidades sobre aprender o rendir efectivamente en determinada

situacion, actividad o tarea. Un distintivo importante a destacar y
a tener en cuenta es la necesidad de formar condiciones que
permitan que la persona adopte unas creencias referenciadas en la
autoeficacia de acuerdo a su contexto, ademds de destacar y
evidenciar las potencialidades y recursos con los que cuenta y que
posiblemente pueden ser utilizados en pro de sus metas y
objetivos, tanto a corto como a largo plazo. (Paola Maldonado,

2019, pag. 86)

3.3.2 Procedimientos.

3.3.2.1 Escala de autoeficacia urbana

Se aplicé la escala de autoeficacia urbana que cuenta con preguntas
para conocer el nivel de autoeficacia, las respuestas son
afirmaciones que describen cudn seguro se siente el individuo con
respecto a las condiciones urbanas del sector estudiado. Las
opciones de respuesta fueron identificadas de acuerdo a la
pregunta formulada, siguiendo los lineamientos de Variables y sub
variables, en la cual el individuo debia responder escogiendo

apenas una opcion, con el puntaje total determinado por la suma

de los puntajes correspondientes en cada respuesta, por item, de
modo que el puntaje total puede variar, siendo los individuos con
puntajes las que representan aquellas con mayor nivel de

autoeficacia. (Paola Maldonado, 2019, pdg. 88)

3.3.2.2  Cuestionario demografico

Se aplicé el cuestionario demografico para conocer las principales
variables demogréficas referidas al individuo, las cuales se
tomaron en cuenta para el andlisis de ciertas variables, como: edad,

nivel de escolaridad, entre otras.

3.3.2.3  Variables de comodidad e imagen

Se obtuvo las variables y sub variables de comodidad e imagen,
las cuales analizan, cualidades urbanisticas principales del sector
de estudio permitiendo de esta manera conocer el estado y la

percepcidn del espacio publico.

a. Datos de seguridad

e Nivel de seguridad (problemas sociales).

e Seguridad al transitar.

b. Cualidades urbanisticas.

e Historia de la parroquia.

e Cautivadora.

c. Medio ambiente.

e (Capacidad de limpieza del espacio publico.
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e Cuidado de areas verdes. e Continuidad vial. 3.3.2.5 Cuadro de operacionalizacion de

variables.
: SRPT e Normativa.
4, (uliidh] 40 eueee pilskive. Permite de manera ordenada definir, y especificar las
e Atractivo del espacio publico.

b. Transporte eficiente. caracteristicas de cada una de las Variables y sub variables

* Grado de confort del espacio publico. . identificadas dentro de la investigacion realizada. Generando una
e Proximidad entre parada de buses.

forma facil de cuantificar los datos obtenidos, y con la ventaja de

e Interconexion ruta / destino (bus).

SEGURA obtener resultados previos de la problemdtica presente en el lugar
: DATOS DE dond licada la metodolog
~~COMODIDAD Nsyr, / / ARE onde va a ser aplicada la metodologia.
Enacen 7 / o Ay INSEGURIDAD | | ENcuESTAS c. Trasporte publico.
S)O/P/o /
/,/ 040 4 A~
e 0 . . 7 I
- R 4 e Comodidad de las unidades de bus Tabla 11. Autoeficacia urbana.
I
L% %
3\ x % 5 o AUTOEFICACIA URBANA
EREI d. Actividad peatonal. ] o o _
2 2 Variable Definicion Dimensiones | Indicadores | Valores | Escala
-1 z
> v
cr'r;‘ e 4 ) . . L. Autoeficacia | Hace Sumatoria de | Grado o nivel | 1=Muy Razé6n o
e % e Transitabilidad en el espacio publico. referencia a | los puntos | de Insegura | proporcid
o urbana las creencias | obtenidos, de | manifestacié » n
om
ceZ e ey . o de las | acuerdo a los | ndela
225 e Accesibilidad al espacio publico. personas valores variable =Insegura
85 © sobre  sus
o propias 1 para las 3=
g g ) Mediana
e. Seguridad vial. capacidades | respuestas
frente al | “muy insegura’ mente
hech segura
< e Estacionamientos. tareas respuestas 4
2} - “Insegura’” =Segura
z <A bie exigentes de
ESPACIOS PARA SENTARSE  LIMPIEZAY CONEXION CON g : L U GAR manera 3 para las 5=Muy
SANEAMIENTO LA NATURALEZA \ “ coNTlNU'DAD | \ confortable. respuestas segura
“ —\ A\ “medianament
: ., . TRAFICO \ A NN e segura’
Figura 61. Desglose rueda de valoracion de Eficacia urbana. REGULADO | WoRMWATT A\ ACCESOS Y-

CUESTAS _— \ \ CONEXIONES -
EN NN 4 para las
respuestas

“segura “

Fuente: Elaboracion propia.

5 para muy
segura”.

3.3.2.4 Variables de comodidad e imagen
Fuente: Elaboracion propia.

/

[ | esta /
I | C'OMMVENTOS,

Se obtuvo las variables y sub variables de accesos y conexiones,

/
[

|

VIAL

las cuales analizan, cualidades principales referentes a la actividad
peatonal, accesibilidad y transitabilidad en el espacio publico,

seguridad vial, estado de transporte publico e interconexion entre

las paradas existentes y conocimiento de la normativa vial, N
—m
= 1 1
peatonal que presenta el lugar de estudio. & K> -ﬂﬂi E:ﬁ & A
ACCESIBILIDAD INFORMACION TRANSPORTE PUBLICO ACTVIDAD PEATONAL

DE TRANSITO
a. Trafico regulado. Figura 62. Desglose rueda de valoracion de Eficacia urbana.

Fuente: Elaboracion propia.
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CAPITULO 4. RESULTADOS Y DISCUSION
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4.1 . Analisis del Lugar objeto de estudio.

) La expansion urbanistica, se inicia en las ciudades como una
4.1.1 Area de intervencion o )
manera de crecimiento urbano y se da por la necesidad de sus
pobladores de tener una vida confortable, fundamentada en el

La Parroquia Caranqui, segin el PDOT (2016), se dedica a . .
desarrollo de un espacio que faculte el acatamiento de sus

varias actividades, la ganaderia, produccién lechera y comercio . o o
practicas 'y requerimientos cotidianos. Se desarrolla una

derivado de esta, como los helados de crema y el pan de leche. . L o .
herramienta que, facilita el andlisis de un lugar especifico.

Caranqui es una de las parroquias Urbanas de Ibarra con mayor ) . ) )
Basandose en cuatro criterios, los cuales son descritos a través de

crecimiento poblacional, y de gran importancia para el ) ) ) ) )
un diagrama. En cada nivel o anillo del diagrama se ubican los

desarrollo econémico y turistico de la ciudad. o . o o
siguientes aspectos: Intuitivos, subjetivos, cualitativos y

Limites del 4rea toma de muestra: cuantitativos. En este estudio en particular se tratardn dos de estos

aspectos:

Norte: Calle Capitan Espinosa de los Monteros.

Sur: Calle Nazacota Puento. - Comodidad e imagen

Este: Calle Rio Lita y Borde natural
Oeste: Calle Duchicela.
Area de estudio: 1111888.40 m2

- Accesos y conexiones.

(Bernal Guillermo, 2012, pag. 65)

. P . . . SVBOLOGA Con este antecedente y continuando con la guia metodoldgica de
A nivel general, el andlisis de la parroquia se direcciona al — P ——
. . . [] 1o la valoracién del espacio publico de Guillermo Bernal, se propone
estudio de la imagen urbana, usando el mecanismo de la rueda pre—
. ) —_ ViAs Locates el andlisis de la imagen urbana de la Parroquia Caranqui orientado
de valoracion de los componentes de la misma, la cual parte de = pr——
. . . AREA EN EXPANSION a determinar por medio del cuadro de operacionalizacion de
un andlisis ordenado de variables y subvariables que conforman — pro——
L . . . eaia cmine autoeficacia urbana, las diversas caracteristicas urbanas del sector,
los &mbitos que componen la imagen de la Parroquia Caranqui. AT -
. . e o C en este andlisis se emplea del mismo modo una descripcién grafica
En el sector de estudio, se identifican lugares turisticos e
. , o , o mediante superposicion de mapas que describe la situacion actual
historicos tales como: Figura 63. Delimitacion drea de intervencion, hitos importantes.
de las caracteristicas de la parroquia.
Fuente: Elaboracién propia. P q
. Tola de Caranqui. . .
En consecuencia, se nuestro el esquema de valoracion de la
. Plaza Caranqui. . .
412 Tipo de estudio imagen urbana realizado por medio del cuadro de autoeficacia

Baiios del Incahuasi . ] o
urbana, la cual establece parametros para identificar de forma

Parque Caranqui.

4.1.2.1 Rueda de Valoracién del espacio precisa, cual es la percepcion de los habitantes con respecto a la

N A W N -

. Plaza de toros. o1 re . . .
publico. situacién urbana de la parroquia.
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4.1.3 Diagnéstico 4.1.3.1 Grafico estructura de Variables y subvariables

En lo concerniente al diagndstico, se puede observar que este se ESCALA DE AUTOEFICACIA URBANA

basé en el estudio de la imagen urbana realizado dentro de la

parroquia Caranqui, ademds tiene por objeto la determinacion

planimétrica de las diferentes variables y sub variables de

valoracion del paisaje urbano de acuerdo con una escala de

ik Xf‘ = IHIE\(IEM bk &

- l : ) .
K en Il 1 e Sln Adc ACTIVIDAD PEATONAL TUNSPORTEPUBUCO.  INFORMACON ~ ACCESIBIUDAD
ESPACOS PARA SENTARSE LIMPIGZA Y CONECQIOM CON

SANEMIMIENTO LA NADUMALEZA

percepcion de autoeficacia.

El estudio se efectué implementando encuestas derivadas a

fichas técnicas cuya finalidad es describir datos importantes del Variable Comodidad e imagen Variable Accesos y conexiones
estado de la imagen urbana. También, consta de una descripcion
. . L _ Datos de seguridad Trafico regulado
grafica mediante la superposiciéon de mapas, con la premisa de Nivel de seguridad ( problemas sodiales) Continuidad vial
cada variable y su desarrollo por intermedio de las sub variables Seguridad al transitar Normativa
que permiten identificar la situacién de la parroquia dentro de
cada aspecto analitico. Cualidades urbanisticas Transporte eficiente
Historia de la parroquia Proximidad entre paradas de buses
Por consiguiente, partiendo de esta breve argumentacion de la Cautivadora Interconexion ruta / destino (bus)
aplicacion de la metodologia de la rueda de valoracién del
paisaje urbano, se obtienen resultados claros y determinantes a Media ambiente Trasnporte publico
Capacidad de limpieza del espacio publico Comodidad de las unidades de bus

través de una representacion grafica, estadistica y ordenada de -
Cuidado de areas verdes

los ambitos contenidos dentro de cada enfoque de analisis. L.
d Actividad peatonal

De modo que, el diagnostico plantea y estudia cada aspecto de Calidad del espacio publico Transitabilidad en el espacio publico
Atractivo del espacio publico Accesibilidad al espacio publico
Grado de confort de espacio publico

manera individual generando un resultado con los indices de

dificultad presentados en cada variable y subvariable. A su vez, Seguridad vial

estos resultados son corroborados desde el planteamiento de la Estacionamientos

problemadtica analizada al inicio del trabajo de titulacién. De

igual manera, el diagnostico permite identificar las primeras ENCUESTAS

manifestaciones de mencionados problemas y plasmarlos en

Resultados orientados a brindar soluciones a las probleméticas

cuadros de andlisis y descripciones graficas de cada variable y ] » :
identificadas dentro de cada aspecto analizado.

sub variable descrita en los enfoques de estudio empleados para

su identificacion v valoracion. Grdfico 1. Forma de aplicacion logica de variables.

Fuente: Elaboracion propia.



4.1.3.2 Esquema de operacionalizacion de variables.

Figura 64. Forma de aplicacion logica de variables.

HT1dVIIVA

Fuente: Elaboracion propia.

AT9VIIVA 9NS
SISITYNV
A4d 4NO0ANT

—
(-
@
>
Py

p

Tabla 12. Forma de aplicacion cuadro de operacionalizacion de variables.

ACCESOSY CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Tréfico regulado | El tréfico Regulado, tiene | Sumatoria de los purtos | Definidosenlas | Definidosen las sub variables
regulacion vehicular y | los valores 1 para las 3= Eficiente | 3= Eficiente
« Continuidad peaond, con la finalidad | respuestas “No existe”, 2= Poco efi. | 2= Poco efi
Vial / Peatona | 9€ compatibiliza € uso | 2 para las respuestas 1= No ’ 1= No @(isté
. ) del espacio pubico y la | “Poco eficiente”; 3 para :
Normativa | |z dad. “Eficiente’. existe
VARIABLE | SUBVARIABLE VALORES RESULT ADO |
NO
POCO EFICIENTE EX|STE
Continuidad Via /
TRAFICO Pedonal 0 0 0 0 ‘
REGULADO
NO
POCO EFICIENTE EXISTE
Normativa 0 0 0 0 |
[ RESULT ADOS | 0 | 0 [ o [ 0 |

Fuente: Elaboracién propia.

LUGAR

Figura 65. Forma de aplicacion logica de variables.

ENFOQUE DE
ANALISIS
SUB VARIABLE

VARIABLE

) 4

ENFOQUE DE ANALISIS
SUB VARIABLE
VARIABLE
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 13. Forma de aplicacion cuadro de operacionalizacion de variables.
COMODIDAD EIMAGEN
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Inseguridad Estudia las | Sumatoriade los purtos | Definidosen las Definidos en las sub variables
SUBVARIABLE | circunstancias obtenidos, de acuerdo a | dimensiones VALORES
socidles que se|los vaores 1 para las 3= Alta 3= Sequra
- Segura(librede | @videncian en la| respuestas “Baa’, 2 2= Media | 2= Poco segura
delincuencia parroqua de| para las respuestas 1=Bga 1= Insegura
« Transitable Caranqui. Media’; 3 pera las
respuestas “Alta”.
VARIABLE | SUBVARIABLE | VALORES RESULT ADO
MEDIA BAJA
Segura (lerg de 0 0 0 0
INSEGURIDAD delincuencia
SEGURA POCO SEGURA | INSEGURA
Transitable 0 0 0 0 |
| RESULT ADOS | 0 | 0 | 0 0 |

Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.3.3 Estructuracion de le encuesta

4.1.3.3.1 Encuesta Descriptiva

Es un estudio descriptivo de corte transversal. Con este tipo de
estudio se logrard especificar las caracteristicas y los perfiles
importantes de los habitantes de Caranqui. Ademas, se logrard
valorar, la situacion urbana de la parroquia, identificando cada
una de las deficiencias que no permiten un correcto convivir de
sus ciudadanos.

4.1.3.3.2 Tema de la encuesta

Grado de autoeficacia de la imagen urbana de Caranqui.

4.1.3.3.3  Objetivo de la encuesta

Las encuestas estardn orientadas a establecer y valorar
directamente, las diferentes variables de andlisis del sitio que
intervienen en la estructuracion de la misma.

TOTAL, DE PERSONAS ENCUESTADAS: 369 personas

4.1.3.34 Estructuracion de

preguntas de entrevista

Numero de Encuesta:

Género: Masculino / femenino

Fecha:

Edad:

Etnia: Mestizo / Adro ecuatoriano / Otro

Preguntas Variable Accesos y conexiones

1. ;Cémo considera la continuidad vial/peatonal de calles

aceras?

1=

2.

1=

3.

1=

4.

1=

S.

1=

6.

1=

7.

1=

8.

1=

1.

1=

2.

Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

. Como considera la normativa vial / peatonal vigente en

el sector?

Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

. Como percibe la proximidad entre las paradas de bus?

Cercana 2=Lejana 3= No existe paradas

. Como considera la interconexion ruta / destino?

Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

(Cual es el nivel de comodidad de las unidades de

transporte publico (bus)?

Alta 2=Media 3=Baja

.Como considera la relacion transitabilidad / espacio

publico?

Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

. Cuadl es el nivel de accesibilidad que poseen los espacios

publicos en caranqui?

Alta 2=Media 3= Baja

(Cual es su percepcion de la seguridad de los

estacionamientos en Caranqui?

Segura 2=Poco segura 3= Insegura

Preguntas Variable Comodidad e imagen

(Cual es su percepcion de la seguridad de los

estacionamientos en Caranqui?

Alta 2=Media 3=Baja

. Como considera transitar en las calles de Caranqui?

1=

3.

1=

4.

1=

S.

1=

6.

1=

7.

1=

8.

1=

Segura 2=Poco segura 3= Insegura
¢ Coémo califica la historia de la parroquia Caranqui?
Importante 2=Poco importante 3= Sin importancia
(Qué tan cautivadora es para usted la parroquia
Caranqui?

Mucho 2=Poco 3= Sin importancia
. Coémo considera el tratamiento de recoleccion de basura?
Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

. Como considera el cuidado y mantenimiento de las areas
verdes en Caranqui?

Eficiente 2=Poco eficiente 3= No existe

. Cual es su percepcion del atractivo del espacio publico en
caranqui?

Alta 2=Media 3=Baja

. Cual es su percepcion sobre el grado de confort de los
espacios publicos en Caranqui?

Alta 2=Media 3=Baja

51



4.2 . Desarrollo operacionalizacion de variables

4.2.1 Operacionalizacion variables accesos y conexiones

4.2.1.1

Tabla 14. Trdfico reglado.

Variable trafico regulado

4.2.1.1.1 Nodos de conflicto vial alto y medio

Peaton - vehiculo

ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Tréfico regulado | El tréfico Regulado, tiene | Sumatoria de los puntos | Definidos enlas | Definidos en las sub variables
SUBVARIABLE | Por objeto la gestion, | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones VALORES
regulacién vehicular y | los valores 1 para las 3= Eficiente | 3= Eficiente
e Continuidad peatonal, con la finalidad | respuestas “No existe”, 2= Poco efi. | 2= Poco efi
Vial / Peatonal | d¢ compatibilizar el uso | 2 para las respuestas 1= No = No exist;e
. del espacio publico y la | “Poco eficiente”; 3 para .
e Normativa N . existe
vialidad. “Eficiente”.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO
EFICIENTE | POCO EFICIENTE N
EXISTE
Continuidad Vial /
TRAFICO Peatonal 0 13 254 369
REGULADO
NO
EFICIENTE | POCO EFICIENTE EXISTE
Normativa 0 78 291 369 |

| RESULTADOS | 0 | 193 | 545 | 738 |

Fuente: Elaboracion propia.

2. ;Como considera la normativa vial / peatonal vigente
en el sector?

1. {Como considera la continuidad vial/peatonal
de calles y aceras?

0% 0% 219
31%

69%
79%

H Eficiente Poco eficiente No existe H Eficiente = Poco eficiente  No existe

Grdfico 3. ;Como considera la normativa vial/peatonal de calles
y aceras?

Grdfico 2. ;Como considera la continuidad vial/peatonal de
calles y aceras?

SMBOLOGIA

NODO DE CONFLICTO VIALALTO

NODO DE CONFLICTO VIAL MEDIO

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

[ [ [] AREA CONSTRUIDA

Figura 66. Nodos de conflicto vial alto y medio.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.2.1.1.2 Borde y recorridos importantes a. Superposicion de planos

NODO CONFLICTO, VIAL
ALTO Y MEDIO

3
- G =

e W

I ‘
pamy s =L - : v = E Q = T
Hr ERSSEEY el RN
@a E el * BT - &=
LU g | = I, mlm s
— oo 4 s e L] mm:‘:'
E _?_ =y 1 e e L b k=
= L ; ) i / ‘..

SMBOLOGIA

D DELIMITACION AREA TOMA DE MUESTRA

RECORRIDOS IMPORTANTES

(11]] SENALETICA EXISTENTE

AREA VERDE *

VIAS LOCALES

RECORRIDOS IMPORTANTES

Figura 68. Superposicion de planos.

BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION !
[ L[] AREA CONSTRUIDA G Fuente: Elaboracién propia.

ESC: 1 - 70 b. Lectura de resultados

Figura 67. Nodo conflicto vial, peatonal, borde y recorridos importantes . i . . . . . o .
Con respecto a la variable de trafico regulado, nos arroja un 69 % (eficacia baja), que dice que no existe continuidad vial /

Fuente: Elaboracion propia. . . . . . .
peatonal en la parroquia, y un 79% (eficacia baja) que menciona que no existe una normativa.

De esta manera, se denota una media de 74 % que afirma que el trafico no esta regulado en el sector (Normativa, continuidad),

denotando la ausencia de una conexidn en el tejido urbano.
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4.2.1.2 Variable transporte eficiente 4.2.1.2.1 Proximidad paradas de bus existentes y recorridos

Tabla 15. Transporte eficiente.

ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADOR VALORES
ES
Transporte El transporte eficiente, | Sumatoria de los puntos | Definidos en Definidos en las sub variables
eficiente estudia todas las | obtenidos, de acuerdo a | las dimensiones
SUBVARIABLE | alternativas  para el | los valores 1 para las VALORES
e Proximidad mejoramiento  en  la | respuestas “No existe”, 3= Cerca 3= Eficiente
e Interconexién | calidad del servicio de las | 2 para las respuestas 2= Lejos 2= Poco efi.
lineas de bus. “Poco eficiente”; 3 para 1=No existe | 1= No existe
las respuestas
“Eficiente”.
VARIABLE SUBVARIABLE ‘ VALORES RESULTADO ‘ ; :”
LEJOS NO EXISTE
Proximidad 0 18 351 369 | o e
TRANSPORTE 5“ ot
EFICIENTE POCO &F )
EFICIENTE EFICIENTE NO EXISTE
Interconexidn 0 91 278 369 |
RESULTADOS | 0 | 109 | 629 | 738 |

Fuente: Elaboracion propia.

3. ¢Como percibe la proximidad entre 4. ; Como considera la interconexion ruta / destino(bus)? SMBOLOGIA
las paradas de bus? = PARADA DE BUS EXISTENTE
o RECORRIDOS DE BUS
5% 0% AREAVERDE
0% r o, — VIAS LOCALES
27%
[ BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION
[ [ [] AREA CONSTRUIDA
BcaLoRinck. - -
730/0 ESC: 1 - 7500
95%
Figura 69. Proximidades paradas de buses existentes y recorridos.
M Cercana Lejana No existen paradas = Eficiente - Poco eficiente  No existe Fuente: Elaboracién propia.
Grdfico 4. ;Como percibe la proximidad entre paradas de Grdfico 5.  ;Como considera la interconexion ruta /
bus? destino(bus)?
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4.2.1.2.2 Area de influencia paradas de bus

[ T
rory

SMBOLOGIA
E AREA DE INFLUENCIA PARADA DE BUS EXISTENTE
— RECORRIDOS DE BUS
B AREA VERDE
— VIAS LOCALES
— BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION
[ 1]} AREA CONSTRUIDA

Figura 70. Area de influencia paradas de bus existentes.

Fuente: Fuente propia.

a. Superposicion de planos

PROXIMIDAD PARADAS DE
BUS

EA DE INFLUENCIA
PARADAS DE BUS

Figura 71. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

b. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de transporte eficiente, nos arroja un 95 % (Eficacia Baja), que dice que no existe proximidad

entre paradas de bus, y un 73% (Eficacia baja) que menciona que no existe interconexion ruta / destino (bus).

De esta manera, se denota una media 84% (eficacia baja) que afirma que el transporte publico no es eficiente en el sector,

denotando una falta de conexion en la parroquia y de la parroquia con la ciudad.
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5.1.3.3

Tabla 16. Transporte publico.

Variable transporte eficiente

4.2.1.3.1

Condiciones paradas de bus existentes

ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Transporte El transporte publico, | Sumatoria de los puntos | Definidos en las | Definidos en las sub variables
publico refiere a las condiciones y | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones
SUBVARIABLE | que grado de | los valores 1 para las VALORES
confortabilidad poseen las | respuestas “Baja”, 2 3= Alta
e Comodidad unidades de transporte y | para las  respuestas 2= Media
paradas de buses. “Media”; 3 para las 1= Baja
respuestas “Alta”.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO ‘ :
TRANSPORTE Comodidad A;;A M1E9DzlA BﬁT 369 | x
PUBLICO N =
| RESULTADOS | 63 | 192 | 114 | 369 |
Fuente: Elaboracion propia.

Grdfico 6. ;Como considera la continuidad vial/peatonal de calles y aceras?

5.¢Cual es el nivel de comodidad de las unidades de transporte piblico (bus)?

17%
31%
SMBOLOGIA
[ ) = PARADA DE BUS BUEN ESTADO EXISTENTE
o PARADA DE BUS MAL ESTADO EXISTENTE
RECORRIDOS DE BUS
520/0 AREA VERDE
— VIAS LOCALES
—
[ ] BORDE VEGETAL
. . AREA EN EXPANSION
Alta Media Baja ,
[ [} AREA CONSTRUIDA T oY

ESC: 1 - 7500

a. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de transporte publico, nos arroja un 52% (Eficacia Media), que dice que no existe conformes con Figura 72. Condiciones paradas de bus existentes.
el confort que les brinda el transporte piblico, y un 31% (Eficacia baja), que considera que la comodidad en el transporte Fuente: Elaboracion propia.

publico es deplorable.

De esta manera, se denota una media 41.5% (eficacia media) que afirma que el transporte publico no brinda el grado de

confort, para que los usuarios se puedan transportar.
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4.2.1.4 Variable actividad peatonal. 4.2.14.1 Transitabilidad entre espacio pablico.
Tabla 17. Actividad peatonal.
ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADOR VALORES
ES
Actividad La actividad peatonal, | Sumatoria de los puntos | Definidos en Definidos en las sub variables !
peatonal refiere a la facilidad para | obtenidos, de acuerdo a | las dimensiones : v SR -
SUBVARIABLE | acceder y transitar entre | los valores 1 para las VALORES W T e i 5
espacio publico. respuestas “No existe”, 3= Eficiente | 3= Alta B e (o /8
o Transitabilidad 2 para las respuestas 2=Pocoefi. | 2=Media i ""-: ol 5 Ry
e Accesibilidad “Poco eficiente”; 3 para 1= No existe | 1= Baja I
las respuestas
“Eficiente”.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO ‘
EFICIENTE POCO EFICIENTE | NO EXISTE
ACTIVIDAD Transitabilidad 27 232 110 369 |
PEATONAL ALTA MEDIA BAJA
Accesibilidad 77 238 54 369 |
| RESULTADOS | 104 | 470 | 164 | 738 |
Fuente: Elaboracion propia.
6. ;Como considera la relacion transitabilidad / 7. ;Cual es el nivel de accesibilidad que poseen SO
espacio publico? los espacios publicos en caranqui? ° AREAS VERDES, ESPACIO PUBLICO
— TRIANGULACION TRANSITABILIDAD AREAS VERDES
AREA VERDE
7cyO 1 5(y° 21 o/o : VIAS LOCALES
300/0 [ ] BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION
[ [ ]] AREA CONSTRUIDA
6370 ESC: 1 - 7500
64%
. . Figura 73. Zona de transitabilidad entre paradas de bus.
Eficiente Poco eficiente No existe Alta = Media ~ Baja
Fuente: Elaboracién propia.
Grdfico 7. ;Como considera la relacion transitabilidad/ Grdfico 8. ;Cudl es el nivel de accesibilidad que poseen

espacio piiblico? los espacios publicos en caranqui?
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4.2.14.2 Accesibilidad a espacios publicos

SMBOLOGIA

ACCESIBILIDAD ALTA

ACCESIBILIDAD BAJA

AREA VERDE

VIAS LOCALES *

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

ESC: 1 - 7500

Figura 74. Accesibilidad a los espacios publicos.

Fuente: Elaboracién propia.

a. Superposicion de planos

TRANSITABILIDAD ENTRE EL
ESPACIO PUBLICO

Figura 75. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracién propia.

b. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de transitabilidad, nos arroja un 63%, que nos dice que es poco eficiente la circulacion en el espacio

publico existente y un 64% que menciona que los espacios publicos tienen una accesibilidad en condiciones que deberian ser

mejoradas.

De esta manera, se denota una media de 63.5 % que afirma que transitar en los espacios publicos de caranqui es poco eficiente

debido a su baja accesibilidad y baja concurrencia peatonal.
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4.2.1.5 Variable seguridad vial 4.2.1.5.1 Analisis vias como parqueaderos

Tabla 18. Seguridad vial.

ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Seguridad vial La seguridad vial, se | Sumatoria de los puntos | Definidos en las | Definidos en las sub variables
SUBVARIABLE refiere a la seguridad, | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones VALORES
e Estacionamientos rentabilidad y | los valores 1 para las 3= Ala
capacidad de brindar | respuestas “Insegura”, 2 7= Media : L ':_-_-_-_'-; =
una correcta | para las  respuestas 1= Baja N -
funcionalidad de | “Poco segura™; 3 para
sitios para | las respuestas “Segura”.
parqueadero.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO ‘
SEGURA POCO SEGURA | INSEGURA
SEGURIDAD VIAL Estacionamientos 60 228 81 369 |
\ RESULTADOS \ 60 \ 228 | 81 | 369 |

Fuente: Elaboracién propia.

8. ¢{Cual es su percepcion de la seguridad de los estacionamientos en Caranqui? ‘a“';_
:
e
169 ¥
X
SMBOLOGIA
— PARQUEADEROS EN VIAS PRINCIPALES
AREA VERDE
— VIAS LOCALES
620/0 = BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION
Segura Poco Segura Insegura L AREA CONSTRUIDA
BCALAGRMEA . . "
Grdfico 9. ;Como considera la continuidad vial/peatonal de calles y aceras?
ESC: 1 - 7500
a. Lectura de resultados . o ; S
Figura 76. Andlisis de vias usadas como parqueaderos residenciales.
Con respecto a la variable de seguridad vial, nos arroja un 62% (Eficacia Media), que mencionan que los estacionamientos . .
Fuente: Elaboracion propia.

en Caranqui, son poco seguros especialmente en la tarde, debido a que no existe una regulacion, ni cuidado de vehiculos,

bicicletas.

De esta manera, se denota que la seguridad vial no brinda las suficientes garantias en cuanto al tema de los estacionamientos,

especialmente en feriados.
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4.2.2 Operacionalizacion variables comodidad e imagen

4.2.2.1 Variable inseguridad

Tabla 19. Inseguridad.

4.2.2.1.1 Sectores / peligrosidad alta, media y baja

COMODIDAD E IMAGEN
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Inseguridad Estudia las | Sumatoria de los puntos | Definidos en las Definidos en las sub variables
SUBVARIABLE | circunstancias obtenidos, de acuerdo a | dimensiones VALORES
sociales que se | los valores 1 para las 3= Al 3= Segura
e Segura (libre de eV1denC}an en la | respuestas “Baja”, 2 7= Media 2= Poco segura
delincuencia parroquia de | para las respuestas 1= Baja 1= Insegura
e Transitable Caranqui. “Media”; 3 para las
respuestas “Alta”.
VARIABLE | SUBVARIABLE VALORES RESULTADO
ALTA MEDIA | BAJA
Segura (Libre de 9 75 285 369
INSEGURIDAD delincuencia
SEGURA POCO SEGURA | INSEGURA
Transitable 31 164 174 369 |
| RESULTADOS | 40 | 239 | 459 | 738 |

Fuente: Elaboracién propia.

9. (Cual es su percepcion de la delincuencia en Caranqui?

20%

Alta

3%

77%

Media

Baja

Grdfico 10. ;Cudl es su percepcion de la delincuencia
en Caranqui?

51%

Seguro

6%

43%

Poco seguro

10. ; Como considera transitar en las calles de Caranqui?

Inseguro

Grdfico 11. ;Como considera transitar en las calles de
Caranqui?

SMBOLOGIA

PELIGROSIDAD ALTA

PELIGROSIDAD BAJA

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

ESCALA GRAFICA
$Ci -

ESC: 1 - 7500

Figura 77. Sectores peligrosidad alta y peligrosidad media.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.2.2.1.2 Transitabilidad segura, poco segura, peligrosa

SMBOLOGIA

PELIGROSIDAD ALTA

PELIGROSIDAD BAJA

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

Figura 78. Transitabilidad segura, poco segura, peligrosa.

Fuente: Elaboracién propia.

a. Superposicion de planos

SECTORES / PELIGROSIDAD ALTA
MEDIA, BAJA s

ORY g
Figura 79. Superposicion de planos. <& ’ 5 =
g perp p = <=
Fuente: Elaboracion propia. = S TR

b. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de inseguridad, nos arroja un 77 % (eficacia baja), que dice que no existe un problema social
significativo con respecto a la delincuencia en Caranqui / existe pequefios focos de delincuencia, y un 51% considera que
transitar en las calles de caranqui es inseguro debido a la inexistencia de sefialética y la no continuidad de aceras. De esta
manera se denota que, para controlar los focos de delincuencia si se requiere presencia policial, y una regulacion de aceras y

sefaléticas. Peatonal y vial.
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4.2.2.2

Tabla 20. Cualidades urbanisticas.

Variable cualidades urbanisticas

4.2.2.2.1

Hitos historicos

COMODIDAD E IMAGEN
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Cualidades Describe cada una | Sumatoria de los puntos | Definidos en las Definidos en las sub variables
urbanisticas de las perspectivas | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones
SUBVARIABLE | urbanas, y el grado | los valores 1 para las VALORES
de percepcién y | respuestas “Sin 3= 3= Mucho
e Histdrica aceptacion de los | importancia”, 2 para las Importante | 2= Poco segura
e Cautivadora usuarios. respuestas “Poco 2= Poco 1=Insegura
importante”; 3 para las importante
respuestas 1= Sin
“Importante”. importanci
a
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO ‘
POCO
IMPORTANTE SIN IMPORTANCIA
CUALIDADES Histérica 90 | 225 54 369 |
URBANISTICAS
MUCHO POCO SIN IMPORTANCIA
Cautivadora 0 105 264 369 |
| RESULTADOS | 90 | 330 | 318 | 738 |

Fuente: Elaboracion propia.

11. ;Cémo califica la historia de la parroquia
Caranqui?

0% 59

95%

= [mportante Poco importante Sin importancia

Grdfico 12. ;Como califica la historia de la
parroquia Caranqui?

12. ; Qué tan cautivadora es para usted la
parroquia de Caranqui?

0%
27%

73%

= Mucho Poco Sin importancia

Grdfico 13. ;Qué tan cautivadora es para usted la
parroquia de Caranqui?

SMBOLOGIA

CONEXION ENTRE HITOS

HITO

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

ESCALA GRAFICA

ESC: 1 - 7500

Figura 80. Hitos histéricos, conexion entre hitos histéricos.

Fuente: Elaboracion propia.




4.2.2.2.2 Estado de valoracion patrimonial

S gbgqty

st

-
-
-

[ |
LI |

SMBOLOGIA

ALTO VALOR PATRIMONIAL (PROTECCION ABSOLUTA)

VALOR PATRIMONIAL (PROTECCION PARCIAL)

INTERES PATRIMONIAL ( PROTECCION CONDICIONADA)

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA .
ESCALA GRAFICA

ESC: 1 - 7500

Figura 81. Estado de valoracion patrimonial.

Fuente: Elaboracion propia / Instituto nacional de patrimonio cultural.

a.  Superposicion de planos

HITOS HISTORICOS

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 82. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

b. Lectura INPC

El 60% de los inmuebles inventariados son de interés patrimonial y su grado de proteccion es condicionado, esto quiere decir
que son inmuebles factibles a ser intervenidos de una manera mds fuerte sobre todo al interior, puesto que han sufrido
profundas alteraciones y han perdido en gran forma su nivel de autenticidad e integridad. muchos de los inmuebles que poseen
valor de interés patrimonial mantienen intacto solamente sus fachadas, su funcionalidad espacial interior lamentablemente ha
desaparecido, y en muchos casos por completo. el valor que poseen es netamente formal, compositivo y de aporte a la

conservacion de la imagen urbana de la parroquia. su intervencion de remodelacion y readaptacion a nuevos usos debe ser

respetando el paisaje urbano arquitecténico tradicional de caranqui.
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4.2.2.2.3 Niveles de intervencion

4.2.2.24 Altura de edificacion

a. Superposicion de planos

NIVELES DE INTERVENCION

.
Cl e

SMBOLOGIA

| | CONSERVACION | | TRES PISOS

[ | CONSERVACION + RESTAURACION | ] DOS PISOS

|| RESTAURACION +RESTRUCTURACION [ | UN PISO

| CONSERVACION + RESTAURACION + REESTRUCTURACION IGLESIA

[ | CONSERVACION [ ] ESPACIOS PUBLICOS INVENTARIADOS

& AREA VERDE & AREA VERDE
— VIAS LOCALES & — VIAS LOCALES
— —
[ BORDE VEGETAL SRR , L BORDE VEGETAL ESCALA GRAFICA

Ly S— ALTURA DE EDIFICACION e ™

[ []] AREA CONSTRUIDA ESC: 1 - 7500 [ [ ]] AREA CONSTRUIDA

ESC: 1 - 7500

) ) ) » Figura 84. Superposicion de planos.
Figura 83. Niveles de intervencion.

. . . . . . Fuente: Elaboracién propia.
Fuente: Elaboracion propia / Instituto nacional de patrimonio cultural.

b. Lectura INPC

Figura 85. Altura de edificacion.

El mayor nivel de intervencion que se ha identificado, es aquel que implica al mismo tiempo tanto trabajos de conservacién, como de rehabilitacion y de reestructuracion.

La altura de las edificaciones de uno y dos pisos predomina atn en caranqui y constituye un factor importante que influye en el paisaje urbano.

Fuente: Elaboracion propia / Instituto nacional de patrimonio cultural.

64




4.2.2.2.5 Estado de conservacion

ESTADO DE CONSERVACION

SMBOLOGIA

SOLIDO

DETERIORADO

RUINOSO

CONSERVACION

AREA VERDE

VIAS LOCALES

Bl ®me|nn

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA
ESC: 1 - 7500

Figura 86. Estado de conservacion.

Fuente: Elaboracién propia / Instituto nacional de patrimonio cultural.

b. Lectura INPC

4.2.2.2.6

Patrimonio arquitecténico inventariado

a.  Superposicion de planos

> N\

R

Ggg gl

e e
- 5"‘!'_'[";‘3 i l;}"f— |!'_f17|lflm~. = &
I ,Efﬁfj v"'L:gE_f'_%J’ ;F““‘ f_ﬂ.{:!' ST e

INMUEBLES INVENTARIADOS

CONJUNTOS URBANOS INVENTARIADOS

AREA DE PROTECCION O INFLUENCIA

ESPACIOS PUBLICOS INVENTARIADOS

AREA VERDE

VIAS LOCALES

bl | =] ==

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

PATRIMONIO ARQUITECTONICO
INVENTARIADO

Figura 87. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

Las edificaciones patrimoniales de caranqui se encuentran en buen estado de conservacion en un 67%.

AREA CONSTRUIDA

Figura 88. Patrimonio arquitectonico inventariado.

Fuente: Elaboracién propia / Instituto nacional de patrimonio cultural.

Existe una alta concentracidn de bienes inventariados que forman conjuntos urbanos arménicos creando cuencas visuales de gran valor patrimonial.
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4.2.2.2.77  Analisis patrimonio arquitecténico valoraciéon
patrimonial area proteccion e influencia

a. Analisis Calle Calicuchima

AREA PROTECCION

Tabla 21. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
Manzanas irregulares
Manzana sin forma

definida, adaptadaala
topografia del terrenoy
trazado vial / peatonal

FORMA DE MANZANA

1.- Iglesia

VALORACION
PATRIMONIAL.

USO DE CONSTRUCCION

M |nstitucional

CALLE RUMINAHUI

Residencial

USO DE SUELO

B comercial

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 89. Andlisis calle Calicuchima.

FACHADA CALLE CALICUCHIMA

Fuente: Elaboracién propia
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b. Analisis Av. Atahualpa.

AREA PROTECCION

Tabla 22. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
Manzanas irregulares
Manzana sin forma

definida, adaptadaala
topografiadel terrenoy
trazado vial / peatonal

FORMA DE MANZANA

CALLE RUMINAHUI

- lglesia 5.- Vivienda
- Vivienda
- Vivienda
- Comercio
- Vivienda

USO DE CONSTRUCCION

Ve Wwwwn e

- Comercio

0, i =
’20% 10% B [nstitucional

Residencial

CALLE CALICUCHIMA

USO DE SUELO

20% B comercial

Fuente: Elaboracion propia.

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 90. Andlisis Av. Atahualpa.

FACHADA AV. ATAHUALPA

Fuente: Elaboracién propia
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¢. Analisis Calle Ruminahui.

AREA PROTECCION

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 91. Andlisis calle Rumifiahui.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 23. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION

< Manzanas irregulares
] .
z Manzana sin forma
= e
w definida, adaptadaala
g topografia del terrenoy
o A
o trazado vial / peatonal
5 10.- Vivienda
Q &
] | [11.- Vivienda
o _
E 12.- Vivienda
S 1.- Iglesia
L
(a]
o
1%2]
)

0%
o g,
g 10% M |nstitucional
vy
= Residencial
2 B Comercial
s | 90%

Fuente: Elaboracion propia.

==l _ | BT
11 ﬂ—@_”_ ey }D‘ ‘QU

FACHADA CALLE RUMINAHUI

YWIHONDITVD ITTVD
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d. Analisis Calle Princesa Paccha.

AREA PROTECCION

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 92. Andlisis calle Princesa Paccha.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 24. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION

CALLE CALICUCHIMA

< Manzanas irregulares
] .
Z Manzana sin forma
= g ik
i definida, adaptada ala
S topografia del terrenoy
(='d .
S trazado vial / peatonal
3 Ly - 5.- Comercio 8.- Vivienda
g | \sUMERT o |
= ‘ 'J_,‘QL-{J;_ - 1 15.- Vivienda 9.- Comercio
w B _ . —— 3 5 3 g
E \\6_ —— | 6.- Vivienda 9.- Vivienda
|- 11| . -
38 ﬂZ§ 1 | |7.- Comercio 10.- Vivienda
a Wi O L o
| 17 EEEE 7.- Vivienda

3 1@151—1J B .
= Urr—=al17|— 8.- Comercio

T 0%
9 'ﬂi_\ff hrj‘ 4 b=
w _\jﬁ'-—-; eIt i B |nstitucional
7} - | 33%
= e o Residencial
% . j [ | bl B comercial

¥ - r_l'“\;‘_—‘l “ L -

Left—r—1—7

Fuente: Elaboracién propia.

FACHADA CALLE PRINCESA PACCHA

INHYNIWNY 31T¥0
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e. Analisis Av. Atahualpa.

AREA PROTECCION

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 93. Andlisis Av. Atahualpa.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 25. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION

FORMA DE MANZANA

Manzanas irregulares

Manzana sin forma
definida, adaptada a la
topografia del terrenoy
trazado vial / peatonal

USO DE CONSTRUCCION

1.- Vivienda

2.- Comercio

| |3.- Institucion

USO DE SUELO

B [nstitucional
Residencial

B Comercial

Fuente: Elaboracion propia.

AL

FACHADA AV. ATAHUALPA

CALLE GENERAL MIHI

CALLE RUMINAHUI

WIHDNDINYD 31TV
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f. Analisis Calle General Mihi. /I>\

AREA PROTECCION

Tabla 26. Descripcion de Cuadra

CALLE CALIGUCHIMA GRADO DE DETALLE E INFORMACION
g | —— Manzanas irregulares
S - Manzana sin forma
x % f definida, adaptada ala
A g } topografia del terreno y
e | L . trazado vial / peatonal
O
2 - o - Vivi
- 13 = 114 T 11. V!v!enda
% g g .%2 I:jj Ejl 5 ! [12.- Vivienda
> B | - | |13.- Vivienda
3 g § 1"JLL7_7_ 3 l‘rﬂ( ﬂ' 14.- Vivienda
* 9 _,_.J 1 __| [ [1-Vivienda
3 |
0%
o
5 % B [nstitucional
= Residencial
% — B Comercial

Fuente: Elaboracion propia.

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 94. Andlisis calle General Mihi.

FACHADA CALLE GENERAL MiIHI

Fuente: Elaboracion propia
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g. Analisis Calle Cali Cuchima.

AREA PROTECCION

Tabla 27. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
CALLE GENERAL MIHI T | ——— Manzanas irregulares
g ‘.‘ . '_\“ Manzana sin forma
<< v .
= ; \ definida, adaptadaala
w } |
% } | topografia del terrenoy
z L " trazado vial / peatonal
sl _ 1
8 3.- Institucion
Q sis &
g g 4.- Vivienda
3 2 & "
S F 2 5.- Vivienda
< pi
§ £ S 1|5.- Comercio
i £ a
Y i 2
N _'-'_-,' - 8
e =)
3
o o=
g 13% M |nstitucional
v
el 25% Residencial
§ B comercial
Fuente: Elaboracion propia.
'y
TR
I 1 .o

T

BBl
EBl
EB|
EEl
=25
EB||
=
==
|
i
nE
mm

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 95. Andlisis calle Cali Cuchima.
FACHADA CALLE CALICUCHIMA

Fuente: Elaboracion propia
72




h. Analisis Calle Ruminahui.

AREA PROTECCION

Tabla 28. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
< Manzanas irregulares
§ - Manzana sin forma
% definida, adaptada ala
2 topografia del terreno y
g - ’ trazado vial / peatonal (
§ (11 10—9?17 . 5.-Vivienda 9.- Vivienda
S | i; ﬁ_ﬁﬁs’ 5.- Comercio 10.- Vivienda
o 5
7 L | 4 |6.-Vivienda 1L.-Vivienda
&) o .
S T L 3 ‘f 7‘ N 7.- Vivienda <
o | L2l e | | |8.- Comercio z
S | g

> ~— ' |8.- Vivienda = R

= iy g
o j ‘ 4 Fe m
% @Tj . ﬁﬁ 20% o B |nstitucional © B
7} ‘ 5
"'g" L'I L = Ir_] Residencial g
? ﬁf — g e E

Fuente: Elaboracion propia.

s e

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 96. Andlisis calle Rumifiahui.

FACHADA CALLE RUMINAHUI

Fuente: Elaboracién propia
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i. Analisis Calle Inti.

AREA PROTECCION

CALLE GENERAL PINTAG

Tabla 29. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
< Manzanas irregulares
g E———— Manzana sin forma
E definida, adaptadaala
g e o topografia del terreno y
§ trazado vial / peatonal
§ 1.- Comercio : ;%
§ 1.- Vivienda 8 §
= 1 S i ]
7 ~| 2.- Vivienda H
S . ¢
u >
[a]
: Y
3 - j

‘0%

o e
3 ﬁ!ﬁ@rﬁjﬁ L Eﬁ_i_ o M |nstitucional
8 |ELTE - £ - Residencial
g \HL L™ il rM‘E_ | =y . B Comercial

Fuente: Elaboracion propia.

VALORACION
PATRIMONIAL. p

Figura 97. Andlisis calle Inti.

FACHADA CALLE INTI

Fuente: Elaboracién propia
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J

Analisis Calle Rumifiahui.

AREA PROTECCION

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 98. Andlisis calle Rumiiiahui.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 30. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION

< Manzanas irregulares
N
Z
s Manzana sin forma definida,
g adaptada a la topografia del
= terrenoy trazado vial / peatonal
w
5 2.-Vivienda  8.-Vivienda
S 3.- Policia 9.- Vivienda
g 4.-Vivienda  10.- Vivienda
S 5.-Vivienda  11.-Vivienda
w
2 6.- Vivienda 12.- Vivienda
3 7.- Vivienda

0%
g 7’ B |nstitucional
§ Residencial
8 B comercial
v
=}

93%

Fuente: Elaboracion propia.

CALLE GENERAL PINTAG

CALLE EMPERADOR CACHA

FACHADA CALLE RUMINAHUI

LN FTIVD




k. Analisis Calle General Pintag.

AREA PROTECCION

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 99. Andlisis calle General Pintag.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 31. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION

< Manzanas irregulares

g - Manzana sin forma

= L definida, adaptadaala
a

< e o topografia del terrenoy
§ trazado vial / peatonal
§ 12.- Vivienda

Q —

= T e 13.- Vivienda

5 ful fq‘“f Zlﬁﬁl@? 14.- Vivienda

NS 876 3”777 11| 15.- Vivienda

= A e EAUS" J _J'_J

o

g

S 0%

_“a‘J %:HL.:- E;‘j—ﬁa O %}1 0% M |nstitucional
= ] B q 5 B Residencial
% ' ﬂf 14—D<||1JUEJ - *E J B Comercial

100%

Fuente: Elaboracion propia.

FACHADA CALLE GENERAL PINTAG
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l. Analisis Calle Emperador Cacha. (

AREA PROTECCION

Tabla 32. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
< S —— Manzanas irregulares
z .
2 |
S Manzana sin forma definida,
= adaptada a la topografia del
no§= terreno y trazado vial / peatonal
8 1.-Vivienda  19.-Vivienda
§ 1.- Comercio  18.- Vivienda
o
§ 23.- Vivienda  17.- Vivienda
8 22.- Vivienda  16.- Vivienda
= 21.- Vivienda  15.- Vivienda
3 20.- Vivienda

0%

= !/ B [nstitucional
E Residencial
8 B Comercial
v
2 95%

Fuente: Elaboracion propia.

< it

CALLE RUMIRAHUL

CALLE INTI

VALORACION .
PATRIMONIAL. e E S o L P ——
™ =1l [ | =, ||| [ == ™ ] o "

Figura 100. Andlisis calle Emperador Cacha. f

Fuente: Elaboracién propia FACHADA CALLE EMPERADOR CACHA
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m. Analisis Calle Ruminahui.
. e ——

AREA PROTECCION

Tabla 33. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
Manzanas regulares

Mantienen la forma del
Damero central
De ciudad, mas no
continuacion de este. )Z CALLE EMPERADOR Cacrn

FORMA DE MANZANA

~ |1.- Comercio 6.- Vivienda
1.- Vivienda

2.-Vivienda

' |3.- Vivienda

4.-Vivienda

5.-Vivienda

0%

USO DE CONSTRUCCION

CALLE TUPAC AUTACHI
YHOOVd VS3IONING 3Tvd

Al W Institucional

Residencial

USO DE SUELO

—_— B Ccomercial

Fuente: Elaboracion propia.

TRATATAIATATA AT AL A AT AT AR AR 822

i
i

= FERCE
r—C L

VALORACION
PATRIMONIAL. 7

(LI

Figura 101. Andlisis calle General Ruminiahui.

FACHADA CALLE RUMINAHUI

Fuente: Elaboracién propia
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CALLE EMPERADOR CACHA

CALLE TUPAC AUTACHI
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Tabla 34. Descripcion de Cuadra
GRADO DE DETALLE E INFORMACION
Fuente: Elaboracion propia.
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n. Analisis Calle Princesa Paccha.

VALORACION
PATRIMONIAL

r
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FACHADA CALLE PRINCESA PACCHA

Figura 102. Andlisis calle Princesa Paccha.
Fuente: Elaboracién propia



o. Analisis Calle Emperador Cacha. : ; /

AREA PROTECCION

Tabla 35. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
< Manzanas regulares
2
E Mantienen la forma del
w Damero central Z(
g De ciudad, mas no
o
- ) .,
Q continuacion de este. SRR
3 - 7.-Vivienda 12.- Comercio
o T T
o | -Vivi
2 _1EL11 10 9 %S_T 8.-Vivienda .
E 13 ',—E% 7 | |9.-Vivienda :%’J g
S . ¢ | . |10-Vivienda = i
3 | Malele ] 1 v ] e
= 12173 l [ |11.- Vivienda Z 3
vy
3 12.- Vivienda y 5
< o
— o 0% S S
= 1)
= — ,‘ A M Institucional
wy
a [ e | Residencial
o e
g | ‘ |‘ ] | 6% B Comercial

Fuente: Elaboracion propia.

o e

VALORACION
PATRIMONIAL.

Figura 103. Andlisis calle Emperador Caccha.

FACHADA CALLE EMPERADOR CACHA

Fuente: Elaboracion propia
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p.- Analisis Calle Tupac Autachi. 4 —

AREA PROTECCION

Tabla 36. Descripcion de Cuadra

GRADO DE DETALLE E INFORMACION
< Manzanas regulares
3
& C.
g Mantienen la forma del S TINGERA PACCHA
w Damero central
B De ciudad, mas no
o
2 continuacién de este.
N
5 1.- Comercio A
Q I
o 1.- Vivienda
f .. <
5 13.- Vivienda 5 &
5 . 3 2
tu} 12.- Comercio & m
w Q
a 12.- Vivienda & z
A % >
> w é
o =

0% 4
9 Q
= H Institucional
(%] 0,
= 0% Residencial
o 60% _
= B comercial

Fuente: Elaboracién propia.

VALORACION
PATRIMONIAL. /’

Figura 104. Andlisis calle Tupac Autachi.

FACHADA CALLE TUPAC AUTACHI

Fuente: Elaboracién propia

81




4.2.2.2.8

Equipamiento y espacios recreativos

TR,
= |

Lyl
LLF

SIMBOLOGIA

ACADEMIA

SITIOS CULTURALES

HITOS HISTORICOS

AREA VERDE

VIAS LOCALES

Il sololo

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

Figura 105. Equipamiento y espacios recreativos.

Fuente: Elaboracion propia.

a. Superposicion de planos

ESPACIOS RECREATIVOS

Figura 106. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

a. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de cualidades urbanisticas, nos arroja un 95 % (Eficacia media), que menciona que la historia de

Caranqui es poco importante, 73% (Eficacia baja) que menciona que no considera a Caranqui como una Parroquia que cautive
a los visitantes o propios para poder visitarla o recorrerla.

De esta manera, se denota la falta de interés de propios y entidades publicas por rescatar la importancia histérica de la
parroquia, lo cual generaria que sea mucho mas Cautivadora ante los visitantes.
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4.2.2.3.1 Puntos de recoleccion de basura

4.2.2.3 Variable medio ambiente
Tabla 37. Medio ambiente.
ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
. . Describe la manera, en la | Sumatoria de los puntos | Definidos en las | Definidos en las sub
Medio ambiente . . . . . .
cual se maneja el cuidado | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones variables
SUBVARIABLE | del medio ambiente. los valores 1 para las VALORES
e Recoleccién de respuestas “No existe”, 3= Eficiente | 3= Eficiente
basura 2 para las respuestas 2=Poco efi. | 2= Poco efi.
(limpieza) “Poco eficiente”; 3 para 1=No 1= No existe
e Areas verdes las respuestas existe
“Eficiente”.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO
EFICIENTE | POCO EFICIENTE NG :"H
EXISTE o
Recoleccién de 1 268 100 369 ::
MEDIO AMBIENTE basura
EFICIENTE | POCO EFICIENTE N 1y
EXISTE
Areas verdes 1 258 110 369
RESULTADOS | 2 526 210 | 738 |
Fuente: Elaboracion propia.
GRADO DE AUTOEFICACIA
13. ;{Como considera el cuidado y mantenimiento 14. ;Como considera el tratamiento de recoleccion SMBOLOGA
de las areas verdes en Caranqui? de basura? u PUNTOS DE RECOLLECION DE BASURA
o OO/ — VIAS LOCALES
O /0 A ° = BORDE VEGETAL
30% 27% AREA EN EXPANSION
[ []] AREA CONSTRUIDA
70% 73% ESC: 1 - 7500
Figura 107. Puntos de recoleccion de basura.
= Eficiente Poco eficiente No existe = Eficiente Poco eficiente No existe Fuente: Elaboracién propia.

Grdfico 15. ;Como considera el tratamiento de recoleccion

Grdfico 14. ;Como considera el cuidado y
de basura?

mantenimiento de las dreas verdes en Caranqui?
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4.2.2.3.2

Areas verdes en buen estado / mal estado

A

SMBOLOGIA

AREA VERDE EN BUEN ESTADO

AREA VERDE SIN MANTENIMIENTO

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

Figura 108. Espacios verdes en buen estado / mal estado.

Fuente: Elaboracién propia.

a. Superposicion de planos

PUNTOS DE RECOLECCION DE

BASURA
Figura 109. Superposicion de planos. g 1 : » ‘7 < REAS VE RDES E N B U E N
Fuente: Elaboracion propia. % N ESTADO / MAL ESTADO

b. Lectura de resultados

Con respecto a la variable de cualidades urbanisticas, nos arroja un 95 % (Eficacia media), que menciona que la historia de

Caranqui es poco importante, 73% (Eficacia baja) que menciona que no considera a Caranqui como una Parroquia que cautive
a los visitantes o propios para poder visitarla.

De esta manera, se denota la falta de interés de propios y entidades publicas por rescatar la importancia historica de la
parroquia, lo cual generaria que sea mucho mas Cautivadora ante los visitantes.
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4.2.2.4

Variable calidad del espacio publico

Tabla 38. Calidad del espacio ptiblico.

4.2.24.1

Grano espacios abiertos y areas verdes

ACCESOS Y CONEXIONES
VARIABLE DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORES
Calidad del Estudia el nivel de | Sumatoria de los puntos | Definidos en las | Definidos en las sub
espacio publico | confort, de cada uno de | obtenidos, de acuerdo a | dimensiones variables
SUBVARIABLE | los espacios publicos | los valores 1 para las VALORES
e Atractivo presentes en el lugar | respuestas “Baja”, 2 3= Alto 3= Alto
e Confortable estudiado. para las  respuestas 2=Medio |2=Medio
“Media”; 3 para las 1= Bajo 1= Bajo
respuestas “Alta”.
VARIABLE SUBVARIABLE VALORES RESULTADO ‘
ALTO MEDIO BAJO
CALIDAD DEL Atractivo 4 217 148 369 |
ESPACIO PUBLICO ALTO MEDIO BAJO
Confortable 178 107 84 369 |
RESULTADOS 182 | 324 | 232 | 738 |
Fuente: Elaboracion propia.
GRADO DE AUTOEFICACIA

15. ;Cual es su percepcion del atractivo del

espacio publico en caranqui?

1%

40%

59%

Alta Media - Baja

Grdfico 16. ;Cudl es su percepcion del atractivo
del espacio puiblico en Caranqui?

16. ;Cual es su percepcion sobre el grado de confort

de los espacios puiblicos en Caranqui?

23%

29%

Alta ~ Media

48%

Baja

Grdfico 17. ;Cudl es su percepcion sobre el grado
de confort de los espacios piiblicos en Caranqui?

SMBOLOGIA

ATRACTIVO ALTO

ATRACTIVO MEDIO

ATRACTIVO BAJO

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

ESCALA GRAFICA

ESC: 1 - 7500

Figura 110. Grano espacios abiertos y dreas verdes.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.2.2.4.2 Confortabilidad en el espacio publico

SMBOLOGIA

ATRACTIVO ALTO

ATRACTIVO MEDIO

ee=

ATRACTIVO BAJO

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA EN EXPANSION

AREA CONSTRUIDA

Figura 111. Confortabilidad en el espacio puiblico.

Fuente: Elaboracién propia.

a. Superposicion de planos

GRANO ESPACIOS ABIERTOS
AREAS VERDES

CONFORTABILIDAD DE
AREAS VERDES

Figura 112. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

b. Lectura de resultados

Con respecto a la variable calidad de espacio publico, nos arroja un 59 % (Eficacia media), que menciona el atractivo del
espacio publico requeriria una intervencion, 48% (Eficacia media) menciona que los espacios publicos en existentes en
Caranqui no brindan un alto grado de confort a los usuarios.

De esta manera, se denota una media de 53, 5% que identifica la falta de tratamiento y falta de espacios publicos en la

parroquia de Caranqui.
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4.2.3 Resumen de resultados.

4.2.3.1 Resumen resultados Accesos y conexiones.

Tabla 39. Recopilacion de resultados Variable Accesos y conexiones.

4.23.2 Resumen resultados Comodidad e imagen.

Tabla 40. Recopilacion de resultados Variable Comodidad e imagen.

VARIABLES / SUBVARIABLES ACCESOS Y CONEXIONES Eicl:':'a
1. ;Como considera la continuidad vial/peatonal de calles y aceras? 0
2. ;Como considera la normativa vial / peatonal vigente en el sector? 0
3. (Como percibe la proximidad entre las paradas de bus? 0
4. ;Como considera la interconexién ruta / destino? 0
5. (Cudles el nivel de comodidad de las unidades de transporte publico(bus)? 63
6. ;Como considera la relacion transitabilidad / espacio publico? 110
7. ;Cudles el nivel de accesibilidad que poseen los espacios publicos en Caranqui? 77
8. (Cudl es su percepcion de la seguridad de los establecimientos en Caranqui? 81
I NUMERO DE PERSONAS ENCUESTADAS 369

GRADO DE AUTOEFICACIA

GRADO DE AUTOEFICACIA

Eficacia Alta

Eficacia Alta

Fuente: Elaboracion propia.

Grdfico 18. Grado de autoeficacia Accesos y conexiones.

GRADO DE AUTOEFICACIA

0%

Eficacia alta 18 a 24

m Eficacia media13a 17

W Eficacia baja3a 12

Fuente: Elaboracion propia.

VARIABLES / SUBVARIABLES COMODIDAD E IMAGEN Eficacia | Bficacia | Bficacia
Alta Media Baja
1. (Cudles su percepcion de la delincuencia en Caranqui? 9 75 285
2. ;Como considera transitar en las calles de Caranqui? 31 164 174
3. (Cémo califica la historia de la parroquia Caranqui? 90 225 54
4. ;Qué tan cautivadora es para usted la parroquia de Caranqui? 105 264
5. {Coémo considera el tratamiento de recoleccion de basura? 268 100
6. ;Como considera el cuidado y mantenimiento de dreas verdes? 258 110
7. ;Cudles su percepcion del atractivo del espacio publico Caranqui? 217 148
8. (Cudles su percepcion sobre el grado de confort de espacios publicos en Caranqui? 178 107 84
| NUMERO DE PERSONAS ENCUESTADAS 369
GRADO DE AUTOEFICACIA GRADO DE AUTOEFICACIA
Eficacia Baja 3al2 Eficacia Baja 87
Eficacia Media 13a17 Eficacia Media 282
Eficacia Alta 18a24 Eficacia Alta 0

Fuente: Elaboracion propia.

Grdfico 19. Grado de autoeficacia Comodidad e imagen.

GRADO DE AUTOEFICACIA
0%

24%

76%

Eficaciabaja3a 12 Eficacia media 13 al17 Eficacia alta 18 a 24

Fuente: Elaboracion propia.
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4.3 . Discusion.

Como principal resultado del estudio se registr6 un 56% de
personas con un bajo nivel de autoeficacia en lo que respecta a
la variable accesos y conexiones. El “Habitar” como sistema
espacial plantea una relacién entre: Ser humano, percepcion,
espacio y escenario, siendo su objetivo mejorar las condiciones
y probabilidades de vida del individuo, este objetivo se
materializa segiin Heidegger a través del urbanismo como

producto de la “Técnica” (Heidegger, 1951, pag. 42).

Las variables de acceso y conexiones tales como: la continuidad
de la via/ peatonal de calles y aceras, la normativa vial y la
proximidad entre las paradas, entre otras. Tienen un importante
valor sobre la decision de determinar soluciones frente a la
problemadtica. Estas variables representan los puntos de mayor
inseguridad en las personas del presente estudio con 254, 291 y

el 351 de respuestas negativas, respectivamente.

La influencia del escenario: econdémico, natural, urbano
arquitectonico y social para el futuro de la arquitectura sera
fundamental en la evolucién de la misma, debido a que segin
los anélisis previos expuestos son los factores que mds afectados
se encuentran en la actualidad al presentar una proporcién de
217 personas con autoeficacia media en lo concerniente al
mantenimiento y cuidado de dreas verdes y el segundo valor més
alto 268 en el tratamiento de recoleccion de basura, suponiendo
una futura crisis en estos factores que generard un cambio de
vision que mejorard el enfoque de dichos contextos y permita la

evolucién del espacio.

Una de las tres razones mas frecuentes para generar un cambio

en los espacios publicos de Caranqui es el abandono y descuido

de las dreas verdes, es una de las percepciones de insatisfaccion
de los habitantes. Este factor guarda estrecha relacién con los
mecanismos que permiten mejorar la calidad de vida y con ello

aumentar su probabilidad de vida.

Cabe mencionar que se analizé el estado de confort de los
espacios publicos de Caranqui en las variables comodidad e
imagen debido a que son los medios fisicos que denotan el
estado actual del espacio. Con esta técnica de andlisis se le
otorga a la persona a través de la percepcién comprender su

espacio y determinar las acciones a tomar.

Si bien las investigaciones sobre el escenario social son escasas,
autores que analizaron este aspecto reflejan que la falta de
espacios publicos de estancia y disfrute exigen redisefiar los
espacios publicos descuidados que no pueden ser usados
apropiadamente debido a la falta de conservacion de los mismos,
ocasionando acumulacién de desechos, inseguridad, &reas
abandonadas; por tal motivo el verde urbano se lo estad
desaprovechando, teniendo zonas perfectamente habitables para
el desenvolvimiento recreacional de familias y los ciudadanos

en general (Gutierre & Marin, 2018).

Finalmente, se busca solucionar los problemas derivados del
andlisis previo basado en las encuestas, tratando de cumplir con
los principios bdésicos de la rehabilitacion y readecuacion
teniendo como enfoque principal a los habitantes y su conexion
con la naturaleza, rescatando en el camino la imagen urbana del

sector.
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4.4 . Sintesis grafica complementaria de Resultados.

4.4.1  Superposicion de planos

MAPEO SITUACION VIAL

\'4

MAPEO IMAGEN URBANA
Y EQUIPAMIENTO

Figura 113. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 41. Resultados complementarios.

REPRESENTACION

CUADRO DE ANALISIS DE RESULTADOS

RESULTADOS

DESCRIPCION

/ 4

Continuidad vial
peatonal de calles y

No existe una eficiente continuidad vial, peatonal, se evidencian
calles que no tienen aceras, y varias se encuentran en mal

VIAS SINNONTINUDAD aceras estado.
III / 4 Normativa vial La normativa del sector no cumple con la funcién de regular el
peatonal vigente en | transito y trafico, debido a que en muchos casos es inexistente
SENAIETICA EXISTENTE el sector
Las improvisadas paradas de bus, no se encuentran préximas
/ 6 Proximidad entre | entre si, hay zonas que no cuentan con paradas de bus, lo que
paradas de bus produce que los usuarios tengan que caminar grandes distancias
PARADA DE BUSES para poder acceder al servicio.
EEEEEEEENEEEE| 0z La interconexion, r in fre much ficienci
] E Interconexién ruta/ | -2 terconexion, ruta dest 10 sufre muchas deficiencias ya que
aEEEEEEEEEEEES destino hay areas que no son cubiertas por las lineas de bus, lo que
RUIA DE LINEAS DE BUS produce grades recorridos e inconformidad en los usuarios,
Comodidad de las | Las unidades de transporte mantienen una comodidad calificada
COMODIDAD MEDIA unidades de dentro de los rangos de media baja, pues existen buses con su
transporte (bus) infraestructura en mal estado.
Relacion Los espacios publicos existentes, permiten un nivel medio de
. / 3 transitabilidad transitabilidad, pues no cuentan con especificaciones que
ESPACIOSTRANSITABLES . . regulen su planeamiento, hay lugares intransitables debido a su
espacio publico
mal estado.
- La accesibilidad a los espacios publicos existentes, se considera
3 Accesibilidad de los . ; . ; SIS
espacios pablicos media baja, debido a que sus ingresos no estan bien
ESPACIOS ACCESIBLES jerarquizados y sus conexiones son nulas.
. Los estacionamientos, destinados netamente a esa funcién son
: Seguridad de los |, . - ] !
estacionamientos inexistentes, se utiliza las vias para poder estacionar los
VIASCOMO PARQUEADIRO vehiculos, lo que crea un conflicto vial.
/ 2 Seguridad Se evidencia niveles bajos de delincuencia, lo que no genera
LUGARES INSEGROS | (Problemas sociales) | grandes conflictos en los habitantes.
. El transitar en las calles, es un tema que requiere una especial
Transitar en las . ; ; . ;
CAPA DERODADURA calles de Caranqui atencion, pues los habitantes no sienten seguridad de caminar en
q las calles y aceras debido a una normativa inexistente.
. S A pesar del alto grado histérico que posee la parroquia, sus
5 Historia de la . ) ; S
Parroquia Carandqui habitantes consideran que no es importante, pues los sitios
HITOS HISTORIA q AU | histéricos no son aprovechados y su infraestructura es deficiente.
= i La ruta de recoleccion, solo bordea la parroquia, lo que produce
. 2 Recoleccion de parroq que produ
gﬂ basura que la basura se acumule, en las zonas internas de la parroquia,
DEPOSITOS / RECORRIDO provocando un deterioro de la imagen del sector.
. Las areas verdes, denotan un descuido en su infraestructura ya
Mantenimiento de ’ e 7
/1 10829m2 las areas verdes que cuenta con mobiliario en mal estado, y la vegetacion
AREASVERDES descuidada.
/ 2 Atractivo del espacio | La parroquia es considerada sin atractivo en sus espacios
LUGARESATRACTIVOS publico publicos, debido a su descuido y deterior.
/ 1 Grado de confort de | Al ser espacios publicos sin atencién, no poseen un grado de
ESPACIOS CON NOTADO los espacios confort que beneficie a los pobladores locales y que llame al
GRADO DECONFORT publicos turismo.

Fuente: Elaboracion propia.




4.5. Sintesis del diagnostico

4.5.1 Matriz F.O.D.A.

; Vi

FORTALEZAS OPORTUNIDADES DEBILIDADES AMENAZAS

Posee puntos culturales y Es un sector no Ausencia de empleo en el sector.
gastronomicos de consolidado, tiene la
atraccion. oportunidad de proponer Escasqs de espacios publicos
nuevos espacios de recreativos.
comercio y administracion
para la parroquia.

Deficiencias en servicios de
transporte publico.

Falta de interés e inversion de

Extensa area de predios las instituciones municipales.

para disefio. Nodos de conflicto en movilidad
vehicular y peatonal.

Presencia de hitos
historicos y culturales sin el
uso adecuado.

Potencial para constituirse

como un producto Proponer  espacios  de

turistico. formacion educativa para
las nuevas generaciones.

Figura 114. Sintesis Matriz F.O.D.A

Fuente: Elaboracion propia.
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Fortalezas AREA DE PROTECCION PATRIMONIAL

4.5.1.1

CONEXION ENTRE PUNTOS CULTURALES Y GASTRONOMICOS

PUNTO CULTURAL

PUNTO GASTRONOMICO
AREA VERDE
COBERTURA DE SERVICIOS BASICOS
BORDE VEGETAL
AREA EN EXPANSION
AREA CONSTRUIDA
AREA DE PROTECCION PATRIMONIAL

INMUEBLES INVENTARIADOS

FORTALEZAS

T4

Areas en expansion

T4

Areas para expansion

Vé
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y

culturales
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Posee
g

Extensa 4rea de predios para

diseqo.

Figura 116. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

HINFAYHLNI
V OLLIS NOISNVdXH SOIdddd VIV

Figura 115. Matriz F.O,D,A. Fortalezas.
Fuente: Elaboracion propia.

Potencial para constituirse como

un producto turistico.
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4.5.1.2 Oportunidades

Se identifica sectores con areas
en diferentes niveles de
desarrollo, proporcionando
oportunidad de generar nuevos
espacios de comercio 'y
administracion para la
parroquia.

Presencia de hitos historicos y
culturales sin el uso adecuado.

Proponer espacios de formacion
educativa para las nuevas
generaciones.

Figura 117. Matriz F.O,D,A. Oportunidades.

Fuente: Elaboracién propia.

FIGURA FONDO AREA RESIDENCIAL

SITIOS CULTURALES Y GASTRONOMICOS

LECTURA AREAS EN DESAROLLO

Figura 118. Superposicion de planos.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 42. Hitos, puntos gastronémicos.

Tolasde Caranqui

- Espado sin mantenimiento

Plaza Atahualpa

- Museo Caranqui ( cerrado)

Bafos Incahuasi

- Sin cuidado, instalaciones
en deterioro.

Parque Caranqui

- Punto central de la parroquia

actividades gastronomicas.

Plaza de toros

- Espacio inoperante, sitio con
planificacion de recuperacion.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 43. Nivel de desarrollo Areas para proyectos.

NIVEL DE DESAROLLO DE SECTORE
FORVIA DEAGRUPACION AREA (m2)
3
14
3
w
(a]
o 351346m2
3
|
4
<
=
14
&
w
a
o 792406m2
3
|
4
<
=
=2
£ 3
e L (@]
o) o=
= 1756056m2 | = S
‘ T &8
2 =
<

Fuente: Elaboracién propia.
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4513  Debilidades FIGURA FONDO ESPACIOS PUBLICOS
EN MAL ESTADO

NODOS DE CONFLICTO PEATONAL VEHICULAR

........................... ANZANA ABIERTA
""""""""""""" CONJUNTO RESIDENCIAL

Ausencia de empleo en el sector.

Escases de espacios publicos

recreativos.

Nodos de conflicto en movilidad
vehicular y peatonal.

2
2
=
)
<
2
<
>
172)
o
Q
L]
=
A
172)
=]
[l
2
A
7]
=

e SMBOLOGIA
MANZANA REGULAR

MANZANA IRREGULAR

MANZANA ABIERTA

MANZANA ORGANICA

SUPERMANZANA

AREA VERDE

VIAS LOCALES

BORDE VEGETAL

AREA CONSTRUIDA

Figura 119. Matriz F.O,D,A. Debilidades. Figura 120. Superposicion de plané:v.\'/, :

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 44. Nivel consolidacion.

4.5.14 Amenazas

NIVA CONSOLIDAQON
FORVIA DEAGRUPACON AREA (M2)
ke
2 996804m?2
< :
2
”
e : <
=< a8
A g 2 1186/6m2 < &
o>
% o o
S : “E
=
AMENAZAS -
<
)
=
&
g 809056m2
5
<
g
X 420025m2
Deficiencias en servicios de g
transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia.
Falta de interés e inversion de
las instituciones municipales.
TOPOGRAFIA IRREGULAR
0,25 km 0,50 km 0,75 km 1,00 km 1,25 km 1,50 km 1.69 km

VOLCAN IMBABURA

Figura 122. Superposicion de planos.” e

Figura 123. Volcdn Imbabura.

Figura 121. Matriz F.O,D,A. Amenazas.

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracién propia.

Fuente: Elaboracién propia
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DESAFIOS

* Mejorar la  circulacion
vehicular y  peatonal
volviéndola dindmica y
compartida.

Crear espacios para
actividades administrativas
y de comercio.

Proporcionar un espacio de
apoyo, para cuidado y
educacion de infantes.

RIESGOS LIMITACIONES

* Desorganizacion y dispersion
de la zona comercial.

Figura 124. Matriz D.R.L.P. Orientacion de resultados.

Fuente: Elaboracion propia.

POTENCIALIDADES

* Posee puntos gastronémicos

que son reconocidos
localmente.

* Mejoramiento  actividades

de turismo en el sector,
mediante intervencion de la
imagen del espacio publicoy
comercio.

e Creacion de infraestructura

para nuevos equipamientos.
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4.52.1 Superposicion de planos informacién complementaria b. Superposicion planos Figura fondo espacios, figura fondo vivienda, tipos de manzanas

a. Superposicion planos Actividades, Flujos, Equipamientos ESPACIOS VERDES ESPACIOS VACANTES

—t e ESPACIOS VACANTES

Actividad Residencial

@ Actividad Comercial

_ . R = " ———— ° - ‘i ESPACIOS VERDES
@ Institucional y de servicio e P : ; 1137 Py

@ Actividad Educacional % . s PARQUES Y PLAZAS
@ Actividad Industrial 2 o ’- PARQUES Y PLAZAS

Areas de atencidn medica

@
M =505ci0s VACANTES

~* BB ESPACIOS VERDES

® GRANO FINO

Areas religiosas N
@ Areas Verdes '

Areas Recreativas

® Flujo vehicular alto

@ Flujo Vehicular medio
GRANO GRUESO

Flujo vehicular bajo

@ Flujo peatonal alto
@ Flujo peatonal medio r
@ Flujo peatonal bajo

GRANO MEZCLA

Tabla 45. Tipos de manzanas.

M ANZANAS REGULARES

Mantienen la forma y dimensiones simil ares al Damero
centrd delaciudad, recdcando que no contintian de este.

@ ctducacién

MANZANAS IRR EGULARES

@ salud

@ Recreativo, parques y plazas

Poseen una forma alargada e irregular, adaptadas a la
topografia del terreno.

MANZANAS ABIERTAS

Religioso Mantiene una o varios ges de circulacion peaonal y

vehicular en el interior de suestructura.

@ Infraestructura _
M ANZANAS ORGANICAS

() Seguridad

Articula un espado de ocio, vivienday terrenos vacantes
para proyedos de viviendao espado publi co.

SUPERM ANZANAS

Esmcdo urbanoquea diferencia dela manzanatradiciord,
es tipicamente una zonapedord en la que sedesallan
adividades deodio.

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 125. Superposicion de planos mapeo actividades, flujos de movilidad y equipamientos / Grano fino, grano grueso, grano mezcla, tipos de manzanas, identificacion de espacios.

Fuente: Elaboracién propia.



