o >
e
s Mis TEST

)
c©

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR

FACULTAD DE INGENIERIA

MAESTRIA EN TRANSPORTES

“GUIA PARA EVALUAR EL IMPACTO DEL USO DE CICLORUTAS EN EL

ECUADOR”

LUIS ESTEBAN DUQUE TORRES

QUITO, diciembre de 2015



DEDICATORIA

A mi esposa y mis padres, quienes a lo largo de mi vida han velado

por mi bienestar y educacion siendo mi apoyo

en todo momento. Depositando su entera confianza

en cada reto que se me presentaba sin dudar ni un solo

momento en mi inteligencia y capacidad.



INDICE

RESUIMEN.......coitiiititieitet ettt ettt sb e ettt et e st et e e et e steenteesbeeneesbeenbesneesneenneas 4
INTRODUGCCTION ......uuiiiiiiiee ettt ee e e e e e ettt e e e e e e e s s eataeaeeeeeeesesssnsraseeeeesssassnnnnsssnneeeens 6
OBUIETIVO ..ottt sttt ettt et e e bt et e saeenbeenteentesbeenbeentesneenaens 7
OBJETIVOS ESPECTFICOS: ...ttt sttt 7
CAPITULO | - MARCO TEORICO......cciiiiiiiiieiieiienieeiee ettt 8
1. Generalidades SODIe CIiCIOTULES. ........covviiiiiiiiiiiie e 8
1.1, PlANEACION. ..ttt ettt et as 11
1.1.1.  Parauna Ciclovia Permanente...........cccoceeeriiiiiiiieniiieeiieceeee e 12
1.1.2.  Parauna Ciclovia RECIBALIVA. ........ccoeiiiiiiiiiiiieiie et 13

1.2, DESAITOMO......ciiieiiiie e 16
I T = 1= Yol ¥ o1 o] o FOO USRS PRRRRPI 20
1.4,  Ciclorutas €NelECUAOT. .......coouiiiiiii ittt 21
1.4.1.  Ciclovias RECIBALIVES. ......eevueiiiieiieiiieeiie ettt 21
1.4.2.  Ciclovias PermManENTES.......cccceiiuieiiieiieniie ettt ettt et 23
CAPITULO I —METODOLOGIA ... oottt et 27
2.1. DefINICION 08 18 GUIA. ...cciuiiiiiiieiiie ettt 27
2.1.1. Tipo de Ciclo ruta@a analizar. ...........ccccoeouvieeeeiiiiiee e 28
2.1.2. Descripcion detallada del proyecto a analizar. ...........cccooceiieiieniieciicenie e 28
2.1.3. Identifique laetapaen la cual se encuentrasu programa.............ceeevvvvveeeeeeennn. 29

2.2. Evaluacion de Ciclovias RECIRALIVES. .......c.eerueiiiieriiiiiieeieieree e 30
2.2.1. Orientar [aeValUACION. .......ooiveiiiiiiiieiieeiee et 30
2.2.2. Metodologia de evalUaCiOn..............cccuuieiiiieiiiee et 31
2.2.3. Encuesta Ciclovia RECIRALIVA........c..eeeuieriiiiiieniie e 34

2.3. Evaluacion de Ciclovias Permanentes. ........coueeueeriiiiieenieesie e 37
2.3.1. Orientar [aeValUBCION. .......oovveiriiiiiieiii e e 37
2.3.2. Metodologia de eValUACION.............eeeiiieiiiieciee e 38
2.3.3. Encuesta Ciclovia PErmanente..........coceeriiiiieniieiieeeesie e 40



24. APLICACION DE LA GUIA......cooeceeececeeeeeeecececteeeeeeeeeeeee e senenenans 44
2.4.1. IMPACTO DEL USO DE CICLORUTA RECREATIVA “CICLOPASEO

QUITO ...ttt e e e e e e e et e e e s e e e e eeeeenaneee 44
24.2.IMPACTO DEL USO DE CICLORUTA PERMANENTE “BICIQUITO”...... 52
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DE LA GUIA.....cooiiieeeeeee e 58
AANEXOS .ottt e be e re e 62
Anexo 1: Mapa del Ecuador con las Cidovias Permanentes Existentes........cccccceevvvueeeennnnn.. 62
RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA RECREATIVA CICLOPASEO - CRUZ DEL PAPA.................. 63
RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA PERMANENTE CICLOPASEO - PLAZA GRANDE................ 67
RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA PERMANENTE BICIQUITO - Plaza de toros..........c.c.couuee 71

INDICE DE GRAFICOS

Grafico 1.1. Ciclopaseo en la ciudad de Quito en un dia normal y los domingos con el programa

FUNCIONANO. ...ttt et b e e ennee s 22
Grafico 1.2. Ciclopaseo en la ciudad de Ambato también pasa por el centro de la ciudad. ........ 22
Grafico 1.3. Ciclopaseo en la Ciudad de Santo Domingo de los Tsachilas. ...........c.cccecveernineenne 23
Grafico 1.4. Ciclovia Segregadado. ..........eeivieeiieeeiiee et 24

Grafico 1.5. Ciclovia en ESPaldon. ..........coouiiiiiiiiiiiiecie e 25



RESUMEN

Una Ciclovia permite tener una perspectiva y experiencia diferente de la ciudad, se puede
transitar por lugares culturales y arquitecténicos importantes, y movilizarse con seguridad

por donde normalmente solo se puede pasear en vehiculos.

Este documento es la definicion de una metodologia para la evaluacion de proyectos de

Ciclorutas tanto dentro de la ciudad como en carreteras y programas en el Ecuador.

En el pais encontramos dos tipos de Ciclo Rutas, la evaluacion para cada una es diferente,
la guia empieza con la eleccién del programa, los dos tipos de Ciclovias que abarca la guia

son las Ciclovias Recreativas y Ciclovias

Se valora el nivel de satisfaccion de los asistentes a Programas de Ciclovias se determina
con informacion que se obtiene por medio del uso de una encuesta disefiada para la
medicién del mismo, se construyen cinco categorias que involucran en su totalidad los
factores necesarios para la evaluacion que son comodidad, seguridad, calidad, utilidad y

atractivo.

Los beneficios de una evaluacién como la propuesta nos permiten tener una medida por
cada categoria y asi identificar facilmente areas de oportunidad y acciones prioritarias. El
usar una escala de evaluacibn comln (porcentajes), permite dimensionar facilmente el
nivel en el que se encuentra cada una de esos factores y es una medida de qué tan amigable
es el programa con usuarios existentes y futuros. La herramienta propuesta puede ser

utilizada por cualquier profesional por su facilidad de comprension y uso.



INTRODUCCION

El transporte ha obligado a crear necesidades y la busqueda de medios de movilizacion

dentro de las ciudades.

Segun (Southern & Perez, 2012), las Ciclovias estan ganando terreno en América Latina,
y ya se han desarrollado en més de 200 ciudades, creando un gran interés dentro de los
gobiernos locales. Por ejemplo, la facilidad de realizar cierres temporales de calles, el bajo
costo de implementacion y la adaptacién a cada contexto local hace de las Ciclovias
Recreativas un medio econdmico Y sin riesgo de realizar actividad fisica sin un precio

adicional, discriminacion de clase social, edad o preferencias recreativas.

Las Ciclovias ayudan a tener habitos de vida saludables, y en consecuencia, mejorar la

salud, ademés de revitalizar espacios publicos olvidados. (Sarmiento, 2011)

En conclusion, las Ciclovias han generado un nuevo escenario ciudadano para fomentar
una vision de ciudad y una cultura de movilidad enfocada en el peaton y el ciclista, donde
la calle antes de ser un espacio de transito para el paso de automdviles, es sobre todo un
lugar de vida. Por lo que se debe realizar una metodologia para evaluar las Ciclovias y
saber si es que realmente existe un alto porcentaje de acogida del programa dentro de la

ciudad.



OBJETIVO:

Determinar una metodologia para obtener una Guia que evalle el impacto que genera una
Cicloruta vy justificar la viabilidad del programa, detectando problemas mediante la
obtencion de indicadores de satisfaccion, tales como niveles bajos de asistencia 0
aceptacion del programa por parte de todos los usuarios, demostrando el resultado
conseguido al aplicar la Guia en la evaluacion del programa Ciclopaseo y BiciQuito en la

ciudad de Quito.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

- Obtener una descripcion detallada sobre la situacién actual del programa que se va
a evaluar, esto permite entender sus principales componentes comprendiendo el
problema.

- Recopilar datos para definir indicadores y solventar la evaluacion con informacion
fidedigna.

- Desarrollar el andlisis de la evaluacién e interpretar los datos obtenidos y comparar
con indicadores de funcionamiento para conseguir las conclusiones de la guia

apoyadas en los datos obtenidos.



CAPITULO | - MARCO TEORICO

1. Generalidades sobre Ciclorutas.

En 1976 en la ciudad de Bogota se decidid destinar algunas de sus calles a las personas
prohibiendo temporalmente el uso de vehiculos automotores, en los afios posteriores a la
creacion de esta Ciclovia en Bogota la iniciativa se ha extendido lentamente a lo largo del

continente Americano, especialmente en ciudades Latinoamericanas. (Stierling A., 2001).

En la actualidad programas de Ciclovias Recreativas ocurren por lo menos dos veces al
mes en 12 paises del continente. Alrededor de 33 ciudades cuentan con estos programas.

La longitud aproximada de las calles utilizadas en los diferentes programas es 15.3 km
(con un amplio rango de 1 km a 121 km) y la participaciéon ciudadana varia entre 60 y

1.000.000 personas por dia. (Stierling A., 2001).

Colombia es el pais con mayor nimero de programas de Ciclovias Recreativas en Sur
Am¥érica, liderada por la Ciclovia de Bogotd con cerca de 121 km de recorrido, y un
promedio de 1.000.000 de asistentes cada domingo o feriado. La ciudad de Medellin,
Colombia tiene una Ciclovia que alcanza los 29 km de distancia, con una asistencia de
mas de 50.000 personas. La Via RecreActiva de Guadalajara con 25 km logra una
asistencia de mas de 140.000 ciudadanos. El programa Muévete en Bici de Ciudad de
México tiene 14 km de longitud, con 15.000 participantes cada domingo. (Stierling A.,

2001).



En la capital Chilena, Santiago, la Ciclo RecreoVia cuenta con la asistencia de 3.000

personas para 7 km de recorrido.

En nuestro pais funciona el CicloPaseo en la ciudad de Quito que tiene una longitud de 24

km y asisten aproximadamente 40.000 ciudadanos. (Mena, 2014)

Los beneficios derivados de un programa como una Cicloruta incluyen diferentes aspectos
de la vida de los habitantes urbanos. Estudios realizados en Latinoamérica han encontrado
que el programa ofrece a las ciudades la oportunidad de realizar actividad fisica sin

problemas de costo, clase social, edad o gustos recreativos.

Una Ciclovia Recreativa permite tener una perspectiva y experiencia diferente de la
ciudad, se puede transitar por lugares culturales y arquitectonicos importantes, y

movilizarse con seguridad por donde normalmente solo se puede pasear en vehiculos.

El impacto social de una Cicloruta también estd vinculado con la generacion de

oportunidades de empleo y la creacion de espacios sociales.

Asi mismo, al disminuir la congestion vehicular y reemplazar vehiculos motorizados por
peatones, ciclistas, patinadores y caminantes, la Cicloruta contribuye con la proteccion del

medio ambiente y mejorar la calidad del aire y la disminucién del ruido en la ciudad.



Las Ciclorutas se pueden dividir en dos tipos, Ciclovia Recreativa y Ciclovia Permanente.

En una Ciclovia Recreativa se cierra temporalmente el paso vehicular en una determinada
calle o sector, y se la habilita para que los ciudadanos disfruten de un sitio seguro y gratuito
para realizar deporte y actividades recreacionales, se desarrolla un dia fijo a la semana
(habitualmente el domingo y en algunos casos también los dias feriados), puede tener una

duracion aproximada de 6 a 8 horas.

En la Ciclovia Permanente el espacio utilizado para la misma esta disponible en todo
momento y no se la utiliza Unicamente por motivos recreativos en periodos de tiempo
especificos, mas bien es un medio de movilizacién alternativo al uso de vehiculos

motorizados.



1.1. Planeacion.

La planeacion consiste en la exposicion y aprobacion del programa de la Ciclovia, se
realizan estudios e investigaciones para su ejecucion, Yy el disefio de la ruta por donde se
desarrollara, esto para realizar una evaluacién en el futuro. (Organizacion Panamericana
de la Salud, 2009)

En esta fase, las personas interesadas en realizar el programa crean un grupo que esta
conformado por ciudadanos que toma la iniciativa de promover el programa y negociar su
implementacion, piden al Municipio que subscriba el programa.

Para la aprobacion del programa son necesarias las siguientes actividades:

- Elaborar una propuesta para ser presentada al gobierno municipal, donde se debe
explicar claramente la definicién del programa y la importancia del mismo a nivel
nacional e internacional, objetivos que se desea lograr del programa, un
cronograma de actividades, el presupuesto y documentacion para mejorar la

comprension del proyecto (videos, fotos, articulos, folletos informativos).

Cuando se da la aprobacion del programa por parte del gobierno municipal.

Se determina a qué secretaria u organismo municipal adecuado debe ligarse el programa
de Ciclovia para poder consignar los recursos econdmicos. El organismo municipal tiene
que contar con los estudios necesarios y personal capacitado debidamente para poder
iniciar el programa, ademas, se debe contratar un jefe del programa por parte del

organismo Municipal.
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Trazado Preliminar de la Ruta

El disefio de la ruta se realiza mediante observacion directa en campo, sistemas de
informacion geogréfica, analisis fotografico y datos previos de planeacion urbana y
transporte.

Se deben tener en cuenta que el trazado de estas rutas preliminares depende si la Ciclovia

es permanente o recreativa. (SECTRA, 2009)

1.1.1. Para una Ciclovia Permanente.

El trazado preliminar de la ruta debe incluir ensu evaluacion una vision a nivel estratégico
del Sistema de Transporte de la ciudad, tomando en cuenta dos conceptos

- Conectividad: Una red de Ciclovias debe unir los principales centros generadores

de atraccion de viajes de la ciudad. Estos centros son zonas que agrupan las

principales actividades de servicios Y actividades publicas, zonas donde se ubican

centros de trabajo, &reas donde se han instalado parques industriales, sectores

donde se asentaron centros educativos, areas donde se concentra la mayor cantidad

de poblacion de nivel socio econémico medio y bajo, y areas de desarrollo urbano.

(SECTRA, 2009)

- Continuidad Funcional: La red puede incluir Ciclovias del tipo troncal,

alimentador y local. Las Ciclovias troncales y alimentadoras deben tratar de unir
la ciudad en toda su extension, mientras que las locales permiten conexiones

menores dentro de la ciudad. (SECTRA, 2009)



1.1.2. Para una Ciclovia Recreativa.

Lo mas conveniente es seguir el desarrollo histérico de la ciudad, identificando lugares de

atraccion cultural y recreativa como:

* Parques, plazas o centros de entretenimiento.
* Museos.
* Monumentos.

« Edificios con valor arquitectonico e histdrico.

La inclusién de estos lugares en el trazado de la ruta constituird un atractivo directo para
la participacion de la ciudadania en el programa. La implementacion de una Ciclovia
Recreativa requiere el cierre de una via atractiva. Si las vias que se cierran no constituyen

ningun atractivo, la ciudadania no tendra ninguna motivacién para utilizarlas.

Las vias destinadas tanto para la Ciclovia Recreativa como para la Permanente deben
contar con una calidad de pavimento ideal para garantizar la seguridad en el transito de
bicicletas, patinadores y peatones.

La Cicloruta debe tener una superficie plana de asfalto, adoquin, hormigdn o concreto,
resistente a la lluvia y sin raices.

Adicionalmente, se debe determinar la inclinacion del terreno, se recomienda que la
pendiente no sea mas del 5%, ya que un valor mayor esta asociado con mayores indices

de accidentalidad.
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El desarrollo de una Cicloruta es un beneficio y no una barrera para los ciudadanos. Es
por esto que debe respetar el uso regular del suelo de las vias preestablecidas en el disefio

preliminar.

Por ejemplo, la existencia de una actividad previa en la via como un mercado ambulante
0 un estacionamiento, pueden afectar el paso de la Cicloruta. Es importante tener en cuenta
que el trazado de la ruta no vaya a afectar el acceso a hospitales, lugares religiosos,

conjuntos residenciales y hoteles.

Ciudades con Ciclorutas establecidas han demostrado que para que la ciudadania haga
uso de la misma, es primordial que se tenga un facil acceso a ella, podemos lograr una

entrada efectiva a Ciclorutas de esta manera:

* Lo dptimo seria que el maximo recorrido para llegar a la Cicloruta sea de 2 km
pedaleando en bicicleta, ya que el indice de seguridad disminuye cuando se sobrepasa esta
distancia.

 Llegar en vehiculos particulares que se estacionan en lugares aledafios a la Ciclovia
Recreativa.

* Llegar por medio del transporte publico. (SECTRA, 2009)



La Ciclovias Permanentes debe dar la percepcion de igualdad y equidad entre diferentes
sectores 0 barrios de la ciudad. Es de suma importancia que el trazado preliminar incluya
las diferentes zonas socioeconomicas de la ciudad, garantizando el acceso de todos los

sectores de la poblacion.

Ademas la Cicloruta debe llegar a las zonas mas pobres y habitadas de la ciudad, pues

estas suelen corresponder con las zonas mas wvulnerables.

La ruta de la Ciclovia Recreativa debe trazarse de tal manera que los usuarios puedan
hacer recorridos lineales a lo largo de ella y sin interrupciones. Esto contribuye con la
seguridad de la via, y mejor aceptacion de la misma.

La longitud de la ruta depende del nimero de habitantes de la ciudad, pero se recomienda

que esta no debe ser menor a 4 km, debe ser de al menos 10 km.
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1.2. Desarrollo.

Consiste en la seleccion y contratacion del equipo de trabajo y material de sefializacion;
la convocatoria, seleccion y entrenamiento del recurso humano como guias y guardias, la
planeacion de actividades paralelas y la divulgacion del programa a la ciudad.

(Organizacion Panamericana de la Salud, 2009)

Equipo de trabajo
El equipo de trabajo seran las personas necesarias para poner en funcionamiento cada
jornada de una Ciclovia, por lo que las principales responsabilidades para que se incentive

el uso de una CicloRuta seran:

- El Disefio de la Imagen del programa incluye el nombre, el logo, uniformes,
material de sefializacion, publicaciones en medios, folletos promocionales e
informativos, etc... Para el disefio y promocion de la imagen debemos tener en
cuenta la ciudad a la que va ser dirigido, de tal forma que se elija una imagen que
permita una identificacion inmediata del programa de Ciclovia.

- Es importante elegir un nombre que sea llamativo y que identifique al programa
de manera apropiada para cada situacion de la CicloRuta, por ejemplo en Quito el

programa de Ciclovia Recreativa se llama Ciclopaseo.



El personal que va trabajar en la Ciclovia Recreativa, en especial para los guias,

deben estar con uniformes faciles de identificar que lo asocien al programa, se

debe elegir colores claros, muy visibles y faciles de identificar, de modo que el

usuario pueda reconocer facilmente al personal del programa de la CicloRuta.

El material de sefalizacion es el uso de herramientas para cerrar los cruces de las

vias, indicar a los autos las vias o carriles que pueden ser exclusivos o habilitados

como Ciclo Rutas, anuncios para identificar el programa, y facilitar la actividad de

los usuarios. Las principales herramientas utilizadas son:

o

o

Cintas plasticas para cerramiento, marcan los cruces de calles. Ademas se
usan para delimitar ciertos tramos o partes de la CicloRuta donde se van a
realizar actividades recreacionales alternativas, también para cerrar el
acceso a sectores restringidos que sean peligrosos, se deben instalar las
cintas a una altura proxima a un metro cubriendo en su totalidad el area a
delimitar.

Vallas, cumplen la funcidn de limitar zonas de la via donde se desarrolla
el programa, son estructuras metélicas o plasticas, de colores vivos, su
tamafio es de 1,50 m de altura por 2,40 m de ancho, también indican el
principio y el final de la Ciclovia Recreativa en calles donde
obligatoriamente debe haber transito vehicular.

Sefiales informativas sobre servicios en la CicloRuta, como sitios de
hidratacién, servicios higiénicos, intersecciones y cruces peligrosos,

horarios y el inicio y final de la ruta.
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Puntos de hidratacion

Los Puntos de hidratacion pueden manejarse de forma publicitaria por medio de empresas
que quieren promocionar su marca a los participantes, puede ser gestionado por la
empresa de agua potable de la ciudad, el municipio o alguna entidad publica, se debe
colocar sefales informativa que anuncie la proximidad de un punto de hidratacion, estos
puntos de hidratacién deben ser gratuitos y ubicarse en puntos estratégicos o cada 5km a

lo largo de la ruta. (Organizacion Panamericana de la Salud, 2009)

Puntos de asistencia y mantenimiento

Se pueden ofrecer igualmente como publicitarios o el programa de Ciclovia Recreativa
los asumird por cuenta propia, estos puntos de mantenimiento brindan a las bicicletas de
los usuarios servicios de reparacion y mantenimiento. Las sefiales informativas se
colocaran indicando la cercania del punto de asistencia y mantenimiento. Se instalaran

cada 5km o en puntos estratégicos. (Organizacion Panamericana de la Salud, 2009)

Puntos de informacién

En estos puntos deben estar miembros del personal de la CicloRuta, los cuales brindan
atencion e informacion del programa a los usuarios. Funcionan como puntos de encuentro
y recoleccion de datos. Se instalan en el inicio y final de la Ciclovia Recreativa.

(Organizacion Panamericana de la Salud, 2009)



Estacionamientos para bicicletas

Deben colocarse en los lugares de interés alo largo de la CicloRuta, tales como parques
y edificios publicos, los parqueos son permanentes por que ofrecen el servicio ala ciudad
todo el tiempo. También se pueden colocar en los puntos de asistencia, mantenimiento y
de hidratacién, lo mejor es que sean parqueos portatiles. (Organizacion Panamericana de

la Salud, 2009)

Centro de control del Programa

Es un lugar en donde funciona una central de comunicaciones y cuenta con funcionarios
de los diferentes sectores que intervienen en el funcionamiento del programa entregando
informacion y seguridad en la CicloRuta, estan conformados por guias, policias, personal
de salud, bomberos, etc... En la central se recibe informacioén de lo que sucede en las otras

rutas por parte del personal, con lo que se puede tomar acciones oportunas.

Grupos de apoyo

Ademas del personal administrativo y operativo del Centro de Control, cada jornada de la
Ciclovia Recreativa y toda Ciclovia Permanente contara con un personal de apoyo de la
municipalidad:

* Policia.

» Agentes de movilidad.

« Paramédicos de servicios médicos municipales.

* Bomberos.
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1.3.  Ejecucion.

En esta ultima etapa se pone en marcha el programa de Ciclovia es decir, la ejecucion del
programa inicial, la realizacion de arreglos para las siguientes jornadas, y la evaluacion
del programa con los seguimientos realizados del mismo. (Organizacién Panamericana de

la Salud, 2009)

Primera Jornada

Para tener una mejor acogida se puede incitar la participacion de personalidades en el
programa de inauguracion, incentivando a la ciudad a participar en el programa. Asistirdn
representantes del gobierno y el Alcalde de la ciudad. Los medios de comunicacion deben

estar presentes para la difusion del programa.

Se debe realizar una ceremonia formal de inauguracién y luego pueden presentarse grupos
de musica locales o artistas que presten su nombre a favor del programa.
Todos los involucrados en la inauguracion salen de un punto establecido y recorrer gran

parte de la Ciclovia

Es muy importante que desde el primer dia ya se organicen y se haga propaganda de
eventos paralelos, para que la Ciclovia sea desde el principio como un festival para la

ciudadania.



1.4. Ciclorutas enel Ecuador.

En nuestro pais en este momento la iniciativa del uso de bicicleta es una prioridad, por lo
que el Ministerio de Transporte y Obras Pulblicas ha desarrollado un proyecto para
incentivar el uso masivo y de forma segura la bicicleta denominado ‘Plan Nacional de
Ciclovias’, enel cual se han planeado el disefio y construccion de alrededor de 615 km de
Ciclorutas por todo el Ecuador. (MTOP, 2012)

En el pais podemos encontrar dos tipos de Ciclorutas, las primeras son las Ciclovias
recreativas que son eventos semanales donde se cierran calles por un periodo de tiempo
para el uso solo de ciclistas y peatones, y Ciclovias Permanentes que pueden ser usadas

como medio de transporte y tienen su carril compartido o exclusivo. (MTOP, 2012)

1.4.1. Ciclovias Recreativas.

La Ciudad de Quito se convierte en la pionera en Ecuador en promover el uso de este
medio de transporte no motorizado, acoge el programa de Ciclovia Recreativa en el afio
2003 y rapidamente se convierte en una de las actividades con mayor convocatoria de la
ciudad. El proyecto llamado ‘“Ciclopaseo”, con once afios de presencia y con 24 km de
recorrido cruza por toda la ciudad norte, centro y sur, utiliza las principales calles y
avenidas de la urbe, 30.000 personas acuden al programa que se realiza cada domingo que
empieza a las 8:00 hasta las 14:00, ademéas 5.000 autos salen de circulacidn durante las

horas de Ciclopaseo. (Mena, 2014)
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Grafico 1.1. Ciclopaseo en la ciudad de Quito en un dia normal y los domingos con el programa
funcionando. Fuente: Folleto de la Direccién de Comunicacién Social y Atencion al Ciudadano,
MTOP - Disefioy Elaboracién de Contenido.

Con la participacién de los Municipios, a partir de noviembre de 2013, se inauguran los

Ciclopaseos en Ambato y Santo Domingo de los Tsachilas.

Grafico 1.2. Ciclopaseo en la ciudad de Ambato también pasa por el centro de la ciudad.
Fuente: Folleto de la Direccion de Comunicacion Social y Atencion al Ciudadano, MTOP - Disefio y
Elaboracion de Contenido.



Grafico 1.3. Ciclopaseo en la Ciudad de Santo Domingo de los Tsachilas.
Fuente: Folleto de la Direccion de Comunicacion Social y Atencion al Ciudadano, MTOP - Disefio y
Elaboracion de Contenido.

1.4.2. Ciclovias permanentes.

La demanda del uso de la bicicleta como medio de transporte creo la necesidad de la
construccion de vias exclusivas y seguras para la circulacion en bicicleta, implantando un
ambiente de convivencia vial basada en el respeto y la consideracion por los distintos
modos de transporte, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas implemento en varias
carreteras infraestructura de Ciclovias que es parte del Plan Nacional de Ciclovias.

(MTOP, 2012)

El MTOP construye dos tipos de Ciclovias descritas en el manual:
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- Ciclovias Segregadas

“De uso exclusivo para bicicletas, se encuentra apartada de la circulacion del transito
motorizado, sin embargo, pueden ser disefiadas dentro del trazado de la via. Cuando es
unidireccional, varia entre 1.20 y 1.50 metrosy si es bidireccional, de 2.50y 3 m
Actualmente la carretera San Pablo — San Vicente (Santa Elena) de 12.9 km, y los puentes
Los Caras (Manabi), Majestuoso Rio Napo (Coca), y de la Unidad Nacional (Guayas),
carreteras San Vicente — Canoa, Pedernales — Coaque, Paso Lateral Tosagua y Cuenca
- Tarqui (90%). 1

Grafico 1.4. Ciclovia Segregada. Fuente: Folleto de la Direccién de
Comunicacién Social y Atencién al Ciudadano, MTOP - Disefio y
Elaboracion de Contenido.

! Folleto de la Direccion de Comunicacion Social y Atencién al Ciudadano, MTOP -
Disefio y Elaboracion de Contenido.



- Ciclovias en Espaldén:

“Cuentan con un carril acondicionado para la circulacion exclusiva de bicicletas
separado del trafico vehicular mediante sefializacion (letreros y demarcaciones) y que es
parte de la calzada. En este tipo de Ciclovias el ancho minimo es de 1.20 y el maximo es
de 2.50.

Las carreteras que cuentan con este tipo de Ciclovias son la Cuenca - parque Nacional
Cajasy en el acceso al centro deportivo de alto rendimiento en Rio Verde.

Grafico 1.5. Ciclovia en Espaldon. Fuente:
Folleto de la Direccidon de Comunicacion
Social y Atencion al Ciudadano, MTOP -
Disefioy Haboracion de Contenido.

2 Folleto de la Direccion de Comunicacion Social y Atencion al Ciudadano, MTOP -
Disefio y Elaboracion de Contenido.
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“En total se ha planificado la construccion y habilitacion de 424 kilometros de Ciclovias
a nivel nacional, con una inversion de 90.000 dolares por kilémetro de Ciclovia
segregada y 1.200 délares por kilometro de Ciclovia en espaldén. ™

VER:

ANEXO 1: Mapa Proyecto de Ciclovias a Nivel Nacional, Fuente: MTOP

3Folleto de la Direccion de Comunicacion Social y Atencion al Ciudadano, MTOP -
Disefio y Elaboracion de Contenido



CAPITULO Il - METODOLOGIA

2.1. Definicion de la Guia.

La construccion de infraestructura disefiada especialmente para el transito no motorizado
es una necesidad que aumentado en los Ultimos afios, resultado de las politicas de fomento

a la movilidad sostenible, tanto en nuestro pais como en el resto del mundo.

En este tipo de inversiones, por ser de caracter publico, se encuentran dentro de las
inversiones que el Estado realiza, por lo tanto deben cumplir con una rentabilidad social
que produzca una eficiencia en la utilizacién de los recursos publicos. Pero, y a diferencia
de lo que ocurre con los proyectos de inversion en carreteras, no existen metodologias de

evaluacion similares para Ciclorutas.

Por las razones sefialadas en parrafos anteriores, este documento es la definicion de una
metodologia para la evaluacion de proyectos de Ciclorutas tanto dentro de la ciudad como

en carreteras y programas recreativos y permanentes en el Ecuador.
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2.1.1. Tipo de Ciclo ruta a analizar.

En el pais encontramos dos tipos de Ciclo Rutas, la evaluacion para cada una es diferente,
la guia empieza con la eleccion del programa, los dos tipos de Ciclovias que abarca la guia

son.

- Ciclovias Recreativas

- Ciclovias Permanentes

2.1.2. Descripcién detallada del proyecto a analizar.

Una descripcion correctamente detallada de un programa de Ciclovias ayuda a entender
sus principales componentes para que todos los interesados comprendan de forma similar

el programa.

Para una descripcion detallada del programa se debe buscar fuentes de datos que ayuden
a analizar la misma con el fin de entender la etapa en la cual se encuentra el proyecto.
Las fuentes de investigacion contienen bases de datos y documentos existentes de mas de
una fuente y utilizar solo informacion que se considere verdadera como:
- Participantes del programa, personal, dirigentes del gobierno local, instituciones
de financiamiento.
- Documentos: Presentacion de propuestas, comunicados de prensa, publicidad,
informes trimestrales, registros administrativos, listas de asistencia del programa,

informes del gobierno nacional, estatal o local.



2.1.3. Identifique la etapa en la cual se encuentra su programa.

Con la base de datos analizada se identifica en cual etapa se encuentra el programa a
evaluar.

- Planificacion: Aun no ha empezado.

- Implementacion: Se esta desarrollando recientemente.

- Mantenimiento: Ya se realiza el programa algunos afios.

Identificar la etapa del programa es primordial para orientar el proceso de evaluacion.
Si la Ciclovia se encuentra en etapa de implementacion o mantenimiento, la evaluacion se
orientara en la medicién de las actividades que se realizan en el programa, uno de los

objetivos también es valorar si los procesos que se han realizado estan llevando a tener un

programa optimo final o hay que mejorar o cambiar.
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2.2. Evaluacién de Ciclovias Recreativas.

La Ciclovia Recreativa es cuando se abre temporalmente las calles y avenidas a los
ciudadanos para que gocen de un lugar seguro y sin costo para la el deporte y la recreacion.
Para realizar el programa se cierra por unas horas el acceso vehicular. La diferencia con
una Ciclovia permanente es que su uso primordial no es la movilizacibn como un
transporte, sino la recreacion. Se realiza un dia fijo a la semana (generalmente el domingo

y en algunos casos también los dias festivos) y tiene una duracion promedio de 6 horas.

2.2.1. Orientar la evaluacion.

Las Ciclovias Recreativas es un medio que ayuda a solucionar algunos problemas dentro
de las Ciudades, como por ejemplo ambientales, de recreacion, de niveles de actividad
fisica de los ciudadanos, de uso del espacio publico, de calidad de vida, de movilidad, etc.,
por lo tanto se puede vincular con beneficios generales para la poblacién donde funcione

un programa de Ciclovia Recreativa.

Para entender mejor la orientacion de la evaluacién se realiza una entrevista al Dr. Carlos
Saavedra, medico deportologo, quien asistio al 9no Congreso Ciclovias Recreativas de las
Américas realizado en la ciudad de Santiago de Chile. Se le plantea la idea de analizar el
nivel de actividad fisica realizada al utilizar el programa y el beneficio que genera en la
prevencion de enfermedades y convertirlo en un ahorro econdémico en Salud para el

Estado, el galeno respondio de forma directa que la actividad fisica realizada solo una vez



a la semana especificamente en una Ciclovia sea Recreativa 0 Permanente no llega a
convertirse en un indicador eficiente para evaluar el programa y que ademas este tipo de
estudio es un analisis de salud pdblica.

La evaluacion va estar enfocada en indicadores de impacto que nos ayudaran a concluir si
el programa estd dando resultado, como los niveles de satisfaccion del programa en los

asistentes.

2.2.2. Metodologia de evaluacion.

El nivel de satisfaccion de los asistentes a Programas de Ciclovia Recreativa se determina
con informacién que se obtiene por medio del uso de un cuestionario disefiado para la

medicion del mismo, la encuesta debe incluir los siguientes elementos:

evaluacién de funcionamiento y organizacion,

percepcion de beneficio,

mejoramiento de calidad de vida,

realizacion de actividad fisica,

sefializacion, servicios, seguridad, percepcion de inclusion en la ciudad
La poblacion entrevistada deben ser personas que asisten al programa Ciclovia Recreativa

los domingos y dias festivos mayores de 12 afios.

El tamafio optimo de la muestra depende de la densidad poblacional de la ciudad o

municipio y de los recursos disponibles.
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El cuestionario para evaluar la Ciclovia Recreativa consta de 30 preguntas, separadas en
5 temas distribuidos de la siguiente manera:

- Frecuencia de Asistencia y aceptacion: Las preguntas 1 a la 4 buscan averiguar la
frecuencia de asistencia, el tiempo de permanencia, y si esta de acuerdo con el
horario y la duracion del Programa.

- Seguridad: Las preguntas 5 a la 11 evallan la organizacién del Programa,
sefializacion 'y seguridad.

- Calidad: La pregunta 12 y 17 evalla aspectos de la calidad, mantenimiento y el
estado en que se encuentra la Ciclovia Recreativa.

- Atractivo: Consulta el conocimiento de servicios que pueden encontrarse en la
Ciclovia, evalla las caracteristicas del programa que la hacen atractiva por sus
cualidades, entorno o facilidades con las que cuenta.

- Satisfaccion: El nivel de satisfaccion con el programa se indaga en las preguntas
27 y 29. En la pregunta 28 se consulta si el usuario sabe qué entidad organiza el
Programa Yy por Ultimo, la intencién de volver a participar se evalla con la pregunta
30.

Para realizar las encuestas en la Ciclovia Recreativa se utilizan en diferentes puntos de la
ruta equipos de personas que realizan las encuestas en lugares estratégicos de
aglomeracion de personas. Estos sitios especificos pueden ser puntos de comida, ciclo
talleres, puntos de informacion del programa y en algunos casos en semaforos de la via.

La encuesta se efectla en sitios donde los usuarios estén detenidos, ya que resulta

imposible detener a un ciclista o patinador para lograr una entrevista.



El método consiste en realizar entrevistas cada determinado nimero de personas que se
acercan al sitio estratégico escogido. Una vez hecha la encuesta, se debe esperar a un
nimero determinado de personas para realizarla nuevamente a un usuario no encuestado

sin importar si es hombre, mujer, persona de la tercera edad o un adolescente.

El sistema de evaluacion tiene tres opciones de respuesta con valores del 1 al 3 para cada
pregunta, siendo el 1 el que representa las condiciones menos favorables y el 3 las

condiciones mas favorables para la movilidad en bicicleta.

Para cada opcidn de respuesta, se revisaron los pardmetros utilizados en los documentos
consultados. La calificacion se obtiene sumando los puntos de cada pregunta y calculando

el porcentaje obtenido en cada categoria y sumando para tener un célculo global.
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2.2.3. Encuesta Ciclovia Recreativa.

1. Frecuencia de asistenciay aceptacion

¢Con que regularidad asiste a

(1) Esta es la primera vez

1 Ciclovias como esta? (2) De 5 a 10 veces al afo
' (3) Mas de 20 veces (cada semana)
o~ . (1) Menos de una hora
¢Cuénto tiempo permanece
2 normalmente en la Ciclovia? (2) Entre dos y tres horas
' (3) Mas de tres horas
Respecto a la Ciclovia, usted (1) Muy tarde
3 considera que empieza: (2) Muy temprano
g pleza. (3) La hora es adecuada
4 Respecto a la Ciclovia, usted 8 mUy ?(;gtz
considera que la duracién es: Wy
(3) Adecuada
2. Seguridad
¢Existen rutas de transporte (1) Si
5 publico cuyas paradas
interfieran con la circulacion
en la Ciclovia Recreativa? (3) No
6 ¢Es comin que Autos invadan (1) Si
la Ciclovia Recreativa? (3) No
¢Existe sefialamiento que (1) No
7 indiqU(_en_ la preferfencia 0 (2) Si, en algunos tramos
exclusividad de circulacion de  (3) Si, de forma continua a lo largo
ciclistas? de la Ciclovia Recreativa
La sefializacion y delimitacion (1) No Existe
8 | del espacio exclusivo de la (2) Es Confusa
Ciclovia Recreativa es: (3) Clara
9 ¢Dentro de la Ciclovia (1) No
Recreativa se siente seguro? (3) Si
¢Existen tramos de la Ciclovia (1) St c_ie fo,r ma continua a lo largo
de la Ciclovia
10 | en la que cruce zonas de altos (2) Si, en algunos tramos
indices delictivos? ’ g
(1) No
¢Existen personas que
11 organizan el programa de
Ciclovia Recreativa alo largo (1) No

de la ruta?

(3) Si




3. Calidad

. - (3) No
1p | ¢la superficie de rodadura de (2) Entre 30 y 70% del trayecto
la Ciclovia es plana/lisa? ,
(3) En més del 70% del trayecto
A 0,
¢Existen baches o materiales (1) En mas del 50% del trayecto
. i (2) Entre el 50% y el 20% del
13 | dispersos en la superficie de trayecto
i ia?
rodadura de la Ciclovia’ (3) En menos del 20% del trayecto
¢Existe vegetacion que invada (1) Si
14 | la superficie de la Ciclovia o
que obstruya la sefializacion? (3) No
¢La Ciclovia mantiene la (1) Mas de tres secciones
15 | misma seccion a lo largo del (2) Entre uno y tres cambios
trayecto? (3) Si
¢Existen obstaculos en la
Ciclovia Recreativa, como (1) Si, de forma continua a lo
16 | carros mal estacionados, largo de la Ciclovia Recreativa
puestos ambulantes o algun (2) Si, en algunos tramos
otro? (3) No
¢Existe seflalamiento de (1) N.O
) . . (2) Sien algunos tramos
17 | destinos y distancias a lo largo (3) Sien toda la Ciclovia
de la Ciclovia? .
Recreativa
4. Atractivo
¢Las zonas por las que pasala (1) No

18

Ciclovia son zonas de valor
historico/artistico o presentan
elementos arquitectonicos
interesantes?

(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

19

¢Existe vegetacion o paisajes a

lo largo de la Ciclovia que
haga agradable el trayecto?

(1) No

(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

20

¢Existen estacionamientos de
bicicletas a lo largo de la
Ciclovia?

(1) No

(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

21

(1) No
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¢Existen bancas en las que se
pueda parar y descansar a lo
largo de la Ciclovia?

(2) Si, en algunos tramos
(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

¢Existen servicios de (1) No
22 | reparacion de bicicleta/tiendas
alo largo de la Ciclovia? (3) Si
. ] (1) No
93 Existen mddulos de venta de
alimentos 3) Si
¢Existen puntos de Actividad
Fisica asistida, aerobicos, bailo
24 terapia, actividades de
distraccion a los largo de la (1) No
Ciclovia a parte de la Ruta de
Bicicletas? (3) Si
(1) No
25 | ¢Existen bafios portatiles?
(3) Si
¢Existen puntos de 1) No
26 | : 7 . (3) Si
informacion para los usuarios?
5. Satisfaccion
27. ¢Piensa usted que los (1) No
recursos publicos estan bien
invertidos en estas
actividades? (3) Si
28. ¢Sabe usted que entidad (1) No
: o
organiza esta actividad’ 3) si

29. ;Como siente con la
Ciclovia Recreativa en
términos Generales?

(1) Insatisfecho
(2) Satisfecho
(3) Muy satisfecho

30. ¢Volveria a participar en la

Ciclovia Recreativa?

(1) No

(3) Si




2.3. Evaluacién de Ciclovias Permanentes.

En una Ciclovia Permanente se utiliza la bicicleta como medio de transporte y no solo de
forma recreativa, por lo tanto es necesario que los sistemas de transporte en el Ecuador
consideren la bicicleta como un sistema de movilizacion mas, de manera que al incluir a
los ciclistas dentro del resto del transito no sea un motivo por el cual exista un factor de
riesgo de accidentes. Dada la desventaja en seguridad de la movilizacion en bicicleta
respecto a los vehiculos motorizados, es necesario dar seguridad y comodidad en la via a
la circulacion de bicicletas, concediendo en algunos casos prioridad de uso o apartar del

trénsito y proporcionar estacionamiento para bicicletas y demas estructuras de seguridad.

2.3.1. Orientar la evaluacion.

En una Ciclovia Permanente las causas que afectan su funcionamiento y que se pueden
analizar son demasiados y diversos en diferentes areas de estudio, por lo tanto existen

varias metodologias para evaluar una Ciclovia Permanente.

Se debe desarrollar una herramienta de evaluacién que permita calificar las condiciones y
caracteristicas del programa de Ciclovia Permanente existentes en el Ecuador, que
también sea aplicable a proyectos construir. Al utilizar un indicador numérico porcentual
nos permite comparar objetivamente distintas Ciclorutas, en diferentes ciudades, asi como
confrontar en el tiempo la evolucion de las caracteristicas y/o condiciones de una misma

infraestructura.
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Al utilizar una escala de evaluacion numérica porcentual, permite dimensionar facilmente
el nivel en el que se encuentra cada una de los factores analizados y es una medida de qué

tan amigable y aceptada es la infraestructura ciclista con usuarios existentes y potenciales.

2.3.2. Metodologia de evaluacion.

Se realiza una busqueda de articulos académicos, manuales, reportes y todo tipo de

documentos sobre el tema de evaluacién de Ciclovias Permanentes.

Al analizar el estudio realizado se identificaron las categorias que se utilizan con mayor

frecuencia para evaluar las caracteristicas y condiciones de estos programas de Ciclovias.

Tras el andlisis, se construyen cinco grandes categorias que involucran en su totalidad los
factores necesarios para la evaluacion. Asimismo, cada una de las categorias esta
compuesta por diversos temas que inciden directamente en el aspecto elegido. Las

categorias de evaluacién seleccionadas son:

- Comodidad: Evalia las caracteristicas que inciden en que el trayecto en bicicleta
sea comodo y con un nivel de estrés bajo para el ciclista.

- Seguridad: Evalla las caracteristicas del disefio de la infraestructura y la
sefializacion que inciden en la disminucion de accidentes en los que estén
involucrados los usuarios de la infraestructura a evaluar.

- Calidad: Evalia aspectos de la calidad, mantenimiento y el estado en que se

encuentra la Ciclorutas.



- Utilidad: Evalia si la Cicloruta presenta ventajas para utilizarla en términos de
continuidad de la misma, los lugares a los que va
- Atractivo: Evalla las caracteristicas del programa que la hacen atractiva por sus

cualidades, entorno o facilidades con las que cuenta.

Para realizar las encuestas en la Ciclovia Permanente se utilizan en diferentes puntos de
la ruta equipos de personas que realizan las encuestas en lugares estratégicos de
aglomeracion de personas. Estos sitios especificos pueden ser puntos de comida, ciclo
talleres, puntos de informacién del programa y en algunos casos en semaforos de la via.

La encuesta se efectla en sitios donde los usuarios estén detenidos, ya que resulta

imposible detener a un ciclista o patinador para lograr una entrevista.

El método consiste en realizar entrevistas cada determinado ndmero de personas que se
acercan al sitio estratégico escogido. Una vez hecha la encuesta, se debe esperar a un
nimero determinado de personas para realizarla nuevamente a un usuario no encuestado
sin importar si es hombre, mujer, persona de la tercera edad o un adolescente.

El sistema de evaluacion tiene tres opciones de respuesta con valores del 1 al 3 para cada
pregunta, siendo el 1 el que representa las condiciones menos favorables y el 3 las
condiciones mas favorables para la movilidad en bicicleta.

Para cada opcion de respuesta, se revisaron los parametros utilizados en los documentos
consultados. La calificacion se obtiene sumando los puntos de cada pregunta y calculando

el porcentaje obtenido en cada categoria y sumando para tener un célculo global.
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2.3.3. Encuesta Ciclovia Permanente.

1. Comodidad
(1) Primaria
1 La Ciclovia aevaluar se ubica  (2) Secundaria
en una via: (3) Noesta en una via (trazo
independiente)
Cuantos carriles con transito (1) Mas de tres
2 ) ; g (2) Entre dos y tres
motorizado existen en la via: , .
(3) No mas de dos carriles
Que velocidad promedio tiene (1) Mas de 70 kmvh
3 | el transito motorizado al lado  (2)Entre 50 y 30 knvh
de la Ciclovia (3) Menos de 30 km/h
Volumen del transito vehicular (1) Alto
4 | motorizado adyacente a la (2) Medio
Ciclovia (3) Bajo
(1) Menos de 1.5 metros
5 | Ancho efectivo de circulacion  (2) Entre 1.5y 2.5 metros
(3) Maés de 3 metros
Distancia de separacion al (1) Menos de 0.85 metros
6 | transito de vehiculos (2) Entre 0.85y 1.5 metros
motorizados (3) Mas de 1.5 metros
(1) Via sin confinamiento, con
marcas en el pavimento
7 Tipo de preferencia de (2) Via confinada, pero compartida
circulacion con otros vehiculos/usuarios
(3) Via confinada, exclusiva para la
circulacion en bicicleta
2. Seguridad
¢Existen rutas de transporte (1) Si
8 pﬂbliqo cuyas paraQas ~
interfieran con la circulacion
en la Ciclovia? (3) No
9 {;Es comdn que p?atones (1) Si
invadan la Ciclovia? (3) No
10 ¢Existen marcas en el (1) No

pavimento que indiquen la

(2) Si, en algunos tramos




preferencia o exclusividad de
circulacion de ciclistas?

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

11

¢Existe sefialamiento vertical

que indiquen la preferencia o

exclusividad de circulacion de
ciclistas?

(1) No
(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

12

¢Existen areas de espera para
ciclistas en las intersecciones?

(1) En menos del 30% de las
intersecciones semaforizadas
(2) Entre el 30y 70% de las
intersecciones semaforizadas
(3) Més del 70% de las

intersecciones semaforizadas

13

¢Los conductores de vehiculos
motorizados ceden el paso a
ciclistas en
intersecciones/vueltas
derechas?

(1) Ninguno
(2) Algunos

(3) La mayoria

14

¢Los conductores de vehiculos
motorizados respetan el limite

de velocidad?

(1) Ninguno
(2) Algunos
(3) La mayoria

3. Calidad

¢La superficie de rodadura de

(1) En menos del 30% del trayecto

15 o o (2) Entre 30 y 70% del trayecto
la Ciclovia es planallisa (3) En mas del 70% del trayecto
¢Existen baches o materiales (1) En mas del 50% del trayecto
. : (2) Entre el 50% y el 20% del
16 | dispersos en la sqperﬁ'cfl)e de trayecto
rodadura de la Cicloviat (3) En menos del 20% del trayecto
(1) Casi no es visible por el
desgaste.
17 ¢El sefialamiento horizontal se (2) Estd marcado pero no es visible
distingue facilmente? por las noches o con lluvia
(3) Esta marcado y es visible por las
noches y con lluvia
¢Existe vegetacion que invada (1) Si
18 la superficie de la Ciclovia o
que obstruya el sefialamiento
vertical? (3) No
19 (1) No
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¢La infraestructura de la
Ciclovia tiene canales de
acumulacion/canalizacion de
agua?

(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

4. Utilidad

20

¢La Ciclovia mantiene la
misma seccion a lo largo del
trayecto?

(1) Més de tres secciones
(2) Presenta entre uno y tres
cambios de seccion

(3) Si

21

¢ Existen obstaculos en la via
ciclista, como carros mal
estacionados, puestos
ambulantes o algun otro?

(1) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

(2) Si, en algunos tramos

(3) No

22

¢Existen entradas a
estacionamientos publicos o
privados a lo largo de la
Ciclovia?

(1) Muchas (Méas de 5 por cada 200
metros)

(2) Algunas (Entre 1y 5 por cada
200 metros)

(3) Pocas o nulas (1 por cada 200
metros)

23

¢;La Ciclovia tiene conexiones
con otras Ciclovias?

(1) No
(2) Si, con menos de 3
(3) Si, con mas de 3

24

¢El trazo de la Ciclovia pasa
por lugares de atraccion de
viajes como escuelas,
hospitales, centros
comerciales, oficinas?

(1) No
(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

¢El trazo de la Ciclovia pasa
por estaciones de trasporte

(1) No

25 | plblico o rutas que permitan (2) Si, menos de 3
viajar con bicicleta que tengan
estacionamiento de bicicletas?  (3) Si, mas de 3
(1) No

26

¢Existe seflalamiento de
destinos y distancias a lo largo
de la Ciclovia?

(2) Si, en algunos tramos
(3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia

27

¢Existen mapas disponibles a
lo largo de la Ciclovia?

(1) No

(2) Si, en algunos tramos

(3) Si, de forma continua a lo largo
de la via ciclista




5. Atractivo

¢Las zonas por las que pasa la
Ciclovia son zonas de valor

(1) No
(2) Si, en algunos tramos

2 . L
3 historico/artistico o presentan
elementos arquitectonicos (3) Si, de forma continua a lo largo
interesantes? de la Ciclovia
5 ¢Existe vegetacion o paisajes a (;) lgl_o —
9 lo largo de la Ciclovia que (2) }, €N algunos tramos
haga agradable el trayecto? (3) Si (.je forma continua a lo largo
de la Ciclovia
(1) Si, de forma continua a lo largo
3 | ¢(Existe acumulacion de basura de la via ciclista
0 | sobre la Ciclovia o el entorno?  (2) Si, en algunos tramos
(3) No
e o (1) Si, de forma continua a lo largo
S e v 0ok v
1 indiceg delictivos? (2) Si, en algunos tramos
(3) No
(1) No
3 | ¢La Ciclovia se encuentra (2) Si, en algunos tramos
2 | iluminada? (3) Si, de forma continua a lo largo
de la Ciclovia
3 ¢Existen estacionamientos de (;) gl.o | ¢
bicicletas a lo largo de la (2) |, €N aigunos tramos
3 Ciclovia? (3) Si, de forma continua a lo largo
' de la Ciclovia
3 ¢Existen bancas en las que se (;) gl.o | ¢
pueda parar y descansar a lo (2) }, €N aigunos tramos
4 largo de la Ciclovia? (3) Si, de forma continua a lo largo
' de la Ciclovia
3 ¢Existen servicios de (1) No
5 reparacion de bicicleta/tiendas
a lo largo de la Ciclovia? (3) Si
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2.4. APLICACION DE LA GUIA

2.4.1. IMPACTO DEL USO DE CICLORUTA RECREATIVA “CICLOPASEO
QUITO”

ANTECEDENTES

En abril del 2003 con el apoyo de la Municipalidad, se desarrollo el primer ciclopaseo con
un recorrido de 10 Km. desde la “Cruz del Papa” en el parque La Carolina hasta la Tribuna
del Sur. Hasta el afio 2009, la ruta recorre la ciudad desde los Parques del Recuerdo en el
norte, hasta la Terminal de pasajeros Quitumbe en el sur, con un total de 26 Km. En el
afio 2009 con el inicio de operaciones del terminal de pasajeros, se modifica el recorrido
hasta el Parque Las Cuadras, con un total de 24 Km, mismo que no ha variado hasta la

fecha. (Mena, 2014)

Hasta mayo del 2014 se han realizado en total 378 ciclopaseos, el promedio de usuarios

cada domingo es de alrededor de 20.000. (Mena, 2014)

Horarios de funcionamiento
Hasta mediados del 2009 de 09h00 a 15h00

A partir del mediados del 2010 de 08h00 a 14h00



METODOLOGIA

El programa se llama Ciclo Paseo esta en funcionamiento algunos afios quiere decir que
se encuentra en una etapa de MANTENIMIENTO, por lo tanto la evaluacion esta
enfocada en evaluar y concluir si el programa estd dando resultado, los indicadores
generales son los Niveles de satisfaccion e impacto del programa en los asistentes.

Se separé a la Ruta de la Ciclovia en 3 partes:
- Ciclo Paseo Norte — desde los parques del recuerdo hasta el Parque El Ejido

== Ciclo Paseo Centro — desde el Parque El Ejido hasta la calle Rodrigo de Chéavez

== Ciclo Paseo Sur —desde la calle Rodrigo de Chavez hasta el parque de Las Cuadras
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Mapa Ciclo Paseo Quito



El trazo estd (Quito, 2014) separado en tres tramos para que el andlisis sea completo y

arroje resultados en relacion ala situacion del sector por donde pasa el trazado de la Ruta.

La poblacién que se entrevistd son personas que asisten al Programa Ciclovia Recreativa

los domingos Y dias festivos mayores de 12 afios.

Para realizar las encuestas en la Ciclovia Permanente se utilizaron en diferentes puntos de
la ruta equipos de personas que realizaron las encuestas en lugares estratégicos de
aglomeracion de personas. Estos sitios especificos pueden ser puntos de comida, ciclo
talleres, puntos de informacion del programa y en algunos casos en semaforos de la via.

La encuesta se efectué en sitios donde los usuarios estén detenidos, ya que resulta

imposible detener a un ciclista o patinador para lograr una entrevista.

El método consiste en realizar entrevistas cada determinado ndmero de personas que se
acercan al sitio estratégico escogido. Una vez hecha la encuesta, se debe esperar a un
numero determinado de personas para realizarla nuevamente a un usuario no encuestado

sin importar si es hombre, mujer, persona de la tercera edad o un adolescente.

Los entrevistadores estuvieron ubicados de la siguiente manera:

- Ciclo Paseo Norte: Cruz del Papa en el Parque de la Carolina.

- Ciclo Paseo Centro - Sur: Plaza Grande.
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Tabla No. 1: Resumen resultados obtenidos en la Estacion CRUZ DEL PAPA - Parque

la Carolina

W

1. Frecu_e,ncia de asistenciay 87,00% 11.23%
aceptacion

2. Seguridad 93,24% 21,05%
3. Calidad 95,00% 18,39%
4. Atractivo 71,70% 20,82%
5. Satisfaccion 96,33% 12,43%

Tabla No. 2: Resumen resultados obtenidos en la Estacion PLAZA GRANDE — Centro

de Quito

1. Frecu_e,ncia de asistenciay 82.67% 10.67%
aceptacion

2. Seguridad 82,38% 18,60%
3. Calidad 78,67% 15,23%
4. Atractivo 73,93% 21,46%
5. Satisfaccién 89,00% 11,48%

Porcentaje Total : 80.68%



93,24% 95,00% 2653%

87,00% 89,00%
2,67% 2,38%
78,67%

0,

71,7d%93%
M Cruz del Papa
H Plaza Grande

5.

1. FRECUENCIA2. SEGURIDAD 3. CALIDAD 4. ATRACTIVO
DE ASISTENCIA SATISFACCION
Y ACEPTACION

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DEL ESTUDIO

Al analizar los resultados se concluye que:

- En la Frecuencia de asistencia y aceptacion los porcentajes obtenidos son
mayores al 82% bajando un poco en la parte del Centro Histérico, esto debido a
gue es un sector con bastante transito vehicular y el cerrar las calles si afecta a la
poblacion establecida en el lugar, pero a pesar de eso los usuarios aprueban la
duracién de la Ciclovia Recreativa y también el horario de inicio v final, ademéas
la mayoria de los participantes utiliza el programa entre 2y 3 horas, lo que
significa que aceptan el programa.

- Dentro de la categoria de Seguridad, en el sector norte la gente se siente mas

segura que en la parte del centro histérico por donde atraviesa en algunos tramos
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el servicio de transporte publico Trole Bus y los usuarios no sienten seguridad al

pasar alado del mismo, se percibid que la sensacidn de inseguridad al pasar por

sectores con indices delictivos aumento en las personas que atravesaban hacia el

Sur de la Ciudad.

- Conrespecto a la Calidad en el Norte la evaluacion resulto sobresaliente por que

la via mantiene el mismo ancho en todo su recorrido, mientras que la encuesta

realizada en el Centro de la ciudad nos arroja un porcentaje por debajo del 80%

que indica que existe algo que no esta funcionando correctamente.

Al analizar especificamente los resultados de cada pregunta verificamos que en

el centro de la ciudad el porcentaje baja ya que la Ciclovia no mantiene el mismo

ancho de seccion.

3. Calidad NUMERO DE RESPUESTAS | TOTAL PUNTOS |% PREGUNTA |% GLOBAL
0, 0,
¢éla superficie de rodadura de la (1) No > > 0,56% 0,11%
— ) (2) Entre 30y 70% del trayecto 12 24 2,67% 0,52%
Ciclovia es plana/lisa? 3

(3) En mas del 70% del trayecto 33 99 11,00% 2,13%
¢Existen baches o materiales|(1) En mas del 50% del trayecto 13 13 1,44% 0,28%
dispersos en la superficie de((2) Entre el 50% y el 20% del trayecto 0 0 0,00% 0,00%
rodadura de la Ciclovia? (3) En menos del 20% del trayecto 37 111 12,33% 2,39%
iExiste vegetacion que invada la ;
ceHiste veg ane (Dsi 0 0 000%  0,00%
superficie de la Ciclovia o que
obstruya la sefializacion? (3) No 50 150 15ro 3,23%
) L . . (1) Mas de tres secciones 22 22 2,44% 0,47%
¢la Ciclovia mantiene la misma :

., (2) Entre unoy tres cambios 13 26 2,89% 0,56%
seccion alo largo del trayecto? :

(3)Si 15 45 5,00% 0,97%
¢Existen obstaculos en la Ciclovia|(1) Si, de forma continua a lo largo de 18 18 \_//
Recreativa, como carros malllaCiclovia Recreativa 2,00% 0,39%
estacionados, puestos ambulantes o|(2) Si, en algunos tramos 9 18 2,00% 0,39%
algun otro? (3) No 23 69 7,67% 1,48%

0, 0,

¢Existe sefialamiento de destinos y (1) No 0 0 0,00% 0,00%

. . o (2) Si en algunos tramos 42 84 9,33% 1,81%
distancias a lo largo de la Ciclovia? . S :

(3) Si en toda la Ciclovia Recreativa 8 24 2,67% 0,52%

78,67% 15,23%

Tabla No. 3: Cuadro de resultados de la Encuesta categoria Calidad




En el Atractivo los porcentajes son bajo el 80% en las dos estaciones, esto debido a que
no existen bancas para descansar, solo en parques y plazas por donde atraviesa la Ciclovia,
ademas la presencia de bafios portatiles es nula al igual que parqueaderos para bicicletas,
por otro lado, la evaluacién nos indica que el trazado de la via si atraviesa por lugares de
interés turistico, comercial y ademas que se realizan actividades paralelas como aerdbicos

y existen puntos de venta de comidas y bebidas a lo largo del Ciclopaseo.

- En cuanto a la satisfaccion la mayoria de usuarios esta de acuerdo en que volvera
a utilizar el programa y que los fondos utilizados para realizar cada fin de semana

la Ciclovia Recreativa estan bien invertidos.

En conclusion el CicloPaseo de la ciudad de Quito obtuvo un porcentaje total de 80.68%
quiere decir que la evaluacion arrojo una calificacion sobresaliente, se debe realizar
pequefios cambios como la incorporacion de bafios portatiles y parqueaderos para
bicicletas asi como mejorar el ancho de seccion de ciertos sectores dentro del Centro de

la Ciudad.
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2.4.2. IMPACTO DEL USO DE CICLORUTA PERMANENTE “BICIQUITO”

ANTECEDENTES

BiciQuito que antes se hacia llamar BiciQ es el sistema de alquiler de bicicletas

publicas de Quito que fue inaugurado en el afio 2012.

El sistema funciona con 625 bicicletas, repartidas en 25 estaciones, localizadas
estratégicamente en lugares préximos a los sitios de mayor interés como centros

comerciales, bancos, sitios turisticos o instituciones educativas.

Cuando inicio el sistema contaba con 425 bicicletas, 200 mas se agregaron en septiembre

de 2014. (Quito, 2014)

Para utilizar el servicio de Bicicletas Publicas los interesados tienen que registrarse en la
pagina web Bicig.gob.ec vy se le entrega una identificacion de usuario, con este documento

se puede utilizar las bicicletas de 7 de la mafiana a 7 de la noche todo el afio.

El area en donde se desarrolla el sistema es entre el Centro historico de Quito y el sector

de La Y al norte de la ciudad.

La bicicleta publica se puede utilizar durante una hora, la distancia promedio entre

estaciones es de 10 minutos Yy se puede devolver en cualquier estacion.

Hasta octubre de 2013 el servicio tenia un costo de 25 délares anuales, pero para fortalecer

la movilidad no motorizada, la Alcaldia de Quito dispuso la gratuidad del servicio.


https://es.wikipedia.org/wiki/Quito

A inicios de enero de 2015, el Consorcio Construbicis-Linkearnet finaliz el contrato de
operacién de la bicicleta publica, la Corporacién de Capacitacion para la Productividad

fue la encargada de operar el sistema desde entonces.

En la actualidad se encuentran inscritos en el programa 52290 usuarios de los cuales 25945

se encuentran activos. (Quito, 2014)

METODOLOGIA
Para realizar las encuestas en la Ciclovia Permanente se debe utilizar en diferentes puntos
de la ruta equipos de personas que realizan las encuestas en lugares estratégicos de
aglomeracion de personas. La estacion escogida es:

- Estacion Plaza de Toros
Se debe realizar siempre la encuesta en sitios donde los usuarios estén detenidos, pues
resulta imposible detener a un ciclista para lograr una entrevista.
El método que se debe usar consiste en realizar entrevistas cada persona que se acerca a
la Estacion de bicicleta PuUblica. Una vez realizada la encuesta, se debe esperar a la
siguiente persona para realizar nuevamente a un usuario no encuestado, y ejecutar sin

importar si es hombre, mujer, persona de la tercera edad o un adolescente.
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Estacién Plaza de Toros de BICI QUITO

% Global de la

Categoria/subcategoria % Subcategoria ciclovia
1. Comodidad 56,48% 11,30%
2. Seguridad 59,90% 11,98%
3. Calidad 80,13% 11,45%
4. Utilidad 60,83% 13,90%
5. Atractivo 51,17% 11,70%
Total
60,32%

CONCLUSIONES DEL ESTUDIO

La evaluaciobn nos muestra las siguientes conclusiones basadas en las categorias

analizadas:

- En Comodidad el impacto de la Ciclovia tiene un porcentaje bajo analizando

detenidamente la respuestas los usuarios no estan contentos con que el trazado sea

una via sin confinamiento, con marcas en el pavimento en algunos tramos y en

otros una via confinada pero que comparte con otros vehiculos, ademas que la

separacion con el transito vehicular es casi nula de menos de 0.85 m y que los

vehiculos pasan a velocidades de 50 km/h a lado de los usuarios.
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1. Comodidad NUMERO DE RESPUESTAS [ TOTAL PUNTOS |% PREGUNTA |% GLOBAL
(1) Primaria 17 17 1,62% 0,32%
La Ciclovia a evaluar se ubica|(2) Secundaria 33 66 6,29% 1,26%
en unavia: (3) No estd en una via (trazo
independiente) 0 0 0,00% 0,00%
. ... |(2) Mas de tres 12 12 1,14% 0,23%
Cuantos carriles con transito
. . . |(2) Entre dos y tres 35 70 6,67% 1,33%
motorizado existen en la via: B X
(3) No més de dos carriles 3 9 0,86% 0,17%
Que velocidad promedio|(1) Mas de 70 km/h 5 5 0,48% 0,10%
tiene el transito motorizado|(2)Entre 50y 30 km/h 45 90 8,57% 1,71%
al lado de la Ciclovia (3) Menos de 30 km/h 0 0 0,00% 0,00%
Volumen del transito|(1) Alto 9 9 0,86% 0,17%
vehicular motorizado|(2) Medio 35 70 6,67% 1,33%
adyacente a la Ciclovia (3) Bajo 6 18 1% 0,34%
. (1) Menos de 1.5 metros 9 9 0,86% 0,17%
Ancho efectivo de
. L (2) Entre 1.5y 2.5 metros 41 82 7,81% 1,56%
circulacion B
(3) Mas de 3 metros 0 0,00% 0,00%
Distancia de separacidon al|(1) Menos de 0.85 metros 50, 5 4,76% 0,95%
transito de vehiculos|(2) Entre 0.85y 1.5 metros 0 0 0,00% 0,00%
motorizados (3) Mas de 1.5 metros 0 0 0,00% 0,00%
(1) Via sin confinamiento, con —
marcas en el pavimento 20| 20 1,90% 0,38%
Tipo de preferencia de (2 V.|a confinada, pero
. L compartida con otros
circulacion A .
vehiculos/usuarios 24, 48 4,57% 0,91%
(3) Via confinada, exclusiva para
la circulacion en bicicleta 6 18 1,71% 0,34%
56,48% 11,30%

Tabla No. 4: Cuadro de resultados — elaboracién propia

En la categoria de seguridad la evaluacion indica que los conductores de vehiculos

motorizados no ceden el paso a ciclistas en intersecciones o vueltas derechas,

ademas que no respetan los limites de velocidad, los peatones se cruzan e invaden

constantemente el carril de la Ciclovia y algunas paradas de transporte publico

obstruyen la

via.

La categoria de Calidad es la que tiene el porcentaje mas alto, la razon es que la

Ciclovia cuenta con una superficie lisa de rodadura ademas que no tiene baches y

esta bien sefializada.




- En utilidad la evaluacion es baja esto se debe a que la Ciclovia no mantiene la
misma seccion a lo largo del trayecto y existen obstaculos en la via, como carros
mal estacionados y puestos ambulantes. En lo positivo el programa tiene
conexiones con otros trayectos de la misma vy el trazo de la ruta pasa por lugares
de atraccion de viajes como escuelas, hospitales, centros comerciales, oficinas.

- En lo que respecta al atractivo la Unica queja es que no hay iluminacion para la

Ciclovia y es porque el programa aun no funciona en la noche.

En conclusion el servicio de bicicleta publica BiciQuito obtuvo un porcentaje total de
60.32% quiere decir que la evaluacion arrojo una calificacion deficiente, se debe
realizar varios cambios como la incorporacion de carriles exclusivos cambiando el
trazado de la ruta, incluir iluminacion dentro del circuito para que se lo pueda utilizar

en la noche y funcione como un medio de transporte seguro dentro de la ciudad.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES DE LA GUIA

Los beneficios de una evaluacién como la propuesta nos permiten tener una medida por
cada categoria y asi identificar facilmente areas de oportunidad y acciones prioritarias. El
usar una escala de evaluacibn comdn (porcentajes), permite dimensionar facilmente el
nivel en el que se encuentra cada una de esos factores y es una medida de queé tan amigable
es el programa con usuarios existentes y futuros. La herramienta propuesta puede ser

utilizada por cualquier profesional por su facilidad de comprension y uso.

La caracteristica primordial de esta evaluacion es la valoracion de elementos relacionados
con seguridad, funcionalidad, calidad y satisfaccion. Los resultados obtenidos determinan

qué elementos del disefio funcionan bien y cudles no deben ser repetidos en el futuro.

De esta forma las lecciones aprendidas se pueden replicar en la planificacion y disefio de

nuevos programas de Ciclovias para asi garantizar su buen funcionamiento.

Los resultados de la evaluacion al utilizar la guia nos da resultados para aportar sobre:

e Mejorar la calidad de la infraestructura en las Ciclovias del pais, llevando a un
incremento de los niveles de uso de la bicicleta y una disminucion de accidentes.

e Mejores decisiones de inversion econdmica Y reducir la necesidad de realizar cambios
posteriores.

e Afrontar conflictos entre los peatones y ciclistas, y de éstos con los conductores.

e Asegurar que las necesidades actuales y futuras de los ciclistas sean reconocidas y

desarrolladas.



Las ventajas al usar el manual es que nos da respuesta sobre:

El grado de aceptacion y participacion del programa de Ciclorutas por parte de

todos los usuarios.

- Evaluar la aceptacion del horario del programa y la conducta de los ciudadanos
relacionados con la actividad fisica realizada en la Ciclovia, con recreacion y
mejora en la calidad de vida.

- Estimar la percepcién de seguridad dentro de las Ciclorutas

- Numero de viajes en bicicleta que potencialmente se pueden reemplazar por otro

modo de transporte.

Las Ciclorutas son programas sociales que vale la pena evaluar para replicar en todo el

pais.

La Ciclovia Recreativa es un programa con el potencial de incrementar el nivel de
actividad fisica en tiempo libre.
La Ciclovia Permanente esuna intervencion en la Ciudad que puede incrementar el nivel

de actividad fisica como medio de transporte.

Una limitacion de la guia es que no cuenta con informacion sociodemografica de los
entrevistados, seria interesante incluir en proximos estudios preguntas sobre localidad y
barrio de residencia, edad, sexo, nivel educativo, estrato y ocupacion. También un
limitante de la evaluacion es que no arroja resultados sobre el tipo de actividad fisica y la

cantidad que se realiza para compararla con otras actividades que dentro de la ciudad.
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Como recomendacion:

Evitar que las lecciones aprendidas con los resultados de la evaluacién se pierdan o se
ignoren y pasen por alto cuando se realice una modificacién en el programa o se deba

tomar decisiones sobre politicas.

Evitar el uso incorrecto y mal direccionado de los resultados de la evaluacion al obligar
que se aplique el resultado de las preguntas en situaciones donde se podrian sacar de

contexto el principal objetivo de la evaluacion.

Se recomienda que se realice estudios vinculados con el manual cuando se hayan realizado
los cambios en base a los resultados de la evaluacién sobre:
- Ahorros de tiempo de viaje de los ciclistas producto de las mejores condiciones de
circulacion.
- La descongestion de las vias producto de los intercambios de modo en favor de la
bicicleta.
- Reduccién de emisiones de gases Yy ruido, por el aumento de demanda de las

Ciclovias, lo que incide directamente en la mejor salud de las personas.
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ANexos:

Anexo 1: Mapa del Ecuador con las Ciclovias Permanentes Existentes

COLOMBIA

A —




Anexo 2: Resultados encuestas CicloPaseo —Quito

RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA
RECREATIVA CICLOPASEO - CRUZ DEL PAPA
1. Frecuenciade asistenciaya!:eptacién NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA [ % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢Con que regularidad asiste a (1) Estaesla | 3 3 0,50% 0,06%
Ciclovias como esta? primera vez
(2) Deb5a 15 30 5,00% 0,65%
10 veces al
afo
(3) Masde 32 96 16,00% 2,06%
20 veces
(cada
semana)
¢Cuanto tiempo permanece (1) Menos 1 1 0,17% 0,02%
normalmente en la Ciclovia? de una hora
(2) Entredos | 30 60 10,00% 1,29%
y tres horas
(3) Masde 19 57 9,50% 1,23%
tres horas
Respectoa la Ciclovia, usted (1) Muy 2 2 0,33% 0,04%
considera que empieza: tarde
(2) Muy 0 0 0,00% 0,00%
temprano
(3)Lahora | 48 144 24,00% 3,10%
es adecuada
Respectoa la Ciclovia, usted (1) Muy 5 5 0,83% 0,11%
considera que la duracion es: larga
(2) Muy 11 22 3,67% 0,47%
corta
(3) 34 102 17,00% 2,19%
Adecuada
522 87,00% 11,23%
2. Seguridad NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢Existen rutas de transporte Q) si 5 5 0,48% 0,11%
publico cuyas paradas interfieran
con la circulacién en la Ciclovia
Recreativa? (3) No 45 135 12,86% 2,90%
¢Es comun que Autosinvadan la | (1) Si 0 0 0,00% 0,00%
Ciclovia Recreativa? @ No 0 150 1429% 3.23%
¢(Existe sefialamiento que (1) No 0 0 0,00% 0,00%
indiquen Ia preferencia o oS |3 5 0.57% 0.13%
exclusividad de circulacion de
ciclistas? algunos
tramos
(3) Si, de 47 141 13,43% 3,03%
forma
continuaa lo
largo de la
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Ciclovia

Recreativa
La sefializacion y delimitacion del | (1) No 0 0 0,00% 0,00%
espacio exclusivo de la Ciclovia Existe
Recreativa es: (2) Es 0 0 0,00% 0,00%

Confusa

(3) Clara 50 150 14,29% 3,23%
¢Dentro de la Ciclovia Recreativa | (1) No 10 10 0,95% 0,22%
Se siente seguro? O] 70 120 11.43% 2.58%
¢Existen tramos de la Ciclovia en | (1) Si, de 0 0 0,00% 0,00%
la que cruce zonas de altos forma
indices delictivos? continuaa lo

largo de la

Ciclovia

(2) Si, en 0 0 0,00% 0,00%

algunos

tramos

(3) No 50 150 14,29% 3,23%
¢EXisten personas que organizan (1) No 19 19 1,81% 0,41%
el programa de Ciclovia
Recreativa a lo largo de la ruta? OE 31 3 8.86% 2.00%

93,24% 21,05%
3. Calidad NUMERO DE | TOTAL % PREGUNTA % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS

¢La superficie de rodadura de la (1) No 2 2 0,22% 0,04%
Ciclovia es planallisa? () Entre 30 | 10 20 2,22% 0,43%

y 70% del

trayecto

(3) En més 38 114 12,67% 2,45%

del 70% del

trayecto
¢Existen baches o materiales (1) En mas 0 0 0,00% 0,00%
dispersos en la superficie de del 50% del
rodadura de la Ciclovia? trayecto

(2) Entre el 0 0 0,00% 0,00%

50% vy el

20% del

trayecto

(3) En 50 150 16,67% 3,23%

menos del

20% del

trayecto
¢Existe vegetacion que invada la 1) si 0 0 0,00% 0,00%
superficie de la Ciclovia o que
obstruya la sefializacion? (3) No 50 150 16,67% 3,23%
¢La Ciclovia mantiene la misma (1) Masde 0 0 0,00% 0,00%
seccion alo largo del trayecto? tres

secciones




(2) Entre
unoy tres
cambios

15

30

3,33%

0,65%

G)Si

35

105

11,67%

2,26%

¢Existen obstaculos en la Ciclovia
Recreativa, como carros mal
estacionados, puestos ambulantes
o algin otro?

(1) Si, de
forma
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
Recreativa

0,00%

0,00%

(2) Si, en
algunos
tramos

10

1,11%

0,22%

(3) No

50

150

16,67%

3,23%

¢Existe sefialamiento de destinos
y distancias a lo largo de la
Ciclovia?

(1) No

0,00%

0,00%

(2) St en
algunos
tramos

26

52

5,78%

1,12%

(3) Sien
toda la
Ciclovia
Recreativa

24

72

8,00%

1,55%

95,00%

18,39%

4,  Atractivo

NUMERO DE
RESPUESTAS

TOTAL
PUNTOS

% PREGUNTA

% GLOBAL

¢Las zonas por las que pasala
Ciclovia sonzonas de valor
histérico/artistico o presentan
elementos arquitectonicos
interesantes?

(1) No

0

0

0,00%

0,00%

(2) Si, en
algunos
tramos

0,44%

0,13%

(3) Si, de
forma
continuaa lo
largo de la
Ciclovia

47

141

10,44%

3,03%

¢EXiste vegetacion o0 paisajes a lo
largo de la Ciclovia que haga
agradable el trayecto?

(1) No

0,00%

0,00%

(2) Si, en
algunos
tramos

0,44%

0,13%

(3) Si, de
forma
continuaa lo
largo de la
Ciclovia

47

141

10,44%

3,03%

(Existen estacionamientos de
bicicletas a lo largo de la
Ciclovia?

(1) No

42

42

3,11%

0,90%

(2) Si, en
algunos
tramos

16

1,19%

0,34%

(3) SI, de
forma
continuaa lo
largo de la
Ciclovia

0,00%

0,00%
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¢Existen bancas en las que se (1) No 38 38 2,81% 0,82%
pueda parary descansar a lo largo -
de la Ciclovia? (2) Si, en 12 24 1,78% 0,52%
algunos
tramos
(3)Si, de 0 0 0,00% 0,00%
forma
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢Existen servicios de reparacion (1) No 0 0 0,00% 0,00%
de bicicleta/tiendas a lo largo de
la Ciclovia? (3) sSi 50 150 11,11% 3,23%
Existen modulos de venta de (1) No 0 0 0,00% 0,00%
alimentos O 50 150 11,11% 3,23%
¢Existen puntos de Actividad (1) No 0 0 0,00% 0,00%
Fisica asistida, aerdbicos, bailo
terapia, actividades de
distraccion a los largo de la - 3 5
Ciclovia a partede la Ruta de (@) Si 50 150 11.11% 3,23%
Bicicletas?
¢Existen bafios portatiles? (1) No 50 50 3,70% 1,08%
3)Si 0 0 0,00% 0,00%
¢Existen puntos de informacion (1) No 48 48 3,56% 1,03%
jos?
para los usuarios? OE > 5 0.44% 013%
71,70% 20,82%
5. Satisfaccion NUMERO DE | TOTAL % PREGUNTA % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
27. ¢Piensa usted que los recursos | (1) No 3 3 0,50% 0,06%
pUblicos estan bien invertidos en
estas actividades? OF] a7 141 23,50% 3,03%
28. (Sabe usted que entidad (1) No 0 0 0,00% 0,00%
i ivi ?
organiza esta actividad? OE 0 150 2500% 3.23%
29. ;Como siente con la Ciclovia 1) 0 0 0,00% 0,00%
Recreativa en términos Insatisfecho
Generales? (2) 12 24 4,00% 0,52%
Satisfecho
(3) Muy 38 114 19,00% 2,45%
satisfecho
30. ¢Volveria a participaren la (1) No 2 2 0,33% 0,04%
ot I
Ciclovia Recreativa’ OE 78 a2 22.00% 310%
96,33% 12,43%
PORCENTAJE GLOBAL 83,91%




RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA
PERMANENTE CICLOPASEO - PLAZA

GRANDE
1.  Frecuenciade asistenciay aceptacion NUMERO DE | TOTAL % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢Con que regularidad asiste a (1) Estaes 12 12 2,00% 0,26%
Ciclovias como esta? la primera
Vez
(2) Deb5a 19 38 6,33% 0,82%
10 veces al
afio
(3) Masde 19 57 9,50% 1,23%
20 veces
(cada
semana)
¢Cuanto tiempo permanece (1) Menos 3 3 0,50% 0,06%
normalmente en la Ciclovia? de una hora
(2) Entre 30 60 10,00% 1,29%
dos y tres
horas
(3) Mas de 17 51 8,50% 1,10%
tres horas
Respectoa la Ciclovia, usted (1) Muy 1 1 0,17% 0,02%
considera que empieza: tarde
(2) Muy 0 0,00% 0,00%
temprano
(3) Lahora | 49 147 24,50% 3,16%
es adecuada
Respectoa la Ciclovia, usted (1) Muy 7 7 1,17% 0,15%
considera que la duracion es: larga
(2) Muy 9 18 3,00% 0,39%
corta
3) 34 102 17,00% 2,19%
Adecuada
496 82,67% 10,67%
2. Seguridad NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢Existen rutas de transporte 1) Si 16 16 1,52% 0,34%
pUblico cuyas paradas interfieran
con la circulacion en la Ciclovia
Recreativa? (3) No 34 102 9,71% 2,19%
¢Es comdn que Autosinvadan la | (1) Si 21 21 2,00% 0,45%
Ciclovia Recreativa? @ No 9 57 8.20% 187%
¢(Existe sefialamiento que (1) No 0 0 0,00% 0,00%
indiquen la preferencia o O Sien [ 1T 72 710% 047%
exclusividad de circulacion de |
ciclistas? aigunos
tramos
(3) Si, de 39 117 11,14% 2,52%
forma
continua a
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lo largo de

la Ciclovia

Recreativa
La sefializacion y delimitacién (1) No 0 0 0,00% 0,00%
del espacio exclusivo de la Existe
Ciclovia Recreativa es: (2) Es 0 0 0,00% 0,00%

Confusa

(3) Clara 50 150 14,29% 3,23%
¢Dentro de la Ciclovia (1) No 21 21 2,00% 0,45%
Recreativa se siente seguro? OE 59 57 8.29% 187%
¢Existen tramos de la Ciclovia (2) S1, de 6 6 0,57% 0,13%
en la que cruce zonas de altos forma
indices delictivos? continua a

lo largo de

la Ciclovia

(2) Si, en 2 4 0,38% 0,09%

algunos

tramos

(3) No 42 126 12,00% 2,71%
¢Existen personas que organizan | (1) No 22 22 2,10% 0,47%
el programa de Ciclovia
Recreativa a lo largo de la ruta? BE 8 ) 8.00% 181%

82,38% 18,60%
3. Calidad NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS

¢La superficie de rodadurade la | (1) No 5 5 0,56% 0,11%
Ciclovia es planaflisa? ) Entre30 | 12 o7 767% 052%

y 70% del

trayecto

(3) En més 33 99 11,00% 2,13%

del 70% del

trayecto
¢Existen baches o materiales (1) En més 13 13 1,44% 0,28%
dispersos en la superficie de del 50% del
rodadura de la Ciclovia? trayecto

(2) Entreel | 0 0 0,00% 0,00%

50% vy el

20% del

trayecto

(3) En 37 111 12,33% 2,39%

menos del

20% del

trayecto
¢EXiste vegetacion que invada la | (1) Si 0 0 0,00% 0,00%
superficie de la Ciclovia o que
obstruya la sefializacion? (3) No 50 150 16.67% 3.23%
¢La Ciclovia mantiene lamisma | (1) Méasde 22 22 2,44% 0,47%
seccion alo largo del trayecto? tres

secciones




(2) Entre
unoy tres
cambios

13

26

2,89%

0,56%

() Si

15

45

5,00%

0,97%

¢Existen obstaculos en la
Ciclovia Recreativa, como carros
mal estacionados, puestos
ambulantes o algin otro?

(1) Si, de
forma
continua a
lo largo de
la Ciclovia
Recreativa

18

18

2,00%

0,39%

(2) Si, en
algunos
tramos

18

2,00%

0,39%

(3) No

23

69

7,67%

1,48%

¢Existe sefialamiento de destinos
y distancias a lo largo de la
Ciclovia?

(1) No

0,00%

0,00%

(2) St en
algunos
tramos

42

84

9,33%

1,81%

(3) Sien
toda la
Ciclovia
Recreativa

24

2,67%

0,52%

78,67%

15,23%

4,  Atractivo

NUMERO DE
RESPUESTAS

TOTAL
PUNTOS

% PREGUNTA

% GLOBAL

¢Las zonas por las que pasala
Ciclovia sonzonas de valor
histérico/artistico o presentan
elementos arquitectonicos
interesantes?

(1) No

0

0

0,00%

0,00%

(2) Si, en
algunos
tramos

0,00%

0,00%

(3) Si, de
forma
continua a
lo largo de
la Ciclovia

50

150

11,11%

3,23%

(EXiste vegetacion o paisajes a
lo largo de la Ciclovia que haga
agradable el trayecto?

(1) No

0,00%

0,00%

(2) Si, en
algunos
tramos

14

1,04%

0,30%

(3) Si, de
forma
continua a
lo largo de
la Ciclovia

43

129

9,56%

2,77%

(Existen estacionamientos de
bicicletas a lo largo de la
Ciclovia?

(1) No

47

47

3,48%

1,01%

(2) Si, en
algunos
tramos

0,44%

0,13%

(3) S1, de
forma
continua a
lo largo de
la Ciclovia

0,00%

0,00%
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¢Existen bancas en las que se (1) No 7 7 0,52% 0,15%
pueda parary descansar a lo -
largo de la Ciclovia? (2) Si, en 11 22 1,63% 0,47%
algunos
tramos
(3) Si, de 21 63 4,67% 1,35%
forma
continua a
lo largo de
la Ciclovia
¢Existen servicios de reparacion (1) No 0 0 0,00% 0,00%
de bicicleta/tiendas a lo largo de
la Ciclovia? (3)si 50 150 11,11% 3,23%
E)_(isten modulos de venta de (1) No 0 0 0,00% 0,00%
alimentos OE 50 150 11,11% 3,23%
¢Existen puntos de Actividad (1) No 0 0 0,00% 0,00%
Fisica asistida, aerdbicos, bailo
terapia, actividades de
distraccion a los largo de la - 5 5
Ciclovia a partede la Ruta de @) si 50 150 11.11% 3,23%
Bicicletas?
¢Existen bafios portatiles? (1) No 50 50 3,70% 1,08%
(3) Si 0 0 0,00% 0,00%
¢Existen puntos de informacion (1) No 45 45 3,33% 0,97%
jos?
para los usuarios? OE 5 15 TT1% 032%
73,93% 21,46%
5. Satisfaccion NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
27. ¢Piensa usted que los (1) No 17 17 2,83% 0,37%
recursos publicos estan bien
invertidos en estas actividades? OE 33 99 16.50% 213%
28. (Sabe usted que entidad (1) No 0 0 0,00% 0,00%
i ivi ?
organiza esta actividad? @S 50 150 25.00% 3.23%
29. ¢Como siente con la Ciclovia | (1) 0 0 0,00% 0,00%
Recreativa en términos Insatisfecho
Generales? ) 26 52 8,67% 1,12%
Satisfecho
(3) Muy 24 72 12,00% 1,55%
satisfecho
30. ¢Volveria a participaren la (1) No 3 3 0,50% 0,06%
ot I
Ciclovia Recreativa’ BE 77 AT 2350% 3.03%
89,00% 11,48%
PORCENTAJE GLOBAL 77,44%




Anexo 3: Resultados encuestas BiciQuito

RESULTADOS ENCUESTA CICLOVIA
PERMANENTE BICIQUITO - Plaza de toros

exclusiva para la

1.  Comodidad NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
La Ciclovia a evaluar se ubica (1) Primaria 17 17 1,62% 0,32%
én una via: () Secundaria 33 66 6,29% 1,26%
(3) Noestaenuna | 0 0 0,00% 0,00%
via (trazo
independiente)
Cuantos carriles con transito (1) Més de tres 12 12 1,14% 0,23%
motorizado existen en la via: @ Entredos y 5 70 567% 133%
tres
(3) Noméas dedos | 3 9 0,86% 0,17%
carriles
Que velocidad promedio tiene (1) Masde 70 5 5 0,48% 0,10%
el transito motorizado al lado de | km/h
la Ciclovia (2)Entre 50 y 30 45 90 8,57% 1,71%
km/h
(3) Menos de 30 0 0 0,00% 0,00%
km/h
Volumen del transito vehicular (1) Alto 9 9 0,86% 0,17%
motorizado adyacente a la @) Medio 3% 70 6.67% 133%
Ciclovia
(3) Bajo 6 18 1,71% 0,34%
Ancho efectivo de circulacion (1) Menosde 1.5 9 9 0,86% 0,17%
metros
(@) Entre15y25 [ 41 82 7,81% 1,56%
metros
(3) Mésde 3 0 0 0,00% 0,00%
metros
Distancia de separacion al (1) Menosde 0.85 | 50 50 4,76% 0,95%
transito de vehiculos metros
motorizados (2) Entre 0.85y 0 0 0,00% 0,00%
1.5 metros
(3) Masde 1.5 0 0 0,00% 0,00%
metros
Tipode preferencia de (1) Via sin 20 20 1,90% 0,38%
circulacion confinamiento,
con marcas en el
pavimento
(2) Via confinada, | 24 48 4,57% 0,91%
pero compartida
con otros
vehiculos/usuarios
(3) Via confinada, | 6 18 1,71% 0,34%
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circulacion en

bicicleta
56,48% 11,30%
2. Seguridad NUMERO DE | TOTAL | % PREGUNTA | % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS

¢Existen rutas de transporte 1) si 12 12 1,14% 0,23%
publico cuyas paradas
interfieran con la circulaciéon en
la Ciclovia? (3) No 38 114 10,86% 2,17%
¢ES comun que peatones @) s 50 50 4,76% 0,95%
invadan la Ciclovia? @ No 0 0 0.00% 0.00%
¢Existen marcas en el (1) No 0 0,00% 0,00%
pavimento que indiquen la @) S, enalgunos | 6 2 1.14% 0,23%
preferencia o exclusividad de
circulacion de ciclistas? tramc_Js

(3) Si, de forma 44 132 12,57% 2,51%

continuaa lo

largo de la

Ciclovia
¢(Existe sefialamiento vertical (1) No 3 3 0,29% 0,06%
que indiquen la preferencia o @) ST, enalgunos | 47 97 8,95% 1,79%
exclusividad de circulacion de
ciclistas? tram(_)s

(3) Si, de forma 0 0 0,00% 0,00%

continuaa lo

largo de la

Ciclovia
¢EXisten areas de espera para (1) En menos del | 21 21 2,00% 0,40%
ciclistas en las intersecciones? 30% de las

intersecciones

semaforizadas

(2) Entreel 30y 29 58 5,52% 1,10%

70% de las

intersecciones

semaforizadas

(3) Més del 70% 0 0 0,00% 0,00%

de las

intersecciones

semaforizadas
¢Los conductores de vehiculos (1) Ninguno 41 41 3,90% 0,78%
motorizados ceden el pasoa () Algunos 18 1,71% 0,34%
ciclistas en
intersecciones/vueltas (3) La mayoria 0 0,00% 0,00%
derechas?
¢Los conductores de vehiculos (1) Ninguno 26 26 2,48% 0,50%
motorizados respetan el limite
de velocidad? (2) Algunos 24 48 4.57% 0,91%

(3) La mayoria 0 0 0,00% 0,00%

59,90% 11,98%




3. Calidad NUMERO DE | TOTAL % PREGUNTA % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢La superficie de rodadurade la | (1) En menos del | O 0 0,00% 0,00%
Ciclovia es plana/lisa? 30% del trayecto
(2) Entre 30y 41 82 10,93% 1,56%
70% del trayecto
(3) En mas del 9 27 3,60% 0,51%
70% del trayecto
¢Existen baches o materiales (1) En mas del 0 0 0,00% 0,00%
dispersos en la superficie de 50% del trayecto
rodadura de la Ciclovia? (2) Entre el 50%y | 4 8 1,07% 0,15%
el 20% del
trayecto
(3) En menos del 46 138 18,40% 2,63%
20% del trayecto
¢El sefialamiento horizontal se (1) Casi no es 13 13 1,73% 0,25%
distingue féacilmente? visible porel
desgaste.
(2) Esta marcado 37 74 9,87% 1,41%
pero no es visible
por las noches o
con lluvia
(3) Esta marcado 0 0 0,00% 0,00%
y es visible por las
noches y con
lluvia
¢EXiste vegetacion que invada 1) s 0 0 0,00% 0,00%
la superficie de la Ciclovia o
que obstruyael sefialamiento
vertical? (3) No 50 150 20,00% 2,86%
¢La infraestructura de la (1) No 0 0 0,00% 0,00%
Ciclovia tiene canales de ) Si, enalgunos | 41 6, 10.93% T56%
acumulacion/canalizacion de
agua? tramc_Js
(3) SI, de forma 9 27 3,60% 0,51%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
80,13% 11,45%
4. Utilidad NUMERODE | TOTAL | % PREGUNTA % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢La Ciclovia mantiene lamisma | (1) Masde tres 11 11 0,92% 0,21%
seccion alo largo del trayecto? | secciones
(2) Presentaentre | 39 78 6,50% 1,49%
unoy tres
cambios de
seccion
3)si 0 0 0,00% 0,00%
¢Existen obstaculos en la via (1) Si, de forma 14 14 1,17% 0,27%
ciclista, como carros mal continuaa lo
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estacionados, puestos

largo de la

ambulantes o algin otro? Ciclovia
(2) Si, en algunos 36 72 6,00% 1,37%
tramos
(3) No 0,00% 0,00%
(EXisten entradas a (1) Muchas(Mas | 4 4 0,33% 0,08%
estacionamientos publicos o de 5 porcada 200
privados a lo largo de la metros)
Ciclovia? (2) Algunas 46 92 7,67% 1,75%
(Entre 1y 5 por
cada 200 metros)
(3) Pocas o nulas 0 0 0,00% 0,00%
(1 porcada 200
metros)
¢La Ciclovia tiene conexiones (1) No 12 12 1,00% 0,23%
con otras Ciclovias? 2)'Si, conmenos | 38 76 6,33% T,45%
de 3
(3)Si, conmas de | 0 0 0,00% 0,00%
3
¢(El trazo de la Ciclovia pasa (1) No 0 0 0,00% 0,00%
por lugares de atraccion de _
viajES como escue|as’ (2) Si, en algunos 37 74 6,17% 1,41%
hospitales, centros comerciales, | tramos
oficinas? (3) Si, de forma 13 39 3,25% 0,74%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢(El trazo de la Ciclovia pasa (1) No 10 10 0,83% 0,19%
por estaciones de trasporte
publico o rutas que permitan (2) Si, menos de 3 | 33 66 5,50% 1,26%
viajar con bicicleta que tengan
estacionamiento de bicicletas?
(3) Si, més de 3 7 21 1,75% 0,40%
¢Existe sefialamiento de (1) No 31 31 2,58% 0,59%
ges“”o.sy distancias alo largo v Tg 3 317% 0.72%
e la Ciclovia?
tramos
(3) Si, de forma 0 0 0,00% 0,00%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢Existen mapas disponiblesalo | (1) No 8 8 0,67% 0,15%
largo de la Ciclovia? @) Si, en algunos | 42 84 7,00% 1,60%
tramos
(3) Si, de forma 0 0 0,00% 0,00%
continuaa lo
largo de la via
ciclista
60,83% 13,90%




5. Atractivo NUMERO DE | TOTAL % PREGUNTA % GLOBAL
RESPUESTAS | PUNTOS
¢Las zonas por las que pasala (1) No 11 11 0,92% 0,21%
Ciclovia sonzonas de valor
historico/artistico o presentan
fr']f;“rg;‘;ﬁfeggq“'tECtO”'COS @) Si. enalgunos | 39 78 6.50% 1.49%
tramos
(3) SI, de forma 0 0 0,00% 0,00%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢Existe vegetacion o paisajes a (1) No 32 32 2,67% 0,61%
lolargo de la Ciclovia que haga  —mv =78 36 3,00% 0,69%
agradable el trayecto?
tramos
(3) S1, de forma 0 0 0,00% 0,00%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢Existe acumulacion de basura (1) Si, de forma 2 2 0,17% 0,04%
sobre la Ciclovia o el entorno? continuaa lo
largo de la via
ciclista
(2) Si, enalgunos | 36 72 6,00% 1,37%
tramos
(3) No 12 36 3,00% 0,69%
¢Existen tramos de la Ciclovia (1) Si, de forma 1 1 0,08% 0,02%
en la que cruce zonas de altos continuaa lo
indices delictivos? largo de la
Ciclovia
(2) Si, enalgunos | 41 82 6,83% 1,56%
tramos
(3) No 8 24 2,00% 0,46%
¢La Ciclovia se encuentra (1) No 26 26 2,17% 0,50%
Hluminada? @) i, enalgunos | 20 0 3.33% 0,76%
tramos
(3) Si, de forma 4 12 1,00% 0,23%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢EXisten estacionamientos de (1) No 46 46 3,83% 0,88%
bc'lcc'l‘;'stlgf) alo largo de la @) S, enalgunos | 4 8 0.67% 0.15%
' tramos
(3) SI, de forma 0 0 0,00% 0,00%
continuaa lo
largo de la
Ciclovia
¢Existen bancas en las que se (1) No 50 50 4,17% 0,95%
%ga dia‘l;arcﬁc‘ig\s/?:f,‘sar alo ) Si, enalgunos | 0 0 0,00% 0,00%
' tramos
(3) SI, de forma 0 0 0,00% 0,00%

continuaa lo
largo de la
Ciclovia
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¢Existen servicios de reparacion | (1) No 46 46 3,83% 0,88%
de bicicleta/tiendas a lo largo de
la Ciclovia?
(3)si 4 12 1,00% 0,23%
51,17% 11,70%

PORCENTAJEGLOBAL

| 60,32% |




