Pontificia Universidad

Catolica del Ecuador

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR SEDE IBARRA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

PLAN DE TRABAJO DE TITULACION
TEMA:

EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA A RAIZ DE LA TENDENCIA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL EN LA
CABECERA CANTONAL DE COTACACHI

PREVIO A LA OTENCION DEL TIiTULO DE TIiTULO DE :
ARQUITECTO

LINEA DE INVESTIGACION:
PLANIFICACION URBANO — ARQUITECTONICA PARA TERRITORIO EN DESARROLLO

AUTOR:
ALEX FERNANDO SANCHEZ PILA

ASESOR:
ARQ. GIOVANNY DARIO GUERRERO QUIMBIULCO
IBARRA DICIEMBRE -2023



EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

)
/—_ﬁ COTACACHI /
. VYT $ ey i

CERTIFICACION DE ASESOR

Ibarra, 06 diciembre del 2023

Mgs. Arq. Giovanny Dario Guerrero Quimbiulco.

ASESOR

Haber revisado el presente informe final de investigacion, el mismo que se ajusta a las normas vigentes
en la Escuela de Arquitectura, Disefio y Artes, de la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Sede

Ibarra (PUCESI); en consecuencia, autorizo su presentacion para los fines legales pertinentes.

Mgs. Arq. Giovanny Guerrero

C.C.: 100174580-9




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

W)
/—_ﬁ COTACACHI /
. VYT $ ey ;

PAGINA DE APROBACION DEL TRIBUNAL

El jurado examinador aprueba el siguiente informe de investigacion en nombre de la Pontificia

Universidad Catoélica Del Ecuador Sede Ibarra.

Mgs. Arq. Giovanny Dario Guerrero Quimbiulco.

C.C.: 100174580-9

Mtr. Arq. Franklin Augusto Villalba Dévila
C.C.: 1705281234




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

)
/—_ﬁ COTACACHI /
. VYT $ ey i

ACTA DE CESION DE DERECHOS

Yo, Alex Fernando Sanchez Pila, declaro conocer y aceptar la disposicion del Art. 165 del Codigo
Organico de la Economia Social de los Conocimientos, Creatividad e Innovacion, que manifiesta
textualmente: “Se reconoce facultad de los autores y demads titulares de derechos de disponer de sus
derechos o autorizar las utilizaciones de sus obras o prestaciones, a titulo gratuito u oneroso, segun las
condiciones que determinen. Esta facultad podra ejercerse mediante licencias libres, abiertas y otros

modelos alternativos de licenciamiento o la renuncia”.

Ibarra, 06 diciembre del 2023

Alex Fernando Sanchez Pila
C.I1. 1003198668




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

AUTORIA

Yo, Alex Fernando Sanchez Pila, portador de la cedula de ciudadania Nro. 1003198668, declaro que la
presente investigacion es de total responsabilidad del autor, y eximo expresamente a la Pontificia

Universidad Catoélica del Ecuador Sede Ibarra de posibles reclamos o acciones legales.

Alex ernandb Sanchez Pila
C.I. 1003198668




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

)
/—_ﬁ COTACACHI V.
. VYT $ ey i

DECLARACION Y AUTORIZACION

Yo Alex Fernando Sanchez Pila con C.I. 1003198668, autor del trabajo de grado titulado:
“EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA A RAiZ DE LA TENDENCIA DE
CRECIMIENTO POBLACIONAL EN LA CABECERA CANTONAL DE COTACACHI”, previo a
la obtencion del titulo profesional de ARQUITECTO, en la Escuela de Arquitectura, Disefio y Artes:

1.- Declaro tener pleno conocimiento de la obligacion que tiene la Pontificia Universidad Catolica del
Ecuador Sede-Ibarra, de conformidad con el articulo 144 de la Ley Organica de Educacion Superior de
entregar a la SENESCYT en formato digital una copia del referido trabajo de graduacién para que sea
integrado al Sistema Nacional de Informacion de la Educacion Superior del Ecuador para su difusion

publica respetando los derechos de autor.

2.- Autorizo a la Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Sede Ibarra a difundir a través del
Repositorio Digital de la PUCESI el referido trabajo de graduacion, respetando las politicas de
propiedad intelectual de la Universidad.

Ibarra, 06 diciembre del 2023

o LA

Aley¥’Fernando Sanchez Pila
C.I1. 1003198668

y



EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

COTACACHI /
A Ul A i

DEDICATORIA

De todo corazon dedico este trabajo de titulacion:

A mis padres, José Eduardo y Maria Diocelina por su sacrificio, ejemplo de superacion y amor
incondicional.

Alex Fernando Sanchez




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

/—_ﬁ COTACACHI
. VYT $ ey i

AGRADECIMIENTO

Mi eterno agradecimiento:
A Dios por el don de vida y por sus bendiciones que hacen posible cumplir mis suefos.

A la Pontificia Universidad Catoélica del Ecuador sede Ibarra por abrirme las puertas al conocimiento y

hacer de esta etapa de formacion una experiencia de aprendizaje enriquecedora.

A mi tutor Arq. Giovanny Guerrero por su apoyo y profesionalismo, ya que gracias a sus acertadas

orientaciones fue posible la culminacion de este proyecto.

A mis familiares y amigos, quienes en los momentos mas dificiles me demostraron que puedo contar

con ellos y me alentaron a seguir adelante

Alex Fernando Sanchez




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

/—ﬁ COTACACHI N\
U YT $Z sy i

RESUMEN

El presente estudio establece el diagnostico del equipamiento de la movilidad actual en el canton
Cotacachi, determinando sus bajos estandares de funcionamiento y su mal desempefio con respecto al
desarrollo de funciones en la urbe, lo que da factibilidad el disefio arquitectonico y diagndstico de
implantacion de un nuevo terminal terrestre en la conurbacion de la cabecera cantonal, mitigando los
problemas de movilidad y conectividad. Para la implantacion de la nueva infraestructura se realizaron
varios diagnosticos, entre los cuales se determind los predios ubicados en la interseccion de las calles
Gilberto Proafio y Republica de Cuba, sitio donde los ejes conectores convergen sin afectar la movilidad
en la urbe, el desarrollo y crecimiento urbanistico no cubrira esta propuesta a largo plazo. Otra de las
ventajas en su ubicacion es que permitird la conectividad directa con la via a Cotacachi, eje conector
principal que comunica con la via E-35. La infraestructura est4 planteada con normativa que satisface
hasta 50 mil habitantes. Los principios ordenadores que rigen el disefio es la simetria, jerarquia y
modulacion. El disefio esta planteado para que la plaza de acceso se integre con infraestructura
utilizando las cubiertas que sobresalen hacia la plaza, la permeabilidad visual que genera el uso de
translucidos en fachada. La estructura se la plantea en el sistema constructivo en acero con vigas y
columnas metalicas aporticadas, pensando en la seguridad y en la durabilidad del edificio, en funcién
de cumplir normas antisismicas que brinden total seguridad al usuario; las fachadas se las manejan con
grandes ventanales en aluminio que permiten gran visualizacion de los servicios ofertados por el
terminal, asi como aprovechar al maximo la luz natural y evitar un alto consumo de energia, en otras
palabras la propuesta se apega fuertemente a disefios arquitectonicos vanguardistas en donde prevalece

estandares de sustentabilidad y de inteligencia climatica y ambiental.

Palabras claves: Viabilidad, Infraestructura, Conectividad, Transporte, Urbanismo.
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ABSTRACT

The present study establishes the diagnosis of the current mobility equipment in the Cotacachi city,
determining its low operating standards and its poor performance with respect to the development of
functions in the city, which facilitates the architectural design and diagnosis of the implementation of a
new terrestrial terminal in the conurbation of the cantonal capital, mitigating mobility and connectivity
problems. For the implementation of the new infrastructure, several diagnoses were made, among which
the properties located at the intersection of Gilberto Proafio and Republica de Cuba streets were
determined, a place where the connecting axes converge without affecting mobility in the city and the
development and urban growth will not cover this proposal in the short or medium term. Another
advantage of its location is that it will allow direct connectivity with the road to Cotacachi, the main
connector axis that communicates with the E-35 freeway. The infrastructure is raised with regulations
that satisfy up to 50 thousand inhabitants. The ordering principles that govern the design are symmetry,
hierarchy and modulation. The design is planned so that the access plaza is integrated with the
infrastructure, using the roofs that protrude towards the plaza and the visual permeability generated by
the use of translucent fagades. The structure is proposed in the steel construction system with beams
and metal columns, thinking about the safety and durability of the building, in order to comply with
anti-seismic standards that provide total safety to the user; the facades are handled with large aluminum
windows that allow great visualization of the services offered by the terminal, as well as making the
most of natural light and avoiding high energy consumption, in other words the proposal strongly
adheres to avant-garde architectural designs where sustainability standards and climate and

environmental intelligence prevail.

Keywords: Viability, Infrastructure, Connectivity, Transport, Urbanism
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Figura 1: Terminal Terrestre Terminal terrestre Cotacachi, parade de buses
urbanos. Fuente: Elaboracion Propia

1. INTRODUCCION

Con el progreso que las ciudades han tenido a través del tiempo, el
crecimiento demografico ha hecho que se genere nuevas
necesidades para su buen funcionamiento, es por ello primordial
que en el desarrollo de la poblacion urbana se pueda contar con un
equipamiento de transporte publico acorde a sus nuevas

necesidades.

Es pertinente entender que la evolucion urbana va de la mano con
la creacion de equipamientos en las ciudades, las mismas que
deben cumplir con las expectativas de funcionalidad para la

optimizacion tanto del espacio como de su conectividad.

El transporte publico con sus infraestructuras son ejes
fundamentales para el correcto desarrollo de las urbes, aliviando
grandes conflictos de movilidad y optimizando tiempo en el

desarrollo de actividades que se ejecutan dentro de las ciudades.

Al establecer un equipamiento de movilidad masiva concentramos
el desempefio de actividades de transporte terrestre, facilitando a
los usuarios que necesiten movilizarse hacia sus destinos desde un

solo punto de partida y a su vez en su arribo.

Es primordial entender la importancia de la implementacion de
este equipamiento de movilidad en las ciudades que estan
evolucionando, ya que mejora la movilidad, conectividad,
desarrollo de actividades, disminucion del impacto ambiental,

visual, acustico.

Cotacachi al ser un cantén con un elevado potencial turistico
debido a sus diversas atracciones como la herencia cultural, su
trabajo artesanal en cuero, sus diversos lugares magicos,

destacando entre ellos la laguna de Cuicocha, valles de Intag

- ———— e

etc. Genera la necesidad de movilidad tanto a Cotacachi como

fuera del canton.

Cotacachi carece de esta tipologia de equipamientos, ya que el
terminal terrestre de la cabecera cantonal es la adaptacion del
parqueadero del mercado “Jatuk Cem” en estacionamientos para

los autobuses intercantonales.

El sistema de trasporte publico urbano de Cotacachi es
relativamente nuevo porque la primera compaiia de transporte que

cumple esta funcion la desarrolla desde finales del afio 2022.

e ——— ) —
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Figura 2: Terminal Terrestre de Cotacachi. Fuénte: Elabdracic'{n l;ropia -

1.1.ANTECEDENTES

La cabecera cantonal de Cotacachi estda conformada por la
parroquia el Sagrario y San Francisco, siendo esta la zona con
mayor tendencia de crecimiento poblacional, y en donde se
concentra las actividades economicas, comerciales, turisticas,
servicios publicos y educacion. Cotacachi es de los sitios turisticos
mas importantes debido a su riqueza tradicional y presencia de
encantadores lugares como la laguna de Cuicocha, zona
subtropical de Intag etc., siendo inminente que en la ciudad se

desarrolle una infraestructura para movilidad.

En el 2004, se crea una empresa con diversos actores economicos
del mercado, la cual toma el nombre de “JATUK CEM?”, siendo
las Unicas operadoras de movilidad masiva las lineas de buses
Cotacachi, 6 de Julio y el transporte en camionetas Santa Ana de
Cotacachi. Su anterior parada fue en la calle 10 de agosto y

Morales, posteriormente se adapta el parqueadero del mercado en

estacionamientos de transporte intercantonal y parroquial que

funciona hasta la actualidad.

El 10 de mayo de 2021 E1 GAD municipal de Cotacachi registra el
permiso de operaciones para el funcionamiento de una nueva
compafifa de transporte (COMPANIA DE TRANSPORTE
INTRACANTONAL SOL DEL NORTE TRANSOLNOR S.A.)
que tendrd como competencia brindar los servicios de transporte

dentro de la urbe y pueblos vecinos.

Cotacachi carece de un equipamiento en el que se
desenvuelvan acciones para movilidad masiva y tomando en
cuenta que al actual espacio solo se lo ha adaptado para estas
funciones, ha generado diferentes problematicas de movilidad y

conectividad.

El desarrollo de este equipamiento de movilidad para transporte

publico busca solucionar los conflictos que ha generado la

COTACACHI

inexistencia de un terminal terrestre, brindando espacios

funcionales para la actual y futura demanda demogréfica.

En la actualizacion del PDOT 2015-2035 del canton Cotacachi
establece la problematica de la inexistencia de un terminal
terrestre, ademas de la carencia de frecuencias a las parroquias
rurales y hace especial énfasis en la conectividad a la zona de Intag

desde la cabecera cantonal.

La presente investigacion pretende generar informaciéon de la
situaciéon actual de Cotacachi con respecto a la ubicacion e
infraestructura del actual terminal terrestre, determinando
indicadores que cuantifiquen: el desenvolvimiento del terminal

terrestre en la ciudad.

e cl desarrollo de actividades en el equipamiento.

e cl desarrollo de actividades en el equipamiento.

. 3  ——
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Figura 3. Terminal Cotacachi parqueadero del mercado. Fuente: Elaboracion propia

1.2.JUSTIFICACION

El equipamiento de movilidad es una infraestructura esencial en la
que el transporte publico conecta y moviliza con diferentes rutas,
la carencia de este equipamiento en Cotacachi es una debilidad en
el desarrollo de esta urbe, ocasionando recorridos innecesarios por
el centro de la ciudad, contaminacion ambiental, visual, acustica,
la facil conexion con lugares importantes dentro y fuera del canton

potenciarian el turismo y las actividades econémicas.

Mediante el analisis realizado para valorar la infraestructura actual
y el desempeno de las funciones del terminal terrestre en base a la
metodologia de (Suarez Loor & Venegas Pefia, 2021) en la que
valora en funciéon de la infraestructura y el desenvolvimiento
dentro de la urbe, se puede determinar bajos estdndares de
calidad en el desarrollo de actividades con respecto a la

funcionalidad y la mala ubicacion de la actual adaptacion del

mercado en donde se desarrolla actividades en un terminal

terrestre.

Es relevante la creacion del terminal terrestre en Cotacachi para

mejorar la  conectividad intracantonal, intercantonal e
interprovincial, potencializando el turismo, las actividades
economicas, y el buen desenvolvimiento, promoviendo el uso de

transporte publico.

Unas de las principales problematicas en movilidad que plantea el
PDOT es la carencia de un espacio en donde se desarrollen
actividades de transporte y la concentracion de rutas que conecten
al cantén, lo que promueve el uso excesivo de vehiculos
particulares, que el transporte publico preste un servicio ineficiente
ademas de la falta de conectividad entre la urbe y sus parroquias

rurales en especial énfasis la zona de Intag.

La infraestructura en donde se
desarrolla las actividades de un terminal terrestre fue concebida en
el afio 2000 sin una planificacion pertinente a las futuras demandas
y evolucion de la ciudad, la actual implantacion se encuentra en el
centro de la urbe absorbida totalmente por el desarrollo de la
mancha urbana lo que genera recorridos por zonas coloniales y

altamente residenciales.

El mercado y el equipamiento de movilidad masiva desarrollan sus
actividades en una misma infraestructura, no siendo lo ideal

porque sus actividades no son compatibles.

Al desarrollar este proyecto se tratara de mitigar las diferentes
problemdticas que causa la actual implantaciéon del terminal
terrestre de Cotacachi, ademas se solucionara los conflictos
generados a raiz de no tener una construccidén propia para

actividades de movilidad publica.
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1.3.0BJETIVOS

1.3.1. Objetivo General

Disenar un Equipamiento de movilidad en la cabecera cantonal de
Cotacachi que potencie la conectividad, movilidad y el uso de
transporte publico, pensando en las actuales y futuras demandas

demograficas.

1.3.2. Objetivos Especificos

e Evaluar la situacion actual mediante un estudio en el que
se analice el emplazamiento y la infraestructura del
terminal terrestre de Cotacachi, respecto de la calidad de

servicios y la evolucidon de la mancha urbana

e Disefiar una infraestructura arquitectonica que se mimetice
con el entorno geografico por medio de la geometrizacion
de sus montafias, y a su vez Jerarquizarla por tamafio y

forma para ser un hito de la ciudad.

e [Establecer una propuesta arquitecténica que genere areas
funcionales integradas con el espacio publico mediante la

utilizacion de la geometria del edificio y sus cubiertas.

>
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Figura 4: Area consolidada Cotacachi. Fuente: Elaboracién Propia
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1.4.ESTRUCTURA DEL TRABAJO DE TITULACION

Capitulo 1- Introduccion

En esta seccion se presenta e introduce la relevancia de la
investigacion del trabajo de titulacion, planteando los objetivos
que se van a alcanzar, se presenta el area de estudio con sus limites
politicos y el contexto donde se diagnostica la situacién a ser

resuelta.
Capitulo 2- Estado del Arte

Este apartado del trabajo de titulacién se plantea y analizan
diferentes conocimientos de literatura, revision bibliografica
investigaciones, teorias y enfoques relacionado con el tema de
investigacion que ayuden a desarrollarlo. Se plantea la normativa

y situacion legal de lo macro a lo micro.

Capitulo 3 -Materiales y métodos

En este acato se determina mediante qué procesos investigativos
se va a desarrollar en el trabajo de titulacion, describiendo los
métodos y herramientas a utilizar para lograr los diagnosticos e

investigaciones que requieran en el desarrollo del estudio.
Capitulo 4- Resultados y discusion

Este capitulo plantea los logros que se dieron en la investigacion
presentando datos y resultados que arrojaron en el desarrollo de
esta tesis, parte fundamental de este capitulo es el analisis de estos

con respecto de los objetivos planteados.

Capitulo 5- Propuesta

Esta seccion desarrolla la propuesta arquitectonica y urbana que
ayude a mitigar los conflictos determinados en los anteriores
capitulos. Es de especial énfasis el desarrollo de la infraestructura
arquitectonica al tratarse de una tesis de cardcter Urbana

Arquitectonica.

)
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1.5.AREA DE ESTUDIO

Ecuador es una nacién pequena con 17.8 millones de habitantes,
que estd en la region sur de América, contiene una superficie de
256.70 km? y se caracteriza por su diversidad que la establecen sus
regiones naturales. Imbabura se ubica en la franja de los Andes,
con paisajes montafiosos caracterizados por la presencia de dos

grandes volcanes y sus diversas lagunas.

El sector de estudio esta ubicado en la urbe cantonal de Cotacachi,
conformada por el Sagrario, San Francisco, nucleos urbanos que
conurban con el poblado rural de Quiroga. Este conjunto de
parroquias conforma el area de estudio que posee una extension de
596 ha y colinda al norte con el afluente Pichambiche; Sur con el
afluente del Ambi al Este por la comunidad San Martin y Cuicocha

al Oeste por la comunidad de Piava y el Canton Antonio Ante.

Cotacachi es conocido por sus encantos naturales y herencias
culturales, destaca su produccion artesanal en cuero. Segun el
ultimo censo (2010) es la zona que posee el mayor indice

desarrollo demografico.

I ——— ] —
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1.5.1. localizacion
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ECUADOR-IMBABURA

Figura 6. Localizacion. Fuente: Elaboracion Propia
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Ficoura 7: Zona de Estudio. Fuente: Elaboracion Propia

1.5.2. Entorno provincial, cantonal, parroquial

Imbabura es una provincia en el norte de Ecuador que es parte de
la zona de planificacion 1. Estd bordeado al norte por Carchi, al
norte y al sur por Pichincha, al oeste y al este por Esmeraldas, y al
norte y al sur por Sucumbios, se caracteriza por la presencia de

numerosos lagos.

Con 1725 km? El canton Cotacachi es el mas grande de Imbabura.
Limita al este con Antonio Ante, Otavalo y Urcuqui, al sur con la
provincia de Pichincha y al norte y oeste con la provincia de

Esmeraldas.

Las parroquias de Cotacachi estan clasificadas en 2 zonas
Administrativas, Urbano: El Sagrario y San Francisco. Rural:
Imantag, Quiroga, Apuela, Pefiaherrera, Plaza Gutiérrez, Cuellaje,

Vacas Galindo y Garcia Moreno

La cabecera cantonal de Cotacachi estd integrada por dos
parroquias urbanas, las que por su desarrollo demografico han
conformado una conurbacion con la parroquia rural de Quiroga e
Imantag. Los cantones con los que el terminal terrestre de
Cotacachi cuenta con frecuencias es Ibarra, Antonio Ante, Otavalo

e interprovincial con la capital Quito.
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1.5.3. Distritos Adyacentes

Mediante un diagndstico de equipamientos y movilidad se puede
determinar que los cantones aledafos Otavalo, San Antonio, Ibarra
tienen falencias en el equipamiento de movilidad urbano, ya sea

por la mala conectividad o por la absorcion de la mancha urbana.

Canton Otavalo
Este canton estd caracterizado por el desarrollo de actividades
artesanales, por lo que han creado un mercado artesanal a través

de su urbe.

El terminal estd localizado dentro del desarrollo de la mancha
urbana y carece de conexion directa a vias principales, su
infraestructura no cumple con los estandares para la demanda

demografica y turistica del canton.

N
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g Linea ferrea
E35 Panamericana
Periferico
COLECTORAS
Av, Teodoro Gomez De La torre——

Av. El retorno
Av. Atahualpa

Av. Heliodoro Ayala

. Terminal terrestre

Figura 8: Vialidad y equipamiento de movilidad Ibarra
Fuente: Elaboracion Propia
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Canton Ibarra

Ibarra conocida como “Ciudad Blanca” es caracterizada en su
centro colonial por mantener sus vias empedradas. Es el canton

con mayor poblacion de la provincia.

El terminal terrestre del canton Ibarra pese a ser inaugurado hace
17 anos ya ha sido absorbido por el desarrollo de la mancha
urbana, y la conectividad con vias principales ha ido mermando

por este desarrollo.

a0y
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LEYENDA
E35

Conecloras principales

Conectoras secundarias
Otavalo-Intag

Ferrocarril

B Terminal terrestre

Figura 9: Vialidad y equipamiento de movilidad Otavalo
IFuente: Elaboracion Propia

Canton Antonio Ante

La cabecera cantonal Atuntaqui, al estar dividida con la via E35
desarrolla gran parte de las actividades de movilidad en la
interseccion de sus principales vias conectoras y la Via antes

mencionada.

El equipamiento de movilidad del cantéon Antonio Ante mantiene
la problematica de sus distritos adyacentes, absorbidos por la

mancha urbana y una mala conectividad con vias principales.

N
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E35 Panamericana
Av. General Enriquez

Av. Rio Amazonas
Calle Bolivar
Av. Julio Miguel Agoima=—

Terminal Terrestre .

Figura 10: Vialidad y equipamientos de movilidad Antonio Ante.
Fuente: Elaboracion Propia
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1.6, ALCANCE

El trabajo comprende el andlisis de la infraestructura de movilidad
vigente del canton Cotacachi, en la que se investigara el
desenvolvimiento de este con respecto al desarrollo de funciones
en la urbe cantonal.  Proponer nuevos ejes conectores
intercantonales e intracantonales que mejoren la conectividad de

la urbe.

La propuesta de la infraestructura arquitectonica establece la
concentracion de actividades para movilidad masiva, mitigando

los conflictos encontrados en la investigacion.

Estudiar una implantacion que ayude al buen desenvolvimiento de
actividades y mejore la conectividad a las distintas rutas que el

cantdn requiera.

Tabla 1
Alcance de Frecuencias
ALCANCE

Parroquias INTERCANTONAL INTERPROVINCIAL
Imantag Antonio Ante Pichincha-Quito
Quiroga Ibarra
Intag Otavalo

Urcuqui

Fuente: Elaboracion propia en base a propuesta de alcance

Lagunas representativas cantonales-Turismo
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Figura 11 Alcance Fuente: Elaboracion Propia

Figura 12 Laguna de San Pablo-Otavalo Fuente: Elaboracion Propia

Figura 13 Laguna de Cuicocha-Cotacachi Fuente: Elaboracién Propia

Figura 14 Laguna de Yahuarcocha-Ibarra Fuente: Elaboracion Propia
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COTACACHI

Figura 15: Iglesia Matriz 1900. Fuente: GAD Santa Ana de Cotacachi

2.1. ANTECEDENTES
2.1.1. Historico

El canton Cotacachi empieza su vida administrativa el 6 de Julio
afio de 1861 cuando Simo6n Bolivar sube de categoria a Cotacachi,
La construccion de la iglesia matriz en el afio 1921 es un hecho

que trasciende en el desarrollo politico del canton.

El municipio de Cotacachi adquiere un inmueble con un area de
10068 m? que es adquirido mediante compra venta el 1 de
septiembre 1982, posterior a esto el municipio de Cotacachi utiliza

el inmueble como mercado y terminal de autobuses.

La Antigua infraestructura de movilidad en Cotacachi desarrollo
sus funciones en la calle 10 de agosto y Morales hasta el 2004 afio
en que se crea la empresa mercado de los Andes “JATUK CEM”
siendo las unicas operadoras de transporte las cooperativas de
buses Cotacachi, 6 de Julio y las camionetas Santa Ana de

Cotacachi.

El jueves trece de mayo de 2004 El alcalde Auki Tituafia, los
presidentes de las compafiias de transporte, la asociacién de
triciclos, UNORCA; resuelven la creacion mediante escritura

publica de la asociacion mercado de los Andes Cotacachi.

El objetivo de esta compaiiia es la adquisicion y comercializacion
de productos alimenticios, participar y organizar ferias, generar
una infraestructura que brinde comodidad y mejore el desempeio
en estas actividades para proveedores y ciudadania en general.
Instalar centros de acopio, establecer bodegas, Instaurar el servicio
de terminal terrestre. Al inaugurar las nuevas instalaciones de la
compafia, el antiguo terminal es trasladado al parqueadero del
Mercado, espacio de la infraestructura que funciona hasta la

actualidad como area de actividades para movilidad ptblica.

MOTARIOQ

SEGUNDA

NOTARIA PUBLICA DEL CANTON URCUQUI
| LCDO MILTON CHAVARREA V,V '

"COPILA

PARROQUIA SOTACACH]
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EL 1E.DE MBY0, . DE . 2004
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de 2004

Fi 1gura ] 7: Escrituras "JATUK CEM" Fuente: Notaria del cantén Urcuqu1
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2.1.2. Vialidad

“La situacion vial en Cotacachi posee grandes ventajas ya que la
gran mayoria de vias se encuentra en excelente estado
identificando que el 70% de vialidad este adoquinado y el 30%
con rodadura de asfalto” (GAD Santa Ana de Cotacachi, 2015)

En la actualizacion del PDOT destaca que la problematica de la
vialidad esta en funcion de la planificacion de vias que prolonguen
la continuidad de las calles ya existentes, conectando las zonas de
expansion demografica. Destaca el buen estado vial dentro de la
urbe con un 70% de calles adoquinadas y manifiesta que en la zona
rural una problematica es el estado de las vias ya que el 88 % son

vias en tierra.

2.1.3. Transporte

A\

ESC__S/E

0 Intercantonal Intracantonal
\ Leyenda Color Leyenda Color
\ Cotacachi-E35 = Cotacachi-Quiroga |
\ Cotacachi-Antonio

\ Ante —— Cotacachi-Imantag——

\ Cotacachi-Otavalo

Figura 18: Vias Conectoras. Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 2
Cooperativas y Frecuencias Cotacachi

COTACACHI
A U A /ﬁ i

COOPERATIVAS FRECUENCIA 1 FRECUENCIA 2
COTACACHI Cotacachi-Ibarra

6 DE JULIO Cotacachi-Ibarra Cotacachi-Otavalo
LAGOS Cotacachi-Quito X
OTAVALO Otavalo-Apuela X
MINAS Quito-Manduriacos X
8DE SEPTIEMBRE Otavalo-Azama X
FLOTA ANTENA X

Imantag- Atuntaqui

TRANSPORTE Y FRECUENCIAS DEL CANTON COTACAHI
FRECUENCIA 3

Cotacachi-Atuntaqui-Ibarra Cotacachi-Quiroga-Otavalo

Otavalo-intag

FRECUENCIA 4 FRECUENCIA 5

Comunidades (norte ) X

Cotacachi-Tmantag Comunidades (Centro y

Este )
X X X
X X
X X X
X X X
X X X

Fuente: Elaboracion propia en base a frecuencias Movildelnor.

En el libro “Movilidad y Transporte” nos hace comprender la
importancia de los equipamientos como espacios de conexion,
enfatizando en la accesibilidad e igualdad de oportunidades en los

diferentes niveles de exclusidn social.

En la revista “Geografia Norte Grande” jerarquiza el papel con el
que los equipamientos y el servicio de transporte aportan como un

dispositivo de transformacion social

El transporte colectivo surgid en vista de la necesidad de
desplazamiento de usuarios, tanto dentro de los propios centros

urbanos, como entre las distintas urbes. (VILLARREAL, 2022
p-4)

La tendencia de crecimiento poblacional que Cotacachi
experimenta, mas la alta demanda turistica, han sido factores
potenciadores de diferentes problematicas: movilidad, transporte,
conectividad, problemas de diferente indole ambiental. Esta
situacion nos plantea la concentracion de actividades en una

infraestructura de movilidad masiva.

Conforme el PDOT en el que se planifica el desarrollo y
organizacion territorial “se identifica como un problema la falta de
un sistema de transporte publico adecuado que cubra las
necesidades de las parroquias Imantag y Quiroga, asi como sus
comunidades circundantes en el area urbana”. (GAD Municipal

Santa Ana De Cotacachi, 2015, pag. 279).

La conectividad con los poblados subtropicales de Intag desde el
centro urbano del cantén es inexistente, determinado mediante el

cuadro de frecuencias del Canton

Cotacachi identificamos como las rutas desde las comunidades
andinas y de la zona subtropical conectan con urbes diferentes a

las del canton que pertenecen.
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2.2. ESTRUCTURACION DE BASES TEORICAS

2.2.1. Conceptos y enfoques
e Evolucion Urbana

La evolucion urbana es una consecuencia de la transformacion que
genera el desarrollo demografico y a su necesidad de nuevas
demandas econdmicas. Proporciona una relacion en donde el
crecimiento demografico urbano es proporcional a la magnitud de

las demandas ciudadanas. (Ferrusca, Sanchez, & Maya, 2022)

El aumento del indice demografico es el potenciador de la
evoluciéon urbana, la que se estructura en un corrector

ordenamiento territorial tanto urbano como rural

El proceso de cambio implica la implementacion de una
planificacion territorial integral que abarque aspectos fisicos,
econdmicos y sociales, ademés de una transformacion estructural
de las areas habitadas, tanto en entornos urbanos como rurales.
Estos esfuerzos se orientan hacia el cuidado, proteccion,
planificacion, del medio ambiente y la mejora en la calidad de vida

de la poblacién. (Urbano, 2004)

Los ejes que rigen a la evolucion urbana es el desarrollo
autosustentable, respetando las areas de conservacion y tratando

de no afectar el ecosistema.

El autor manifiesta el concepto de evoluciéon urbana como el
resultado de diferentes elementos que intervienen de forma directa

o indirectamente en el desarrollo de la ciudad.

“La evolucion urbana es la expresion fisica del espacio
construido de las ciudades, cuyo perfil se puede representar
en planta u horizontal, de manera vertical o en contorno; es
el resultado de factores complejos y tnicos”. Alvarez de la

Torre, G. B. (2017).
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Para el autor, la evolucion urbana se ve reflejada en el desarrollo
espacial, ejemplificando como antes los polos de crecimiento se
regian a un eje de bienes y servicios y que ahora se ha transformado

por diversos factores.

La evolucién urbana empieza desde el ntcleo de desarrollo
de diferentes actividades como el comercio, turismo,
religion, etc. Al pasar el tiempo estas urbes evolucionan
segun la condicién econdmica y politica, lo que genera que
estos fendmenos sean los impulsadores de la evolucion

demografica Alvarez de la Torre, G. B. (2017).
e Infraestructura De Movilidad

La infraestructura para transporte es un eje rector en el desarrollo
de las urbes, ya que facilita el traslado de pasajeros, mercancias,

servicios. Promoviendo una dindmica de relacidén de comercio.

La falta de infraestructura para movilidad merma las relaciones,
encareciendo el valor de traslado de pasajeros y sus mercancias,
siendo una potencial desventaja con los demas lugares que lo

poseen (Lopez, 2013)
e Transporte

El autor interpreta el concepto de “trasporte” al conjunto de medios
necesario que conlleva desplazar personas y cosas a diferentes

puntos de interés.

“Transporte hace referencia al conjunto de actividades y
procedimientos necesarios para transportar personas o carga
de un punto de origen a un punto de destino”. (Cancelas,

2016)

El autor enfatiza al transporte como elemento esencial con el que

podemos brindar una alta calidad de confort en las urbes al

constituir un transporte de calidad, siendo esta una problematica

que afectara a toda la poblacion de la urbe

El transporte es un elemento constitutivo de la vida urbana,
y asi como su mejoramiento contribuye a elevar la calidad
de la vida de la poblacién, su deterioro constituye un vector
de degradacion que deben pagar los ciudadanos en mayor o

menor medida. (Figueroa & Reyes, 1996)

Por otra parte (Figueroa & Reyes, 1996) manifiestan las
principales problematicas que han afectado el trasporte en las
ciudades latino americanas, enfatizando que el desarrollo urbano
no planificado mas la poca preocupacion por el transporte publico

son las principales causas que afectan la movilidad masiva.

En los ultimos afios, la problematica identificada en relacion con
el transporte urbano que afecta a las ciudades de América Latina
se ha agravado, principalmente debido a un desorden en el
desarrollo urbano, un crecimiento en el territorio rural en el que la
propiedad se adquiere de forma rapida y desorganizada, asi como
una falta de organizacion en el sistema de transporte publico. Estos
factores han tenido consecuencias negativas significativas en el

medio ambiente de las ciudades (Figueroa & Reyes, 1996)
e Transporte Publico

La movilidad publica en las urbes esta caracterizado por la
implementacién de equipamientos que priorizan la movilidad
masiva de pasajeros, combatiendo con el uso te transporte
vehicular privado, su caracteristica es que por el pago de un coste
pueda viajar en el bus, ademas de tener un acceso con una

infraestructura adecuada (Rodriguez & Vergel, 2013).

El transporte publico es un indicador de desarrollo de las ciudades,
ya que dinamizan la economia, productividad, turismo. La

necesidad de las personas de trasladarse a distintos lugares obliga
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a la implementacion de un sistema de movilidad que concentre sus

actividades para que en un menor tiempo logren trasladarse a su

lugar de interés.

El transporte publico es precursor potencial del orden o desorden
de la circulacion vehicular. Las decisiones privadas y publicas de
movilidad han fomentado el uso vehicular privado en muchas
ciudades, es primordial las politicas que influyan en la disminucion
del transporte privado, ya que generan la mayor utilizaciéon de
espacio por pasajero, siendo madas ineficientes y causando
conflictos de movilidad en poblados de alta densidad

demografica (Figueroa & Reyes, 1996).
e Movilidad

El autor define de forma clara el concepto de movilidad,
estableciendo que esta es el resultado de los desplazamientos
ocasionados por la necesidad de los usuarios para acceder a bienes

y servicios.

La movilidad diaria se refiere a la combinacion de los traslados
que las personas realizan de manera regular para acceder a
servicios y productos en una region especifica. (Gutiérrez, 2012)
Los autores jerarquizan cudles son los principales motivos de por

qué se da una alta movilidad de personas.

La operatividad de la ciudad contemporanea se distingue por la
movilidad constante de individuos y mercancias entre diversas
areas de actividad, que incluyen sectores comerciales, educativos,
de ocio y laborales. Dependiendo de la intensidad, el ritmo y la
frecuencia de estas actividades, la vida en la ciudad experimentara
una variacion en su nivel de dinamismo, lo que conlleva un

aumento en la comunicacion e intercambio de informacién entre

estas areas. (Jiménez-Jiménez, de Hoyos-Martinez, & Alvarez-

Vallejo, 2014)

Para el autor, el eje fundamental de la movilidad es la ciudad, en
donde estd concentrado la mayoria de actividades que los
habitantes realizan, demandando a que la movilidad esté
concentrada hacia estos polos donde se ubican surtidas

actividades.

“La ciudad es un entorno en el que se llevan a cabo una
variedad de actividades productivas, recreativas, educativas
y sociales, que a menudo interactian de manera competitiva.
Todas estas acciones desarrolladas en las urbes dependen en
gran porcentaje de la movilidad, que idealmente deberia
desarrollarse y operar de manera eficiente en funcion de un

beneficio social 6ptimo”. (Diaz, 2010)
e Terminal Terrestre

El autor define a la infraestructura del terminal terrestre como el
equipamiento que sirve para el desarrollo que conlleva transportar

personas o carga a diferentes puntos de interés

“Edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de
transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro
de una red de carreteras que comunican puntos o ciudades

importantes” (Cisneros, 1999).

En la segunda definicion enfatiza al usuario del terminal terrestre
conceptualizando al edificio como ente que agrupa en un solo lugar

a individuos con la necesidad de movilizarse a puntos similares

Un edificio que reune a personas con objetivos de viaje similares,
brindando a cada individuo los medios necesarios para llegar a su

destino (Cisneros, 1999).
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2.2.2. Marco Normativo

2.2.2.1.Normativa Internacional

Segun la secretaria de comunicaciones y transportes de la
SEDESOL establece que los terminales prestan el servicio publico
de movilidad para wusuarios que necesiten transportarse,
destacando como principal actividad el arribo y salida de
autobuses donde pasajeros pueden abordar y des abordar estos

transportes (Secretaria de Desarrollo Social, 1999)

La tabla desarrollada por el sistema normativo de equipamientos
clasifica a los terminales segun el rango de poblacién. El PDOT
desarrollado en 2015 afirma que el area consolidada de Cotacachi
tiene una proyeccion de 25419 habitantes para 2020. Se encuentra

dentro del nivel medio de 10000 a 50000 habitantes.

Como requisito para desarrollo de actividades de movilidad
establece el acceso universal de usuarios, pensando en la facilidad
para que adultos mayores, personas con movilidad reducida, nifios

y poblacion en general puedan hacer uso de la infraestructura.

La unidad basica de abordaje para el nivel medio en donde se
encuentra clasificado la cabecera cantonal de Cotacachi demanda
la creacion de 5 a 24 cajones de abordaje, estableciendo como
recomendable 20. Los autobuses para cada frecuencia la
establecen entre 15 a 66 por ruta y puede desarrollar sus

actividades entre 18 y 24 horas segun la demanda de transporte.

La frecuencia de corrida de los autobuses esta determinada por un
estudio de flujo de pasajeros en la que se establece la demanda y
cudl seré el tiempo entre cada recorrido, 5,10,15,30 y 60 min es el

tiempo que recomienda la Normativa internacional.

COTACACHI

Tabla 3:
Localizacion y dotacion regional y urbana

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIAPAMIENTOS

SUBSISTEMA, TRANSPORTE (SCT) ELEMENTO: Central de autobuses de Pasajeros

1.-Localizacion y dotacién

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL ESTATAL INTERMEDIO MEDIO BASICO Coﬁflﬂ\f&\flo
RANGO DE POBLACION (+) DE 500 H. 100001 f{ 300000 55000 A 100000 H. 10000 A 50000 H. 50001 A 10000 H. 2500 A 5000 H.
LOCALIDADES RECEPTORAS
([ [ ® ( J [
LOCALIDADES DEPENDIENTES 4
LOCALIZACION
RADIO DE SERVICIO REGIONAL RECOMENDABLE 35 KILOMETROS O 45 MINUTOS
RADIO DE SERVICIO URBANO RECOMENDABLE )
EL CENTRO DE LA POBLACION (la ciudad)
POBLACION USUARIO POTENCIAL 100% DE LA POBLACION

UNIDAD BASICA DE SERVICIOS (UBS)
CAJON DE ABORDAIJE

CAPACIDAD DE SISENO POR (UBS)

DOTACION 72 AUTOBUSES POR CAJON DE ABORDAIJE POR TURNO

TURNOS DE OPERACION (18 horas) 1 1 1 1 1

CAPACIDAD DE SERVICIO POR UBS (AUTOBUSES) 108 75 54 36 18
POBLACION BENEFICIADA POR UBS (habitantes) 8000 6500 2500 2100 2100
M2 CONTRUIDOS POR UBS 94 (M2 CONSTRUIDOS POR CADA CAJON DE ABORDAIJE)
DIMEN;ISNAMIE M2 DE ERRENO POR UBS 500 (m2 de terreno por cada cajon de abordaje
CAJONES DE ESTACIONAMIENTO POR UBS 1,5 CAJONES POR CADA CAJON DE ABORDAIJE
CANTIDAD DE UBS REQUERIDAS (4) 62 A (1) 15A77 20 A 40 5A24 2A5
MODULO TIPO RECOMENDABLE (UBS: CAJONES) (5) 80 20 A 80 20 A 40 20 20
DOSIFICACION
CANTIDAD DE MODULOS RECOMENDABLES 1 1 1 1 1
POBLACION ATENDIA 640000 130000 A 520000 50000 A 100000 42000 42000

OBSERVACIONES: ELEMENTO INDISPENSABLE @ ELEMENTO CONDICIONAW

SCT= SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE
( 1) Capacidad recomendable considerando una corrida cada 15 minutos.
(2) En funcién de la afluencia de pasajeros el turno puede ser ampliado a 24 horas.
(3 ) Considerando frecuencia de corridas cada 10, 15, 20, 30 y 60 minutos por cajon de abordaje.
(4) Las caracteristicas turisticas y de negocios de cada ciudad pueden variar la demanda.local d
( 5) Para precisar las caracteristicas y dimensiones de una Central de Autobuses de Pasajeros se requiere realizar un estudio local

Fuente: secretaria de Desarrollo social, 1999
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Ubicacion Urbana Tabla 4:
Ubicacion Urbana
La SEDESOL con respecto a la ubicacion, recomienda que el SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
. . SUBSISTEMA,; Transporte (SCT) ELEMENTO: Central de austobuses de pasajeros
terminal de autobuses debe ser implantado en suelo no urbano y | UBICACION URBANA
sugiere como uso de suelo recomendable el agricola y el pecuario, )
CONCENTRACIO
. ., JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL ESTATAL TERMEDI MEDI BASI
ya que en estos el desarrollo urbano es minimo y la extension por Q alo S IN O O SICO N RUARAL
. . 100001 A 500000
normativa de lotes es mayor. RANGO DE POBLACION (+) DE 500 H. u 50000 A 100000 H. 10000 A 50000 H. 50001 A 10000 H. 2500 A 5000 H.
Otro aspecto a destetar para determinar la ubicacion de la BTN AL A A A A A
infraestructura es la conectividad que debe tener el lugar de RESPECTO A COMERCIO, OFICINAS Y SERVICIO A A A - -
. . . .. - USO DE
la implantacién, recomienda la conectividad con la vialidad SUELOS INDUSTRIA A A A A A
regional, condiciona la conectividad con las Av. Principales y no . :
g ’ p y NO URBANO agricola, pecuario [ ] [ ) [ ) o o
recomienda la conexion con avenidas secundarias, principales,
CENTRO VECINAL A A A A A
peatonales.
) ) o CENTRO DE BARRIO A A A A
En estas recomendaciones enfatiza que la ubicacion debe estar
SUBCENTRO URBANO A A
determinada por las ruralidades del area urbana, previendo que no EN NUCLEOS A A A A A
., , DE SERVICIO  CENTRO URBANO
absorba la evolucion demografica a largo plazo. -
CORREDOR URBANO A A A
2.2.2.1.Normativa Nacional LOCALIZACION ESPECIAL o o o o o
Constitucién de la repiblica del ecuador LTUIELAIDIEIL AU S DI B o L L L L
CALLE PEATONAL A A A A A
Art. 394 El Estado velara por la libertad de transporte en todas sus A A A A A
) . ) o CALLE LOCAL
formas, ya sea terrestre, aérea, maritima o fluvial, en el territorio A A A A A
nacional, sin otorgar ningun tipo de privilegio (de Montecristi, CALLE PRINCIPAL
EN RELACION
2008) . A VIALIDAD AV. SECUNDARIA A A A A A
. . . . A A A | |
En la asamblea constituyente el gobierno ecuatoriano garantiza la AV. PRINCIPAL
movilidad terrestre, maritima, aérea. brindando un transporte AUTOPISTA URBANA A A A
ublico masivo con tarifas prioritarias para el segmento de la o o ([ ] ([ ]
P P P g VIALIDAD REGIONAL ®
poblacion vulnerable.
OBSERVACIONES:: RECOMENDABLE @  CONDICIONADO NO RECOMENDABLE A
SCT= SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE
(1) Enla periferia inmediata del area urbana prevista a largo plazo.
(2) Enlos extremos inmediatos al area urbana prevista a largo plazo.

Fuente: secretaria de Desarrollo social, 1999
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Plan nacional para el buen vivir

a.4 Promover la movilidad inclusiva, sostenible y alternativa,
dando prioridad a las organizaciones que trabajan para brindar
transporte publico masivo, eficaces y de alta calidad, asi como a
formas de movilidad no motorizada (Secretaria Nacional de

Planificacion y Desarrollo, 2017).

a.5. Adoptar acciones de disefio urbano y arquitectura que
promuevan la accesibilidad universal a instalaciones publicas y
servicios esenciales (Secretaria Nacional de Planificacion y

Desarrollo, 2017)

1.2 Asegurar la entrega de servicios publicos de alta calidad con

un enfoque acogedor.

En este articulo, el plan establece impulsar las instituciones
publicas para que sean capaces de brindar el servicio de transporte
masivo para mejora en el habitat de las ciudades y la prestacion de
un transporte publico de bajo impacto ambiental.

Ley organica de transporte terrestre, transito y seguridad

vial
Capitulo IV

Art 30.5. literal f Es competencia de los Gad la creacion de los

terminales terrestres.

Art. 61.- “Las terminales terrestres, puertos secos y estaciones de
transferencia se consideran servicios complementarios del
transporte por tierra, con el objetivo de centralizar el embarque y
desembarque de pasajeros y carga en un solo lugar, asegurando
condiciones de seguridad. El funcionamiento y operacion de estas
instalaciones, ya sean de propiedad publica, de gobiernos
autonomos descentralizados o de actores privados, se rigen por las

disposiciones establecidas en esta Ley y sus respectivos
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reglamentos”. (Agencia Nacional de Regulacion y Control del

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, s. f.).

(INSTITUTO ECUATORIANO DE NORMALIZACION, s. f.)
Accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad

reducida al medio fisico. Transporte.

El estado ecuatoriano por medio de la INEN estable Ia

accesibilidad universal al transporte publico

2.2.2.2.Normativa Regional

En la tabla de equipamientos planteados por la norma de
arquitectura y urbanismo del distrito metropolitano de Quito
estable la clasificacion de terminales seglin su tipologia, en la que

el proyecto planteado en Cotacachi entra en la tipologia zonal con

Tabla 5:
Tipologia Terminal Terrestre

un radio de influencia de 3000 m? y una poblacion base a ser

atendida de 20000 (Consejo Metropolitano De Quito, s. f.).
Art. 439 REQUISITOS ESPECIFICOS -Transporte Terrestre

Andenes. - La normativa considera la accesibilidad universal, por
lo que manifiesta distintas herramientas como Ascensores, rampas
que deben ser planteados en los proyectos, Esto facilita el libre uso

del equipamiento para personas con movilidad reducida.

Senalizacion. — La zona de abordaje y des abordaje debe estar
correctamente sefializada, horizontal y verticalmente, cumpliendo
todos los requisitos que establece el Servicio Ecuatoriano de

Normalizacion en las normas técnicas.

Las areas destinadas para el uso exclusivo de personas con
movilidad reducida deben contar con los acabados de pisos

correspondientes a las normas establecidas por la INEN 439.

CATEGORIA| SIMB |TIPOLOGIA SIMB

RADIO DE LOTE ,
INFLENCIA | NORMA | o | POBLACION

(m) m2/hab o BASE

Barrial Estacion de taxis, parada de buses. koo 0.10 100 1000

buses

Sectorial

Estacionamiento de camionetas,

urbanos, parqueaderos publicos,
centros de revision vehicular.

3000
0.03 300 10000

transferencia,

ET
transporte

Terminales locales, terminales de
de transporte publico, estacion de 3000

Zonal de carga y maquinaria pesada.

0.50 10000 20000

Terminales de buses
interprovinciales y de

MR OYvwnZrp=x-

cargay

Ciudad militares

carga, estaciones de ferrocarril de

pasajeros, aeropuertos civiles y

skesksksk

1.00 50000 50000

Fuente: Normas de Arquitectura y urbanismo Quito
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Figura 1 9 Ifnﬁlantacién Terminal de Trujillo. Fuente: Archdaily
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Figura 21: Estacion de buses Trujillo. Fuente: Archdaily

2.3. ANALISIS DE REFERENTES DEL PROYECTO
DE DISENO

2.3.1. Referente Internacional

Nombre: ESTACION DE BUSES TRUJILLO ESPANA
Ubicacion: Trujillo Espafia
Arquitectos: Ismo Arquitectura

Ao de construccion: 2015

7 Estacionamientos
8 Glorieta de Giro buses
2.3.1.1.Analisis Urbano

La estacion de buses de Trujillo estd implantada en una zona rural
al occidente de Caceres, conecta directamente con la Av. De

Miajadas, que es la encargada de conectar con en centro urbano

e
% . del municipio de Trujillo y los diferentes poblados de la provincia
R Area: 2643 m2 P ey P P
il ., .. de Caceres.
AU > 1 Conexion Av. Miajadas
: = I | 7 ||H||||HH|\||H£ 2 Acceso y salida Area de Autobuses
RS o El predio escogido para la implantacion se encuentra en una calle
| 3 Plaza de acceso P gicop P
transversal a la via principal, el acceso a los peatones esta
I 4 Plataforma de Buses P P P
dispuesto por una plaza que da hacia una calle secundaria, los
| 5 Acceso a Plataforma de buses P P P d
I 6 Edificio estacionamientos para usuarios estan ubicados hacia las calles que
Figura 20: Planta general Terminal de Trujillo. Fuente: Archdaily

colindan con el predio de la estacion.
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- E
2.3.1.2.Analisis Arquitectonico
Distribucion

)
OTACACHI /
U VU ey /ﬁ i
1 Hall de acceso

2 Boleterias e Informacion

el interior con el exterior de la edificacion dando continuidad
visual por todas las areas de que se plantearon para la estacion de
buses, sus cubiertas estan caracterizadas por grandes lucernarios
que orientan en la circulacion de los usuarios, las salas de espera
3 sala de espera estan clasificadas
4 Bafios
5 Patio de comidas
6 Cafeteria —
7 Sala de primeros auxilios
8 Tiendas

i|\II Il
gl

g8 e A 1

]

El terminal de autobuses esta distribuido en forma rectangular en

una sola planta, la organizacion de los espacios estd trazada de

forma linea, los cuales se disponen a través de la circulacion, en

planta baja se puede apreciar como la jardineria estd modulada

s

A

R
— |
i
X

recorrido por la infraestructura.

para la integracion con el exterior del predio y amenizar el

I

Las salas de espera estan clasificadas segun los destinos, sean de
PLANTA CUBIERTAS

larga o corta duracion, La cafeteria con el patio de comidas esta

dispuesta de tal forma que la convierte en otra sala de espera

Figura 23: Cortes Estacion de buses Trujillo. Fuente: Archdaily
2.3.1.3.Analisis estructural
2.1.1.1.Analisis Formal
i
\ \ —
ﬂ’r—n—ﬂj \ § o . WET=y 1 L]
VISTA LATERAL

En la planta de cubiertas es apreciable como el Arquitecto busca

La estructura de la estacion de Trujillo estd dispuesta en dos
la integracion de la naturaleza con la edificacion por medio de la

L

bloques que la determinan por el area de los andenes y de los
creacion de areas verdes, Los andenes se encuentran protegidos

diferentes espacios dispuestos en el programa, se define una
por una cubierta que se dispone a través de todos los parqueaderos

estructura de cerchas metalicas hacia la cubierta de los

La edificacion estd jerarquizada en sus accesos por medio del
Figura 22: Analisis de referente Arquitectonico. Fuente: Archdaily

estacionamientos y dentro de la edificacion se disponen muros
volado de la cubierta que se asienta sobre unos muros portantes.

portantes con grandes volados hacia el acceso.
El hormigéon visto, vidrio y adoquines son los materiales
caracteristicos de la infraestructura, la amplia zona verde integra
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Figura 25: Implantacion terminal Huachi-Ambato. Fuente: GAD
Municipalidad de Ambato

Figura 24: Terminal Huachi-Ambato. Fuente: Pladeco

2.3.2. Referente nacional

Nombre: Terminal terrestre de Ambato
Ubicacion: Huachi-Ambato
Arquitectos: Constructora Pladeco
Afio de construccion: 2017

Area: 12.795 m2

2.3.2.1.Analisis urbano

La infraestructura del nuevo Terminal de Ambato se plantea al sur
de la urbe, en un lugar de mediana consolidacion en la que se
encuentra como principal via conectora el paso lateral, se accede
por medio del recorrido de dos calles secundarias.

El predio donde se implanta la infraestructura de movilidad tiene
facil acceso para los habitantes de Ambato por medio del paso
lateral que es un camino de primer orden, ademads el paso lateral

conecta con las diferentes vias que enlazan al resto de frecuencias.

s —— COTACACHI %2
L

g TR

Figura 26: Terminal Huachi-Ambato. Fuente: GAD Municipalidad de

1 Plaza de ingreso

2 Infraestructura terminal terrestre

3 anden de Embarque

4 Anden de desembarque

5 Infraestructura para transportistas y encomiendas
6 Infraestructura para mantenimiento de buses

7 Carga y descarga de Encomiendas

8 Parqueadero de buses

9 Parqueadero Particular

10 Acceso y Salida Buses

A Via principal conectora cantonal (Paso Lateral)

B Vias Secundarias de acceso Juan Agustin Guerrero y Pepe

Jaramillo




EQUIPAMIENTO

PARA MOVILIDAD MASIVA

Figura 27: Planta Arquitectonica. Fuente: Ambato, Sistema de terminales de
transporte terrestre

.

Figura 28: Estructura. Fuente: Ingenieria Bim, Ebimco

Figura 29: Corte Terminal Huachi-Ambato. Fuente: GAD Municipalidad de Ambato

2.3.2.2.Analisis Arquitectonico

En implantacion se puede apreciar como los disefiadores

clasificaron el terminal en tres estructuras segin su funcion.
A Embarque y desembarque, Area administrativa

B Infraestructura para transportistas y encomiendas

C Mantenimiento de buses

Podemos destacar en la funcion de la planta arquitectonica que se
dispone, los locales comerciales y boleterias en la planta baja y el

patio de comidas para 300 personas se encuentra en planta alta.
Encomiendas y Choferes

En esta planta se desarrolla la actividad para recaudar y entregar
encomiendas por medio de 31 oficinas y en la planta alta los

transportistas disponen de 15 habitaciones para descanso
Planta terminal Terrestre Huachi San Francisco

1.- Plaza de Ingreso

2.-Acceso

3.-Locales comerciales

4.-Servicios Higiénicos

5.- Circulacion

6- circulacion vertical
7.- Rampa peatonal

8.- Anden Abordaje

9.- Anden Des abordaje
10.-Boleterias

2.3.2.3.Analisis Formal

La utilizacion de grandes pantallas acristaladas con la estructura
de acero y grandes volados hacen que el terminal sea Jerarquico

por forma y Tamafio

Los recorridos exteriores estan definidos por los volados de las
cubiertas, en las dos edificaciones principales al interior de la
edificacion se disponen circulaciones lineales a través de toda la
zona de comercio, el acceso desde la plaza esta jerarquizado con

la utilizacién de la estructura

2.1.1.1.Analisis Estructural

Las edificaciones en lo estructural estan caracterizadas por el
sistema constructivo en acero utilizando una modulacion para los
porticos a lo largo de los recorridos, las columnas son de forma
circular. La cubierta esta dispuesta en forma convexa con grandes

luces que la cubren con cerchas metalicas.
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2.4. SINTESIS DEL CAPITULO

En este apartado se tratd los conceptos, ideas tedricas, referentes
que tras una busqueda exhaustiva y de las ultimas publicaciones
académicas que tratan sobre el desarrollo de proyectos de
terminales terrestres. Considerando conceptos cruciales para el
desarrollo de la investigacion de tesis, demostrando el dominio del

tema del que se abordara en este trabajo.

En el capitulo se desarrolla la investigaciéon de normativas que
controlan el transporte terrestre, el desarrollo de terminales,
partiendo desde la constitucion hasta las normas de urbanismo y

arquitectura.

Se trabajo en investigacion e indagacion de las ideas rectoras,
conceptuales, programaticas, y eleccion de implantacion en las
ciudades, partiendo de referentes de terminales terrestres,
internacionales y nacionales. Referentes que nos ayudan a
entender como se desarrolla las actividades dentro de los
terminales terrestres, en especial énfasis se analizé la circulacion,
estructura, forma, funcidon, implantacion urbana, dejandonos

conceptos e ideas que se utilizaran en la propuesta arquitectonica.

)
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Los dos referentes estudiados utilizan estructura metalica y
jerarquizan la edificacion mediante el uso de las cubiertas, el uso
de translucidos para separar ambientes es otro aspecto a destacar

en los proyectos.

La implantacion estd caracterizada por ser lugares con buena
conectividad a vias principales y todavia no estar absorbidas por el

desarrollo de la mancha urbana
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3.1. DEFINICION DEL ENFOQUE Y TIPO DE
ANALISIS

Este trabajo de investigacion estd plantado para mejorar la
movilidad y conectividad en la cabecera cantonal mediante la
implantacion de un equipamiento de movilidad, es importante
analizar los requerimientos de usuarios frecuentes (estudiantes,
comerciantes). Usuarios permanentes (trabajadores del terminal,
transportistas) ademas de un sitio de implantacién que cumpla con

los requisitos para un buen desenvolvimiento de esta actividad.

La investigacion desarrollara varias técnicas, empezando por el
método deductivo, donde la observacion directa en campo ayudara
a entender la problematica. La investigacion cuantitativa y
cualitativa que nos ayudaran a comprender la interpretacion
personal de los usuarios sobre el terminal terrestre en Cotacachi,
ademas utilizaremos una base de datos georreferenciados para el

estudio de la zona.

La recoleccion de datos cuantitativa y deductiva se realizara en el
contexto donde planteamos la problematica, logrando determinar
el posicionamiento frente a la hipdtesis que se plantea con la

reubicacion del equipamiento urbano.

Se implementa la matriz que evaltia las infraestructuras y
equipamientos de movilidad que propone (Loor & Pefia, 2021) el
que evaluara el desempefio de la actual infraestructura de

movilidad en Cotacachi.
3.2. JUSTIFICACION DEL METODO A USAR

Observacion
El método deductivo por observacion se desarrolla dentro de la
infraestructura de movilidad, pudiendo identificar las

problematicas con respecto a su funcionalidad y estructura

-
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Entrevistas

El enfoque del método cualitativo estard determinado al analisis
que comprenda la historia, situaciones, necesidades, criterios para
no generalizar los resultados. El didlogo con autoridades y
trabajadores de las diferentes compainias que conforman la
empresa de economia mixta Mercado “Jatuk Cem” nos ayudara a
comprender como es el desarrollo de las actividades de movilidad

y comercio.
Encuestas

En el desarrollo de las encuestas se plante6 un cuestionario que
cuantifica el nivel de satisfaccion en cuanto a la infraestructura y
a la implantacion actual.

Tabla 6:
Encuesta

Pontificia universidad Catodlica del Ecuador
(Sede Ibarra)
Terminal Terrestre Cotacachi

1.Sexo
Femenino Masculino
2.- (A que rango de edad perene?
de 15a25 de 46 a 55
de 26 a 35 de 56 a 65
de 36 a 45 de 65+
3. Cual es suresidencia actual
Cotacachi Parroquia Rural Cotacachi

Otro canton Imbabura Otra Provincia
4.Con que frecuencia viaja usted ?
Todos los dias dos o tres veces por mes

dos o tres veces por semana nunca
5.¢(El terminal terrestre de la ciudad de Cotacachi cumple

con condiciones pertinentes para su funcionamiento?
Si No

6. (Cual es el estado actual del terminal terrestre?

Excelente malo

bueno Deficiente
7. {Cree usted que el terminal terrestre de Cotacachi debe

reubicarse en un nuevo lugar ?
Si No

Fuente: Elaboracion propia

El andlisis cuantitativo de la investigacion obtenida con la
aplicacion de las entrevistas recopilara informacion que ayudara a
identificar cuales son los problemas o situaciones que han
generado problematicas en la actual la ubicacion del equipamiento

urbano.

Se utilizara una base de datos georreferenciados de la zona de
estudio, manejando aqui los diferentes mapeos referentes a la
morfologia urbana, vialidad, desarrollo de la mancha urbana,
limites, accidentes geograficos, servicios e infraestructura,
Equipamientos, radios de influencia, areas de proteccion, recursos
hidricos. Esta informacion se generara en varias capas que
funcionen independientemente para su andlisis individual o en
conjunto segun la necesidad. Para este trabajo se hard uso de los

planos catastrales de la cabecera cantonal de Cotacachi.
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Figura 30: Cotacachi Georreferenciado. Fuente: Propia
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La metodologia que nos ayuda a diagnosticar la eficacia de la

infraestructura y el buen desarrollo de actividades dentro del
equipamiento de trasporte publico, es la matriz desarrollada por
(Loor & Pefia, 2021)en la que establece parametros de valoracion
para saber el estado y desempefio de los equipamientos de
movilidad masiva, ademas estable un analisis de los
requerimientos de estos.

Es relevante mencionar que el uso mixto en los enfoques de
investigacion nos ayudara a comprender mejor la problematica

dispuesta en el presente trabajo investigativo.

Es conveniente hacer estos diagndsticos para cuantificar la eficacia
de la infraestructura actual, ademas del analisis de su
desenvolvimiento con respecto a las distintas actividades
desarrolladas en la cabecera cantonal de Cotacachi, también
aportara en posibles implantaciones para la nueva infraestructura

si fuera el caso.

La investigacion es relevante porque solucionara conflictos de
movilidad, reduciendo el uso de transporte privado y optimizando
los recorridos de buses en la cabecera cantonal, ademas se
beneficiara al medio ambiente reduciendo la emision de CO.. Para
cumplir lo antes mencionado se propondra un equipamiento que
cumpla con los parametros necesarios para embarque y
desembarque de los usuarios del transporte publico actual,

tomando en cuenta el crecimiento de la tendencia demogréafica.

3.3. TECNICAS, INSTRUMENTOS Y
PROCEDIMIENTOS

La Terminal Terrestre es una infraestructura que debe
proporcionar un ambiente funcional y acogedor para recibir tanto
a los residentes locales como a los visitantes, ofreciendo un

servicio de alta calidad. Ademas, su disefio puede contribuir a la

identidad cultural de la ciudad, mejorando el aspecto urbanistico y
el desenvolvimiento de actividades de la zona en la que se implante

la infraestructura ((Loor & Pena, 2021))

El desarrollo de esta matriz metodolégica que propone Suarez
Loor y Venegas Pefia, analiza el desenvolvimiento de actividades
e implantacion de la infraestructura en donde se puede determinar
las problematicas con sus categorias e indicadores de calidad y

funcionalidad

La matriz de valoracion de infraestructura y equipamientos de
terminales terrestres del Ecuador es un instrumento que nos
permite dar una cuantificacion a la situacion actual en la que
desarrollan las actividades estos equipamientos como, por
ubicacion, conectividad, sistema

ejemplo; accesibilidad,

constructivo, calidad, confort y funcionalidad.

Esta matriz asigna calificaciones que nos ayudan a la valoraciéon
de las distintas variables que califican la implantacion y el
desarrollo de actividades de los terminales terrestres, las variables
que los autores toman en cuenta son: Ciudad, Divisiones Urbanas,

Requerimientos funcionales, Construccion.
Variables de Matriz

Ciudad. — Por medio de este diagndstico se establecen

valoraciones del terminal terrestre con respecto al
desenvolvimiento dentro de la ciudad, los pardmetros de
actividades la cual permite identificar y valorar su desempefio son
la ubicacion: valorando la implantacion de donde se encuentra el
ciudad).

Accesibilidad: en esta categoria el terminal terrestre es valorado

equipamiento (Centro, periferia, fuera de la
por su conectividad a vias principales secundarias o terciarias.
Conectividad: este indicador es evaluado mediante el andlisis de la

conectividad de frecuencias, parroquias, cantones, regiones. Area

del terreno: en este parametro se califica si el area del predio esta
dentro de los parametros que establece la categoria. Esta
evaluacion utiliza el levantamiento de informacién con mapeos en
donde se puede identificar las problematicas causadas a través de
los diferentes andlisis antes mencionados, Sudrez y Venegas

valoran la observacion como método de analisis.

Figura 31 Plano del area del terminal terrestre Cotacachi. Fuente: Google
Earth
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Figura 32 Forma Urbana sector de estudio. Fuente: Elaboraciéon Propia

Divisiones urbanas. —Se propone la valoracién con base en la

sintesis de la metodologia “dimensiones de vida
publica” propuesta por Jan Gehl, este analisis ayuda con la
calificacion del equipamiento publico determinado por la Forma
urbana (Trazado urbano, manzanas, uso de suelo, anchos de vias,
aceras, calles) esta comprende la morfologia y la forma como la
poblacion desarrolla sus actividades. Dindmicas urbanas: en este
punto comprende el desarrollo de actividades (culturales, sociales)
en los alrededores del equipamiento que se analiza mediante
observacion. Calidad Urbana: en este item los autores de la matriz

de valoracion de terminales determinan las entrevistas y la

observacion como método de andlisis para cuantificar la seguridad,
accesibilidad, movilidad, confort. Economia: califica la existencia
del comercio formal, informal y la presencia de servicios.

Movilidad: analiza la presencia de lineas de transporte publico,
ademas de la existencia de ciclovias y sefializacion. Vegetacion:
identifica los medios naturales que existen o carece en el sitio. El
estudio e identificacion de problematicas mediante la valoracion
de estas 6 variantes nos permite la cuantificacion de las

problematicas integrales de la infraestructura.

e G -

Figura 33 Infraestructura actual terminal Cotacachi. Fuente: Elaboracion
Propia

Construccion. — (ver tabla 8) Este diagndstico nos ayuda a valorar
el sistema constructivo valorando si la infraestructura es flexible,
abierta o cerrada, los recorridos, detalles constructivos como:
iluminacién artificial interior y exterior, sefialética, sistema contra
incendios, servicios sanitarios, mobiliario interior, climatizacion,
acustica, ademas del analisis de materiales con respecto a la

facilidad de limpieza y manteamiento. Los desarrolladores de esta

/ < COTACACHI
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matriz proponen la valoracion de esta categoria por el uso mixto

de metodologia de andlisis entre observacion y entrevistas.

Tabla 7:
Clasificacion segun Plazola
CLASIFICACION DE LAS TERMINALES PLAZOLA

Tipo ft’rzk:ll:;(i)(';:;? Ngz}zrl?e: ) Cons%zizn por conl\s/gu(clzién
TP-1 Hasta 5000 hasta 15 50-150 Hasta 10000
TP-2 5000-18000 16-30 150-250 10000-25000
TP-3 18000-30000 25-60 250-350 25000-50000
TP-4 Mas de 30000 Mas de 60  350-450 Mas de 50000

Fuente: Elaboracion propia basado en Enciclopedia de Arquitectura Plazola

Requerimientos funcionales. de acuerdo con la clasificacion de
terminales terrestres segun la enciclopedia de arquitectura Plazola
vol. II, clasificamos al terminal terrestre del canton Cotacachi TP-
2 lo que permitird determinar si el programa arquitectonico cumple
a satisfaccion con sus funciones y espacios requeridos. Los autores
de la matriz de valoracion establecen como metodologia de

andlisis el levantamiento planimétrico y la observacion.

Tabla 8:
Zonas programdticas para terminal tipo 2

Zona programatica, terminal TP-2

ZONA OPERATIVA

ZONA TRANSPORTE BUSES

ZONA TRANSPORTE ((taxis y Camionetas)

ZONA ADMINISTRATIVA

ZONA COMERCIAL

Fuente: Elaboracion propia basado en Enciclopedia de Arquitectura Plazola
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, cuantitativa Encuesta Cuantificar el nivel de satisfaccion
SINTESIS DEL CAPITULO ¥
Este apartado trabajo las metodologias que se emplearan para el
desarrollo investigado, utilizando varios métodos cientificos que
nos ayudan a cuantificar, conocer, observar, valorar, y determinar ) Cualitativa Entrevistas Comprender, Conocer mediante el
. . .. dialogo de Autoridades
diferentes necesidades y requerimientos en la cabecera cantonal de
Cotacachi y mas especificamente en la infraestructura de
movilidad. N Deductiva Observacion Directa Identificar problematica funcional y
estructural del actual terminal
. cuantitativa )
: Matriz de valoracion de infraestructura
Investigacipn - » Mixta Cualitativa y equipamientos de terminales
B - terrestre
Deductiva
Morfologia
Vialidad
; Mancha urbana
L Base de datos Georreferenciada Mapeos
—
Limites
Accidentes
Figura 34 Sintesis Capitulo. Elaboracion. Fuente: Elaboracion Propia geograficos
Equipamientos
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4.1. ANALISIS DEL LUGAR OBJETO DE ESTUDIO

poblacién cantonal por parroquia
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Figura 35: Indice demografico. Fuente: GAD Santa Ana de

Cotacachi, al tener el mayor indice de crecimiento poblacional, sus
necesidades han evolucionado, generando conflictos con la
implantaciéon actual de la infraestructura para movilidad del
transporte publico. Al ser una adaptacion del parqueadero del
mercado en terminal terrestre, se han generado problemadticas en el
desarrollo de actividades para embarque y desembarque de

pasajeros en esta infraestructura.

Las parroquias urbanas con la parroquia rural de Quiroga forman
una conurbacién que concentra la mayor cantidad de poblacion

(25419 habitantes) (GAD Santa Ana de Cotacachi, 2015).
4.1.1. Analisis morfologico

El desarrollo de la mancha urbana marca claramente la morfologia
trazada en damero a partir del parque central de Cotacachi que
corresponde al area patrimonial, en su expansion se puede observar
la trama irregular que se van adaptando a la topografia y a los

limitantes geograficos establecidos por dos accidentes

-
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Figura 36: Morfologia - Desarrollo mancha Urbana. Fuente: Elaboracion Propia

Ve

Crecimiento Historico

Leyenda

Color

1900
1950

2000
2023

/ < COTACACHI ¢
A U A /ﬁ i




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

A

ESC__1:20000

A7

Figura 37: Mancha urbana-Tendencia de crecimiento. Fuente: Elaboracion Propia
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F igdﬁz 38: Mapeo de equipamiento. Fuente: Elaboracion Propia

Geograficos. El desarrollo de la consolidacion urbana se puede
apreciar en sentido noreste- suroeste, lo que ha generado la union

entre parroquias urbanas y la parroquia rural de Quiroga

En el andlisis del desarrollo de la mancha urbana y mapeo de
equipamientos, se puede observar como la infraestructura de
movilidad y comercio fue concebida en el incremento de la
mancha urbana del afno 2000 y que en la actualidad ha sido
absorbida por la tendencia de crecimiento que ha sufrido hasta la

actualidad.

Los equipamientos urbanos estan concentrados en la cabecera
cantonal en un radio de 1000 m a partir del parque central
Se puede observar como el recorrido de los buses tienen su
recorrido por la zona patrimonial y de mayor concentracion de

equipamientos
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4.1.2. Analisis de uso de suelo

Este diagnostico nos ayuda a determinar como se desarrolla los
diferentes usos de suelo dentro de la conurbacion, partiendo desde
el residencial que es el uso predominante a lo largo de la cabecera
cantonal, el uso de suelo residencial comercial este concentrado en
la calle 10 de agosto por las actividades en la venta de articulos
realizados en cuero. El uso de suelo agricola se concentra hacia las
comunidades aledafias con dimensionamientos de cuadras con

mayor dimension.

Al interponer los mapas de la evolucion de la mancha urbana con
el uso de suelo podemos observar que mantienen una relacion, la
tendencia de crecimiento la marca las zonas agricolas que con el
transcurso del tiempo estan siendo absorbidas por la necesidad de

mas espacio para habitar.

\\\\\\

=Sy
Figura 39: Vista Aérea. Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 40: Uso de suelos. Fuente: Elaboracion Propia
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4.1.3. Medio Natural

Cotacachi posee una gran riqueza hidrografica, siendo el Rio
Pichavi Y El Pichambiche sus dos principales afluentes. Se puede
observar como el area de estudio estd limitada por dos accidentes

geograficos generados por los dos afluentes mencionados.

La topografia en estos accidentes geograficos es pronunciada y es

un limite natural para el crecimiento urbano.

Figura 41: accidentes Geograficos. Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 42: medio natural. Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 43 Vialidad. Fuente: Elaboracion Propia

Vialidad

Simbologia Numero Nombre de Via
Conectora 1 Via A Cotacachi

§ 10 de Agosto

4 Sucre

Via : Via a Cuicocha

S_eflin_d:ﬂ}as 7 Via a Imantag

8  Viaala Merced

9  Via Otavalo

Figura 44 Vias conectoras. Fuente: Elaboracion Propia

Vialidad

La via a Cotacachi (1) es la principal avenida que conecta a la urbe
con la panamericana E35, la que atraviesa diferentes cantones de
la provincia de Imbabura. Las vias secundarias que conectan el
area de estudio la establecen la calle 10 de agosto (2) caracteriza
por ser una via semipeatonal (3) que atraviesa el area del terminal
terrestre. La calle sucre (4) con su prolongacion (5) conectan la
parroquia rural de Quiroga (6) y su continuidad con el lago

Cuicocha y comunidades. La Via Imantag (7) es la encargada de
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h N
comunicar la parroquia rural con la cabecera cantonal, La via la
) , ) ;Z\N
Merced comunica con el cantén Antonio Ante. B 120000

Segun PDOT del cantén Santa Ana de Cotacachi, el area de estudio
cuenta con un 80% de la vialidad con calles adoquinadas y el 20%
como asfalto, la problematica que se encuentra en la Urbe es la
discontinuidad de las vias hacia las comunidades y lugares de

expansion urbana.

4.1.4. Mapeo de Equipamientos

Los equipamientos de la cabecera cantonal se encuentran
localizados en un radio no mayor a 1 km desde el parque central,
generando que la calle Modesto Pefiaherrera sea un punto
conflictivo en la movilidad, la frecuencia de los buses de transporte

tienen el recorrido por esta via aumentado la problematica.

En el diagnéstico de informacion de los equipamientos se observa

la inexistencia de un terminal terrestre, en donde se desarrolla las

actividades de movilidad es en el parqueadero del mercado.

Leyenda

Mercado Jatuk Cem 1
Unidad Educativa Luis Ulpiano de la torre 2
Catedral la Matriz 3
Parque la Matriz 4
Municipio 5
Unidad educativa 6 de Julio 6
Plazoleta Martinez 7
Cementerio 8
Unidad Judicial

Estadio Espinoza 10
Hospital Asdrtal de la Torre 11
Estadio Quiroga 12
Unidad Educativa Eloy Proafio 13
Unidad Educativa Plutarco 14
Parque Quiroga 15

Figura 45: Levantamiento de Equipamientos. Fuente: Elaboracion Propia
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4.1.5. Resultados de encuestas 2.- Rango de edad 3.- ;Cual es su residencia actual?
Para el diagnostico de la infraestructura se estableci6 96 encuestas El rango de edad de mayor porcentaje es de 18 a 28 afios, con un De las 96 personas encuestadas, el 55% reside en Cotacachi y solo
en la que se plantaron 7 preguntas de respuesta objetivas donde 33% determinando que esta es la edad con mayor uso de transporte el 2% vive en otras provincias, mostrando la falta de conectividad
podemos cuantificar la percepcion del estado del terminal terrestre. piiblico y el menor es el rango de 65 afios en adelante. con provincias.
1.-Género
Se realiz6 96 encuestas, de las cuales 66 personas son masculinas
y 30 personas femeninas
Tabla 9: Tabla 10: Tabla 11:
Genero Rango de edad Lugar de residencia
Genero Cantidad Porcentaje Edad Cantidad Porcentaje Lugar Cantidad Porcentaje
Masculino 66 71% 15-25A10s 34 35,00% Cotacachi 53 55%
Femenino 30 29% 26-35 Anos 26 27% Otro Cantén 15 15%
e o .
36-45Anos 18 19% Parroquia Rural 26 27%
A 0 . .
, o 46-55Aios 9 9% Otra provincia 2 2%
Fuente: Autoria propia en base a encuestas 56-65 Afi 7 70/
~ oS 0 Fuente: Autoria propia en base a encuestas
65+ Afos 2 2%
Fuente: Autoria propia en base a encuestas Residencia
60
Edad
Genero 20 <0
70
- 40
60 20
50 25 30
40 -
30 . 20
20
10 10
. 5 1 B —
0 0 [ | 0
Masculino Femenino 15-25Afios  26-35 Afios 36-45Afios  46-55Afios 56-65 Afios 65+ Afios Cotacachi Otro Canton Parroquia Rural  Otra provincia

Figura 47: Rango de edad. Fuente: Elaboracioén Propia en base a encuestas

Figura 46: Genero. Fuente: Elaboracion Propia en base a encuestas Figura 48: Residencia. Fuente: Elaboracion Propia en base a encuestas
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4.- ;Con qué frecuencia viaja usted?

E El resultado de este item nos muestra que de las 96 personas
encuestadas, la utilizacién del servicio de transporte publico es
empleado con frecuencia, ya que el 56% de los encuestados

afirman que viajan todos los dias y solo el 4% nunca.

Tabla 12:
Frecuencia de viaje
Lugar Cantidad Porcentaje
Todos los dias 54 56%
dos o tres veces por
semana 25 26%
dos o tres veces por
mes 13 13%
Casi nunca 4 4%

Fuente: Autoria propia en base a encuestas

Frecuencia de viaje

60
50
40
30
20
. L
0 [
Todos los dias dos o tres veces  dos o tres veces Casi nunca
por semana por mes

Figura 49: Frecuencia de viaje. Fuente: Elaboracion Propia en base a
encuestas

condiciones pertinentes para su funcionamiento?

Esta pregunta nos muestra la percepcion de las condiciones del
terminal terrestre respecto a su funcionalidad, en la que nos arroja

que el 78% de los encuestados consideran que no cumple con las

condiciones y el 22% que si.

Tabla 13:

Condiciones de funcionalidad

Respuesta

Frecuencia

Porcentaje

SI

22

22%

NO

74

78%

Fuente: Autoria propia en base a encuestas
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Figura 50: Funcionalidad. Fuente: Elaboracion Propia en base a encuestas

Funcionalidad

NO
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5.- ¢El terminal terrestre de la ciudad de Cotacachi cumple con

6. ;Cual es el estado actual del terminal terrestre?

La respuesta a este apartado mostrd que el 0% de los encuestados
considera que la infraestructura de movilidad tenga excelentes
condiciones y en su gran mayoria con el 54% refleja que el estado

es deficiente

Tabla 14:

Condiciones de infraestructura
valor Frecuencia Porcentaje
Excelente 0 0%
bueno 10 10%
malo 34 35%
Deficiente 52 54%

Fuente: Autoria propia en base a encuestas

Estado Actual Terminal

) .
0

Excelente bueno malo Deficiente

Figura 51: Estado Actual. Fuente: Elaboracion Propia en base a encuestas
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7. (Cree usted que el terminal terrestre de Cotacachi debe

reubicarse en un nuevo lugar?

En esta pregunta podemos cuantificar la percepcion para la
reubicacion del terminal terrestre, el 81% de los encuestados
muestra estar de acuerdo con la reubicacion y solo el 19% cree que

no se lo debe reimplantar

Tabla 15:
Reubicacion del Equipamiento
valor Frecuencia Porcentaje
Sl 78 81%
NO 18 19%

Fuente: Autoria propia en base a encuestas

Nueva Implantacion
920
80
70
60
50
40
30
20
: -
0

Sl NO

Figura 52: Reubicacion. Fuente: Elaboracion Propia en base a encuestas

Tabla 16:
Resultado Matriz de valoracion-Ciudad
NOMBRE DE LA TERMINAL: COTACACHI
CIUDAD: COTACACHI CATEGORIA: TP2
HABITANTES: 25419 AREA DE TERRENO: 2000M2
PASAJEROS DIARIOS:10440 # DE FRECUENCIAS : 251 FRECUENCIAS DIA
Variables M¢étodo de
Categoria Indicador analisis Valor 25% 25%
Opciones SI NO %P
Centro X 0,02
Ubicacion Periferia X Observacion 0,08 2.00%
Fuera de
ciudad X 0.15
Opciones SI NO
o Principales X . 0,02
C Accesibilidad Secunlfiarias X Observacion 0.08 10,00%
| Terciarias X 0,15
U Variables SI NO 6.75%
D Conectividad Parroquia X Observacion 0,02 ,
A Cantones X 0,08
D Regiones X 0,15 10,00%
}/2111:1721;)’123 M2 all I;I(O Fuera de I’{ango
Areade |T2-2922 M2 X X y de categoria 0,05 o
terreno | T3-11094 M2 X Observacion = el 5,00%
T4-26037 M2 X Rango de
T5-34676 X categoria 0,2

Fuente: Loor & Peiia, 2021. Elaboracidn en base a matriz de valoracion

DIAGNOSTICO

Resultados de la Matriz de valoracion de infraestructura y

equipamiento del Terminal terrestre de Cotacachi

En este diagnostico el
determinamos su mala ubicacidn, ya que se encuentra en el centro
de la urbe y lo recomendable para la implantacion de este tipo de

equipamientos es las periferias de las ciudades.

4.1.6. Ciudad.

terminal

terrestre  de

En cuanto a la accesibilidad por las vias de la cabecera cantonal,

podemos mencionar que las frecuencias de los buses
intercantonales tienen un recorrido por vias principales y

secundarias que generan problematicas en la urbe.

La conectividad del actual terminal estd limitada a parroquias y
Cotacachi cantones de la provincia, no se establecen frecuencias a las
parroquias rurales de la zona de Intag ni hacia la capital que es un

destino de alta demanda por turismo y otras actividades

El éarea del terreno no esta dentro del rango que la matriz de

valoracion establece, El predio tiene un area de 2000 m?

/ < COTACACHI
A U -L
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4.1.7. Divisiones urbanas.

Formas urbanas En esta valoracion en la que se califica el
equipamiento publico por la forma urbana, el terminal terrestre se
encuentra implantado en un trazado con manzanas irregulares y
con falta de continuidad en las vias, ademas de no cumplir con la

normativa de radios de giro y dimensiones de aceras.

En las Dindamicas urbanas el terminal se lo califica con la maxima
valoracion porque las actividades culturales y sociales son
frecuentes, otro punto a destacar es que Cotacachi mantiene su

cultura a través del tiempo.

Calidad urbana mediante la utilizaciéon de entrevistas y
observacion se determin6 una baja valoracion, ya que los usuarios
consideran que el terminal es inseguro, no existe paradas de buses
urbanos ni punto de informacion, el acceso para individuos con

movilidad reducida no es 6ptimo por la inexistencia de rampas.

Economia El desarrollo comercial en el 4rea de estudio estd
caracterizado por la presencia comercio informal, sobre todo los

fines de semana que son dias de ferias masivas.

Movilidad El terminal terrestre carece de ciclovias hacia su
ubicacion y no existe sefialética que ayude a los peatones a circular

con seguridad por sus recorridos inmediatos.

Vegetacion El Terminal carece de propuesta paisajistica, siendo

minima la presencia de vegetacion es sus recorridos.

COTACACHI

Tabla 17:
Resulta Matriz de valoracion-Divisiones Urbanas
Categoria |Indicador Valor
Opciones Ortogonal Radial Irregular Linea Yuxtapuesto | Parametros de calificacion [Método de analisis %P | 25%
Trazado urbano X
Opciones Cuadrado Rectangular [ Triangular Irregular Observacion- Planos
Manzanas = Formas mas optimas 23%
FORMA 85;;1326; — Res1der;((:ml Comer)(?al Industrial Servicios Area verde alrededor de un TT Observacion- Entrevista
URBANA Anchos 100% adecuadas 12,5
- 50% menos favorable
Opeibnes sl MO 25% menos favorable .
Aceras X Observacion- Planos
Giros X 25%
Calles X
Existe
Dinamicas |Opciones SI NO Detalle
Urbanas |Culturales X Cotacachi esta caracterizado por mantener su cultura milenaria, Actividades 100 | 25%
Sociales X sociales de los barrios Observacion- Entrevista
Opciones Adecuada Suficiente Riesgosa Insegura Parametros de calificacion
Segt?rldad - - X Seguridad: Adecuada 23
Opciones Existe Calidad .
SI NO Bueno Malo Regular ].00’ Suficiente 75,
Riesgosa 50, Insegura
Transporte X X 25
. Fn";r::jzcién i § Calidad: Bueno 100, 25
Uioam — — Regular 50, Malo 25
Servicios Basicos X X Si existe rampas y Encuesta 6,25
Opciones Existe bordillos técnicamente
Accesibilidad Universal construidos 100 sino
Rampas X existe 25 25
Alturas Bordillos X Confort: Placentero 100
Opciones Placentero comodo incomodo Cémodo 50, Incomodo
Confort X 25 25
. Existe Parametros de calificacion 12,7
Opciones
SI NO
. Comercio Formal X
Economia Onci Existe Ec. organizada = 100
L SI NO Ec. Mixta = 50 Observacion 50 [ 12,5
Comercio Informal X Ec. Informal = 25
Opciones Salud Ventas Comunitarios Educacion Culturales
Servicios X X X X X
. Existe Parametros de calificacion
Opciones
SI NO
Movilidad |Transporte Privado X 5 items = 100
Transporte Publico X 4 items = 80
Peatones X 3 items = 60 Observacion 60 | 15%
Ciclovias X 2 items = 40
Sefalizacion X X 1 item = 20
. Existe , . .,
Opciones S NO Arborea Medianera Rastrora Parametros de calificacion
Publica X X
Privada X
Foranea X
., |Local X .
Vegetacion Ormamental X Red vegetacion=100
— Aislada=50 Observacion 20 | 5%
Vegetacion en parterrees X .
" Esporadica=20
Vegetacion en aceras X
Red de vegetacion X
Aislada X
Esporadica X

Fuente: Loor & Pena, 2021 Elaboracion en base a matriz de valoracion
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4.1.8. Construccion.

El sistema constructivo no presta buenas condiciones para el
desenvolvimiento de actividades de trasporte, ademas que el patio

de maniobras es accesible desde la calle.

Los materiales de construccion estan caracterizados por ser de
facil limpieza, larga vida util, el punto negativo es que su

renovacion esta entre los proximos 5 anos.

Detalles constructivos Los puntos negativos en este aspecto es la

inexistencia de mobiliario y Sistema contra incendios

Figura 53: Actual Infraestructura del Terminal terrestre. Fuente: Elaboracion
Propia

> )
. A——
Tabla 18:
Resultado matriz de valoracion- Construccion
Categoria indicador .
. %P 100%
Opciones SI NO Método de and| ° ’
40
Flexible 41X
Sisteme.l A 40 20%
constructivo | Abierto 41X .,
Observacion
Cerrado 2 X 20
2
Mantenimiento Limpieza Vida Util Uso Publico | Tiempo de Renovacion
Opciones Facil Dificil |Facil Dificil |Larga |Corta |SI NO |1-5 afios|6-10 afio|11-20
2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 3
Pisos X X X X X 9
Paredes X X X X X 9
Puertas X X X X X 9
Materiales de X X X % "
construccion | Ventanas Observacion/Encuesta 9
Cubierta X X X X 5 232
Revestimiento-Acabados X X X X X 9
Estructura X X X X 5
Cerramientos X X X X X 9
12 2 12 2 12 2 8| 2| 6 4 TOTAL 62
e ol Calidad Ubicacion
. arametros de
Opciones calificacion Excelent{bueno |Regular (Malo  |Excelent{bueno [RegulajMalo
4 3 2 1 4 3 2 1
14,60%
Iluminacion artificial interior X X
Comodidad, 6
Satisfaccion y
Desempeiio
Tluminacion artificial exterior X X
6
Organizada,
o informa, orienta,
Senalética visualizacién, X X
universal y puntual. 5
. . . Riesgo leve,
Detalles Sistemas contra incendios manual o X X
tructi tomatizad
constructivos automatizado Observacion/Encuesta 3
. L Limpieza,
Servicios sanitarios discapacitados, X X
ventilados 3
15,46
Mobiliario interior Comodidad, X X
Satisfaccion 3
Climatizacion A/C X X
Temperatura 2
Acustico Contaminacion X X
2
9 4 3 6 4 4 TOTAL 30

Fuente: Loor & Pena, 2021 Elaboracion en base a matriz de valoracion
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4.1.9. Requerimientos funcionales.

El programa arquitectonico del actual terminal terrestre no cumple
con espacios programaticos que establece un equipamiento de
movilidad que se lo clasifico de nivel medio. Son varios los
espacios con que no cuenta el actual terminal, es por eso que la
calificacion en este item de la matriz de valoracion estd dada en
12.25/25, en conclusion, se determina que el programa
arquitectébnico no cumple a satisfaccion con sus funciones y

espacios requeridos.

igura 54: Zonas del Actual terminal terrestre. Fuente: Elaboracion Propia

COTACACHI
A U e
~— —
Tabla 19:
Resultado Matriz de valoracion- Requerimiento Funcionales
EXISTE Funcionalidad
SI | n0 |pycelent|Bueno |Regular [Malo
2|1 4 2 1| Método de analisis ST 100% | 25%
Conexion entre areas Planos- entrevistas 4
Pasillos Planos- entrevistas 4
Rampas X X Planos- entrevistas 2
Ascensores X X Planos- entrevistas 2
Conexion con niveles X X Planos- entrevistas 2
Escaleras X X Planos- entrevistas 2
Puntos de informacioén X X Planos- entrevistas 2
Control de salida y entrada de vehiculos X X Planos- entrevistas 2
Conexion con exterior Planos- entrevistas 4
. Conexién con accesos Planos- entrevistas 4
% Control de salida y entrada de pasajeros X X Planos- entrevistas 2
i: Patio de maniobras X X Planos- entrevistas 4
§ Estacionamientos X X Planos- entrevistas 2
g Seguridad X X Planos- entrevistas 2| 50%
s 12,25
< |Accesos X X Planos- entrevistas 2
Area de servicios auxiliares X X Planos- entrevistas 2
Area de servicios complementarios X Planos- entrevistas 5
Andenes de embarque Planos- entrevistas 4
Andenes desembarque Planos- entrevistas 4
Anden de descanso X X Planos- entrevistas 2
Circulacion peatonal X X Planos- entrevistas 4
Circulacion vehicular X X Planos- entrevistas 2
Locales comerciales X X Planos- entrevistas 2
Parada de autobuses X X Planos- entrevistas 2
Boleterias X X Planos- entrevistas 2
Encomiendas X X Planos- entrevistas 2
Area de revision vehicular X X Planos- entrevistas 2
18| 18 24 18 TOTAL 81

Fuente: Loor & Pena, 2021 Elaboracion en base a matriz de valoracion

4]



EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

4.2. DISCUSION

Utilizando la metodologia propuesta por Suarez (2019), en la cual
se analiza la eficacia de la infraestructura y el desempefio en las
actividades dentro del equipamiento del terminal terrestre, se
identifica las problematicas con sus distintas categorias e
indicadores de eficacia, obteniendo los siguientes resultados:
ubicacion, accesibilidad y conectividad, obteniendo una
calificacion de 6.75/25; para las divisiones urbanas que comprende
la valoracion de la forma, dindmica, calidad, economia, movilidad,
y vegetacion el resultado fue de 12.7/25. En la categoria de
construccion se valoro el sistema constructivo, materiales, detalles
arquitectonicos, alcanzando una calificacion de 14.6/25. Por
ultimo, se evaluo los requerimientos funcionales de las areas de la

zona de estudio, alcanzando una calificacion de 12.5/25(%).

La valoracion del terminal terrestre de Cotacachi de forma
consolidad es de 45.8/100, resultado que denotan bajos estandares
para un correcto funcionamiento, en donde es necesario destacar

la mala ubicacion y conectividad

Tras la valoracion del terminal terrestre, Se concluye que la
cabecera cantonal de Cotacachi a raiz del crecimiento poblacional
y por ende de la mancha urbana, necesita la creacion de un
equipamiento para movilidad masiva, ubicado de forma
estratégica mediante un diagnostico donde no afecte el desarrollo

de la mancha urbana, y el buen funcionamiento de la movilidad.
4.3. Sintesis del diagnostico

El diagnostico de la actual infraestructura en donde se valoraron el
lugar de implantacion, construccion, requerimientos del programa
arquitectonico, muestra los bajos estandares de funcionamiento

para el desarrollo del transporte publico,

-
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Tabla 20:
Resumen matriz de valoracion
Matriz de valoracion de Terminales Terrestres de Ecuador: Cotacachi
Ubicacidn 2%
Ciudad Accesib.ili.dad 10% 6.75%
Conectividad 10%
Area de terreno 5%
Forma Urbana 12,50%
Dinamicas Urbanas 25%
Divisiones urbana Calidad Urbana 6,25% 12,70%
Economia 12,50% ’
Movilidad 15%
Vegetacion 5%
Sistema constructivo 20%
Materiales constructivos 23,20% 14,6
Construccion Detalles constructivos 15,46%
Requerimientos Programa Areas de termianles terrestre 50% 12,25
VALOR TOTAL 45,8

Fuente: Loor & Pena, 2021 Elaboracion en base a matriz de valoracion

concluyendo la necesidad de la creacién de un equipamiento para

movilidad masiva.

Al determinar que el area de estudio ha generado la necesidad de
un Equipamiento de movilidad, se debe tener en cuenta varios
aspectos para mitigar las problemdticas de movilidad y

conectividad dentro de la urbe.

Los accidentes geograficos son limites naturales para el desarrollo
de la mancha urbana en las ciudades y la cabecera cantonal de
Cotacachi, esta caracterizado por la presencia de accidentes
geograficos generados por dos de sus principales afluentes, por lo
que se debe analizar esta ventaja para la implantacion de la nueva

infraestructura.

El equipamiento de movilidad propuesto debe cumplir con todos
los requerimientos para un buen desenvolvimiento de sus
funciones, respetando el programa arquitectonico para evitar las
problematicas generadas por la falta de espacios programaticos del

actual terminal terrestre.

La propuesta arquitectonica debe estar planteada en un predio que
se seleccione bajo un estricto diagnostico, para no generar
conflictos en el futuro desarrollo de la mancha urbana, el lugar de
implantacion debe considerar ser el punto de encuentro de las
frecuencias con el minimo impacto en movilidad y la mejor
conexion con vias que comuniquen con los diferentes puntos de

intereés.
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El crecimiento poblacional de Cotacachi y la ausencia de un
equipamiento de movilidad exige la construccion de un proyecto
en el que se desarrolle actividades para el transporte cantonal e

interprovincial.

La construccidon del nuevo terminal terrestre busca solucionar
conflictos de movilidad ocasionados por el recorrido de buses
intercantonales dentro del sector consolidado de la cabecera

cantonal de Cotacachi.

Para mitigar la problematica se plantea el disefio de un
Equipamiento de movilidad acorde a las necesidades y demandas
demograficas. Con nuevos ejes conectores intercantonales,

intracantonales, e interprovinciales.
DESCRIPCION DE LA ESCALA DE LA PROPUESTA

La escala de intervencion macro esta determinada por la propuesta
de nuevos recorridos e intervencion de las vias para la generacion

de carriles exclusivos para la movilidad alternativa.

La intervencion meso esta determinada por el tratamiento a las vias
y la implantacion del terminal terrestre con su plaza de acceso que

vincule la nueva infraestructura con la ciudad.

La escala micro es el disefio del equipamiento de movilidad en
Cotacachi que cumpla con requerimientos funcionales para el
transporte masivo, ademds de que sus areas sean acogedoras y

funcionales.

5.1. Propuesta Urbana
Priorizacion de Peatones: Generar calzadas mas amplias,
priorizando la circulacion peatonal y en donde los vehicules

reduzcan la velocidad

-

Figura 55: Propuesta Urbana. Fuente: Elaboracion Propia
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PISO TACTICO BALIZAS DE SEGURIDAD

ESC_S/E

ADOQUINES ADOQUINES 2 PISO EMBORRACHADO

Movilidad alternativa: creacion de vias exclusivas para bicicletas
y peatones para disminuir el impacto ambiental generado por el

aumento de automotores.

Iluminacion: Generar recorridos correctamente iluminados en

donde el peaton, ciclista y conductores vehiculares se sientan

seguros de transitar.

Recorridos Arborizados: Arborizar los recorridos para generar
sombra a los usuarios y permeabilizar las vias, ademads se trata de

integrar los espacios publicos, Hitos, Equipamientos

Figura 56: Propuesta Vialidad. Fuente: Elaboracion Propia
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Balizas de seguridad: Utilizacion de estos elementos para

proteger y delimitar los recorridos peatonales con los vehiculares.

Creacion de parterres: Por medio de estos parterres se

delimitard los sentidos de las vias en lugares donde los vehiculos

tienden a tener prioridad.

5.2. Eleccion Y Analisis Del Terreno

MAPA DESAROLLO URBANO

color Leyenda

DESAROLLO URBANO CONSOLIDADO

DESAROLLO URBANO POR CONSOLIDADAR|

Figura 57: consolidado y no consolidado. Fuente: Elaboracion Propia

En el levantamiento de la urbe consolidada y el territorio por
consolidar nos da una clara vision de los sectores en donde la se

podria implantar la nueva infraestructura del terminal terrestre

Este diagnoéstico determina como los accidentes geograficos son
limitantes naturales del desarrollo urbano, en sentido este y oeste
por la presencia de estos, la mancha urbana se ha limitado hacia

estos sectores pertenecientes a las comunidades

MEDIO NATURAL- NO CONSOLIDADO

color Leyenda
HIDROGRAFIA
- ACCIDENTES GEOGRAFICOS
LIMITE CANTONAL
DESAROLLO URBANO POR CONSOLIDADAR

Figura 58: Medio Natural- No consolidado. Fuente: Elaboracion Propia
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La wvialidad propuesta para conexiéon de las frecuencias
intercantonales estd planteada mediante un analisis en donde la
urbe consolidada no sea vea afectada por el recorrido de estas. Nos

muestra lugares estratégicos donde puede ir la futura implantacion

ACCIDENTES GEOGRAFICOS- NO CONSOLIDA-
DO-VIAS CANTONALES ACTUALES
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color Leyenda
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DESAROLLO URBANO POR CONSOLIDADAR
VIALIDAD

Figura 59: Propuesta de vialidad. Fuente: Elaboracion Propia




EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

El levantamiento de las principales vias cantonales de la

conurbacion que conforman la zona de estudio, muestra su
desarrollo dentro de la urbe y determinan las vias de alta densidad
vehicular, por donde el recorrido de los nuevos ejes conectores

intercantonales no debe pasar.

VIALIDAD -POSIBLE IMPLANTACION

’ >

color Leyenda
1 COTACACHI-ATUNTAQUI
2 COTACACHI-IMANTAG
3 COTACACHI-QUIROGA-OTAVALO
4 COTACACHI-E35

Figura 60: Superposicion de planos. Fuente: Elaboracion Propia

A,

>

La vialidad propuesta con la zona este de zonas no consolidadas,
dan un claro panorama en donde puede estar implantado la
propuesta del terminal terrestre de Cotacachi, analizando para que
este predio sea un punto estratégico en donde converjan los nuevos

ejes conectores con esta nueva implantacion.

VIALIDAD PROPUESTA
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color Leyenda
1 COTACACHI-ATUNTAQUI
2 COTACACHI-IMANTAG
3 COTACACHI-QUIROGA-OTAVALO
4 COTACACHI-E35

Figura 61: Sectores de posible implantacion. Fuente: Elaboracion Propia
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Tras el levantamiento y andlisis previo se determina la nueva

implantacién en las calles Gilberto Proaio y Republica de Cuba,

siendo este un predio estratégico en donde los ejes conectores

juntan sus recorridos, la evolucion de la mancha urbana estd

restringida por los accidentes geograficos, no esta absorbida por la

mancha urbana y se encuentra cerca al

limite cantonal.

IMPLANTACION
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color Leyenda
1 COTACACHI-ATUNTAQUI
2 COTACACHI-IMANTAG
3 COTACACHI-QUIROGA-OTAVALO
4 COTACACHI-E35
[ | IMPLANTACION

Figura 62: Implantacion. Fuente: Elaboracion Propia
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5.2.1. Analisis del entorno inmediato

La implantacion del terminal terrestre esta ubicada en una zona no
consolidada de la cabecera cantonal de Cotacachi, en un lote de
terreno de 17000 m? en la esquina de las calles Gilberto Proafo

y Republica de Cuba.

El terreno escogido es un punto estratégico el cual tiene como
limitante de la expansion urbana los accidentes geograficos del rio
Pichavi, ademaés tiene conectividad directa con los ejes conectores
intercantonales, las vias de acceso principal es la avenida del sol la
cual esta asfaltada, La calle Gilberto Proafio y Republica de Cuba

son vias que en la actualidad son de tierra.

Topografia

L R

Figura 63: Topografia. Fuente: Elaboracion Propia
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La topografia del terreno esta caracterizada por una diferencia
minima de niveles, lo que nos determina hacer una plataforma

Unica para la implantacion del proyecto

El disefio del terminal terrestre estd determinado como la solucion
a los diferentes problemas encontrados en el canton Cotacachi
(Movilidad, Inexistencia de equipamiento para transporte)
facilitando los recorridos y el desarrollo de actividades de

movilidad masiva

El desarrollo funcional estd contemplado para el abordaje y des
abordaje de pasajeros, ademas de desarrollar las actividades

complementarias.
Asoleamiento

Este analisis presenta el asolamiento a lo largo del afio (Figura 55)
y a varias horas del dia (Figura 56) ayudandonos a analizar como
el asolamiento puede influir en la propuesta de las fachadas y

espacios arquitectonicos.
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Figura 65: Asoleamiento horas. Fuente: Elaboracion
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Figura 66: Vientos. Fuente: Elaboracion Propia

Vientos

La direccion de vientos que en la zona de estudio predomina es
en la direccion sureste al noreste. En la implantacion del nuevo
terminal, las plazas y espacios abiertos deben estar protegidos de
vientos fuertes por medio de la utilizacion de vegetacion y de la

nueva infraestructura.

5.3. PROPUESTA GENERAL

El nuevo terminal terrestre busca solucionar los conflictos
generados por la inexistencia de un equipamiento dedicado a la
movilidad masiva, en el cual se va a emplazar en lugar estratégico
en donde convergen los 3 nuevos ejes conectores intercantonales
planteados en la propuesta urbana y no sea absorbida por el

desarrollo de la mancha urbana.

La edificacién cuenta con 3 zonas claramente definidas Comercial,
administrativo y operacional del terminal. Esta pensada para que
los usuarios recorran todos los espacios comerciales, generando

gran afluencia de usuarios a esta zona de comercio.

5.3.1. Partido Arquitectonico
Integracion

En el disefio de la plaza y de la infraestructura del terminal terrestre
se genera geometrias que integran el espacio publico con la
edificacion mediante la utilizacion de cubiertas que sobresalen
hacia las plazas y espacios verdes que parten de formas
triangulares que dan continuidad a la propuesta arquitectonica. La
relacion del exterior con el interior se da por medio de la
vegetacion y translicidos que permiten a la nueva propuesta tener
permeabilidad natural y visual, para la integracion de planta baja

con planta alta se utilizara dobles alturas.
Forma

La geometrizacion de las montafias caracteristicas del lugar en
donde se encuentra implantado esta dispuesta en las cubiertas para

integrar con el entorno geografico.

Los espacios requeridos en el programa arquitectonico se disponen
a través de recorridos lineales, dando al usuario un claro lenguaje

para la circulacion a través de la infraestructura.

Para emplazar el proyecto se dispone de tal forma que se
aproveche las visuales hacia los dos volcanes mas representativos

del sector.

Se dispondran amplias alturas y espacios en la nueva edificacion,
ya que la tipologia de equipamiento propuesto atrae grandes flujos

de personas
Generar una edificacion simétrica que se rompa para Jerarquizar
accesos y espacios que la requieran. Se podra especial énfasis en

el acceso principal para jerarquizarlo por tamafio y forma que de

un claro lenguaje arquitectonico.

A Geometrizacién de
cubiertas

Cubiertas hacia la
plaza

Jerarquia

Simetria

3 bloques

nas integran
eSpacios

| Figura 67: Partido Arquitectonico. Fuente: Elaboracién Propia
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5.3.2. Programa Arquitectonico

Tabla 21:
Programa Arquitectonico
14
PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA PROPUESTA DEL NUEVO TERMINAL TERRESTRE DE COTACACHI
ESPACIO PROPUESTA EQUIPAMIENTO ANALISIS DE AREAS |
< DELAS | ACTORES | ANALISIS ESPACIAL . . AREA AREA
Z § EQUIPAMIENTO REQUERIDO| AREA CIRCULACION NUMERO M2 POR
3 & NECESIDAD e OPTIMA TOTAL |  AREAS
% USUARIOS NUMERO DES CRIPCION CANTIDAD % % DEL AREA SUB TOTAL UNIDADES
GENERACION DE ESPACIOS Uso
AREAS TIPOS
Boleteria ingreso area de buses boleteria 20 cuarto 3 mesa/silla 3 2 5 00 250 & L
Entrega de encomiendas cabina 2 cuarto 1 mesa/silla 2 9,00 25 2,25 11,25 1 11,25
Bodega de encomiendas bodega 2 cuarto 1 closet 3 45,00 25 11,25 56,25 1 56,25
E: Parqueadero coches para carga parqueo 2 parqueadero 2 espacio libre 2 2,50 25 0,63 3,13 2 6,26
e :<>C Cuarto de instalaciones cuarto 0 cuarto 1 12,00 15 1,80 13,80 1 13,8
E = Vigilancia y seguridad cuarto 2 cuarto 1 mesa/silla/sillon /closet 1 15,00 15 2,25 17,25 1 17,25
% é informacién general cuarto 2 cuarto 1 escritorio/silla 1 9,00 15 1,35 10,35 1 10,35
s
m o Cuarto de despacho y entrega de frecuencias cuarto 1 cuarto 1 escritorio/silla 1 8,00 15 1,20 9,20 1 9,2
2 é Hall de espera recepcion de equipaje sala 20 sala 1 bancas 20 0,35 50 0,18 0,53 20 10,6
% < Sala de espera de buses sala 80 sala 2 bancas 80 0,35 50 0,18 0,53 80 424
N Caseta ingreso de buses cabina 1 cuarto 1 escritorio/silla 1 2,40 15 0,36 2,76 1 2,76
Caseta salida de buses cabina 1 cuarto 1 escritorio/silla 1 2,40 15 0,36 2,76 1 2,76
Parqueadero Publico explanada 60 espacio libre 60 12,50 B3 4,38 16,38 30 506,4
inodoro/lavamanos/urin 5 5 7
Baflos mujeres y hombres cuarto 22 cuarto 3 arios 22 00 035 0.70 70 2 35 758,68
Acceso a area de buses hall 4 espacio libre 1 tornillos de acceso 4 5,00 0,35 1,75 6,75 4 27,00
~ inodoro/lavamanos/urin
Bafio cuarto 10 cuarto 2 arios 10 2,00 0,35 0,70 2,70 10 27,00
E Andén de abordaje usuarios hall 320 espacio libre 8 0,64 0,15 0,10 0,74 8 5,89
% Andén de llegada usuarios hall 320 espacio libre 8 0,64 0,15 0,10 0,74 8 5,89
-
% s Cajones de buses intercantonales parqueo 8 parqueadero 8 81,75 0,15 12,26 94,01 8 752,10
w
é % Cajones de buses interprovinciales parqueo 12 parqueadero 1 81,75 0,15 12,26 94,01 12 1128,15
m =
E m =2 Parqueadero de buses no operativos parqueo 12 parqueadero 1 81,75 0,15 12,26 94,01 13 1222,16
a
g < Patio de maniobras explanada 12 patio libre 1 1440,00 0,35 504,00 1944,00 1 1944,00
58|
% arqueadero buses intercantonales parqueo 10 parqueadero 8 25,50 0,5 12,75 38,25 8 306,00
é Parqueadero buses interprovinciales parqueo 2 parqueadero 2 25,50 0,5 12,75 38,25 2 76,50
= Ingreso de buses al Terminal via 1 espacio libre 1 30,00 0,35 10,50 40,50 1 40,50
<Zt Salida de buses del terminal via 1 espacio libre 1 30,00 0,35 10,50 40,50 1 40,50 5575,69
Q m
N =
M ~
2 é Ingreso hacia area de taxis y camionetas via 30 espacio libre 1 25,00 0,35 8,75 33,75 1 33,75
220 =
Z S
< E
5 g Faja para abordaje de usuarios hall 80 espacio libre 1 0,49 0,25 0,12 0,61 80 49,00
>
g % Faja para equipaje y usuarios hall hall 20 espacio libre 1 1,00 0,35 0,35 1,35 12 16,20
<
fé =2 Parqueadero de taxis y camionetas para abordaje parqueo 10 espacio libre 1 20,00 0,15 3,00 23,00 10 230,00
(=4
< Parqueadero de taxis y camionetas de llegada parqueo 10 espacio libre 1 20,00 0,15 3,00 23,00 10 230,00 558,95




EQUIPAMIENTO

PARA MOVILIDAD MASIVA

COTACACHI

PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA PROPUESTA DEL NUEVO TERMINAL TERRESTRE DE COTACACHI

Elaboracion: Propia

ESPACIO PROPUESTA EQUIPAMIENTO ANALISIS DE AREAS |
< < DE LAS ACTORES | ANALISIS ESPACIAL ’ . AREA AREA
4 § EQUIPAMIENTO REQUERIDO| AREA CIRCULACION NUMERO M2 POR
3 = NECESIDAD PR T OPTIMA TOTAL |  AREAS
S . CLONINY USUARIOS LOSAEL 0 NUMERO DESCRIPCION CANTIDAD USoO % % DEL AREA SUB TOTAL UNIDADES
AREAS TIPOS
Sala de reuniones sala 4 cuarto 1 mesa/silla 1 13,00 0,15 1,95 14,95 1 14,95
<
> < Gerencia del terminal cuarto 1 cuarto 1 mesa/silla/sillon 1 12,00 0,15 1,80 13,80 1 13,80
=
Z E Secretaria del terminal cuarto 1 cuarto 1 mesa/silla/sillon 1 12,00 0,15 1,80 13,80 1 13,80
& é oficina transo cuarto
=
»(2 2] oficina Cotacachi cuarto
Z
E E oficina 6 de Julio cuarto
% eﬂ Contabilidad y Administracion del terminal cuarto 1 cuarto 1 mesa/silla/sillon 1 12,00 0,15 1,80 13,80 1 13,80
<
< z
% 8 Bafio hombres y mujeres 3 cuarto 1 1 2,00 0,15 0,30 2,30 2 4,60
N cuarto inodoro/lavamanos
Salon de eventos salon 120 salon 1 70,00 0,35 24,50 94,50 1 94,50 155,45
Local para varios comercios cuarto 22 espacio libre 1 estanterias/mesas/sillas 1 25,00 0,35 8,75 33,75 20 675,00
Agencia bancaria cuarto 35 espacio libre 1 cajero/mesas/silla 1 150,00 0,35 52,50 202,50 2 405,00
Farmacia cuarto 54 espacio libre 1 esmmems; ‘;‘m““/ s 20 100,00 035 35,00 135,00 1 135,00
o Tlocallpamires furant END 8 1 SeEEET Rl 20 40,00 035 14,00 54,00 6 324,00
— — cuarto atos
O <
= O
= &
= &
S =
(L;J) @) Baiios cuarto 18 1 1 2,00 0,35 0,70 2,70 1 2,70
@]
[
< . .
< [8a) inodoro/lavamanos/urin
% \% cuarto arios
N Sala de Juegos cuarto 86 espacio libre 1 mesas/juegos 1 200,00 0,35 70,00 270,00 1 270,00
Galeria de exhibicion cuarto 82 espacio libre 1 200,00 0,35 70,00 270,00 1 270,00
Sala de Juegos de nifios salon 40 espacio libre 1 mesas/juegos 1 100 0,35 35 135 1 135,00
Islas comerciales cuarto 2 espacio libre 10 mostrador 1 6 0,35 2,1 8,1 1 8,1
Parqueadero bicicletas espacio libre 10 1 30 0,35 10,5 40,5 1 40,5 2265,30
TOTAL 9314,07




e
>7)

EQUIPAMIENTO PARA MOVILIDAD MASIVA

COTACACHI v
A U A /ﬁ i

ADMINISTRATIVA

5.3.3. Diagrama de relaciones funcionales
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Figura 68: Diagrama de area General. Fuente: Elaboracion Propia Figura 69: Diagrama de area operativa. Fuente: Elaboracion Propia Figura 70: Diagrama de area administrativa. Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 71: Diagrama de area de comercio. Fuente: Elaboracion Propia
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5.3.4. Expediente Planimétrico
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6. CAPITULO VI: CONCLUSIONES
Y RECOMENDACIONES
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6.1. Conclusiones

La propuesta del equipamiento de movilidad cumple con el
objetivo, ya que su disefio arquitectonico esta pensado en
las futuras tendencias demograficas y desarrollo urbano,
ademas que se ha establecido una propuesta de nuevos ejes
de conectividad para la mitigacion de las problematicas en

movilidad.

El equipamiento de movilidad propuesto logra mimetizarse
con su entorno geografico por su forma y es jerarquico en
su entorno, cuenta con areas funcionales y se apega al
estricto cumplimiento de normativas de Arquitectura y
urbanismo vigentes, ademas de que al integrar la
infraestructura Arquitectonica con su entorno geografico

promueve el sentido de pertenencia al lugar implantado.

La nueva infraestructura mitiga los problemas de
conectividad y movilidad del canton Cotacachi, con el
diagnostico para la seleccion del terreno se establecid un
predio en el que sus ejes conectores converjan, sin afectar

la movilidad de la urbe con recorridos innecesarios.

El disefio Arquitectonico cumple con la integracion de la
infraestructura y el espacio publico por medio de:
cubiertas, materialidad, modulacién de jardinerias, formas
geométricas; Forjando a que la construccion se integre con

el entorno inmediato.

Las frecuencias actuales hacia la zona de Intag no parten
desde la cabecera cantonal de Cotacachi, por lo que es
conveniente solicitar a las autoridades pertinentes la
implementacion de nuevas rutas en las que el equipamiento

de movilidad sugerido sea el eje conector de estos puntos.

En consecuencia, al analisis de la situacion actual de la
infraestructura de movilidad del cantén Cotacachi se
determiné las diferentes problematicas que ocasionan los
recorridos intercantonales, generando un mal desempefio
con respecto al desarrollo de funciones en la urbe, por lo

que se recomienda planificar nuevas rutas.

Respetar el sistema constructivo recomendado, vigas y
columnas metalicas aporticadas. En las fachadas Ia
utilizacion de grandes ventanales con estructura en

aluminio para aprovechar las visuales.
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6.2. Recomendaciones
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