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l.- TEMA
Disefio de material grafico educativo para incentivar el uso de la bicicleta dentro del
ambito académico (educacion basica) en la ciudad de Quito.

Il.- RESUMEN O ABSTRACT

El presente proyecto se plantea en base a una problemética detectada gracias a
vivencias, encuestas y andlisis de varios hechos, datos y cifras. Se desarrolla
mediante una metodologia de investigacién que plantea sus objetivos y mediante un
proceso de disefio se desarrolla la propuesta grafica para asi cumplirlos.

Durante el desarrollo de la investigacion se logré definir los limites y alcances del
proyecto, abarcando varios grupos objetivos en los cuales se actla de diferente

manera.

lIl.- INTRODUCCION

El Plan Maestro de Movilidad para el Distrito Metropolitano de Quito (PMM) que esta
activo desde el afio 2009 hasta el 2025, plantea que para el afio 2025 la
infraestructura vial de la ciudad de Quito no abastecera al incremento del parque
automotor que se estima seguird aumentando cada afio, es por eso que dentro del

plan se plantean diversos proyectos y acciones para mejorar la proyeccion del futuro.

La principales directrices presentes en el PMM son las siguientes:

o Dotar de infraestructura vial suficiente para atender las necesidades de
movilidad de peatones y bicicletas. (PMM, p. 54)

e Para aportar a la sostenibilidad ambiental debe procurarse el fomento de usos
alternativos del vehiculo particular (PMM, p. 57)

e Medidas estratégicas orientadas a lograr la preferencia ciudadana por el
transporte publico y/o alternativo.( PMM, p. 61)

e Fomentar la creacion de la cultura de la movilidad sustentable en especial en la
poblacion estudiantil, mediante alianzas con los sectores a cargo de la

educacion publica y privada.( PMM, p. 62)

Los Programas y Proyectos que se plantean en el Plan Maestros son los siguientes:
(PMM, p. 84). Provision de infraestructura y facilidades de promocién y educacién y de
regulaciones.

a. Infraestructura de Ciclovias:

e Red urbana



Red suburbana
Ciclo parqueaderos

Intermodalidad Bicicleta — Transporte Publico

b. Circuitos Turisticos y/o Ecolégicos en bicicleta:

Continuar con ciclopaseos urbanos

Ciclopaseos suburbanos

Implementar circuitos permanentes que enlacen atractivos turisticos y
ecoldgicos: Rutas de: las haciendas, del tren, de las canteras, de las

termas, entre otros.

c. Promocion y Educacion

Implementacion de escuelas de educacion para el uso de bicicletas.
Promocion para la conexion intermodal con el transporte publico.
Renta de bicicletas.

Bicicleta publica.

Planes institucionales para el desplazamiento no motorizado.

d. Seguridad en Ciclovias

Conformacion de equipos de vigilancia (policia).

Instalacion de sefializacion y uso de dispositivos de seguridad.

Entre estos el uso de la bicicleta como medio de transporte es una de la soluciones

gque se plantean, La bicicleta posee un valor positivo para la sociedad, representa un

sinénimo de libertad, genera oportunidad para la creatividad y el aprendizaje. Es un

medio de transporte que disminuye los niveles de contaminacién y ruido en las

ciudades y en la sociedad ayuda mejorando el nivel de vida.

Es por esto que el presente proyecto se enfoca en la promocion del uso de la bicicleta

como medio de transporte desarrollandolo dentro del &mbito académico.

“La educacion es el arma mas poderosa que puedes usar para cambiar el mundo

”

Nelson Mandela



IV.- JUSTIFICACION

El uso de la bicicleta como medio de transporte ha causado que las ciudades se
adapten disefiando espacios especificos para la circulacién de las bicicletas, creando
servicios de alquiler de bicicletas y proyectos en pro del ciclista. Con el fin de crear
ciudades limpias, amigables con el medio ambiente y mejorando el estilo de vida de
sus habitantes.

Se ha podido observar siniestros o accidentes leves ocasionados por la falta de
conocimiento o por irresponsabilidad por lo que no basta solo con la adecuacion de la
ciudad, también es necesario que el cambio ocurra en la sociedad, asi la

infraestructura podra ser aprovechada al maximo y de manera responsable.

Por medio del Disefio Grafico se plantea reforzar la educacion vial y aprovecharla para
que los nifios (futuros participes en la movilidad) vean a la bicicleta como una opcién

de medio de transporte y asi mejorar la movilidad de la ciudad de Quito a futuro.

La realizacién del presente proyecto es viable ya que las propuestas del Plan Maestro
de Movilidad para Quito 2009-2025, con uno de los impactos a largo plazo se busca
que un numero creciente de ciudadanos encuentre en los sistemas alternativos de

transportacion, una mejor opcion para sus desplazamientos.

V.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Segun el PMM el problema radica en la dificultad de movilidad en la ciudad de Quito,
la situacion actual y las futuras complicaciones de trafico y contaminacién causados
por el incremento del mercado automotor. (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito,
p. 54)

Durante este tiempo los proyectos que promueven el transporte no motorizado han
recibido una buena acogida en la sociedad, pero a futuro con el incremento de ciclistas
esto presenta debilidades en el &mbito de educacion vial. La infraestructura es la base
para incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte, pero también hay que
educar a los ciclistas ya que deben seguir normas y leyes de transito al igual que otro

vehiculo o automotor.

Es ahi donde encontramos una oportunidad, un espacio en el cual el disefio puede

ayudar a fortalecer y mantener vigente los proyectos con relacion a la bicicleta.



Con la base de datos obtenida del Plan Maestro de Movilidad para el Distrito
Metropolitano de Quito 2009-2025 y las encuestas realizadas que se desarrollaran en
los proximos capitulos, en base a la investigacion cualitativa y cuantitativa (ver pagina
11) se definieron las causas y consecuencias del problema a través de un arbol de

problema (ver figura 1) y se identificé el problema central.

Desalienta al desarrollo Solo un 15% corresponde
del transporte no motorizado al transporte no motorizado
(a pie y bicicleta)

50% mas en horas pico
80% en transporte publico '
Para el afio 2025 se

pronostica que el 54%
de las vias estara saturadas Contaminacién

‘ enfermedades

Q

PED: B,

‘ Desconocimiento de
derechos y obligaciones

Es irregular y solo el Proyectos que no ven
24% de las 251 rutas Crece un 28,5%. problemas a largo

cumplen el periodo En relacion de 145 plazo, como posibles
obligatorio de 17 horas vehiculos por cada Falta refuerzo en accidentes y problemas
diarias de trabajo 1000 personas en el proyectos de por falta de educacion
afo 2002 a una educacion vial vial entre peatones,

relacion de 187 en el ciclistas y conductores
ano 2008.

FIGURA 1 ARBOL DEL PROBLEMA
Fuente: Datos y cifras (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito)

Realizado por: Katherine Valverde

El problema central es la dificultad de movilidad en la ciudad de Quito, el cual se
refleja en la demora de desplazamientos, la saturacion de vias de la ciudad y el



deterioro ambiental. Las causas son el inadecuado servicio de transporte publico, el

crecimiento del parque automotor y la baja cultura de movilidad.

Parte del método conlleva a la identificacion de la causa raiz (ver figura 1) y el
presente proyecto busca solucionar una de las causas del problema central, actuando
en la mejora de la cultura de movilidad que poseen los ciudadanos de la ciudad de
Quito. El proyecto se presenta como un aporte para la solucion del problema central.

Para mejorar la cultura de movilidad es necesario educar sobre normas y leyes de
transito a la sociedad, informar sobre el uso de la bicicleta como medio de transporte y

con esto incentivar y promover el uso de la bicicleta.

VI.- OBJETIVOS

a) Objetivo General
Disefiar elementos graficos para informar sobre el uso de la bicicleta como medio de

transporte entre nifios y jévenes.

b) Objetivos Especificos
1. Investigar la realidad de la cultura de movilidad y los conocimientos que

poseen sobre educacién vial los pobladores de la ciudad de Quito.

2. Disefiar una identidad grafica y sus elementos visuales para dar a conocer el

uso de la bicicleta como medio de transporte de manera clara y organizada.

3. Evaluar la eficacia del material con el comitente como fase de validacion de la

propuesta.

VIl.- HIPOTESIS

A través del disefio grafico se podria intervenir en el ambito académico logrando
despertar el interés en los nifios, reforzando los conocimientos de educacion vial
durante sus afios de educacion basica y fomentar el uso de la bicicleta como medio

de transporte.

Con la investigacién cuantitativa y cualitativa del Plan de Movilidad se pudieron

obtener los siguientes hechos, datos y cifras:
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Tabla 1 Datos, Hechos y Cifras

Datos (D)

Hechos (H)

Cifras (C)

En el afio 2008 el transporte
publico era el modo
mayoritario de movilizacion de
personas.

El servicio de transporte publico es
prestado a la poblacion en
inadecuadas condiciones de confort.

En relacion al servicio de
transporte publico, el 54% de las
personas entrevistadas considera
que el servicio es regular, el 52%
gue el tiempo de espera es
excesivo y el 51% percibe al
sistema como inseguro.

Para el afio 2025 se proyecta
gue las vias saturadas
llegarian a un 54%.

Las condiciones topograficas de la
ciudad no favorecen el desarrollo de
sistema de transporte no motorizado.

Los viajes en transporte publico
estan disminuyendo en una
proporcién promedio de 1,44% y
los viajes en transporte privado se
incrementaran en 8,7%.

Para promover el uso de la
bicicleta dentro de la ciudad,
desde el afio 2003 se realizan
ciclopaseos que tienen un
promedio de 30.000
participantes.

La creacion y la acogida de los
ciclopaseos, han sido motivacion para
que la municipalidad desarrolle una
red de ciclovias permanentes.

La rede de ciclovias cuenta con
una longitud de 46 Km.

La bicicleta es la mejor opcién
para viajes de entre 5y 7 Km.

Alrededor del mundo se han realizado
proyectos en los cuales se incentiva
el uso de la bicicleta.

El total de desplazamientos a pie y
bicicleta es de aproximadamente
un 15%.

Entre los afios 2002 y 2008 la
demanda de transporte
publico se ha incrementado
de manera global en un 27%.

Se estima que cerca de 2,8 millones
utilizan transporte puablico, de este
total 326000 corresponde al
transporte escolar e institucional.

La tasa motorizada crece en un
28,5% desde 145 vehiculos por
cada mil personas en el 2002, a
187 en el afio 2008.

Para el afio 2025 se
pronostica que el 56% de las
vias estaran saturadas

Saturacion de vias

En promedio la poblacién destina
un 50% mas de tiempo en sus
vehiculos en horas pico y en el
caso del transporte publico se
incrementa en un 80%.

El 71% de los encuestados
conocen sobre las ciclo vias y
el sistema Bici Q

Dentro de un proyecto, la estrategia
es importante, pero también es
necesaria la educacion y promocion.

36% de los encuestados se
enteraron del Sistema BiciQ por
medio de un amigo o familiar.

Realizado por: Katherine Valverde

Fuente: Plan de Movilidad (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito)

En base a la tabla de datos, hechos y cifras se generan tres criterios que son la base

de la problematica:

e Para el 2025 la ciudad de Quito tendra problemas de movilidad.
(D2 + H2 + C2 + C5 + D6)

e El transporte publico no satisface las necesidades de sus usuarios y el servicio

que ofrece no es el adecuado.
(D1 +H1 +C1+ D5+ H5 +C6)
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e La promocion de la bicicleta como medio de transporte se presenta como una
alternativa para solucionar los problemas de congestion vehicular.
(D3+H3+C3+D4+H4+C4+D7+H7+C7)

VIil.- MARCO TEORICO

Partiendo del bajo nivel cultural de movilidad, se generan las variables y conceptos
gque seran analizados para el desarrollo del presente proyecto. Como se puede
observar en la figura 2, la Cultura y la Movilidad son los conceptos principales y por los
cuales ocurre la Baja Cultura de Movilidad.

r— — = — — — - - - - = = —]_Mssztlﬁg !
| | _Infantil |
Cultura Educacién Educacién Vial )
Baja Cultura ! ¥ ! l
de Movilidad = | Educaci.én Material grafico |
Movilidad | Infantil icatinG |
¥ L — — — — 4 |
Transporte | Disefio Gréfico | |
1 | I
Motorizado - Educar
| Bicicleta || [
No motorizado g
| Promover [
e oo o e e e sms e e ey e 4

FIGURA 2 RELACION ENTRE VARIABLES Y CONCEPTOS
Fuente: Diagrama de variables y conceptos definidos

Realizado por: Katherine Valverde

Entre las varias definiciones de Cultura el Diccionario de la Real Academia de la
Lengua Espafiola la define como un conjunto modos de vida y costumbres en una
época o grupo social. La Cultura Vial vendria a ser la perspectiva de como los seres
humanos actian y se desenvuelven en los espacios de movilizacion y desplazamiento,
por esto es incorrecto afirmar que una poblacién o sociedad carece de cultura vial.
(Cabrera, 2009)

La cultura vial es susceptible a ser moldeada por factores propios de la sociedad como
factores espaciales, tecnolégicos, comunicacionales y pedagoégicos, los cuales
determinan la circulacién y flujo de peatones y vehiculos, al igual que la creacion de

entornos aptos para el trnsito. (Cabrera, 2009)

El desarrollo del presente proyecto parte de la Cultura y la Movilidad para analizar el

entorno cultura que engloba la problematica, mientras que el a&mbito de Cultura vial
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interviene la Educacién y por ende la Educacion Vial, el cual es un aspecto que se

debe analizar y estudiar, para asi definir el entorno y sus caracteristicas.

La movilidad que se relaciona con la Cultura, en la terminologia del transporte, es un
parametro o variable cuantitativa que mide la cantidad de desplazamientos que las
personas o las mercancias efectian en un determinado sistema o0 ambito
socioecondmico. Basicamente no es mas que el conjunto de desplazamientos que se
producen en un contexto fisico, y los sistemas de transporte los medios que la hacen
posible. (Gonzalez, 2008, p. 45)

La Educacion en relacion a la movilidad es dar a conocer valores y actitudes que
tienen como objetivo educar a los ciudadanos en especial, a los nifios y jovenes para
capacitarlos con relacién a su movilidad y habitos de desplazamiento.” (Rodrigo, 2009,
p. 34).

La educacion en este sentido, es un instrumento clave para mejorar esta capacidad de
los individuos, ya que su seguridad y la de sus conciudadanos (segun el rol que se
juegue en cada momento) depende de sus actitudes y habitos. No se trata so6lo de
aprender un conjunto de normas y sefiales de trafico, sino de cambiar de mentalidad
para incorporar los valores de la movilidad sostenible; es decir, el civismo, la tolerancia
y el respeto por todos los medios de transporte y sistemas de desplazamiento que

conviven en la ciudad. (Instituto Sindical de Trabajo, Ambiente y Salud, 2009, p. 67)

Debido al &mbito educativo, el presente proyecto tiene como grupo objetivo a los nifios
de educacién basica. La educacién basica es la educacion mas importante que un
individuo recibe ya que en esta etapa adquiere conocimiento elementales, desarrolla

habilidades de pensamiento y competencias.

Y basando el proyecto en el comentario de Frank Fuentes, coordinador de la
organizacion “CER promotora de ciclismo”, quien comenta que el alcance que puede
llegar a tener la bicicleta dentro de la sociedad empieza desde el cambio del
imaginario en nuestros nifios que es importante para convertir a la bicicleta en un

medio legitimo de transporte.

Para entender como aprenden los nifios, debemaos analizar y comprender su entorno,
el cual lo analizaremos desde el enfoque del marketing. Confucio decia que los nifios
no juegan para aprender, sino que aprenden jugando. Las organizaciones que crean

bienes y servicios para los nifios deben asumir principios de responsabilidad social,
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sus ofertas educan a los nifios, inculcan principios y reflejan los valores de la
Sociedad. (Tur Vifies & Ramos Soler, 2008, p. 9)

El grupo objetivo de los nifios presenta cambios constantes, las necesidades y los
deseos evolucionan rapidamente. Definir un target infantil seria complicado. Poseen
aspectos positivos como la predisposicion positiva hacia lo publicitario, les satisface
volver a ver los mismos anuncios, estan orientados a probar cosas que no conocen y

sobretodo lo nuevo. (Tur Vifles & Ramos Soler, 2008, p. 9)

La novedad en el ambito infantil posee otro concepto, es una percepcion imitada
socialmente, el adulto reconoce la novedad en un producto por comparacion de otro
producto, en edades tempranas el nifio no posee la informacién para realizar esta
comparacion. Por otro lado el aspecto negativo es la fidelidad, es efimera y
condicionada a transformaciones permanentes, es intensa pero en periodos de tiempo
cortos. Es por esto que para poder relacionarse con el nifio de manera eficiente es
necesario mirarlo como singular, aproximarse de manera diferente y no tratarlos como

un adulto pequefio. (Tur Vifies & Ramos Soler, 2008, p. 9)

El concepto de infancia ha ido cambiando a lo largo de la historia en funcion de los
conocimientos existentes de psicologia evolutiva, la situacion socioeconémica y los
valores de cada época historica. Existen muchos estudios cientificos sobre el tema, los
mas relevantes son James U. McNeal, es autor de numerosos articulos sobre
marketing de productos para nifios, pionero en el ambito Norteamericano y Oriental.
Joel Brée, que posee publicaciones sobre este tema desde 1983, fue pionero en

Francia.

Otro aspecto es el transporte que es una actividad fundamental dentro de la sociedad,
juega un papel central en el desarrollo econémico y social de los ciudades, por lo
tanto, la necesidad de lograr gestiones mas rapidas en las relaciones de las
actividades urbanas es creciente. Como consecuencia de este hecho, muchas
ciudades en desarrollo experimentan grandes congestiones de trafico y, la gran
mayoria, no pueden construir suficiente infraestructura para acoger ese exceso de

oferta de vehiculos.

A pesar de la importancia y necesidad de proteccion del medio ambiente, del consumo

energético y de salvaguardar el espacio publico urbano, los desplazamientos a pie o
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en bicicleta no han merecido el tratamiento que les corresponde ni han alcanzado el

volumen de demanda esperado.

Las condiciones topograficas de la ciudad de Quito no favorecen el desarrollo de
sistemas de transporte no motorizados y las distancias de viaje son cada vez mas

extensas lo cual lo dificulta alin mas.

El total de desplazamientos a pie y a bicicleta que se realiza en el DMQ es de
aproximadamente un 15%, proporcién que tiende a disminuir debido a las grandes
distancias que se establecen en las zonas urbanas y al status que asignado por la

poblacion. (Municipio del Distrito Metropolitano de Quito)

Para el presente proyecto se busca el dar a conocer a la bicicleta como un medio de
transporte ecoldgico y econémico; un medio de transporte que no contamina y su
mantenimiento no es costoso; utilizado para trasladarse dentro y fuera de la ciudad.
Es un vehiculo de dos ruedas cuyos pedales transmiten el movimiento a la rueda
trasera por medio de dos pifiones y una cadena. Ventajas del uso de la Bici:
(Biciaccién, 2013)

e Escémoday rapida

¢ Bajo costo de uso y mantenimiento

e Requiere de areas de estacionamiento pequefias

e Ocupa menor espacio en las vias publicas

¢ Beneficia notablemente a la salud fisica y mental

¢ No hace ruido

¢ No contamina

¢ No necesita de combustibles

e Permite mayor contacto con la gente y el entorno

¢ Genera una Cultura Ciudadana

e Eluso de la Bicicleta nos permite generar ciudades mas humanas.

El uso de la bicicleta trae consigo varios beneficios entre los cuales segun estudios
cientificos realizados en la Universidad Bowling Green State se encuentran:

1. Andar en bicicleta te hace feliz

2. Da més energia

3. Ayuda de dormir mejor

4

Regula el apetito
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5. Alivia el estrés
6. Te divierte
7. Ayuda a la salud

Para lograr los objetivos del presente proyecto, se recurre a la Comunicacion visual
como una herramienta para comunicar. Segun Alvaro Marquez, la comunicacion visual
es aquella que el emisor se encuentra ausente y se transmite de manera gréfica o
escrita, por ejemplo carteles, sefalética, entre otros. El receptor debe recibir la
informacion de manera concreta sin ser mal interpretada. El emisor es el encargado de
asegurarse que el mensaje haya pasado por un proceso racional y consiente.
(Mérguez, 2009)

Para configurar el mensaje, el Disefio grafico es la herramienta que se utilizara para
educar, informar y promover, dentro de los ambitos culturales y de movilizacién. Como
profesion cuya actividad es la acciébn de concebir, programar, proyectar y realizar
comunicaciones visuales, producidas en general por medios industriales y destinados
a transmitir mensajes especificos a grupos sociales determinados, con un propdsito
claro y especifico. Esta es la actividad que posibilita comunicar graficamente ideas,
hechos y valores procesados y sintetizados en términos de forma y comunicacion,

factores sociales, culturales, econémicos, estéticos y tecnoldgicos.

Del Disefio grafico se abarca otros campos que nos ayudaran para la creacion,
difusion y comunicacion del mensaje. El disefio editorial es la rama del disefio grafico
gue se especializa en la maquetacion y composiciéon de distintas publicaciones tales
como libros, revistas o periddicos. Incluye la realizacion de la grafica interior y exterior
de los textos, siempre teniendo en cuenta que la estética esté directamente ligada al
concepto que define a cada publicacién y teniendo en cuenta las condiciones de
impresion y de recepcion. El objetivo del disefio editorial es lograr una unidad
armonica entre el texto, la imagen y la diagramacion que permita expresar el mensaje
del contenido, que tenga valor estético y que impulse comercialmente a la publicacion.
(Almirén, 2011).

La infografia es una herramienta de comunicacién que permite explicar visualmente
procesos complejos de manera facil con elementos visuales explicativos. Las
infografias tienen el potencial de ser entretenidas, llamar la atencién y generar nuevos

conocimientos.
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Se utiliza para transmitir mensajes, informacion en mapas, narrar causas y efectos, en

si mostrar mucha informacién valiéndose de elementos gréaficos. Cominmente se las

utiliza para mostrar estadisticas, lineas de tiempo, explicar procesos, localizacién

geogréafica, entre otros. (Pixel Creativo, 2014)

En el presente proyecto desarrollaremos los aspectos antes mencionados,

determinaremos la realidad de cada uno y las relaciones existentes entre ellos.

IX.- METODOLOGIA

1. De laInvestigacidn

a.

Experimental: Se analizara las variables, observando los fenébmenos

en su ambiente natural para luego analizarlos.

2. De la propuesta de disefio a nivel general y especifico

Para el presente proyecto la propuesta de disefio se basara en el modelo de

planteamiento del libro Metodologia del Disefio de Ambrose & Harris, el cual

consta de siete fases:

1.

N o o bk~ wDn

Definicion
Investigacion
Ideacion
Prototipo
Seleccion
Implementacion

Aprendizaje

Citando a Ambrose & Harris “Aunque la creatividad en el disefio es importante,

el disefio es una actividad que sirve tanto en fines econémicos como creativos.

Por eso, el proceso de disefio ayuda a asegurarse de que el resultado

satisface tales consideraciones” (Ambrose & Harris, 2010) el proceso genera

soluciones, técnicas y mecanismo posibles que rompen los esquemas

establecidos con ideas creativas o innovadoras.

Fases del proceso de Disefio

1.

Definicion: comprender el problema y el publico objetivo.
En esta primera fase se generar un brief o se recibe un brief con el
encargo de disefio. Para el presente trabajo se generarard un brief

partiendo de las preguntas béasicas:
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e ¢ Cuales son los objetivos?

o (Porqué?

e ¢;Qué material se realizara?

e ¢ Quién es el publico objetivo?
o ¢ Qué requisitos debe cumplir?

e ¢ Dobnde se utilizara?

Definir el brief permite confeccionar la propuesta general y describir

ideas generales y los valores de disefio.

Investigacion: revisar informacién, antecedentes, opiniones y posibles
obstaculos. La investigacion puede ser cuantitativa o cualitativa.

e Investigacién primaria: se refiere al conocimiento obtenido en
proyectos anteriores, aciertos y desaciertos con grupos objetivos
similares.

e Investigacién secundaria: es la informacién obtenida de
manera indirecta, como informes, analisis, comportamientos

historicos.

Ideacién: identificar la motivacion y necesidades del usuario final,
generacion de ideas mediante lluvia de ideas.

Existen diferentes métodos para la ideacion, cada método implica
diferente grado de creatividad, pero todos se centran en el producto,
servicio o empresa. Para el presente trabajo se optd por la lluvia de

ideas.

Prototipo: llevar a cabo las ideas y que sean revisadas por un grupo
antes de realizar el disefio final.

Proponer soluciones, practicarlas y evaluar. Presentar un prototipo
proporciona la oportunidad de examinar, manipular, visualizar y

determinar aspectos de acabados finales.

Seleccién: se comparan soluciones y propuestas, que pueden ser
factibles pero quizd no sean las mejores.
Se elige una propuesta para desarrollarla, la cual debe cumplir las

metas del brief y satisfacer las necesidades del grupo objetivo. El
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tiempo y los costos son factores que también pueden resultar decisivos

en la seleccion.

6. Implementacién: desarrollo del disefio final.
Llevar a cabo la propuesta para el brief, se genera la oportunidad de
confirmar las especificaciones de produccion, como material y cantidad.
En el presente proyecto el tiempo no es un factor directo ya que al ser
los propios generadores del brief y de la propuesta, no poseemos un
limite de tiempo para generar los materiales. Durante este proceso es
posible que se deba llevar a cabo pruebas de impresion.

7. Aprendizaje: ayuda a mejorar los resultados, se refiere al feedback que
el disefiador obtiene del cliente.
Es la fase de retroalimentacion que se obtuvo durante el proceso de
disefio. El feedback se convierte en una oportunidad de aprendizaje y
de fuente de informacion. A pesar de ser la Ultima fase, siempre estara
presente en las fases anteriores, ya que el aprender en cada fase

reforzara el desarrollo del proyecto en general.

3. Paralavalidaciéon de la propuesta de disefio
Se eligié a los vectores configuradores de la forma para la validacion de la
propuesta de disefio, por ser una metodologia completa, que analiza todos los
aspectos que giran entorno al producto. A continuacién explicaremos en que

consiste esta metodologia.

Los esquemas configuradores de la forma: son los procesos que dan forma a
un objeto. Estos procesos se representan con los vectores de: Funcion
(Utilitas), Tecnologia (Firmitas) y Expresivo (Venustas), esta propuesta la
formulé Vitruvio y se ha ido adecuando en tiempo y contexto. Con la revolucion
industrial, Walter Gropius enuncié la importancia de los aspectos econémicos y
comerciales dentro del disefio moderno, es aqui cuando el esquema de la
forma cambia, aumentando al aspecto Comercial como otro vector a considerar

dentro del proceso. (Morales, 2004, p. 37)

Este esquema aparte de ayudarnos a visualizar los vectores que influyen en la

sintesis de la forma, nos ayuda a explicar algunas caracteristicas del disefio
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gue son necesarias. Para el disefiador es necesario poseer conocimientos que

ayuden a resolver cada uno de los vectores.

e Vector Tecnologia: para que el proyecto se materialice es necesario recurrir a
la tecnologia, especificamente en conocimientos sobre materiales y procesos
de fabricacion, ya que se debe pensar sobre el costo real del producto, esto lo
va a definir el factor econémico del proyecto. Su objetivo principal es dar las
especificaciones que permiten la produccién del proyecto, establece limites
fisicos y factibilidades productivas. (Morales, 2004, p. 38)

e Vector Funcion: se debe hacer un estudio de mecanismos y ergonomia. Los
mecanismos corresponden a los componentes que ayudan a desarrollar el
trabajo de un objeto, pueden ser de muchas indoles como por ejemplo
electrénicos 0 mecéanicos. Dentro del disefio un mecanismo electrénico puede
corresponder a un medio de reproduccion como un dispositivo movil y un
mecanico puede ser un sistema de encuadernado que posibilita el uso de un
libro. Por otro lado el aspecto ergonémico adecua al producto a la forma del
cuerpo humano para su correcto uso, es asi como en el disefio grafico puede
ser la legibilidad de una tipografia y en el disefio de productos requiere un
andlisis antropométrico y ergonémico detallado. Su objetivo es analizar
aquellos aspectos relativos al uso del objeto con relacién al ser humano y del

objeto con sus partes. (Morales, 2004, p. 38)

e \Vector Expresién: este vector se analiza en base a la percepcion y lectura
gue el usuario tiene y hace de la forma. Perceptual y simbdlico, lo perceptual
es el andlisis de los elementos clasicos de composicion formal (leyes de la
Gestalt), y lo simbdlico se refiere a la interpretacion que el receptor hace del
mensaje. Estos dos aspectos van ligados a la cultura, lo cual facilita su estudio
por separado. Su objetivo es analizar y encontrar la soluciébn que define al
proyecto, las caracteristicas que son aceptables para el usuario. (Morales,
2004, p. 38)

e Vector Comercial: se debe tomar en cuenta las expectativas de los usuarios y

la distribuciébn o comercializacion del objeto. Gracias a la globalizacién, este

L El término Gestalt se refiere a los estudios realizados sobre la psicologia de la percepcion,
especificamente sobre la visual, que han dado origen, entre otros, a los principios contemporaneos que
ordenan la composicion formal.
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vector se ve obligado a buscar maneras practicas y econémicas de fabricacion
y distribucion. Estos aspectos ligan al disefio con estudios de mercado, que
pueden otorgar al objeto una ventaja competitiva. Su objetivo es aportar daros
del contexto y sefiala cuél camino es factible. (Morales, 2004, p. 38)

Perceplual Funcion

Expeclativas el

del usuario

Distribucién
FIGURA 3 ESQUEMA CONFIGURADOR DE LA FORMA EN LA MODERNIDAD

Fuente: (Morales, 2004)

Elaborado por: Katherine Valverde
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X.- SINTESIS DE CONTENIDOS DE LOS CAPITULOS

En el capitulo 1, se exponen y desarrollan las variables y los indicadores que ayudan a
comprender, determinar y justificar el problema, a demas de estudiar el entorno en el
cual se desarrollara el proyecto. Después de esta andlisis, en el capitulo 2 se define el
plan de accion y las piezas gréaficas que se disefaran, se determinan los requisitos de

disefio, el concepto de la propuesta y el disefio de los productos del proyecto.

Para finalizar, en el capitulo 3 se presentan las propuestas de las piezas graficas
finales y se realiza una validacion con el grupo objetivo. Se termina con las
especificaciones de produccién y se evallan los costos para la realizacion y aplicaciéon
del proyecto.
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CAPITULO |

En este capitulo se exponen las variables e indicadores que nos ayudan a determinar
y justificar el problema. La cultura como variable e indicador, nos ayudara a tener un
panorama de la realidad de la movilidad quitefia. La educacion vial nos direcciona el
proyecto analizando la realidad y al conocer sobre proyectos pasados y actuales
podemos definir el plan de accion. Se analizara el transporte ya que aparte de reflejar
la realidad, nos facilita datos predecibles del futuro, en el cual va a ser necesario

intervenir.

1.1- LA REALIDAD DE LA CULTURA VIAL QUITENA

Como anteriormente se definié el concepto de Cultura (ver pagina 11), la cultura vial
de una sociedad no es buena ni mala, es susceptible a ser moldeada por factores
propios de la sociedad como factores espaciales, tecnolégicos, comunicacionales y
pedagdgicos, los cuales determinan la circulacion y flujo de peatones y vehiculos, al

igual que la creacion de entornos aptos para el transito.

Como parte de la metodologia es necesaria la investigacion y analisis de la cultura vial
y de varios aspectos que forman parte de la problematica, para definir las necesidades
y los campos en los cuales se actuara. Para esto se ha determinado realizar 2

modelos de encuestas.

El primer modelo de encuesta, va dirigido a los usuarios del sistema Bici Q, para
conocer la realidad que viven los usuarios y en que estado se encuentra el sistema de
alquiler de bicicletas. Esta encuesta levantara datos del grupo social que utiliza a

diario el sistema, datos como edad, género y sector donde vive.

El segundo modelo de encuesta, va dirigido a las personas que no utilizan el sistema
Bici Q, esta encuesta nos ayudara a conocer las razones que tiene la sociedad para
no usar el sistema Bici Q y conocer que medio de transporte utiliza y por que lo utiliza.

En esta encuesta también se preguntaran datos sobre aptitudes sobre la bicicleta.

1.1.1- El potencial de la seguridad vial como herramienta para la educacion.

La seguridad vial es la encargada de prevenir y minimizar los accidentes de transito al
igual que disminuir los factores de riesgo para las personas o vehiculos que transitan y
comparten un espacio. La seguridad vial se vale de acciones y mecanismos que

garanticen el buen funcionamientos de la circulacion del transito, al igual que
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tecnologias y normas regulatorias con las cuales se norman las conductas. (Fundacion
Mapfre, 2013)

Se debe promover de forma permanente la seguridad y educacion vial en campanfas,
programas y cursos. Es muy importante conocer como peatones y como conductores,
cuales son los derechos y responsabilidades de cada uno para garantizar nuestra
integridad fisica.

Para el presente trabajo valoraremos las caracteristicas de la poblacion de Quito, su
modo de movilizarse dentro de la ciudad, los conocimientos que poseen sobre el
sistema Bici Q y es primordial para el trabajo analizar la educacién vial y como es

impartida en la sociedad, la cual se desarrolla como otra variable.

Para obtener estos datos se utilizarAd encuestas como medio de recoleccién y a la
tabulacibn como medio para valorar los resultados. El universo a analizar son: los
usuarios del sistema BiciQ y las personas que no lo utilizan, que se encuentren en

estaciones de bus cercanos a una estacion de BiciQ.

1.1.2.- Bici Q, un sistema de bicicletas con potencial.

Se realiz6 una encuesta dentro de la ciudad de Quito para recolectar informacion
necesaria sobre el estado de las ciclovias y la opinién de los usuarios que utilizan el
sistema “Bici Q”. La encuesta se la realiz6 el dia Martes 4 de febrero de 2014 en el
Sector Norte de la ciudad, el dia Miércoles 5 de febrero de 2014 en el Sector Centro
Norte y el dia Jueves 6 de febrero de 2014 en el Sector Centro. (Modelo de la

encuesta ver anexo 1)

Se realizaron en varios horarios: en la mafiana de 7:00 a 10:00 y en la tarde de 15:30
a 17:00. El nmero total de encuestados fue de 56 personas, por Sector serian: Norte
17 personas, Centro Norte: 20 personas y Centro:19 personas. Con la informacién
recolectada se procedié a tabularla y se obtuvieron los resultados que se veran a

continuacion.
EL 70% de usuarios de las ciclo vias y del sistema de bicis compartidas “Bici Q" son

de género masculino. El 55% de los usuarios estan entre las edades de 16 a 30 afos,
el 32% de 31 a 45 afios y el 13% de 46 a 65 afios.
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La forma en que los usuarios se enteraron del sistema BiciQ es: el 36% de los
usuarios se enteraron del sistema gracias a un amigo o familiar, 30% por medio de
internet, 14% por prensa, 12% por las noticias y un 8% por radio. Estos valores
reflejan que la sociedad est4 hablando de sobre BiciQ y que existe publicidad en

medios.

El tiempo que los usuarios van utilizando el sistema es de 1 a 3 meses un 37%, casi a
la par siguen los que usan el sistema ya 4 a 6 meses que es el 34%, mientras que un
16% ya lo usan por 7 meses y mas de 1 afio un 13%. Se puede ver que en los ultimos
meses el sistema a obtenido acogida y se puede concluir que esta acogida ha sido

gracias a la gratuidad del servicio.

Antes de usar el sistema BiciQ el 66% de los usuarios utilizaban el transporte publico,
el 10% el vehiculo, el 3% moto, el 12% taxi y el 8% otros. El 43% de los encuestados
cambiaron su medio de transporte habitual por el sistema “bici Q" por el ahorro de
tiempo. Y en su mayoria utiliza el sistema para realizar el recorrido de su casa al

trabajo. (ver figura 4)

i Vehiculo

i Transporte Publico
LI Moto

i Taxi

i Otro

Figura 4 ANTES DE USAR EL SISTEMA "BICI Q".¢ QUE MEDIO DE TRANSPORTE UTILIZABA?

Fuente: Investigacién de campo (2014)

Elaborado por: Katherine Valverde

Gran parte de los usuarios combinan el sistema “Bici Q" con otros medios de
transporte, y de estos el transporte publico es el mas optado. El tiempo del recorrido
va de 15 a 30 min un 41% y entre 10 a 15 min 35%. Durante este recorrido el 66% de
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los usuarios no utilizan varias estaciones Bici Q. Por ejemplo una de las entrevistadas
nos cuenta que su recorrido diario (Sector de la Mariscal — Naciones Unidas) le
tomaba alrededor de 50 min. en transporte publico, mientras que con el uso del
sistema “Bici Q” ella realiza el mismo recorrido entre 20 y 30 min, sin la necesidad de
parar en una estacion “Bici Q" para cambiar de bicicleta. La tabulacion completa de la

encuesta se encuentra en el anexo 2.

Con los resultados de las encuestas se concluy6 que los usuarios califican al sistema
“Bici Q” como una excelente forma de transporte, ya que mejora la movilidad, es agil,
los mantiene saludables y no produce contaminacion. Se economiza tiempo y dinero.
Es de facil acceso y lo consideran un buen sistema ya que no se preocupan de la

bicicleta. (Modelo de la encuesta llena en anexo 3)

Si el grupo de ciclista sigue en aumento, en un futuro serd necesario que conozcan y
estén informados sobre seguridad vial y temas relacionados con la bicicleta.

1.1.3.- Laciudadaniay su relacion con la bicicleta.

El otro modelo de encuesta se lo realiz6 a las personas que no usan las ciclo vias ni el
sistema “Bici Q”. Esta encuesta se la realiz6 para obtener informacion sobre las
opiniones externas sobre el sistema “Bici Q" y también conocer como es la relacion de

la sociedad con la bicicleta.

La encuesta se la realiz6 a un total de 90 personas, el dia Martes 11 de marzo de
2014 en el Sector Norte de la ciudad, el dia Miércoles 12 de marzo de 2014 en el
Sector Centro Norte y el dia Jueves 13 de marzo de 2014 en el Sector Centro. El
horario de las encuestas fue: en la mafiana de 9:00 a 10:00 y en la tarde de 16:00 a

17:00. (Modelo de la encuesta ver en anexo 4)

El 77% de los encuestados afirmaron que saben andar en bicicleta, de este porcentaje
el 33% dice tener un dominio pleno del uso de ella 'y un 7% un dominio bajo. Se puede
concluir que la sociedad en su mayoria si sabe usar la bicicleta, pero son pocos los

usuarios que se sientes seguros al hacerlo. (ver figura 5)
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Figura 5. SIENDO 1 BAJO Y 5 ALTO¢COMO CALIFICARIA A SU DOMINIO EN LA BICICLETA?
Fuente: Investigacién de campo (2014)

Elaborado por: Katherine Valverde

Del total de los encuestados un gran numero conoce sobre el sistema “Bici Q”, de los
cuales un poco menos de la mitad no tenian conocimiento sobre su gratuidad, y sin

embargo no utilizan el sistema.

Las razones por las cuales los usuarios aseguran no usar el sistema de bicicletas
compartidas “Bici Q” o cualquier ciclo via son varias, entre personales, por motivos de

distancia, dificultad, comodidad, seguridad, entre otros.

De los encuestados el 33% afirma que si el sistema mejora algunos aspectos estarian
usando el sistema de forma inmediata, le sigue un 27% que se animaria a usarlo pero
no de manera inmediata, un 20% que lo pensaria utilizar en el futuro, un 13% que le
llamaria la atencion y un 7% que dificilmente lo utilizaria. (ver figura 6)
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Figura 6 SI SE MEJORAN ASPECTOS DEL SISTEMA'BICI Q"¢ QUE POSIBILIDAD EXISTE DE QUE
UTILICE EL SISTEMA EN UN FUTURO? SIENDO 1 NUNCA Y 5 DE MANERA INMEDIATA
Fuente: Investigacién de campo (2014)

Elaborado por: Katherine Valverde

La tabulacion completa de la encuesta se encuentra en el anexo 5.

Con los resultados de la encuesta se pudo apreciar que en su mayoria los no usuarios
del sistema “Bici Q” y ciclo vias, saben andar en bicicleta y estan interesados en el
sistema y poder usarlo si se realizan mejoras y le brindan la seguridad que necesitan
para realizar sus recorridos diarios con este sistema. Gracias a estos datos recogidos
se tiene un modelo del sector al cual hay g abordar para promover el uso del sistema

“Bici Q" y de las ciclo vias que existen dentro de la ciudad.

1.2.- EDUCACION VIAL PARA PROMOVER Y EDUCAR

La educacion vial se basa en ensefar habitos y practicas, como también en el adquirir
conocimientos, desarrollar y perfeccionar las habilidades de una persona sobre la
forma de comportarse en la via publica, ya sea como peatdon o conductor de un
vehiculo. La educacién vial sensibiliza socialmente, en especial a los jovenes, sobre
comportamientos viales y fomentan la tolerancia, convivencia, solidaridad, respeto y

responsabilidad.

La educacion vial se imparte en centros educativos y dentro de la familia, la favorecen
instituciones publicas y privadas que aportan recursos. La educacion vial se basa en
conocimientos tedricos que se han desarrollado a partir de accidentes y siniestros que

suceden a diario en la via publica.
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La educacion vial es un punto estratégico del proyecto, se ve necesario actuar en la
sociedad educando sobre el uso de la bicicleta y normas de seguridad, de la misma
manera reforzar la imagen de la bicicleta como medio de transporte y no solo de uso

recreacional.

1.2.1.- Larealidad de la educacion vial en la malla curricular escolar.

Las Instituciones Educativas del pais, realizan las mallas curriculares basandose en
“La actualizacion y fortalecimiento curricular de la Educacion General Basica 2010”
emitido por el Ministerio de Educacién del Ecuador. Este modelo sirve como guia para

establecer los conocimientos que cada estudiante debe adquirir.

El documento define el perfil de salida de los estudiantes de la Educacion General
Basica, la cual abarca 10 niveles. “Los jovenes que concluyen los estudios seran
ciudadanos capaces de: Convivir y participar activamente en una sociedad intercultural

y plurinacional [..] Preservar la naturaleza y contribuir a su cuidado y conservacion...’
(Ministerio de Educacion del Ecuador, 2010, p. 14)

El Area de Estudios Sociales es la encargada de los temas relacionados a comprender

7

el mundo y la identidad ecuatoriana. “...tiene como objetivo ofrecer a los estudiantes
una vision general de la sociedad donde viven, su ubicacién y desarrollo en el espacio;
su origen y evolucién histérica...”. (Ministerio de Educacion del Ecuador, 2010, p. 89)

El curriculo del area abarca temas referentes al entorno del nifio, la ciudad, el entorno
social y temas de seguridad durante los tres primeros afios de educacion basica, en

los cuales se va a enfocar y desarrollar el presente proyecto.

Durante el 1lero, 2do y 3er afio de educacion basica los nifio tienen su primer contacto
con la sociedad y empiezan a entender su entorno y como funciona. Para este
proyecto es fundamental que el nifio crezca con la conceptualizacién de la bicicleta
como un medio de transporte, al igual que aprenda y comprenda todo el entorno que

lo rodea, como lo es la educacion vial.
Se investigo la malla curricular de estudios en el colegio “La presentaciéon”, ubicado en

el sector centro de la ciudad de Quito. La modalidad de la institucién es trabajar los

temas educativos por unidades, las cuales las abarcan durante 6 semanas cada una.
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Los temas sobre medio ambiente, medios de transporte y educacion vial, lo abarca el
area de estudios sociales. En el primer afio de educacion basica, la institucion maneja
estos temas en una unidad llamada “Mi comunidad y yo” durante las 6 semanas de
duracion, abarcan los temas: medios de transporte, profesiones y medios de

comunicacion.

Cecilia Narvaez, profesora del 1ero “B”, nos cuenta que dentro de los temas de
medios de transporte, estudian seguridad vial: el semaforo, medios de transporte
terrestres, aéreos y maritimos. La metodologia de estudio que implementa es
mediante trabajos de expresion corporal, canciones, carteles que realizan en el salon,
maquetas y manualidades. Los nifios aprenden mediante comparando y relacionando

los conocimientos que van adquiriendo.

En el segundo afo de educacién, la unidad llamada “Mi vecindad”, tiene entre sus
objetivos el identificar los servicios publicos que poseen a su alcance, el relacionar las
actividades recreativas que se desarrollan en su vecindad y describir los medios de

transporte.

Los nifios trabajan con una guia que es la “unidad” en la cual desarrollan actividades
de subrayar, completar oraciones, crucigramas y graficando situaciones. Realizan
manualidades como carteles y collages en clase que refuerzan los conocimientos

aprendidos.

En el tercer afio de educacion, “Mi ciudad, Mi pueblo” es la unidad que tiene como
conocimientos las normas de educacion vial, los servicios publicos y privados dentro
de su sociedad, al igual que el cuidado de los espacios verdes y del medio ambiente.
Durante esta unidad los nifios llenan cuadros, escriben y realizan manualidades como

collages, letreros y carteles sobre los temas estudiados.

El presente proyecto se lo desarrollara entorno a la educacion basica de los nifios,
viéndolos como futuros miembros participativos en la movilidad y como usuarios
proximos del sistema de ciclo vias y del sistema “Bici Q”. Para esto se busca actuar en

los ultimos afios de educacién basica.
1.2.2.- La educacion vial en programas del Gobierno Ecuatoriano

El Programa Nacional de Educacion para la Democracia y el Buen Vivires un

programa emblematico del Ministerio de Educacion que fue instituido para desarrollar
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iniciativas sobre el Buen Vivir, creando espacios de participacién y promocion de
derechos. Dentro de su marco de accion estan los siguientes temas: educacion para la
sexualidad, educacion ambiental, educacion para la salud, educacion preventiva del

uso indebido de drogas, orientacién y bienestar estudiantil, y educacion familiar.

La educacion debe posibilitar que los y las estudiantes adquieran conocimientos sobre
estos temas y formen su propia opinién sobre ellos y sobre su importancia para el
desarrollo del pais; sobre todo, desarrollen destrezas, capacidades y actitudes para

contribuir con el Buen Vivir.

Como parte de este programa general, esta el programa de participacion estudiantil. El
cual es de cardcter obligatorio para los estudiantes matriculado en el primer curso de
bachillerato de las instituciones educativas publicas, fiscomisionales y particulares, en
todas las modalidades del sistema Nacional de Educacién, a partir de los periodos

escolares 2012-2013 régimen Sierra'y 2013-2014 régimen Costa.

El programa dura 120 horas en primer curso y 80 horas en segundo curso de
bachillerato. Las actividades seran seleccionadas por la institucion educativa, quienes
son los encargados de realizar el plan de accion y desarrollar el proyecto para la
propia institucion. Entre las opciones de actividades podemos encontrar: Animacion a
la lectura, apoyo al proceso de alfabetizacion, periodismo comunitario, educacién en
cultura tributaria, educacién en gestion de riesgos, educacién en orden y seguridad
ciudadana, educacion en ciudadania, derechos humanos y buen vivir, educacion para
la salud, educacién para la sexualidad, educacién para la seguridad vial y transito,

entre otros.

En conjunto con la Policia Nacional del Ecuador, se realiza la actividad de educacion
para la seguridad vial y transito. Realizan proyectos con actividades encaminadas a
fortalecer la préactica individual y colectiva de las personas que transitan en la via
y espacio publico, por medio de la observacién y cumplimiento de las normativas de

seguridad vial y transito vigentes.

El 17 de Octubre de 2014, se realiz6 una marcha en la ciudad de Manabi, en donde 60
estudiantes representantes de diversos colegios de la ciudad, participaron en el desfile
civico de Independencia de Portoviejo, en el cual mostraron carteles con
recomendaciones para la ciudadania, impulsando el respeto a las sefiales y leyes de

transito. Se calcula que un total de 3700 estudiantes fueron capacitados sobre
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seguridad vial en la ciudad de Manabi, durante las horas que realizaron participacion

estudiantil.

En el 2015, el Ministerio de Educacion y la Policia Nacional del Ecuador, como
gestores de Educacion y seguridad, establecieron el Convenio Cooperacion
Interinstitucional respecto al desarrollo de la opcién de participacion estudiantil, dirigido
a estudiantes de segundo afio de bachillerato en el cual se trataran temas como

violencia intrafamiliar, de género, alcoholismo, seguridad vial y bulling.

Estas nuevas teméticas sobre Orden y Seguridad han permitido incursionar en una
nueva conciencia civica y acciones mancomunadas que permitiran paulatinamente
concienciar la importancia de la convivencia integral en areas de la paz y tranquilidad

ciudadana.

Gracias a este acuerdo el dia viernes 23 de enero de 2015, a las 09:00, en los
colegios Arturo Borja y Replica Mejia se realiz6 una casa abierta con los estudiantes
del “Campo de Accion Orden y Seguridad ciudadana”. El evento tuvo como finalidad
exponer los conocimientos que adquirieron los estudiantes durante la capacitacion

impartida por los policias.

1.2.3.- La educacion vial una herramienta utilizada en programas independientes
El Ministerio de Educacion del Ecuador esta realizando proyectos de educacion vial,
sigue siendo un proyecto con actividades de poco impacto, ya que al ser actividades a

libre eleccién, existen opciones que los estudiantes no van a aprender en el colegio.

La educacion vial es un tema que deberia ser impartida durante toda la vida estudiantil
de la persona, por esto se han creado fundaciones u organizaciones que tienen como
objetivos principales el educar a la sociedad sobre educacién vial e incentivar el

cuidado del medioambiente mediante el uso de la bicicleta.

A continuacion se detallan varias entidades que se dedican a la educacion vial con
proyectos y campafias propios en conjunto a la Policia Nacional del Ecuador y al

Distrito Metropolitano de Quito:
Cicl6Polis es una organizacién sin fines de lucro, nace como fundacién en el 2007,

cuyo fin es promover el uso de la bicicleta como medio de transporte sustentable y

recreativo en las ciudades ecuatorianas. Ademas busca contribuir e intervenir en la
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generacién, gestion y recuperacion de espacios publicos como productores de nuevos

sentidos y ciudadania.

Durante los afios 2010 y 2011 realizaron el proyecto “Al cole en bici” con la ayuda de
autoridades de las instituciones educativas participantes, al igual que la policia
nacional. En el 2013 realizaron el proyecto “Escuela de la Bici” en cooperacion con el

municipio de la ciudad de quito, se busca seguir con el proyecto en un futuro.

Actualmente se encuentran realizando cursos vacacionales, sobre el uso de la
bicicleta urbana. En el cual se inscribieron nifios de 6 a 15 afios, el curso consta de 3
modulos, durante los cuales los nifilos aprenden las reglas y sefiales de transito, las

partes de la bicicleta, mantenimiento, al igual que técnicas en la bicicleta.

El Unico material grafico de informacion que posee Cicl6polis, es un Manual de
ciclismo urbano, realizado por el Distrito Metropolitano de Quito en conjunto con el
proyecto “Escuela de la bici” en el 2013. Con la buena acogida que tiene su curso de
verano, ven la necesidad de tener material variado, dirigido para niflos y adultos

interesados en aprender sobre la bicicleta.

Biciaccion es una organizacion no gubernamental creada en el afio 2003, esta
conformada por ciclistas urbanos profesionales en diferentes areas de trabajo, y cuya
misién es promover nuevas formas y espacios de movilidad, mediante el uso de la

bicicleta como modo de transporte, deporte y recreacion.

Sus principales proyectos son: Bicipaseos Patrimoniales son paseos urbanos diurnos
y nocturnos que tienen como objetivo fomentar el uso de la bicicleta y dar a conocer
nuestro patrimonio historico. A clases en Bici, desde el afio 2006 esta iniciativa
sensibiliza a estudiantes de secundaria y universitarios sobre el transporte alternativo

y la recuperacion de espacios publicos.

Para el proyecto de Bicipaseos nocturnos, realizaron una campafia grafica en redes
sociales, con fotografias. En su pégina web con poseen informacion, analizas,
estadisticas, estudios de varios lugares y material de descarga con informacién

tedrica.

Existen también movimientos de personas como las chicas de Carishina en bici, que

son un colectivo de mujeres en Quito, que utilizan a la bicicleta como herramienta de
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movilidad segura, realizan actividades con las cuales promueven la seguridad de las

mujeres ciclistas en las vias y la autonomia en las calles de la ciudad.

Asi como estas chicas, existen mas movimientos, organizaciones, uniones de ciclistas
que ven en la educacion vial, una herramienta para mejorar y fomentar el ciclismo

urbano.

1.3.- TRANSPORTE

El transporte es el principal componente de la movilidad del Distrito Metropolitano de
Quito, comprenden los medios que se utiliza para el desplazamiento de personas y
mercancias en modos motorizados y no motorizados. Los modos motorizados se
constituyen en el elemento basico de movilizacion debido a las condiciones fisicas de
la ciudad y a las largas distancias q se deben recorrer; mientras que los modos no
motorizados cubren desplazamientos menores especialmente la caminata y la bicicleta

gque basicamente son utilizadas para fines recreativos.

1.3.1.- Plan de Movilidad de la Ciudad de Quito

Dentro del Plan Maestro de Movilidad del DMQ 2009-2025 se plantea que el problema
central que presenta la ciudad gira en torno a la limitada movilidad del DMQ y se
desarrolla en condiciones no favorables, y como consecuencia afecta a le economia y

a la seguridad de mayor parte de la ciudadania.

Los ciudadanos se ven afectados por las condiciones de estos servicios ya sea por los
largos tiempos de viaje, debido a los niveles de congestién provocados por el nimero
excesivo de vehiculos en las calles. Al igual la economia familiar se ve afectada por la
perdida de tiempo de trabajo, ademas por el pago excesivo de tarifas por el
incremento de tiempo y distancia. La seguridad también se ve afectada ya que los

indices de accidentalidad se ven muy elevado.

Los viajes en transporte publico estan disminuyendo en una proporcién promedio del
1,44% anual, de igual manera los viajes en transporte privado crecen en esa misma
proporcion, de mantenerse en las actuales condiciones , al afio 2025 afio horizonte del
Plan de Movilidad, la tendencia indica que el 59% de los viajes se realizard en

trasporte individual y el 41% en transporte publico. (Ver figura 10)
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Figura 7. EVOLUCION EN PORCENTAJE DE LOS VIAJES MOTORIZADOS. 1998-2025
Fuente: DMT 2006

La situacion es mas desfavorable si se consideran las distancias promedio de
recorrido, los viajes en transporte privado se estima se incrementaran en 8,7 veces,

mientras que en trasporte publico solo en 2,7 veces. (ver figura 11)

140 Desplazamientos km/dia (millones)
120
100
X8,7
80
60 x2.7
40
20
g
N
0 o
8 =] = 2 8 & 2
& & & & & & B
N° despl km/dia TPr (mill) B N° despl km/dia TP (mill) l%

Figura 8. EVOLUCION DE DISTANCIAS PROMEDIO DE VIAJES MOTORIZADOS EN KM/DIA 2005-
2025

Fuente: DMT 2006

En promedio la poblacién destina un 50% mas de tiempo en sus vehiculos en horas
pico y en el caso del transporte publico se incrementa en un 80%, lo que provoca
reacciones negativas ya que inciden en sus actividades, rendimiento productivo y
calidad de vida.
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En el aflo 2008 el transporte publico era el modo mayoritario de movilizacién de
personas , los niveles de servicio del sistema son bajos en tanto estructura
organizativa, confort, confiabilidad y debido a la tendencia creciente del uso del
vehiculo particular se incrementan los conflictos relacionados con el mal uso del

espacio publico, la congestién y la contaminacion ambiental.

Dentro del marco tedrico se presentaron los datos y cifras del incremento del mercado
automotor y los problemas que estos presentan, por esta razén este trabajo de fin de
carrera propone el disefio de estrategias para concientizar el uso de la bicicleta como
medio de transporte no motorizado y sustentable.

1.3.2.- Proyectos relacionados a la bicicleta dentro de la ciudad de Quito

Para promover el uso de la bicicleta dentro de la ciudad, desde el afio 2003 se realizan
ciclopaseos que tiene un promedio de 30.000 participantes por evento. Esto ha sido
motivacion para que la municipalidad desarrolle Ciclo-Q, una red de ciclovias
permanentes, para incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte y no solo

para el uso recreativo.

Un Hito importante sobre el ciclopaseo: la iniciativa inicié hace 10 afios por parte de la
ciudadania, luego se tom6 como politica ciudadana e institucional. Hoy en dia la
gente esta tan empoderada de los espacios destinados al ciclopaseo, que es normal

ver ciclistas circulando, aun cuando evento del ciclopaseo no se realice.

Ciclo-Q, la red de ciclovias, cuenta con una longitud total de 46 km habilitados, como
etapa inicial. De los cuales 11 km corresponden al eje Troncal Longitudinal Urbano, 20
km a la ruta Chaquiidn en Cumbaya — Tumbaco y los kildmetros restantes se
encuentran localizados en algunos parques de Quito, que a futuro se espera seran

interconectados a la red urbana de ciclovias.

El proyecto BiciQ, sistema de bicicletas compartidas, tiene como objetivo fomentar el
uso de la bicicleta. Su finalidad es que después de varios afios en la ciudad de Quito
haya tantas bicicletas privadas que ya no se necesite dar el servicio de alquiler de
bicicleta publica. EI modelo en la primera fase tenia costo de inscripcion lo cual sirvid
como fondo para su desarrollo y publicidad, por el momento el sistema se volvid

gratuito al pasar a su segunda fase.
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El sistema cuenta con 425 bicicletas y 25 estaciones que cubren el sector centro y
norte de la ciudad. Se espera que para Diciembre de este afio se aumenten 35
estaciones en el sector sur, con un total de 1020 bicicletas circulando en toda la
ciudad.

La ciudad ha demostrado que el modelo es aceptado y respetado por los usuarios, en
el tiempo que esta vigente el modelo, solo se han registrado la perdida de 3 bicicletas
y sucedi6 al inicio del proyecto. Actualmente las bicicletas se quedan en las estaciones
de BiciQ por las noches y no son vandalizadas.

Las estadisticas que presenta el modelos son:

. Usuarios inscritos: 9000

o Viajes diarios entre semana: 1600

o Viajes diarios fin de semana: 300

o Usuarios registrados y no carnetizados: 6000 (costo)
o Hombre, Mujeres: 65% - 35%

o Universitarios y Profesionales: 78%

o Norte, Centro y Sur: 40% 38% y 22%

Dentro de la administracién de Quito han incrementado la creacién de ciclovias:
Ciclovias Utilitarias: Anterior (5,12 km), Actual (32 Km) y por ejecutar (75 Km).
Ciclovias Mixtas: Anterior (15,59), Actual (6,63). Ciclovias Recreativas: Anterior (40,83
Km), Actual (15 Km) y por ejecutar (29 Km). La administracién actual busca crear un
total de 157,71 Km de ciclovias a lo largo de la ciudad. Los beneficios que se destacan
del proyecto son culturales, la ciudad se muestra moderna y se puede vivenciar la

buena convivencia vial.

En conjunto con los proyectos antes mencionados se encuentra la organizacién “CER
promotora de ciclismo” de Quito, coordinada por el Sr. Frank Fuentes, de Quito, se
encuentra activa desde el 2009 incentivando el uso de la bicicleta como medio de

transporte urbano, al igual que de forma deportiva, turistica y recreacional.

El emprendimiento brinda a la ciudad un espacio para fomentar el ciclismo urbano
desde el afio 2009. Son 4 afios en los cuales se fomenta el uso de la bicicleta de
manera responsable, y se ha obtenido una alta aceptacion por parte de la sociedad. El

emprendimiento se mantienen vigente y en constante renovacion.

37



Frank Fuentes comenta que el alcance que puede llegar a tener la bicicleta dentro de
la sociedad empieza desde el cambio del imaginario en nuestros nifios que es
importante para poder abandonar la cultura autocentrista que aun se mantienen en
ciudades Latinoamericanas, hasta convertir a la bicicleta en un medio legitimo de

transporte

Dentro de la ciudad de Quito, en los primero afios de promocién de uso de la bicicleta,
los ciclistas que salian a la rutas lo hacian de manera intuitiva, provocando que hayan
ciclistas imprudentes, lo cual dificultaba la relacion con le parque automotor que

circulaba dentro de la ciudad.

Como referente del presente proyecto en el pais tenemos a CicléPolis, es una
organizacion sin fines de lucro, nace como fundacién en el 2007, cuyo fin es promover
el uso de la bicicleta como medio de transporte sustentable y recreativo en las
ciudades ecuatorianas. Ademas busca contribuir e intervenir en la generacién, gestiéon
y recuperacién de espacios publicos como productores de nuevos sentidos y

ciudadania.

Durante los afios 2010 y 2011 realizaron el proyecto “Al cole en bici” con la ayuda de
autoridades de las instituciones educativas participantes, al igual que la policia
nacional. En el 2013 realizaron el proyecto “Escuela de la Bici” en cooperacion con el

municipio de la ciudad de quito, se busca seguir con el proyecto en un futuro.

Actualmente se encuentran realizando cursos vacacionales, sobre el uso de la
bicicleta urbana. En el cual se inscribieron nifios de 6 a 15 afios, el curso consta de 3
madulos, durante los cuales los nifios aprenden las reglas y sefiales de transito, las

partes de la bicicleta, mantenimiento, al igual que técnicas en la bicicleta.

El material grafico de informacién que posee Ciclépolis, es un Manual de ciclismo
urbano, realizado por el Distrito Metropolitano de Quito en conjunto con el proyecto
“Escuela de la bici” en el 2013. Con la buena acogida que tiene su curso de verano,
ven la necesidad de tener material variado, dirigido para nifios y adultos interesados

en aprender sobre la bicicleta.
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1.3.3.- Referentes Internacionales

Al rededor del mundo se han realizado proyectos en los cuales se incentiva el uso de
la bicicleta, ya sea por reducir los niveles de trafico en las ciudades o disminuir el
impacto ambiental que genera la contaminacion del mercado automotor. Para este
presente plan, es necesario tomar como antecedentes, proyectos que se han realizado
en diferentes ciudades.

Los dias 16, 17 y 18 de Octubre de 2013, Quito fue sede del Encuentro Internacional
sobre Movilidad y Transporte Sustentable y de la Primera Reunién del Comité
Sectorial de Movilidad Urbana de la Union de Ciudades Capitales de Iberoamérica
(UCCI). Se desarroll6 en el Centro de Eventos Bicentenario, ex aeropuerto de Quito.

El encuentro giro entorno a 3 ejes tematicos:

Eje tematico 1: Nuevas Tecnologias en el control del transito y la seguridad vial.

Eje tematico 2: Movilidad Urbana Sustentable “Mejora del transporte publico e

incremento de la Multimodalidad”.

Eje tematico 3: Implicaciones Sociales y Culturales del Metro. Un aporte desde la

experiencia latinoamericana.

A este Encuentro Internacional asistieron delegaciones nacionales e internacionales a
exponer proyectos de Movilidad, experiencias y resultados de los mismos. Los
participantes fueron:
e Fredy Heredia (Moderador del debate) Concejal del Distrito Metropolitano y
ciclista activo.
¢ Ing. Gerhard Menckhoff.
e Sr. Joerg Thiemann Linden, planificador urbano del Instituto Aleman de
Asuntos Urbanos.
e Sr. Jaime Lépez - Proyecto Bici Q. Asesor de la secretaria de movilidad del
Municipio del DMQ. Ente planificador, asesor y regulador de la movilidad de la
ciudad.
e Ing. Angel Maria Segura - Director de Transito y movilidad de Santo Domingo.
¢ Sr. Frank Fuentes — Coordinador de la organizacion “CER promotora de
ciclismo” de Quito. Auditor certificado BYPAD, del centro Austriaco de
investigacion de Movilidad. Miembro Fundador del Colectivo de ciclistas urbanos

de Quito y de la Red Nacional de ciclistas y peatones.
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En el altimo dia del encuentro se realiz6 un debate con los participantes anteriormente
mencionados, a continuacion se detallard los proyectos expuestos, que se toman

como referencia para el presente trabajo.

Limay Santiago.

El Ing. Gerhard Menckhoff expuso el Proyecto de Fomento del uso de la bicicleta en
Lima y Santiago. Proyecto de Transporte Sustentable (2004-2010). Financiado por
donaciones GEF — Fondo Mundial del Medio Ambiente. Administrado por el Banco
Mundial.

El proyecto ejecutado en Lima se basé en la rehabilitacion de ciclovias existente (33
km) construidas en los afios 90, y construccién de nuevas ciclovias (25km). Para
Gerhard Menckhoff lo mas importante del proyecto fue la estrategia de promocién del

uso de la bicicleta.

Las estrategias del proyecto fueron:
¢ Creacion de una imagen (marca zoom).
e Ensefanza en los colegios 2006 — 2009.
e Caravanas para ir al colegio.
¢ Reparacion de la bicicleta en los barrios.

¢ Eventos especiales: Ciclovias dominicales, dias sin carro.

Ciclovias

FIGURA 9 ESTRATEGIAS DEL PROYECTO EN LIMA
Fuente: Banco Mundia.pdf obtenido de: http://www.ucciandina.org/
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El programa recibié buena acogida en la sociedad. Al finalizar fue evaluado por el
Banco Mundial, y las conclusiones fueron que la ejecucién de todas las actividades fue
satisfactoria y destacan que la campafa de promocién del uso de la bicicleta fue uno
de los aspectos méas destacados del proyecto. Y recalca que puede ser replicado en
otros paises.

Los resultados del proyecto fueron que del afio 2004 al afio 2006, los viajes por
semana realizados en bicicleta, aumentaron de 53462 a 62222 viajes. Pero del afio
2006 al afio 2010 los viajes por semana no aumentaron.

El proyecto ejecutado en Santiago fue similar, form6 parte de un programa de
modernizacion del transporte de Santiago. En la ciudad de Santiago las estrategias
gque se aplicaron fueron similares, a diferencia de: Biciparqueaderos en estaciones del

Metro. Y la participacién de ONGs (Aspecto destacado).

N

_— Biciparqueaderos

: N
!

FIGURA 10 BICIPARQUEADEROS EN LA CIUDAD DE SANTIAGO

Fuente: Banco Mundia.pdf obtenido de: http://www.ucciandina.org/

Los resultados en esta ciudad, aumenté el uso de la bicicleta en mujeres, al inicio del
proyecto la participacion de las mujeres era de un 8% , mientras que al final del
proyecto fue de 20%. Después del proyecto el porcentaje siguié aumentando hasta un
32%.

Comparacion de Viajes en Bicicleta:

Porcentaje de viajes que se hacen en toda la Ciudad

Lima: 0,5% con poco cambio entre 1991 — 2010
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Santiago: 1,8% en 1991, 2,1% en 2001, 3% en 2006

El proyecto en Lima se aplicé en toda la ciudad, mientras en el Santiago el proyecto se

aplico en zonas con ingresos altos.

Los resultados se ven afectados por aspectos como: seguridad y la imagen que tienen
culturalmente de la bicicleta, Los resultados inestables que se obtuvieron en la ciudad
de Lima fueron por el alto nivel de inseguridad y agresividad en las calles por parte del
sistema de motorizados que circulan en esta ciudad, y culturalmente el uso de la
bicicleta no esta bien visto. Por otra parte, en la ciudad de Santiago los resultados
fueron positivos ya que se enfoco en una zona de ingresos altos y de caracteristicas
similares a la sociedad europea, donde la bicicleta tiene importancia como medio de
transporte, y al empezar el proyecto, el uso de la bicicleta ya se encontraba en

aumento.

Dentro de las lecciones aprendidas del proyecto, para Gerhard Menckhoff el construir
ciclovias es importante, pero no basta, también es de gran importancia la educacién y

promocion.

Berlin

Dentro del proyecto expuesto por el Sr. Joerg Thiemann Linden, sobresale las 3
percepciones que tienen sobre viajar en bicicleta. Empieza con: es solo un deporte, un
juguete. Luego pasa a ser un problema, un problema seguro, y termina siendo la
solucién para los problemas de transito. La vision del proyecto es “cycling is fun”. El
programa Call a bike busca elementos estratégicos para el ciclismo en Berlin, con el

fin de provocar cambios en los habitos de transporte en la sociedad.
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FIGURA 11 “CALL A BIKE” SISTEMA DE ALQUILER DE BICICLETAS PUBLICAS

Fuente: http://www.viajandopor.com/berlin-en-bicicleta/

Las estrategias que se aplicaron fueron similares a los proyectos realizados en Lima y
Santiago. Los resultados fueron:

Caminantes: (25% 1998) — (28% 2008)

Carros: (38%1998) — (25% 2008)

Bicicleta: (10% 1998) — (23% 2008)

El Sr. Joerg Thiemann Linden termina la exposicion con la frase: “Don’t ask what you
can do for alking and cycling, but what it can di for you” ya que el expresa que el
caminar y el ciclismo es mas que un medio de transporte, es un estilo de vida

saludable.
Los proyectos expuestos anteriormente se han llevado a cabo con éxito en las

ciudades respectivas y sirven como modelo para realizar un proyecto similar a futuro

en la ciudad de Quito.
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CAPITULO Il
2.1.- PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO
El desarrollo del concepto de Disefio, se basa en los estudios cientificos realizados por
la Universidad Bowling Green State, anteriormente mencionados (ver pagina 15),
mencionan los beneficios que te brinda el usar la bicicleta, los cuales son:
1. Andar en bicicleta te hace feliz
Da mas energia
Ayuda de dormir mejor
Regula el apetito
Alivia el estrés

Te divierte

N o o bk~ D

Ayuda a la salud

Se busca comunicar los beneficios que nos brinda el usar la bicicleta, crear conciencia
de la importancia de una vida saludable e incentivar el uso de la bicicleta como medio
de transporte. El concepto de “Mi futuro en Bici” tiene como finalidad que los nifios y
adolescentes vean a la bicicleta no solo como recreacion sino que opten por elegirla

como su medio de transporte diario.

Con “Mi futuro en bici” se busca que el grupo objetivo se apropie del concepto y tome
conciencia del entorno que lo rodea, de los problemas de transito que se pueden
presentar a futuro y se sientan miembros activos de la solucion, al igual que formen

parte del cambio positivo en la forma de movilizarse dentro de la ciudad de Quito.

Un futuro con actividad fisica, la cual nos ayuda a mantener una vida saludable y
activa, aportando a disminuir las emisiones de Co2 y con esto disminuir la
contaminacién del medio ambiente. El concepto abarca también la finalidad de brindar
las herramientas y conocimientos necesarios para que los nifios y adolescentes
circulen en sus bicicletas de forma segura, responsable y consientes de los peligros a

los que se exponen.

2.1.1.- Requisitos del proyecto para enfrentar el problema (Brief)

Para enfrentar el problema el proyecto debe seguir el siguiente brief.
¢,Cudles son los objetivos?

Disefiar material grafico educativo para incentivar el uso de la bicicleta como

medio de transporte.
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¢Por qué?

Se ve la necesidad de la promocion del uso de la bicicleta como medio de
transporte debido al trafico existente y el incremento de este en un futuro.

El incremento de ciclistas es notorio y es necesario educarlos para evitar
posibles accidentes, por lo que se busca reforzar los conocimientos durante su
educacién basica, cambiando el imaginario de la bicicleta (de medio de
recreacion a medio de transporte).

¢, Qué material se realizara?

Se disefiar4 material editorial educativo.

El material editorial estar4 conformado por 2 manuales, un libro de actividades,
al igual que el disefio de una identidad visual que retna a dicho material como
una unidad.

¢Quién es el publico objetivo?

Se ha divido al publico objetivo y se ha designado una pieza grafica en
especifico a cada uno.

Nifios: educar desde 4to a 7mo afio de educacion Béasica.

Adolescentes: promover el uso de la bicicleta.

Adultos: informar a ciclistas y promover a no ciclistas.

¢Qué requisitos debe cumplir?

El proyecto debe informar, educar y promover el uso de la bicicleta como medio
de transporte. El material debe cumplir requisitos pedagogicos y de
comunicacion visual.

.Doénde se utilizara?

El material enfocado a los nifios lo utilizaran en el sal6n de aula con la guia del
docente y en el hogar con la guia del padre de familia.

El material del adolescente y adulto se utilizard como guia diaria, practica y de

facil traslado.

2.1.2.- Desarrollo del concepto y generacién de propuestas a nivel verbal

La propuesta del proyecto es la creacion de la identidad visual y de material editorial

para cumplir cada requerimiento anteriormente establecido.

Los conceptos del proyecto son el transporte, la movilidad y la seguridad vial en

bicicleta. El transporte presentando a la bicicleta como una forma de movilizarse

responsable, los beneficios que tiene movilidad en bicicleta y la importancia de la

educacion vial.
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Se plantea presentar la informacién de manera informal, creativa y generar material

que resulte entretenido para los usuarios, el uso de infografias, graficos y mapas

ayudara a sintetizar la informacion y presentarla de manera visualmente atractiva.

El disefio deben representar valores graficos de movimiento, juventud, libertad y

diversion, que se veran caracterizados en la composicion, tipografia y cromatica de las

piezas gréficas.

2.1.3.- Validacién del concepto y de la propuesta
TABLA 2 VALIDACION CONCEPTO Y PROPUESTA

Propuesta | Descripcion Requisitos Valoracién
’ ’ e Fécil de comprender
-Ser leible, clara y crear empatia
- e Leible
con el grupo objetivo .
Creacion de e Legible
identidad -Visualmente solido
visual -Resaltar la importancia y los o
o o e Dinamica
beneficios del uso de la bicicleta
como medio de transporte
e Leible
e Legible
-Material did4ctico préactico, e Entretenido y dindmico
didactico e informativo con gréaficos
Guiay v g
e Utilizacion de gréaficos e
Folleto para _ ’
infografias
el futuro i
o -Comunicar los conceptos de ) y
ciclista N _ o e Diagramacion
movilidad, seguridad, movimiento y )
seguro o e Elementos graficos
diversion
o e Dimensiones practicas
-Facil de transportar, guardar y . _
_ e Material resistente al
manipular o
uso diario
-Material practico e informativo ° Lelple
L . -, e Legible
-Presentacion de la informacion Utilizacién d X
clara y entendible e Utilizacion de graficos e
infografias
G_uli_atpara el -Comunicar los conceptos de e Diagramacion
ciclista movilidad, seguridad, movimiento y _
seguro diversion ¢ Elementos graficos

-Facil de transportar, guardar y
manipular

Dimensiones practicas

Material resistente al
uso diario

Realizado por: Katherine Valverde
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2.2.- DESARROLLO DE LA PROPUESTA DE DISENO SELECCIONADA A NIVEL
GRAFICO Y EN DETALLE

2.2.1.- Elemento 1: Identidad Visual

Para la creacién de la identidad visual, primero se realizé un analisis de los logotipos,
isotipos e imagotipos ya existentes, que trasmitan el mensaje de movilidad vy
transporte en bicicleta, se encontré que gran parte de las imagenes hacen referencia
directa a la bicicleta, ya sea representada de manera icénica o abstracta. La relacion
de la bicicleta con el cuidado del medio ambiente es directa y se ve reflejado en varios
logos que hacen referencia a naturaleza o lo manejan de manera cromatica utilizando
tonos de verde o azul para medio ambiente y tonos naranjas y grises para denotar el

concepto de urbano. (ver figura 12)
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Figura 12. LOGOTIPOS REFERENTES AL PROYECTO-BICICLETA MEDIO DE TRANSPORTE
Fuente: busqueda en Google.

Realizado por: Katherine Valverde

Se puede observar que la abstraccién de la bicicleta esta presente en todos, ya sea

completa 0 en una composicién con sus partes (llantas, cadena, etc.). Se realiz6 una
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lluvia de ideas de conceptos y slogans que podrian sintetizar el objetivo del proyecto.
Basandonos en las leyes de la Gestalt y la psicologia del color se realizaron varios
bocetos en los cuales se experimentd con la tipografia. Se realizaron opciones
coloridas que representan el aspecto infantil, y se realiza la interpretacién de la
bicicleta como icono, abstracta o partes de la bicicleta. (ver figura 13)
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Figura 13. PROCESO DE BOCETAJE IDENTIDAD VISUAL
Realizado por: Katherine Valverde

Como podemos observar los slogans y nombres varian, limitandonos a lo que
gqueremos comunicar, en este punto se opta por seguir desarrollando ideas con los
conceptos de: ciclista seguro y me muevo en bici. Para el isotipo se seleccioné a la
abstraccién de las llantas de la bicicleta (figura 13, #5) , por ser un elemento
interesante y sobre el cual se realiz6 el siguiente proceso de bocetaje. Se seleccion6
esta abstraccion ya que representa la accion de movimiento y la gama de colores

vivos lo hacen atractivo y denota juventud.

48



~ =
En bici \ /~ \Y
N

(B

Figura 14. SEGUNDO PROCESO DE BOCETAJE DE IDENTIDAD VISUAL
Realizado por: Katherine Valverde

En la segunda etapa de bocetaje, se realizaron variaciones manejando las leyes de la
percepcion de la Gestalt. Se opta por la idea de abstraccion de la bicicleta utilizando la
secuencia de patrones de lineas de colores. La ley del cierre fundamenta que el ser

humano al ver lineas inconclusas o abiertas, inmediatamente el cerebro las conecta,
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visualizando la imagen de una bicicleta. Esta secuencia de patrones que forman la
bicicleta nos comunica movimiento y se opta por seguir trabajando en este isotipo (ver
figura 14).

Después de la revisibn de los bocetos, se realiz6 una etapa de experimentacion,
partiendo de la idea base y se volvié a retomar el concepto de “Mi Futuro en Bici”

como el slogan y nombre del proyecto en si.

Se experimentd con la cromética, tipografia y forma de la bicicleta, reflejando los
conceptos del proyecto. En esta etapa se simplifico la forma de la bicicleta,
disminuyendo sus elementos.

MI FUTURO

T Mifutun

w b/f/‘

Figura 15. PROCESO DE BOCETAJE EXPERIMENTACION DE IDENTIDAD VISUAL
Realizado por: Katherine Valverde

Después del proceso de bocetaje, revision y correcciones se define la identidad visual
para el proyecto. Se busca plasmar la forma de la bicicleta de una manera simple y

sencilla, se opto por formar la silueta de las llantas y el manubrio con lineas sencillas,
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las silueta que forma la bicicleta desde otra perspectiva evoca a unos lentes, los
cuales van ligados al concepto educativo que les va a brindar las herramientas y

conocimientos basicos sobre el uso seguro de la bicicleta.

La tipografia elegida es Bushcraft al ser san-serif, bold (one) y manejarla en
mayusculas (ver figura 17) nos permite reflejar seguridad, es legible y leible para nifios
y adolescentes. El texto da estabilidad a la representacion gréfica de la bicicleta y
completa la forma de la bicicleta, simulando la calle en la cual recorre. (ver figura 16).

=
MI FUTURO EN BICI

Figura 16. IDENTIDAD VISUAL DEFINIDA
Realizado por: Katherine Valverde

Para comunicar los beneficios que nos brinda usar la bicicleta se eligid6 una paleta
cromatica basada en el significado que cada color comunica y en conjunto esta
variedad cromatica nos evoca la diversion que queremos que genere el uso de la

bicicleta en los nifios y adolescentes. (ver figura 18).

BUSHCRAFT / ONE
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
0987654321

Figura 17. FAMILIA TIPOGRAFICA DEFINIDA
Realizado por: Katherine Valverde
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Figura 18. CROMATICA DEFINIDA
Realizado por: Katherine Valverde

2.2.2.- Elemento 2: Guia del futuro ciclista seguro

Para desarrollar el disefio de la guia, para el futuro ciclista seguro, se hizo un andlisis
de los materiales existentes y del temario que la guia deberia comunicar. Tomamos
como referencia el Manual del ciclismo urbano, realizado por la Secretaria de
Movilidad y la Direccion Metropolitana de Deporte y Recreacion del Distrito
Metropolitano de Quito. (Biciaccion, 2013) Es un manual completo, posee informacion

técnica sobre la bicicleta al igual que informacién sobre leyes y sefiales de transito.

Esta guia es dirigida a los nifios de educacion basica, por esta razon la informacion
gue va a contener la guia se la sintetiza y acompafia graficamente. Los contenidos
gue va a llevar la guia son:

e La bicicleta, sus partes y accesorios

e Tipos de bicicleta

e Como adquirir una bicicleta (nueva o usada)

e Mantenimiento bésico de la bicicleta.
Este es el contenido que los nifios deben recibir como respaldo a la informacion ya
impartida por los profesores en la escuela o por los padres de familia en el hogar. Esta
informacion ayuda al nifio a relacionarse con la bicicleta, conocerla, entender su

funcionamiento y las normas de seguridad basicas que debe seguir.
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La informacion se presenta con apoyo gréafico, imagenes y cuadros. Se ve la
posibilidad de crear un personaje que se comunique directamente con el nifio que va a
leer la guia. Después de un proceso de bocetaje se opta por que sea de forma
humana, de la misma edad de nuestro grupo objetivo para una comunicacion directa.
Después del proceso de bocetaje se concluye con el disefio de Carolina (mujer, 10
afos) y Luis (hombre, 12 afios).
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Figura 19. BOCETO DE PERSONAJES LUIS Y CAROLINA
Elaborado por: Katherine Valverde.

FACTORES DEL DISENO DE LOS PERSONAJES:
e FAMILIARES: Carolina y Luis son hermanos, les gusta salir a pasear juntos y
practicar deportes
e CULTURALES: Estudiantes de 5to y 7mo de Basica
e SOCIALES: Viven en Quito, Ecuador. En el sector de La Florida

La reticula parte de la relacion entre ubicacion y escala, organiza los elementos en un
area espacial regulada, esto hace posible saber donde encontrar la informacion que se
busca ya que los elementos son evidentes y semejantes. La reticula ayuda al lector a
comprender su uso, es como un archivador visual. (Samara, 2004, p. 45)

53



Para el desarrollo de la guia, analizando la cantidad de informacién y los elementos
que deben estar presentes se define el tamafios de las hojas que lo van a conformar.
La guia va a ser utilizada por nifios de la educacion bésica, se busca que sea un
material facil de transportarlo y resistente, por el requisito de las dimensiones de la
guia se la va a realizar en tamafio A5 cerrado / 21 cm x 15 cm, para conservar un
orden, pero a la vez representar movimiento, se ha disefiado un modelo de reticula
con espacios estaticos y el espacio donde ira la informacion estara libre, para
adecuarse a las formas y gréficos que se colocaran. (ver figura 18).
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Figura 20. BOCETO RETICULA GUIA PARA EL FUTURO CICLISTA SEGURO
Realizado por: Katherine Valverde

Se experimentd con varias fuentes tipogréficas, analizando las tipografias Helvetica,
Gill Sans, Century Gothic, Cooper Black, etc. Se busca una combinacion de tipografias
gue no sean rigidas, sean legibles y leibles, aptas para la cantidad de texto y espacio.
La cromatica a utilizarse se basa en la cromética elegida para el imagotipo de la
campafia, la guia debe ser colorida y llamativa.
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Tipografia definida:

e Titulos

Gill Sans / Bold/ 12 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
b3eim T TCEHE A =) (/&%S 420
1234567890

e Bloque de texto

Gill Sans / Regular / |1 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
s T Ce R E N =) (J&%S TS
1234567890

Cromaética definida:
La cromatica definida se basa en la siguiente paleta de colores.

C:0% M:80% C:0% M:58% C:100% M:35% C:82% M:15%
Y:45% K:55% Y:80% K:0% Y:75% K:20% Y:0% K:66%

C:100% M:15%
Y:0% K:25%

C:0% M:72%
Y:44% K:10%

Elementos graficos:

Con el uso de gréficos que hagan relacion a partes de la bicicleta, se busca una
lectura dindmica y entretenida. A continuacion se realizé una abstraccion de la cadena
de la bicicleta, la cual va aumentando sus médulos en medida que la lectura de las

paginas de la guia avanza.

M
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2.2.3.- Elemento 3: Folleto de actividades para el futuro ciclista seguro
Para desarrollar el folleto de actividades para el futuro ciclista seguro, se hizo un
andlisis de las actividades que realizan los nifios en el aula de clases. Un nifio de
educacion basica esta apto para resolver actividades de:

e Colorear o pintar

e Completar palabras

e Resolver sopa de letras

e Dibujar y describir su entorno

e Diferencias elementos

o Expresarideas

e Recortar y pegar, entre otras

Las actividades se las formularon con teméticas relacionadas a la seguridad y
responsabilidad vial, en base a los alcances de los nifios. Las actividades deben
poseer una indicacion clara y un lugar en donde encontrar las soluciones (si es el
caso). El folleto se lo manejara con gréaficos siguiendo la cromatica del imagotipo de la

campana.

Se experimentd con varias fuentes tipogréficas, analizando las tipografias Helvetica,
Gill Sans, Century Gothic, Cooper Black, etc. Se busca una tipografia que sean legible
y leible, apta para la cantidad de texto y espacio. La cromatica a utilizarse se basa en
la croméatica elegida para el imagotipo de la campafia, el folleto debe ser colorido y

llamativo.
Tipografia definida:

e Titulos: se manejard cromaticamente de acuerdo al color de margen

correspondiente.

Helvetica / Bold / 18 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz

ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ

et T TCEHT M =) (/&%S 00
1234567890

56



e Explicaciones u érdenes

Helvetica / Bold / 11 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXY2Z
it TCEH A =) (/&%S %0
1234567890

Cromatica definida:

La cromética definida se basa en la siguiente paleta de colores.

C: 0% M:0% C: 0% M:50% C: 0% M:100% C: 0% M:100%
Y:100% K:0% Y:0% K:0%

Y:100% K:0% Y:100% K:0%

C:100% M:100%
Y:0% K:0%

C:100% M:0%
Y:0% K:0%

C:100% M:0%
Y:50% K:0%

C:50% M:0%
Y:100% K:0%

La finalidad del folleto, es que después de leer la guia para el futuro ciclista seguro,
con los conocimientos basicos impartidos por la profesora o padres de familia, el nifio

debe estar apto para resolverlo y asi reforzar sus conocimientos.

El folleto va a ser utilizada por nifios de la educacion basica, se busca que sea un
material facil de transportarlo y resistente a la tematica de las actividades, por estos se
plantea que el folleto se lo realice en tamafio A4 cerrado / 21 cm x 29,7 cm, para la
reticula, se disefid un marco estandar que contendra el titulo y la indicaciéon de cada
actividad. (ver figura 19).

El formato del folleto se definié con el concepto de variedad que se maneja con las

piezas gréficas, asi los niflos manejaran el folleto de informacién A5 y el folleto de

actividades A4.
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8 ElituloY EXplicacion

AndarenB_ Aes lo miximo, ademiis deserungranE O es una buena forma
deC__ __Relplansta.

‘Cunndo saigas en bicicleta debes safir contu C___ O y demiis accesorios de seguridad.
un peatén R E y seguir deT. o dar seguro.

‘Cunndo andes en bicicleta debes circular por la D AcercadeiaV __ __Aysiempreen
el sentido del trinsito.

Debes respetar los S _ S, sefinles de transitoy pasos Z____S.

A n los peatones, ellos tienen preferencia.
deV _ S deben 1 los ciclistas.
B_ __ _ S debes indicar si giras, viras o vas a detenerte.
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Figura 21. BOCETO RETICULA PARA FOLLETO DE ACTIVIDADES
Realizado por: Katherine Valverde

Para la fabricacion del folleto se plantea la impresion full color, en hojas de papel bond
de 90 gr. El formato del papel abierto de tamafio 42 cm x 30 cm, para luego ser
doblada y grapada con el resto de hojas. Este folleto se entregara en conjunto con la

guia para el futuro ciclista seguro.

2.2.4.- Elemento 4: Guia del ciclista seguro

Para desarrollar el disefio de la guia para el ciclista seguro, se hizo un analisis de los
materiales existentes y del temario que la guia deberia comunicar. Tomamos otra vez
como referencia el Manual del ciclismo urbano, realizado por la Secretaria de
Movilidad y la Direccion Metropolitana de Deporte y Recreacion del Distrito
Metropolitano de Quito. (Biciaccion, 2013) Es un manual completo, posee informacién
técnica sobre la bicicleta al igual que informacién sobre leyes y sefiales de transito.
También se analizaron otras guias de ciclismo urbano de Argentina, México y Espafia.

Esta guia es dirigida a adolescentes de educacién secundaria y a adultos, los
contenidos que va a llevar la guia son:
e La bicicleta como medio de transporte

e El correcto uso de la via compartida
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o Cooperacion en la calle

¢ Recomendaciones y consejos de seguridad

e Sefialesy leyes de transito

¢ Obligaciones, derechos y responsabilidades del ciclista

¢ Mapas de ubicacién BiciQ
Este es el contenido que los adolescentes y adultos recibirdn para convertirse en un
ciclista responsable y se trasladen con seguridad. La informacion se comunicara con
apoyo gréfico, infografias y cuadros. Se plantean elementos visuales que ayudaran al

usuario a entender y comprender la informacion.

Para el desarrollo de la guia, analizando la cantidad de informacién y los elementos
que deben estar presentes se define el tamafios de las hojas que lo van a conformar.
La guia va a ser utilizada por los adolescentes y adultos como una guia de bolsillo, por
lo que debe ser facil de transportarlo y resistente, por estos motivos la guia se la va a
realizar en tamafio cerrado / 15 cm x 10,5 cm, para conservar un orden, pero a la vez
representar movimiento, se ha disefiado un modelo de reticula parecido al de la guia
para nifios, con espacios estéticos y el espacio donde ira la informacion estard libre,

para adecuarse a las formas y gréaficos que se colocaran. (ver figura 20).

Abstenerse de circular por las veredas, lugares de trinsito de peatones, por

carriles de media y alta velocidad. Cooperacién en la calle

Para participar en el trinsito considera que al pedalear slempre vas rodeado de
otros vehiculos que se coordinan para circular, mediante normas comunes que
todos deben respetar;

Mantener la bicicieta y sus partes en buen estado mecinico, en especial los
frenos y llantas.

Estatico

. Trdnsito significa cooperacion.
Abstenerse de sujecarse a otros vehiculos en movimiento y de transportar Para cooperar, sigue y respeta las reglas y sefialamientos de trinsito, Ello te

personas en el manubrio de la bicicleta o entre el conductor y el manubrio. beneficia a ti porque te hace predecible, los demis padrin saber qué vas a hacer

¥ en qué momanto, y ti podris saber lo que ellos haran,

£ ©

Ve e

f Para transitar en la noche, la bicicleta debe tener

luces posteriores y delanteras en buen estado.
%%

Figura 22. BOCETO RETICULA GUIA PARA EL CICLISTA SEGURO
Realizado por: Katherine Valverde

" Estatic

(2

——=— _—FESialico. -~ —

Se experimentd con las mismas fuentes tipograficas de la guia y el folleto anterior,
para mantener una uniformidad visual. La cromética a utilizarse se basa en la
cromética elegida para el imagotipo de la campafa, a diferencia de las otras guias,

esta guia debe ser colorida.
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Tipografia definida: Se maneja la tipografia Gill Sans y sus variaciones de estilos.

e Titulos y Subtitulos:

Gill Sans / Bold/ 12 pty I5 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
b3eie TTCEHF A=) (/R%S 0
1234567890

¢ Bloque de texto:

Gill Sans / Regular / 10 pt
abcdfghijklmnopqrstuvwxyz
ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
et T TCe T =) (J&BS T
1234567890

e Texto categoria:

Gill Sans / Light / 10 pt

abcdfghijklmnopgrstuvwxyz

ABCDFGHIJKLMNOPQRSTUVW XY Z

R O PR AN G- SLE e
234567890

Cromatica definida:

La cromatica definida se basa en la siguiente paleta de colores.

C: 0% M:50%
Y:100% K:0%

C: 0% M:100% C:100% M:80%
Y:100% K:0% Y:0% K:0%

Elementos gréficos:

Con el uso de gréficos que hagan relacion a la ciudad, se busca una lectura dinamica
y entretenida. Se disefiaron margenes que simulen calles, por las cuales se coloco
una ciclista que aparece a lo largo de la lectura, usando su casco. También simbolos
gue nos ayudan a mostrar puntos de interés, como en este caso el signo de atencion.

Fabricacion:

Para la fabricacion de la guia se plantea la impresion full color, en hojas de papel bond
de 90 gr. El formato del papel abierto de tamafio (30 cm x 10,5 cm), para luego ser
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doblada y grapada con el resto de hojas. Esta guia se entregara en colegios, tiendas

de bicicletas u organizaciones involucradas en temas con relacion al ciclismo.

2.3.- VALIDACION INICIAL DE LA PROPUESTA DE DISENO DESARROLLADA

Para validar el desarrollo se realizaron los esquemas de configuracion de la forma

para cada pieza grafica, los cuales nos daran los requisitos que debe cumplir cada

pieza grafica.

2.3.1.- Confrontacidon con los requisitos: ldentidad visual
TABLA 3 VALIDACION IDENTIDAD VISUAL

Vectores de la Forma

FUNCION Mecanismos: debe ser versatil y reproducible en cualquier material
Ergonomia: debe ser legible, distinguible y comunicar el objetivo del proyecto.
EXPRESION Perceptual: requiere el uso apropiado de la semidtica, comunicar el concepto
general del proyecto que es promover el uso de la bicicleta.
Atractivo, versétil y original.
Simbdlico: reflejar conceptos de movimiento, alegria, juventud entorno a la
bicicleta y su uso como medio de transporte
COMERCIAL Expectativas del usuario: el grupo objetivo es joven y curioso, debe ser
diferente, que llame la atencion y el usuario lo relacione con un modelo
existente.
Ventas o distribucién: estara presente en los materiales editoriales que se
disefiaran.
TECNOLOGIA | Materiales: el logotipo debe estar compuesto por elementos basicos para una
composicion simple con ritmo.
Procesos: el disefio del logotipo se realizara de manera digital, con proceso de
bocetaje y evolucién de ideas.
Costos: el costo del logotipo lo determinara el tiempo que se demore en
disefarlo, definirlo y adaptarlo a los materiales editoriales.
Requisitos Resultados Valoracién
-La imagen es clara, representa a la bicicleta en
movimiento y la cromatica evoca los conceptos
e Facil de comprender y beneficios de la bicicleta
o Leible -La identidad visual es reproducible y las 9
e Legible medidas que soporta para ser visible en impreso
es de 1,5 cm altura x 3 cm de ancho y la medida
méxima es indefinida al ser vector
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e Dinamica

-La identidad visual es versatil, refleja
movimiento y esta compuesta de elementos 8

simples.

Realizado por: Katherine Valverde

2.3.2.- Confrontacion con los requisitos: Guia para el futuro ciclista seguro

TABLA 4 VALIDACION GUIA PARA EL FUTURO CICLISTA SEGURO

Vectores de la Forma

FUNCION

Mecanismos: impreso de facil manipulacién, que el nifio pueda trasportarlo,
guardarlo y leerlo.

Ergonomia: debe ser legible, distinguible y comunicar el objetivo del proyecto.
Apto para el tamafio de las manos de los nifios, que puedan leer la informacion

y los conceptos.

EXPRESION

Perceptual: requiere el uso apropiado de la semiética, comunicar el concepto
general del proyecto que es promover el uso de la bicicleta. Atractivo, versatil y
original.

Simbdlico: reflejar conceptos de movimiento, alegria, juventud entorno a la
bicicleta y su uso como medio de transporte. Una guia diferente con informacién

atil e interesante.

COMERCIAL

Expectativas del usuario: el grupo objetivo es infantil, debe ser diferente, que
llame la atencion y el usuario esté interesado en leerlo y tenerlo cerca como
fuente de informacion.

Ventas o distribucion: material que serd entregado en centros educativos, para
gue a su vez ellos los distribuyan a sus alumnos de educacion basica dentro del

plan académico que crean conveniente.

TECNOLOGIA

Materiales: la guia se imprimira en un material facil de adquirir y que sea
resistente para el uso que le va a dar el usuario dentro del aula de clases o en
su hogar.

Procesos: la guia pasara por procesos digitales que son la diagramacion,
magquetacion y edicion. Procesos de imprenta: impresion de bocetos, para luego
imprimir, cortar, doblar, armar y grapar la guia final.

Costos: el costo de la guia lo determinara el tiempo que se demore en disefiarlo
y editarlo. En la produccidon de la guia impresa, lo definira el distribuidor

dependiendo del nimero de tiraje del material.
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Requisitos Resultados Valoracién
o Leible
e Legible -Legible, distinguible y comunica los
e Entretenido y dindmico | conceptos y la informacion necesaria 8
con graficos -Mediante graficos se representa la realidad
e Utilizacion de graficos e
infografias
-La diagramacién posee un ambiente
estéatico para la numeracion y un ambiente
e Diagramacion libre para la interactividad de la informacion 9
e Elementos graficos y los gréficos
-Se utiliza personajes que interactiian con
los lectores
e Dimensiones practicas |-El impreso es de facil manipulacion, el nifio 8
. . lo puede guardar en su mochila
* Material resistente al us0 | _gg jmprime en bond que es un material fAcil
diario de adquirir y resistente

Realizado por: Katherine Valverde

2.3.3.- Confrontacién con los requisitos: Folleto de actividades para el futuro

ciclista seguro

TABLA 5 VALIDACION FOLLETO DE ACTIVIDADES

Vectores de la Forma

FUNCION

Mecanismos: impreso de facil manipulacién, que el nifio pueda trasportarlo,
guardarlo, leerlo y poder completar actividades del folleto, como recortar y
pegar.

Ergonomia: debe ser legible, distinguible y comunicar el objetivo del proyecto.
Apto para el tamafio de las manos de los nifios, que puedan leer la informacion
y los conceptos. Puedan manipularlo y completar la serie de actividades que

este contiene.

EXPRESION

Perceptual: requiere el uso apropiado de la semidtica, comunicar el concepto
general del proyecto que es promover el uso de la bicicleta.

Atractivo, versétil y original.

Simbolico: reflejar conceptos de movimiento, alegria, juventud entorno a la

bicicleta y su uso como medio de transporte. Un folleto atractivo y dinamico.

COMERCIAL

Expectativas del usuario: el grupo objetivo es infantil, debe ser diferente, que
llame la atencion y el usuario esté interesado en leerlo y completar las

actividades que se le presentan.
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Ventas o distribucién: material que sera entregado en conjunto con la guia del
futuro ciclista seguro en centros educativos, para que a su vez ellos los
distribuyan a sus alumnos de educacién basica dentro del plan académico que

crean conveniente.

TECNOLOGIA

Materiales: la guia se imprimira en un material facil de adquirir y que sea
resistente para el uso que le va a dar el usuario dentro del aula de clases o en
su hogar.

Procesos: la guia pasara por procesos digitales que son la diagramacion,
maquetacion y edicion. Procesos de imprenta: impresion de bocetos, para luego
imprimir, cortar, doblar, armar y grapar la guia final.

Costos: el costo de la guia lo determinara el tiempo que se demore en disefiarlo
y editarlo. En la produccién de la guia impresa, lo definird el distribuidor

dependiendo del nimero de tiraje del material.

Requisitos

Resultados Valoracién

Leible

e Legible

e Entretenido y dinAmico
con gréficos
e Utilizacion de gréficos e

infografias

-Legible, distinguible y comunica los

conceptos y la informacién necesaria
-Mediante gréficos se representa la realidad 8
-Las actividades motivan la participacion del

nino

¢ Diagramacioén interactividad de la informacién, graficos y

¢ Elementos gréficos actividades

-La diagramacién posee un ambiente
estatico para el nimero de actividad y su

explicacién, el ambiente libre para la

-Se utiliza los personajes que interactian
con los lectores en la guia como elementos

participes en una actividad

o Dimensiones practicas | -El impreso es de facil manipulacién, el nifio 9

* Material resistente al uso | -Se imprime en bond que es un material facil

diario

lo puede guardar en su mochila

de adquirir y resistente. Al igual que practico
para realizar actividades de recortar y pegar

Realizado por: Katherine Valverde

64




2.3.4.- Confrontacioén con los requisitos: Guia para el ciclista seguro

TABLA 6 VALIDACION GUIA PARA EL CICLISTA SEGURO

Vectores de la Forma

FUNCION

Mecanismos: impreso de facil manipulacion, formato compacto para que pueda
ser trasportado por el ciclista, lo guarde y lo pueda llevar consigo durante su
trayecto en bicicleta.

Ergonomia: debe ser legible, distinguible y comunicar el objetivo del proyecto.
Formato pequefio con informacién necesaria para que lo lleve consigo durante su

trayecto en bicicleta.

EXPRESION

Perceptual: requiere el uso apropiado de la semiética, comunicar el concepto
general del proyecto que es promover el uso de la bicicleta. Atractivo, versatil y
original. Debe comunicar que es una guia practica y util.

Simbdlico: reflejar conceptos de movimiento, alegria, juventud entorno a la
bicicleta y su uso como medio de transporte. Una guia diferente con informacion

atil al momento de trasladarte en bicicleta.

COMERCIAL

Expectativas del usuario: el grupo objetivo es joven y adulta, debe ser diferente,
que llame la atencién y el usuario esté interesado en leerlo y tenerlo cerca como
fuente de informacion.

Ventas o distribucion: material que serd entregado en lugares que vendan
bicicletas, fundaciones o entidades que estén involucradas en educacién vial. Al
igual que a entidades educativas para que a su vez ellos los distribuyan a sus

alumnos de educacion secundaria.

TECNOLOGIA

Materiales: la guia se imprimird en un material facil de adquirir y que sea
resistente para el uso que le va a dar el usuario, que sea resistente a ser
trasladado a diario ya sea en bolsillo o mochila.

Procesos: la guia pasara por procesos digitales que son la diagramacion,
maquetacion y edicion. Procesos de imprenta: impresion de bocetos, para luego
imprimir, cortar, doblar, armar y grapar la guia final.

Costos: el costo de la guia lo determinara el tiempo que se demore en disefiarlo y
editarlo. En la produccién de la guia impresa, lo definira el distribuidor

dependiendo del nimero de tiraje del material.

Requisitos

Resultados Valoraciéon

e Leible
Legible

Utilizacién de graficos e

infografias

-Legible, distinguible y comunica los conceptos
y la informacioén necesaria

-Mediante graficos se representa la realidad 8
-Las infografia comunican y recrean acciones

diarias de los ciclistas
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e Diagramacion

e Elementos graficos

-La diagramacién posee un ambiente estéatico
para la numeracién y el ambiente libre para la
interactividad de la informacion y graficos

-Se utiliza un personaje de una mujer que se
encuentra en varias hojas y siempre usando el

casco

e Dimensiones practicas
e Material resistente al uso

diario

-El impreso es de facil manipulacion, el ciclista lo
puede guardar en su bolsillo y transportarlo
mientras se mueve en bicicleta

-Se imprime en bond que es un material facil de
adquirir y resistente.

Realizado por: Katherine Valverde

CONCLUSION CAPITULO Il

Se establece el disefio de la imagen visual y la linea gréafica de las guias y del folleto
para incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte cumpliendo asi el

objetivo especifico N°2.
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CAPITULO Il

3.1 Presentacion de la propuesta final de disefio en alta calidad.

A continuacion se presenta una ambientacion de los productos finales impresos, se
adjunta la impresion de las piezas finales y se adjunta al cd los archivos de los artes
finales de las piezas graficas.

3.1.1.- Elemento 1: Identidad Visual
Se desarrollé el manual de marca de la identidad visual para delimitar los usos de la

imagen y su reproduccion en diversos soportes manteniendo la linea gréfica.

Manual Valores: los valores que se quieren expresar con la marca son
de marca . Yer
Me futuro en bici
Opciones con
fondo de la cromatica establecida
AWE O .S /' \ e \
i 353 §
i MI FUTURO EN BICI
Yo rewe o ot Mi FUTURO EN BIC! M FUTURO EN BICI

El manual de marca es una guia que delimita las medidas, colores, fondos y texturas
con los que se puede utilizar la identidad del proyecto. Al igual que las prohibiciones

de su uso o reproduccion.
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3.1.2.- Elemento 2: Guia del futuro ciclista seguro

iNDICE Pagina
La bicicleta 4
Partes de la bicicleta 6
Accesorios adicionales 8
Tipos de bicicleta 9
Eligiendo una bicicleta 10
Mantenimiento

Limpieza 12
Lubricacion 13
Parchar una llanta 14
Frenos 16
Calibracion de frenos 17
Zapatas 18
Alineacion de zapatas 19

Hola! Mi nombre es Luis y
junto a mi hermana Carolina,
te ensefaremos lo divertido que es
pasear en bicicleta y te ensefaremos a
cuidarla para que puedas disfrutarla
por mucho mis tiempo.
jBienvenid@!

Alineacién

Para que el freno sea mis suave, se
debe revisar que la funda y el cable
estén bibres de oxido o cualquier

otro tipo de suciedad como tiesra,
lodo, etc. en el interior de ka misma.

© desgastado por el uso, habri que
reemplazario inmediatamente para
evitar accidentes.

La guia del

futuro ciclista seguro

La Bicicleta

un medio de

rapido

divertido

ecolégica

y econdémica

contiene

informacién sobre la Dbicicleta,

caracteristicas, uso y mantenimiento. Datos importantes sobre su uso al igual que la

explicacion de sus partes y consejos para la compra de una bicicleta ya sea nueva o

usada.
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3.1.3.- Elemento 3: Folleto de actividades para el futuro ciclista seguro

Accesorios de seguridad
2 Repasa cuales son los accesorios que necesitas para andar seguro en tu bicicleta
= y coloréalos.

e

MI FUTURO EN BICI

Beneficios de la bicicleta
Andar en bicicleta tiene muchos beneficios, llena los espacios y completa las palabras.

Encuentro el camino seguro

5 Ayuda a Carolina a encontrar el camino hacia su bicicleta. Debe recorrer el laberinto
pasando por sus accesorios de seguridad para ir a pasear al parque con sus amigos.

No demanda inversion ni
un mantenimiento

R ZZUR costoso.
Es mas faci, sustentable \
s D y més répido que otros ”
Mejora tu estado fisico y ""°'°::.,"'mm 2
u salud dpid
a2
4

No contamina y ayuda a
1 disminuci6n del

calentamiento global 7
colci Ax

Haces muchos amigos Te entretienc y dvierte
que comparten el qusto
de pasear en bicicleta

tams i

El folleto de actividades para el futuro ciclista seguro ha sido disefiado para reforzar
los conocimientos que los nifios adquieren con la guia. El folleto puede ser utilizado en
el aula de clases o con la guia de los padres de familia. Consta de 9 actividades

diferentes que estimulan el aprendizaje mediante graficos y dindmicas.
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3.1.4.- Elemento 4: Guia del ciclista seguro

Antes de salir de casa, revisa las partes de tu bicicleta, que
A Ten en cuenta o existan partes oxidadas, en mal estado o flojas que
puedan causarte algin tipo de inconveniente

(md L)
- ()

Mantente | metro de distancia Observa los detalles: cabeza y manos de
respecto de los autos estacionados conductores, sonidos de motor, luces, posicion de llantas,
para evitar golpes con puertas. son aspectos que te ayudaran a evitar accidentes.
—- — _ | S
B Circula siempre en el sentido | Respeta siempre los semiforos
del trinsito. y sefiales de trinsito
A Ten en cuenta

Puedes ocupar el carril central cuando: El carril sea
demasiado

Circules en angosto
intersecciones

Existan
coches
estacionados
en el carril

Haya
alcantarillas
abiertas o
residuos en
el pavimento,

Circules a

la misma
velocidad que
os automovile:

La guia del ciclista seguro ha sido disefiada para dar a conocer, a los ciudadanos/as
de la ciudad de Quito, los beneficios de la utilizacion de la bicicleta como medio de
transporte, al igual que proporciona informacion de seguridad para el ciclista, las
formas adecuadas para realizar maniobras y consejos para que circule de manera
segura dentro de la ciudad.
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3.1.4.1- Elemento 4: Mapas para la guia del ciclista seguro

Para fomentar el uso de la bicicleta en el interior de la guia del ciclista seguro se
incluyeron dos mapas. El primer mapa del circuito BiciQ, que ayudara al ciclista a
ubicarse y planear su recorrido con anticipaciéon. Se tomé como base los mapas
existentes del circuito y para el proyecto se propone usar esta informacion y adaptarla.
Se la realiz6 a una mayor escala sin cambiar el formato inicial (A4), se aumenté
informacién como las distancias entre estaciones y tiempos aproximados del recorrido

entre ellas en bicicleta.

Distancias entre estaciones Bici Q (Centro - Centro norte)
Velocidad media en bicicleta

0.8 Km 0.3 Km 0.5 Km
6 min 4 min 6 min

04Km B 0.9Km | 1.0Km |
4min 6 min 7 min

0.7 Km 1.0 Km 0.7 Km 0.8 Km 0.6 Km
2min 6 min 8 min 9 min 5 min

€1 Panectly

Distancias entre estaciones Bici Q (Centro norte - Norte)
Velocidad media en bicicleta

1.4Km
10 min

1.3 Km
10 min

1.6 Km
15 min

0.7 Km 05 Km 0.6 Km 0.5 Km 11Km 0.6 Km 0.9 Km
3 min 2 min 3 min 5 min 9 min 4 min 5 min 2min

Q’% o GAED Magy A‘q»

el NG

o A8 G
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El otro mapa se lo realizé para incentivar el uso de la bicicleta en rutas de montafia.

Para el proyecto se tom6 como base informacion de manuales de ciclismo de
montafia, se adapto las rutas existentes con la informacion necesaria. Se eligio esta
ruta por ser de ciclismo de montafia de nivel técnico bajo, para que el ciclista se anime

a recorrerla, la informacion que posee detalla el kilometraje durante el recorrido.

Se optd por poner consejos para empezar el ciclismo de montafia para que el ciclista
se sienta seguro e incentivado a realizar esta ruta. El mapa se lo disefio con gréficos y
simbologia simple para que pueda ser reproducido a color o ya sea a blanco y negro.
Y se mantiene en un formato A4 para darle comodidad al ciclista y pueda llevar

consigo el mapa de la ruta para mas seguridad.

Consigue una bicicleta de montafia del tipo corpor
s plmas. 511 t queda o, enonces e Serds nwoynowimmmmnurumbuwlmoetdwom
brindard una biciceta segn tus necesidades especiicas. Muchas ofrecen restauraciones, planes de servico o descuentos para
compras futuras.

Consigue un casco qus te quede bien. Un buen casco deberd ser tu mayor prioridad si quieres empezar a montar en senderos
asfahacos. rte e

‘de montafa sin un casco apropiado.

Toma en cuenta los equipos de i« dgunos
de precio variado. A medid: podrias mwm‘&mmdeu&wcwb
demenu—yue tus necesdades. Algunos cictas de monta 1o saida montar s o Sigente: guantes, espinlerss coderas

¥ botella de agu

exigiree al miximo. i
swummmmmymbms\mdmmruuamwmmsmmmsobvem
golpeéncote con ramas y rompiendo cosas. Podras hacerte raspones y maretones las primeras veces que salgas a montar asi
que prepérate para estas abrasiones leves.

También llevar agua y un teléfono Asegirate de que ti o alguien del grupo tenga o siguiente:
mucha agua, bandas para ampollas, kit de parchado y mult herramientas,inflador pequefio, medias extra, equipo de luva o ropa
abrgada.

Ponte e forms. £ dclmo de montaa esté compueso por senderismo, jercicos sendicos y BMX. Aparte ce ura buena

mm:um&mmmMmomw
Si o has montado hace aigin tiempo, pero quieres empezar a hacer ciclismo de montaAa, primero haz ciruitos largos para
Kilmetos, alterna entre una velocidad constante y una velocidad

akta para vohver a ponerte en forma.

Empieza lonaments. Primero séntete cémodo en la bicceta, sjusta e asento y el manubrio segn las especiicaciones
apropiades ara que puedas mortar con comodidad. No tendds necesaramerte quo hacer senderos de rive awrzado ri
haz que

empezara r

te ajusten fa bicdeta Después, practica ¥ eq
Mln hacia deante, no al suelo, 15 metros hacia adelante en caso
acerca una cunva, lo

mnﬁqmmammumwosmw

Frem apropidmente. Los ciitas de moniaa expeimentados sprenden s ambiar s peso fgeramerte pars umentar o
efecto del freno en tener que frenar tanto

i o hesn corecin s mowse s e 7 cume anf Al srender s e g Geplriele poc
Aprender a recorrer jesta abajo

y
5senmlpme|ed|smndemm

pﬂdrhsmymdar hmnmmbﬂ\mn&mmlmammmmmmmmhm ¥
‘cambia a una marcha menor antes de que llegues  una cuesta, lego sigue pedaleanda.

* Cuando vayas cuesta abajo, lo relajarte. tratar de controlar ias
cosas sno correrks 1 riesgo e caere, Mantente enfocado g s cbsticuos y mankén os pedues paralecs al el

Monta scompariado. Una de las mejores maneras de desarrolr las habilidades para el cicismo de montaAa serd
aclistas Cuando estés alli, no trates de hacer todos los saltos ni trates de

segui l rtmo a los mis experimentads Ve 2  propio paso y segin tu nlltu tieiea s perfecsorard con o
tiempo.
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3.2 Validacion final de la propuesta de disefio

La validacién de los productos impresos se la realizo en el Colegio “La Presentacién”.
La directora de la seccion primaria Mariana Villalba reviso los productos y permitio
realizar la validacion en las instalaciones el dia Miércoles 29 de Abril del 2015. (Ver
anexo 7: Carta de Validacion)

Se realizaron grupos de trabajo con 20 nifios de varios niveles de educacion béasica, a
quienes la profesora Giovanna Guayasamin les dio clases de educacion vial utilizando
los productos disefiados para este proyecto. Después de la charla se les entreg6 a 5
nifios el folleto de actividades para que lo desarrollen y comenten si tuvieron

dificultades.

Los nifios pudieron resolver las actividades solos, gracias a la validacion se reflej6 la
necesidad de poner un espacio en el cual pongan sus datos personales. El material
puede ser (til para grupos con mayor cantidad de alumnos, si a este lo volvemos en
un formato digital, se tomé en cuenta esta observacion y para un futuro se lo puede
realizar como una segunda parte del presente proyecto. (Ver anexo 6: Modelo de

validacién)

Para realizar la validacién de los productos con el personal docente, se les entrego
una hoja con los requisitos que debia cumplir el material, (Ver anexo 7: Ficha de
Validacion Docentes) las respuestas se acoplaron a los cuadros que vamos a ver a

continuacion en la confrontacion.
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3.2.1.- Confrontacién con los requisitos Identidad Visual

Para confrontar la validacion se tomaron en cuenta los comentarios y la experiencia de

la validacion.

TABLA 7 VALIDACION IDENTIDAD VISUAL

Validacion
Directora |Coordinador| Docente Actividad

Ing. . Lic. o
Descripcion Requisitos Mariana L'C', Nelson Giovanna Apreciacion

. Coérdoba . en el aula

Villalba Guayasamin

Ser leible, clara y Facil de comprender 9 7 9 8
crear empatia con el |Leible 9 9 8 9
grupo objetivo Legible 9 8 7 8
Visualmente solido Dinamica 8 9 9 9
Resaltar la 35 33 33 34
importancia y los
beneficios del uso de Total 33,75
la bicicleta como 42

medio de transporte

Realizado por: Katherine Valverde

La identidad visual comunica los valores de dinamismo, movimiento y alegria, los

niflos se vieron atraidos hacia las figuras y las formas. El mensaje es claro y ligado al

temay a los conceptos que se manejan.
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3.2.2.- Confrontacién con los requisitos Guia para el futuro ciclista seguro
TABLA 8 VALIDACION GUIA PARA EL FUTURO CICLISTA SEGURO

Validacion
Directora |Coordinador| Docente Actividad
Descripcion Requisitos M;?%na Lic. Nelson Giol;,lghna Apreciacion
Villalba Cordoba Guayasamin en el aula

Leible 9 8 9 9

Material didactico | Legible 9 8 9 9
practico, didactico e | Entretenido y

informativo dinamico con 8 7 9 8

gréficos

Comunicar los Utilizacion de

Conceptos de gréfiCOS e 8 7 7 9

movilidad, seguridad, |infografias

movimiento y Diagramacion 8 9 9 8

diversion Elementos graficos 9 9 9 9
Dimensiones

Facil de transportar, |practicas 9 ° 10 8

uardar y manipular | Material resistente al
° / P uso diario 9 10 9 10
69 67 71 70
Total 69,25
4,3

Realizado por: Katherine Valverde

La guia es practica de usar, los niflos encontraron la informacion de manera rapida y

es de facil comprensién. Se recomienda ver opciones de formatos digitales para

presentacion de la informacién a grupos mas amplios.
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3.2.3.- Confrontacion con los requisitos Folleto de actividades para el futuro

ciclista seguro

TABLA 9 VALIDACION FOLLETO DE ACTIVIDADES PARA EL FUTURO CICLISTA

SEGURO
Validacion
Directora |Coordinador| Docente Actividad
Ing. . Lic. N
Descripcion Requisitos Mariana L|c.,NeIson Giovanna Apreciacion
; Coérdoba . en el aula
Villalba Guayasamin
Leible 9 9 9 9
Material didactico | Legible 8 9 9 9
practico, didactico e |Entretenido y
informativo dinamico con 9 8 9 9
gréficos
Comunicar los UtlllzaC|én de
Conceptos de gréfiCOS e 8 8 8 9
movilidad, seguridad, infografias
movimiento y Diagramacion 9 9 9 9
diversion Elementos graficos 10 8 8 9
o Dlme_n5|ones 9 9 9 10
Facil de transportar, |practicas
guardar y manipular Mater_|al_re5|stente al 10 9 9 10
uso diario
72 69 70 74
Total 71,25
4.4

Realizado por: Katherine Valverde

El folleto contiene actividades interactivas en las cuales los nifios ponen a prueba los

conocimientos obtenidos anteriormente en la guia. Se recomienda colocar espacio

para informacién personal del nifio y espacios de escritura en actividad 4.
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3.2.4.- Confrontacién con los requisitos Guia para el ciclista seguro
TABLA 10 VALIDACION GUIA PARA EL CICLISTA SEGURO

Validacién
Directora |Coordinador| Docente | Actividad
Ing. . Lic. L
Descripcion Requisitos Mariana Lgéi\(ﬁl;gn Giovanna Aé)r:eecllgzllgn
Villalba Guayasamin
Material practico e Leible 9 9 8 N/A
informativo Legible 8 8 7 N/A
Presentacion de la I fe
informacion clara y Ut_lllzamor,] de graficos 8 7 8 N/A
: e infografias
entendible
Comunicar los Diagramacion 9 8 7 N/A
conceptos de Elementos graficos 8 7 8 N/A
movilidad, seguridad, |Dimensiones
movimiento y diversion yracticas 9 8 9 N/A
Facil de transportar, Mater_lal_re3|stente al 8 9 9 N/A
guardar y manipular  |uso diario
59 56 56
Total 57
4

Realizado por: Katherine Valverde

La guia es completa, posee informacién (til que puede ponerse en practica. El disefio

es ideal por su facilidad para trasladarlo y llevarlo consigo mismo en la bicicleta. Los

estudiantes de la seccién secundaria estuvieron interesados y se puede recomendar

una versién digital también para exposiciones o charlas a grupos grades.
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3.3 Aspectos técnicos del proyecto

Para detallar materiales, mecanismos y procesos constructivos se ha tomado como
referencia la ficha de produccion desarrollada en el texto de AENOR, (AENOR, 2015,
p. 65) la cudl es describe los aspectos que se necesitan abordar para la produccién de

un material grafico.

A continuacion se realizara la ficha completa del folleto de actividades para el futuro
ciclista y después las descripciones ideales del resto de materiales.

Ficha de produccion

A) Datos:

Al) Del disefiador o realizador gréfico:
Estudio: Kathy Val
Direccién: Asuncion Oe-447 y Venezuela
Datos de contacto: Tel: 0995-089-948
Responsable: Katherine Valverde
Horario: 08:30 a 18:00 horas

A2) Del cliente y del responsable de la solicitud del trabajo: No aplica.

B) Explicacion del disefo:
Folleto de actividades a color, 12 paginas, incluida portada, formato 21,0 x 30,0 cm,
encuadernacién en grapa, 2 grapas en el lomo.

21,0cm

A
\ 4

C) Anatomia del producto impreso:
C1) Medidas de la estructura externa o final:
Formato Final: 21,0 x 30,0 cm

Esquema acotado:
30,0 cm

Posicion final: Vertical

Numero de paginas: 12 péginas (incluida la portada)
C2) Referencia de las piezas:

Numero de piezas: una

Secuencia y nombre: Folleto de actividades
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D) Descripcion de la pieza:
Referencia de la pieza: Folleto (portada + interior)
D1) Medidas de la estructura externa o final:
Desarrollo de la pieza: 42,0 x 30,0 cm (desarrollo doble hoja)
43,0 x 31,0 cm (incluida zona de sangrado)

Esquema acotado:
43,0cm

Y

<
<

31,0cm

1 hoja: 4 paginas
D2) Material soporte de la pieza:
Material: Papel Bond
Calidad: Estandar
Tipo de superficie: Blanca
Gramaje o espesor: 75 gr
Formato de hoja: 45,0 x 32,0 cm Super A3
D3) Optimizacién de la pieza:
Optimizacioén de la pieza en impresion laser tamafio Super A3 Tiro y retiro

D4) Definicion del proceso:

45,0 cm

A4

<
<

Al -

32,0cm

Y |

3 hojas x 4 paginas: 12 paginas
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D4.1) Pre-impresion:

Nombre archivo: Folleto de actividades

Programa y version: Adobe lllustrator CS6

Formato: 45,0 x 32,0 cm

Numero de péginas: 12 (portada + interior)

Paleta tintas utilizadas: CMYK

Entrega abierta: Tipografia hecho curvas
Fotografias incrustadas

D4.2) Impresion:

Sistema impresion: Laser

Lineamiento y resolucion: 1200 dpi

Formato maquina: SA3

Tintas: CMYK Tiro y retiro

Acabados: no aplica

D4.3) Post-impresion:

Tratamiento de superficie: no aplica

Acabados estructura: Doblar las hojas (3 hoja: 12 paginas)

Perforado: Lineas de corte posterior de la portada

Encuadernacion: 2 Grapas metalicas en el lomo

Guillotinado / refilado

E) Definicién de los acabados generales:

Agrupar y empacar para entrega.

F) Descripcion ideal:

interiores y portada en papel bond de 75 gr, impresa a cuatricromia (CMYK).

Encuadernacion en 2 grapas en el lomo.

y muestra de impresion.
G) Observaciones complementarias:

Entrega y retiro en el local en fecha acordada.

Folleto de actividades a color de 12 paginas, formato 21,0 x 30,0 cm cerrado, pagines

Se entregan archivos hecho curvas, incrustadas las imagenes, se adjunta indicaciones
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Descripcién ideal del resto de productos:

A) Guia para el futuro ciclista seguro:

Guia para el futuro ciclista seguro a color de 20 paginas, formato w15,0 x h21,0 cm,
formato vertical, papel bond de 75 gr, impresa a CMYK. Encuadernacion 2 grapas en
el lomo.

Se entregan archivos hecho curvas, incrustadas las imagenes, se adjunta indicaciones

y muestra de impresion.

B) Guia para el ciclista seguro:

Guia para el ciclista seguro
Interior: a color de 28 péaginas (interior), formato w15,0 x h10,5 cm, formato
horizontal, papel bond de 75 gr, impresa a CMYK. Encuadernacion 2 grapas en
el lomo.
Se entregan archivos hecho curvas, incrustadas las imagenes, se adjunta
indicaciones y muestra de impresion.
Portada: a color de 4 paginas (hoja de portada, contraportada e interno),
formato 15,0 x 10,5 cm, papel couche de 200 gr, impresa a CMYK.
Encuadernacién 2 grapas en el lomo.
Se entregan archivos hecho curvas, incrustadas las imagenes, se adjunta

indicaciones y muestra de impresion.
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3.3.1.- Costos de produccion y disefio

A) Disefio de Identidad Visual y manual:

CALCULO DE PRECIO DE DISENO

BASADO EN HORAS DE TRABAJO CREATIVO Y OPERATIVO
Proyecto: Disefio de Identidad Visual y manual

Manual: Folleto de 16 paginas / Tamafo cerrado 21 cm x 15 cm

VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 800,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $ 5,00
Horas estimadas de trabajo creativo 20
Valor bruto por Disefio Creativo
VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 500,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $3,13
Horas estimadas de trabajo operativo* 35

por trabajo disefo y estructuracion (diagramacién $ 109,38

Valor bruto

VALORBRUTOPORDISERO $209.38
Transporte
Gasolina $ 30,00
Taxi $-
Buses $ -
SUB-TOTAL TRANSPORTE URBANO
Impresion
Impresidn de artes Finales y bocetos Cantidad hojas P.U. SUBT
Impresién A3, bond 75 gr 2 12 0,8 $ 9,60
Terminados y armado 0 1 $ -
SUB TOTAL IMPRESION ARTES FINALES
EQUIPOS DE OFICINA Laptop
Valor inicial 2700
Periodo de vida til (en afios) 3
Porcentaje depreciacion anual 33,33%
TOTAL DEPRECIACION ANUAL $899,91
DEPRECIACION MENSUAL $74,99
DEPRECIACION DIARIA $2,50
DEPRECIACION POR HORA $0,31
SUB TOTAL DEPRECIACION

Servicios Bésicos
Se tomaron en cuenta los siguientes servicios

Planilla Subtotal

Gastos de energia eléctrica 35 $ 8,02
Gastos de Agua 25 $5,73
Gastos de telefonia fija 30 $6,88
Gastos de telefonia mévil 10 $2,29
Servicio de internet 45 $ 10,31
SUB TOTAL SERVICIOS
RESUMEN

Honorarios profesionales $ 209,38
Transporte $ 30,00
Impresiones $ 9,60
Depreciacién equipos $ 14,06
Servicios basicos $ 33,23
Arriendos $ -
SUB TOTAL PRESUPUESTO

Imprevistos 10%

TOTAL PRESUPUESTO

29,63
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B) Costos Guia para el futuro ciclista seguro:

CALCULO DE PRECIO DE DISENO

BASADO EN HORAS DE TRABAJO CREATIVO Y OPERATIVO

Proyecto: Disefio de Guia para el futuro ciclista seguro

Guia: Folleto de 20 paginas / Tamafio cerrado 21 cm x 15 cm

VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 800,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $9,38
Horas estimadas de trabajo creativo 10
Valor bruto por Disefio Creativo
VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 1.000,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $6,25
Horas estimadas de trabajo operativo* 50

Valor bruto por trabajo disefio y estructuracion (diag $ 312,50

VALOR BRUTO POR DISENO $ 406,25

Transporte

Gasolina $ 30,00
Taxi $-
Buses $ -
SUB-TOTAL TRANSPORTE URBANO
Impresion

Impresidn de artes Finales y bocetos cantidad hojas P.U. SUBT
Impresién Mega A3, bond 75 gr 5 20 0,8 $ 16,00
Terminados y armado 0 1 $ -
SUB TOTAL IMPRESION ARTES FINALES
EQUIPOS DE OFICINA Laptop

Valor inicial 2700
Periodo de vida til (en afios) 3
Porcentaje depreciacion anual 33,33%
TOTAL DEPRECIACION ANUAL $ 899,91
DEPRECIACION MENSUAL $74,99
DEPRECIACION DIARIA $2,50
DEPRECIACION POR HORA $0,31

SUB TOTAL DEPRECIACION
Servicios Bésicos
Se tomaron en cuenta los siguientes servicios

$17,19

Planilla Subtotal

Gastos de energia eléctrica 35 $8,75
Gastos de Agua 25 $6,25
Gastos de telefonia fija 30 $ 7,50
Gastos de telefonia movil 10 $ 2,50
Servicio de internet 45 $11,25
SUB TOTAL SERVICIOS
RESUMEN

Honorarios profesionales $ 406,25
Transporte $ 30,00
Impresiones $ 16,00
Depreciacion equipos $17,19
Servicios basicos $ 36,25

Arriendos $ -
SUB TOTAL PRESUPUESTO

$ 505,69

Imprevistos 10% 50,57
TOTAL PRESUPUESTO $ 556,25
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C) Costos Folleto de Actividades para el futuro ciclista seguro:

CALCULO DE PRECIO DE DISENO

BASADO EN HORAS DE TRABAJO CREATIVO Y OPERATIVO

Disefio de Folleto de actividades para el futuro ciclista

Proyecto:
seguro

Guia: Folleto de 12 paginas / Tamafio cerrado 21 cm x 30,0 cm

VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 800,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $3,13
Horas estimadas de trabajo creativo 10
Valor bruto por Disefio Creativo
VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 800,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $5,00
Horas estimadas de trabajo operativo* 30

Valor bruto por trabajo disefio y estructuracion (diagramacion $ 150,00

VALOR BRUTO POR DISENO $ 181,25

Transporte

Gasolina $ 30,00
SUB-TOTAL TRANSPORTE URBANO
Impresion

Impresidn de artes Finales y bocetos cantidad hojas P.U. SUBT
Impresién Mega A3, bond 75 gr 10 30 0,8 $ 24,00
Terminados y armado 0 1 $ -
SUB TOTAL IMPRESION ARTES FINALES
EQUIPOS DE OFICINA Laptop

Valor inicial 2700
Periodo de vida til (en afios) 3
Porcentaje depreciacion anual 33,33%
TOTAL DEPRECIACION ANUAL $899,91
DEPRECIACION MENSUAL $74,99
DEPRECIACION DIARIA $ 2,50
DEPRECIACION POR HORA $0,31

SUB TOTAL DEPRECIACION $ 10,94
Servicios Basicos
Se tomaron en cuenta los siguientes servicios

Planilla Subtotal

Gastos de energia eléctrica 35 $5,83
Gastos de Agua 25 $4,17
Gastos de telefonia fija 30 $5,00
Gastos de telefonia mévil 10 $1,67
Servicio de internet 45 $ 7,50
SUB TOTAL SERVICIOS
RESUMEN

Honorarios profesionales $ 181,25
Transporte $ 30,00
Impresiones $ 24,00
Depreciacién equipos $10,94
Servicios basicos $ 24,17
Arriendos $ -
SUB TOTAL PRESUPUESTO
Imprevistos 10% 27,04
TOTAL PRESUPUESTO $297139
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D) Costos Guia para el futuro ciclista:

CALCULO DE PRECIO DE DISENO

BASADO EN HORAS DE TRABAJO CREATIVO Y OPERATIVO

Proyecto: Disefio de Guia para el ciclista seguro

Guia: Folleto de 32 paginas / Tamafio cerrado 10,5 cm x 15 cm

Valor bruto por Disefio Creativo

VALOR BASE PARA EL CALCULO $ 800,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $9,38
Horas estimadas de trabajo creativo 15

$ 140,63

VALOR BASE PARA EL CALCULO $1.100,00
Total horas laborables al mes 160
Valor hora $6,88
Horas estimadas de trabajo operativo* 60

SUB TOTAL PRESUPUESTO

Valor bruto por trabajo disefo y estructuracion (diagramacion) $412,50
VALOR BRUTO POR DISENO $ 553,13
Transporte
Gasolina $ 30,00
SUB-TOTAL TRANSPORTE URBANO
Impresién
Impresién de artes Finales y bocetos cantidad hojas P.U. SUBT
Impresién Mega A3, bond 75 gr 5 20 0,8 $ 16,00
Terminados y armado 0 1 $ -
SUB TOTAL IMPRESION ARTES FINALES
EQUIPOS DE OFICINA Laptop
Valor inicial 2700
Periodo de vida util (en afios) 3
Porcentaje depreciacion anual 33,33%
TOTAL DEPRECIACION ANUAL $ 899,91
DEPRECIACION MENSUAL $ 74,99
DEPRECIACION DIARIA $ 2,50
DEPRECIACION POR HORA $0,31
SUB TOTAL DEPRECIACION
Servicios Basicos
Se tomaron en cuenta los siguientes servicios

Planilla Subtotal
Gastos de energia eléctrica 35 $10,94
Gastos de Agua 25 $7,81
Gastos de telefonia fija 30 $9,38
Gastos de telefonia movil 10 $3,13
Servicio de internet 45 $ 14,06
SUB TOTAL SERVICIOS
RESUMEN
Honorarios profesionales $ 553,13
Transporte $ 30,00
Impresiones $ 16,00
Depreciacion equipos $21,09
Servicios basicos $45,31

Imprevistos

TOTAL PRESUPUESTO

10%

66,55
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Valor

Identidad Visual $325,89
Guia del futuro ciclista $556,25
seguro

Folleto de actividades para

el futuro ciclista seguro

Guia del ciclista seguro $732,08
Total| 1911,61

$297,39

Para realizar los cuadros de costos se tomaron en cuenta precios fijos y precios de
disefio por hora. El disefio creativo es el que posee mayo costo y la base de todo el
desarrollo del proceso. Para la produccién del presente proceso se estimo un precio
total de: $1911,61

3.3.2.- Costos impresion:
Para imprimir los materiales en masa, se pidi6 una cotizaciébn de una impresion de
1000 ejemplares de cada material, en caso de que el proyecto se aplique en varios

establecimientos educativos. (ver figura 23)

El valor total de la impresion es de

JAL arafi
PROFORMA VAL grafic
No' 0000273 R.U.C. 1705660825001 $984.
L
. | P eSS A oG oY El valor total del proyecto con disefio e
impresion es de $2895,61

1.000 | GUIAS CICLISTA SEGURO, A5 CERRADO DE 16

¢ PAGINAS, IMPRESAS A FULL COLOR ELTIRO Y
RETIRO EN PAPEL COUCHE DE 115, GRAPA
DOS, REFILADOS

30,00
64,00

1000  GUIAS FUTURO CICLISTA SEGURO, A5 ::)’L:i S EI Valor del diseﬁo del prOdUCtO es

& R B i mayor, por el tiempo, la informacién y
] 150 pormon oo et WA BB 2o todas las horas dedicadas en la
‘ Fikcha 15 coanes, Con BOCS elaboracién de las piezas gréficas,
- NS can s et i mientras que la produccion e impresion
é//// i depende del material, tiempo y

Fernando Valverde B.

acabados finales del producto.
2541728

0995836738
2500554

celferin@yahoo.com

FIGURA 23 Cotizacion para la produccion del material grafico
Realizado por: Valgrafic
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones:

Con la investigacion que se realizd con las encuestas y el analisis en el primer
capitulo se verific6 que existe la necesidad de un modelo de educacion vial para
implantarlo en el &mbito educativo. Razén por la cual el proyecto propone piezas
editoriales para el uso en el aula.

Al plantear un objetivo general claro y alcanzable se logré definir un proceso de disefio
que abarque todos los aspectos y disefiar las piezas graficas que cumplen los
objetivos de comunicar y fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte.
Con esto logramos alcanzar los objetivos planteados y su verificaciébn con el grupo

objetivo.

Para la validacion del folleto de actividades se realizé el analisis con los docentes de la
institucion, los resultados reflejaron que el grupo objetivo presenté interés sobre los
temas tratados, hubo un buen trabajo en clase y al finalizar las actividades el grupo
percibié a la bicicleta como un medio de transporte alternativo, y en un futuro se

espera gue sean ciclistas responsables y ayudaren al cambio ambiental.

Gracias al proceso realizado durante el proyecto, es decir bocetaje, revision,
implementacion y validacion, los resultados han sido favorables, cumpliendo los
objetivos especificos y con ella la hipétesis. El disefio grafico interviene en el ambito
académico y gracias a esta herramienta se elaboré el material grafico que aporta con
conocimientos de educacion vial y fomenta el uso de la bicicleta como medio de

transporte.

Recomendaciones:
Se abre posibilidades para desarrollar proyectos complementarios, como incorporar
material didactico y la opcién de llevarlo a una modalidad virtual para llegar a otros

grupos objetivos.

Se recomienda tener en cuenta los cambios tecnolégicos para actualizar materiales y
soportes en futuras aplicaciones. Estos cambios tecnologicos pueden ser en
adaptaciones para aulas virtuales, el uso de tablets o celulares inteligentes en el aula
pueden demandar la adaptacion de la informacién y el disefio de aplicaciones, juegos

interactivos, entre otros.
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ANEXOS
Anexo 1 Modelo de Encuesta N° 1 (TIRO)

|N° ||Centro| CentroNorte| Norte|
QSWAD CATg, . . . .
> %, Esta encuesta tiene el objetivo de conocer las motivaciones que
tienen los usuarios para aprovechar el sistema de bicicletas
compartidas “Bici Q". Gracias por tomarse el tiempo para completar
esta encuesta. Su opinion es de gran importancia.

N

JONTIF]
vONTIHIGy,
0
o
Hoavadd

9, &
s o
75 sy

Sector donde vive: Sur[] Centro[] Centro Norte[] Norte[] Valles[]

{Como se entero del sistema de bicicletas compartidas “Bici Q"?
Prensal] Radio] InternetC] Porunamigo o familiarC]  Noticias []

¢{Cuanto tiempo va utilizando el sistema “Bici Q"?
1-3meses[]  4-6 meses[] 7 a1 meses[] Mas de 1 ano[]

Antes de usar el sistema “Bici Q" ;Qué medio de transporte utilizaba?
Vehiculo[0  Transporte publico [] Moto [0 Taxi[d Otro[J

¢Por qué cambi6 su medio de transporte habitual por el sistema “Bici Q"?
Ahorro de tiempo [] Ahorro de dinero[] Salud[]
Accesibilidad[] Otrol._________.

¢Cual es su recorrido habitual utilizando el sistema “Bici Q"?
[JCasa - trabajo - Casa

[[Casa - Universidad — Casa

[JRecorrido entre puntos de interés

{Combina varios medios de transporte para realizar su recorrido?
Sild NolI

En caso que la respuesta sea si, ;cuales?:

Vehiculo [] Transporte publico [] Moto [] Taxi [ Otro[]

Anexo 1 Modelo de Encuesta N° 1 (RETIRO)

{Cuanto tiempo toma en realizar su recorrido habitual dentro del
sistema Bici Q?

10a 15 min ] 30a45 min[] Mas de 60 min[]

15a30min[] 45 a 60 min[]

¢Utiliza varias estaciones “Bici Q” durante su recorrido?
Sil1l  No[l

{Qué ventajas y desventajas percibe del sistema?
Ventajas:
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Anexo 2 Tabulacién encuesta N° 2 PARTE 1/2

Tabulacién de Encuesta 01

N? Total de encuestados: 56 Horario de encuesta:

Norte: 17  C.Norte:20 Centro: 19 Manana: 7:00 a 10:00 Tarde: 15:30a 17:00
Martes 4 de Miercoles 5 Jueves 6 de

febrero de febrero febrero

2014 2014 2014 Sector donde vive
Edad s Sur 8
: Centro 14
16-30 31 Femenino 17 C. Norte 12
31-45 18 Masculino 39 N.orte 20
26-65 sz 56 Valles 2
56

Edad Sexo Sector donde vive

Valles
a%

£Cémo se enterd del sistema de bicicletas compartidas “Bici Q"?

Porun
Prensa Radio Internet amigo o Noticias
familiar
9 5 20 24 8 66
30
25
20 1 —
15
10
J i l
0 - T
Prensa Radio Internet Por un amigo o Noticias
familiar
tiempo va utilizando el sistema “Bici Q"?
7mesesal| Masdel
1a3 meses|4a6 meses
afn afn

91



Anexo 2 Tabulacién encuesta N° 2 PARTE 2/2

Antes de usar el sistema “Bici Q”, ¢Qué medio de utilizaba? &Cudl es su recorrido habitual utilizando el sistema “Bici Q"?
Transporte . Casa/ Casa/
Vehiculo | “piplicg | Moto Taxi Otro Trabajo/ |universidad| PU"039€ | opro
Interés
7 48 2 9 6 72 Casa / Casa
3 12 7 3 56

60
50 40 -
%0 +
130 4

B =

Taxi Otro

Yehicida i Riblico Moo Casa / Trabajo / Casa  Casa / Universidad / Puntos de Interés Otro
Casa
&Por qué cambié su medio de transporte habitual por el sistema “Bici Q"? ¢Combina varios medios de transporte para realizar su recorrido?
Ahorro Ahorro ] No |
Tiempo Hirare Salud  |Accesibilidad Otro a | 15 I 6 ‘
43 18 18 11 9 99 ol En caso que la respuesta sea si, écudles?
Vehiculo | TAMPOME | \ioto Taxi otro
Publico
. 4 35 0 7 4 50
as a0
Combina medios de
ot i transporte 35
35 +—
0
30 4—
3 +—1 25
20 + 20
15 - 15
10 T - 1 10
s = = = s
0 +— — — — —— — 5
Ahorro Tiempo Ahorro Dinero Salud Accesibilidad Otro Vehiculo Tra te  Moto Taxi Otro
Publico
10- 15 min | 15 - 30 min | 30 - 45 min | 45- 60 min Mé:":: o0 ‘:""""‘"Nm""“'m" recorrido?
o
20 23 11 2 0 56 19 37 56
25
20 . -
15
10
s i E i L 3 L
i |
10- 15 min 15 - 30 min 30 - 45 min 45 60 min Mas de 60 min
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Anexo 3 Modelo de Encuesta N° 1 LLENA (TIRO)

eV T
= [Ne 24| [Centro] cemteNorte| Norte|

o, Esta encuesta tiene el objetivo de conocer las motivaciones que

E tienen los usuarios para aprovechar el sistema de bicicletas

l compartidas “Bici Q" Gracias por tomarse el tiempo para completar
esta encuesta. Su opiniodn es de gran importancia.

" &‘l
Edad: /C Sexo: %7

Sector donde vive: Surll Centrol] Centro Nerte) NorgaX \.-’s!Ees,T’_;

3":
35

:Como se entero del sistema de bicicletas compartidas “Bici Q"7
Prensalll Radio[d Internetl] Por un amigo o familiag Noticias [

;Cuanto tiempo va utilizando el sistema “Bici Q"7
1-3meses]  4-6mesesli 7al mese:;( Mas de 1 anolJ

Antes de usar el sistema “Bici Q" ;Qué medio de transporte utilizaba?
Vehicuio[l  Transporte publico\ﬁl\ Moto ]  Taxill Otro[]

iPor qué cambié su medio de transporte habitual por el sistema “Bici Q"?
Ahorro de tiempo Ahorro de dinero ] Salud[J
Accesibilidad ] Otrolk -l A0

;Cual es su recorrido habitual utilizando el sistema “Bici Q"?
(JCasa - trabajo - Casa

'z(asa - Universidad - Casa
IRecorrido entre puntos de interés

;Combina varios medios de transporte para realizar su recorrido?

Sili NolXN
En caso que la respuesta sea si, ;cuales?:
Vehiculo ™  Transporte publico Moto I} Taxiil Otroi ]
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Anexo 3 Modelo de Encuesta N° 1 LLENA (RETIRO)

;Cuénto tiempo toma en realizar su recorrido habitual dentro del
sistema Bici Q?

10a 15 min [ 30 a45 mini_j Mas de 60 min{j

15a30 min‘ﬁ 45 a 60 min{]

;Utiliza varias estaciones “Bici Q" durante su recorrido?

SitT NOX

:Qué ventajas y desventajas percibe del sistema?
Ventajas:

_-__SWQFQR-:,QK-_@.QX;’CQ __________________ fomnss
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Anexo 4 Modelo de Encuesta N° 2

|N° | |Centro| CentroNorte| Norte|
Esta encuesta tiene el objetivo de conocer los motivos por los
cuales las personas no aprovechar el sistema de bicicletas

compartidas “Bici Q". Gracias por tomarse el tiempo para completar
esta encuesta. Su opinién es de gran importancia.

-
¥oavadd™

Sector donde vive: Sur[] Centro[] Centro Norte[] Norte[l] Valles[_

¢Sabe andar en bicicleta?
Sill Noll

Siendo 1 Bajo y 5 Alto ;Como calificaria a su dominio en la bicicleta?
L112[3[4]5]

{Conoce sobre el sistema de bicicletas compartidas “Bici Q"”?

SiC0] Nol[d

Si la respuesta es Si

¢Sabia que el sistema de bicicletas compartidas “Bici Q” ahora es

gratuito y accesible?
Sill Noll

¢Por qué razon no utiliza el sistema “Bici Q"?

Personal[] Seguridad[[] Comodidad[] Distancia y dificultad[]
“Bici Q" lejos de su destino [] Otro[]

Si se mejoran aspectos del sistema “Bici Q” ;Qué posibilidad existe de

que utilice el sistema en un futuro? Siendo 1 nunca y 5 de manera
inmediata

[1]2][3]4] 5]

Gracias por su tiempo!
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Anexo 5 Tabulacién encuesta N° 2 PARTE 1/2

Tabulacién de Encuesta 02

N Total de encuestados: 56 Horario de encuesta:

Norte: 17  C. Norte:20 Centro: 19 Mafiana: 7:00 a 10:00 Tarde: 15:30a 17:00
Martes 4 de Miercoles 5 Jueves 6 de

febrero de febrero febrero
2014 2014 2014
Edad Sexo
16-30 59 Femenino 38
31-45 25 Masculino 52
46-65 6 90
90
¢Sabe andar en bicicleta? Siendo 1 Bajo y 5 Alto ¢Cémo calificaria a su dominio en la bicicleta?
Sl No 1 2 3 4 S
69 21 90 1 | 12 I 26 | 20 21 90

¢Conoce sobre el sistema de bicicletas compartidas “Bici Q"?
Sl No
64 26 90

Si la respuesta es Si

&Sabia que el sistema de bicicletas compartidas “Bici Q” ahora es gratuito y accesible?
SI No
38 26 64
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Anexo 5 Tabulacién encuesta N° 2 PARTE 2/2

éPorué¥azonhoutiliza’elSistema*Bici'Q”?

Distancia¥/ “BicQ™*
Personal | Seguridad | Comodidad - lejoste’su*
Dificultad .
destino Otro
14 18 19 27 28 38 | 144

Si%e’mejoran*spectostelsistema*Bici’'Q” % Qué’osibilidadexiste e fiueiitiliceel*
sistema’enfun*futuro?Siendo**hunca’’5de’manerainmediata*
1 2 3 4 5
12 23 25 28 90
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Anexo 6 Validacion de Folleto de actividades

Gcf{%;. s

Los medios de transporte.
Colorea los dibujos y luego escribe el nombre del medio de transporte y a que tipo
transporte pertenece.

Ll el e [+ 5]
) Glel<< e BREE]

¢Cémo se llama este medio
Aluli|dn

2Qué tipo de fransporte es?

[Ale]<] ]

C6mo se llama este medio de
o % cxl( [Sk=]

Qué fipo de fransporte es?
M s

[ ] fmo ]

Observa y comenta sobre las situaciones que ocurren en la imagen.
Marca con una % las malas actitudes y con un « las buenas actitudes.

Accesorios de seguridad.
Repasa cuales son los accesorios que necesitas para andar seguro en tu bicicleta
y coloréalos.
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ANEXO 7 VALIDACION Y CARTA DE LA INSTITUCION EDUCATIVA (1/3)

D

x:)
%mﬁlf{
Co[egio la Presentacion Quito, 1 de Junio de 2015

A quien corresponda
PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR

Presente.-

Ing. Mariana Villalba, directora de la Seccién Basica de la Unidad Educativa “La
Presentacion” certifico que la Srta. Katherine Soffa Valverde Ortega, realizé la
validacion de los productos impresos de su disertacion, previa a la obtencion de su
titulo de Disenadora Gréfica, dentro de nuestra Institucion Educativa.

La validacién se realiz6 el dia Miércoles 29 de Abril del 2015, dentro de nuestras
instalaciones. Se asigné a la profesora Lic. Giovanna Guayasamin, profesora de
séptimo de basica para que revise, lea y utilice el material en una clase con sus
estudiantes.

Se realizé un taller de educacién vial, en la cual utilizaron la guia del futuro
ciclista seguro. Después, se les entregé a 5 nifios/as el folleto de actividades para
el futuro ciclista seguro para que desarrollen las actividades con los
conocimientos que recibieron anteriormente.

La Vicerrectora Lic. Myriam Illescas y el Lic. Nelson Cérdoba, encargados de las
actividades extracurriculares, revisaron las guias, tanto para los nifos/as, como
para los adolescentes; el contenido, la forma y el uso que se le puede dar a los
materiales del tema a tratarse. La validacién concluyé con las recomendaciones y
observaciones que cada docente observo.

Atentamente

(iIZ piRECCION

|\t BASICA

IngMafiana Villalba

Ciudadela Miraflores, Armero Oe7-10 y Santa Rosa - Teléfono: 256 7002 / Fax: 255 4294
E-mail: colpresentacion@trans-telco.com
Quito - Ecuador



ANEXO 7 VALIDACION Y CARTA DE LA INSTITUCION EDUCATIVA (2/3)

Ficha de Validacion
Nombre: ?\l eL=0 N Ceeoza

Cargo: CoeDiNADCY EXTRACURRICGOADRES
(;mentanos: Los PPotucroy snMaGAaDo. Sov DRACHGDY Y PEDAGOG o
AU L
LIS OV UASES, B CoENIDO ©] APD. Te =CoruSUd
ONA V=r 20 Dai me

Cuadro de Validacién:
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION q
EXPRESION jr
Identidad Corporativa
COMERCIAL @
TECNOLOGIA o\
Pieza grafica Requisitos Validacion
FUNCION o
Guia para el futuro ciclista EXPRESION 8
seguro COMERCIAL 6{
TECNOLOGIA q
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION 7
Folleto de actividades para EXPRESION 3
el futuro ciclista seguro COMERCIAL 6\
TECNOLOGIA ¥
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION q
EXPRESION Y
Guia para el ciclista seguro
COMERCIAL \&
TECNOLOGIA 9

100



ANEXO 7 VALIDACION Y CARTA DE LA INSTITUCION EDUCATIVA (3/3)

Ficha de Validacion
Nombre: Qeonanna U QS o
Cargo: 05\0!'“ N=PBa3t e ] : ;
Comentarlos u m S rp(, S5 | S \ de e o analuoasy

%” o i due @ die om clase

(_Lm
% . a\iudadc L lwmn,\ovq A8 pranea C‘““)Q’M“k
}(} u o rect o educansn Lia A uesTias nioSs .

m\ <o Mo parece q' @ uma A U\JMA Lua S ‘\‘mjrcm

Cuadro de Validacién: Towmas wales” § soual y
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION 8
EXPRESION Ci
Identidad Corporativa
COMERCIAL 3
TECNOLOGIA q
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION Cf
Guia para el futuro ciclista EXPRESION '}
seguro COMERCIAL c]
TECNOLOGIA q
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION C1
Folleto de actividades para EXPRESION C]
el futuro ciclista seguro COMERCIAL 9
TECNOLOGIA q
Pieza grafica Requisitos Validacién
FUNCION 8
EXPRESION ”.?
Guia para el ciclista seguro
COMERCIAL c‘
TECNOLOGIA c]
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