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Introduccion

Probablemente la pandemia ha sido uno de los factores méas grandes que han
determinado una barrera dentro de nuestra sociedad, provocando distanciamiento
fisico entre nuestros seres queridos, por lo que la idea de convivir y generar lazos
familiares, amistosos o sociales se ha convertido en un reto de nuestra realidad,

quiza el anhelo de un abuelo al pretender ver a su nieto se ha vuelto un “peligro”.

Sin embargo, el suefio de estas personas estd mas latente que nunca, ya que
esperan con ansias el dia en el que puedan volver a revivir sus encuentros, vinculos
y momentos, con las personas que mas quieren, donde no existia ninguna barrera
ni peligro. Por ese motivo, esta es una oportunidad para repensar el patron de
convivencia intergeneracional como una forma de integrador social, debido a la
diversidad de composiciones familiares que rige dentro de nuestra sociedad.
Puesto que, es importante recuperar el sentido de comunidad entre las familias
que se encuentran disueltas en realidades distintas que no llegan a encontrarse y
desarrollarse en los mismos espacios. (Propia, 2021)

El presente trabajo de Titulacion ‘‘Equipamiento Intergeneracional en la Nueva
Red de Espacios Publicos y Corazones de Supermanzanas del Sector 2 del Barrio
Solanda’’, parte del cuestionamiento como Taller por entender a ;Quito, ciudad
paseable?, como un tema especial que destaca la importancia de repensar la ciudad no
solo desde el lote, sino en cambiar el modelo territorial existente, donde se debate los
parametros del derecho a la ciudad, la importancia de la Red Verde Urbana en las
conexiones ecoldgicas-ambientales, los elementos sociales, econdmicos y el patron de

movilidad auto céntrico, que frena el desarrollo de movilidades alternativas.

De modo similar, los desplazamientos forman una parte primordial en el programa
urbano, asociada a la nueva inauguracion del Metro de Quito, que brindara la coyuntura
de tomar accion desde la politica publica de planificacion territorial en la organizacion de

un nuevo modelo, en el cual la estrategia principal sera el conformar una ciudad de
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cercanial con el objetivo de reducir los desplazamientos realizados en transporte
motorizado, impulsando la accesibilidad a los cinco servicios esenciales para la vida:

vivienda, salud, educacion, trabajo y cultura.

El documento se compone de cuatro capitulos, entre los cuales se reflexiona y
estudian las teorias relativas a la ciudad justa con enfoque social y climatico, para
progresar hacia una distinta planificacion urbana. Adicionalmente se compuso un analisis
de movilidad como estrategia principal, donde se define la temporalidad, la cual seria en
el afio 2020, donde fue sugerido como la etapa de la ejecucidn del Metro de Quito, lo cual
hasta la conclusion de este trabajo continda pendiente; y el recorte espacial, que se da en
las estaciones del metro en el sur de la ciudad: Solanda, Moran Valverde y Quitumbe. La
investigacion se realiza desde el andlisis de cuatro dimensiones analiticas: Contexto
Histdrico-Social, Movilidad, Centralidades y Ambiental o Red Verde Urbana, que
ayudaran a entender el resultado del desarrollo sostenible en la ciudad, donde se concluye
la necesidad de una multiescalaridad ecosistémica debido al gran componente ambiental

que rodea el Sur de la ciudad.

Por otro lado, se explican los conceptos de multiescalaridad, partiendo de una
singularidad del sur de la ciudad, el cual es la existencia de los ecosistemas ecoldgicos, a
esto le acompanara la definicion de la propuesta para el Sector Metro, Zona Metro, los
Eco Corredores, las Células de Soluciones Basadas en la Naturaleza (SbN)? y las
funciones que deberan cumplir dentro de la ciudad. Por consiguiente, se plantean las
intenciones urbanas, en las cuales se identifica y propone lotes de oportunidad donde
pueden actuar los nuevos proyectos detonantes, donde el objetivo principal es enfocarse
en desarrollar una ciudad de cercania, inclusion social y mitigacion contra el cambio

climético.

Finalmente, se desarrolla la propuesta urbano-arquitectonica, conectando el
concepto de la intergeneracionalidad e inclusion social con las consideraciones peatonales

urbanas, las estrategias de intervencion, el estudio del contexto, el programa

! Es un concepto definido por Carlos Moreno (2016), donde plantea que la mayoria de servicios esenciales
para los ciudadanos deben estar a distancias caminables o en transporte alternativo, en menores a 15 minutos
desde cualquier punto de la ciudad.

2 Concepto que se explica mas detallado en el apartado de Cambio Climético.
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arquitectonico, el disefio del espacio pablico, la definicidn de los criterios arquitectonicos
y las condiciones de paisajismo, sustentabilidad y estructural. Como resultado, se afianza
una matriz tipoldgica en la que se define los aportes y recomendaciones que benefician a

los barrios y peatones en los proyectos de arquitectura.

Lineamientos de Investigacion

El proyecto urbano arquitectonico se vincula con los lineamientos del hébitat,
infraestructura y movilidad, ya que sus objetivos se enfocan en conocer y comprender de
manera reflexiva los asentamientos humanos, ecosistemas territoriales, flujos y
comportamientos, que nos ayuden a llegar al desarrollo sostenible de las ciudades. En
Solanda se busca recuperar los corazones de las supermanzanas como espacios de
convivencia e incorporacion social, para combatir contra la falta de relaciones
multigeneracionales y sociales, de tal forma que se cree comunidad. El objetivo es
reactivar el borde de manzana conectando los nucleos verdes del barrio para transformar
e interconectar la ciudad inequitativa hacia una de derechos e inclusion, tomando como
oportunidad urbana la puesta en marcha del subsistema Metro como movilidad

alternativa.

Antecedentes

Desde el siglo XVI, Quito se encuentra fraccionado debido a las diferentes
condiciones de su trazado colonial, el que se altera con el Plan Regulador disefiado por
Jones Odriozola en 1942, en el que organiza la zonificacion de la ciudad en 3 diferentes
usos: el Norte predestinado como eje financiero, deportivo y de los hacendados; el Centro
agrupado por el distrito, gobierno, centro historico y religioso; y el Sur consolidado como

los barrios obreros y la zona industrial (Odriozola, 1942).

En el Sur de Quito, se presentan patrones multifuncionales en su trazado urbano,
debido a que se ocupa bajo las tres l6gicas en las que se urbaniza América Latina, las
cuales son: la l6gica del Estado, del mercado y la necesidad (Abramo, 2003), en el que se
visibiliza un proceso de expansion prolongado que ha amplificado la desigualdad del
sector, donde se han visto afectados los ecosistemas naturales y estructuras sociales. Para

Carrién y Erazo (2012), desde 1904 la organizacion territorial de la urbe comenz6 a tener

3
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‘““desajustes’’, evidenciando la saturacion y consolidacion hacia las periferias de la
mancha urbana, agotando la forma de organizacion radial concentrica, lo que obligo a los
habitantes a hacer grandes desplazamientos hacia el hipercentro para acceder a los

distintos servicios (p. 506).

Lo detallado presenta un escenario contradictorio a lo que se menciona en la
Constitucion de la Republica del Ecuador (2008), en el Articulo 31, el cual redacta que:
“‘Los habitantes deben gozar los espacios publicos de la ciudad, a través de los
fundamentos de sustentabilidad, equidad social, consideracion a las distintas culturas
urbanas y armonia entre lo construido y lo ambiental’’ (p. 5). Como podemos ver, no se
cumple en nuestras ciudades debido a la planificacion territorial alterada, que imposibilita

el disfrute de los servicios, especialmente para los mas necesitados.

De manera semejante, en nuestro marco legal se corrobora que el derecho a la
ciudad se hace efectivo desde una comprension de la funcién social y ambiental y el
ejercer de las ciudadanos, los mismos que se anclan con la sustentabilidad en el ambito
urbano, a través de la interseccion de tres ejes: econémico, social y ambiental, los cuales
se asimilan con los ODS (Objetivos Desarrollo Sostenible) planteados por la ONU en
2015, orientados a la similitud de circunstancias, la discusion contra la segregacion
socioespacial, la defensa contra el medio ambiente y la pelea contra la discriminacion,
que permiten corregir los modelos de planificacion de las ciudades del mundo y las llaman
a comprometerse a un cambio sostenible durante los proximos 15 afios (ONU-Habitat 11,
2015).

Un afio después, en el 2016 la Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y
Gestidn de Suelo (LOOTUGS), incorporé dentro de sus principios y directrices, la lucha
contra una ciudad comercializada, para que la gestion del uso de suelo sea democratizada
para todos y que pueda beneficiar el bienestar colectivo sobre el individual, generando un

habitat mas justo.

En conclusion, el Metro como eje principal del Sistema Integrado de Transporte
Publico, tiene la intencion de generar recomendaciones para el reglamento de
planificacion territorial en la organizacion de un nuevo modelo de ciudad, en la cual la

estrategia principal es conformar una ciudad de cercania (1 kilometro) con el objetivo de

4
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reducir los desplazamientos realizados en transporte motorizado, mejorar la calidad
ambiental y alcanzar el Buen Vivir a partir de la accesibilidad a los cinco servicios
esenciales para la vida definidos por Moreno (2015), los que son: educacién, cultura,
salud, vivienda y trabajo, dentro de estas nuevas areas de oportunidad alrededor de las

estaciones metro denominadas Zonas Metro®.

Justificacion

En el afio 2020, el mundo sufrié un cambio radical en sus patrones de vida debido
a la llegada de la pandemia del COVID - 19, un virus que produjo afectaciones dentro del
ambito economico y social, clasificandose como un escenario de “incertidumbre radical”,
en el que se pone en cuestion las nuevas formas de vida, a las cuales las personas se
tendrén que adaptar (Subirats, 2020). Por esta razon, la reparticion socioespacial de los
bienes y servicios se evidencia el reflejo de la desigualdad en la urbe, donde las
determinantes como la calidad del habitat, los factores socioeconémicos y el
hacinamiento son factores que ocasionan mayor impacto del virus en las zonas urbanas

maés fragiles (Barrera et al., 2020).

Para Barrera et al., (2020): ‘‘Las medidas de encerramiento en los hogares afectan
de forma distinta de acuerdo con el espacio en donde se habite. La calidad de la
vivienda generalmente se mide en funcion de sus materiales y de la seguridad
estructural, dado que estos factores inciden directamente en la salud fisica y

psicolégica’ (p. 7).

El mensaje de “quédate en casa” no es el mismo para todos, ya que en ciertos
sectores de la ciudad no cuentan con las condiciones adecuadas para cumplir con el
confinamiento, debido a la falta de acceso a servicios, viviendas sin ventilacion,
hacinamiento, entre otros. Por estas razones, el miedo individual y colectivo en la
poblacion ha incrementado, atacando especialmente a los mas vulnerables, que desde
antes que existiera la pandemia ellos ya pertenecian a un sector de la poblacion que sufria
alguna dimension de “aislamiento social”, falta de apoyo y contencion (Barrera et al.,
2020).

3 La definicion de este concepto se la puede leer en el Capitulo 2, apartado 2.4.
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Quito, es una ciudad de dos realidades y Solanda tiene la particularidad de ser un
lugar de hacinamiento, ya que es el sector con mayor tasa poblacional en Quito,
alcanzando los 130.000 habitantes en el 2018, ocasionando que sus condiciones de

habitabilidad se vuelven precarias (Duran et al., 2017).

Solanda es un sector que se ha desarrollado bajo un crecimiento informal, creando
problematicas de densificacion y riesgo debido a la construccidn alterada de viviendas en
un mismo lote, dejando claro las deficiencias en sus habitats y la crisis que conlleva no
tener un espacio publico apto para las relaciones vecinales. Por este motivo, se requiere
mejorar la calidad de vida y reestructurar el disefio urbano de esta zona que se ha visto
desvalorizada y menospreciada por ser un sector de clase obrera e industrial. La finalidad
como taller es cambiar la perspectiva y consolidar los potenciales y las cualidades de estas
zonas, ya gque poseen una gran cantidad de atributos entre ellos, ecosistemas ambientales

y el potencial que tiene para ser una centralidad dentro de la ciudad.

Para cuantificar lo antes mencionado, los méas afectados por la pandemia segin
estudios son la poblacion mas vulnerable?, puesto que se enfrentan a este cambio,
presentando sentimientos de duelo y falta de contacto fisico con sus familiares,
problemética que conlleva al aumento de enfermedades de salud mental. La pandemia
provoco un cambio en la l6gica de vida, genero incertidumbre, rutinas alteradas, presiones
econdmicas, aislamiento social y ansiedad. Un estudio hecho por la OMS (2021), explica
que en el afio 2020 el 73% de los adultos mayores sufren de ansiedad por no saber qué va
a pasar con el virus, el 50% sufre de depresién al estar encerrados en sus domicilios sin
poder realizar hacer sus actividades cotidianas, y el 47% han pasado el nivel excesivo de
estrés. De igual forma, el 89% de nifios y adolescentes presentan alteraciones emocionales
como resultado del confinamiento. Por otro lado, mas de 850 millones de nifios en el
mundo no han podido asistir a la escuela debido a la crisis, no solo por la pandemia, sino

también econdémica (Organizacion Mundial de la Salud, 2021).

El analisis por sector censal de Solanda confirma que el 50% de la poblacion

pertenece a la poblacion vulnerable, donde la mayor afluencia de estos usuarios se da en

4 Dentro de los més vulnerables se encuentran los nifios, nifias y adultos mayores.
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los corazones de manzanas, espacios que poseen cierto grado de precariedad debido a las
barreras, falta de mantenimiento y sin acondicionamiento para ningun tipo de encuentro
comunal (INEC, 2020).

Por esta razon, se busca una solucion de intervencion e integracion al entorno
como una oportunidad de transformacion para repensar los espacios comunitarios
intergeneracionales y eliminar esas barreras donde los habitantes puedan salir de su estilo
de vida cotidiano, desarrollando nuevos estandares urbanos y arquitecténicos que
permitan el progreso de diferentes actividades incluyentes exteriores e interiores entre
todas las generaciones y tengan las mismas oportunidades para el pleno disfrute de la

ciudad.

Objetivo General

Disefiar un proyecto urbano arquitectonico en la Zona Metro Solanda; en la
supermanzana del Sector 2, enfocado en la revitalizacién del espacio publico existente,
generando nuevas redes de espacio publico y verde urbano, implementando un

equipamiento intergeneracional para el Barrio de Solanda.

Obijetivos Especificos

- Redefinir el sistema vial del entorno inmediato del Sector 2 de Solanda con
enfoque prioritario a nifios, nifias, adultos mayores, personas con discapacidad y al
transporte no motorizado, mediante itinerarios ecosistémicos que revitalizan el espacio

publico de la supermanzana y se vinculen con la ex quebrada Rio Grande.

- Redisefar las nuevas redes de espacio publico y verde urbano de la supermanzana
para consolidar las nuevas conexiones con la estacion metro de Solanda desde un enfoque

de integracion generacional y de vinculos sociales.

- Replantear estandares arquitectonicos para espacios de aprendizaje e integracion
que incorporen dinamicas de distanciamiento fisico con cercania social, enfoque

inclusivo y universal.
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Metodologia

La ejecucién del proyecto urbano-arquitectonico se desarrollé de la siguiente
forma, en primera instancia se elabor6 un manifiesto que sefialé una postura individual
sobre la reflexion del Derecho a la ciudad, Logicas de Urbanizacion en América Latina,
Ciudad Paseable, Ciudad de Cercania, Red Verde Urbana y Espacio Publico,
Construccion Social del Habitat y Mitigacion al Cambio Climatico, para enfrentar la
tematica: ¢ Quito, ciudad paseable?, Metro, Red Verde Urbana (RVU) de espacio publico,
que se desarrolla en los sectores del Sur de Quito (Solanda, Moran Valverde, Quitumbe),

en donde permitan implementar una nueva postura de modelos territoriales existentes.

En la segunda fase del Taller, se inicio la revision bibliografica acompafada de
una investigacion cualitativa sobre los conceptos y estrategias con los que han construido
nuestra ciudad, de tal manera que estos datos se interpreten con los elementos del marco
tedrico para implementar estrategias para nuevos cambios en el patron de urbanizacién
de Quito. Por lo que, se identifico al Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del Distrito Metropolitano de Quito, el Metro de Quito, la Red Ver Urbana y
el concepto generado por el Taller Profesional 2019, ‘‘Quito, ciudad paseable’” de la

facultad de arquitectura de la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador.

En el marco de la pandemia, en noviembre del 2020, se lanz6 una competencia
global para proyectos urbanos innovadores, con cero emisiones de carbono y resilientes
llamado Reinventing Cities, en el cual su objetivo era controlar la mitigacién de los
efectos del cambio climatico, y transformar las ciudades para que puedan servir como
hitos en un futuro. La coyuntura de poder participar en este concurso nos obliga a pensar

en los desafios que se deben cumplir para crear barrios amigables con el medio ambiente.

Otro elemento metodologico fue la ampliacion de los conceptos de
multiescalaridad para la estrategia del Sector Metro, Zona Metro, Eco Corredores y sus
funciones dentro de la ciudad. Del mismo modo, los ecosistemas ecoldgicos tendran una
gran influencia, ya que a través de estos se plantea un anillo de contencidn ecolégico que
rodea las tres Zonas Metro - ZM y genera una singularidad en nuestro recorte espacial.
Consecuentemente, se definen las intenciones urbanas, en las cuales se identifica y

propone ubicaciones donde pueden actuar los nuevos proyectos detonantes de cambios
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sociales, ambientales o multifuncionales. Donde el objetivo principal es enfocarse en
desarrollar una ciudad de cercania, inclusion social y mitigacion contra el cambio

climético.

A partir de este punto, comenzo el analisis individual de los lotes de intervencién,
donde se definio la problematica a la que enfrentar y el tipo de proyecto que se va a
desarrollar, enfocandonos en las vocaciones de cada ZM, las cuales nos guiaron para
escoger qué equipamiento puede complementar el area de trabajo. De tal forma, que el
proyecto individual haga énfasis en poder garantizar una vida digna para los habitantes.
Adicionalmente, es importante mencionar que uno de los factores principales es que el
proyecto se va involucrado dentro del marco tedrico por el cual se rige el taller, donde se
hace énfasis en la conexion con la recuperacion del espacio relleno de la quebrada Rio
Grande, mediante la intervencidn de estrategias como la incorporacion de nuevas células
de recuperacion ambiental. Se decide respetar el centro de manzana como una
preexistencia de valor tanto ambiental como historico, de manera que se potencien las
actividades que solian realizarse como una forma de conservacion a la forma de vida de

las anteriores civilizaciones.

Todas las decisiones planteadas se basan en los preceptos del Buen Vivir y la
dignificacion de vida para las personas, logrando armar una nueva realidad que posibilita
y concreta la ciudad de cercania y el fortalecimiento de los encuentros
intergeneracionales, puesto que, en nuestra actualidad se debe mantener el

distanciamiento fisico, sin alejarse de la esencia de la cercania social.

Para finalizar, el proceso termind con la elaboracion de planimetrias
arquitectonicas, ilustraciones, detalles constructivos, maqueta virtual, asesorias de
paisaje, estructura y sostenibilidad que permiten entender el proyecto, conectando el
concepto de la intergeneracionalidad e inclusion social con las consideraciones peatonales
urbanas, las estrategias de intervencion, el estudio del contexto, el programa
arquitectdnico y el disefio del espacio publico. Como proceso de conclusion se consolida
una matriz tipolégica en la que se define los aportes y recomendaciones que benefician a

la ciudad paseable y los peatones en los proyectos de arquitectura.
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Capitulo 1 Fundamentacion Tedrica: Problematica Urbana en el Modelo

Territorial de Quito

Los temas que vamos a desarrollar en este capitulo, se conforman de cinco
cuestiones: Derecho a la Ciudad, Produccion Ambiental y Social, Desarrollo Sostenible,

Ciudad Paseable y el Desarrollo Intergeneracional Post Pandemia.

Abramo (2003), explica que actualmente en América Latina se urbaniza bajo 3
I6gicas, “‘la del estado, mercado y necesidad’’ (p. 36), ocasionando una distribucion
compacta y difusa, por el resultado de la inaccesibilidad al uso de suelo. El esquema
territorial de Quito se lo visibiliza como un modelo inequitativo, disperso, discriminado
y segregado socialmente, donde los desplazamientos son extensos y la expansion urbana
se ensancha hasta las periferias, por lo que, en estas zonas, el suelo se convierte mas
econdémico y accesible, pero el problema nace en el acceso a las ‘‘ocupaciones
fundamentales para la vida’’®, dado que son escasas en comparacion a otras areas servidas

de la ciudad.

Por esta razén, este capitulo evidencia los marcos tedricos que faciliten precisar
las estrategias de transformacion del modelo territorial actual, el disefio del espacio
publico intergeneracional con enfoque de género, el impacto del cambio climatico en las
ciudades y el potencial de intervenir con proyectos que replanteen la dinamica de la urbe.

1.1 Derecho a la Ciudad

El concepto de Derecho a la Ciudad desarrollado por Henry Lefebvre (1968),
donde dice que, “el derecho a la ciudad no puede concebirse como un simple derecho de
visita o retorno hacia las ciudades tradicionales, sino que debe formularse como derecho
a la vida urbana, transformada, renovada” (p. 138), observando como la ciudad capitalista
se transforma a través del ciudadano como actor politico® principal, en un espacio de

integracion y participacion en su diario vivir.

® Definidas por Carlos Moreno Institut d’Administration des Enterrases — Paris, en base a los objetivos de
la vida urbana: vivienda, trabajo, salud, cultura y educacion.

6 Segin Lefebvre, el derecho a la ciudad también representaba los intereses de toda la civilizacion.

“‘Para la clase obrera rechazada de los centros hacia las periferias, desposeida de la ciudad, expropiada asi
de los mejores resultados de su actividad, este derecho tiene un alcance y una significacion particular. Para
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Segun lo establecido por la Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad (2020),
las ciudades y los asentamientos urbanos se construyen a partir de 3 pilares
independientes (Figura 1): la dimension politica: son los diferentes poderes del gobierno,
los habitantes de todos los asentamientos deben ser protagonistas en la (re) construccion
y configuracién de su entorno de vida; la dimension material: distribucion
espacialmente justa de los recursos; y la dimension simbdlica: diversidad sociocultural,

cohesion social, identidad y autoexpresion (Chueca, 2017).

Planificacién urbana, politicas urbanas

V4 Y
rs AY
’ A
’ \
i \

! \
] \
I \
1 1
I 1
| 1
\ I
\ I
\ I
\ I
\ !
~ v
Forma urbana, entorno construido |dentidades, valores y memorias
K A

Figura 1. Pilares del Derecho a la Ciudad. Tomado de Chueca et al., 2017. p. 14

Como parte de un proceso de reestructuracion del estado ecuatoriano, en el afio
2008, se afiade en nuestro marco constitucional de la Ley Organica de Ordenamiento
Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), el enfoque de los elementos de
sustentabilidad, igualdad social y balance entre lo urbano y lo rural, por lo tanto, las
funciones sociales y ambientales se convierten estrictamente obligatorias y mandatorios

como se sefiala en el articulo 31 de la Constitucion del Ecuador (2008).

El Taller operativa el derecho a la ciudad como un punto importante para la
democratizacion de los diferentes beneficios y el disfrute pleno de los derechos entre ellos
la salud desde una condicion ambiental y social. Donde para influir en la produccion

material se conforman las ‘‘Zonas Metro’’, que a partir de la implementacion de nuevos

ella representa un medio y un objetivo, un camino y un horizonte; pero esta accion virtual representa
también los intereses generales de la civilizacion y los intereses de todas las capas sociales de “habitantes”,
para quienes la integracion y la participacion se hacen obsesivas sin que consiga tornar eficaces esas
obsesiones’’ (Lefebvre, 1968, p.167).
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proyectos urbano arquitectonicos, aportaran cualidades sociales, ambientales y culturales,
donde se enfrenten a los patrones establecidos de discriminacion, condicionamiento

precario del espacio publico y deficiencia en la accesibilidad a los derechos.

1.1.1 Produccion Social del Habitat

Para continuar la postura frente a la produccion social del habitat es necesario
volver a la teoria de Abramo (2003), sobre la manifestacion de la l6gica del mercado,
generando un modelo de discriminacién ineficiente por la falta de acceso a suelo urbano
y seguridad juridica, donde la ciudad se construye informalmente y favorece la

produccion de una “ciudad popular” (p. 37).

La Produccion Social del Habitat, es un grupo de factores que histéricamente han
sido elaborados por la poblacion de bajos ingresos econdmicos, debido a la grieta entre
vivienda, infraestructuras capitalistas y las necesidades de la sociedad. Este proceso de
autoproduccion social combina roles individuales y colectivos en diferentes etapas del
habitar, dejando la toma de decisiones a cargo de los habitantes (Di Virgilio et al., 2007).
Esta produccion pretende obtener capital para crear vivienda y barrios colectivamente,

formando al habitat como una realidad politica.

Ademés del objetivo de repensar ciudades con igualdad se explora en tres
componentes que contribuyen a sustentar el enfoque de desarrollo local sostenible, estos
son; la produccidn fisica: se refiere al tejido urbano y la infraestructura que compone la
ciudad; en la produccidn politica: se conciernen con las leyes, reglamentos, normas y
gobernantes del territorio; y en la produccion de significados: se manifiesta la invasion

de los habitantes hacia los extremos de la ciudad.
1.1.2 Derecho Ambiental

Segun Harvey (2008), el derecho a la ciudad es el derecho a cambiar y redescubrir
inevitablemente el ejercicio del poder colectivo sobre la urbanizacién, ante esto se

enfatizd que las partes del esfuerzo por crear ciudad, tienen el derecho comunal de

efectuar propuestas que beneficien a las ciudades y sus naciones.
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Los principios del derecho a la ciudad basados en los derechos humanos, se
alinean a la sostenibilidad, correspondientes a los valores de la estabilidad del acuerdo
actual de Paris, la Agenda 2030 y la Nueva Agenda Urbana. La importancia del cambio
climatico indica que hay muchas formas de estimular el desarrollo a través de la
inspiracion practica de los valores publicos, por ejemplo, el concepto del "buen vivir",
que se basa en la armonia natural, solidaridad, derecho a la formacion, atencién médica,
proteccion, alimentacion e igualdad para todos (Plataforma Global por el Derecho a la
Ciudad, 2020).

Esta ideologia basada en promover comunidades igualitarias ayuda a atenuar la
creciente desigualdad en el panorama de 2020 con la pandemia del Covid-19, al
mencionar las debilidades urbanas en términos de precariedad en el sistema de salud,
vivienda, urbanizacion no planificada, falta de agua e instalaciones de saneamiento

adecuadas y falta de acceso a medios de subsistencia (ONU-Habitat 111, 2015).

Sin embargo, la pandemia nos ayudé a comprender de mejor manera, la forma de
planificacion que debemos practicar en nuestra ciudad, ya que el confinamiento en cierto
aspecto fue positivo para el medio ambiente, puesto que redujo las emisiones de gases e
incentivoé el uso del transporte alternativo, la construccion de infraestructuras eficientes,
la reestructuracion del espacio publico enfocado a los peatones y mejorar la gestion de
los desechos solidos (ONU-Habitat 111, 2015).

Esto permite el consolidar en la propuesta urbano arquitectonica, proyectos que
pueden ser amigables con el entorno, guardando o precautelando suelos impermeables y
naturales, reutilizando las zonas duras para no intervenir en el paisaje natural. Asimismo,
es importante reestructurar las areas precarias en los corazones de supermanzanas que

han perdido protagonismo debido a la falta de cuidado y seguridad.
1.1.3 Diez Desafios de las Ciudades Latinoamericanas
El Taller reflexiona sobre lo que Borja y Muxi (2000), proponen, lo que son los

diez lineamientos para crear barrios ecologicos y prosperos en Latinoamérica, resumidos

en el siguiente gréafico:
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Diez principios de disefio para crear
un barrio urbano ecolégico y préspero

Figura 2. Principios de disefio para crear un barrio ecoldgico y prospero. Tomado de Jordi & Muxi, 2020.

A partir de estos 10 desafios, se toman en cuenta para la realizacién del proyecto

urbano arquitecténico los siguientes:

Desigualdad, pobreza e informalidad: las ciudades Latinoamericanas presentan
el mayor porcentaje de uso de suelo informal con el 50% de la poblacién, por esta razon,
es necesario potenciar soluciones que eliminen la inequidad y la pobreza, implementando
acceso directo a los servicios esenciales, mejora del espacio publico vinculados a los

encuentros sociales e intergeneracionales para optimizar la calidad del ambiente.

Infraestructuras urbanas y movilidad: el crecimiento extenso conlleva a un
grave aislamiento de servicios basicos como: agua, saneamiento, energia, transporte,
entre otros (Jordi & Muxi, 2000, pags. 4-6). Una solucion es, generar circuitos de
movilidad integradora, que van de la mano con estrategias sostenibles, por ejemplo, la

Ilegada del metro va a facilitar el uso de transporte alternativo.

Las congruencias del territorio se toman: la divergencia que existe entre el
sector publico modificador y un sector privado operador, impide el mejoramiento de la
planificacion urbana (Jordi & Muxi, 2000, pags. 6-8). Actualmente, el disefio
arquitectonico plantea una logica diferente de consumo y densificaciéon del suelo, sin

afectar al tejido urbano, proponiendo la recreacion en los espacios comunales del sector.

El desafio del espacio publico: la expansion urbana, la construccion de vias
anchas y edificios verticales, impiden el desarrollo adecuado del espacio publico (Jordi
& Muxi, 2000, pags. 11-12). Por eso, es importante no repensarlos solo como plazas, sino,

como lugares de recuperacion cultural, recreacional, comercial, ambiental y patrimonial.
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El desafio de la sostenibilidad: no se puede pensar en ciudad, sin que la misma
tenga protagonismo sobre el territorio y la naturaleza, es un nuevo desafio para que no
exista el deterioro de los componentes urbanos (Jordi & Muxi, 2000, pags. 11-12). En los
proyectos arquitectonicos es importante apuntalar edificaciones resilientes con el medio
ambiente, respetando las preexistencias, ya que estos elementos deben ser integrales entre
si para generar un conjunto urbano y mejorar la calidad de los desplazamientos

peatonales.

El urbanismo y la arquitectura como politica urbana: se debe efectuar
reglamentos que ayuden a construir una nueva enfoque urbano, tomando en cuenta todos
los parametros antes mencionados para crear ciudad. Los proyectos deben garantizar la
diversidad de convivencia multigeneracional en el espacio publico, ya que actualmente
son lugares excluyentes con los habitantes, la idea es que el programa pueda ser
mantenido en las mejores condiciones, sea flexible, se adapte al entorno y tenga buen

impacto ambiental.

La idea de proponer un modelo de ciudad que trascienda en su dimensién social
y ambiental requiere que nos orientemos en el enfoque conceptual del Taller y las
estrategias ¢ investigaciones previas sobre las ‘‘Zonas Metro Sur: Poligonos de Cercania

Social y Proteccion Ambiental’’ (Figura 3).

Lo desarrollado sera el principio para pensar la ciudad desde las proximidades,
coexistencia social, reflexion ambiental y el Metro como un eje potencial de movilidad
alternativa, bajo 6 destrezas para los 10 elementos denominados en el concurso C40
Reinventing Cities’. Por otra parte, incorporar células SbN en los poligonos de la Zona
Metro, para que se repliquen a lo largo de las mismas, enlazandolos con la nueva
propuesta del Plan Metropolitano de Ordenamiento Territorial, la cual es que estos puntos
de inflexion se conviertan en centralidades de la ciudad. Esta estrategia combinada con la

de edificaciones ecoeficientes (Yunda & Avilés, 2020), seran la solucion para apuntalar

" Concurso en el cual participé el Taller Profesional 2021, con el objetivo de implementar la
fundamentacion teorica del Desarrollo Sostenible, en una propuesta que pertenecia al recorte espacial del
poligono de la Zona Metro Quitumbe, transforméandolo en una célula replicable que pueda funcionar en
cualquier contexto.
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la vision de hacer ciudad, mejorar la cercania social y recuperar los ecosistemas

ambientales.

-

Figura 3. Replicabilidad de las Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental. Elaborado por el
Taller Profesional, 2021.

Gracias a la incorporacion del Metro de Quito, la idea de la ciudad de cercania
tomod mas fuerza, por lo que se lo denomin6 como eje principal en la movilidad de la
ciudad, ayudando a replantear varios aspectos urbanos, por ejemplo, la implementacion
del crono - urbanismo, generar una ciudad peatonal, distribuir las funciones esenciales de
la vida alrededor de las estaciones del metro, reestructurar el espacio publico para el
confort peatonal y preservar el medio ambiente con planes de regulacion para el

calentamiento global.

Esto se organiza con los Objetivos especificos del Plan Metropolitano de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2021-2023, los cuales son: Comunidades y
Barrios Sostenibles (Objetivo 3), Movilidad y Conectividad (Objetivo 4) y Justicia social
e igualdad de oportunidades (Objetivo 6), lo que permite la configuracion de la ciudad en
altura, para que frene el crecimiento horizontal desmesurado y garantice la adquisicion
de bienes en todo el territorio, cuidandose de los desastres humanos y naturales
(Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito y C40, 2020).

1.2 Cambio Climéatico

Con los desafios antes mencionados, mas el contexto de las Agendas Urbanas y
el marco del PACQ (Figura 4), las ciudades deben ser el origen de la resolucion a dichos
problemas, permitiendo plantear diferentes acciones para mitigar el incremento de gases

del efecto invernadero, como es: la implementacion de la movilidad alternativa, reciclaje
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de residuos, implementacién de energias renovables, mixticidad de uso de suelo y

agricultura.
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Figura 4. Infografia PACQ 2020 vinculado a la propuesta del Taller. Elaborado por Taller Profesional,
2021.

Es por ello que el Taller se inscribe en el concurso C40. Reinventing Cities,
entendiendo que la base de la que se va a trabajar es el Plan de Accion Climatico de Quito,
donde es necesario profundizar ciertos elementos que enfaticen en la definicion de las
Zonas Metro Sur, en mejora de instituir nuevos esquemas urbanos que reduzcan la
vulnerabilidad, respondiendo al control del cambio climéatico a través de soluciones

apoyadas en el medio ambiente.

1.2.1 Agendas Urbanas: Habitat 111 y Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036

La Nueva Agenda Urbana propuesta en el Habitat I11, tiene como ideal, crear un
futuro sostenible, en el que las personas tengan los mismos derechos y accesos a los
diferentes beneficios urbanos. La Organizacion de la Naciones Unidas (2017), dice: ““Si
las ciudades estan bien planificadas y bien gestionadas, la urbanizacion puede ser un
instrumento poderoso para lograr el desarrollo sostenible, tanto en los paises en desarrollo

como en los paises desarrollados’” (p. 4).

Los pilares principales de la Agenda Urbana son: la aplicacion de las normativas
urbanas nacionales, cddigos, disposicion del disefio urbano, economia local, finanzas

municipales y ejecucion local, destacando el vinculo entre una urbanizacién y una mejor
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creacion de empleo y nivel de vida, que debe incorporarse en todas las estrategias y
politicas de transformacion urbana. Esto enfatiza ain mas el vinculo entre la Nueva
Agenda Urbana y la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, especialmente con el
Objetivo 11 de los ODS (Obijetivos para el Desarrollo Sostenible), que habla sobre las
Ciudades y Comunidades Sostenibles (Organizacién de las Naciones Unidas, 2017, pag.
5).

A su vez, la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036 (AHSE), la cual pone
en orden la vision y coherencia para establecer las acciones de implementacion de las
politicas de desarrollo urbano sostenible en Ecuador (Figura 5). Esta Agenda establece
ciertas correspondencias con los ODS, la Agenda global 2030, el Acuerdo de Paris, el
Programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (ONU—-Habitat 111),
en las leyes y politicas como el PUGS (Plan de Uso y Gestion del Suelo), la LOOTUGS
(Ley Orgéanica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestidn de Suelo) y el PMDOT (Plan
Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial), con el fin de establecer
igualdad de oportunidades, habitats asequibles, y mejorar la calidad de vida (Ministerio
de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2020, pag. 17).

Para llegar a cumplir con los objetivos que propone la Agenda, se presentan cuatro
ejes importantes alineados con los Objetivos de Desarrollo Sostenible, a partir de los
lineamientos a los cuales se van a enlazar las propuestas de los proyectos de intervencion

urbana del Taller.
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Figura 5. Ejes y objetivos de la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036. Tomado de Ministerio de
Desarrollo Urbano y Vivienda, 2020.

-

Los lineamientos de la Agenda Nacional, proponen ciudades equitativas para la
gente, ambientalmente sostenibles, productivas y con politicas que respondan a los

efectos del cambio climatico, es por ello que las Zonas Metro y el poligono C40 se
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convertiran en células de proximidad social y cuidado ambiental, que ayudaran a alcanzar

dicho objetivo.

La propuesta arquitectonica apuntala dos problematicas a enfrentar, la primera es
la segregacion y la precarizacion del espacio publico, dado que han sido lugares que
impiden los vinculos intergeneracionales, y el segundo la sostenibilidad ambiental, puesto
que en Solanda existe degradacién ambiental por el crecimiento urbano sin
consideraciones de las particularidades ambientales y ecosistémicas pre existentes. En
consecuencia, a esto se planted recuperar las masas verdes de los corazones de
supermanzanas, generando puntos de encuentros donde haya inclusion para todos los

habitantes.

1.2.2 Desarrollo Sostenible

Las Naciones Unidas en el afio 1987, plantea el concepto de desarrollo sostenible
con el fin de transformar las ciudades, alineadas a un progreso sostenible para el futuro,
este consiste en un conjunto de 17 objetivos (ODS) (Figura 6) que se enfocan en
garantizar la igualdad entre las personas, la proteccion ambiental y la subsistencia
econdmica, con el fin de generar sociedades estables e inclusivas. Estos objetivos fueron
firmados por 193 paises en el afio 2015, confirmando su cumplimiento hasta el 2030. El
proyecto enmarca los ODS 11 y 13, los cuales dicen; Objetivo 11: “es necesario lograr
que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles’” y Objetivo 13
“‘generar accion por el clima en las ciudades’” (ONU-Habitat 111, 2015), induciendo al

reverdecimiento de las ciudades, detener la expansion incontenible, optimizar la

accesibilidad a servicios y fomentar ciudades inclusivas.

1 Suaroses
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SOSTENIBLE

Figura 6. Objetivos de Desarrollo Sostenible. Tomado de ONU-Habitat 111, 2015.

19



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

Hacia un nuevo modelo territorial sustentable: Red Verde Urbana y Espacio Publico

Entender y discutir sobre una ciudad sostenible, es transformar el modelo urbano
a través de estrategias como la compacidad, la innovacién, la permeabilidad, el uso
racional del suelo y la generacion de espacio publico (Figura 7) (Avila, Larco & Scholtz,
2014, p.18). Por eso es necesario una construccion multidimensional a partir de las
cualidades sociales, econdmicas y ambientales, de tal manera que se dirijan al desarrollo
sostenible y equilibrado, impulsando la importancia de la planificacion y gestion de los

asentamientos humanos.
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Figura 7. Rueda metodologica sustentable. Tomado de Avila et al., 2014.

Esta conjuncion se la entiende desde cuatro ejes clave; equitativa: generar
conexién social que permita el repartimiento equitativo de equipamientos, vivienda y
servicios basicos, aumentando la diversidad de espacios consolidados; compacta: buscar
el equilibrio entre el espacio libre (publico) y las edificaciones construidas; diversa:
implementar la mixticidad del uso de suelo, acompafiado con actividades, funciones,
recreacion y espacios verdes; eficiente: minimizar el impacto en el medio ambiente,

moldear la conciencia ecoldgica y el uso de la energia.
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Plan de Accién Climéatico de Quito 2020 (PACQ 2020)

Paralelamente, en el afio 2020, el Distrito Metropolitano de Quito implementara
un plan de trabajo en contra el cambio climatico para plantear operaciones frente a la
disminucion de emisiones de C02 y gases de efecto invernadero (GEI), consideradas
como meta hasta el afio 2050. Las acciones climaticas que se plantearon en el PACQ son

las siguientes:

Edificaciones
sostenibles y dindmicas Agricultura Sostenible
de crecimiento urbano

Gestion  integral y
residuos sélidos

Gestion  integral
del recurso hidrico

o~
Servicios ambientales (€4 9 Movilidad Sostenible
3D

Figura 8. Acciones del Plan de Accion Climatico de Quito. Tomado de Secretaria de Ambiente del
Distrito Metropolitano de Quito y C40, 2020.

Los proyectos ‘aislados’’, no contribuyen a la generacion de ciudad y a su vez
limitan el uso mixto del suelo, la movilidad peatonal y junto a ello la escasez de espacio
publico. La puesta en marcha del Metro de Quito, permitira tener un campo de actividad
con gran potencial y cambiar la actividad de la ciudad, trabajando en las centralidades y
diferentes areas urbanas, al mismo tiempo que promueve menores trayectos, acercando
las principales funciones esenciales de la vida como son la salud, educacion, trabajo,

vivienda, cultura.

No podemos olvidar que nos encontramos en un marco postpandemia en los que
el Covid-19 nos hizo repensar varios aspectos en el disefio de la arquitectura y de las
ciudades, debido a que trajo consigo un gran cambio en las actividades cotidianas, como:
las formas de movilizacion, el abastecimiento, las relaciones sociales, entre otras. Por eso,
NACTQO? (2020) establece una guia de referencia global para mejorar el disefio de las
tramas viales y consigo los desplazamientos peatonales, incluyendo aspectos como;
movilidad inclusiva, aproximaciones, seguridad, confort ambiental, impacto econémico,

progreso del lugar, salud y bien comun.

8 National Association of City Transportation Officials
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1.3 Ciudad Paseable

La Ciudad Paseable, es una guia que se enfoca en la consideracion de los peatones
en los modelos urbanos y arquitectonicos, potenciando los desplazamientos caminables,
como medio sostenible, saludable y econdmico de moverse en las ciudades. De igual
manera, se establece que las ciudades deben tener las mismas condiciones para todos, a
través de planificaciones enfocadas en la movilidad peatonal (Echavarri & Lamiquiz,
2009).

El Taller toma en consideracion la guia de NACTO, para orientarse sobre el
abordaje analitico desde la vision peatonal y elaboracion de herramientas de diagndstico
que nos permite proponer una guia de valoracion llamada: Matriz de auditoria peatonal,
donde se muestra los alcances de disefio en entornos urbanos, identificando la tipologia
del edificio, la relacion entre altura — peaton, pasos de transeuntes, distribucion en planta
baja, configuracion en fachada, permeabilizacion con el espacio publico, conclusiones y

recomendaciones para futuras intervenciones en la ciudad.

Estas caracteristicas se complementan con la reflexion sobre los derechos
humanos en las ciudades, su cargo social y ambiental, el enfrentamiento al cambio
climético y la reflexion sobre estas, que nos permiten formar el plan de accién en el
concurso C40 y anclar a los principios que se plantean para defender el enfoque del Taller
Profesional 2021 que es: Quito ¢Ciudad Paseable?, Metro y Red Verde Urbana de

espacios publicos.

1.3.1 Reinventando Ciudades: Nucleos de Proteccion Ambiental y Cercania Social

C40 es una red de las 97 ciudades méas grandes, comprometidas con compartir
estrategias para reducir las emisiones de carbono y abordar el cambio climético en todo
el mundo. De igual forma comparten conocimientos que impulsen acciones significativas,
medibles y sostenibles para crear espacios urbanos més verdes y justos. Reinventing
cities, es un concurso promovido por el grupo C40 para incentivar las propuestas de
desarrollo libre de carbono a nivel global y poner en practica las mejores ideas para
transformar sitios de bajo uso, en lugares con mayor valor demostrativo para futuros

desarrollos urbanos de cero carbonos (C40 Cities, 2021).
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En el caso de Quito, el recorte espacial fue en el sur, especificamente en un
poligono del barrio Quitumbe. La participacion en el concurso nos impulsé a proponer
un distinto modelo de urbanizacion que salvaguarden el bien igualitario, los derechos
humanos y los ecosistemas, repensando las ciudades hacia comunidades compactas y
conectadas que ayuden a la preservacion de los recursos y biodiversidad, esto con el fin
de cambiar nuestros patrones de vida, para redefinir los barrios como respuesta social y

ambiental frente a la pandemia del Covid-19 y el cambio climatico.

El Taller, plantea en el concurso como objetivo general, consolidar la Zona Metro
Quitumbe como el primer nicleo SbN a partir de la recuperacion del origen, con el
reverdecimiento y potenciacion de las quebradas como el principal ecosistema aportante
al sistema de Zonas Metro desde la contencidn ecoldgica y la nueva configuracion de la
escala barrial como puntos estratégicos de proximidad social y proteccion ambiental
(ciudad inclusiva y de derechos, funcion social y ambiental) a replicar en la ciudad (Ver

en anexo 1 el plan de accidn).

1.4 Desafios de la Ciudad en el Marco del COVID-19

La crisis de la pandemia involucrd, la afectacion en los parametros culturales,
econdmicos y sociales de todos los sectores, pero en mayor medida en los asentamientos
informales, siendo este un escenario que involucra la consideracién de una vision

cientifica de la arquitectura.

Segun Guterres (2020): “Las ciudades estan sufriendo las peores consecuencias
de la crisis, muchas de ellas con sistemas de salud sobrecargados, servicios de
agua y saneamiento inadecuados y otros problemas”; lo cual se ha hecho atin mas
evidente en las areas mas pobres, “donde la pandemia ha puesto de manifiesto

desigualdades profundamente arraigadas” (parr.15).

Los gobiernos tomaron ciertas medidas importantes ante la emergencia sanitaria,
pero la mas trascendente fue el distanciamiento social provisorio y forzoso, conducente a
mitigar la cantidad de infecciones. Esto ocasiond que los lazos entre familiares, amistades

0 sociales se conviertan en una barrera dentro de nuestra sociedad.
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La crisis global, nos obligd a reestablecer los estandares urbanos, de manera que
se tuvo que repensar los espacios desde la I6gica del distanciamiento fisico y que permitan
seguir realizando las actividades cotidianas de cada persona. Por esto, para las ciudades
es un gran reto enfrentarse a la reestructuracion de los espacios exteriores e interiores,
para que las personas puedan realizar sus actividades como: recrearse, laborar, hacer
deporte, educarse, entretenerse, relajarse y abastecerse; asimismo, en el &mbito urbano,
el reto es manejar las aglomeraciones, donde el fomento del distanciamiento social y la

limpieza se implementen en el disefio del espacio publico.

Frente a este escenario, ciertos aspectos estdn tomando mayor relevancia en el
disefio urbano, como la implementacion de espacios publicos abiertos y flexibles, areas
verdes, productos de construccion mas sostenibles y la calidad de los materiales
(Bouverie, 2020). Ademas, la oportunidad de recuperar la ‘‘Ciudad de los 15 minutos’’,
concepto generado por el urbanista Carlos Moreno durante la conferencia de la ONU
sobre el clima, en 2015, la cual, apuesta por el crono urbanismo, donde se basa en tener
alrededor de un radio de 1km o 15 minutos a pie, los cinco servicios esenciales para la

vida: vivienda, salud, educacion, abastecimiento y trabajo (Llorente, 2020).

Como consecuencia, el taller trabajo con distintas soluciones urbanas, las cuales
fueron guiadas por NACTO (2020), donde se repenso a las vias como espacios de
recuperacion, eliminacion del protagonismo del automovil, expansion de aceras,
distanciamiento fisico en espacio publico y eliminacion de desigualdades que existia con
el peatdn. Entre otras recomendaciones para enfrentar la pandemia son las siguientes
(Figura 9):
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Figura 9. Urbanismo tactico frente al COVID-19. Tomado de Rojas y Morales, 2020.
Sin ninguna duda, el COVID-19 ha sido un reto para la mejora de modelos
urbanos resilientes, sostenibles, comprensivos, seguros y saludables. La correspondencia

entre los habitantes y el espacio, forman parte de la reinvencidon de ciudades, asi como en

la vida cotidiana.
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Capitulo 2 Intenciones y Propuestas Urbanas

Con base en el marco teorico, el andlisis urbano de las areas de accion se
determina por las 4 dimensiones metodoldgicas establecidas en el apartado de Desarrollo
Sostenible, las cuales son: movilidad, centralidades, ambiental o Red Verde Urbana y la
reflexion histérico social. Cada una demuestra pardmetros especificos necesarios para la
determinacion de las Zonas Metro. El punto clave del Taller Profesional 2021, es que
entiende y determina que el Metro de Quito es una cualidad fundamental para alterar la
planificacion urbana existente, ya que actla como eje articulador del Sistema Integrado
de Transporte (SIT), en el cual se estructura alrededor de sus estaciones una nueva escala

de centralidades.

Prevista la incorporacion del Metro para el 2021, en el afio 2019 se investigo y
planted la definicidn de las Zonas Metro Norte, poligonos definidos por el analisis de
itinerarios a partir de la ciudad de proximidad (15 minutos caminables), desde los ingresos
a las estaciones del Metro, hacia las ocupaciones fundamentales para la vida. Sin
embargo, se evidencid que las zonas no se deben pensar como elementos aislados, sino
como un sistema multiescalar, el cual estd compuesto por Zonas Metro, Corredores Metro
(conector entre las Zonas Metro) y Sistema Metro (conjunto de las Zonas Metro).
Definidos estos parametros, en 2021 se trabajo las Zonas Metro en el Sur de la ciudad,
las cuales son: Solanda, Moran Valverde y Quitumbe, en un sistema multiescalar que
tiene un potencial ambiental adicional a las del 2019, ya que estan rodeadas por un anillo

de contencion ecoldgico (Quebradas).

2.1 Conceptualizacion de las Zonas Metro Sur

Las logicas de conceptualizacion para determinar las Zonas Metro Sur (ZM), estan

precisadas por las subsiguientes condiciones:
» ZM Solanda: presenta condiciones criticas de hacinamiento por el crecimiento

inconstante de las residencias, estd en estado de hundimiento debido a sus

condiciones geograficas y sus ecosistemas presentan condiciones precarias.
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» ZM Moran Valverde: ejecuta como desfogue de entrada y salida de la ciudad,
es un punto de conexion entre la ZM Solanda y ZM Quitumbe y su componente
ambiental actia como detonador de nuevos corredores ecol6gicos.

» ZM Quitumbe: es el poligono donde se propone el concurso del C40, una
pequefia area a desarrollar como una oportunidad a la adaptacion del crecimiento

urbano, ademéas su caracteristica principal es su componente ecosistémico

(quebradas).
-
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e (@ _/@—-\\
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Figura 10. Comparacion Zonas Metro 2019 con las 2021. Elaborado por Taller Profesional, 2021.

Asimismo, la diferencia y evolucion entre los contenidos de los planteamientos
del 2019 y el 2021, es la pandemia y la reflexion sobre nuevos aspectos que antes no se
habian tomado en cuenta, la relevancia de incluir propuestas de mitigacion frente al
cambio climético por lo que, a las ZM se las definen como: ““Areas de Proximidad Social
y Recuperacion Ambiental’’, siendo modelos que pueden replicarse a lo largo de la

ciudad, dependiendo del contexto de la zona a intervenir.

2.2 Analisis Urbano: Dimensiones Metodoldgicas, Ejes Problematicos vy
Oportunidades

El proceso de identificacién de las areas de oportunidad para los distintos
proyectos urbano arquitectonicos, desde el anlisis de las estaciones Metro escogidas:
Solanda, Moran Valverde y Quitumbe, en funcién de las cuatro dimensiones analiticas:
Histérico - Social, Ambiental, Centralidades y Movilidad, por consiguiente, la

informacion recopilada se usard para la determinacion de las Zonas Metro Sur y
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propuestas orientadas al desarrollo de estrategias que transformen el modelo de ciudad

actual.
2.2.1 Dimension Histoérico Social

El crecimiento urbano de Quito se desarrolla de forma longitudinal, debido a su
composicion topografica que esta formada entre montafias y cumplia con una condicién
lacustre®, lo que ocasiond que la ciudad se fragmente y crezca desde dos puntos de vista.
Esto nace en 1942 con el Plan Regulador de Jones Odriozola, el cual define el sur de la
ciudad en sectores para los obreros y el norte con amplios espacios publicos y conectados
por el transporte (Tranvia) (Figura 11). Los barrios obreros fueron consolidandose como
consecuencia de los establecimientos de emigrantes que trabajaban en las fabricas,
ubicados en los barrios industriales como Chimbacalle, estas zonas fueron un eje
importante para promover el comercio en la ciudad, debido al intercambio y almacenaje

de productos.
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Figura 11. Migracion Residencial. Elaborado por Taller Profesional, 202.

El Sur de la ciudad estaba conformado por las grandes haciendas que proveia de

recursos agrarios, pecuarios y madereros a la zona urbana de la urbe. En el afio 1908

9 Hace 2500 afios, el territorio de la ciudad cumplia con una condicion lacustre, ya que Quito estaba cubierto
por grandes lagunas que formaban una gran cuenca en el centro de la ciudad.
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comienza el funcionamiento del Ferrocarril, dando paso al comercio interregional,
cambiando las ldgicas de funcionamiento de las haciendas, situando la construccion de
industrias y la llegada de los servicios basicos a lo largo del trazado ferroviario e
incidiendo de gran manera en el sector laboral (Carrién & Erazo, 2012, pags. 503-522).

En 1968 se comienzan a fraccionar las haciendas (Figura 12) y por consiguiente
el crecimiento urbano desmesurado en el Sur, se lotizan los terrenos y con el Plan Director
Urbanistico de 1970, se comienzan a elaborar planificaciones de vivienda. En 1975, Maria
Augusta Urrutia proporciona 150 hectareas de la Hacienda Solanda para ejecutar el “‘Plan
Techo’’, que consistia en la construccion de vivienda popular. De forma similar, en 1990
el Plan Quitumbe pretende transformarse en una centralidad que esté dotada de servicios

administrativos, vivienda y equipamientos comerciales que abastezcan al sur de la ciudad.

En la Gltima década del siglo XX, ya es dificil detectar lotes vacios. En 2001 se
inaugura la Administracion Zonal Quitumbe y se instituye en lo que antes eran las
haciendas: Balbina, EI Carmen y Las Cuadras. Por consiguiente, en 2003, la Mica da
acceso a los recursos de agua potable y sistema de alcantarillado en el sur de Quito,

permitiendo la urbanizacion total del sector y consecutivamente implementando la

llegada del transporte pablico con los Planes de Desarrollo del Trole a Quitumbe (Bonilla,
1994).

Fudtre: ;Y&Zé{m e T P A i
Figura 12. Evolucion de las haciendas afio 1950 al 1987. Tomado de Instituto Gebrafico, 1994.
En la actualidad, las haciendas se urbanizaron por completo a excepcion de la
hacienda las Cuadras, ya que esta cumplio el rol de ser un pulmon verde de espacio
publico para la ciudad, donde ejerce el parque Vivero y Fundeporte. de manera similar,
la hacienda Ibarra se consolidé como urbanizaciones de viviendas para la Cooperativa de
Vivienda Unién de Trabajadores Ambulantes (UTAQ); mientras que la hacienda el
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Carmen, es la Unica casa hacienda que existe aun, pero se mantiene en condiciones
precarias, aqui se situo el Terminal Quitumbe, asimismo la hacienda Ortega se encuentra
urbanizada informalmente y el 50% del territorio se destin6 para el uso de las cocheras
del Metro, por ultimo, la hacienda Balbina fue solidificada como la zona obrera industrial
(Bonilla, 1994).

2.2.2 Dimension Ambiental

Topograficamente, la condicion ambiental del Sur de Quito esta definida por las
Quebradas que lo rodean, situacion que en 1946 se ve opacada debido al crecimiento de
la mancha urbana hacia las periferias de la ciudad, ocasionando que algunas de estas sean
rellenadas para la construccion en masa de edificaciones. El abandono del medio
ambiente, ha generado que la ciudad reduzca su capacidad para responder al cambio
climatico y ha ocasionado problemas como el hundimiento de viviendas en Solanda por

la construccién del Metro.

La Red Verde Urbana seguin Avila et al. (2014), plantea que el verde urbano es un
instrumento para recuperar los ecosistemas perdidos, que a través del espacio publico
puedan ser activadores que potencien el patrimonio natural, equilibrando las areas verdes
con respecto a lo densificado. Las ciudades son los causantes principales de emisiones de
gases contaminantes, pero si se tienen un buen planteamiento de las mismas, pueden
servir para ser parte de la solucion de los mismos y a su vez limitar el incremento de la
isla de calor (Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito y C40, 2020).

Cambio climatico

En el 2020 en Quito se propone el “Plan de Accion de Cambio Climatico de
Quito” PACQ, que expone las estrategias que usara la ciudad para enfrentar el cambio
climatico con respecto al nivel de vida de los ciudadanos, la disponibilidad de los recursos
naturales, y el desarrollo equitativo de los bienes bésicos e infraestructura para alcanzar

la neutralidad de las emisiones de carbono hasta el 2050.

ElI PACQ considera que el cambio climatico es un tema complejo que requiere ser
abordado (Figura 13), partiendo de soluciones interdisciplinarias para desarrollar politicas
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publicas que mejoren la vida de las personas, abordando oportunamente las marcas
actuales y futuras de la crisis ambiental, hacia un medio ambiente mas sostenible.
Adicionalmente, busca el desarrollo poblacional con equidad de género, generacional y
territorial que responda a la diversidad de la ciudad (Secretaria de Ambiente del Distrito
Metropolitano de Quito y C40, 2020).

ACCION CLIMATICA INCLUSIVA COBENEFICIOS

& = T ¢ 0] ® $ & 6 &

Civdad Transporte Reciclaje Regeneracion Participacion y Servicios Calidad del Parficipaciony ~ Generar ingresos de
Inteligente Inclusivo urbana C educacion de Ambienlales Aire juslicia social y empleo
voluntarias cc

Movilidad Alternativa @ Soluciones basadas @ salud Parficipacion activa
en el reciclaje

€ Inclusiva en la naturaleza

CAMPOS DE ACCION mﬁﬁ @
GENERACION DE CIUDAD = ECOBARRIOS

AGRICULTURA SOSTENIBLE @ MOVILIDAD SOSTENIBLE @ MOVILIDAD ALTERNATIVA %
Figura 13. Comparacion de los elementos del PACQ 2020 con el cambio climatico. Elaborado por Taller

Profesional, 2021.
El Taller Profesional, a partir del PACQ 2020 y la intervencion en el Concurso
C40 Reinventing Cities, contrasta los elementos que propone el Plan y se complementa
con nuevos apartados que fortalezcan el significado de las Zonas Metro Sur: Solanda,
Moran Valverde y Quitumbe, por lo que, las propuestas de intervenciones urbano -
arquitecténicas deben estar incorporadas en los servicios esenciales para la vida
(Educacién, Salud, Trabajo, Vivienda, Cultura), vinculados con el espacio publico y el

medio ambiente.

Tabla 1.
Parametros para generar ciudad
Pardametros para generar ciudad Mejoramiento Urbano Ecoldgico
Proximidad de usos a 1km Articulacion de piezas urbanas
Integracién parcelaria Rehabilitacion y reutilizacion del patrimonio construido

Mezcla de usos urbanos

Aporte al espacio publico Recuperacion de los ecosistemas existentes
Cohesion social y participacion

Aporte de vivienda VIS/VIP Predominio de movilizaciones peatonales y alternativas

Nota. Recopilado del Taller Profesional 2021: Quito ;Ciudad Paseable?, Metro y Red
Verde Urbana de espacios publicos.
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Estos son los elementos que se fundamentan con las estrategias que propone la
Red Verde Urbana en la ciudad, para fortalecer y recuperar las areas verdes, en conjunto
de un redisefio del espacio publico para que los habitantes disfruten del mismo (Avila, et
al., 2014).

Red Verde Urbana

Considerando la comprension multiescalar de la dimension natural en el territorio,
la Red Verde construye nuevos patrones que integran la naturaleza con la ciudad y sus
habitantes, a traves de parametros especificos, que se sustentan en los 3 roles basicos que

cumplen las ciudades sostenibles (Revisar anexo 2).

> Rol Ecoldgico: Refuerzo y restauracion de ecosistemas urbanos

El ecosistema urbano del Sur de Quito, estd conformado por areas de proteccién
ecoldgica (Laderas del Pichincha) y las quebradas, que actian como limites contenedores
de la ciudad, abarcando el 73% de la biodiversidad animal y vegetal del DMQ. En el foco
de la zona de estudio, se encuentran, el Parque Patrimonial Las Cuadras, Parque
Ecoldgico Maria Augusta Urrutia, Parque Lineal Quito Sur y las quebradas: Ortega, el
Carmen, Shanshayacu, que se transforman en los ejes ambientales de las Zonas Metro
Sur.

> Rol de revitalizacién del espacio publico

Este apartado nos habla sobre la recuperacion de las rutas caminables y accesibles,
donde se exige el mejoramiento de la calidad del espacio publico, la coyuntura de los
trayectos y lugares de encuentro que accedan el progreso urbano-arquitecténico, de igual
forma, promover la implementacién de eco-corredores que conecten las 3 zonas de

estudio, a través de quebradas, plazas y equipamientos (Avila et al., 2014).

> Rol del patrimonio del paisaje natural y cultural

Quito, al ser una ciudad ubicada en una cuenca de montafas, cuenta con un gran

valor ambiental, en 1978 la UNESCO declara a la ciudad como el Primer Patrimonio
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Cultural de la Humanidad, gracias a su valor escénico y al maravilloso centro histérico
que lo compone. Asimismo, el Consejo Metropolitano de Quito en la resolucién C350,
reconoce que las quebradas deben ser patrimonio natural, ya que por sus caracteristicas

permiten la reproduccién de especies vegetales y animales endémicas de la zona.

2.2.3 Dimension Centralidades

Las centralidades se entienden como un area de atraccién de personas y bienes
debido a la concentracion y especificidad de varios servicios que crean intensos
intercambios colectivos. También Lefebvre (1968) menciona que ‘‘las centralidades son
todo lo que existe en un espacio y su entorno generando proximidad’’ (p. 381). Para el
Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, es necesario trabajar las centralidades
desde diferentes escalas urbanas las cuales las define en cuatro niveles (Concejo
Metropolitano de Quito, 2020):

Escala metropolitana: atrae a la poblacion general de la ciudad, ya que ejerce
influencia econdmica, turistica, social, cultural y patrimonial, ademas agrupan
equipamientos principales de entidades de gestion publica, trabajo y utilidad
general.

Escala zonal: atraen a grandes grupos de personas de la zona o de otras areas
cercanas, incorporando una amplia gama de servicios y equipamientos de carécter
zonal.

Escala sectorial: no atraen necesariamente poblacion de otros sectores y se
vinculan con otras centralidades de tamafo similar para activar su potencial
estratégico.

Escala barrial: se localiza en areas residenciales con servicios primarios para sus

habitantes.
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Figura 14. Escalas de centralidades en el DMQ. Tomado del Concejo Metropolitano de Quito, 2020.
Analisis de Equipamientos en las Zonas Propuestas
Es importante cuantificar los equipamientos influyentes que existen dentro de las

zonas de estudio: Solanda, Morén Valverde y Quitumbe, para saber qué hay y qué se
puede implementar en las propuestas urbano-arquitectonicas (Figura 15).
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Figura 15. Analisis de equipamientos en las Zonas Metro. Elaborado por el Taller Profesional, 2021.
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El anélisis sefiald que existe un 98,50% de micro comercios un 4.83% de
equipamientos educativos, un 2.60% de equipamientos de salud y un 0.97% de
equipamientos de cultura entre todas las zonas. Por lo que, como taller se busca
implementar los servicios fundamentales que hacen falta para cumplir con el objetivo de
la ciudad de cercania, como el espacio publico, recreacion, cultura, salud y educacion,

asociadas a las caracteristicas de caminabilidad y conectividad.

2.2.4 Dimension Movilidad

La ciudad ha ido transformandose a lo largo de los afios, y esto ha provocado una
amplia extension vial hacia las periferias de la ciudad, por lo que, el sistema de movilidad
ha registrado carencias afines con la conexién adecuada para el desarrollo y la
organizacion de los trayectos, situacion que impide el servicio de red vial que se encuentra
saturada en un 32%. El plan Maestro de Movilidad para el DMQ 2009-2025 establece
tres caracteristicas necesarias para mejorar el modelo de ciudad actual, estas son: la
disminucion de uso vehicular, promover los desplazamientos peatonales y alternativos y

reducir los tiempos de viaje (Empresa de Movilidad y Obras Pablicas, 2009).

4 toy ) ) \ J
N’ o’ o’ o’ 1946-2001
Figura 16. Crecimiento de la red vial de Quito. Tomado de EMMOP, 2009.

Estado actual de la movilidad

Actualmente el sistema de transporte de Quito esta integrado por los buses de
rapido transito (BRT), los cuales son: Trolebus, Ecovia y los Corredores, que en su
generalidad se enlazan de forma longitudinal. Esta prestacion se complementa con el
transporte publico que une a la ciudad con los valles y transporte informal que acerca a

los usuarios a las periferias de la ciudad.
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En cambio, existe el Plan Maestro de Movilidad del DMQ (2009), que propone
trascender el concepto de transporte y situarlo como parte del desarrollo individual, en el
que la participacion ciudadana y la consideracion al medio ambiente son los pilares sobre
los que se sustenta. Sefiala aspectos importantes como: transporte motorizado y no
motorizado, gestion de trafico, planificacion del sistema de movilidad y la calidad de
cobertura que enmarcara el sistema. En este plan, se explora los trayectos que se realizan
entre vehiculos privados y transporte publico, de los cuales el 61,7% de los usuarios
utilizan el transporte publico. Pero en cuestion de espacio vial, la ciudad se compone por

el 30% destinado para transporte publico y el 70% para transporte privado.

@ 1onsporte poblico  61.7%

vado 22.6%
15.4%
0.3%

@ srr 21.8%

Afencién de @ Rutas Ocupacién de predominante de

Demanda
de pasajeros Convencioncles  61.4%

@ Otros 16.8%

Espacio'Vial desplazamientos

Figura 17. Datos de Transporte publico en Quito. Tomado de la Empresa de Movilidad y Obras Publicas,
2009.

La problematica de los desplazamientos del sur al hipercentro de la ciudad se da
debido a que existen alrededor de 200.000 personas que viajan en bus al menos 10
kilometros, y el tiempo que duran estos viajes son de 90 minutos aproximadamente, lo
que se considera un medio de movilidad ineficiente y limitado, ocasionando inconfort en
la calidad de vida de los habitantes (Direccion Metropolitana de Transporte y Vialidad,
2002).

NUMERO DE DESPLAZAMIENTOS MOTORIZADOS / DIA EN TP AL HIPERCENTRO DE QUITO - 2025 » N
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Figura 18. Desplazamientos hacia el hipercentro en transporte ptiblico. Tomado de Empresa de
Movilidad y Obras Publicas, 2009.

En suma, a lo dicho anteriormente, el crecimiento del transporte privado ha

provocado grandes incidencias negativas con respecto a la unificacion de un sistema
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eficiente, por lo que, en la ciudad se generan congestiones que saturan la trama vial y los

desplazamientos largos.

Insercion del Metro de Quito al Sistema de Transporte

La puesta en marcha del Metro en Quito, cambia la postura del sistema integrado

de transporte publico a un Sistema Integrado de Transporte Masivo, donde se reduce el

tiempo de desplazamiento entre el norte y el sur de 90 minutos a tan solo 30, en una linea

integrada por 15 estaciones. Esta incorporacion nos ayuda a repensar en el espacio publico

y el disefio vial, para que sea mas amigable con el usuario, generando barrios compactos,

seguridad peatonal, actividad fisica, equidad y mitigacion al cambio climatico. Por estas

razones, nacen las areas de estudio llamadas Zonas Metro Sur (Solanda, Moran Valverde,

Quitumbe), que se definen por la distancia entre las estaciones del metro con las

centralidades aledanas a 1 kildbmetro o 15 minutos caminables a la redonda.

Itinerarios

Solanda
NS~ -

1

Figura 19. Itinerarios de desplazamientos a pie. Elaborado por Taller Profesional, 2021.

l ESTACION SOLANDA

AN
l Parque Lineal I £00m. | 7 min. |
Colegio Gonzalo Zaldumbide 800m. | 10min.
l Iglesia San Ignacio de Loyola I £50m. | 8 min. |
Parque Maria Augusta Urrutia 650m. | 9 min
‘ Redondel Mercado Mayorista II 100 m. | 13 min.
Pronaca 1700m. | 21 min.
[Holcim [1750 m. | 21 mm,;
U. E. Ciudad de San Gabriel 1200m. | 16 min.
‘ Centro Medico San Pedro Claver IIIOO m. | 14 min)
Cancha de Solanda 1400m. | 18 min,
‘ ESTACION MORAN VALVERDE
£ O
[ Liga Barrial Santa Rita [1300m. | 16 min,
Colegio Emilio Uzcategui 80m. | 10min.
‘ Parque de Discapacidad [ 400 m. I 5min. |
Instituo Fiscal de Discapacidad Motriz 350m. | 5min.
l Escuela Francisco Zurita Guayasamin I 700 m. | 9 min. |
Ipiales del Sur 850m. | 11 min.
‘ U. E. Municipal Quitumbe l 140 m. | 2 min.
Edesa &0m. | 8min
[ Parque "“Tiempo" l 1100 m. | 15 min.
| ESTACION QUITUMBE
A
[ Parque Atacazo l 270 m. I 3 min. |
Parque Terranova 950 m. 12 min.
l Plywood Ecuatoriana S.A. [2100 m. I 26 min/

Adicionalmente, los poligonos formados deben potenciar la movilidad alternativa

y conectar con las rutas transversales, es importante que dentro de los itinerarios se

incorporen ecosistemas que acomparfien los trayectos de los peatones y por dltimo es
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necesario identificar lotes de oportunidad que potencien el espacio publico y generen

espacios de coexistencia entre los habitantes.

2.3 Conclusiones Dimensiones Analiticas

La planificacion urbana que no ha priorizado una condicion de sostenibilidad y
prioritariamente ambiental contina como deuda del Municipio de Quito. Por esta razén,
desde la academia debemos influir como actores y colaboradores de planes reguladores
para la ciudad sin preferencias politicas y velar por los beneficios de los habitantes,

usando como eje principal el conocimiento de disefio sostenible.

Debido a la planificacion ineficaz de la ciudad, crearon un territorio segregado,
con un hipercentro sobrecargado de servicios y una periferia informal de viviendas
alejadas de las funciones esenciales de la vida, donde los desplazamientos se realizan de
forma pendular del norte al sur de Quito. Este patrén de crecimiento ha llevado a una
expansion desmerecida de la infraestructura vial debido a la necesidad de traslado hacia
las éreas servidas, causando ruptura en la red peatonal y las conexiones transversales de

la ciudad.

Las directrices del Derecho a la Ciudad, Ciudad Paseable, Urbanismo
Generacional, Desarrollo Sostenible y Accion Climética brindan los instrumentos para
redisefiar el paradigma de ciudad, asociado al método multicéntrico propuesto en el Plan
Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, instaurando un marco favorable

para el desarrollo de las Zonas Metro 2021.
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Figura 20. Conclusiones dibujadas en las Zonas Metro 2021. Elaborado por Taller Profesional, 2021.

A raiz del analisis, se manifestaron las intenciones que se van a ejecutar en las
Zonas Metro Sur, su objetivo es rescatar la escala peatonal, modificar el patrén auto
céntrico como prioridad del programa urbano, fomentar varias economias incluyendo a
los comerciantes ambulantes, promover los desplazamientos a pie, priorizar la correlacion
entre lo construido y el espacio publico, incorporar los servicios fundamentales para la
vida en un modelo de ciudad de cercania, restaurar los ecosistemas ambientales existentes

(quebradas) y el patrimonio ambiental.
2.4 Nuevo Modelo de Ciudad a partir de las Zonas Metro Sur

Una vez concluyente la definicion de las Zonas Metro Sur 2021, se las relaciona
con el modelo del Desarrollo Sostenible, implementando nuevas aportaciones desde el

eje econdmico, social, movilidad y ambiental, para la conformacion de ciudades viables,

habitables y equitativas.
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Figura 21. Dimensiones Analiticas y Ejes Sustentables. Tomado de Avila, A. et al., 2014.

Esto se traduce en un sistema multiescalar, para cambiar el modelo actual desde
el punto de vista de barrio en areas especificas, creando estrategias de intervencion para
determinar las necesidades fundamentales, de modo que se conviertan en células
replicables que actlen en diferentes escenarios de la ciudad. Las estrategias propuestas
son las siguientes: acceder igualitariamente a los servicios, equipamientos y espacio
publico, combinaciones de uso del suelo: agrupando los servicios principales para la vida
(salud, formacion, vivienda, trabajo y cultura), mejorando el comercio a escala local,
proximidad e integracion a 1 km con desplazamientos peatonales y alternativos,
proteccion y restauracion del patrimonio ambiental cumpliendo con la reduccion de las
consecuencias del cambio climatico y el aumento de la residencia, asi como la inclusion

de los proyectos de vivienda VIP y VIS.

La multiescalaridad del Metro de Quito surge a partir de sus estaciones,
estableciendo los Poligonos de Cercania Social y Proteccion Ambiental, que a diferencia
de las Zonas Metro 2019, en estas se aumenta una escala mas macro que tiene que ver
con el componente ecosistémico, incorporando un Anillo de Contencion Ecoldgico y de
Proteccion Ambiental compuesto por las quebradas de la zona, y el segundo, la
implementacion de los micro - ndcleos replicables de soluciones basadas en la naturaleza

(SbN), determinados por el concurso internacional del C40.

La propuesta de multiescalaridad de las Zona Metro Sur se precisa por el siguiente
orden: 1. (Macro) Escala Ecosistémica, 2. Sector Metro, 3. Zonas Metro, 4. Eco
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Corredores Metro y 5. (Micro) Nucleos SbN (Soluciones Basadas en la Naturaleza),

asumiendo como modelo de importancia el poligono C40 (Figura 22).

Ndcleo SbN
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Figura 22. Corema Sistema Multiescalar Zonas Metro. Elaborado por el Taller Profesional, 2021

Posteriormente, se exponen los principales elementos de la propuesta urbana, a
partir de la necesaria comprension del concepto de multiescalaridad y sus caracteristicas

en cada Zona Metro.

2.4.1 Escala Ecosistémica

Nace por la inquietud de la disminucion y precariedad de los ecosistemas actuales,
proponiendo un Anillo de Contencion Ecoldgico y proteccion ambiental para la
recuperacion, potenciacion y regeneracion de masas verdes existentes como rios, parques
lineales y quebradas, donde se puede incorporar hasta itinerarios de 30 minutos, pero en

transporte alternativo.

2.4.2 Sector Metro

Es la composicion de dos 0 mas Zonas Metro aledafias, que esta comprendida por

los espacios intermedios, con el fin de complementarse entre si, ofreciendo servicios o
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aspectos que cualquiera de ellas no tenga, asi como formar propuestas urbanas y

ambientales en conjunto como ciudad.

2.4.3 Zona Metro

Es la unidad inicial de estudio, definida como una centralidad, precisada por el
factor de caminabilidad, estableciendo un rango de trayectos desde los accesos de las
estaciones del metro, hacia las funciones esenciales de la vida que estén ubicadas a 1

kilometro de distancia, incluyendo espacio publico, areas verdes y patrimonios naturales.

2.4.4 Eco-Corredores Metro

Son conectores ambientales prolongados entre las Zonas Metro. Se llaman eco-
corredores debido a la incorporacion de las quebradas a los itinerarios y se plantea una
sub escala denominada eco-corredores artificiales, que son producto de la redefinicion de

vias, centrada en la recuperacion ambiental y el confort peatonal.

2.2.5 Nucleos SbN (Soluciones basadas en la naturaleza)

La Secretaria de Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito y C40 (2020)
explica que las SbN son células replicables, que actiian como medidas de conciliacion
para frenar el crecimiento de las emisiones de gases, brindando beneficios ambientales,
sociales, culturales y econdmicos a través de actividades correspondientes a la creacion

de areas verdes, asi como redes comunitarias, de recreacion y espacios publicos.
2.5 Area de Intervencion: Zona Metro Solanda

La Zona Metro Solanda cumple con la singularidad de ser un area de recuperacion
ambiental, integradora y coexistente entre los tejidos sociales intergeneracionales e

interculturales, de tal manera que incide en ser una brecha para la reestructuracion del

patrimonio natural y la identidad del barrio.
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2.5.1 Identificacion de Oportunidades

Historicamente, los corazones de manzana estaban predestinados para albergar
huertos, pero con el paso del tiempo estos espacios se han ido apropiando, por lo que, la
idea es recuperar estas areas verdes, con la ayuda del componente ambiental que posee el
sector, ya que esta contenido por la presencia del ““Anillo de Contencion Ecologico’’, que
presenta la oportunidad de potenciar, recuperar y conservar el Patrimonio Natural
existente. Ademas, este sector tiene la particularidad de que posee un espacio publico
multiescalar, donde se puede aprovechar las masas verdes existentes de los corazones de
manzanas, para crear conexiones ecologicas que mitiguen la emision de gases

contaminantes.

QD QD A 'J\/’“f
2, b )
. “' 3 Y

Figura 23. Dimensiones Historico y Ambiental ZM Solanda. Elaboracion propia, 2022.

Solanda es un sector abastecido por varios equipamientos, el 95% (448) del area
estd rodeada de micro comercios, el 2,5% (12) son equipamientos educativos, el 1,5% (7)
pertenece a equipamientos de salud y el 0,2% (1) a los culturales, de tal forma, que es
necesario complementar el sistema con lugares de coexistencia social, cultural e
intergeneracional. Mientras que, en la conexidn vial posee un sistema interior ineficiente,
ya que el transporte publico solo pasa por las periferias, entonces se necesita redisefar
una red de vias seguras, vibrantes y eficientes para la salud, por lo que, es importante

repensar los trayectos peatonales y alternativos (NACTO, 2020).

43



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

7
oy,

Figura 24. Dimensiones Centralidades y Movilidad ZM Solanda. Elaboracion propia, 2022.

2.5.2 Estrategias Grupales Para la Zona Metro Solanda

Luego de sefialar las cualidades del andlisis, las destrezas y propuestas compartidas
por el Taller, se vinculan con el desarrollo de estrategias urbanas para Zona Metro

Solanda, que se muestran en el grafico 25.

Recuperacion de la escala barrial: redefinir el uso vial, donde las calles
longitudinales prioricen al transporte pablico masivo, mientras que las transversales sean

destinadas para los peatones y la movilidad alterativa, conformando una red caminable.

Reverdecimiento: implementar eco-corredores naturales y artificiales, generando

superficies permeables en las vias y espacio publico para brindar confort y proteccién.
Recuperacion de ecosistemas perdidos: algunas quebradas han sido rellenadas

por diversas cuestiones, por eso se proponer reabrir el tramo de la Quebrada Rio Grande

para la recuperacion del cauce natural de aguas como medida frente a las lluvias.
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Potenciar nodos de concentracion: concentrar comercio en planta baja, para asi
generar seguridad natural y aumentar la mixticidad de usos, introduciendo equipamientos
faltantes dentro de los cinco servicios fundamentales (salud, educacion, cultura, trabajo y

espacio publico), para equilibrar los usos de suelo.

Definir itinerarios peatonales (figura 26): son trayectos que se definen desde
las bocas del metro, hacia los distintos puntos de interés, a través de recorridos peatonales

acondicionados por espacios naturales de proteccion y estancia.
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ium 26. Itinerarios de eslazamientos a pie en la Zona Metro Solanda. Elaboracion Taller
Profesional, 2022
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Capitulo 3 Zona Metro Solanda: Ciudad de Recuperacion Ambiental y

Coexistencia Social

En este capitulo, se desarrolla el sistema de solucién del proyecto urbano —
arquitectonico en la Zona Metro Solanda, conceptualizando el concepto de relaciones
intergeneracionales como estrategia para la coexistencia social, cuidado ambiental y
regeneracion del espacio publico. Partiendo del estudio de las intenciones urbanas, los
conceptos de desarrollo ambiental y del derecho a la ciudad, para identificar que en
Solanda se debe proponer, equipamientos culturales-intergeneracionales, que ayuden a la

restauracion de los tejidos urbanos barriales, extintos por la pandemia del COVID-19.

3.1 Eje Problemético del Proyecto Urbano Arquitectonico

En el afio de 1976 Solanda fue planteada desde la multiescalaridad del espacio
publico, donde los corazones de manzanas se debian pensar como areas verdes y huertos
urbanos, debido a que durante esa época se impulsé el disefio y ejecucion de planes
masivos de vivienda en Quito y, por lo tanto, surge el Plan Solanda, que se la concibe en
dos fases, la primera fase de propuesta y la segunda de construcciéon (Kueva, 2017). En
la actualidad, el 80 % de los equipamientos ubicados en los corazones de supermanzanas
no poseen relacion entre arquitectura, vegetacion y espacio publico, debido a que tienen
cerramientos (muros) de 3 metros de altura que actlan como barreras visuales

aumentando la inseguridad del peaton y excluyendo la integracion con el contexto.

Como se puede notar en la Figura 27, la mayoria de los corazones de
supermanzanas estan ocupados casi en su totalidad, pero se utiliza el coraz6n de manzana
del sector 2, ya que al estar ubicado en el borde del barrio. es un lote de oportunidad que
se caracteriza por poseer el potencial ambiental de relacionarse directamente con el
ecosistema del Parque Lineal Quito Sur. Este componente es aprovechado como un
prototipo de transformacion de los corazones de supermanzanas a células SbN de

integracion y proteccion ambiental, amigables y resilientes con el medio ambiente.
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3.2 La Pandemia COVID-19 y su Incidencia en los Factores Sociales

Probablemente la pandemia ha sido uno de los factores mas grandes que han
determinado una barrera dentro de nuestra sociedad, provocando incertidumbre,
distanciamiento fisico, rutinas alteradas y presiones econémicas, lo que cambio el sentido
de vida de muchos habitantes, principalmente atacando a los sectores mas vulnerables.
Los adultos mayores representan el grupo etario con mayor riesgo de contagio debido a
los cambios inmunologicos y fisiologicos propios del envejecimiento. Para la OMS
(Organizacion Mundial de la Salud, 2021), el encierro por la pandemia provoco
problemas mentales y fisicos en los nifios y adultos mayores como se evidencia en la
Figura 28, debido al sedentarismo y la frustracion de los mismos por la falta de

actividades exteriores.
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( g Adultos ( »\‘N Y\ Nifios que (° @ \
mayores  que presentan

sufren un nivel alteraciones
73% leve de 47 % emocionales [Mds de 850
depresion.
De adultos De adultos Millones de
mayores sufren 0 mayores  han 0, nifios y nifias
un nivel leve 50 A) pasado el 89 /0 que no
de ansiedad. nivel excesivo e asistieron a la
- d & Sk escuela
. A & — e estrés. N g °

Figura 28. Datos de enfermedades producidas por la pandemia en adultos mayores y nifios. Tomado
de Organizacién Mundial de la salud, 2021.
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Otro factor que influyd, fue las elevadas condiciones de hacinamiento en el sector
(figura 29), donde habia un promedio de mas de tres personas por dormitorio, por lo que
las condiciones de habitabilidad en las viviendas eran precarias, escasos elementos de
iluminacion natural, falta de ventilacion cruzada y espacios exteriores, lo que ocasiono la
propagacion de enfermedades de transmision por inhalacion o contacto, de tal manera,
que nos obligd a repensar el espacio publico al aire libre, debido a que son los Unicos

lugares donde pueden salir a tener contacto con la naturaleza.

*

Hacinamiento: mdas de 3
\ personas en un dormitorio.
\ Del 0 % ol 4,5 % de habitantes
s’ en hacinamiento
4 0 Del 95 % al 150 % de

— habitantes en hacinamiento

:
Fuente: Quite y ol COVID-19. Atles (Ageste, 2020)

Figura 29. Datos de hacinamiento en Solanda. Tomado de Barrera et al., 2020.

Por ultimo, en el analisis por sector censal se confirma que la poblacion vulnerable
en el Sector 2 de Solanda llega a ser el 42% del total, donde la mayor afluencia de estos
se da en el espacio publico de los corazones de manzanas como se evidencia en la Figura
30, sitios que debido a su precariedad y sus barreras visuales no estan acondicionados

para este tipo de encuentros intergeneracionales.

1
\ Usuarios en el espacio piblico
T (¥
\ - 28 %
. J Nifios Adulto Mayor
TN\
/ w * 38 %
Alta ) Baja
Fuente: Taller VI (PUCE, 2019) Adolescentes

Figura 30. Densidad poblacional en el espacio publico. Tomado del Taller VI PUCE, 2019.
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3.3 Contexto al Entorno Urbano

Este sector, se caracteriza por ser uno de los mas residenciales de Solanda, debido
a la presencia de las multifamiliares y la poca actividad comercial en comparacion a los
otros sectores, por lo que las familias tienen mayor acogida en el espacio publico y las
areas verdes, lo que nos permite visualizar encuentros intergeneracionales en un mismo

espacio.

ANALISIS DEL SITIO Y PREEXISTENCIAS DB e B 4y o VIS L 0Ty, ARG, . - P
] e

Figura 31. Analisis del sitio y preexistencias. Elaboracion Propia, 2022.

Se identifica que las preexistencias de la Zona Metro Solanda cumplen con una
funcion social y permiten fomentar la vocacion de ser una zona de coexistencia
intergeneracional, potenciando las funciones con énfasis a la poblacién vulnerable, en
base de los equipamientos sefialados a continuacion:

Escuela Eduardo Carrion: esta escuela es un centro educativo de educacion
basica, con modalidad presencial de jornada matutina, pertenece a la comunidad de Fe y
Alegria, y su mision como institucién consiste en ayudar a las comunidades y personas
excluidas del pais, contribuyendo a la transformacion social — ambiental, mediante una
propuesta educativa de calidad (Fé y Alegria, 2000). Estas directrices propuestas por la
comunidad de Fe y Alegria, se asocian a lo que proponemos en nuestro plan de Zonas
Metro, por lo que, tranquilamente puede ser un aliado para reforzar las estrategias urbanas

que se van a proponer en la supermanzana, ayudandonos a generar barrio y poder tener
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una conexién entre los estudiantes del centro educativo y la influencia que ellos pueden

tener para relacionarse con el centro intergeneracional.

Casa Comunal Sector 2 y Liga Barrial de Solanda: son areas gque se encuentran
excluidas por los cerramientos que tienen, que impiden el ingreso peatonal publico, estas
se usan para la administracion de la liga barrial y la sala comunal para realizar reuniones
especificas que traten problematicas del sector. Por eso, la propuesta es formar un solo
equipamiento, de tal manera que se reduzca el area construida y asi poder tener mas areas

verdes y recreativas, conformando un equipamiento homogéneo y accesible para todos.

3.4 Intenciones Urbanas

Segun NACTO (2020), repensar el disefio vial es basico para un buen desarrollo
urbano, ya que estas representan la red continua méas grande del espacio publico en la
ciudad, permitiendo los trayectos y el acceso a cualquier recurso o espacio. Por ende, es
importante repensar el disefio desde la vision de la poblacion desfavorecida (adultos
mayores y nifios), implementando calles para nifios, diversion e inclusion, extension de
acera para el espacio publico, extension de bordillo para cruces seguros, pacificacion vial
a nivel de acera, calles compartidas con infraestructura para movilidad alternativa,
materialidad segura, accesibilidad universal, estancias de descanso y diversion (Figura
32).

1. Desde la escala macro, es necesario redefinir el uso de las supermanzanas de
Solanda, interviniendo en el espacio publico, a través, de una red de eco
corredores artificiales, para recuperar las areas verdes, convirtiéndose en
lugares accesibles y resilientes con el medio ambiente.

2. Trazar una conexion longitudinal en la avenida Cardenal de la Torre,
transformandola en un Eco Corredor que consolide la inclusion de la
movilidad alternativa, para potenciar el ingreso y salida del barrio,
permitiendo la relacion con el componente ambiental de la zona.

3. La supermanzana del Sector 2 de Solanda, actia como borde delimitador con
el Parque Lineal Quito Sur, lo que permite vincular los ejes ambientales del

contexto para destruir la barrera existente y formar una red verde.
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Figura 32. Intenciones Urbanas. Elaboracion Propia, 2022.

NACTO (2020), afirma que el disefio de calles sostenibles puede ayudar a las
ciudades a enfrentar los desafios del planeta frente al calentamiento global. Por eso, en el
proyecto se piensa en los; microclimas: los arboles y las zonas verdes contribuyen en el
mejoramiento del clima local y la reduccion de las islas de calor; ruido: en
investigaciones se han identificado que la vegetacion reduce el ruido urbano en 3 a 5
decibeles; calidad de aire: priorizar la movilidad alternativa, peatonal y transporte
publico, de tal manera que los vehiculos particulares se reduzcan y con ello las emisiones
de CO2; manejo del agua: incorporar estrategias de infraestructura verde ayuda a
manejar las aguas pluviales y reduce las necesidades de irrigacion; salud y seguridad:
los arboles y la vegetacion de una ciudad contribuyen a la disminucion de estrés,
comportamiento agresivo y crimenes; calles para todos: calles equitativas que atiendan
las necesidades de diversos usuarios como, las personas con discapacidad, adultos

mayores y nifos.
3.5 Programas Intergeneracionales

La intergeneracionalidad se lo comprende como el apoyo y las relaciones que
pueden existir entre diferentes generaciones etarias. Como lo menciona Sanchez (2018):
“Para que una sociedad exista, se necesita una conexion entre las sucesivas generaciones”
(parr. 1). Segun Hatton — Yeo y Oshako (2001), los programas intergeneracionales son:
“vehiculos para el intercambio concreto y continuado de recursos y aprendizaje entre las
generaciones mayores y las mas jovenes con el fin de conseguir beneficios individuales
y sociales” (p. 6). Estos enfatizan la realizacion de actividades planificadas que les

permite educarse, estimularse, interactuar y cuidarse, ademas son estrategias y
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oportunidades de espacios de encuentro, para el intercambio intencionado, lazos
afectivos, reconstruccion de sociedades y fortalecimiento de sistemas educativos
(MacCallum et al., 2006).

Centros intergeneracionales

Es un espacio construido en el que distintas personas de diferentes generaciones
interactian y comparten programas o servicios perfectamente planificados, el cual
cumple con el objetivo de eliminar las brechas conceptuales socialmente estandarizadas
que separan a las distintas generaciones entre nifios, jovenes y adultos mayores (Balanzo,
Hernandis, & Martinez, 2006). Los beneficios que existen en estas areas
intergeneracionales son reciprocos tanto en adultos mayores como en nifios y nifias, a

continuacion, en la Tabla 2 se enlistara:

Tabla 2.
Beneficios de los centros intergeneracionales

En niiios y jovenes

En adultos mayores

Autoestima y confianza

Menor soledad y aislamiento.

Aumento del sentimiento de
responsabilidad social.

Dotarse de habilidades practicas.

Mejora de los resultados en la escuela.
Mejora de habilidades motrices y lectoras.
Aprender sobre la historia, los origenes y
sobre las historias de otros.

Cambios de humor, aumento de vitalidad.
Mejora de la capacidad para hacer frente a
enfermedades fisicas o mentales.

Huida del aislamiento.

Reintegracion en la familia y en la vida
comunitaria.

Desarrollo de amistad con jovenes.
Transmitir tradiciones, cultura y lenguaje.
Incremento de autoestima

Nota. Recopilado de Garcia, 2021.

3.6 Referentes

Centro de Desarrollo Infantil Jaime Renteria en Cali, Colombia

El Centro de Desarrollo Infantil busca dar respuesta a las necesidades de la
comunidad urbana, promoviendo el uso adecuado de la instalaciones divididas en
secciones estratégicas, en el primer piso sera un espacio colectivo familiar, aulas
multiples y el comedor; como segunda estrategia se situara el jardin infantil con espacios
abiertos y cerrados que generaran situaciones relacionadas al aprendizaje colaborativo y
activo en las edades especificas; y como tercera estrategia se propone una plataforma
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urbana con la finalidad de crear actividades ludicas y recreativas por medio de las cuales
se pueda apreciar el paisaje inmediato que proporciona este espacio (Taller Piloto
Arquitectos, 2018).

Figura 33. Centro de Dhesarrollo Infantll Jaime Renteria. Tomado de Taller Piloto Arquitectos, 2018.

Centro Diurno Intergeneracional

La creacion de este proyecto parte de la particularidad interactiva que existe entre
personas mayores y nifios, viendo asi la necesidad de planificar servicios integradores que
favorezcan simultaneamente a la colaboracion entre los diferentes grupos generacionales.
La finalidad de crear actividades intergeneracionales es la interaccion y relacion social,
siendo flexibles durante el desarrollo de las mismas, ya que es indispensable que ambos
grupos se diviertan, tomando en cuenta que estos espacios fueron pensados para que los
conciban como un segundo hogar. Se planifico la utilizacion adecuada del espacio fisico
con su orientacion y zonificacion dando un enfoque fresco a los espacios comunales,
asimismao, los escenarios con disefio pasivo y activo busca construir un espacio energético

y ecoldgico reduciendo el impacto ambiental (Martinicorena & Hourcade, 2014).

Figura 34. Centro Intergeneracional Diurno. Tomado de Martinicorena & Hourcade, 2014.
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Capitulo 4 Equipamiento Intergeneracional en la Nueva Red de Espacios Publicos

y Corazones de Supermanzana del Sector 2 del Barrio Solanda

Este capitulo explica cada sistema arquitectonico (sistema de ideas, funcional,
programatico, estructural y envolvente), por el cual estd compuesto el proyecto, sus
estrategias de implantacion, el uso de la herramienta de Matriz de Auditoria peatonal para
identificar la relacién que tiene entre edificio, peaton y espacio publico, ademas de la
incorporacion de estrategias de sustentabilidad y paisajismo, que se relacionan con el

medio ambiente y el entorno inmediato.

4.1 Estado actual — Determinacion de la implantacion

Para la determinacién de la implantacion del proyecto, se analiza la situacion
actual del corazon de supermanzana (Figura 35), identificando espacios inseguros para la
caminabilidad, aceras sin pavimentacion en malas condiciones, muros ciegos que impiden
el contacto visual, discontinuidad del espacio publico y espacios deportivos de uso

restrictivo.
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Figura 35. Estado actual del area de intervencion. Elaboracion Propia, 2022.

Como estrategias, se juntan los lotes de intervencidn para generar un proyecto
urbano general (Figura 37), donde se liberan los limites (barreras) para permitir la fluidez
del espacio publico, por otro lado, se propone conectar a través de la pacificacion vial los
lotes, creando lugares de estancias sensibilizantes con recreacion activa y pasiva, ademas
se incorporan los volumenes en area previamente impermeabilizadas con el fin de
conservar las areas verdes existentes, enlazando a la comunidad y generando accesos por

los frentes principales para crear corazones de encuentro inclusivos, y por ultimo,
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repensar la quinta fachada del proyecto como un espacio publico de acceso universal,

extendiendo los espacios comunitarios hacia el interior del proyecto.

SITUACION ACTUAL p = PROPUESTA
Figura 36. Determinacion de la implantacion del proyecto. Elaboracion Propia, 2022.

4.2 Sistema Conceptual

Solanda es un barrio que estd conformado por cuatro supermanzanas (Figura 37),
las cuales en sus comienzos fueron destinadas para huertos urbanos y areas comunales,
con el paso del tiempo, se fue perdiendo la vocacion de estas zonas, convirtiéndose en
areas privatizadas por los diferentes equipamientos. Este sector se comprende como un
barrio contenido y contenedor, con el objetivo de redefinir las supermanzanas, mediante

la inclusion de programas multiples en relacion con los ecosistemas.

Sistema de conexiones verdes Espacio contenido representa los Limite contenedor que engloba
P lugares i la manzana de intervencién

entre

Figura 37. Contexto urbano de Solanda. Elaboracion Propia, 2022.
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Estas supermanzanas se las conceptualizo como espacios de vinculos® y
encuentros'!, que estan destinados principalmente para la poblacion rezagada por la
pandemia, debido a que estos usuarios no tenian buenas condiciones de habitabilidad, lo

gue ocasionaba enfermedades mentales al no poder estar en confort en sus viviendas.

Los vinculos se los dividié en urbanos y arquitectonicos, en el ambito urbano se
relaciond la supermanzana con el Parque lineal Quito Sur, formado un solo eje
ecosistémico para romper el borde del sector y asi que las masas verdes actlen como un
solo elemento. Mientras que, en los arquitectonicos se redefinio los espacios comunitarios
para crear un encuentro mas cercano que genere relaciones intergeneracionales entre

nifos, jovenes y adultos mayores en el espacio publico, como se muestra en la Figura 38.

Reduccién de la carga vehicular
a través de peatonizacién y
plataformas peatonales

Permeabilidad por medio
de la materealidad

N

Circulaciones ininterrumpidas
Continuidad de planta baja

Figura 38. Vinculos urbanos y arquitectonicos. Elaboracion Propia, 2022.

De manera similar, los encuentros se dividen en urbanos y arquitectonicos, donde
en la parte urbana se pretende recuperar la vocacion de las supermanzanas como espacios
comunales mediante actividades deportivas, multifuncionales y recreativas que refuercen
el aspecto barrial del sector. Por otra parte, los encuentros arquitectdnicos se dan a través
del contacto imprevisto en espacios de transicion publica como en el Eco corredor
artificial propuesto sobre la calle Francisco Rueda o los distintos espacios publicos del

proyecto como se puede presenciar en la Figura 39.

10 Los vinculos en el proyecto urbano arquitectonico se los define como conexiones sociales, contacto
afectivo, integracion intergeneracional y relaciones no materiales.

11 Los encuentros en el proyecto urbano arquitecténico se los define como coincidencias eventuales entre
habitantes de corto plazo, relaciones espontineas y encuentros por mixtura de actividades en un mismo
espacio.
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sector. Q'@ m @ @

Circulaciones que generan
encuentros

Figura 39. Encuentros urbanos y arquitectoénicos. Elaboracion Propia, 2022.

4.3 Sistema espacial

4.3.1 Programa en el espacio publico

Segun el Centro Internacional para la Conservacion del Patrimonio (2015), el
espacio publico es el escenario adecuado para las relaciones sociales materiales tangibles
e intangibles, cuyo fin es satisfacer las necesidades urbanas y la construccion del sentido
de identidad, pertenencia y participacion simbodlica con el componente natural.
Analizando este concepto, en el proyecto se definen recorridos méas cercanos y amigables
con los peatones, generando diferentes experiencias sensoriales, ademas de la proporcion
de actividades recreativas, estancias al aire libre, inclusion, coexistencia intergeneracional
y con el atractivo de que es un espacio ludico disefiado para los nifios y nifias. El proyecto
urbano arquitecténico propone 7 intenciones estratégicas en la resolucion del espacio

publico graficadas en la figura 40, estas son:

1. Areas de transporte alternativo: la pandemia nos hizo entender que mientras
estuvimos en confinamiento, las emisiones de gases toxicos decayeron a la
mitad de los registrados anteriormente, por lo que es importante remplazar el
transporte privado por el uso de transporte alternativo, trayectos peatonales, el
uso de energia renovable, etc (EI Universo, 2020).

2. Areas de recreacion ludicas: el espacio publico se transforma, creando
lugares de estancia y actividades interactivas, que permiten la diversion,
estimulacion de sentidos, los encuentros intergeneracionales y los vinculos

emocionales.
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3. Mobiliario urbano/huertos: se incorporan huertos sensoriales, con el fin de
recuperar la antigua vocacion de las supermanzanas como areas de recoleccion
de vegetales, plantas medicinales, plantas aromaéticas, etc.

4. Areas de descanso: que permita el descanso en trayectos peatonales largos o
incluso espacios de contemplacién natural y vigilancia para los nifios.

5. Areas de estancia y contemplacion: contemplar y descansar en espacios de
sombra, equipar el espacio publico con mobiliario urbano y poder visualizar
las actividades deportivas que se realizan en la supermanzana.

6. Redes de espacio publico: redefinicion de la estructura vial en los corazones
de supermanzana y ampliacién del espacio publico.

7. Areas deportivas y recreativas: zonas que permiten la practica conjunta de
actividades deportivas donde se incentiva el ejercicio, para mejorar las
habilidades motoras, sociales y fisicas.

@SISTEMA FUNCIONAL DEL ESPACIO PUBLICO
ACTIVIDADES RECREATIVAS

ESTANCIAS EXTERIORES / INCLUSION Y
COHEXISTENCIA INTERGENERACIONAL

Definen  recorridos més  cercanos y
amigables con el confort peatonal,
generando diferentes sensaciones, ademés
de ser ldicos y recreativos para los nifios y A
nifcs. > &S
) = 1 Areas de transporte S
[ umionsomrien conel aremave - E

%%%%%%%%
a sar en
ombra. Brisa
niento de las hojas

microcli;
de
ctivi
~deportivas que se real
/A
04 Areas de

Z % \zana, | ] -
i e <
\ X 07 Areas dep% X 06 Redes de
g /recreativas WA  espacio piblico

Figura 40. Sistema funcional del espacio publico. Elaboracién Propia, 2022.

4.3.2 Programa Arquitectdnico

El desarrollo del programa, se basa en crear un entorno saludable, adaptable y
confortable con programas planificados y espontaneos, que invite al encuentro entre

generaciones, creando un beneficio mutuo de valores para promover el respeto y la
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dignificacion de las diferentes etapas de la vida. Para esto, se propone gue el espacio sea
dindmico con la implementacion de diferentes actividades que impulsen el intercambio
intencionado de recursos y aprendizajes. Segun Jean Piaget (1956), los espacios para
nifios deben ser ludicos, porque representa la asimilacion funcional o reproductiva de la

realidad segun cada etapa evolutiva del individuo.

Dentro de los programas arquitecténicos intergeneracionales, se recomienda la
combinacidn de talleres en los cuales el adulto mayor sea el guia de los nifios, ademas
gue se complementen con desarrollo motriz de las dos partes. En la siguiente tabla se va
a explicar que actividades se implementaran en el programa y cuales son los beneficios

en nifios y adultos mayores.

- amplia el vocabulario

Tabla 3.
Actividades programaticas para nifios y adultos mayores
TALLER ACTIVIDADES BENEFICIOS PARA BENEFICIOS PARA
NINOS/AS ADULTOS MAYORES
Musica - bailar - mejora la capacidad - mejora el estado de &nimo
- ejercicios de ritmo intelectual y la memoria - ayuda a la coordinaciéon viso-
- entonacion de -desarrolla coordinacion motora
instrumentos - mejora su autoconfianza - previene el aislamiento social
Arte - paisajes - mejora la motricidad - trabaja ambos hemisferios del
- esculturas de arcilla - canalizar emociones o cerebro
- pintar figuras de estados de animo - expresan emociones
porcelana o acrilico - incentiva la creatividad - trabaja su motricidad
Cocina - postres - autodependencia - ayuda a la memoria
- comida saludable - generar habitos saludables - ejercita la coordinacion visual y
- mejora la sociabilidad motora
- entretenimiento
Lectura - cuentos - desarrolla el lenguaje - mejora la empatia
- fabulas - fortalece la concentracion - incrementa la concentracion
- historias - mejora ortografia - mejora a la memoria

Nota. Recopilado de EduLab UC, 2021.

Asimismo, otro factor que va a ayudar a determinar los espacios es el color, ya
que es uno de los componentes necesarios para el disefio educativo, debido a que influye
en el aprendizaje, conducta y emociones de los nifios y nifias. Segin Garcia (2016), la
psicologia del color es un campo de estudio que esta dirigido a analizar la manera en la
que percibimos y nos comportamos ante los estimulos de distintos colores. De igual
manera, abarca el desarrollando de habilidades cognitivas, motrices, sociales y
emocionales que con la colorimetria se podria optimizar el desarrollo de las mismas areas.

Para la organizacion de un espacio interior de aprendizaje es adecuado utilizar los colores

59



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2023

pastel, debido a que los brillantes pueden causar hiperactividad en las emociones de los
nifos y nifias. Cabe mencionar que el color es de gran utilidad para cualquier tipo de edad

y personas. La funcion que cumple el color en cada espacio se describe en la siguiente

tabla:
Tabla 4.
El color en los espacios arquitectonicos
COLOR FUNCION ESPACIO
Rojo Se asocia con la energia y el juego. Espacios infantiles
recreativos en el
espacio publico.
Naranja Se asocia con el estimulo de la comunicacion y el Cocina
entusiasmo.
Amarillo Se liga al estimulo intelectual, es beneficioso para Taller de Musica y
incentivar la concentracion, felicidad y optimismo. Taller de pintura
Blanco Este color se asocia a la creatividad, transmite calma y Patios verdes interiores
genera un orden visual, que ayuda a estimular la creatividad.
Azul Es un color asociado a la serenidad, reflexion, se usa mas Circulacion de estancia
dentro de aulas de descanso ya que facilita el suefio.
Verde Transmite armonia y vitalidad, ayuda a mejorar la Taller de lectura

capacidad lectora adecuado para lugares de estudio.

Nota. Tomado de Garcia. J, 2016.

Después de analizar estos factores, se procede a distribuir el programa
arquitecténico en dos bloques, en el Bloque A se encuentran las actividades
intergeneracionales, donde hay espacios de intercambio de recursos y aprendizaje entre
diferentes grupos etarios, por lo que, la organizacion espacial se penso para el cuidado de
los nifios y nifias, utilizando el area administrativa y de circulacion vertical como un nexo
de vigilancia y conexién con todos los espacios del equipamiento, de igual manera se
anexa la ex sala comunal para liberar el espacio publico. Las areas preexistentes
administrativas se incluyen en el nuevo Bloque B, adicionando una zona de camerinos

para la cancha y el segundo piso se usa como espacios de uso multiple.
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SISTEMA ESPACIAL (PROGRAMA ARQUITECTONICO) @

TALLER DE SONIDO 42m2
H  TALLER DE PINTURA 15 m2
PATIOS INTERIORES 16 m2
§  TALLER DE COCINA 25 m2
§  TALLER DE LECTURA 14 m2
B ENFERMERIA 11 m2
B sAROs | 25 m2
B CUARTO DE MAQUINAS 16 m2
OFICINA ADMINISTRATIVA 16 m2
SALA DE REUNIONES 21 m2
B RECEPCION 17 m2
B BAROS 38 m2
SALA COMUNAL 140 m2
CIRCULACION 157 m2
§ BAROS 16m2
§  AULA DE ESTUDIO 63m2
§  AULA DE COMPUTACION 39 m2
BAROS 19 m2
a CIRCULACION 225m2
2 ©

;ffﬁiius B (PLANTA BAJA)

0 BaRoOs 35m2
B CAMERINOS 70 m2
ADMINISTRACION CANCHA 31 m2
CIRCULACION 130 m2

BLOQUE B PLANTA ALTA)

BANOS 35m2
SALAS DE USO MULTIPLE 70 m2
SALA COMUNAL 70 m2
«CIRCULACION 70 m2

B >

iz
Figura 41. Programa Arquitectonico. Elaboracion Propia, 2022.

4.4 Sistema de circulaciones

Se determinan dos sistemas de circulacion en el proyecto, a escala urbana y a
escala arquitectonica. El sistema de circulacion a escala urbana, es disefiado para recortar
los desplazamientos a pie y conectar las supermanzanas, convirtiéndolas en lugares de
estancias y entretenimiento donde los usuarios puedan convivir. La accesibilidad y fluidez
de los espacios exteriores estan acondicionados para cualquier tipo de persona, sea de
tercera edad o discapacitados, ya que los senderos se componen por rampas que estan al

10% o en algunos casos menos porcentaje de pendiente.
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SISTEMA DE CIRCULACION

@ ESCALA URBANA S i El espacio publico estd

P, disefiado para recortar los
g s desplazamientos a pie y
conectar las supermanzanas,
convirtiendola en un lugares de
estancia y  entretenimiento,
donde los wusuarios pueden
> convivir.

I Circulacién principal
) Circulacién secundaria
< L P VS <= Accesibilidad universal

% i | B Estancias - contemplacién
s ~ y -

i”igura 42. Sistema de circulacion a escala urbana. Elaboracion Propia, 2022.

La circulacion arquitectonica se divide en dos, en circulacion horizontal y vertical,
la circulacion vertical funciona como un nexo de conexion entre las &reas comunales con
el centro intergeneracional, siendo un filtro de seguridad y vigilancia para la restriccion
de acceso de nifios, adultos mayores y jovenes. Al ser un elemento importante del
proyecto, posee las cualidades de iluminacion natural, ventilacion cruzada, accesibilidad
universal y vegetacion natural. Mientras que la circulacion horizontal actia como un eje
conector entre los espacios interiores y el espacio publico, ademas no solo es un lugar de
paso, Sino que se generan espacios de estancia, vigilancia, pasarelas interiores y

exteriores.
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Figura 43. Sistema de circulacion a escala arquitectonica. Elaboracion Propia, 2022.

4.5 Sistema de cerramiento

El sistema de cerramiento se define por el limite de la propia implantacion de los
volimenes, en el cual se complementa con la funcién del corazon de manzana. La piel
del proyecto, se trabaja con vidrio templado para generar transparencia, ventilacion
cruzada e ingreso de luz, mientras que las paredes son de ladrillo visto, que ademas de su
facil mantenimiento, se asemejan al contexto y de igual manera poder jugar con celosias
de la misma materialidad para generar una experiencia diferente (Figura 44). En el
analisis de asoleamiento, las fachadas se orientaron en sentido NE y SO, siguiendo el
trazado urbano y la geometria de la zona, aprovechando la iluminacion natural indirecta,

previniendo el deslumbramiento y el confort dentro de los espacios.
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Figura 44. Sistema de cerramiento. Elaboracion Propia, 2022.

4.6 Sistema estructural

La estructura que se va a usar es una estructura mixta de hormigén armado en
columnas, con vigas metalicas, debido a que la combinacion de ambas te permite soportar
de mejor manera las cargas vivas y muertas de la cubierta accesible con jardineras,
brindando un mejor arriostramiento, rigidez y monolitismo en la misma, ademas de ser

de bajo costo y compatible con el contexto inmediato
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4.7 Matriz de auditoria peatonal

Esta es una herramienta funcional que se aprovecho del libro guia del taller ‘‘La
Ciudad Paseable’’, donde se utiliza la metodologia de medir y evaluar (Anexo 3) los
impactos que tuvo el proyecto urbano arquitectonico en las cualidades del espacio
publico. Todo se reduce a una matriz que se integra de seis componentes fundamentales:
accesibilidad, seguridad peatonal, confort climéatico y ambiental, atractivo y usos de la
edificacion.

Accesibilidad: se evalua la proximidad del proyecto hacia los distintos destinos
de la zona, midiendo las rutas de los itinerarios y verificando la optimizacion de los
trayectos peatonales. De igual forma se calcula la superficie peatonal antigua y la nueva,

esperando que los porcentajes de rea caminable incremente.
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ACCESIBILIDAD

1. Destinos 2. ltinerarios

Parque Lineal Quito Sur [l Centro médico tierra nueva | Destinos Ruta actual
M Escuela Eduardo Carrién [l Colegio Consejo Provincial | 7] Colegio Conseio (200m-6min)
Condominios  Solanda de Pichincha E'M"cm,::j Fichinchal
entro médico fierra "
Sector 2 L TR, [F 3 vy (200m-6min)
:;'_"j;,: " @gggg?nz\inios Solanda (200m-6min)
P Escuela Eduardo (200m-6min)
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R

WA,
Figu

Propuesta Opt (%)
(200m-6min) (25 %)
(200m-6min) (25 %)
(200m-6min) (25 %)
(200m-6min) (25 %)

(200m-6min)
s

(25 %)

ra 46. Matriz de auditoria peatoﬁal - Ac;:esibilidad. Elaboracion Propia, 2022.

3. Superficie peatonal

B Superficie liberada
Pacificacién vial
15.000 m2
Superficie actual
11.500 m2

Espacio
liberado

T : e rrae
'\J,HHE{ CITITLTITI

|

I

Superficie liberada

Seguridad peatonal: la seguridad se maneja mediante el acondicionamiento vial,

donde es importante determinar los nuevos tramos e intersecciones aptas para el peaton,

al igual que los puntos de vigilancia natural que brindan mayor seguridad al espacio

publico.

SEGURIDAD
4. Acondicionamiento vial

5. Frecuencia de usos

|Ezl5E
AT T

Plataformas peatonales
(Calle cerrada que se
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Figura 47. Matriz de auditoria peatonal — Seguﬁdad peatonal. Elaboraci(')h Propia, 2022.

Confort climatico y ambiental: se evalia como la edificacion actGa para generar

espacios de proteccion contra lluvia, ruido y sol, de la misma forma, se incorpora

elementos de vegetacion alta, media y baja que controlan la radiacion y generan

microclimas para los peatones.

MATRIZ DE AUDITORIA PEATONAL EN PROYECTOS DE ARQUITECTURA

FACTORES RELEVANTES A ESCALA DE EDIFICIO

CONFORT CLIMATICO Y AMBIENTAL
7. Temperatura y sombra

8. Viento

la afectacién de asoleamiento en
edificaciones aledafias, ya que se
maneja una altura compatible con
el contexto.

En adicién a esto, en el espacio
piblico se maneja el uso de
vegetacién alta, media y baja que
. ayude o mejorar la sensacién
térmica de los peatones en sus
recorridos.

- Direccién del viento: Suroeste

- Velocidad del viento: 8 km/h
- Orientacién del proyecto enfrentando a vientos predominantes para
fortalecer superficies ventiladas.
- Cubiertas ventiladas que permiten la expulsién del aire caliente a
través de elementos o vanos en las mismas.

9. Reflexién y radiacién

La mayor cantidad de radiacién s€ da en las cubiertas, terrazas, Greas
recreativas y deportivas, recibiendo 921 Wh/m2, mientras que en las fachadas
NE la radiacién incide en 550 Wh/m2. La temperatura promedio de estos
espacios oscila entre los 7° a 19°.

_f’tg;rd 48. Matriz de auditoria peatonal — Confort climatico y ambiental. Elaboracion Propia, 2022.
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Atractivo: se crea configuraciones de trayectos peatonales hacia el corazén de
manzana, la composicion de los volumenes respeta al contexto inmediato, adentrandose
en el paisaje natural y por ultimo conecta al corazén de manzana a través de un corredor

ecoldgico artificial peatonal.

ATRACTIVO

10. Profundidad visual 12. Escala

11. Interés y riqueza

% El espacio piblico estd
disefiado para crear estancias

- Configuraciones de
frayectos peatonales
acia el corazén d

largo del
confor por

recreativas

deportivas,
omunales y espacios de
estancia.

4.8 Asesoria de Paisaje

El proyecto se implanté con la intencidn de respetar las &reas verdes de la zona y
manteniendo la esencia del corazon de manzana, ubicando los volimenes en el perimetro
del lote que abracen al espacio central. Una cuestion muy importante son las visuales del
proyecto y como facilmente se conecta a través del verde el proyecto urbano con el Parque
Lineal Quito Sur, ademés la cubierta accesible actia como mirador hacia las distintas

partes de la intervencion.

Figura 50. Intervencion paisajista. Elaboracion Propia, 2022.
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También, en planta baja, se buscé reforzar los puntos de accesibilidad e
interconectar los lotes con el mismo lenguaje, trabajando todos los frentes y su conexion
con el entorno urbano, asimismo se propuso diferentes tipos de especies vegetales segun
las condiciones de cada espacio, por ejemplo, vegetacion baja, plumeria y red robin, para
la separacion de caminos y limitacion de acceso a ciertas areas, vegetacion media, arupo,
eucalipto rojo y tilo, para mobiliario urbano y areas de descanso, y finalmente vegetacion
alta como el sinsin y la guaba, en areas verdes espaciosas que permitan sombra, trayectos

con confort climatico y proteccion.
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igura 51. Planta de especies vegetales. Elaboraci()rll Propia, 2022.

4.9 Asesoria de Sustentabilidad

La sustentabilidad segn la Comisién Mundial de Ambiente y Desarrollo (2017),
se basa en tres pilares fundamentales, el social, que se refiere a un modelo econdémico sin
exclusion, el econdmico, que destaca la equidad y el ambiental que tiene relacién con la
preservacion de los recursos naturales. La sustentabilidad en la actualidad se entiende de
manera errénea, ya que se la asocia mayoritariamente con altos costos, disefios
invaluables, entre otras opiniones, pero lo principal es que el proyecto utiliza estrategias
resilientes como, iiluminacion natural y ventilacidn cruzada, recoleccion de aguas lluvias
mediante una cubierta permeable, para el uso de aguas grises y aguas de riego, utilizacion

del componente vegetal como barreras para reducir la radiacion directa en las fachadas,
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controlando el ingreso de luz, reduccion de emisiones de CO2 y gases de efecto

invernadero, mediante la implementacion de areas verdes en el espacio publico.

Figura 52. Sistema de reciclaje de aguas grises y pluviales. Elaboracion Propia, 2022.

4.10 Conclusiones Finales

Si bien Quito no es una ciudad acondicionada para los desplazamientos
peatonales, debido a su relieve, visuales y paisaje, tiene potencial para serlo. A través de
la propuesta urbana arquitectonica, se busca recuperar el sentido de comunidad, creando
infraestructuras que permitan el acondicionamiento vial, recuperar la escala humana,
disminuir el patron auto céntrico, mejorar el disefio de espacio publico, restituir los
ecosistemas ambientales y generar lugares que faciliten las relaciones intergeneracionales
e interculturales, todo esto, a través de pensar al edificio no solo como un objeto
individual, sino incorporarlo al conjunto de la ciudad, permitiendo el ingreso del espacio
publico hacia la cubierta del proyecto, creando limites especificos para la seguridad de
los espacios, de tal manera que el equipamiento funcione con o sin actividad, generando

lugares de encuentro para que sea una supermanzana activa en horas de cierre.

Sumando a esto, se ve necesario reforzar los distintos conceptos de la ciudad
apuntalando la conciencia del derecho a la ciudad y en especial a la poblacion vulnerable,
creando un disefio urbano orientado a la inclusion social, al transporte alternativo, a la

accesibilidad universal para todos y a las relaciones sociales en espacios abiertos, debido
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a las consecuencias que nos dejé la pandemia, como consecuencia de esto, en el
equipamiento, se propone un programa al espacio publico, para que se realicen
actividades que Illamen a los usuarios, como por ejemplo, la implementacién de areas
ludicas que nacen del mismo disefio (no son mobiliario) para los nifios, areas de
convivencia al aire libre para los adultos, areas deportivas y recreativas para los jovenes

y espacios de estancia — descanso a través de mobiliario urbano para los adultos mayores.

La intervencion arquitecténica se asocia a los planes de regeneracion urbana,
prevaleciendo y respetando las existencias ecosistémicas, que son el componente mas
caracteristico de este conjunto de Zonas Metro, por lo que las estrategias de disefio se
piensan desde un disefio sostenible, implementando areas de recreacion activa y pasiva
para nifios y adultos mayores en el espacio publico, al igual que implementar talleres que
se relacionen con patios internos, para expandir el espacio y ventilar el proyecto y por
altimo, repensar las areas comunales en el exterior, generando un anfiteatro que nace del

proyecto para reuniones esporadicas del Sector.

Finalmente, el equipamiento es la consecuencia de una propuesta concreta, siendo
un proyecto modelo que promueve las estrategias de una guia auto sustentable y
compacta, ya que se implementan estrategias como; la incorporacion de espacios en las
vias para el transporte alternativo, pacificacion de calles para uso peatonal y
reverdecimiento de masas verdes, controles de velocidad vehicular para crear seguridad
frente al peatdn, retorno al origen implementando huertos artesanales para recuperar la
antigua vocacién de los corazones de supermanzanas Yy priorizacién de espacios de
descanso para los trayectos peatonales extensos. Todas estas cualidades pueden ser
tomadas como ejemplo de células SbN replicables, convirtiéndose en politicas publicas
obligatorias para todos los sectores de Solanda, frenando la actual hiperdensificacion de

los corazones de supermanzanas.
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AnNexos

1. Concurso C40, plan de accion y certificado de participacion

El concurso C40 nos motiva a pensar nuevos modelos de urbanizaciéon

PLAN DE ACCION

DETONADOR DE CERCANIA

SOCIAL Y RETORNO AL ORIGEN

Quito - Ecuador
C40 Quitumbe

rigen nuestras vidas,

que protejan el bien comuUn, el medio ambiente y garanticen
derechos. Repensando ciudades hacia comunidades compactas y
conectadas que permitan preservar recursos y biodiversidad, a
plantear una visién sostenible e inclusiva, cambiando los patrones que
mejorando la calidad de vida urbana para
redefinir barrios como respuesta social y ambiental frente a los efectos
del cambio climatico y la pandemia Covid-19 que vivimos en el
panorama actual.

DISTRITO

~PICHINCHA
METROPOLITANO

AETRC
Mecuu:\on DEQUITO

nos en las ci Lati i ?

iz PR 4

; y segregacion social

£ Los modelos de urbanizacién de América latina se construyen en base o
P 3 l6gicas: necesidad, estado y mercado (Abramo, P. 2012} en donde la
légica de la necesidad es la que prima en la construccién de la ciudad.
generando conflicto entre periferics y un hipercentro servido lo cual
amplifica la segregacién social y espacial.

Deci, I e inf ldad

g P
&l conflicto en Quito entre la demanda y oferta de suelo y vivienda
asequibles mds lo escasa capocidod de control urbano, son los
principales causas del incremento de los indices de informalidad urbana
lo cual histéricamente ha generado distanciamiento fisico y social. Como
en el sector de intervencion C40 donde se visibiliza la iniquidad entre los
légicas de urbanizacion del estado y la necesidad.

Construir ciudad mediante infraestructuras

Elrefraso en la incorporacion del Metro de Quito como columna vertebral
en la movilidad, presenta la oportunidad de replantear un modelo de
ciudad paseable, sustentable y equitativo clrededor de sus estaciones.
Quitumbe permite aplicar estrategias de crono-urbanismo, ciudad de
cercania e infegrar funciones esenciales para la vida (Educacion. Salud,
Trabajo, Vivienda, Cultura y Espacio Pdblico).

Congquistar op del

El poligono C40 presenta la oportunidad de incluir en el \PUGS una nueva
escala de centralidades (Zonas Metro) garantizando el derecho a la
ciudad, justicia social, respeto y equidad. Actuando como células de
cercania social y proteccién ombiental que incluyan niclecs de
soluciones basadas en la naturaleza. Estableciendo en lo Z.M. Quitumbe
el primer nucleo de SbN.

El desafio del espacio publico

El problema en Quitumbe se origina por el modelo de urbanizacién que
ha priorizado el patrén auténlico, los tejidos viales y las grandes secciones
que éstos presentan, por ende, el desafio del espacio publico se basa en
redefinir las calles, recuperando la escala humana y el protagonismo de
los peatones, haciendo énfasis en los grupos de atencion prioritaria.

oja J. (s,
1 PUGS: Plon

SUR DE QUITO SOLANDA
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Economia y gestiéon urbana

Otro desafio dentro del sector es romper la prevalencia mono funcional
del suelo [residencicl) que responde a légicas de urbanizacion
segregativas, por ende. el rol de la gestion urbana es garantizor los
funciones esenciales permitiendo dinamizer la economia local, lo cual, se
ha intentado resolver después de 20 afios con la implementacion de lo
Plataforma Gubermamental del Sur acercando el frabajo.

El desafio de la sustentabilidad

El potencial de la futura incorporaciéon del Metro de Quito y los
ecosistemas naturales existentes (quebradas) de la zona. el desafio es
entender un nuevo modelo de urbanizacién de retormo al origen que
mitigue los efectos del cambio climatico, dé respuesta a modelos
inequitativos. procure resguardar el patimonio natural para que las
quebradas no se sigan rellenando e incluyan Células SbN.

Inseguridad y violencia urbana

Lo violencia dentro del sector, se relaciona con el modelo de patrén
autocéntrico que confiictia con la ciudad de cercanio, derechos de los
ciudadanos y de la noturalezo, efimina oportunidades de grupos de
atencién prioritaria. Y, debido a lo impermeabilizacién de suelos y relleno
de quebradas, aumenta el nivel de vulnerabilidad frente ¢ inundaciones,
movimientos de masa e islas de calor.

El urbanismo y la arquitectura como politica urbana

Mediante la oportunidad de repensar el modelo de ciudad actual (que
segrega periferias y zonos hiper servidas, destruye patrimonios ambientales y
carece de estrategias pora mitiger efectos del combio climatico) a través de
la incorporacién del Metro de Quito, influir en la politica publica y en el
PUGS para consolidar hasta el afo 2022 las Zonas Metro y nicleos SbN
como Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental.

Ciudad como proyecto

Un proyecto que apuntala los principios constifucionales del Art. 31 sobre
la funcién social y ambiental de lo ciudad, ol rescate del origen del
territorio (ecosistemas naturales declarados patimonios ambientales), que
fomente cercania social & implemente acciones para mitigar los efectos
del cambio climdfico partiendo del Mefro de Quito como columna
vertebral para lograr un nuevo modelo de ciudad del bien comun sobre
el individual (de cuidados. respeto, equidad e identidad).

Légicas de Urbanizacién en America Latina

D= acuerdo con Aoramo. P. (2012). en los paises latinoomercancs, o

dos ibgicas de coordinacion social; la del mercado y ka del Estado; paro.
también de una tercera: la légica de lo necesidad.
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La actual evolucién de la pandemia del COVID-19 rebasa la idea de una crisis temporal, donde el
confinamiento ha afectado a todos sin discriminar, generando un sentimiento de vacio y ausencia
generalizado. Interpela todos los campos de la vida social e interroga sobre como comprenderlos, mitigar sus
impactos y transformarios para repensar la realidad social.

La asociacién enfre la evolucion de los casos de contagio y un conjunto de factores propios de la
configuracién espacial de las ciudades como la aglomeracién, se evidencia en las actividades de
LO CONQUISTADO Y LO QUE ESTA produccion, movilidad, comercio, educacién, diversion o afinidad religiosa que son actividades socicles que

POR REINVENTAR C40

demandan un grado de proximidad social que caracteriza la vida urbana.

La distribucién socioespacial de los bienes y servicios refleja el desarrolio desigual de las ciudades y se fraducen
en la comelacion de determinantes sociales (calidad de vivienda, calidad del hdbitat, hacinamiento) y
determinantes econdmicas (pobreza, calidad de empleo) de cada persona o grupo familiar, siendo
precisamente los factores vinculados con la desigualdad, la exclusion y la segregacion.

’ -

Como enlas quias de Quito se una mayor p dela
i ésicos y dela de vul

FLACSO Ecuador |

Quito'y el Covid-19 Afias

1560

Diez principios de disefio para crear un barrio urb gico y prospero

Cerca de casa L conectadc Construccion limpia Esti je vid

Zona verde, soluciones Economia verde
climaticamente resilientes
y basadas en la naturaleza

Movilidod centrada en las Un lugar para todos Energia y edificios
personas y calles présperas verdes
C40, Reinventando Ciuc

Lo conquistado

Lo propuesto: é Estrategias
para 10 Principios

l |, v i PACQ 2020
Art. 31 Constitucién del Ecuador Accion Chmatica Inclusiva

|
“Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la civdad — O
y de sus espacios publicos, bajo los principios de | G A
sustentabilidad, justicic social, respeto a los diferentes | k e i o4

CercaniaSoclaly 4

l Proteccién Amblental 7

Poligonos CSPA . |

culturas urbanos y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El —— il
ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion | Transporte Piblico Reciclaje Acciones Porticipacién y
democrética de ésta, en la funcién social y ambiental de la | Metro de Quito Inclusivo Climaticas Educacion de
propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la Voluntarias Combio Climatico
ciudadania.” Constitucién De La Repuiblica Del Ecuader, |
2008, Art. 31) |
Campos de Accién

|

Resolucion C350 :DMQ.

Para asegurar el cuidado y profeccion de estos espacios
publicos, en el 2012, se declard patrimonio natural, histérico,
cultural y paisajistico al Sisterna de Quebradas del DMQ,
estableciendo como priortario “su cuidado, rehabilitacion
integral y mantenimiento, a fin de prevenir los riesgos
inherentes y brindar a la ciudadania lugares de alta calided
ombiental, recreacion, esparcimiento y cultura”. (Municipio
de Quito, 2012, Resolucion C350).

Agricultura Gestion Integral Movidad
Sostenible de Residuos Sosfenible

Cobeneficios

‘ e
> s @
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Servicios Ingresos  Participacion y Geslion de Calidod Salud y
Ambientales yEmpleo Justicia Social  Residuosy Agua  del Aire Proleceton

Hdabitat Il - Agenda Urbana 2030

“Proteger, conservar, restablecer y promover ecosisternas,
recursos hidricos, hébitats naturales y diversidad biolégica,
reducen al minimo suimpacto ambiental y fransitan hacia la
cdopcién de modalidodes de consumo y produccién
sostenibles.” Nueva Agenda Urbana Hill, 2017, Ideal comin
N.13, literal h.

Elmarco del:PACQ2020 — — — — — — — — —
Se plantean acciones frente ol crecimiento de la Huella de
Carbono de Quito asociadas a actividades de movilidad.
manejo de residuos, consumo de energia, cambio de uso
de suelo y agricultura, fijando como meta alcanzar la
neutralidad de emisiones para el afo 2050.

«COOTAD + sLOOTUGS

Desde la constitucion se establece en un marco juridico el
COOTAD vy la ley de suelo LOOTUGS, los cuales marcan las
directrices para actuar en lo ciudad, las cuales cumplen
una funcién social y ambiental y ademds establecen las
herramientas de gestion de suelo.

DMQ: Distrito Me

ito
bio climético de Quilo
Organizacién Temforiol, Autonomia

polifano o

Marca instit
OTUGS: Ley
0 de gest

rativo para el aedenomiento temiloriol
dica de Ordanamianto Tentoral, Uso y Gestidn de Suelo
perafiva y heramientas de gestion de susko
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Lo que esta por reinventar

El péligono C40 se lo debe tomar como un nicleo SbN para la
mititgacion del cambio cimatico replicable en las zonas metro o
incorporar o parfir de la futura implementacién del Melro de
Quito como sistema multiescalar, construyendo un proyecto de
ciudad a partir de células do cambio, generadoras de cercania
soclal y respuesta amblental con:

*Acceso equitativo a servicios, equipcmientos y espacio publico

*Mixtura de suelo: Concretando las funciones esenciales de lo
vida (educacién, salud, vivienda, frabajo, cullura)

SISTEMA METRO ;
ZONAS METRO - POLIGONOS DE CERCANIA
SOCIAL Y PROTEGCION AMBIENTAL CSPA

Sktema Integrado de Nomsparte Masivo.

Ge Quto (STVQ)

*Cercania e integracion a lkm con moviidad peatonal y
movilidad attemativa

- Trolebis
—-Ecovia

*Proteccién y recuperacién del patrimonio natural respondiendo
a la mitigaciéon al combio climatico y mejorar la habitabilidod

sIncorporaciéon de proyectos de vivienda de interés social y
vivienda de interés publico

*Potenciacion del comercio de escala local

s Troncal Occidental
—Metro

COMPOSICION MULTIESCALARIDAD

social y
proteccién ambiental
*Recuperor ia escola humana o)

*Replonfeor el pafrén autocéntrico como pricridad de o
planificacion urbana

*Fomentar multiples economias, incluyendo a los vendedores
auténomos

*Promover desplazamientos a pie

+Priorizar el dialogo entre el elemento construido y el espacio
plblico

nes esencioles de la vida en un modelo de
rcania

sIncorporar funci
ciudad de ce:

*Restituir ecosistemas ombientales existentes (quebradas) y ko
coexistencic con el pafrimonio ambiental

et

«Transitar entre los ecosistemas aa S

Y

¢ES EL METRO

-

DEMOCRATIZADOR DE

CERCANIA SOCIAL? |
.%I
L

¢Entonces, por qué hacer barrios
urbanos ecolégico y prosperos?

Lo aprendido por la pandemic como una oportunidad de
cambio, ya que evidencia una ciudad inequitativa de
distanciamiento social por reinventarse, cambiando los
modelos teritoriales de segregacion y exclusién.

El urbanismo debe volver a ver la cercania socioly la vidaen ©
la ciudad debido a gue. en 13 afios desde lo constitucion
del Ecuador, lo pandemia de la Covid-19, el confinamiento
y lo crisis medioombiental no se ha logrado el Buen Vivir.

[@] CSPA
Ademas, de esta maonera se puede desacelerar el
crecimiento de la huella de carbono, impulsar la resiliencia,
reducir lo vulnerabilidad frente al cambio climdtico y

asegurar el bienestar, la salud y la calidad de vida desde
diferentes campos de accién.

de emisiones

ANILLO DE CONTENCION
—— RiOS / Quebradas

— Limite Verde Artificial

Q. RiO GRANDE

Detontante de Zonas Metro

Estaciones del Metro-Q Nicleo SbN

Replicable
Poligonos CSCE s
Zona Metro
Caminable 1km = 15min
Dotacién de usos esenciales

Vinculo detonante del cambio climdtico

EcoCorredores Ecosistémicos (Quebradas)

EcoComedores Artificiales (Avenidas)

Conexién con Laderas

Concentracién de Vivienda
beneficiada de ambos poligonos
Areas Verdes que benefician a
ambos poligonos

Zonas con mayor vulnerobiidad
(Desastres - Cambio Climatico)

Q.rio
ECOLOGICA

ANILLO DE

Q. ELCARMEN Q. SHANSHAYACU
Q. ORTEGA

5 Purificador de la ciudad
' Vinculo detonante

' Célula SbN replicable:

4

'/’y‘ Modelo de replicabilidad a y adaptacion
“#4, de estrategios en cormespondencia al
&“ entomo para los distintas estaciones del
% Metro de Quito

Células SON
Replicables
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ARBOL DE PROBLEMAS l POLIGONO DE CERCANIA SOCIAL Y RETORNO AL ORIGEN

a la urbanizac esde. la_Idgica” del estado'y la
sion prolongado g . \r’npllﬂcado la
I afectando ecosist: “ambientales y

Dualidad de~ patrone
poblema  Necesidad, @ ds de un proceso de
Cental  inequidad en e rr!V o sur de la ¢

estructuras sociales.

Causas

A logistica ubana
deslinada pora k 2010

1. Elgoblerno local establece las l6gicas de urbanizacién y de occeso al suelo mediante ka implementacion de su propia reglamentacion,
donde el mercado es el que actua sobre el mismo.
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OBJETIVO GENERAL
Consolidar hasta el afio 2022 como poligono de cercania social y proteccion ambiental ala  Zona Metro Quitumbe desarrollando el primer
nucleo SoN en el poligono C40 a partir de un retomo al origen del territorio con la recuperacion de ecosistemas existentes desde la contenc

ecologica y redeficinicion de la escala barrial.

| "\

% <

Mapeo de Acciénes en el poligono C40

Células de cercanic social y
proteccion ambiental

Nocleo $8N

Eje educativo de conexion
unidades educafivas.

Conexiones ladero, ciudad
Ecoruto,

articulociones ecosistemas
aniflo de proteccién

Ecocorredor potencial
agricola

Redifinicion de vias
Pacificacién de cofes

Redefinir avenidas

Nucleos barriales de
monitoreo

. Ecorutas cicleables
*+» Quebrada Shanshayacu

Q.. Captura agua lluvia,
< cublerta falleres cocheras

=or
w Eco ruta, ciclistica

Huertos urbanos
verticales

Ecocomedor con
potencial agricola

Arbolizacion
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OBJETIVO E1

Incorporar en el PUGS3 dentro de los polgonos
'Potenciocion,

de actuocion de !

Grodual y Sostenimiento” de las Zonas Mefro !

Z
O
Q
O
<
L
[
<
e
o

IDENTIFICACION DE FUERZAS MOTORAS Y RESTRICTIVAS.

- Plan Accién Ambiental
. Plan Accién Econémico
| Plon Accién Social

P:oteg-eln!ervevim la Quebrada Ortega

m de Zonas de Metro [Solondo.
Quitumbe y Morén Valverde) mu

OBJETIVOS ESPECIFICOS

al

® ACTORES INSTITUCIONALES
Acercamiento o estos actores

Metro de Quito

Rebn‘;udmr con agncullu‘li-n

urbana, a o

huorms verticales en el Jr
de contencién de

cochems del metro, Fam

dinamizar la economia,

Concejo Metropolitano

de Quito
Ordenar y aprobar nuevos
ohfnuvoa a implementar,

relacionndos & potguno
le actuacion.
C én de O

ncorporar en el PUGS dentro de los

ia ili social v

EPMAPS

Proteger masas verdes y
azules dentro del amllu de
contencion ecoldgica.

Secretaria Ambiente

Integrar el anillo de
de los
elementos  verdes para

una mejor_funcion de la
recuperacién ecosistémica.

\lejoramlemo Grndual ¥ %stemmlemo
y d

de i6n "P 1acié
las Zonas Metro como dreas

© ACTORES COMUNITARIOS
8eneficios que obfienen.

Directivas Barriales

Generar conexiones lﬁuc
rioricen
lesplazamientos humanos

Seguros,

® ACTORES SOCIALES

Beneficios que obfienen.

ﬁ@?@

Grupos jovenes
Contribuir  al  cambio
cl.\maucu de Quitumbe, a
través de la participacion
ciudadana.

Grupos recicladores

Organizaciones
Deportivas

conectdndos
cqmpnmmmm educati wns

Vendedores
auténomos

(msuhdax el barrio
& Ia economia
comercm

Recolectar residuos solidos para conservar ecosistemas existentes y red
verde urbana, ademas de generar ingresos econémicos.

Consolidar el sector de una
forma més de hmuads

&

Empresa Metropolitana
Transporte de Pasajeros
Introducir vegetacién en
los parqueaderos para
extender la red verde
urbana.

Secretaria de Territorio
Habitat y Vivienda
Introducir soluciones  de
edificaciones ecosotenibles
que Yermlmn la conexién
con el espacio publico,

s

Comisién de Ambiente

quosviduhochvooodones
mmyamm como
participocién,  dasomollo

Implementar arbolado urbano (especies nativas) enfocado a la contribucién
significativa a la ciudad, para reverdecer Quitumbe.

verde y

eomu §
sensibizacién frente al camblo climatico

ion impacto). bor accién de compensacion oor los dafos intrusivos ocasionados al medio cmbiente.

INHAMI

respuesta a las

patrimonio ambiental,

Secretaria Movilidad

Redefinir rutas, vias v
frecuencing  de  viajes, | MOVIL
generando conexiones que
rioricen dvsp azamientos
UMANOS SEZUTOs.

AMBIERTAL

Concejo Estudiantil

educativos.

Industrias:
Grupos empresariales

Implementar red verde
bana para disminuir

-—

fectos — del cambio
climético.

Asociaciones de anesunos

Sensibilizar y educar sobre
nuevas redes de espacio
publico, conectadas a ejes

AUADO

Asoclaclones Vecinales

Oposicion a la intervencion
del muro eml6mco urbano.

Reabzar capacitaciones
sobre la microempresa v

como esta puede dinamizar
la economia,

Desarrolladores
Inmobiliarios
Incorporar equipamientos
faltantes para_consolidar
la cercania social.

la
del muro de contencién d(- Imc mclmrn» (lal melro du Quito.

los huertos urbanos

A
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PROPUESTA

Evaluacién de Impactos

125%

Aumento de arbolado de 30 3
100 unidades,

°
J

1.600 kg

de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al

aumento de arbolado.
o

20.800 kg

de emisiones de oxigeno al
aire.

_31.400 m2

de area de sombra bajo los
arboles.

&
Incremento  de  espacio

para ciclo rutas de 0 m2 a
6,004 m2.

E\ 340%

Incremento de pausas para
pasar tlempo en el espacio
publicode 0 232

*

x 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7890 m2.

B s

€5 la sensacion téemica de cada
individuo en  lugares mas
confortables.

Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Nan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay
Nan, y Av. Céndor Nan que incluyen como: ampliacion de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de
arbolado y lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa.

"' - £ L A,

2

6 EsTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3 afios)

ESTADO ACTUAL

<
=
w
w
=
o
O
o
o

4 1 23 44
S S
T 7% 124% |

33% 33% 33% 3.3% 3%

1 3,
&

[10% 7.7% : 12% 22% 12%

Datos

W Espacio Peatonal de 20%a22,4% | Ciclo Rutas de 0% al 154%

[ AreaVerde de 6,6 % a 16,2 % B Transito V. Privado de 44% al 24%
I Transito V. Publico se mantiene.

Intencién

Establecer conexiones entre ladera y
ciudad, mediante los ecosistemas
existentes y articular las zonas
comprendidas en el anillo de
contencion.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad o

Franja de transicion entre el espacio
peatonal y el trafico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el
desarrollo de actividades en la acera
enla calle, tales como generar sombra,
zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulaciéon G

El ancho de acera varia segun la
demanda de peatones

Franja de Borde

Permite mantener la circulacion libre y
generar actividad en la acera.

Manual de disefio de calles activas y caminables (2016)
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# CIERRE DEL ANILLO
«~DE CONTENCION

AGICO Y PROSPERO

& ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOL

PROPUESTA

Redifinir las calles Ernesto Alban, Jorge Salvador, Lara Yana, y la CS41 mediante la pacificacion de la
via siendo la Ultima cierra el anillo de contencién ecoldgico que existe dentro del sector,

TEMPORALIDAD:
Corto Plazo (3 a 6 meses)

CODIFICACION EJE

AS5 Social

Evaluacion de Impactos

80%

Aumento de arbolado de 0 a 80
dades.

de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al
aumento de arbolado.
3
.4

ESTADO ACTUAL

S "1 0.400 kg
de emnslones de oxigeno al

&

@ 25.129 m2

de drea de sombra bajo los

bole:
E 100%

Incremento de comercio
£n 60 puntos.

©
L 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publico de 0 2 20.

L]

x 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7.890 m2.

&{:} 11%

s Ia sensacion térmica de cada
Individuo  en  lugares  mds
confortables.

PROPUESTA

Datos

[25% 71% 357% 7.1% 25% |

I Espacio Peatonal de 28% al 50%
1 AreaVerde 0% a 14,2%
Il Transito V. Privado se reduce del 72% al 35,7%

Intencién

Potenciar la mixticidad de uso de suelo y reverdecer la
via para fortalecer el cierre del anillo de contencion
ecoldgico, dando prioridad al peatén.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad °

Franja de transicion entre el espacio peatonal y el
trafico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de
actividades en la acera en la calle, tales como
generar sombra, zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulacion e

El ancho de acera varia segin la demanda de
peatones

Franja de Borde Q
Permite mantener la circulacién libre y generar
actividad en la acera.
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Redefinr los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Nan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay | M,TFM;O:A;]'D‘;DJ 5
PROPUESTA Nan, y Av. Céndor Nan que incluyen como: ampliacién de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de MU C R N v

arbolado y lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa. o ASQ 1N

Evaluaci6n de Impactos Intencién

A B = e = 1 % )

100%

Aumento de arbolado de 80
a 160 unidades.

o
= 1.600 kg
de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al

ESTADO ACTUAL

Recuperar el espacio publico como un
aumento de arbolado. parque lineal, el cual ha sido invadido

o 0% 11% 29% 13% 29% 8% | por el transporte motorizado.

o
720.800 kg

de emisiones de oxigeno al

oS Componentes de la Seccién Vial
& ’ ;
‘;:;:{j] 00.480 m2 Franja de Seguridad o
[ k m . o X
&= Franja de transicién entre el espacio
de sombra bajo los drboles. peatonal y el trafico vehicular
<
° -
? E Franja de Servicios e
oLe . - Brindar servicios y facilitar el
Incemento de espacio i
par o rutas e Om2a  [BeoA desarrollo de actividades en la acera
TR o enlacalle, tales como generar sombra,
® zonas de descanso, espacios de

encuentro,etc.
Franja de Circulacion e

El ancho de acera varia segun la
demanda de peatones

“.\ 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publico de 0 asientos a 34.

&= i [12% 8% 29% 13% 12%  17% 9% Franja de Borde

¢ 1% Datos Permite mantener la circulacion libre y
e B Espacio Peatonal I Ciclo Rutas de 0% al 12% generar actividad en la acera.

més confortables. I AreaVerde de 23 % a 42 % B Transito V. Privado de 58% al 29% 2018)
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PROPUESTA

patrimonio natural y _plcnics nativas de la quebrada con cualidades y disenos sensibles al agua de
la calle Rumichaca Nan, en 2.480 m2 del limite periférico de talleres y cocheras del metro.

6 ESTRATEGIAS Y iO PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3 anos)

COOFICACION EJE

AAS Ambiental

Evaluacién de Impactos

8 *® @ @&

30%
Aumento de arbolado de 0 a
30 unidades.

®

ESTADO ACTUAL

de CO2 son absorbidos 3 6 3 3
anualmente  debido  al 5 2 i
amento de arbolado.

e B% % 50% 5% |
s

aze S———

- "3.900kg Y

de emisiones de oxigeno al
aire.

S
® 25.120 m2

de drea de sombra bajo los

drboles. /
(=)

Incremento de espacio para
huertos urbanos de 0 m2 2
2480 m2.

x 110%

Incremento  del  espacio

<
=
72
e
>
o
(©)
oz
a

11,515
ALLEA L

s

| 3
wonal de 1278 m2 - > *
Setoma. 1T 2 N} s 4
&5 1% B 67% 7% 8% 10%]
Datos

es Ia sensacién térmica de
cada individuo en lugares

ks onferisbles 1 AreaVerdede8%a25%

B Espacio Peatonal de 42%a73% Ml Transito V. Privado de 50% al 0%

Intencién

Incorporar herramientas de gestion de uso de suelo, para
potenciar mixticidad de usos de suelo, edificabilidad, para
incorporar agricultura urbana de techos y jardines y muros
verdes a las viviendas. Delimitar nucleos barriales en donde se
empezaria a incorporar soluciones basadas en la naturaleza.

Componentes de la Seccién Vial
Franja de Seguridad 0

Franja de transicion entre el espacio peatonal y el trafico
vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de actividades
en la acera en la calle, tales como generar sombra, zonas
de descanso, espacios de encuentro,etc.

Franja de Circulacion e
El ancho de acera varia segln la demanda de peatones

Franja de Borde
Permite mantener la circulacion libre y generar actividad
en la acera.
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e
c40 Studentsv =
CITIES Reinventing September 202| ‘ .Ur!:'o

STUDENTS REINVENTING CITIES
CERTIFICATE OF PARTICIPATION

This certificate is proudly awarded to

Team Detonador de cercania social y retorno al origen

Daniela Alexandra Fonseca Andrade Alejandro Francisco Campos Revelo
Maria José Bonilla Cdceres Jhon Andrés Manotoa Rivera
Nelson Xavier Cevallos Caiza Dara Karime Sper Tafur
Carlos Alberto Burbano Diaz Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Marcelo Alejandro Gémez Mora Josué Alejandro Bonifaz Zanafria

Sharon Nicole Ostaiza Ramirez

for having successfully participated in
Students Reinventing Cities - Quito

Awarded By:

/7{/’"/,’:;"///.41, =
Mark Watts Ivan Vlamidir Tapia
C40 Executive Director Secretary of Territory, Habitat and Living, Quito
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2. Roles ambientales de las Zonas Metro

> Rol Ecoldgico — Corazones Verdes

Area de Proteccién Corazones Arterias Verdes  Pulmén Elementos
Ecologica Verdes Quebradas Verde Sinérgicos

Quebradas
— — — - Rellenada

Abierta
Ribera de Rio

i " ‘ s !/ e
> Estadio Gonzalo?
Pozo Ripladay *

’

r = = = = Corredores de
, ? Revitalizacion

= = == = Corredores
Verdes

] Lotes de
Oportunidad

Equipamientos

X z
* " Ji 3
: ~ _ Estadio Gonzalo
}; ; ~ _Pozo Riplada
> o,

|-} Franja de
Equipamientos

(
)

ot
Ter[n'fnul’; ¢
Quifumbet
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» Rol Patrimonial — Recorridos Escénicos

Rutas
escénicas
Ciclovia

3. Resultados de la Matriz de Auditoria Peatonal

INSTRUMENTOS DE EVALUACION ARQUITECTONICA

pamiento Intergeneracional en la nueva red de espacios piblicos

) (

Edificacién situada en un corazén de supsrmanzana, conformada por dos bloquas

refranqueados, que forma parte de las funciones esencidles de la vida (Trabaie, Salud,

Educacién, Cultura, Espacie Poblico), sitiado en el borde de Solanda, el cual actia

conjuntamente con el patrimonie natural (Quebrada rellena, Vegetacién).

Como funcién principal es pensar el espacio piblico ¥ la edificacion para fodas las
icos,

generaciones, con ferrazas accesibles, espacios ri
draas infanfiles, que integren al proyacto secial y ambientalments.

C D)

1. Accesibilidad @ Servicios y Empleo
infergeneracional, abierfos al

Alta Se incorporan éreas de aporo
piblico ¥ permitiendo traboio para los adulfos

2. Permeabilidad Peatonal

Al ser un corazén de supermanzana, es necesario recuperar su
Vocation pasada como sipade piblee acesbls para fodes
claramente restringiendo el access a los distintos bloques.
3. Confort Climétise
Para mejorar el confort climdfico se crea un pulmén verde en la
LEEEEIEY cpormanzons, <o redefinen s vios cledafis dando preforendia
a los peatones y mejorando la calidad del o

4. Segurided

ilidad y la vigilanci ia ol espaci
VWP piblico @ fravés de la fransparencia v eliminacién de
cerramientos.

5. Animacién

Se mejoran los frayecios del espacie piblico (ifinerarios) y se
licionan para mejorar la seguridad y el confort peatonal.

6. Interés
Repensar la calidad arquitecténica desde el disefio del espacio
piblico y la quinta fachada (terraza), permifiendo mayor riqueza
espacial generande diferentes sensasiones enfre materialidad,
textura, espacios recraativas, efc.

7. Estancias Peatoncles (Atractive)

Variadad da caracteristicas como; entretenimiento, racraacién

infanil, recreacion deporfive, Greas de descanso y dreas
comunales al aire libre.

Baio Medio
— ] 4 e veraric AYd N
) 2 3 . s 11 Aproximaciones / inerarios Tikm 4
1 | Factores retevantes ata
escala del ediicio
Factores relevantes a ko escala del edificio 12 Densidaces Atta - Media - Saja 3
Usos de la edificacion
jfoeciring 21 Programa general de usas 4
Frobecciinalzal i
22 Uses n planta baja 4
Cien
23 Condiciones de plantas bajas 4
s en larée b
24 viglancia Natural 4
et Cotconede 2 | Usosdetacaticacién | 25 Viibiidad 5
Vabidod  Vighancia iral
24 Proteccion frente a la lluvia 3
27 Ruide 4
Posicién del edificio en el lofe y accesos
Prosiridod del edfco
A toca e 28 Confaminacién atomestéroa 5
Locsimciinde. Sevanqueo: vosaon 29 Proteccién al sol 4
st o
31 Proximidad del edificio al EP - Boca Meiro 4
32 Refrangueos volunforios para uso piblico 4
poscje ygalies
Ao pectareieepterres
3.3 Posojes y golerios peatonales inferiores 4
Posicién del edificio on
Do de acceses 3| etiotey accesos
peaiondes 3.4 Densidod de accesos peafonales 5
35 Acceses inferior dellofe 5
Configuracién de Fachada
2.6 Locaizacién de estacionamientos 2
Sopert L fochoda
41 Longitud / Supericie de fachada 4
42 Ssceisn y cusrpes velado: 3
4| conguacion de
Transparencia de la planta boja y huecos en 5
43 tachada
Topaendaders 44 Composicién de la fachada 5
. J\ J
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4. Presupuesto Referencial del Centro Intergeneracional Blaque A.

PRESUPUESTO REFERENCIAL CENTRO INTERGENERACIONAL (BLOQUE A)

Area Bruta: (Total construccién PB+PA o drea computable + drea no

computabla) 90 m2
cob | RUBRO CANTIDAD | UNIDAD | PUNITARIO | TOTAL
1 OBRAS PRELIMINARES
101 Replanteo y nivelacion con equipo topografico 930 m2 5 100 & 930,00
102 Cerramienta provisional b 2,40 m con galvalume 210 ml =3 1500 5 3.150,00
103 Bodegas y oficinas 1g -3 120000 5 1.200,00
2 MOVIMIENTO DE TIERRAS
2.01 Excavcidn con maguina excavadara y bolqueta 2925 m3 3 7ED S 2281500
202 Desalojo de material de excavacion plataforma 2925 m3 5 650 % 19.012,50
3 CIMENTACION
301 Excawacidn manual de plintos y cimientos 120,45 m3 =3 1305 5 157187
3.02 Replantillo HE de 140 kgfcm2 concretera 1 saco 24,09 m3 -3 149,73 % 3.607,00
303 Hormigdn premezclado plintos y zapatas2 10g/cm2 120,45 m3 5 16758 5 20.185,01
3.05 hormigdn en vigas de cimentacion fc 210 Kgfcm2 34 m3 5 16758 &
3.06 hiormigdn en columnas fo 210 kgfcm2 52 m3 5 17746 5 9.227,92
207 Hormigon en diafragmas fc 240 kg/cm2 20,58 m3 3 18800 5 3.869,0d
3.08 contrapiso hormigon 210 esplOcm y piedra 15 cm 607,85 m2 5 2780 5 16.898 23
3.09 lasa cm horm 210Kg/om2 sobre deck de 0,75 mm inc malla 607,85 m2 =3 4650 5 28.265,03
3.10 alisado industrial con cuarzo y juntas dilatadon p baja 607,85 ml 3 300 % 182355
4 ENCOFRADOS
4.02 Encofrado de vigas de cimentacion t contrch (3 usos) 120 m2 5 s 540,00
4.03 encofrado columnas tablero contrachapdo (3 usos) 254 8 m2 3 5 2598 96
4.05 Encofrado de diafragmas tableros contrachapados (3 usos) 168 m2 5 5 288960
5 ACEROS
CIMENTACION
.01 Acero de refuerzo fy 4200 Kg/cm2 cimentacidn, plintos, cdnas 2997 kg 5 280 5§ 839160
5.02 acero de refuerzo fy 4200 Kg/fcm2 muros y zapatas corridas 3010 kg 5 280 5 B8.428,00
COLUMNAS Y DIAFRAGMAS
5.03 acero de refuerzo en diafragmas fy 4200 kgfom2 2192 kg 3 5 613760
.04 Acero estructual A572 Fy 3500 kg/cm2 8473 kg =3 S 25111380
LOSA
505 Acero estructual AS72 Fy 3500 kg/cm2 17931 KG -3 x5 57.379,20
6 ESTRUCTURA
COLUMNAS
1501  Acero estructual AS72 Fy 3500 kg/, mad H 2723 KG 3 320 5 8.710,40
1502 Acero estructual AS72 Fy 3500 kg/, mod | 1861 KG 3 320 5 545520
LOSAS
15.03  Acero estructual AS72 Fy 3500 kg/, mad H - | 8210 KG -3 x5 26.272,00
15.04 lasa 8cm horm 210Kg/om2 sobre deck de 0,75 mm inc malla 8422 m2 5 4650 5 39.162,30
15.05  alisado industrial con cuarzo 842,2 m2 3 350 5 294770
DIAFRAGMAS
15.08 acero de refuerzo en diafragmas fy 4200 kgfom2 2716 kg 3 280 5 7,604,280
GRADAS ] -
15.09  Acero estructual AS72 Fy 3500 kg/, mad H - | 1584 KG -3 30 5 5.0638,80
7 ALBARILERIA
Mamposteria de ladrillo prensado e=20 cm 4449 m2 3 1296 & 5.765,%0
6.02 Enlucido vertical interior mortero 1:4 210 m2 3 1000 & 2.100,00
6.03 Enlucido de fajas 0,20 m 120 ml 3 400 & 480,00
6.04 Contrapise de hormigon pobre 140 kgfcm2 8422 m2 3 1800 5 1515960
6.05 Masillado de piso mortero 1:3 8422 m2 -3 1100 5 9.264,20

8 INSTALACIONES HIDROSANITARIAS

INSTALACIONES SANITARIAS AGUAS SERVIDAS
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7.01 Punto de desague de PVC 110 mm inc accesorios 12 pto 5 6240 5 748 8D
7.02 Punto de desague de PAVC 50 mm inc accesorios 4 pto 5 4030 5 161,20
7.03 Bajantes de aguas lluvias 110 mm 222 mil 5 1350 & 299,70
7.04 Canalizacion tuberia de 220 mm 585 mi 5 36,00 & 2.106,00
7.05 Cajas de revision en ladrillo mambron con tapa metalica lu 5 26500 5 265,00

INSTALACIONES DE AGUA POTABLE
7.06 Acometida tuberia pve de 2 pulg 20 mi 5 LES & 117,00
7.07 tuberia de cobre tipo M de 1/2 pulg incluye accesorios S mi -3 1150 & 402,50
7.08 punto de agua cobre tipo M 1/2 pulg 9 pto 5 SLed & 503,10
7.09 llzve de manguera de control didm 12mm Tu 5 26000 5 182,00
7.10 valbula check de 1/2" 3u 5 39,50 % 118,50
APARATOS SANITARIOS
7.11 nodoro quantum con fluxdmetro 18 u 5 35000 & 6.300,00
7.13 lavamanos vessel tipo fw para sobreponer B u 5 98,00 & SEa,00
7.14 llave de lavamanos pressmatic fw 23 u 5 9500 & 2.185,00
7.15 mesones de porcelanato incluye premeson 11,95 mi 5 240,00 % 2.868,00
7.16 secador de manos de acero inoxidable 4 u 5 350,00 % 1.400,00
7.17 papelera institucional acero inoxidable Tu 5 94,00 & 658,00
7.18 disepensador de jabon liquido 11u 5 3500 & 385,00
7.19 espejos biselados de 4mm 17,92 m2 5 3400 5 609,28
9 INSTALACIONES ELECTRICAS
lluminacin y fuerza
8.01 Acometidas principal conductor 2x8 AWG 67 ML 5 1L,x % 750,40
£.02 Tableros de control de 16 a 24 ptos 3u 4 180,00 & S40,00
8.03 breakers de 16 y32 amp 132 u 5 24,00 & 3.168,00
8.0d sisterna de conexion a tierra [T -3 850,00 5 S56.10:0,00
£.05 canaletas metalicas para montaje de cable 42 mi 5 3200 5 1.344,00
8.06 puntas de iluminacian sin aplique 50 pto 3 42,00 & 2.100,00
8.07 punto de tomacorriente doble 21 pto 4 4100 % 861,00
£.08 paned led 24 watios para cielo raso 20u 5 4600 5 Q20,00
8.10 lamparas de emergencia 13 u 5 4300 5 559,00
11 CARPINTERIA DE MADERA
PUERTAS
9.01 puertas de melaminico con marco madera 10 u 5 25000 5 2.500,00
9.02 cerraduras tipo geo para bafios Tu 5 3200 & 224,00
12 ALUMINIO ¥ VIDRIO
10001 Ventanas fijas aluminio natural vidrio 6Gmm 5 7500 5 787,50
1002 Ventanas sistema proyectable 5 8900 & 311,50
10,03 Puerta de vidrio templado 1,5 X 2 40 M 1] 540,00 % 5.940,00
10004 tarjeta de vidrio templado punto fijo 4 150,00 & 237,00
13 CARPINTERIA METALICA, CERRAJERIA
1101 Pazamanaos de hierro en platina segun disefio 24,4 mi 5 130,00 % 3.172,00
11.02  puerta metdlica de 0,90 x 2,00 m incluye marco lu 5 150,00 % 190,00
1103  puertas de acero inoxidbale en bafios 5u 5 250,00 5 3.750,00
11.04  paneles de acero inoxidable en bafios 15 m2 5 14500 % 2.175,00
1106  cerradura viro B0 para bodegas 1u 5 5500 & 5,00
14 BALDOSAS ¥ PORCELANATOS
12.01 Porcelanato tipo Gryman de 0,3 x 06 m piso 921 m2 5 42,00 & 38.682,00
12.02 Baldosa tipo Gryman de 0,60 x 0,60 m piso 133,05 m2 5 27,00 & 3.592,35
12.03 Baldosa tipo Gryman de 0,30 x 0,60 m pared 287 m2 5 2200 % 631400
15 RECUBRIMIENTOS
13.01 Estucado vetical 5 450 & 843,75
13.02  Pintura interior 5 350 % 656,25
13.03 Cielo raso gypsum 1016 m2 5 1050 & 10.6638,00
16 EQUIPOS ESPECIALES
14.02 maontacargas mitsubishi tipo MEL 630 kg lu S 2876700 S 28.767,00
14.03  bombas y tangues hidroneumaticos cisternas lg 5 590000 & 5.900,00
14.04 generadar eléctrica lg 5 2300000 S 23.000,00
14.05 camara de transformacion lg 5 2500000 S 25.000,00
|suBTaTAL $ 853.227,16
M2 AREA BRUTA ] 930,00
|Casta por m2 5 917,45 |
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