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RESUMEN

La propuesta arquitectonica comprende el disefio de un terminal de transporte terrestre con
criterio de movilidad sustentable, este proyecto esta situado en el cantén “San Pedro de
Cayambe, Provincia de Pichincha”. El evidente crecimiento poblacional, genera que la mala
ubicacion del terminal terrestre actual origine un nodo conflictivo para el lugar, ademas, su
infraestructura es deficiente para el canton que limita con la ciudad de Quito. Un andlisis
preliminar de movilidad para el canton Cayambe evidencia que es obsoleto el equipamiento de
terminal terrestre actual. Con este problema se busca determinar criterios de movilidad
sustentable que no solo se basan en lo ambiental, sino en aspectos sociales, espacios
urbanos, la vialidad y la equidad. Motivando que el disefio debe comprender todos los aspectos

para poder lograr una sustentabilidad en la ciudad y no solo en el disefio arquitecténico.

Palabras clave: Movilidad, sustentabilidad, espacio urbano, vialidad, transporte.

ABSTRACT

The architectural proposal includes the design of a land transport terminal with sustainable
mobility criteria, this project is located in the canton "San Pedro de Cayambe, Pichincha
Province". The evident population growth, generates that the bad location of the real terrestrial
terminal originates a conflictive node for the place, in addition, its infrastructure is deficient for
the canton that borders the city of Quito. A preliminary mobility analysis for the Cayambe canton
shows that the current land terminal equipment is obsolete. This problem seeks to determine
sustainable mobility criteria that are not only based on the environment, but also on social
aspects, urban spaces, roads and equity. Motivating that the design must understand all the
aspects to be able to achieve sustainability in the city and not only in the architectural design.

Keywords: Mobility, sustainability, urban space, roads, transportation



INTRODUCCION

El disefio de un terminal terrestre sustentable para el canton san pedro de Cayambe satisface
la necesidad del canton de contar con un espacio fisico que permita una organizacion eficiente
del transito de vehiculos de transporte publico de la zona, ademas logre convertirse en un

motor de crecimiento econdémico para el sector mediante su implantacion.

Una de las razones por la cuales se lleva a cabo esta investigacion es la carencia de
infraestructura urbana adecuada para el transporte, la cual es evidente en el sector debido a
la falta de una planificacion espacial adecuada, esto da lugar a importantes problemas tanto
en el flujo de vehiculos como en la movilidad peatonal generando conflictos significativos en
estos aspectos, de este modo es imprescindible comprender las razones que provocan estos
problemas de movilidad que tienen un impacto en el desarrollo de las actividades del sector,
para ello se presenta el planteamiento del problema identificado en el sector, se establecen los

objetivos de la investigacion.

El trabajo de titulacion consta de cuatro capitulos que exploran diferentes aspectos de la
investigacion, estos comprenden desde un marco teérico que sustenta conceptualmente el
tema, un marco metodoldgico que guia sistematicamente el trabajo, el diagnostico que ayuda
a comprender el estado actual del problema y la propuesta que desarrollara soluciones y
establecera recomendaciones al problema de esta manera se aborda un enfoque completo

sobre la investigacion.

Dentro del capitulo I: hace referencia al marco teorico, se da a conocer las investigaciones
previas que respaldaran y contextualizaran la problematica de la investigacion, donde se
exponen fundamentos tedricos de la investigacion, se lleva a cabo un analisis de modelos
arquitectonicos referenciales, también se establece un marco legal que fundamenta y respalda

la propuesta generada como resultado de esta investigacion.

En el capitulo II: se hace referencia al marco metodol6gico donde se proporciona un detallado
analisis de la metodologia empleada para llevar a cabo la investigacion, asi como también se

describen las técnicas e instrumentos utilizados en el desarrollo del estudio.

En el capitulo IlI: diagndstico, se muestra un analisis e interpretacion de los datos recolectados
mediante las técnicas e instrumentos utilizados, el cual comprendera a fondo el estado actual
de la problemética permitiendo identificar patrones y relaciones significativas, que posibilitaran

desarrollar estrategias y criterios de intervencion.

Finalmente, en la propuesta, en el capitulo IV: se da a conocer una solucién urbana-
arquitecténica a los problemas identificados en los diferentes niveles de intervencion de
manera grafica, se detalla el desarrollo de la propuesta para un terminal de transporte terrestre

sustentable finalizando con el disefio de los planos pertinentes.



Figura 1:Ubicacion del sector de estudio.
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Con el devenir del tiempo en 1883, Cayambe se ha configurado con una trama heterogénea,
segun Diana (2021), menciona que se caracteriza por la mixtura de tramas irregulares,
organicas y ortogonales, lo cual ha decantado en un asentamiento desordenado y
desarticulado, igualmente al tener un crecimiento descontrolado ha conurbado con las
parroquias de Ayora al norte y al sur con Juan Montalvo dandose a denotar la falta de
planificacién urbanistica ordenada por parte de las autoridades vigentes, en este sentido las
dindmicas mencionadas anteriormente han generado nucleos poblacionales incrementando el
uso de suelo residencial y su poblaciéon en un 219% desde el 2010; segun el INEC (2010), esta
situacion ha dado lugar a una significativa problemética en lo que respecta a la movilidad
urbana en el presente, se observa una serie de puntos vulnerables en la circulacién del sector,
ya que la precariedad del actual terminal terrestre no cuenta con una infraestructura adecuada
para el embarque y desembarque de pasajeros, provoca la acumulacion de buses
interprovinciales e Inter cantonales en las principales vias de la ciudad, consecuente de ello se

genera el trafico vehicular ocasionando accidentes de transito y molestias para los peatones.

El actual terminal terrestre fue creado en 2008, y se encuentra ubicado en la parte norte del
canton, sin embargo con el crecimiento historico de la ciudad es importante destacar que no
se ha definido claramente el acceso al mismo, lo que presenta un desafio en cuanto a la
accesibilidad y conectividad para los usuarios, ademas la falta de consideracion en el disefio
vial acorde al equipamiento circundante, sumado a ello la ausencia de un plan de movilidad
posterior a la construccion, ha generado una notable congestidn vehicular en la zona por ende,
las calles al no estar adecuadamente planificadas y disefiadas no satisfacen las necesidades
del flujo de trafico generado en el sector. La falta de espacios para el desarrollo de nuevas
actividades econdémicas, sumando al deficiente estado del equipamiento urbano destinado al
transporte conllevan al deterioro de la imagen del canton, en consecuencia, resulta esencial
implementar un terminal de transporte terrestre que organice eficazmente a los usuarios del
transporte interprovincial e inter cantonal, y que facilite el flujo de vehiculos de transporte
publico dentro del sector. Esta iniciativa también promovera una mejor utilizacién del vehiculo

privado y fomentara las distintas alternativas de movilidad.

Figura 2: llustracion del problema.

Nota: La figura muestra la conurbacién del cantén y la ineficiencia del eq

terrestre.
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JUSTIFICACION

La zona de estudio evidencia un crecimiento urbano constante debido a que las industrias
ubicadas dentro de su area atraen cada vez mas, por tanto, es imprescindible organizar la
movilidad dentro del canton de manera que se convierta en un foco que mejore la calidad de
vida. La mayoria de la poblaciéon se encuentra principalmente en la cabecera cantonal y
distribuida en su tramo lineal de expansion, siendo esta la principal fuente de desarrollo
econdémico, educativo y social del sector también es importante mencionar que una de las

caracteristicas destacadas del area es su facil acceso hacia la ciudad.

Segun el (GADIP) en el afio 2017 desarrollan el analisis de movilidad, en el que realizan un
Plan de Movilidad Sustentable para el sector, determinando la insuficiencia espacial del actual
terminal terrestre para la ciudad. Esta situacion se debe a la rapida expansion y aumento
poblacional que unifica a parroquias urbanas y rurales en todo su tramo lineal, la demanda de

uso del transporte publico y al uso del vehiculo privado como una necesidad.

Ademas, el canton al ser tomada como una ciudad de paso se encuentra en constante
movilidad. Por ello se adopta considerar aspectos econémicos, sociales y especialmente
ambientales para alcanzar la sustentabilidad en busca de mejorar la calidad de vida y promover
la equidad, asegurando un acceso seguro y libre mediante sistemas de transporte eficientes a
diferentes puntos de la ciudad o del pais. Esto se hace con el objetivo de fomentar la inclusién
social, ambiental, manteniendo un equilibrio adecuado mitigando el caos vehicular presente en
el cantén y satisfacer la necesidad de una organizacién espacial, para lograrlo se busca
establecer un espacio idoneo que permita una gestion eficiente del transito de buses inter
cantonales e interprovinciales, como la disponibilidad de este servicio a los usuarios y controlar

el comercio informal cumpliendo estas acciones a través de los siguientes objetivos :

OBJETIVOS

El objetivo general del trabajo de titulacidon es, Disefiar un Terminal de Transporte Terrestre
con criterios de movilidad sustentable vinculado a un esquema de movilidad para el canton

“"San Pedro de Cayambe™", contando con tres objetivos especificos que son:

1.

Plantear un esquema urbano de movilidad sustentable que integre el terminal terrestre

con las vias colectoras del canton.

2.

Analizar el actual terminal terrestre de Cayambe bajo criterios de movilidad sustentable

a fin de generar estrategias para la nueva intervencion a nivel urbano-arquitecténico.

3.

Disefar una propuesta arquitectonica de un terminal de transporte terrestre, que cuente
con los espacios e infraestructura necesarios para solventar las necesidades de los

usuarios e integre el contexto del lugar, mediante criterios sustentables.
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13.1 Esquema Fenomenologico

Figura 3: Mapa mental de conceptos tematicas de estudio.
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13.2 Sustentabilidad

Segun Cristina (2015), expresa que la sustentabilidad se establece debido a las necesidades
y modificaciones en el sistema econdmico existente, el cual se basa en el consumismo y en
explotar los recursos de manera ilimitada, Paez & Alexis (2007), afirman que el foco central del
desarrollo sustentable es la poblacién donde se quiere realizar una mejora a la calidad de vida
de dicha poblacion. La importancia de la sustentabilidad radica en encontrar un equilibrio entre
usar los recursos naturales y que estos no perjudiquen el ambiente, sin comprometer los
recursos de las sociedades futuras, en consecuencia, la falta de una planificacion adecuada
puede resultar en un uso descontrolado de los recursos renovables como no renovables. De
este modo la contaminacion y la degradacion del medio ambiente es causado por las
tendencias de la sociedad hacia el aumento de la produccion y el consumo, se entiende a las
ciudades desde una perspectiva que necesita una composicion entre el sistema ambiental,
social y econémico, ver (Figura 4), Sobrino J Garrocho C, Graizbord B. (2015) ,interpreta que
las ciudades conllevan a una modificacion del entorno, esto afecta no solo al area donde se
asienta, si no el area de donde provienen los recursos y las zonas donde se envian los
desechos o residuos que genera la ciudad como desechos sélidos, liquidos y gaseosos. En la
estructura urbana los diferentes grupos poblacionales son claramente visibles y es necesario
gestionar un desarrollo sustentable urbano. La necesidad de tal intervencién esta vinculada a
las diversas escalas de disparidades que crean desigualdad en la movilidad, ademas las
personas carecen de acceso a las ciudades para satisfacer necesidades como el empleo, la
educacion y la atencién médica. En este contexto es muy importante implementar estrategias
relacionadas con la movilidad, la integridad social, la politica ambiental y la igualdad de accesos
a las oportunidades urbanas.

13.3 Territorio

Segun Rafael M. (2017), Vargas U. (2012) y Hubert M. (2006), afirman que el territorio se
asocia no solo a limitaciones o expansiones superficiales, sino también a la intervencion

espacial de la sociedad y el medio fisico, atribuyendo como resultado a la observacion

Figura 4: Elementos de la sustentabilidad.
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Nota: El grafico fue desarrollado en basada a los conceptos de la sustentabilidad.

retrospectiva de la historia como elemento fundamental de disefio radicando en
la interrelacién de variables como el poder, la apropiacion, los recursos estratégicos, las luchas
de poder y el liderazgo, que pueden atribuirse a una dinamica particular por tanto la
sistematizacion de actividades intenta racionalizar el uso del espacio a través de una accion
organizada que busca una mejor distribucion espacial de las personas y sus actividades de
acuerdo a los recursos disponibles, la apropiacién y vivencias del lugar mediante distintas
formas de habitar el espacios por el usuario genera la existencia de ciudades y barrios, la

unificacion social y la construccion de la ciudadania.



13.4 Movilidad y Transporte

Carme Miralles y Angel C. (2003), interpretan que la movilidad se origina en la autonomia de
trasladarse de un lugar a otro, sencillamente es la representaciéon del movimiento en el medio
fisico natural, dicha finalidad muestra que el desplazamiento tiene un claro ejemplo de
comunicar unas ciudades con otras, salvando las grandes distancias que lo separan y
satisfaciendo las necesidades de los habitantes, por ello la conurbacion de los espacios que
en definitiva permite la espontaneidad de accesibilidad entre distintos territorios, mediante
diversos sistemas de transportes los cuales son los medios que lo hacen posible, el transporte
se evidencia como un instrumento el cual hace posible tener una mayor velocidad con un
tiempo estable de desplazamiento, creando disfunciones sobre el medio natural y urbano, esto
depende proporcionalmente del transporte que use, Gutiérrez (2017), analiza como el uso de
transporte individual y servicios personalizados en una zona periférica a definido la
dependencia del automavil, el transporte terrestre relaciona diferentes variables permitiendo
organizar el territorio mediante distintas redes viales, de este modo se entiende a la movilidad
como el factor accesible de bienes y servicios a la sociedad ver (Figura 5). SEDESOL (2016),
analiza al sistema vial como el eje que soporta los flujos causados por las actividades urbanas
y ademas es el compositor principal de las ciudades, determinando la ubicacién de las

diferentes actividades y sus limites de expansion.

Figura 5: llustracion de los diversos sistemas de movilidad.

Nota: El grafico representa las distintas alternativas de movilidad terrestre.

13.5 Movilidad Sustentable

La movilidad sustentable segun Gordon Salvatierra (2012), es una estrategia para mejorar la
condicion de vida mediante el reparto justo del espacio publico al transporte motorizado y no
motorizado. Bernardo Sepulveda y Xavier Theesz (2012), afirman que la movilidad sustentable
es una forma de reducir la contaminacion ambiental ademas garantiza crear un entorno que
no afectan las necesidades de las futuras generaciones y se convierte enuna base
importante para la politica urbana con el propdsito de ayudar a ciudadanosy el medio
ambiente sin  comprometer sus necesidades. Es necesario asegurarla eficacia vy
competitividad de las areas urbanas de igual modo el bienestar de sus habitantes,

independientemente del nivel de ingresos, género, edad, capacidades fisicas 0 mentales.

Por ello la asociacion internacional de transporte publico UITP (2003), considera que para
poder lograr tener una movilidad urbana sustentable se tome en cuenta tres aspectos: una
planificacion del uso del suelo que tenga en cuenta las demandas de movilidad, la limitacion
del uso de vehiculos particulares y la promocion de un sistema de transporte publico eficiente.
El incorporar el transporte publico dentro de la planificacion eficiente hace que sustituya al
trasporte privado de este modo se disminuye el consumo de energia y de recursos en una gran
medida. La movilidad poblacional y la consecuente demanda de servicios, desarrollo ciudades
multifacéticos con grandes nodos de conflictos por tanto la exigencia de programas de
movilidad sustentable que busquen el desarrollo equilibrado de la ciudad por consecuente
organice el progreso de la ciudad de manera objetiva, a tener una mejor calidad de vida y un

mejor servicio.

13.5.1 Atributos de Sistemas de Transporte

A continuacion, se presentan los posibles atributos del sistema de transporte, necesarias que
responden a un servicio adecuado, segun Rivera & Zaragoza (2007), la velocidad representa
el modo de transporte y el tiempo de viaje que percibe el usuario dependiendo de las
detenciones y obstrucciones vehiculares, este fenomeno con el paso del tiempo muestra un

deterioro, asi como la generalizacion de contraflujos en la movilidad sofocando el



funcionamiento del equipamiento, por tanto, la capacidad es mostrada como una cantidad
fisica de abarcar bienes y usuarios que puedan desempefiar una determinada accion o ser
atendidos intrinsecamente en el espacio, por ello la seguridad es observada como la fuente
de acontecimiento de multiples acciones o actividades dentro y fuera del sistema de transporte
gue posiblemente involucran dafos y accidentes por tanto la perdida de bienes, por ello la
frecuencia es interpretada como una caracteristica que calcula, o registro del nimero de
vehiculos que pasan por un determinado punto o tramo de carretera
en la ruta cada cierto periodo de tiempo o intervalo. Por las razones antes mencionadas es
importante la regularidad del transporte de manera ordenada tanto en precio, capacidad y
tiempos de recorrido que minimizan la espera, La facilidad de acceso como una serie de
acciones o procedimientos antes o después de realizar el viaje por ejemplo reservar viajes,
pagar servicios, desarrollan una simbiosis en el equipamiento. Sin desertar el concepto de
accesibilidad como la facilidad de llegar a algun sitio, por ende, el usuario debe tener
facil acceso al sistema de transporte y una combinacién de tasas actuales dispuestas a pagatr,
la herencia de un desarrollo urbano enfocado en el automavil, genera una cobertura que segun
Rivera & Zaragoza (2007), mencionan que a lo largo de las rutas o a sus alrededores, se
forman areas resultantes que se ven afectados por la operacion del sistema de transporte a

través de flujos comerciales y mercantiles.

Figura 6: Aspectos visuales, espacio interior — exterior.
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Nota: El grafico presenta uno de los atributos del sistema de transporte, lluminacion en el espacio
publico - seguridad.

Los estandares de construccion sustentable se refieren a la practica de disefiar y construir
edificios de una manera que minimice los impactos ambientales negativos y maximice la
eficiencia energética, mejorando el confort y el ahorro econémico mediante el uso responsable

de los recursos.

Por consiguiente, Elliette Hernandez (2019), da a conocer ciertos puntos principales para el

disefio de la arquitectura sustentable como:
Respetar las condiciones y caracteristicas del paisaje y del contexto en el proceso de
creacion del edificio, desde su trazado hasta su construccion y mantenimiento también
toma en cuenta el ciclo de vida de los edificios como auxiliar en el proceso de disefio,
incluso toma en cuenta todas las caracteristicas fisicas del lugar como son clima, viento,
suelo y agua para hacer un proyecto acorde y con ventajas en el confort térmico,
acustico, aspectos visuales, consumos de energia, agua y entre otros, asimismo se
deben respetar los requerimientos arquitectonicos basicos como programas o partidas
arquitectonicas, superficies, volumenes, texturas, colores, etc., en relacién con los

requerimientos de tipo sustentable. (pag. 57)

En el disefio del proyecto sustentable se deben integrar los seis elementos principales del
manejo de recursos en edificacion que son: manejo del sitio, manejo de la energia del edificio,
manejo de la calidad del interior del edificio, manejo del agua en los edificio, manejo de los
materiales y manejo de los desechos y desperdicios generados en el proceso y en todo el ciclo
de vida de los edificios, que incluye también el ciclo de vida de los materiales, en el momento
gue se realiza el disefio del edificio desde el punto de vista sustentable por ello no debemos
verlo como una moda ecologica sino como una verdadera necesidad actual y para el futuro del

desarrollo regional o como pais.



13.7 Planificacion del transporte — infraestructural

Para Jesus J. Enrique De H. y Alvarez (2014), mencionan que con el devenir del tiempo las
personas siempre buscan diferentes medios de transporte para hacer su viaje mas eficiente y
comodo. Logrando que el desarrollo del transporte e infraestructura brinden eficiencia y eficacia
del movimiento humano y sus mercancias; por esta razon la movilidad urbana es parte
integral de la dimension funcional de las ciudadesy junto con el uso del suelo, determina

cémo se llevan a cabo las actividades urbanas.

En consecuencias Salazar (2011), expresa que la planificacién es un paso esencial en la
evolucién y estructuracion del transporte, ya que nos posibilita comprender los problemas
para desarrollar o crear nuevas soluciones, optimizar y disponer los recursos para enfocarnos
en satisfacer las necesidades de movilidad por tanto la planificacion del transporte se
puntualiza como un nuevo patron de movilidad en el que el transporte publico es un elemento
esencial, siendo este un eje de desarrollo y organizacién del trafico ya que permite comprender
el problema y desarrollar distintas soluciones enfocadas en la demanda de la movilidad

estructurada.

13.8 Espacio publico.

Segun Jordi B. (2011), expresa que el espacio publico va mas alla de ser simplemente el
espacio residual de calles, plazas o edificios, ademas no es solo un indicador de calidad de
vida o donde se desarrolle, es decir es un componente que sirve para hacer ciudad sobre la
ciudad, ademas de producir nuevas centralidades, de esta manera se realizan los tejidos
urbanos lo que da un valor a las infraestructuras de los ciudadanos, el espacio publico
determina la calidad de vida. Las funciones del espacio publico segun Carrion (2015),
mencionan que son lugares que dan sentido y forma a la vida colectiva, las cuales dan como
resultado dos modalidades, la primera se da mediante un urbanismo donde su logica y razén

lo determina lo publico, y como segunda que el espacio publico sea la centralidad urbana.

Figura 7: Sustentabilidad en la Arquitectura.

“yh
o

Nota: La figura representa la preservacion de una ciudad contemporanea a través de los conceptos

de una arquitectura sustentable progresiva.
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13.9 ESTUDIO TIPOLOGICO

13.9.1 Terminal de Autobuses y Renovacion Urbana
Figura 8: Andlisis de referente internacional.

DATOS GENERALES

§< Naturaleza Urbana

8 Sao Luis, Brasil

2020

m2; 225850 m2

Responsable de una revitalizacion urbana ubicada en el centro

histérico de Sao Luis trayendo como preceptos de disefio la inten-
cion de calificar los espacios publicos, mejorar la interconexion
con el patrimonio existente y potenciar la actividad de microem-
presarios locales. La motivacién fueron los problemas de seguri-
dad en la linea costera que rodea el terminal de autobuses, el
proyecto pretendia transformar la zona en un espacio dedicado a
las actividades ludicas y deportivas, ademas de atribuir un prota-
gonismo al transporte publico y garantizar la accesibilidad
mediante la reparacion de aceras y parterres de avenida.

Nota: Elaboracion en base a archdaily.

INTERVENCION MACRO INTERVENCION MICRO

FORMA
El uso de formas irregulares en
tratamiento de pisos y mobiliarios

unicos,disefiados para el sector

\*—?\ hacen que la intervencion sea mas
dinamica, mostrando un lenguaje
Oz arquitectonico diferente.
Apartir del desarrollo de un equipamiento, se genera una red de d
conexiones reavilitando y potenciando varios sectores ubicados o Ny R P ?\U

en el eje vial. Organiza de mejor manera el transito y la seguridad .
TECNICA

vehicular y peatonal promoviendo el uso espacial

Integran materiales naturales y artificiales para el tratamiento de

INTERVENCION MESO los distintos espacios al igual que la circulacion horizontal , deja a

la vista las texturas de los muros y la estructura de los andenes.

VALORACON
ZONIFICACION ESC:MESO ,
INTERVENCION MACRO
, . . . 90%
Convivencia y Alimentacién Jardin Comunitario
Area Cultural B Muro de Escalada ZONIFICACION
. (o)
Area Ludica - Juegos — 80 A)
Area de Descanso B Area de Skate FORMA
Parque Infantil I Andenes de Buses — 65%
Cine exterior Quioscos TECNICA
Area Deportivo ... 75%
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13.9.2 Estacion de Autobuses Vilkaviskis
Figura 9: Andlisis de referente internacional.

DATOS GENERALES

(5{ Estudio Balchytis
8 Lituania

2020

m? 4 000 m2

El edificio resuelve una determinada tarea social ,con una expre-

sién arquitectonica inesperada la funcion de la estacion de auto-
buses se complementa aqui con establecimientos comerciales,
pequerios y de servicios, ayudaron al municipio a crear nuevos
puestos de trabajo en la regién. Rodeado de vegetaciéon y
demostrando respeto por el medio ambiente, con su filosofia de
estar cerca de los edificios recreativos, el proyecto de la estacion
de autobuses dibuja una nueva direccién para el disefio de
estructuras de infraestructura de transporte. La compleja situa-
cidén urbana y la arboleda que crece en la parcela condujeron a la
creacion de un escenario funcional del edificio y del entorno, en
el que los arboles se convertirian en parte integral del espacio
edificatorio.

Nota: Elaboracién en base a desingboom.

ZONIFICACION

Patio de Maniobras Estacionamiento Publico

Andenes Boleteria y Encomienda
B Locales Comerciales Area de desembarque

Sala de Espera Bodega

Barios B Cafeteria

Area de Lactancia Parque

Area Administrativa

CIUDAD

Frente al contexto, el proyecto respeta la altura de las edificacio-
nes, ademas aprobecha el emplazamiento en el que se encuentra
permitiendo entender la vegetacion y configurandose frente a ella
con la integridad del espacio .

FORMA

Losa Solida

7777777777777 Sustraccion Circular

Elementos horizontal
Rectangular

Elemento Circular

Sustraccion Circular

Las sustracciones circulares de la cubierta aligeran la forma y
generan espacios internos que ocasionan luz tamizada con
presencia de la arbolizacién, efectuando conexiones inmediatas
entre lo construido y lo natural.

PLANTA

TECNICA

Presenta a los materiales en
su estado natural, mostrando
la monumentabilidad de la
cubierta de hormigoén, acompa-
flado de paneles de virio y
columnas de acero.

VALORACON

ZONIFICACION

75%

CIUDAD

87%

FORMA

/0%

TECNICA

75%
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13.9.3 Terminal Terrestre Jaime Roldés Aguilera
Figura 10: Analisis de referente nacional.

DATOS GENERALES

(5/{ Goémez Platero Arquitectos

Ecuador - Guayaquil

55| 1985 - Ampliacion 2007

mzi 120 000m2

El Terminal Terrestre se encuentra en el norte de Guayaquil,

frente al rio Daule y junto al Aeropuerto Internacional Simén Boli-
var. El edificio original de 1985,se encontraba deteriorado: su
estructura dafiada, con problemas funcionales y deconstruccion y
niveles abandonados. Su relacion con la trama vial y las circula-
ciones internas del predio presentaban grandes dificultades.

Se basa en la arquitectura existente, abierta y pasible de ser
completada se plantea un lenguaje contemporaneo y dinamico se
plantea un lenguaje contemporaneo y dinamico, que con pocos

recursos lograr una imagen identificable y contundente.

ZONIFICACION
B Médulos Comerciales Retén Taxis
Boleterias Sala de Embarque y
. Desembarque
Gasolinera

_ _ Retén Transporte Plblico
Estacionamiento Buses

Estacionamientos particulares

Andenes y Patio de Maniobras ) - )
Circulacién Horizontal

CIUDAD

La propuesta urbana y arquitectonica busca mejorar la funciona-
lidad y la seguridad del emprendimiento, disminuir las congestio-
nes vehiculares y peatonales, mejorar la calidad espacial y
ambiental, lograr una imagen contemporanea a partir del respeto
y la atenta lectura del edificio existente, y buscar soluciones flexi-
bles que posibiliten cambios y crecimientos.

FORMA

.

< >

Il Volumen Original
I Piso 1-Andén
Il Piso 2 - Andén
Il Ventilacion Cenital
Envolvente

TECNICA

Las estructuras metalicas vy
cubiertas de chapa cubren el
edificio original y /protegen el
area de andenes; cerramientos
livianos y parasoles protegen 4
las fachadas

Nota: Elaboracién propia en base a MARQ arquitectura documentacion ejecutiva.

PLANTA

PLANTA GENERAL (=

0 50 150

- Andenes - Circulacion Horizontal Ventilacion Cenital

VALORACON
ZONIFICACION

. ] 95%
CIUDAD

D 90%
FORMA

gy 50%
TECNICA

G  o7%



13.9.4 Terminal Terrestre Quitumbe
Figura 11: Andlisis de referente nacional.

DATOS GENERALES

Marcelo Delgado, Juan Carlos Pozo
Quito, Ecuador
2008

253 434 m2

El lugar destinado para el proyecto de la Terminal de Transporte

Terrestre Quitumbe se encuentra ubicado al sur oeste de la
ciudad de Quito, en el sector denominado Quitumbe, donde sus
componentes como el Edificio Principal se plantea como un refe-
rente urbano, moderno, funcional, y eficiente. Sera el punto de
transferencia nodal donde se intercambiara el flujo de pasajeros
entre la zona urbana de la ciudad y lo extra-urbano hacia el sur

del pais.

Se prevé atender las transferencias de pasajeros y de encomien-
das desde y hacia el sector Sur de la capital y del pais. Y en
menor proporcion desde y hacia el Norte, el mismo que sera prin-

cipalmente cubierto por la Terminal Terrestre del Norte.

Nota: Elaboracién en base a BAQ arquitectura panamericana.

ZONIFICACION

Taller - Gasolinera - Parquedero Esclusivos para buses
Unidad Medica - Descanzo para Choferes
Estacionamiento Operativo - Llegada y Salida de buses
Edificion de Correo - Parquedero para Encomiendas
Andenes de salida Buses Interprovinciales

Andenes de salida Buses Internacionales

Area no construida para ampliacion

Area de Administracion y Boleterias

Andenes de Llegada

Carriles de entrada y salida de buses Urbanos

Plaza comercial

Plazoleta

Parqueadero vehiculos Privados

DENSIDAD POBLACIONAL
Area Construida 253 434 m2
Area a Construirse 23435 m?2
Area Terreno 12,8 h

Proyectada para el uso de 70 000 personas al Dia

FORMA

77777777777777777777777777 Area de Ampliacion

——————————— Patio de Maniobras

——————————— Volumen Principal

Volumen Comercial

Plazoleta

TECNICA

La mezcla del acero con el hormi-
gén y el uso del vidrio templado
permite ver su estructura y los
amplios espacios generados por la
estructura.

VALORACON

ZONIFICACION

97%

DENSIDAD POBLACIONAL

85%

FORMA
50%

TECNICA

75%
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13.10 MARCO LEGAL

Se presentan normas generales como:

13.10.1 Norma Técnica Internacional

SEDESOL (2016), se sustenta mediante la normativa
mexicana que, mediante el analisis y los diagndsticos, se
prevé la necesidad de disefiar el equipamiento urbano dentro
de la ciudad, tomando en cuenta parametros de radios de
influencia y especificando de la dotacion de servicios de

acuerdo al tipo de terminal que se plantea.

13.10.2 Ley Organica De Ordenamiento Territorial,
Uso Y Gestion De Suelo

Articulo 11.- Alcance del componente de ordenamiento
territorial. LOGTUS (2018), las normativas generadas para
el ordenamiento territorial se deben tomar en cuenta criterios
gue promoveran la calidad del entorno natural, la seguridad,
la justicia social y la accesibilidad tanto en el medio urbano
como en el rural, y de esta manera se puede determinar las
garantias para contar con servicios basicos y acceso a

espacios publicos para toda la poblacion.

Articulo 12.- Planteamiento urbanistico. SOT (2018),
comprende la agrupacion de instrumentos y normativas que
ayudan a determinar una organizacion espacial del uso y
ocupacion de suelo tanto urbano como rural, ademas de sus

derechos y obligaciones.

13.10.3 Constitucion De La Republica Del Ecuador.

Articulo 394.- Oficial et al. (2008), refiere que el estado es
quien debe garantizar la libertar de movilizacion del
transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial, de esta manera
se tendra una equitatividad dentro de la movilidad de la
poblacién dentro del estado. Para ello se debe controlar las
politicas de tarifas para que sea accesible.

13.10.4 Norma Técnica Ecuatoriana

Accesibilidad De Las Personas Al Medio Fisico. Terminales,
Estaciones Y Paradas De Transporte. Requisitos. INEN
(2017), esta norma establece los requisitos de accesibilidad
gue deben tener las terminales, estaciones y paradas de
transporte para los usuarios, define requisitos especificos y
categoricos: Ingresos y salidas al punto de conexion,
circulaciones, Areas de embarque y desembarque, Servicios,
Infraestructura, Mobiliario, Rotulaciébn y sefalizacion,

Ventilacion, lluminacion, Movilidad reducida.

Figura 12: llustracion de accesibilidad universal.

Figura 13: Piramide de movilidad urbana.

Alanle
-
9
v

Nota: llustracion realizada en base al Manual de Ciclo Ciudades

tomo |I.

16



Figura 14: Tipologia de estacionamientos.
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Figura 15: Tipologia de vias.
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Figura 16: Areas recomendado para un termina tipo 3.

RADIO DE INFLUENCIA
TRANSPORTE

13.10.5 Anexo del libro innumerado “del réegimen
Administrativo del suelo en el distrito metropolitano de
quito “

Segun las normas arquitectura y urbanismo del distrito
metropolitano de Quito se tiene diferentes tipos de
estacionamientos que pueden funcionar como andenes y

estacionamientos de vehiculos privado o publicos (Figura 14)

La (Figura 15), muestra la clasificacion técnica de las vias
suburbanas sujetas a las disposiciones y especificaciones
del Ministerio de Obras Publicas MOP.

Segun la Norma de Arquitectura y Urbanismo (2003), para
identificar el tipo de equipamiento adecuado es importante
considerar la demanda poblacional como factor determinante
en este sentido la cantidad minima de poblacién que es de

50.000 habitantes, acondiciona el tipo de terminal (Figura 16)

17



Figura 17: Condiciones de movilidad del transporte.
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En este capitulo se ha abordado diversas bases fundamentales para el desarrollo de un proyecto integral de transporte y
movilidad sustentable en el territorio dando a conocer a la sustentabilidad como el eje central, comprendiendo las necesidades
de considerar criterios de disefio que promuevan un equilibrio entre el desarrollo y la preservacion del espacio publico, ademas
de presentar a los referentes como una parte esencial para entender las experiencias y enfoques adecuados para cada contexto.
Ademas, la importancia del analisis normativo existente para asegurar la viabilidad y cumplimiento legal del proyecto.
Conscientes de estos elementos, se recomienda disefiar con un enfoque holistico que involucre a todos los actores relevantes

y garantice la equidad a través de espacios acordes a una habitabilidad incluyente.
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14.1 Tipo de investigacion

Figura 18: Mapa mental de la metodologia de investigacion.
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La investigacion sigue la metodologia de Bricefio & Gémez ( 2011), quienes mencionan
que, “através de un enfoque mixto, abarcan cinco fases de trabajo: analisis, disefio a escala
macro, disefio a escala meso, disefio a escala micro y la fase de disefio a escala
arquitectonica”. (p.105), garantizan una investigacion completa y fundamentada para

obtener conclusiones relevantes.
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14.1.1 Fase 1: Analisis de sitio

Delimitacion de parroquias

En esta primera fase se pretende analizar las parroquias que
tiene la ciudad de Cayambe y delimitar los sectores de la

ciudad entendiendo la problematica desde el nivel macro.

Crecimiento de la ciudad

Se prevé un analisis macro estimando a la ciudad desde su
origen hasta el estado actual, donde se evidencian las
nuevas tramas urbanas de esta forma comprendiendo el
desarrollo y la forma de expansion de la ciudad y el entorno

general del lugar.

Usos permitidos

En este punto se realizard el andlisis y recoleccion de
informacion del uso de suelo establecido a nivel de ciudad,
estimando areas de actividades generales como: zona
residencial, area verde, area agricola, area industrial, area

educacional y equipamientos.

Trama urbana

Se realizara el analisis de los tipos de tramas existentes a
nivel macro en la ciudad de Cayambe y se interpretara de
manera grafica los existentes desde su origen hasta la

actualidad.

Figura - Fondo

Se identificard espacios vacios a nivel de ciudad, se
representard mediante planos, tomando la informacién del
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDYOT) de

Cayambe.

Andlisis de sitio
En este punto se realizara el analisis general del clima, la

topografia, la hidrografia, infraestructura y vegetacion de la

ciudad de Cayambe.

Redes de movilidad

Se recopilara la informacién conjuntamente con registros
fotograficos para determinar la densidad y se presentara
mediante planimetria la movilidad vehicular y peatonal

existente en el lugar.

14.1.2 Fase 2: Analisis Escala Urbana

Imagen Urbana

Identidad y estructura de la imagen

Se analizan los bordes, sendas del sector particularmente
vehiculares y peatonales alternativos, puntos conflictivos o
de actividad y encuentro donde se estan dando los nodos.
También se consideraran los hitos construidos o naturales,

mediante la observacion identificarlos en la planimetria.

Morfologia urbana

Estructura parcelaria
Figura — Fondo

La ejecucion del andlisis de los planos de figura fondo
permitird identificar espacios vacios a un nivel urbano,
permitiendo atender posteriormente los requerimientos de
ubicacion del nuevo terminal terrestre, con el estudio de

relaciones entre espacios abiertos.

Lienzos Urbanos

Mediante fotografias, se busca indicar los diferentes tipos de
edificaciones arquitecténicas existentes en el canton San

Pedro de Cayambe.

Altura de Edificaciones

Atreves de la observacion y la fotografia se identifican las
alturas de las distintas edificaciones existentes que hay en

el canton San Pedro de Cayambe.

Elementos del tejido

Son los elementos que dan forma a la estructura fisica de la
ciudad, crean espacios funcionales para personas
interactien a través de la observacion se identificaran los
elementos como la ocupacién parcelaria, tipologia de lote

y la manzana que en conjunto forman la trama de la ciudad.
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Funcionalidad Urbana

Uso de suelo

En el canton San Pedro de Cayambe se determinara a través
de planos las distintas asignaciones de actividad y el uso del
suelo existente, a través de la observacion entender su

ocupacion y aprovechar los recursos que dispone.

Equipamiento

Se llevara acabo la identificacién de los equipamientos en el
cantdén San Pedro de Cayambe utilizando la planimetria, con
el objetivo de comprender su impacto en relacion con los
demas equipamientos existentes a traves de su radio de

influencia.

Andlisis del terminal terrestre de Cayambe con criterio

sustentable

Se realizara el andlisis del terminal terrestre actual para
determinar los criterios sustentables del correcto uso a nivel
funcional-espacial e infraestructura, tomando como apoyo y
decisiones de modificacién, a través del cuestionario,

satisfaciendo las necesidades de los usuarios.
Identificacion de las alternativas
Mediante planos y descripcion se realizara la seleccién de

diferentes alternativas para la ubicacion del terminal terrestre

actual del canton Cayambe

Matriz de seleccién

Se toma el modelo de Julio Quinche (2014), donde se aplica
una matriz de factibilidad, la cual toma en cuenta las
variables mas importantes en relaciéon a su ubicacion, las
mismas que se aplicaran en los posibles lugares de
implantacion. De acuerdo con lo descrito, se tomara en
cuenta el medio fisico natural, medio social y medio
construido, las variables a tomarse en cuenta son las
siguientes: Susceptibilidad, topografia, ubicacion del terreno,
forma y tamafio del predio, usos permitidos en dicho terreno,
el porcentaje de ocupacion y la forma, movilidad,
accesibilidad y equipamientos que rodean al terreno. A cada
alternativa se le asignara una calificacion de acuerdo a las
caracteristicas mas Optimas para su localizacion, y la
alternativa de mayor puntuacion serd la escogida. A este
modelo se incrementa el detallar caracteristicas de cada una
de las variables que se toman en cuenta, para lograr tener
una mejor claridad en la forma de calificacion de cada uno
de los aspectos, los terrenos a escogerse son tomados del
plan de movilidad realizado por el GAD de Cayambe ( 2017),
en donde se propone diez terrenos entre privados y de
pertenecia del municipio, los cuales se selecciona 4 para

realizar la matriz de seleccion.

Puntuacioén de calificacion de la matriz de seleccion.

BAJO = 1-2 puntos
MEDIO = 3-4 puntos
ALTO =5 puntos

Descripcion fisica del emplazamiento seleccionado

En este apartado se proporciona una descripcion detallada
del sitio seleccionado tanto en sus caracteristicas
topograficas y espaciales, esta servira como base para un
analisis detallado, proporcionando una vision completa del
sitio, permitiéndonos un andlisis mas preciso para la
formulacion de nuestra propuesta que se ajuste a las

condiciones fisicas y espaciales del sitio seleccionado.

14.1.3 Fase 3: Espacio publico, Escala micro
Paradas

Se analizara mediante planos las paradas del lugar para

poder analizar para la propuesta esquematica.

Uso en planta baja

Se realizara un plano de la propuesta donde consta el uso

en planta baja del sector escogido.

Lienzos

Se realizara el lienzo urbano del sector para identificar

alturas mediante fotografias.

Cuantificaciéon de movilidad

Se analizara mediante planimetria y con el método de

observacion y conteo los flujos de movilizacion del sector.



14.1.4 Fase 4: Espacio publico, Propuesta

Vialidad / Accesibilidad / Verde urbano
Se realizara una la propuesta donde consta la movilidad,

accesibilidad y el verde urbano a través de los resultados
obtenidos de la aplicacion de los instrumentos planteados.

14.1.5Fase 5: Propuesta de disefio

Andlisis de referentes

Se realizara un analisis de referentes para poder considerar
aspectos formales, funcionales, estructurales que sean

aplicables en nuestra propuesta de disefio arquitectonico.

Programacion arquitectonica

En este punto se definiran areas necesarias y se
contabilizaran los metros cuadrados que contendra la

propuesta arquitectonica.

Diagramas de relaciones

Se realizara la relacion de los diferentes espacios que

contiene el disefio para poder identificar la ubicacion que

tendran los distintos espacios, ya sea directa o indirecta

tomando en cuenta la circulacion peatonal y vehicular que
determinara la mejor ubicacion del equipamiento en la

parcela.

Anteproyecto

Se realizaran las primeras intenciones conceptuales a nivel
volumétrico y funcional del proyecto arquitectonico, donde se
especificaran las caracteristicas del terminal tanto

constructivas como la materialidad.

Propuesta arquitectonica

Se realizard: Planos  arquitecténicos, Fachadas

Arguitectdnicas, Cortes Arquitectonicos, Renders y Maqueta.

Figura 19: Féormula de calculo de muestra.
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14.2 Poblacion muestra

Segun el INEN (2010), el canton Cayambe cuenta con
39.028 habitantes con un crecimiento del 3,9% de
incremento poblacional anual, contando actuarme con
54.282 personas que habitan el lugar, de esta forma se usa
la calculadora de muestreo, donde se determina la poblacién
muestra segun Netquest. El cual nos da como resultado de
150 personas a encuestar con un margen de error del 8% y

el 95% de confianza, mediante la formula (Figura 19).

14.3 Herramientas de investigacion

14.3.1 Fotografias

Nos permite evidenciar la probleméatica del actual terminal
terrestre donde se evidencia las instalaciones, ademas se
puede resaltar problemas vehiculares, peatonales, de

infraestructura y de paisaje que contiene el entorno.

14.3.2 Observacion

El instrumento recopilara datos mediante la interaccion del
observador con el entorno inmediato para poder identificar
probleméticas y eventualidades que se dan en el momento,

dicha informacién se plasmara en planos y datos.

14.3.3 Conteo.

El conteo es una herramienta cuantitativa que nos
proporciona datos de probabilidad, esenciales para realizar
estadisticas de transporte y flujo de personas y vehiculos que

ingresan y salen de la ciudad.
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14.3.4Instrumento de levantamiento de informacioén

La recopilaciéon de informacion a través del mapeo es
fundamental para obtener datos relevantes de un sector, este
proceso permite obtener informacion significativa que ayuda
a analizar y generar datos importantes en este caso el uso

del mapa del sitio resulta esencial.

14.3.5Encuesta

Atreves de la encuesta se analizarda la participacion
ciudadana para examinar las necesidades, la accesibilidad,
el confort y cobertura del actual terminal terrestre, mediante
ocho preguntas de seleccién multiple (ver anexo 1), cuyos
resultados guiaran el disefio arquitectdénico, asegurando

espacios 6ptimos que solventen las necesidades del usuario.

14.3.6 Entrevista

Se analizaran entrevistas con siete preguntas dirigidas a
profesionales de la arquitectura y urbanismo (ver anexo 2),
estas pautas de sustentabilidad y criterios de disefios seran

aplicados en el campo del disefio urbano — arquitectonico.

Figura 20: Instrumentos de levantamiento de informacion nivel

macro.
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Nota: Elaboracion propia, mapa base para recolectar informacién

a nivel macro.

Figura 21: Instrumento de levantamiento de informacion nivel

meso.

Nota: Elaboracion propia, mapa base para recolectar informacion

a nivel micro.
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Se comprende la integracion de una metodologia mixta que consta de cinco fases de analisis, estas fases se disefiaron
estratégicamente para recopilar la informacion necesaria utilizando herramientas especificas adaptados a las distintas etapas,
logrando un analisis integral para comprender la negligencia del sector a escala macro, meso y micro. Donde los resultados
buscaran abordar los aspectos claves como la funcionalidad y la calidad del entorno construido un equilibrio entre las distintas
escalas que aseguren que las soluciones propuestas sean adaptables a las caracteristicas y demandas especificas del sector

en estudio.
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15.1 Estado actual del problema

15.1.1 Delimitaciéon de parroquias
Figura 22: Mapa de parroquias del cantén Cayambe.
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'u' El grafico presenta las parroquias del canton Cayambe, en. base al PDOT, 2020.




El area de estudio del presente trabajo de titulacion esta
ubicada en la ciudad de Cayambe, perteneciente a la
provincia de Pichincha - Ecuador. Segun el plan de desarrollo
y ordenamiento territorial del cantdon, Cayambe cuenta con
una superficie de 1.198 Km2, esta representa el 14.21% de

la provincia de Pichincha.

El canton Cayambe esta conformado por dos parroquias
urbanas: Juan Montalvo y Cayambe, y seis parroquias
rurales: Ascazubi, Cangahua, Olmedo, Oton, San José de
Ayora y Santa Rosa de Cusubamba. Ademas, cuenta con
ciento cuarenta comunas y numerosos asentamientos
humanos pequefios y dispersos, segun el GADIP de
Cayambe expresa que se ha identificado desigualdades en
cada uno de los diferentes grupos poblacionales que estan
situados en el territorio en referencia de sus derechos
sociales y culturales, en el que se analiza la demografia,
caracteristicas de la poblacién, la educacion, la salud y el
acceso a servicios, buscando una visidon integral de la

situacion actual.

Figura 23: Conurbaciones parroquiales del cantén Cayambe.
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Nota: La figura muestra como la parroguia San pedro de Cayambe colinda con las parroquias de Ayora y Juan Montalvo al igual que sus
ingresos principales a la ciudad.



15.1.2 Evolucién socio espacial.

Figura 24: Crecimiento espacial del cantén Cayambe.
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15.1.3Usos permitidos

En el canton Cayambe, las areas naturales, paramos, vegetacion arbustiva y herbaceas
dominan ocupando el 64,09% del suelo, también hay un 18,32% de pastizales para la
ganaderia, un 5,18% para el uso agropecuario y un 1,32% dedicado a la floricultura. Las zonas
rurales del canton son lideres en agricultura y ganaderia. Segun el Plan de Uso y Gestion del
Suelo (PUGS) se prevé una expansion urbana, lo que provocara que las areas productivas se

desplacen hacia tierras mas altas. La (Tabla 1) muestra el uso propuesto.

Tabla 1: Uso de suelo propuesto.

USO DE SUELO PROPUESTO

USO PRINCIPAL AREA ha
Produccion Agropecuaria 39.920,06 33,10
Floricola 1.732,01 1.43
Agricola Residencial 1.098,38 0.91
Aprovechamiento Extractivo 25419 0.21
Equipamiento Principal 291,9 0.24
Expansion Urbana 85,16 0.07
Industrial 2 97,11 0.08
Industrial 3 106,86 0.09
Mixto 1 28,80 0.02
Mixto 2 37,53 0.03
Mixto 3 32,69 0.03
Patrimonial 28,65 0.02
Proteccion de quebradas 456,49 0.38
Proteccién y conservacion 74.346,82 61.62
Residencial 1 386,42 0.32
Residencial 2 1.736,60 1.44

Segun GADIP (2020), en la parte urbana del canton San Pedro de Cayambe, el uso de suelo
predominante es el residencial 2B y 1B, con una altura maxima permitida de 3 y 4 pisos
respectivamente, como se muestra en la (Figura 25). Se prevé que, debido a la conurbacion
con las parroquias de Ayora y Juan Montalvo, la expansion horizontal se detendra en el futuro
y se optara por crecer en altura. Dado que el canton es reconocido por su produccién agricola,
floricola y ganadera, es necesario considera la preservacion de espacios verdes y especies
vegetales, lo que hace aun relevante la planificacion territorial implementando estrategias de
transporte y vialidad, contribuyendo a mitigar el impacto del aumento poblacional y de esta

manera favoreciendo la fluides del transito aumentando la calidad de vida.

Figura 25: Mapa de uso de suelo a escala macro del cantbn Cayambe.
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Nota: Elaboracion propia en base al PDOT del canton Cayambe, 2022.
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Desde su fundacién en 1883, Cayambe tenia asentamientos dispersos en el campo debido a
Su economia agricola y ganadera, a partir de 1986 la zona urbana comenzo6 a poblarse con un
trazado ortogonal planificado. En 1993 la expansion poblacional trajo cambios en el trazado,
apareciendo una trama urbana mas organica alrededor del centro del cantén ver (Figura 26).
La evolucién muestra cdmo se mantuvo la trama de damero en el eje vertical, mientras que,

en los alrededores surgieron trazados mas irregulares u organicos hasta el 2022.

En la actualidad debido a la significativa expansion poblacional, se han generado
conurbaciones con las parroquias de Ayora y Juan Montalvo, como se observa en la (Figura
27), la imagen muestra claramente la delimitacion de la parroquia de San Pedro de Cayambe,
colindando con las parroquias vecinas, el proceso de conurbacion refleja el crecimiento y la
interconexién entre areas, planteando nuevos desafios y oportunidades para una planificacion

integral destacando a la movilidad como un elemento fundamental para la planificacion.

Figura 26: llustracién de la trama urbana del canton.
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Nota: El grafico da a conocer las distintas tramas generadas en el tiempo.

Figura 27: Mapa de figura fondo escala macro.
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15.1.5 Andlisis de sitio

Clima

En el canton Cayambe el clima presenta un promedio de 16° C, el clima se caracteriza por
tener una estacion de verano que comprende los meses de junio, Julio, agosto y septiembre
con precipitaciones medias mensuales de 23 mm. La estacion de invierno es mas extensa ya

que abarca el resto del afio, con lluvias medias mensuales hasta de 100 mm.

Relieve

En el canton cuenta con una superficie aproximada de 1.198 Kmz2, esta ubicado sobre los

2.700 msnm, Se ubica entre montafias y es un valle rodeado de vegetacion natural.

Areas verdes

En el canton Cayambe predominan las areas naturales ver (Figura 29), paramos, vegetaciones

arbustivas y herbaceas que segun el PDOT representan el 64,09 % del suelo y

aproximadamente el 40% de la superficie cantonal esta conformada por paramos, que

corresponde en su mayor parte al Parque Nacional Cayambe Coca.

Figura 28: Analisis solar.
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15.1.6 Redes de movilidad Figura 31: Mapa de flujos peatonales nivel meso.

Flujos peatonales

El maximo flujo de personas se concentra en el parque central 23 de Julio, donde se ubica el
municipio del cantén en el cual se distribuye el comercio en las calles principales que son la
calle Rocafuerte, Teran, Bolivar y Sucre, al estar cerca del centro de la ciudad se vuelven
comerciales ya que es una fuente de ingreso importante para el canton, de esta manera se
vuelven puntos con mayor flujo peatonal ver (Figura 31), ademas se tiene paradas informales
donde se produce un gran flujo peatonal debido a que se forman puestos informales y formales
de comercio que solventan las necesidades de las personas que esperan o transitan por el

sector.

Figura 30: Vista actual de flujos peatonales en el canton Cayambe.
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Nota: Se muestra los nodos de mayor afluencia peatonal del canton.
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Flujos Vehiculares

Al atravesar una carretera como es la E-35 via la troncal por el cantén hace que exista gran
afluencia vehicular ya que esta carretera tiene conexion con la ciudad de Quito y se une con el
norte del pais, ademas se tiene la carretera 28B que une Tabacundo con el cantdén de esta
manera existe gran afluencia y conflicto vehicular en la interseccion de dichas carreteras,
adicionalmente en el centro de la ciudad se experimenta una alta afluencia vehicular debido a
su disefio que permite el ingreso de vehiculos hasta el corazén urbano, lo cual genera
conflictos, a medida que la poblacion aumenta con el tiempo lo hace el nimero de vehiculos
en el canton debido a esto se generan conflictos en los distintos puntos viales del sector como

se puede ver en la (Figura 33).

Figura 32: Vista actual de flujos vehiculares en el cantén Cayambe.

Figura 33: Mapa e flujos vehiculares nivel meso.
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Nota: Elaboracion propia, se muestra las vias de mayor circulacion vehicular y sus puntos de confort.
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15.1.7 Imagen Urbana

Figura 34: Identificacién de Borde

BORDES

Bordes

En el canton San Pedro de Cayambe se divide por dos
bordes naturales formados por los rios que los atraviesan
gue son los rios Isla y el rio Blanco, dichos tienen una gran
relevancia dentro de la ciudad pues son caudales que se

pueden aprovechar para poder tener una mejor imagen

dentro del canton.

Figura 35: Identificacion de nodos.

Nodos

Los nodos se forman como puntos estratégicos dentro de la
ciudad, como es el caso del parque Central 23 de Julio en el
cual parte la distribucion del canton, ademas se tiene nodos
en el ingreso a la ciudad en la unién de las carreteras E-35y

28-B lo que genera un nodo conflictivo vehicular y peatonal.

Figura 36: Identificacion de sendas.

- SENDAS

Sendas

Dentro del canton se cuenta con el area urbana y rural, en
donde el area urbana se encuentra con el mayor porcentaje
de sendas, creadas por la demanda de movilidad brindando

a las personas una alternativa para transitar con comodidad.




Figura 37: Identificacion de hitos. Figura 38: Mapa de ubicacion de hitos.
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Los hitos son puntos de referencia que guian a los usuarios en el espacio urbano en este caso
identificados principalmente en el centro de la ciudad como se puede ver en la (Figura 38),
debido a su importancia y relevancia para el cantén, se generan asi puntos clave que orientan

a los peatones dentro del sector.



Figura 41: Mapa de figura fondo escala meso.

Lienzos urbanos

Los lienzos urbanos en el centro de la ciudad presentan una lectura clara del entorno, a pesar
de que las construcciones estan edificadas a linea de fabrica debido a la planificacién previa
de las administraciones anteriores del cantén. Sin embargo, en la expansion de la ciudad, al
transitar de lo rural a lo urbano, se observan incongruencias en la lectura de la imagen del

lugar.

Figura 39: Vista actual de los lienzos urbanos del cantén Cayambe.

Altura de edificaciones

La altura de edificacién dentro del canton Cayambe alcanza hasta los cuatro pisos, siendo las
de dos pisos las mas predominantes, desde las construcciones coloniales en el centro de la
ciudad hasta el las zonas de expansién en las afueras, la ciudad esta consolidada en un 70%

dentro de la zona urbana, ademas el cantén abarca una extensa area de espacios rurales.

Figura 40: Vista actual de las alturas de edificaciones del canton Cayambe. ; ~,
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Nota: Elaboracion propia, la figura muestra los elementos llenos y vacios del canton.



Figura 42: Mapa de identificacion de tipos de manzanas nivel meso.

Manzanas

Se identificaron cuatro tipos de manzanas las cuales fueron
clasificadas segun su tamafio como se puede apreciar en la
(Figura 42). Esta clasificacion resulta fundamental para
facilitar la seleccion del terreno mas apto y acorde a los

requerimientos del proyecto.

Lotes

En la zona urbana del canton San Pedro de Cayambe se
identificaron tres tipos de lotes, como se visualiza en la
(Figura 43), ademas por su parte. La (Figura 44), muestra las
diversas formas de ocupacion del suelo presentes en el area
brindando una vision mas competa de la variada utilizacién

del espacio.

Figura 43: Tipologia de lotes identificados.
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Figura 44: Tipologias de edificacion en las parcelas.
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15.1.9 Funcionalidad Urban

Uso de suelo

El canton San Pedro de Cayambe se caracteriza por una diversidad de usos de suelo, siendo
el agricola y ganadero los mas predominantes debido a la abundante tierra productiva en la
zona, destacando por el cultivo de flores, también se observa un uso residencial y comercial,
pues la poblacién rural se ha asentado en la zona urbana, convirtiéendola en un punto
estratégico para el comercio y la movilidad, esta variabilidad de usos de suelo contribuye al

dinamismo y la potencializacion del cantén ver (Figura 46).

Equipamientos

En el Canton, se han identificado los equipamientos disponibles en la actualidad ver (Figura
47), sin embargo, se ha observado que aquellos relacionados con la salud publica, la
recreacion y el transporte terrestre no son adecuados para satisfacer las necesidades del
creciente niumero de habitantes, lo que pone de manifiesto la urgente necesidad de mejorar y

ampliar las infraestructuras y servicios disponibles en la zona.

Figura 45: Situacion actual del uso de suelo en el cantdén Cayambe.

Figura 46: Mapa de uso de suelo escala meso
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Elaboracién propia, en base al levantamiento del sitio se muestra el uso en planta baja.
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Figura 47: Mapa de identificaciébn de equipamientos
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Nota: Elaboracion propia, la figura muestra los equipamientos que existen dentro del canton.
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Figura 48: Influencia de los equipamientos.
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15.1.10 Analisis del actual terminal terrestre
Figura 49: Conflictos dominantes en el actual terminal.
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Segun el Plan de Movilidad Sustentable del cantén Cayambe
tomo | (2017), expresa que el actual terminal terrestre ocupa
una extension de 2 617 m?, el cual se divide en cinco areas
como se muestra en la (Figura 50), donde se puede observar
su distribucion, ademas el area de andenes vy
estacionamientos es insuficiente para el numero de
frecuencias y usuarios a atender, por lo que se ha vuelto
obsoleto. Segun el Distrito metropolitano de Quito (2023), en
el cual menciona que un terminal para una ciudad con
poblacién base de 50 000 habitantes debe tener un lote
minimo de 50 000 m2 haciendo menciona que le terminal
terrestre actual de Cayambe no satisface las necesidades ni
la demanda actual.

Segun el marco teorico previamente mencionado el actual
terminal terrestre no es sustentable, debido a la escasez de
espacios adecuados para areas como carga, descarga,
estacionamientos 'y encomienda, lo que afecta
negativamente su operatividad. Ademas, la falta de
accesibilidad universal dificulta el transito de personas con
discapacidad y movilidad reducida, generando obstaculos
para acceder a los andenes y servicios. Esto ha llevado a
muchas personas a optar por tomar el bus fuera del terminal,
donde encuentran una mayor facilidad de acceso, tal como
se muestra en la (Figura 51). El incumplimiento de la
normativa del INEN (2016), que exige un 8% de rampas para
personas con movilidad reducida agrava ain mas la falta de
accesibilidad y afecta tanto a los usuarios con dificultades
fisicas como la imagen general del terminal, para lograr la
sustentabilidad es esencial abordar estas problematicas y
realizar las adecuaciones necesarias que garanticen la

accesibilidad y comodidad de los usuarios.

Figura 50: Funcionalidad espacial actual del terminal. Figura 51: Situacion actual del terminal.

ZONIFICACION

. ANDENES

. AREA DE ESPERA

. PATIC DE COMIDA
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. ASENTAMIENTO URBANO

. PARCELAACTUAL

ACCESOS

. VIA PRINGIPAL

. VIA SECUNDARIA

. PARCELAAGTUAL

Nota: Muestra la precariedad del equipamiento espacial y funcion.
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15.1.11 Identificacion de alternativas

Se consideran aspectos claves ver (Figura 52), que ayudaran

a identificar diversas alternativas de lote que cumplan con las

caracteristicas y requerimiento minimos segun normativas

pasando por varios filtros de seleccién como se ve en la

(Figura 53).

Figura 52: Condicionantes de seleccion.
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Infraestructura | VIAPRINCIPAL: ASFALTADA
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VIALOCAL: TIERRA
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Figura 53: Identificacion de posibles lotes para el nuevo terminal. Figura 54: Situacion actual parcelaria.
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Nota: Elaboracion propia, la figura muestra las diferentes alternativas de seleccién de terreno y su estado actual.
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15.1.12

Matriz de seleccidon

Figura 55: Matriz de seleccién del terreno.

SELECCION DEL LUGAR
DE EMPLAZAMIENTO

MEDIO
FISICO NATURAL

MEDIO
SOCIAL

MEDIO CONSTRUIDO

_|_

SUSCEPTIBILIDAD

TOPOGRAFIA

UBICACION DE TERRENO

FORMAY TAMANO

USOS PERMITIDOS

OCUPACION %
Y FORMA

MOVILIDAD Y
ACCESIBILIDAD

EQUIPAMIENTOS

TOTAL

LOTE 1

Sin afectacion de quebradas
Amenaza de inundacion alto
Amenaza de mov. de masa alto
Amenaza de erupcione volcanica alto

Pendiente entre 2 - 4 %

m

Propiedad Privada

m

Area 29 847.88 m2
Forma regular

H

CB

11-ED1-EC1-EB1-ES1-EF1-ER-EI2-CB-CP1-
CP2-CP4-CP5-CP6-CP7-CP8-EC3-ET3

(=]

Forma D - continua a lineas de fabrica
D2002-60 2 Pisos / D2004-80 4 Pisos
60% COS PB/80% COS PB

m

Acceso directo por via principal asfaltada
y via secundaria adoquinada

Acceso a rutas alternas
Inexistencia de paradas

A 200m Iglesia cercana

LOTE 2

Sin afectacion de quebradas

Amenaza de inundacion medio

Amenaza de mov. de masa medio

Amenaza de erupcione volcanica medio

Pendiente entre 5- 8 %

Propiedad Municipal

=]

Area 17 536.05 m2
Forma regular

H

1-ED1-EC1-EB1-ES1-EF 1-ER-EI2-CB-CP1-
CP2-CP4-CP5-CP6-CP7-CP8-EC3-ET3

m

Forma D - continua a lineas de fabrica
D2002 - 80/ 4 Pisos
80% COSPB

ﬂ

Acceso por via local adoquinada
desde una via principal

Acceso a rutas alternas
Inexistencia de paradas

A 300m UPC cercano
A 300m Iglesia cercana
A 300m Escuela cercano

LOTE 3

LOTE 4

Nota: Elaboracion propia, en base a la matriz.de Julio Quinche,

Afectacion de quebradg
Amenaza de inundacion baja
Amenaza de mov. de masa baja
Amenaza de erupcione volcanica baja

Pendiente entre 6 - 12 %

Propiedad Privada

Area 64 772.53 m2
Forma irregular

PAP-PAR-PAI-PAF-EI2-EI3

Forma A - aislada
A100002-10/ 2 Pisos
10% COS PB

Acceso por via local de tierra
desde una via secundaria adoquinada

Acceso a rutas alternas
Inexistencia de paradas

g adapta descripcion d?'l"o?&esc.tamon de quebradas

menaza de inundacion baja
Amenaza de mov. de masa baja
Amenaza de erupcione volcanica baja

Pendiente entre 5- 10 %

Propiedad Privada

“

Area 40 874.48 m2
Forma regular

(=]

1-EE1-EE2-EC2-EB1-ES1-ED1-ED2-ER1-EG1-
EA1-EI1-EI2-ET1-CB-PAU-CP1-CP4-CP7-
EC3

“

Forma B - pareada
B3003-70 / 3 Pisos
70% COS PB

=]

Acceso por via local de tierra
desde una via secundaria adoquinada

Acceso a rutas alternas
Inexistencia de paradas

A 500m Parque cercano

A 300m Iglesia cercana
A 400m Colegio municipal
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15.1.13 Cuantificacion de movilidad
Figura 56: Porcentajes de cuantificacion de movilidad escala micro.
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La (Figura 56), muestra los flujos de movilidad, analizando el
porcentaje de vehiculos que circulan en la via E35 y vias
secundarias cercanas. Esto es fundamental para determinar
la cantidad de automoviles, motos, buses y transporte
pesado que transitan en las zonas mas congestionadas del
cantdn. Con estos datos, se puede disefiar un plan efectivo
para descongestionar los puntos conflictivos y mejorar la
movilidad en el canton, reduciendo los problemas causados

por la alta congestion vehicular.
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15.1.14 Ubicacién de paradas / Uso en planta baja/ Lienzo Urbano

Figura 57: Analisis de sitio escala micro.
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Nota: Grafico desarrollado en basada a la informacion del sitio.
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Figura 58: Identificacion de lienzo urbano escala micro.
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En la (Figura 57), se aprecia la identificacion del uso del suelo, las
paradas existentes y el tipo de vias en el sector. A través de
fotografias tomadas en distintos puntos cercanos al terreno
seleccionado, ver (Figura 58), se busca comprender el contexto y
analizar la altura y tipologia arquitectonica de las edificaciones
presentes. Se concluye que predominan construcciones de
maximo dos pisos con una arquitectura residencial y amplios

espacios vacios debido a su desarrollo.
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15.1.15 Eleccion y descripcion fisica del emplazamiento
Figura 59: Contexto de terreno seleccionado.

PARCELA SELECCIONADA

Figura 60: Esquema de filtros de seleccién.
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Figura 61: Analisis de parcela seleccionada + Comportamiento solar.
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Nota: La parcela cuenta con las siguientes descripciones fisicas.
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14018°

Las direcciones del viento en relacién a la parcela son de
306° noreste, y esta se dirige a una velocidad de 3Km/h.
Cerca de parcela se puede identificar la presencia de un
borde natural que delimita las parroquias del canton
Cayambe y da a notar la expansién poblacional existente. La
forma de la parcela es regular y cuenta con un area de 50
563,98 m2 cumpliendo con al &rea minima solicitada por las
ordenanzas municipales de quito para el desarrollo de un
equipamiento de transporte terrestre, de igual manera el
sector cuenta con un COS del 80 % y con una altura

edificatoria maxima de 4 pisos.

La topografia de la parcela presenta un relieve no muy
pronunciado, lo que conlleva a una baja exposicion a
amenazas naturales, el analisis del comportamiento solar es
crucial para el desarrollo arquitecténico futuro, por lo que se

incluye un estudio de la incidencia solar en diferentes horas
del dia.

La parcela se beneficia de impresionantes vistas naturales
urbanas y rurales como se puede ver en la (Figura 59),

especialmente destacando la imponente vista del volcan
Cayambe.

Estas caracteristicas brindan amplias oportunidades para el
disefio de espacios arquitectonicos que aprovechen la
belleza del entorno, fomentando la relacion del interior con el
exterior,

procurando generar experiencias de confort

gratificantes a los usuarios.
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15.2 Encuesta

Comparando los analisis de destino y de donde viene el
usuario pues el 48.1% de encuestados sale de Cayambe y
viaja a Quito e Ibarra, lo que es evidente que a falta de
equipamientos hace que el usuario viaje. Esta carencia
provoca que los habitantes opten por desplazarse
constantemente a ciudades mas desarrolladas en busca de
servicios y comodidades con ello la mala ubicacion del
terminal terrestre en el canton agrava la situacién, ya que su
acceso no esta definido adecuadamente y se interseca con
varios flujos de tréfico, lo que genera congestiones estas
probleméticas evidencian la necesidad urgente de una
planificacion integral, en conclusién, la falta de
equipamientos, la necesidad de desplazarse a ciudades mas
desarrolladas y la ubicacion inadecuada del terminal
terrestre revelan la urgencia de una planificacion integral
para mejorar la infraestructura, la movilidad y la calidad de

vida de los habitantes en el canton Cayambe.

Figura 62: Cuantificacion de viajes.

CAYAMBE QuITO

Nota: Elaboracion propia, en base a las encuestas realizadas a

los usuarios del terminal del canton Cayambe, y sus alrededores.

De acuerdo al analisis realizado y comparando con la
pirdAmide de movilidad se concluye que el cantén Cayambe
no presenta una movilidad sustentable ya que su mayor
porcentaje de movilidad esta asociado a taxi, camioneta, sin
embargo, resulta relevante descarta que el 52% de la
poblacion opta por caminar debido a la inexistencia de un
transporte urbano adecuado , por lo que dentro de las
propuestas se priorizara al peaton como parte estructurante
de este proyecto, esto permitira generar una movilidad que
promueva el bienestar de los habitantes del canton
fomentando el uso de los distintas alternativas de transporte.

Figura 63: Porcentaje de uso de medios de transporte.

52%

42%

381%

15.3%

Nota: Elaboracion propia, en base a las encuestas realizadas a

los usuarios del terminal del canton Cayambe, y sus alrededores.

Figura 64: Inadecuada ubicacion del terminal actual.

Nota: En base al diagnéstico se interpreta la inadecuada

ubicacion del terminal terrestre actual.

Conflictos

El terminal actual segun los analisis hechos presenta
conflictos tanto internos como externos, lo que indica su falta
de eficiencia y comodidad para los usuarios, un aspecto
crucial a tener en cuenta es la carencia de areas de
estacionamiento, sin ofrecer alternativas para medios como
bicicletas. De acuerdo con las encuestas realizadas, un
35.3% de los usuarios viajan de dos a tres veces por
semana, y un 44.7% espera el bus entre 15 a 30 minutos. No
obstante, se considera que otros viajes son mas extensos,
superando los 30 minutos e incluso alcanzando una hora de
espera, por tal razén, se requiere implementar servicios
complementarios que mejoren la experiencia de los usuarios,
como areas comerciales, espacios verdes recreativos, zonas
de descanso y otras facilidades que enriquezcan la calidad

para lograr un transporte publico mas funcional y accesible.
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15.3 Entrevista

Segun los profesionales de arquitectura entrevistados han expresado su preocupacion acerca
del sistema de movilidad en el canton Cayambe, considerandolo ineficiente se destaca que el
transporte interprovincial e Inter cantonal atraviesa el centro de la ciudad, debido a la falta de
una planificacion adecuada del transporte urbano. Esta carencia ocasiona problemas de
movilidad y se identifica la ausencia de transporte hacia diferentes comunidades dentro del
canton, la falta de consideracion de las diversas escalas de acceso al terminal es uno de los
motivos que lleva al usuario a optar por las paradas informales, generando congestion tanto
vehicular como peatonal y es esencial abordar estas probleméticas para mejorar la movilidad

y promover un sistema mas eficiente y sustentable en el cantén Cayambe.

La ubicacién del terminal

Para abordar adecuadamente la ubicacién del equipamiento, es esencial considerar diversos
aspectos, en primer lugar, se debe evaluar cuidadosamente la topografia del terreno y los
riesgos asociados, ademas se debe tener en cuenta la carretera principal E35 como troncal y
las rutas transversales que conectan los diferentes puntos de la parroquia para garantizar una
mejor movilidad. También es crucial analizar el crecimiento urbano y determinar como integrar
rutas que reduzcan los tiempos de desplazamiento, también es una prioridad la
implementacion de servicios variados que dinamicen la economia del sector y generen una
sinergia entre las distintas actividades centrandonos en aquellos que son necesarios para la
comunidad, tomando en cuenta todas estas consideraciones sera posible lograr un disefio que

fomente una infraestructura sustentable y adaptable a las necesidades del sector.

Segun Alfonso Rondon, la integracion del espacio publico con el comercio es esencial para
abrir el equipamiento y lograr una conexion entre el interior y el exterior, creando un espacio

dinamico que fomente la interaccion del usuario con el entorno como se ve en la (Figura 65).

Figura 65: Integracion interior - exterior.

En cuanto al plan de movilidad, es crucial considerar las vias principales que integran las
diferentes escalas (provinciales, cantonales y rurales) para garantizar una movilidad eficiente,
por ello es importante vincular las paradas con las rutas para facilitar el acceso y
desplazamiento de los usuarios, integrando de esta manera el espacio publico, como aceras,
cruces y calles con la experiencia del usuario. Estas medidas permitiran crear un entorno mas
amigable y funcional, promoviendo una mejor interaccion entre las personas y el espacio

urbano.
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15.4 FODA

Figura 66: Esquema conceptual foda.
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da para todos.

La ubicacion del terminal actual es
ineficiente.

Ineficiencia espacial del terminal
actual.

Falta de planificacion de espacios
de movilidad urbana .

Normativa que restringe el dimen-
sionamiento y las condiciones de
disefio

Aumento del uso de vehiculo priva-
do y transporte publico

Aumento de la poblacion

Aumento de la densidad poblacional

Accesibilidad equitativa y equilibra-
da para todos.

Expansion y Ordenamiento territorial

desorganizado

52



P
O
)
)
1
O
P
O
O

Posterior al previo andlisis del diagndstico a través de la observacion directa, encuestas y entrevistas a los distintos entes y
autores utilitarios del espacio, se plantea la posibilidad de realizar una intervencion en el sitio a nivel urbano - arquitectonico, en
busca de optimizar y fomentar la movilidad alternativa para el canton Cayambe. A nivel arquitecténico la intervencion mediante
la implantacion de un equipamiento de transporte terrestre que desenvuelva a la ciudad con la correcta movilidad de la poblacion

y productos generando un auto desarrollo progresivo como cuidad.

De esta forma se llega a determinar que se busca fortalecer la eficacia de los servicios y actividades del sector fomentando la
produccion dinamica de las diversas actividades, a través de la movilidad alternativa, la implantacién arquitecténica que

generaran una cobertura mas amplia con accesibilidad asequible para todos.
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Se propone una intervencion a distintos niveles macro, meso y micro donde se destaque la
importancia de la vialidad y accesibilidad en la ciudad, abordando la problematica detectada
junto con el desarrollo de espacios verdes como enfoque urbano, y considerando las bases
tedricas analizadas en capitulos anteriores. Al centrarnos en estos ejes principales podremos
desarrollar una red de conexiones que integre diferentes areas de la ciudad de manera
sustentable, por ello es crucial considerar una propuesta integra a través de la piramide de

movilidad jerarquizando al peatén y las distintas alternativas de movilidad de transporte , asi

Figura 67: Mapas de niveles de intervencion.

Escala Macro Escala Meso

como la implementacion del equipamiento de transporte terrestre, ya que desempefiara un
papel fundamental en la mejora de la movilidad y la conexion entre los distintos puntos de la
ciudad integrando al territorio. La mejora de las vias de comunicacion y la creacion de
infraestructuras que promuevan la convivencia de peatones, ciclistas y transporte publico
permitira una mayor movilidad y fluidez en la ciudad. Ademas, la implementacion de areas
verdes contribuira a la calidad de vida de los ciudadanos y a la preservacion del medio

ambiente mejorando la imagen de la ciudad.

Escala Micro

e Apertura del eje vial e Ampliacién de cobertura de paradas e Disefio de un terminal transporte terrestre
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Figura 68: Mapa escala macro.

Accesibilidad y Planificacién Vial

La apertura de una nueva via tipo colectora que integre las vias de la ciudad garantizando la

funcionalidad del sitio y su relacion con el equipamiento a partir de las siguientes teorias de:

e Movilidad Sustentable.
e Atributos de sistemas de transporte.

¢ Planificacion del transporte e infraestructura.

El cantdon actualmente enfrenta una situacion preocupante debido a los problemas de

movilidad y congestion vehicular que experimenta a diario. Estas dificultades son el resultado

de una falta de planificacion futura adecuada en términos de infraestructura vial y transporte

publico en la (Figura 69) se muestra el actual flujo vehicular en el canton.

Las vias del cantdn presentan una situacion deficiente con congestionamientos frecuentes, . ; ..';,\3'5:' _ .
para solucionarlo, se propone establecer nuevas vias de acuerdo con las normas establecida,
para el tipo de via correspondiente como se observa en la (Figura 70), esto permitira una mejor

______________________________________________________________________________________________________________________________________

circulacion vehicular, fluidez del trafico y una mayor seguridad para los ciudadanos del cantén.



Figura 69: Estado actual nivel macro.
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””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””

.? CENTRO DE LA CIUDAD
' PERIFERIAS DE LA CIUDAD
Y IV .ot A A g .. Sy Y . 15 Y :

.‘ PARCELA SELECCIONADA

| FLUJO VEHICULAR ACTUAL

= VA PROPIUESTA - COLECTORA

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,



Figura 71: Estado actual de vias. Figura 72: Identificacién de vias nivel macro. Figura 73: Propuesta vial.

1] v » . »
i i

LOCAL

. CENTRO DE LA CIUDAD

PPERIFERIAS DE LA CIUDAD

. iPARCELA SHECHIONADA T T ANy T
— %\/IA SEMI-EXPRESA A A
“ — ;VIA COLECTORA
i\/IA LOCALES

@ \/|APROPIUESTA- COLECTORA

COLECTORA




Aplicacion de propuesta peatonal a esquema macro

Las aceras presentan diversos problemas que afectan la movilidad de los peatones, como el
mal estado del pavimento, dimensiones angostas en algunos casos, ausencia de franjas de
proteccion, como también la falta de iluminacion y sefalética, para abordar estas dificultades,
se propone una intervencion tipo de aceras como se muestra en la (Figura 74), que se adapte
a las distintas vias a intervenir ver (Figura 75). Esto incluiria mejorar la calidad del pavimento
y ensanchar las aceras para brindar mayor espacio a los peatones. Ademas, se
implementarian franjas de proteccion y sefalética que garanticen la seguridad de los

caminantes.

Figura 74: Propuesta de alternativa de movilidad - aceras.
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Figura 75: Ubicacion de propuesta — aceras nivel macro.
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Aplicacion de propuesta de ciclovia a esquema macro

Se propone la implementacion de tres tipos de ciclovias adaptadas a las diferentes vias de
una ciudad. La (Figura 76), muestra la propuesta tipo C1, con ciclovias unidireccionales,
segregadas del trafico vehicular mediante sefializaciones claras y visibilidad. En la propuesta
tipo B1 se estableceran ciclovias bidireccionales, compartidas con el trafico en calles de bajo
flujo vehicular, con sefalizaciones y cruces seguros para los ciclistas. En la propuesta Al, se
fomentara el uso de ciclovias, con espacios verdes que prioricen la proteccion de los
peatones, sefalizaciones claras y conexiones a distintos puntos de la ciudad ver (Figura 77),
estas propuestas permitirdn mejorar la seguridad peatonal y promoveran el uso de la bicicleta

como medio de transporte alternativo.

Figura 76: Propuesta de alternativa de movilidad - ciclovia.

A1 B1 C1

Figura 77: Ubicacién de propuesta - ciclovia nivel macro.
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Aplicacion de propuesta vial a esquema macro

Para garantizar una planificacién vial adecuada, se proponen diversas alternativas de
intervencion, ver (Figura 78). La propuesta tipo C1 sugiere un carril por sentido, asegurando
una circulacion vehicular fluida, ordenada y segura. La propuesta B2 contempla dos carriles
por sentido, con la adicion de estacionamientos para vehiculos de transporte publico, al tiempo
gue desvia el trafico de vehiculos pesados del centro de la ciudad. Por otro lado, la propuesta
A2 considera un carril para un flujo vehicular mas ligero este puede ser unidireccional o
bidireccional, pensado en la seguridad peatonal, estas intervenciones contribuirdn a un

transito mas seguro y mejoraran la experiencia de movilidad en el entorno urbano (Figura 79).

Figura 78: Propuesta de alternativa de movilidad - vial.

A2 B2

Figura 79: Ubicaciéon de propuesta - vial nivel macro.
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Figura 80: Mapa a escala meso.

Secuencia Vial — Paradas

La proyeccion del nuevo conector vial, ampliara la gama de actividades y gestionara un control
de accesibilidad, mejorando el espacio publico y ampliando su cobertura mediante la ubicaciéon

de paradas sustentadas mediante las teorias de:

e Movilidad Sustentable
e Atributos de sistemas de transporte WS
¢ Planificaciéon del transporte e infraestructura. + : + 1

e Espacio Publico.
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16.3.1 Espacio publico — propuesta.

Figura 81: Esquema base tedrica.

El espacio publico juega un papel esencial como estrategia
en el disefio de una planificacion vial sustentable, al
enfocarse en la creacion de espacios accesibles, seguros
para peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico, asi
como en la incorporacion de areas verdes y espacios de
esparcimiento en el entorno urbano mejorando
significativamente la calidad de vida de los ciudadanos del
canton. Ademas, ayudando a mitigar el impacto ambiental y
reduce el estrés del trafico, promoviendo una movilidad méas

eficiente y amigable con el medio ambiente.

Fomentando al desarrollo de ciudades mas habitables
conectadas y sostenibles, garantizando una movilidad
inclusiva y consciente del entorno. Mediante la integracion
del espacio publico en la planificacion vial, se busca fomentar
la interaccion social y el bienestar de los habitantes creando
un entorno urbano equilibrado. Asimismo, se pretende
reducir la dependencia del automaovil y fomentar el uso del
transporte publico y medios de movilidad activa, impulsando
asi una movilidad mas eficiente y respetuosa con el medio

ambiente.

Figura 82: Esquema de propuesta sistemas de redes - vial - accesibilidad - area verde.

ViAS PEATONIZADA

SISTEMAS DE AREA VERDE
ARBOLIZACION
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Figura 83: Situacion actual de paradas. Figura 84: Identificacion de paradas actuales en el canton.

- + ””” B Fuovencuarac 4 '

. NODOS DE CONFLICTO f !
- PARCELASELECCIONAD/:\
En el canton Cayambe la problematica de las paradas

informales de autobuses es evidente y preocupante sobre
todo durante las horas pico se genera una aglomeracion de
personas esperando transporte, lo cual afecta la seguridad
de peatones y transeluntes del sector. La presencia de
comercios ambulantes que promocionan la espera de los
distintos viajeros contribuye a esta situacion cadtica como se

ve en la (Figura 83).

La falta de paradas formales en la ciudad agrava los
problemas mencionados anteriormente. La ausencia de
espacios designados para el abordaje de autobuses conlleva
a una distribucion desorganizada de las rutas y crea
confusion a los usuarios viajeros, esta situacion resulta
insegura generando la aparicion de cooperativas de buses

independientes y desligadas del terminal actual (Figura 84).

Atender esta necesidad es de suma importancia para el
cantén, por ello es fundamental establecer paradas formales
bien ubicadas, con sefalizacion adecuada y condiciones
seguras para los usuarios. Mejorando la movilidad y la
seguridad en el cantdén también brindara mayor comodidad a
los ciudadanos y visitantes, optimizando la eficiencia del
sistema de transporte en general, de esta manera el cantén

podra adaptarse a las necesidades de sus habitantes.



S ; . Figura 86: Propuesta de las nuevas paradas y cruces.
16.3.2 Conceptos de Disefio Urbano — Escala Meso Figura 85: Propuesta de cruces.
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Dentro la de la propuesta urbana a escala meso, se plantea

una estrategia de disefio urbano con un enfoque integral para

mejorar la calidad y seguridad en el entorno urbano. En esta

1
. SISTEMA DE PARADAS - PROPUESTA

propuesta se implementa diversas medidas que promuevan ‘
. PARCELA SELECCIONAD.

,,,,,,,,,,,,, s DI

la seguridad peatonal, la comodidad y la estética brindando

asi un entorno agradable para los residentes y visitantes. ~  FSSSEEE

Uno de los aspectos claves para esta propuesta es la
implementacion de cruces seguros en puntos estratégicos.
Como muestra la (Figura 85), Ademas, se instalaran pasos
de peatones sefalizados, garantizando que los peatones VAR NN ! ~ AN .
puedan cruzar de manera segura y eficiente, sin interrumpir

su flujo cotidiano. Estos cruces estaran equipados con .
COLECTORA

dispositivos de control de trafico - semaforizacion para
regular el flujo vehicular y priorizar la seguridad de los

peatones.

Ademas, se estableceran franjas seguras en las aceras,
delimitando areas donde los peatones pueden detenerseo  [aEEmme T dpe SOSEEEEEY SRS 1 SN Sy 0000000
esperar para cruzar, evitando asi situaciones peligrosas
cerca del trafico. Estas franjas seguras estaran disefiadas

con materiales de alta visibilidad y contaran con asientos y

refugios para mayor comodidad de los peatones.

La propuesta también incluira la creacion de una franja de

seguridad adicional entre la acera y el carril de tréfico,

proporcionando un espacio adicional de proteccion para los

peatones. Esta franja de seguridad estara equipada con - . CRUCES TI0 | ‘ CRUGES TP | O CRUCES TIPO I




elementos de barrera y vegetacion para separar de manera
segura a los peatones de los vehiculos en movimiento. El
mobiliario urbano desempefiara un papel importante en esta
propuesta, con la instalacion de bancos, papeleras,
iluminacion adecuada y sefializacion informativa. Estos
elementos mejoraran la comodidad y la funcionalidad del
entorno urbano, fomentando la interaccién social vy

promoviendo un sentido de pertenencia.

Asimismo, se incorporara vegetacion en parterres y aceras
para crear un ambiente mas verde y atractivo. Se plantaran
arboles, arbustos y plantas de bajo mantenimiento,
mejorando la calidad del aire, proporcionando sombra y

embelleciendo el paisaje urbano ver (Figura 87).

Ademas de las medidas mencionadas anteriormente, es
importante resaltar las diferencias y funciones especificas
entre una via semi - expresa y una via colectora en el
contexto de la propuesta urbana a escala meso. Una via
semi - expresa es una via que conecta diferentes partes de
una ciudad y facilita el flujo de trafico cuneta con

caracteristicas menores a una via expresa.

En esta propuesta, se buscara optimizar la seguridad y
fluidez del transito en las vias semi - expresa mediante la
implementacion de carriles exclusivos para transporte
publico, sefalizacion clara y efectiva, y sincronizacion de los
semaforos para minimizar los tiempos de espera, también se

considerara el disefio de intersecciones eficientes que

Figura 87: Vista de la propuesta 1.

—

A
o e iy

X
=

QUL

—
— & —
¥F — (—
- — -— —
— —
r— —_— L1
— —
— L —
V=MD =
— —
S— —
[r— —
— | —
—_—
(—
— —
(—
| —

———:—T_
L

_ r N =t
"'H_.II P . -

@ POTENCIAR LA VEGETACION @ MOEBILIARIO URBAND @ POTENCIAR LA VEGETACION
@ MOBILIARID URBAND @ ESTACIONAMIENTO @ PAS0 CEERA LONGITUDIMAL
® PAS0 CEBRA TRANSVERSAL © RAMPA PEATOMAL

66



permitan un flujo continuo y seguro de vehiculos. Por otro
lado, una via colectora es una calle secundaria que tiene una
funcion mas local y sirve para acceder a propiedades
residenciales, comerciales o institucionales. En la propuesta,
se prestara especial atencion a las vias colectoras para crear
entornos seguros y accesibles para los peatones. Se
estableceran limites de velocidad reducidos, de esta manera
poder garantizar la seguridad de los peatones en estas areas
mas residenciales y de menor trafico, ademas se considerara
la implementacion de franjas de servicios a lo largo de las

vias colectoras (Figura 88).

Estas franjas estardn disefiadas para albergar servicios
esenciales, como paradas de autobuls, estaciones de
bicicletas compartidas, areas de descanso y puntos de
acceso a servicios publicos. De esta manera, se fomentara
la movilidad sustentable y se brindara una mayor comodidad

y conveniencia a los residentes y visitantes de la zona.

En resumen, la propuesta urbana a nivel meso tomara en
cuenta las diferencias entre una via semi - expresa y una via
colectora. Se enfocara en la optimizacion del trafico de las
vias semi - expresa y en la creaciéon de entornos seguros y
accesibles en las vias colectoras y locales, con la
implementacion de medidas especificas para cada tipo de
via. Al considerar estas diferencias, se lograra una propuesta
integral y adaptada a las necesidades especificas de cada
tipo de via, contribuyendo asi a la mejora general del entorno

urbano.

Figura 88: Vista de la propuesta 2.
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En conclusion, la propuesta urbana a escala meso
presentada se centra en mejorar la calidad, seguridad y
estética de un entorno urbano especifico. A través de
medidas como cruces seguros, franjas seguras en aceras,
franjas de seguridad, mobiliario urbano, vegetacion en
parterres y aceras, se busca crear un entorno peatonal
seguro, comodo y atractivo, promoviendo la movilidad
sustentable, asimismo, se presta atencién a las diferencias
entre vias semi - expresa, colectoras y locales, optimizando
el flujo de trafico en las primeras y priorizando la seguridad y

accesibilidad en las segundas (Figura 89).

De igual forma es importante involucrar a la comunidad y a
expertos en la planificacion urbana en el proceso de
implementacion de la propuesta. La participacion activa de
los residentes, comerciantes y otros actores locales permitira
identificar necesidades especificas y garantizar la aceptacion
y el éxito de las intervenciones propuestas, fomentando el
uso de los distintos modos de transporte sostenibles
desarrollando un entorno amigable entre peaton y ciclista por
ello contar con la asesoria de profesionales en disefio urbano
y arquitectura sera clave para asegurar la coherencia y la
viabilidad de la propuesta.

En definitiva, al implementar la propuesta urbana a distintas
escalas promovera un entorno urbano mas seguro, atractivo

y accesible, mejorando la calidad de vida de los usuarios.

Figura 89: Vista de la propuesta 3.
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Figura 90: Mapa a escala micro.

Disefio del Terminal Terrestre

Tiene la finalidad de abarcar los distintos sistemas de movilidad, generando una accesibilidad

universal a los distintos puntos de la ciudad mediante la aplicacion de los:

e Sustentabilidad.
e Territorio y ciudad.
e Criterios sustentables en la arquitectura

e Espacio Publico.



16.5 Descripcion - Propuesta Arquitectonica

16.5.1 Estrategias urbanas

Se han considerado diversas estrategias urbanas para
mejorar la eficiencia y funcionalidad del espacio (Figura 91).
El espacio publico es un elemento urbano que promueve
areas abiertas para el disfrute de la comunidad fomentando
una movilidad mas compatible entre el entorno y el
equipamiento, asimismo la liberacion de las esquinas, como
estrategia urbana permite una mejor circulacion de flujo de
personas y vehiculos en las intersecciones, evitando asi
congestionamientos y garantizando una mayor seguridad

para los peatones.

Los ejes son otro elemento clave en la configuracion del
espacio. Estos ejes se han disefiado de manera estratégica
para conectar diferentes puntos espaciales de la parcela
facilitando la movilidad interna y externa del terminal.
Igualmente, los accesos se constituyen como una estrategia
que configura diversos puntos de entrada y salida, facilitando
la movilidad de personas y vehiculos desde un lugar
especifico hacia otros destinos. Esto contribuye a mejorar la
eficiencia y conectividad, optimizando los tiempos de espera
y reduciendo la congestion en el sector. Ademas, se toma en
cuenta la importancia a la autonomia de flujos ya que prioriza
y limita ciertos modos de transporte dentro del espacio, por
ello se han plantean areas especificas para cada tipo de
transporte, facilitando el acceso y salida de los mismos de

una forma organizada y segura.

Figura 91: Esquema de estrategias urbanas.

Generacion de plazas

Liberacion de las esquinas

@ ESPACIO PUBLICO

Eficiencia del flujo de trafico

Eficiencia del flujo peatonal

® ACCESOS

Fluidez espacial

Configuracién espacial

® EJES

Priorizacion de modos de
transporte sustentables

Peatones
Transporte publico

Separacion de modos de transporte

® AUTONOMIA DE FLUJOS
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16.5.2 Estrategias arquitectonicas Figura 92: Esquemas de estrategias arquitectonicas 1.

Las estrategias arquitectonicas para el desarrollo del
equipamiento han sido consideradas, teniendo en cuenta

diversos aspectos que garantizan su funcionalidad.

La permeabilidad fisica y visual en la busqueda de establecer

conexiones entre espacios interiores y exteriores integrado

el entorno. La disponibilidad de las distintas instalaciones es

un factor crucial en la planificacién, asegurando que todas

las necesidades y servicios requeridos se encuentren

disponibles y accesibles para los usuarios. Los espacios

vacios como elemento integrador que permitan la creacion

de areas abiertas que invitan a la interaccion y la conexion
entre las personas, a través de las dobles alturas generar
sensacién de amplitud y luminosidad, ofreciendo una @ PERMEABILIDAD FISICA VISUAL @ DISPOSICION DE INSTALCIONES
experiencia espacial mas atractiva, Asimismo, se busca
establecer conexiones directas con la planta baja, facilitando
el flup y movimiento de las personas dentro del

equipamiento.

La integracion de la vegetacion como elemento compositor

es fundamental para proporcionar un ambiente agradable, a
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Figura 93: Esquemas de estrategias arquitectonicas 2.
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16.5.3 Asoleamiento
Figura 94: Influencia solar en la parcela.

COMPORTAMIENTO SOLAR EN PARCELA - EQUINOCCIO

En el proceso de ubicacion del objeto arquitecténico en el emplazamiento, se ha prestado especial
atencién a su relacion y éptimo aprovechamiento en relacién con la proyeccién del sol durante todo
el afio. Para ello, se ha realizado un analisis de asoleamiento en momentos especificos,
enfocandonos en los Equinoccios (20 de marzo y 21 de septiembre), dias en los cuales el sol se
encuentra mas cercano a la linea ecuatorial y se desplaza a lo largo del eje este y oeste con respecto
al objeto ver (Figura 94). Estos puntos criticos de proyeccion de sombra del objeto arquitectonico han
sido evaluados detalladamente para asegurar su ubicacion 6ptima, ademas de ello se toman las
distintas decisiones de optar por grandes aberturas que garantizan una integraciéon armoniosa con el

entorno y una eficiente utilizacion de la luz natural a lo largo del afio.

Figura 95: Proyeccion solar en vias.
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16.5.4 Vegetacion como elemento de composicion

El nuevo equipamiento de movilidad terrestre se destacara
por la incorporacibn de vegetacion nativa del sector,
especificamente arboles y arbustos, que brindaran diversos
beneficios. Estos elementos actuaran como una barrera
natural en ciertos espacios, dividiendo el area publica del
privado y proporcionando mayor privacidad y armonia con el
entorno. Ademas, la integracion de la vegetacion generara

sombras internas, mejorando el confort para los usuarios.

La estrategia de incluir vegetacion no solo mejorara la
estética del equipamiento, sino también creara un ambiente
mucho mas agradable para quienes lo utilicen,
enriqueciendo la experiencia de movilidad y fomentando una
conexion mas cercana con la naturaleza del lugar,

implementando especies como muestra la (Figura 96).

Figura 96: Analisis de vegetacion.
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CUCARDAS LECHERO
MORADO

Arbustos

CUCARDAS

Arbusto pequerio, la misma que tiene hojas pecioladas
anchas de manera que genera un gran atractivo.

LECHERO MORADO

Especie de arbusto lechero de color morado, generadores
de barreras vegetales.

CHOLAN

La especie tiene madera dura y hojas compuestas,
ademas de ser un arbusto de estatura mediana.

ARRAYAN MOLLE ACACIANEGRA CIPRES

Arboles

ARRAYAN

La especie contiene hojas opuestas de tonalidad verdo-
sa, flores axilares con sépalos y cinco pétalos de color
blanquecino y bayas comestibles a modo de fruto.

MOLLE

Esta especie de gran follaje necesita de grandes
cantidades de agua.

ACACIA NEGRA

DESCRIPCION

Contiene una copa extensa y contiene grandes ramas,

lo que genera una buena sombra.

CIPRES

El ciprés una es una especie de poca ciudad, posee

hojas pequefias perc abundantes .
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16.5.5Consideraciones basicas de edificacion

Se consideran las formas de ocupacién del suelo como un
factor fundamental para determinar la mejor alternativa de
construccion del equipamiento. En el sector se presentan
distintas modalidades de las formas de ocupacion del suelo
como edificaciones pareadas a la derecha con retiro,
aisladas sin retiro posterior y una ocupacion aislada con

retiro en todos sus lados como se muestra en la (Figura 97).

Para la edificacién del equipamiento, se ha elegido la opcién
mas eficiente que es la forma de ocupacion aislada con
retiros en todos sus lados presentando ventajas

significativas.

Esta eleccion permite abrir vias que facilitan mdultiples
accesos y organizan el flujo de peatones, ciclistas, vehiculos
privados y publicos, incluyendo el transporte urbano e
interurbano, garantizando un control adecuado del transito.
Ademas, en esta zona, se permite una altura maxima de
cuatro pisos con un coeficiente de ocupacion del suelo del

80 por ciento, tal como se muestra en la (Figura 98).

Figura 97: Ocupacion de suelo.
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Retiro posterior 3m
Retiro laterales 3m
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Retiro frontal 3m
Retiro laterales 3m

Retiro frontal 3m

Retiro posterior 3m

Retiro laterales 3m

AISLADA SIN RETIRO POSTERIOR

AISLADA CON RETIRO

Figura 98: Seleccion de forma de ocupacion de suelo.
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16.5.6 Conceptualizacion

El concepto arquitectonico se basa en una composicion
espacial que parte de la decisién de dividir los espacios
mediante ejes conectores, generando plazas y creando un
punto de encuentro donde convergen distintos modos de

movilidad, integrando el espacio publico.

La fragmentacion de las areas a concebirse da lugar a
espacios publicos y semipublicos, invitando al usuario a
apropiarse del entorno. La creaciéon de ejes principales
permite una distribucion clara y legible del espacio facilitando
su comprension y utilizacion. De esta manera, se busca que
el disefio sea facil y util de vivirse, proporcionando una
experiencia agradable y funcional para quienes lo habitan. La
interaccion de estos elementos crea un entorno armonioso y

dinamico que promueve la cohesion social (Figura 99).

Figura 99: Esquema conceptual.
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16.5.7 Analisis de usuario

Figura 100: Usuarios.
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El analisis de usuarios se enfoca en identificar a los futuros
sujetos que utilizaran el terminal terrestre a disefar ver
(Figura 100).

Los wusuarios desempefian un crucial en la

papel
determinacion del programa arquitecténico, incluyendo sus
espacios y dimensiones especificas, la diversidad de
usuarios enriquece el programa, ya que sus necesidades y
requerimientos Unicos influyen en la configuracion espacial

del diseno del terminal terrestre.
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16.5.8 Ejes funcionales

Figura 101: Mapa mental de las unidades funcionales.
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Las unidades operativas, esenciales, complementarias y de servicio cumplen roles
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e°0

® O

fundamentales para garantizar un sistema de transporte eficiente y funcional. Las unidades
operativas actian como puntos estratégicos de acceso y control del flujo de personas y
vehiculos, gestionando de manera fluida la movilidad. Las unidades esenciales son espacios
donde se concentra la actividad principal del equipamiento, proporcionando servicios

necesarios como holeterias y areas de espera para facilitar los viajes. Las unidades

UNIDAD COMPLEMENTARIA UNIDAD DE SERVICIO

- -

complementarias mejoran la experiencia del usuario, ofreciendo espacios culturales y
comerciales que hacen mas placentera la movilidad. Por dltimo, las unidades de servicio
engloban instalaciones para el adecuado funcionamiento del transporte terrestre, asegurando
su operatividad y eficiencia. Trabajando de manera conjunta estas unidades crean un sistema
de movilidad que atiende las necesidades de los usuarios y promueve una movilidad mas

eficiente y sostenible.
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16.5.9 Programa Arquitectonico

Tabla 2: Programa arquitecténico unidad operativa + operativa / esencial.

UNIDAD DESCRIPCION
<
2
g -
= o
& 3
m —_—
o 2
@) =
z
=
a
<C
|
<
(@] <
=z Q
I} @
7 2
w —
< N
> <
E =
é z
mm, 3
o <
O

PLANTA ALTA

GERENCIA

SALA DE REUNIONES

RECEPCION

SALA DE OPERACIONES

BANOS HOMBRE - MUJERES

PLANTA BAJA

BOLETERIA

RECEPCION DE ENCOMIENDAS

SALA DE ESPERA ENCOMIENDAS

BODEGAS DE ENCOMIENDAS

BATERIAS SANITARIAS

CASETAS DE INGRESO Y SALIDA

BANOS GUARDIA

AREA DESCRIPCION VENTILACION ILUMINACION USUARIO
ARTIFICIAL  NATURAL DIR.  IND. ART.
Permanente
11.45m? 3< \< ‘< Interno / Externo
Espacios y oficinas destinadas para la direccion y
administracion del funcionamiento de las areas Temporal
36.65m2 | complementarias del equipamiento tales como la 4 )4 e Interno / Externo
biblioteca, talleres flexibles de trabajo, espacios
publicos generados y demas.
Permanente
2
545 m \< S< 5< Interno / Externo
Zona destina para el control de camaras de seguri- Permanente
20.00m* | dad del equipamiento en &rea publicas y comuna- ‘< \< ’< Interno
les.
, Nucleo humedo sanitario destinado para la admi- Temporal
8.80m nistracion. \< 5< \< \< Interno
Permanente
21.45m? | 19 espacios destinados a la venta de boletos. ‘< ‘< \< Interno
5 45 e Espacio destinado para almacenar de manera 4 4 4 Permanente
“4om temporal paquetes y pertenencias. Interno
; : : Temporal
Area destinada para la espera de clientes.
9.90 m* \< \< >< )< Externo
Espacios para el almacenamiento de paquetes Temporal
2
12.00 m enviados desde la recepcion. \< >< ’< Interno
Nucleos de baterias sanitarias de acceso publico,
destinados a abastecer los servicios ubicados en Temporal
60.00m* ' planta baja 1 cubiculo para personas con movilidad >< ‘< \< 3< Interno / Externo
reducida (H-M),7 para mujeres y 7 para hombres.
Espacio destinado para el control de ingresos y Permanente
2
1085 m salidas de buses del equipamiento. ( < ( Interno
P I(
515m? 2 nucleos humedos sanitario destinado a la \< \< ( ( E:I:T::nzn .

guardiania.
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Tabla 3: Programa arquitecténico unidad esencial.

DESCRIPCION

AREA DE TRANSPORTE
BUSES

AREA DE TRANSPORTE
TAXIS - CAMIONETAS

MANTENIMIENTO | AREA DE CHOFERES

PLANTA BAJA

SALA DE ESPERA

ANDEN - LLEGADA

ANDEN - ABORDAJE

CAJONES DE BUSES

PATIOS DE MANIOBRAS
ESTACIONAMIENTOS

ESTACIONAMIENTO

COMEDOR

COCINA

LIMPIEZA

AREA DESCRIPCION ~ VENTILACION = ILUMINACION USUARIO
‘ ' ARTIFICIAL NATURAL ' DIR. IND.  ART. '
\ C : ; [ [ \
Espacio publico destinado para la estancia de los Temporal
2
130.00m : usuarios del equipamiento. : >< : >< >< >< : Externo
\ I [ \ Temporal
1638.00 m?, . . | X 1 X X 1 eemo
. Area destinada para la salida y llegada de los | ; :
1638.00 m? | Pasajeros con mobiliarios de estancia. | >< | >< >< , Temporal
[ | | | Externo
\ . . [ | \
Espacio temporal destinada para la llegada y Temporal
135.00 m? | I [ |
, salida de buses. | >< | X >< ‘ Externo
. | | 1
| Area destinada para 26 plazas de estacionamien- | | | Temporal
11000.00 M to y para la accion de las distintas maniobras de | X D4 X e | Externs
' buses. ' ' |
| | | l
\ [ [ |
\ [ [ |
\ [ [ \
\ [ [ |
\ [ [ \
\ [ | |
| Espacio destinado para 65 plazas de estaciona- | | |
3000.00 m* miento de vehiculos destinada por la naturaleza | >< [ >< >< \ Permanente
' objetiva de la poblacién parqueadero publico, ' ! Interno
: encomiendas, 2 emergencia y 2 mantenimiento. : : :
\ [ [ \
\ [ [ |
\ [ [ \
\ | | \
o ' ' ' Temporal
29.70 m : : >< : >< >< : Interno
: Area destinada para la estancia de los choferes | | : Temporal
2220m? | cuenta con sofas, comedor para 6 personas y | >< [ >< >< \ Interno
I mobiliario de entretenimiento. [ : i
' ' | Temporal
13.90 m? : : >< : >< >< : Interno
\ [ [ \
380m2 @ Nucleo himedo sanitario destinado para el area de | | \ Temporal
" choferes. ' X X - X X Interno
\ [ [ \
I [ I [
\ [ [ |
\ [ [ |
\ [ [ \
\ . . - [ [ \
36.00m? | Espacio destinado para el control y mantenimiento \ | P .
| mecanico de buses. | >< | X X ‘ elrmanen ¢
| | | | nterno
\ [ [ \
\ [ [ |
I | | |
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Tabla 4: Programa arquitectonico unidad complementaria.

UNIDAD

DESCRIPCION

COMPLEMENTARIA

AREA COMERCIAL

AREA EDUCACIONAL
CULTURAL

SALUD

PLANTA ALTA

LOCAL PARA VARIOS COMERCIOS

PATIO DE COMIDA

LOCALES COMERCIALES

BATERIAS SANITARIAS

COWORKING

BIBLIOTECA

LECTURA

BANOS MUJERES Y HOMBRES

PLANTA BAJA

RECEPCION

CONSULTORIO

LACTANCIA

AREA DESCRIPCION - VENTILACION  ILUMINACION USUARIO
' ARTIFICIAL NATURAL ' DIR. IND.  ART |
\ \ \ |
, | Espacios con diversas actividades comerciales \ (. | Permanente
37.70m I que desarrollan la economia en el equipamiento. | >< 3( \ >< \< \ Interno
\ | \ |
\ \ \ |
\ - : \ \ \
Espacio publico donde se encuentran diversos Temporal
9210 m? | \ \ |
| puestos de comida. | >< % | >< >< ‘ Interno / Externo
| | | |
\ \ \ |
, | 8espacios donde ofertan variedades gastronomi- | \ \ \ | Permanente
Bv2AOm cas cuenta con una lacena y bodega. | >< >< ! >< >< \ Interno
\ | \ |
\ \ \ |
- ) L . ‘ ‘ ! Temporal
71.00m? | Nucleo de baterias sanitarias: 1 cubiculo para | ‘
. discapacitados, 4 para mujeres y 4 para hombres. X X | X X ,  Intemo / Externo
\ \ \ |
\ \ \ \
| Area destinada para la implantacion de espacios ! ‘ Temporal
2 \
26.00m : de trabajo de uso publico, dispone de mobiliario : 4 X : X X X : e | Externo
- para trabajo individual y en conjunto. | | ‘
| | | |
\ \ \ \
, | Areade acceso publico que almacena y oferta el | - | Temporal
25.35m* | conocimiento. \ >< \ >< % % | Interno / Externo
\ \ \ |
1 I I ]
| Area destinada para la implantacién de espacios | \ | Temporal
‘ " - . aps 0 ‘ ‘ ‘
18.00me de lectura de uso publico, dispone de mobiliario | X X | X X | X " Intero / Externo
- para trabajo individual y en conjunto. | | |
\ \ \ |
I Nucleo humedo sanitario destinado para el area | \ \ Temporal
13.41 m?
: cultural. : >< >< : >< >< : Interno / Externo
[ | \ |
' Area de bienvenida, atencién y asistencia para el ‘ ! Temporal
25.50 m? : usuario. : % : K >< : Interno / Externo
\ \ \ |
23.45 m? : Espacio medico destinado para el examen y : X X : X X : Permanente
| diagnéstico de los usuarios. | | | Interno
\ \ \ \
| Espacio de acceso publico destinado para la ‘ b ; ' Permanente
2
23.18m : lactancia materna. : >< >< : >< >< X : Interno
| | | |
L . . T |
4.41 m2 : Nucleo himedo sanitario destinado a la salud. : X N4 : N4 X : :T:;ﬁ:;a
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Tabla 5: Programa arquitecténico unidad de servicio.

DESCRIPCION AREA DESCRIPCION VENTILACION ILUMINACION USUARIO
ARTIFICIAL  NATURAL DIR. IND. ART.
PLANTA BAJA
, Espacio destinado para la carga y descarga, abas- Temporal
CARGA'Y DESCARGA ALIMETOS 740.50 m tecera la zona comercial del equipamiento. >< >< >< oxiomo
w
8 I'I—lJ Nucleo de baterias sanitarias: 1 cubiculo para Temporal
— BATERIAS SANITARIA . 2 )
(<.(> é o= = 51.00m discapacitados, 6 para mujeres y 6 para hombres. >< >< >< >< Interno / Externo
g
LTy
Wo
Sala destinada para la instalacion y control de Temporal
CUARTO DE INSTALACIONES 5500 m? = maquinaria para el abastecimiento eléctrico del X 4 4 X R
equipamiento.

AREA TOTAL 19 094.86 m?

AREA TOTAL

2
NO COMPUTABLE 14795.89 m

SUT - TOTAL 4 298.97 m?

LOBBY 860.00 m?

CIRCULACION 884.20 m?

TOTAL 6 043.17 m?




16.5.10 Diagrama de funciones
Figura 102: Diagrama de funcion general.

INGRESO
PEATONAL

PLANTA BAJA

INGRESO

O

Plaza de acceso

VEHICULAR ¥ W B — — — — — — 1

|

[

) ) I
Estacionamiento |
|

[

Circulacion
vertical

Baterias
saniratias

i Enfermeria

Cuarto de
magquinas

Boleteria

Area de choferes

Andenes de Salida
|

Encomienda

Circulacion
vertical

Patio de comida

Abastecimiento

Andenes de llegada

SALIDA
suses o

Cosnatlriglade Mantenimiento

3

Estacionamiento
de buses

Baterias
saniratias
Salida taxis
LLEGADA
BUSES
Control de
llegada

PLANTA ALTA

S =7  EEEEEEEE LR

:
\
|
| Baterias
\ . . ) saniratias
| Area administrativa |
| \
\ \
|
\
|
L — —
|
|
|
| -
‘ Biblioteca Lobby
| \
| |
| |
‘ ‘
|
Area comercial Gircuiacion
vertical
. UNIDAD OPERATIVA . UNIDAD ESCENCIAL
. UNIDAD DE SERVICIO . UNIDAD COMPLEMENTARIA

Los organigramas permiten observar la funcion espacial de
un terminal de transporte, muestra como diferentes unidades
como operativas, esenciales, complementarias y de servicio,
interactuan para lograr un funcionamiento eficiente, ver
(Figura 102), esta estructura arquitectonica trabaja en
conjunto para crear un sistema de movilidad integrado,
disefiado para satisfacer las necesidades de los usuarios de

manera efectiva.
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Figura 103: Diagrama funcional unidad de servicio + esencial.
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Figura 104: Diagrama funcional unidad complementaria + servicio.
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Figura 105: Diagrama funcional unidad complementaria.
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Figura 106: Diagrama funcional unidad operativa + servicio + complementaria.
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Figura 107: Diagrama funcional unidad operativa — esencial.
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Figura 108: Diagrama funcional unidad esencial.
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16.5.11

Figura 109: Esquema de zonificacion por nivel.
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16.5.12 Circulacion y accesos.

La circulacion vertical se ha planificado de forma agrupada
conectando las distintas plantas del equipamiento, mientras
que la circulacion hacia los espacios y areas internas se ha
planificado con recorridos cortos y claros. Esta decision
busca mejorar la fluidez y la experiencia del usuario,
optimizando el funcionamiento del espacio, de esta forma se
ha configurado la circulacién hacia los diferentes espacios
con recorridos cortos y directos para promover una mejor

conectividad y accesibilidad.

La reduccion de giros innecesarios permite un
desplazamiento mas fluido y rapido. A través de los ejes
transitorio propuestos, se ha establecido recorridos definidos
gue optimizan el tiempo y evitan confusiones en el interior del

equipamiento brindando una eficiencia para los viajeros.

Esta disposicion de la circulacion fomenta la interaccion y la
comunicacion entre los diferentes espacios, promoviendo su
integracion a través de la conectividad y fluidez dentro del
equipamiento que también contribuye a una mayor
comodidad para los usuarios, permitiéndoles disfrutar de
unos todos los espacios (Figura 110).

Figura 110: Esquema de circulacion.

CNCNCACACACICN 4

EVACUACION

ACCESO PRINCIPAL - HALL

ACCESO SECUNDARIO - HALL

ACCESO ANDENES DE SALIDA
ACCESO A PATIO DE COMIDAS

ACCESO AADMINISTRACION - COMERCIO
ACCESO BUSES

ACCESO PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIADA

88



16.5.13 Composicion modular

Figura 111: Andlisis modular - sala de espera.
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Figura 112: Analisis modular - enfermeria.
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Figura 113: Analisis modular - boleteria + encomienda.
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Figura 114: Andlisis modular - baterias sanitarias + bafos.
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Figura 115: Andlisis modular - patio de comida.
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Figura 116: Analisis modular - area de choferes.

[y

—
— Y
|
: |
l11

BANO ESPACIO GUARDIA

~ GUARDIANIA
£ GUARDIA
N~
> =
LS 'I UNIDAD OPERATIVA
A A
1 ]
<- <--

BANO

<-- <-- CUARTO DE INSTALACIONES

BAKO
BAKO CUARTO DE LIEMPIEZA

N
H
N
1

AREA DE CHOFERES

AREA DE CHOFERES

UNIDAD ESCENCIAL

CUARTO DE LIMPIEZA

CUARTO DE
INSTALACIONES

94



Figura 117: Analisis modular - circulacion + informacion + area de limpieza AREA VERDE
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Figura 118: Andlisis modular - administracién.
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Figura 119: Andlisis modular - cultural.
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Figura 120: Analisis modular - comercio.
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16.5.14 Instalaciones Hidrosanitarias.

La concentracién de areas especializadas como se muestra
en la (Figura 121), es de gran importancia para el confort de
los usuarios, como para la eficiencia en la prestacion de
servicios en el equipamiento. Esta estrategia busca
centralizar las instalaciones para lograr una gestion mas

eficiente, tanto en la construccién como en lo econdémico.

La agrupacion de estos espacios humedos crea una
organizaciéon logica y funcional que optimiza el flujo de
servicios y reduce la complejidad de las instalaciones en todo
el equipamiento. Al ubicar los bafios y las distintas areas
himedas en lugares especificos y estratégicos, se generan
facilidades tanto en su instalacibn como en su
mantenimiento, al permitir compartir la infraestructura y los

sistemas de plomeria.

Ademas, esta concentracién facilita la centralizacién de los
sistemas de ventilacion y tratamiento de aguas residuales, lo
que conlleva a un uso mas eficiente del recurso y a una

reduccion de costos operativos.

Figura 121: Centralizacién de ndcleos humanos
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16.5.15 Estructuray Sistema Constructivo.

La implementacion de sistemas estructurales metalicos
permite una distribucion eficiente de las cargas y fuerzas del
equipamiento, optimizando su resistencia ofreciendo una
mayor libertad en la configuracién de espacios interiores ya
gue no se requieren muros o columnas interiores adicionales

para soportar las cargas.

Esta flexibilidad estructural facilita la creacién de espacios,
diafanos y abiertos, promoviendo la interaccién y la fluidez
entre ellos y sobre todo la ventilacion y la luz de manera
directa, ademas, estos elementos constructivos brindan
adaptabilidad a largo plazo, permitiendo modificaciones
segun las necesidades cambiantes del usuario, evitando la

obsolescencia arquitecténica y fomentando la sostenibilidad.

La estructura juega un papel esencial en la definicion de los
recorridos y destaca visualmente el acceso con su imponente
presencia. También contribuye a la caracterizacion de la
fachada, rompiendo la solidez de la volumetria aportando de
manera estética. la estructura juega un papel muy importante
ya que aporta versatilidad y durabilidad al equipamiento,
asegurando su relevancia y funcionalidad a lo largo del

tiempo.

Figura 122: Despliegue estructural.
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Figura 123: Modulacién estructural - acoples.
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16.14 CONCLUSIONES

La implementacion de criterios de movilidad sustentable, en
el disefio del terminal de transporte terrestre permite integrar
de manera efectiva el uso de medios de transporte
alternativos, como bicicletas y transporte publico,
promoviendo una reduccion en la dependencia del vehiculo

privado y la emision de gases contaminantes.

La propuesta arquitectonica del terminal contiene criterios de
movilidad sustentable que no solo aborda aspectos de
infraestructura y transporte, sino a su vez contempla el
bienestar de los usuarios incluyendo espacios publicos de
calidad y areas verdes, creando un ambiente agradable y
seguro para la comunidad. Fortaleciendo el terminal como un
punto de encuentro y servicio, enriqueciendo la vida urbana

de la ciudad.

La optimizacion del flujo de personas y vehiculos en el nuevo
terminal ha generado una mayor eficiencia en los
desplazamientos, reduciendo los tiempos de espera y los
congestionamientos, lo que se traduce en una mejora

significativa en la experiencia de viaje de los usuarios.

16.15 RECOMENDACIONES

En base a las experiencias recopiladas en la investigacion se

hacen las siguientes recomendaciones:

A las autoridades municipales planificar y gestionar el
desarrollo de infraestructura urbana para un transporte
eficiente y sostenible. Esto promovera un desarrollo urbano
planificado y mejorara la movilidad y la calidad de vida de los

residentes.

Realizar un estudio de las necesidades de los comerciantes
informales y proporcionarles espacios seguros para Sus
actividades. Esta estrategia contribuird al desarrollo
econdmico del canton al aprovechar el potencial de los

comerciantes informales de manera responsable.
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Anexo 2
Anexo 1

Cuestionario para profesores especialistas en movilidad urbana
Cuestionario para usuarios del terminal

PONTIFICIA UNIWVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
SEDE IBARRA

Cuestionario para considerar condiciones del terminal terrestre actual.

Edad: Sexo: Procedencia: Destino:

1. iFiensa usted gue estd bien ubicado el terminal terrestre?

[ ET] [ MO

Z_ iQué tipo de transporte usa para llegar al terminal terrestre sctual ?

Caminando Taxi

Bicicleta Camiconeta
Motocicleta Bus Camtonal
Auto privado Busz Prowvincial

3. iHacia déndes =e dirige cuando llega =l terminal terrestre de Cayambe?

Trabajo Turismao I

Educacidn Wizita Familiar |

Recreacidan

4_ £Que tipo de transporte usa para salir del terminal terrestre actwal ?

Caminando Taxi

Bicicleta Camiconeta
Motocicleta Bus Camtonal
Auto privado Busz Prowvincial

5. éQwe conflictos identifica en el terminzl terrestre actual?

Pargueaderos Pocas actividades
Precariedad de zervicios higiénicos Compra de boletos
Carga y descargs de equipaje Lugares de espera
Accesibilidad universal Paradas de transporte
Infraestructura deteriorada Falta de sefializacidn
Trafico wehicular VWendedores ambulantes

&. £Que actividades le interesarna gque contengs =l terminal terrestre?

Comercio Artesanias

Cultura Gastronomia

Zona de arte Espacios recreativos
Turismo Espacios recreativos

7. iCuanto tiempo espera el transporte dentro del terminal terrestre?

| D= 0 min a 15 min I | D= 20 min = 1 hora |
I D= 15 mim = 20 min | I D= 1 hora = 2 horas I

B. £Con gues frecusncia viaja ¥ con guien viaja?

1= 2 weces al Dia Solo

2 & 3 veces a la Semana Comn familia
1 wesala semans Com amigos
Cad= 15 dias

10. i Como se siente com las actusles instalacioneas del terminal terrestre?

| Pontificia Universidad | Sede
l| Catolica del Ecuador Ibarra

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
SEDE IBARRA

Entrevista tipo 2 aplicada a expertos en el ambito de movilidad urbana y
movilidad sustentable para considerar condiciones a nivel urbano del
cantén Cayambe y sectorial del terminal terrestre actual.

1. ¢Qué piensa sobre el sistema de movilidad que tiene Cayambe?

2. ¢Qué estrategias de disefio aplicaria en un contexto como el de Cayambe?

3. ¢Como identificaria la ubicacion del terminal terrestre?

4. (Esta de acuerdo en incluir actividades complementarias dentro del terminal
terrestra?

5. ¢Qué estrategias aplicaria para vincular el espacio publico y el comercio?

6. ¢Qué aspectos tomaria en el desefio de un plan de movilidad?

7. ¢Que piensa sobre la aplicacion de la sostenibilidad y que criterios aplicaria en

proyectos urbano-arquitectonicos?



