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RESUMEN

La Universidad Catélica del Ecuador Sede Ambato y su vision de futuro,
frente a la educacion y la Fuerza Aérea Ecuatoriana, han permitido que el
presente trabajo que permanecera en el Museo Aeronautico de la Fuerza
Aérea se convierta en un aporte para mejorar la conciencia Aérea Nacional y

elevar el espiritu Aerondautico de su gente.

El objetivo principal que me llevo a la presente investigacion, fue efectuar el
disefio e implementacion del Museo Aeronautico Virtual de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, utilizando el software de una revista digital y las fotografias de s
aeronaves de la Fuerza Aérea para que pueda ser apreciado por cualquier
persona que desee disfrutar desde la comodidad de su hogar a traves de
una computadora y el Internet; puede disfrutar visitando el Museo Virtual de

la Fuerza Aérea.
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ABSTRACT

Catholic university of Ecuador Established in Ambato and its future vision,
from of education Ecuadorian Air Force have permitted that the present job
will remain in the Aeronautical museum Air Force it becomes a contribution to
improve air national consciousness and raising the aeronautical spirit in your

people.

The main goal that brings me to the present investigation, it was carried out
the design and implementation of virtual museum aeronautic Ecuadorian Air
Force, using the software of a digital magazine and aircraft pictures of the Air
Force and it can be appreciated by anyone waiting to enjoy from the comfort
of your home through a computer and Internet; you can enjoy visiting the

virtual museum of Air Force.
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CAPITULO|

1. PROBLEMA DE LA INVESTIGACION

1.1. Antecedentes

La Fuerza Aérea Ecuatoriana fue creada el 27 de Octubre de 1920, y
legalmente constituida como Tercera Rama Militar mediante decreto
Ejecutivo N° 2091, en la administracion del Dr. Carlos Alberto Arroyo
del Rio, ubicada desde sus inicios en la parroquia de Cotocollao en la
zona norte en la ciudad de Quito. Es una institucion militar que tiene

como misién la Seguridad e Integridad del espacio aéreo territorial.

Dentro de sus instalaciones conocidas actualmente como Ala No. 11,
estd ubicado el MUSEO AERONAUTICO, el mismo que esta a

disposicion del publico en horario administrativo.

El MUSEO AERONAUTICO, nacié como una idea local debido a que
los equipos aéreos que salian del servicio, pasaban a formar parte del
cementerio de aviones, los mismos que posteriormente eran, reducidos
a chatarra y reciclados para que aquel material se utilice en la industria

local.



Muchos modelos de aeronaves, precursoras de la aviacion nacional, se las
conservaria posteriormente, ya que pasarian a ser parte de la Historia de la

aviacion Ecuatoriana.

De alli nace la idea de mantener un parque aeronautico y la creacion del
Museo Aeronautico, pero dicho lugar no puede ser completo si no cuenta
con una Biblioteca que brinde a los usuarios, amplia informacién histérica
sobre su origen, sus trayectoria, donde se enuncie la vida de sus

precursores, el desarrollo de la aviacion subsénica y sonica contemporanea.

Por tal razén es imprescindible DISENAR E IMPLEMENTAR EL MUSEO
AERONAUTICO VIRTUAL DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA, el
mismo que con la ayuda tecnolégica actual, mediante el uso de herramientas
de programacion visual y de desarrollo WEB, coadyuve a presentar a los

usuarios la verdad historica, su desarrollo y su proyeccion.

1.2. Significado del problema

La idea de un "museo aerondutico virtual" es seguramente tan antigua como
la de museo. En efecto ;qué coleccionista no suefia o ha sofiado con
extender sus tesoros de arte mas alla de los limites fisicos del espacio que

tienen asignados? El museo mas grande y mas rico no contiene ni puede



contener todo lo que hay de valioso en el mundo. André Malraux, decia
claramente que “Un francés culto y visitante asiduo del Louvre conoceria

muy poco de arte si no pudiera recorrer otras colecciones y visitar otros

monumentos”.

A fin de generar mayor informacion, posible no hacemos la siguiente
interrogante, ¢qué debemos investigar o estudiar?, ;cuales son las posibles
alternativas de solucion, faciles, rapidas y econdmicas para satisfacer el

natural deseo de conocimiento sobre la aviacion ecuatoriana y su historia?.

1.3. Definicion del problema

El Museo Aeronautico, dependiente del Comando de Educacion y Doctrina, y
este a su vez de ia Fuerza Aérea Ecuatoriana, desde su creacion no cuenta

con un sistema de biblioteca virtual informativa.

¢ Que origina en los visitantes, la ausencia de un sistema de biblioteca virtual
informativa?, los siguientes parametros:

a) Desinformacion

b) Imprecision

c¢) Dudas sobre la realidad

d) Lentitud en la obtencién de la informacion

e) Confusion

fy  Ofros.



(Cuél seria la aiternativa de solucion?, esta permitira satisfacer las
necesidades de informacién a la Comunidad Ecuatoriana, poniendo a
disposicién un registro automatizado y completo de la informacién historica,
permitiendo  aprovechar de mejor manera el tiempo Yy la informacion
completa con tecnologia de punta, asi como brindar una herramienta para el
visitante, para que de forma eficiente satisfaga las inquietudes y eleve el

fervor civico personal y sienta orgullo por las instituciones patrias.

1.4. Planteamiento del tema

Nuestro planeta se encuentra envuelto en una red complejisima de
telecomunicaciones. En gran medida estas conexiones provienen del
espacio extraterrestre donde centenares de satélites artificiales reciben y
transmiten sefales que transportan informacion de todo tipo. Otras redes se
extienden por la tierra y los mares por fibras Opticas, todas ellas han
aumentado la conectividad de la sociedad en un grado inimaginable hace

una década.

Hoy los principales museos del mundo se encuentran conectados a la
gigantesca red de redes digitales flamada Intermet. Por ella transita una
informacion de riqueza incalculable, bajo la forma de textos, sonidos, voces y
sobre todo imagenes, algunas de caracter tridimensional y en movimiento.

Frente a esto, la implementacién del MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL,

mediante el desarrolio de aplicaciones Web, desde cualquier sitio, en el



hogar, café-net, o incluso en los computadores ubicados en el interior del
Museo Aeronautico, sera el tema mas adecuado y l6gico, para solventar los
vacios histéricos de la aviacion ecuatoriana por falta de informacion a

nuestras juventudes.

1.4.1. Formulacién del Problema

¢, Como incide, la ausencia del museo aeronautico virtual, en la
satisfaccion de la informacién, de los diferentes usuarios
generando en ellos desinformacién, Imprecision, Dudas, Lentitud

y Confusion, durante ias visitas efectuadas en el presente aflo?

1.5. Delimitacion del tema

El proyecto sera implementado en el Museo Aeronautico ubicado en el Ala
N°. 11, en la ciudad de Quito, el mismo que mediante el uso de herramientas
de programacién multimedia, permitira a sus usuarios, informacion
organizada y actualizada sobre la historia, el presente y futuro de la aviacion
militar en el Ecuador, para lo cual un guia virtual sera quien de la
Bienvenida y le acompafie al usuario en €l viaje virtual, solventando todo tipo
de inquietud relacionada con la informacién sobre los diferentes equipos de
vuelo, los personajes, el desarrollo, su composicion y la proyeccion de la

aviacion militar del pals.



Este es un Sistema innovador de educacién, orientado a mejorar la
comunicacién, incentivar el aprendizaje interactivo y personalizado, el
andlisis critico y enfatizar el trabajo individual y en equipo. Un medio para
que el usuario pueda efectuar, enviar preguntas concretas o participar en
grupos de discusion, navegar a través de las paginas y obtener bibliografia,
material didactico, simulaciones y videos. Todo esto se les proporcionara, a
los usuarios, generando mayor riqueza de conocimientos y reduciendo la

distancia geografica.

Por ello consideramos la factibilidad del Proyecto por tener criterios de
prioridad para la educacién e informacion. Ademas de ser una herramienta
novedosa para la institucién, ofreciendo de esta manera, una oportunidad de

incalculable valor para el usuario del Museo Aeronautico.

1.6. Objetivos

1.6.1. Objetivo general

Disefiar e Implementar un Sistema de Museo Aeronautico
Virtual, basada en aplicaciones Web y herramientas
multimedia, para mejorar el desempefio informativo del museo

aeronautico de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

1.6.2. Objetivos especificos



e Analizar el Sistema del Museo Aeronautico Virtual, basado en

ios procesos existentes en el museo aeronautico.

« Disefar el Sistema del Museo Aeronautico Virtual.

» Publicar el Sistema del Museo Aeronautico Virtual.

e Codificar, probar y evaluar el Sistema del Museo Aeronautico

Virtual.

« Implementar la aplicacién final que permitird automatizar el
registro de informacion por parte de los encargados a través de
la Web, asi como dotar al usuario de una herramienta en la

Web, para la consulta y actualizacion de la informacion.

e Capacitar al personal encargado del manejo del Sistema de

Museo Virtual.

1.7. HIPOTESIS

La implementaci6n del proyecto planteado mediante el Museo Aeronautico
Virtual, permitira dar solucién en un cien por ciento, a los problemas

detectados en Ja investigacion siendo estos los siguientes:



a) Desinformacion

b) Imprecision

) Dudas sobre la realidad

d) Lentitud en la obtencion de la informacion

e) Confusién
f) Otros.

Por tal razén el Museo Aeronautico Virtual, sera el aporte tecnolégico

indispensable y necesario a fin de brindar a los usuarios la maxima

capacidad informativa, y asi disipar sus inquietudes.

1.7.1. Variables de Investigacion

1.7.1.1. Variables independientes

« Desarrollo e implementacién del Museo Aeronautico Virtual.

1.7.1.2. Variables dependientes

¢ Desinformacion
e Imprecision

« Dudas sobre la realidad



« Lentitud en la obtencién de la informacion
e Confusion

e Oftros.

1.7.1.3 Operacionalizacién de las variables

Dudas sobre la  Desinformado Actualizacién Planificacion Proyeccién

Lentitud en la Atrasado Emitir informe Documentos Archivos




CAPITULO I

2. MARCO TEORICO

2.1. Introduccion

Trayecto recorrido desde sus origenes por una institucion fundamental de la
nacién, como es la Fuerza Aérea Ecuatoriana, destacando la enorme
evolucion de sus medios, desde los fragiles aviones de tela hasta las
modernas naves de la aviacion supersonica y lo que ella ha representado

para el pais, en casi nueve décadas de presencia permanente en los cielos

de la Patria.

En este tramo final de siglo anterior y comienzos de este, nos permite
revisar con emocion y respeto nuestro historial aeronautico, desde los inicios
de la actividad con los globos aerostaticos hasta el empleo de la aviacion de

caza en misiones de Defensa Aérea.

Esta importante produccién histérica nos va narrando, con un estilo muy
especial, las innumerables acciones y hazafias de aquellos hombres
decididos y patriotas, precursores de la aviacion nacional, que no se
doblegaron ante la magnitud de lo desconocido, la limitacion de los recursos,
ni los peligros de una dificil geografia. Recorremos a través de esta historia

institucional las acciones y hazafias de hombres que como vieron al pais y al

10
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mundo como Rennelia, Liut y Traversari, que abrieron las rutas de
aeronavegacion en el Ecuador. Hombres visionarios que dieron su apoyo
material y moral a la aviacion como Don José Abel Castillo, propietario del
Diario El Telégrafo y hombres que por perfeccionarse en las técnicas de la
aviacién, recorrieron los cielos de Europa y de nuestro pais, para luego
inculcar 1a técnica de volar y el dominio del aire; y, finalmente, hombres que

ofrendaron sus vidas como tributo al desarrollo de la aviacion.

“Esta HISTORIA ILUSTRADA DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA,
fruto de una tenaz y sistematica investigacion de un dedicado grupo de
personas, constituye un importante esfuerzo editorial y un valioso aporte
para quienes, en un futuro continuen en la actividad aérea y tomen a estas
paginas como el punto de partida para continuar en la recopilacion de datos
y de informacién, ya que este documento es el mas completo estudio que
sobre el tema se ha realizado y cubre los origenes de la aviacion hasta
nuestros dias. Nuestra historia institucional, plasma da en estas significativas
paginas, no debera constituir simplemente la contemplacién de los hechos
del pasado, sino que, fundamentalmente, debera ser el impulso vigoroso que
nos estimule con la fuerza vital de sus fecundas ensefanzas y luminosos
ejempios, a enfrentar con decision el presente y edificar con optimismo y fe
el porvenir.”

Hernan Batallas Velasco

Teniente General

COMANDANTE GENERAL DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA

2.2. HISTORIA DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA
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2.2.1. PIONEROS Y PRECURSORES (1910-1925)

En Turin, Cosme Rennella adquirié un monoplano del tipo Nieuport Novara e
Valgoi, con motor de 50 HP; y el 29 de septiembre, a bordo del vapor
Ecuador, llegaron al puerto de Guayaquil. Inmediatamente el avion fue
transportado a los terrenos del Jockey Club, donde actualmente se yerguen
el Colegio Cristobal Colén y el barrio de El Centenario y se construyé un

hangar para armar y guardar el avion.

Don Alberto Aragén Martinez, siguiendo las instrucciones de Rennella y del
ingeniero de aviacion, sefior José Eichholzer, realizo el relleno y nivelacién
de la pista en el hipédromo, pues el aparato debia volar para las festividades
octubrinas de ese aro. Asi, el 8 de octubre de 1913 se realizé la ceremonia
de bautizo del PATRIA N° 1, primer avién ecuatoriano y ante una nutrida
concurrencia, entre autoridades y publico en general, decol6, subié a una
altura de 120 metros, evoluciond sobre la ciudad y el rio Guayas, hizo
pasadas a baja altura frente a la tribuna de honor, aterrizé y los miembros
del Club vieron colmado su ideal de crear en el Ecuador una escuela de
aviacion. Todo este entusiasmo se truncé con el estallido de la | Guerra

Mundial, en 1914.
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2.2.2. PEDRO TRAVERSARI INFANTE

La distincién de ser el primer piloto militar ecuatoriano la ostenta Pedro

Traversari Infante.

En 1916 se trasladé en comision de servicios a la Escuela Militar de
Aerondutica, en Santiago de Chile. Alli inici6 sus actividades de vuelo con la
jerarquia de Alférez del Ejército Ecuatoriano y obtuvo su brevet de Piloto

Aviador Militar el 16 de agosto de 1917.

2.2.21. LA GESTA INOLVIDABLE DEL TELEGRAFO |

(NOV-1920/ABR-1921)

Al terminar la | Guerra Mundial, en 1918, muchos aviadores se quedaron
bruscamente sin trabajo y solamente con su experiencia de vuelo. Los
aviones militares, mal adaptados para usos pacificos y comerciales, se
vendieron a precios minimos y muchos de ellos fueron adquiridos por sus
propios pilotos para volar en ferias y espectaculos aéreos muy comunes y
concurridos en la posguerra. Tal era la posicion del joven piloto italiano Elia

Liut en 1919.

Este notable aviador habia batido el récord mundial de velocidad (260.8
KPH), el 9 de diciembre de 1918 en un Marchetti-Vickers-Term, biplano

monoplaza de 200 HP, proyectado por el ingeniero Alessandro Marchetti.



14

2.2.2.2. ELIA LIUT LLEGA A GUAYAQUIL

El 29 de julio de 1920, en el vapor Bologna, llegaron a Guayaquil los
aviadores Elia Liut y Giovanni Ancillotto, con el mecanico Giovanni Fedelli,
trayendo un biplano Macchi Hanriot HD.1. Los cajones que contenian las
partes y piezas del avién fueron trasladados hasta los patios del Colegio

Salesiano Cristébal Col6n, donde fueron armados bajo la direccion de los

italianos.

2.2.2.3. CREACION DE LA ESCUELA DE AVIACION MILITAR

(27-0CT-1920)

Mientras e! TELEGRAFO | llevaba a cabo estos histéricos acontecimientos,
el 27 de octubre de 1920 el Dr. José Luis Ta mayo, Presidente
Constitucional de la Republica, habia conseguido que el Congreso Nacional
emita el Decreto de creacién de dos Escuelas de Aviaciéon, en Guayaquil y
en Quito. José Luis Ta mayo Teran nacié en el balneario de Chanduy,
provincia del Guayas, el 26 de julio de 1858. Se educé en el Colegio San
Vicente, de Guayaquil, y obtuvo su titulo de Doctor en Jurisprudencia en
1883. Liberal, reportero, editor y director de prestigiosos rotativos y
publicaciones. Combatiente en Gatazo y Ministro del Interior durante la

Jefatura Suprema de Eloy Alfaro; Diputado por Esmeraldas en 1898 y



15

Presidente del Senado en 1899 y 1901. En 1916 trabajé por la candidatura
de Alfredo Baquerizo Moreno y Presidente de la Republica desde el 1 de
septiembre de 1920 hasta el 31 de agosto de 1924. Este magistrado
demostré su admiracion por la aviacién apenas asumié su mandato
presidencial. Con un entusiasmo digno de la causa, apoyo la creacion de la
Escuela de Aviacion y se propuso organizar profesionalmente a esta Arma;
una gestion que constituye, en consecuencia, la primera piedra de base

sobre ia que se levantaria nuestra aviacion militar.

2.2.3. NACIMIENTO DE LA AVIACION MILITAR ECUATORIANA

1926-1940

El Alférez José Gonzalo Salazar junto a su SPAD S.XIII en Cameri, italia, el
7 de diciembre de 1926. modelo realizaria toda la gama de acrobacias
obligadas y, para terminar, un raid de 500 kilémetros de Cameni a Turin en
dos horas y media y asi obtuvo su ansiado y ultimo Brevet de Piloto de
Aeroplanos, el martes 7 de diciembre de 1926. Todos sus otros compaferos
seguirian, en circunstancias mas o menos similares, estos pasos para
ganarse su brevet final en ese afio. Los documentos de la época destacan
permanentemente los meritos, confianza, y ansias de figuracion que estos
muchachos manifestaban durante su estadia en italia, evocando con orguilo
el nombre de su patria lejana con el recuerdo de las tradiciones legendanas

de su estirpe.
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Pero el destino implacable se ensafiaria al afio siguiente con tres de ellos,
precisamente cuando el mejor de los éxitos iba a coronar sus supremas

ambiciones.

2.2.3.1. EL AVION ECUADOR

El 29 de marzo de 1931, arribé a Quito después de un largo viaje desde San
Diego, California, el aviador norteamericano Theodore Levy Gildred en su
avion Ryan B.5. Con esta maquina, Gildred tenia el propésito de obtener una
concesién del Estado para establecer una aerolinea en el Ecuador, pero una
vez que se informé que el pais no disponia de una red de aeropuertos con
servicio de mantenimiento y aprovisionamiento de combustible, reflexion6 y
supo que le resultaba carisima la aventura. Gildred decidi6 entonces vender

su avion al Departamento de Aviacion.

El gobierno del Ecuador pagé gustoso los US$ 18.000 que costo el aparato,
se le dio el nombre de ECUADOR y la Superioridad Militar inmediatamente
decidié ponerlo en servicio con el transporte aéreo postal y, durante todo el
afio de 1931, pilotos ecuatorianos realizaron vuelos de entrenamiento para
familiarizarse con sus sistemas de navegacion, y asi tener un adiestramiento

que los capacitara para volar por todo el pais.
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2.2.4. LA GUERRA CON EL PERU (1941)

El 5 de julio de 1941, las Fuerzas Armadas del Peru atacaron por sorpresa la
poblacién de Chacras y procedieron a ocupar, apoyados por su aviacion de
combate, a provincia de El Oro con tropas aerotransportadas, infanteria y

blindados.

Continué los dias 6 y 7 con el bloqueo naval del Golfo de Guayaquil y el
ataque a las provincias de Loja, Zamora Chinchipe y oftras provincias
orientales que pronto cayeron y quedaron dominadas ante la arrolladora

superioridad del enemigo.

1 a heroica defensa, casi suicida, del Ejército Ecuatoriano y la Armada no
logré impedir la consolidacién de las tropas invasoras en los territorios
ocupados. Ni qué decir de nuestra aviacion, apenas tres Curtiss Sparrow
estuvieron en capacidad de llegar al teatro de operaciones para llevar a cabo

aisladas misiones de reconocimiento y enlace.

A pesar de estas limitaciones, el 23 de julio, el Capitan Anibal Leén abatio
con su ametralladora ZB al avién de combate NA-50, N° XXI-41-3, tripulado
por el Capitan FAP José A. Quifiones y el 25 de julio, en desigual combate
aeronaval librado en aguas del Goifo de Jambeli, el grumete artillero
Eleuterio Chala, del aviso Atahualpa, derribé un avion cazabombardero

Caproni de la FAP que se estrello cerca de la poblacién orense de Balzalito.
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2241.CREACION DE LA COMANDANCIA GENERAL DE

AERONAUTICA

Ya para ese entonces, el Mayor Bayardo Tobar iba gestando la idea de
separar la Aviacion de la Fuerza Terrestre y asumirla como tercera rama de
las Fuerzas Armadas. Una vez que este deseo hizo conciencia dentro de la
Superioridad Militar del Ejército, se obtuvo del sefior Ministro de Defensa,
General Alberto C. Romero una apoyo decidido, con el que se logré la
transformacion de la Inspectoria de Aviacion del Ejército a Comandancia
General de Aeronautica, segin Decreto Ejecutivo No. 2091 del 31 de

diciembre de 1943, que en su texto dispone:

2.2.4.2. NACIMIENTO DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA

(31-DIC-1943)

Con este Decreto, el Mayor Bayardo Tobar Albuja, Jefe de Ia Inspectoria de
Aviacién del Ejército, pasé a ser el Primer Comandante General de
Aeronautica. La FAE, Fuerza Aérea Ecuatoriana, habia nacido ese 31 de

diciembre de 1943, y era enteramente autonoma.

La nueva FAE tuvo a este pundonoroso oficial, y a sus oficiales pilotos,
entregados desde entonces al patridtico deseo de encumbrar a la institucion

por el sendero del progreso y fortaleza. En una de sus primeras gestiones, el
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Mayor Tobar formalizé el compromiso de ayuda con ia Mision Aérea
Norteamericana y consiguié del Programa de Préstamo y Arriendos la venida
de doce aviones de entrenamiento basico Vultee BT-13 Vibrator. Los

primeros seis llegaron a Salinas a fines de marzo y los restantes en abril de

1944.

2.2.4.3. EJERCITO, MARINA Y AVIACION (26-AGO-1944)

En el Registro Oficial No. 72 se publicé la nueva Ley Organica de las
Fuerzas Armadas, dictada por el Presidente Velasco Ibarra. En este
documento se consolidé la integracién de la Fuerza Aérea Ecuatoriana como
tercera rama de las Fuerzas Armadas y quedaron constituidos los érganos
del Alto Mando y todo lo que comprende su organizacién en general. Aporta
la informacion fundamental para precisar el marco legal en que se sustentara
la conformacién de la FAE como una de las ramas de las Fuerzas Armadas

sin relacion de dependencia de la Fuerza Terrestre.

2.2.4.4. LLEGAN LOS GLOSTER METEOR FR.9 AL ECUADOR (1955)

Los aviones Gloster Meteor FR.9 llegaron en contenedores, via maritima, al
peninsular puerto de La Libertad entre diciembre de 1954 y enero de 1955;
alli permanecieron fondeando casi un mes, por falta de adecuada

infraestructura portuaria de desembarque.
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A su retorno de Inglaterra, en febrero de 1955, el Mayor Daniel Pinargote
crea la capacidad logistica para que los aviones lleguen a tierra, sugiriendo
que el barco navegue hasta la rada de ia empresa petrolera britanica
ANGLO, en Ancén. Una vez en ese muelle, gracias a su magquinaria y con la
cooperacién del personal ingiés de alto nivel que alli laboraba, los Meteor
fueron cuidadosamente desembarcados y llevados en camiones hasta la

vecina Base Aérea de Salinas.

El ensamblaje de los aviones fue realizado por técnicos de mantenimiento
ecuatoriano, bajo la direccién de los representantes de la fabrica Gloster,

sefiores R. Ward, P. Daverall y N. Johnson.

2.2.5. LA ERA DEL JET (1954-1960)

Los primeros vuelos de ingenieria fueron realizados por el Wing Commander
McDowell, de la casa Gloster, y el 28 de marzo de 1955 el Mayor Daniel
Pinargote, designado por la Presidencia de la Republica como piloto de
prueba para la recepcion de los Meteor, alcanza la distinciéon de ser el primer
aviador ecuatoriano en surcar el espacio aéreo nacional en un avion de

propulsién a chorro.
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2.2.5.1. SE CUMPLE EL PROYECTO DE CONSTRUIR LA BASE AEREA

DE TAURA

El 8 de julio de 1955, la Honorable Junta de Defensa adjudico a la Compafia
INCA la construcciéon de una pista en la zona de Taura, provincia del

Guayas, con caracteristicas adecuadas a todo tipo de avion.

El 28 de agosto de 1955 se iniciaron los trabajos de construccion de la Base
de Taura, es por eso que el Comando General de la FAE establece que esta

fecha sea considerada en la “partida de nacimiento” de este reparto.

Estos pioneros de la Base de Taura debieron afrontar muchas privaciones
y dificultades, pero llenos de confianza y de fe supieron esmerarse en el
cumplimiento de su deber y asi asentaron los cimientos del Ala de

Combate No. 21.

2.2.5.2. LA ACADEMIA AEREA DE LA FAE (27-OCT-1962)

En junio de 1961, en vista de que la FAE no contaba con un instituto de
ensefianza superior de comando, el entonces Comandante General de la
FAE, General Victor H. Suarez Haz, ordené se preparen unos cuestionarios
para someter a exdmenes de ascenso a todos los Oficiales, desde la
jerarquia de Teniente hacia los grados superiores, y asi calificarlos para sus

estudios de especializacion en el exterior. Se designé al Mayor Luis Ortega
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Jaramillo para organizar y realizar esta iniciativa. En vista del éxito obtenido
en este programa, el General Suarez Haz ordené un proyecto de estudios
superiores de educacion aeronautica y, durante los Ultimos meses de ese

afio y los primeros de 1962, se dictaron tres cursos de Promocion de

Oficiales.

2.2.5.3. TRANSPORTES AEREOS MILITARES ECUATORIANOS (T AME)

La creacion de TAME es producto de una combinacion inteligente entre
cubrir una necesidad de autofinanciamiento que requeria la FAE y la
decisién de brindar un servicio patriético de transporte a las zonas alejadas

del pais, donde las vias de comunicacién eran minimas.

Paralelo a estos factores, cada vez era mas imperativo lograr altos niveles
de entrenamiento para los pilotos de la FAE, lo cual, a su vez, exigia
grandes gastos. De alli que la propuesta formal de crear una aerolinea la
hizo, a través de su tesis de grado para ascender a Mayor, el Capitan Luis
Ortega Jaramillo, en la cual plante6 el esquema organizativo, los costos de
operacion, las rutas y los objetivos a cubrirse. EI TCnl. EM. Avc. Guillermo
Freile Posso, Comandante General de la FAE desde el 16 de mayo de 1962,
dio su autorizacién y deleg6 el proyecto al Alto Mando de la FAE para
organizar la empresa estatal de transporte aéreo, con el propésito primordial
de solucionar las necesidades de unificacion e intercambio entre los

diferentes sectores del pais, como una entidad del sector publico adscrita a
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la Fuerza Aérea Ecuatoriana, con autonomia administrativa y financiera.
Posteriormente, y cuando ejercia las funciones de miembro de la Junta
Militar de Gobierno, el Cml. Freile Posso fue quién viabilizo la expedicion del

decreto que cre6 a TAME el 17 de diciembre de 1962.

2 2.5.4. EL GRUPO ACROBATICO DE LA FAE AGUILAS (1967)

E] soberbio nivel de entrenamiento de los pilotos de combate de la FAE,
sumado al atinado y prolijo profesionalismo de sus técnicos de
mantenimiento, elevé al equipo Gloster Mefeor FR9 a su maxima
performance para fines de los afios sesentas e imprimieron el resultado
perfecto de esta combinacion en una, literalmente hablando, metedrica y

brillante pagina en la historia del Escuadrén 2111 del Ala de Combate N° 21.

2.2.5.5.LA ESCUELA SUPERIOR MILITAR DE AVIACION COSME
RENELLA BARBATTO (SALINAS, 15-0CT-1971)

El 15 de octubre de 1971, se expide el Decreto Supremo N° 1537, y es
publicado en el Registro Oficial N°. 335, el 21 de octubre de 1971. Por medio
de este documento, se autorizaba a impartir educacién académica superior

en dicho instituto, conocido desde 1942 como Escuela Militar de Aviacion.
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2.2.5.6. LLEGADA DE NUEVO MATERIAL DE VUELO. 1975-1977

En 1975 llegaron 12 aviones Cessna A-37B Dragonfly, inyectando sangre
nueva a la Base Aérea de Taura; luego de pocos afios pasarian a la nueva

Ala de Combate N° 23, en Manta.

El 20 de julio de 1975, y el 13 de abril de 1976, la FAE recibié dos HS AVRO
748 en configuracién carguero para el Ala de Transportes N° 11, adscrita a
la | Zona Aérea. El 5 de mayo de 1976, y destinados al mismo reparto,
llegaron dos DHC.5 Buffalo, destinados a cumplir misiones operativas
conjuntas con el Ejército y la Marina, asi como también reforzar el plan de
Accién Civica en las diferentes poblaciones desprovistas de vias de

comunicacion.

La Escuela Superior Militar de Aviacion Cosme Rennella recibe, el 8 de
diciembre de 1977, 18 aviones Beechcraft T-34C Turbo Mentor, material que
fue utilizado por los Cadetes de la XXVIHl Promocién para su entrenamiento

avanzado.
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2.2.6. LA EPOCA ACTUAL (1975-1999)

2.2.6.1.BAe STRIKEMASTER MK89 EN LA FUERZA AEREA

ECUATORIANA

Desde 1974, los Strikemaster Mk.89 habian sido trasladados desde Salinas
a la Base Aérea de Taura, para conformar el Escuadrén de Combate 2113 al
mando del Capt. Francisco San Pedro, cambiando su rol principal al
entrenamiento de combate. Permanecieron en esta base hasta 1978,

acumulando 9.300 horas de vuelo y sufriendo cuatro bajas durante ese

periodo.

En mayo de 1976, la FAE recibi6é ocho nuevos Mk.89A y el 18 de octubre de
1978 se los trasladé a la recientemente formada Base Aérea Eloy Alfaro de
Manta, inmediatamente después de la llegada a Taura de los primeros

aviones supersoénicos Jaguar SE y BE.

En 1985, el Ecuador mostr interés en adquirir seis nuevas unidades para
cubrir las bajas producidas; esto condujo a negociaciones con la British
Aerospace (BAe), las cuales dieron sus frutos al recibirse los primeros
aviones en 1987. Estos eran aparatos embargados a Sudan, que se
encontraban en la fabrica de la BAe en Samlesbury, desarmados y a la

espera de algin comprador.

Al producirse el conflicto con el Perd en 1981, y luego de una forzosa

paralizacién de seis meses, se ordena la reincorporacién de los pilotos del
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Escuadrén 2313 Halcones y se les ordena desplegarse hasta Guayaquil,

desde donde operarian durante las escaramuzas.

En febrero de 1989, la FAE adquiere seis nuevos Mk.89, completando asi
once aviones en servicio, produciéndose otras bajas provocadas por
colisiones con pajaros y una por sobregravedades en la estructura del avion.

Al momento nuestros Strikemaster han sobrepasado las 34.000 horas de

vuelo.

2.2.6.2. EL GRUPO RESCATE N° 221. 1975-1987

El 4 de junio de 1975, se nombré Comandante del Grupo al Mayor Alfredo
Chacén Savinovich, quien permanece desempefiando el cargo hasta el 28
de marzo de 1977; en esa fecha se nombra Comandante al Mayor Hugo
Alvarado Palacios y se adquieren dos helicopteros Bell 212, de fabricacion
norteamericana. En 1978, el Grupo participa en el rescate del avion Vickers
Viscount de la compaiia SAN, accidentado en el sector de Culebrillas,
siendo asignado para esta misién un Bell 212, al mando del Capitan
Edmundo Acosta. En abril y agosto de 1979, intervienen en el rescate de los

Viscount caidos de la compariia SAETA.

En 1980 se incorpora otro Bell 212; en ese afio es nombrado Comandante
del Grupo el Mayor Nelson Altamirano. En 1981, la Direccion de Aviacion
Civil doné a la FAE dos helicopteros Allouette SA-316B y se nombra como

nuevo Comandante al Capitan Jorge Real.
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El 24 de mayo de 1981, se produce el penoso accidente del avion
presidencial que transportaba al primer magistrado, Dr. Jaime Roldés
Aguilera y su comitiva, en el sector de Guachanama, provincia de Loja,

interviniendo nuevamente el Grupo Rescate en una eficiente actuacion.

2.2.6.3. LOS LOCKHEED C-130 Hércules AL SERVICIO DE LA FAE

La Fuerza Aérea Ecuatoriana ha operado un total de ocho aviones Lockheed
C-130 de diversos tipos, todos asignados al Ala de Transportes N° 11, en la
Base Aérea Mariscal Sucre de Quito, compartiendo la pista del Aeropuerto
Internacional para sus operaciones.

El 12 de julio de 1977, la FAE recibi6é su primer C-130H modelo L382C-74D,

al que se lo distinguié como FAE 743, conjuntamente con la matricula civil

HC-BEF.

Al siguiente mes, el 9 de agosto llegd otro Hércules de modelo similar al
anterior y se le dio la matricula FAE 748. Este Uitimo se estrell6 el 12 de julio
de 1978 contra una ladera del sector Cruz Loma del volcan Pichincha en
Quito, cuando trataba de efectuar un aterrizaje en condiciones de tiempo
adversas, el avion provenia de Miami y estaba cargado con equipos médicos
para el Hospital Militar. Para reemplazario se recibié en abril de 1979, un
tercer C-130H, modelo L382C-87D, al que le fue asignada la matricula FAE

812.
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2.2.6.4. LA ESCUELA DE INFANTERIA AEREA (1977)

El Comando de la FAE, consciente de la creacion de la Reserva Aérea,
mediante OGFAE N° 015, de abril de 1977, dispone el acuartelamiento de la
primera leva de conscriptos para ser instruidos en la FAE. En consecuencia,
y ante la imperiosa necesidad de contar con una infraestructura que sirva
para albergar a dicho personal, se utiliza el area donde funcionaba la
Escuela de Especialidades, en las instalaciones pertenecientes al consorcio
de firmas italianas COFIT, constructores del puente sobre el rio Guayas,
denominando a este reparto Centro de Conscripcion Aérea, C.C.A. A partir
de 1977, se reclutan siete promociones de conscriptos; paralelamente en el
campo de las Fuerzas Especiales, se dictan cursos de Paracaidismo, Jefes
de Salto, Guias de Salto, Reempaquetadores de Paracaidas, Salto libre,
Contrainsurgencia, entre otros, tecnificando de esta forma al personal

perteneciente al Campo de Carrera 77.

2.2.6.5. ESCUADRON DE COMBATE 2111 JAGUAR

PRIMER SUPERSONICO (1977)

En 1976, la FAE se preocup6 por su expansiéon y modernizacion, reailizando
los tramites necesarios para la adquisicién de los aviones SEPECAT Jaguar
Mk.1, que se convertirian en los primeros aviones de combate supersonicos

en la historia del pais y de la Fuerza Aérea Ecuatoriana. Un grupo de
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Oficiales partid ese afio a Escocia para realizar el curso en el Mk.1 y
retornaron al Ecuador para emprender la tarea de reorganizar el antiguo
Escuadron 2111, y adaptarlo a las condiciones operativas que el nuevo
avién imponia. La tarea impuesta determinaba e} inicio de la instruccién a
nuevos pilotos y Aerotécnicos hasta lograr completar un escuadrén
totalmente operacional. Asi, ante este acontecimiento, a fines de 1976 la
FAE seleccion6 a un grupo de Aerotécnicos que, previa nivelacion de
conocimientos en la Academia de Guerra Aérea, viajaron a Inglaterra para
especializarse en los diferentes sistemas del avion.

2.2.6.6. ALA DE COMBATE N° 23 (MANTA-1978)

La Base Aérea Eloy Alfaro de Manta fue construida durante el comando del
TNTG Luis Leoro Franco e inaugurada el 24 de octubre de 1978,
asentandose alli el Ala de Combate N° 23; su primer Comandante fue el
TCm. Marco Andrade Buitr6n, constituyéndose desde entonces en uno de

los pilares mas importantes de la FAE y, por lo tanto, del poderio nacional.

En sus cortos afios de existencia, la Base ha demostrado su desarrollo
técnico-profesional inculcando a todo su personal un profundo sentimiento
civico y la disposicién de ofrendarlo todo por su Patria, convirtiendose
ademas en la cuna de nuestros pilotos de caza. En sus 21 afios de
operacién, ha logrado un nimero récord dentro de ia FAE, tanto en misiones
de vuelo como en horas voladas, lo que refleja el esfuerzo y el arduo trabajo

diario de todo el personal que conforma este reparto.
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La apertura del Aeropuerto Civil Eloy Alfaro, para que puedan operar aviones
de carga, ha significado gran ahorro de divisas para los exportadores de
productos del mar, incrementando sus vuelos gracias a las facilidades que

se prestan para que se permita despegar a las aeronaves con su maximo

peso.

2.2.6.7. ESCUADRON DE COMBATE 2112

MIRAGE F.1. (1979)

En 1978, el Consejo Supremo de Gobierno tomé la decision de incrementar
el poderio de la FAE y opté por adquirir una flota de aeronaves que cumpla
con el rol de interceptor, encontrando en el Dassault Breguet Mirage F.1 el
caza interceptor de primera linea probado en combate, pieza vital para la

defensa del espacio aéreo.

El 11 de agosto de 1978, viajaron a Reims, Francia, los siguientes Oficiales:
Mayores Héctor Heredia y Patricio Gonzalez; Capitanes Luis L6pez, Gustavo
Bucheli y Marco Estrella, y el Teniente Hernan Ayala. Estos pilotos, junto a
un grupo de Oficiales Aerotécnicos, se convierten en los pioneros del
Escuadrén de Caza 2112. Permanecieron cinco meses en el curso tedrico y
el 29 de enero de 1979, se presentaron en la Base Aérea de Orange para el

curso practico.
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2.2.6.8. LA GUERRA DE PAQUISHA (22-ENERO AL 05-FEBRERO-1981)

Paquisha. Nombre legendario para los ecuatorianos; alli murieron heroicos
soldados de la Patria defendiendo nuestra heredad termitorial. Un nombre
que quedara grabado para siempre en nuestra memoria. Paquisha es un
nombre antiguo, puesto en boca de todos gracias a nuestras nacionalidades
indigenas amazoénicas, que significa Valle de los Jaballes y era un

destacamento fronterizo de nuestro Ejército en la Cordillera del Condor.

El 22 de enero de 1981, Paquisha desarrollabab normalmente sus
actividades; el destacamento estaba siendo visitado por un grupo de
Oficiales del Ejército que tomaba fotografias de los trabajos de readecuacion
del destacamento. De sUbito, un helicéptero peruano Mi-8 aparecié sobre fa
copa de los arboles e hizo el intento de aterrizar pero al ver que se hallaba

sobre territorio ecuatoriano se retir6.

Al cabo de unas horas regres6 y con el apoyo de ofros helicopteros,
protegidos por cazabombarderos Mirage VP, abrieron fuego contra Paquisha

hiriendo al Teniente Hugo Valencia.
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2.26.9.LOS CENTROS DE OPERACIONES SECTORIALES Y LA

DEFENSA AEREA

Ante el progreso tecnolégico det mundo desarrollado, y luego de finalizada ia
agresion bélica del Peri sobre la Cordillera del Céondor en 1981, se
consideré como necesidad prioritaria la adquisicion de equipos de radar, con
el fin de crear un dispositivo para proporcionar la alarma temprana y
mantener el control y defensa del espacio aéreo ecuatoriano. La feliz
culminacion de este proyecto dio como resultado al Comando de la Defensa
Aérea, que ha forjado su historia con acontecimientos heroicos como el del
10 de febrero de 1995, cuando condujo las misiones de interceptacién que
resultaron en el primer combate aéreo a cargo de aviones supersonicos en
las Ameéricas, y que tuvo como desenlace el derribo de dos aviones Sukhoi

Su-22 Fitter y un Cessna A-378 Dragonfly de la Fuerza Aérea del Peru.

El 12 de septiembre de 1981, la primera delegacién de la FAE parte al Reino

unido a entrenarse en diferentes areas del Sistema de

Defensa Aérea. Este grupo estuvo formado por el BRIG Edison Ruales,
TCnl. Marco Chavez, TCnl. Gustavo Aimeida y el ing. Elec. Hugo Herrera
(asesor técnico). A ellos se les unirian, el 3 de octubre, otros Oficiales para
continuar con su adiestramiento en la operacion y mantenimiento del sistema

radarico.
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El primer dia de operacion del COS-2 fue el 7 de abril de 1995, y el dia 12 se
inaugura la estacion radar Papagayo, asignandose para su organizacion y
administracion a su primer Comandante, el TCnl. Raul Carrera. El 14 de
febrero de 1997, asume el comando el TCnl. Rodrigo Loza y, desde el 19 de
agosto de 1998, el TCnl. Alonso Espinosa Romero fue designado

Comandante del COS-2.

El Centro de Operaciones Sectoriales COS-3, nacié luego de este ultimo
conflicto de nuestro pais con el Peru en el Alto Cenepa, en 1995. El
Comando de la Defensa Aérea toma la decision de aumentar su cobertura
radar y asi poder tener un mejor control de nuestra soberania territorial, a
través de sus medios, procediendo a realizar la pianificaciéon y movilizacién
desde el cerro Tauritas hasta el cerro Mullidiahuan, en la provincia de

Bolivar, del sistema radarico AR-3D.

2.2.6.10. ESCUADRON DE COMBATE 2113
KFIR C.2. (1982)

El interés por adquirir aviones de combate modernos nace en 1977, cuando
gobemaba el pais el Consejo Sumpremo de Gobierno, integrada por el
Viceaimirante Alfredo Poveda Burbano, el General de Divisibn Guillermo
Duran Arcentales y el Brigadier General Luis Leoro Franco, quien era el

Comandante General de la FAE.
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Este interés inicial de dotar a la FAE de nuevas unidades dio lugar a que se
haga una seleccion de las diversas alternativas del mercado, tomandose la
decision de negociar con la compaiiia israelita IAl para la adquisicion de 24
unidades de Kfir C.2. Sin embargo, y a pesar de que las negociaciones
habian llegado a estar proximas a la firma del contrato, este se frustr6 por la
negativa de los EEUU de otorgar la licencia de reexportacion de los motores

General Electric J-79 que equipan al avién y que son fabricados en ese pals.

2.2.6.11. EL MUSEO AERONAUTICO

La iniciativa de que la Fuerza Aérea Ecuatoriana cuente con una coleccién
de objetos y material fotografico, dignos de integrar su haber histérico, nacié
gracias ai Mayor Galo Coronel Drouet en un espacio destinado para el efecto
en la Escuela de Aviacion Cosme Rennella en abril de 1972. Posteriormente
fue incrementandose con fa colaboracién de la familia Rennella, donaciones
particulares y el apoyo total del Comando de la FAE hasta que el 14 de
agosto de 1985, el BRIG. Carlos Jaramillo Abarca elaboré y formuié las
ideas principales que deducirian la concepcion global del proyecto Museo

Aeronautico.

La Institucién, consciente de la importancia que reviste unas instalaciones de
estas caracteristicas para la estructuracion de ia nacionalidad ecuatoriana,
considerd indispensable su construcciéon para que recoja y comunique la

evolucion y desarrollo de la actividad aérea a través de su historia.
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De esta manera nacieron los fundamentos para esbozar la correspondiente
doctrina y las actividades interdisciplinarias del nuevo museo, cuya mision
consiste en garantizar la seguridad de la investigacion histérica e
iconografica de la FAE en el contexto nacional e internacional. El 1 de
septiembre de 1986, mediante oficio N° 291 .ZD-0-86, del BRIG Jaramillo
Abarca, Comandante de la Defensa Aérea y Director del Museo Aeronautico,
remiti6 al Presidente de la Repdblica, Ing. Leén Febres-Cordero, el
documento titulado Justificativo de la Creacién del Museo Aeronautico y del

Espacio de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, cuyos objetivos son:

Recopilar testimonios, documentos y objetos a través de una

investigacion coherente y planificada.

. Proyectar la imagen de la aviacion ecuatoriana hacia la
conciencia ciudadana mediante la exposiciobn documental e

iconografica de su quehacer historico.

«  Crear para le la mente a la exhibicion museografica, un cent ro de
difusion de la cultura aeronautica, mediante cursos académicos y

la formacion de tecndlogo s en actividades afines.

. Despertar el interés por la tecnologia aeronautica, construyendo
las réplicas de los primeros aviones que tuvo el Ecuador, lo que

posibilitaria la fase inicial de la industria aeronautica ecuatoriana.
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Para cumplir con los objetivos de la creacion del Museo, la Direccién
procedié a disponer la ejecucion de varios proyectos, entre los cuales cabe
mencionar el de adecuacién de un antiguo gimnasio que, con las debidas
implementaciones, sirvi6 para sala de exhibicion y centro de estudios
académico-cientificos. 20.000 horas de trabajo en investigacion requirio este
proyecto, el mismo que en virtud del crecimiento operado en las labores de
recoleccion de materiales, tales como aviones, documentos, insignias,

armas, adminiculos, banderas, fotografias, bustos, etc.

En sintesis, el Museo Aerondutico es un reparto organico de orden
académico, de permanente investigacion, adscrita a la Comandancia general
de la FAE, y cuyos planes confluyen a rescatar, conservar y proyectar la
historia de la Institucion a la que pertenece, comunicarlo a la posteridad y
desarrollarse conforme lo prescribe el fundamento de ia doctrina
museolégica aeronautica ecuatoriana. Sus funciones garantizan la
investigacion histérica y la seguridad de una representacion y conservacion
documental e iconografica de la actividad aérea en el contexto del desarrolio

econémico y social del Ecuador.

Siendo asi, el 25 de octubre de 1986, se inauguré el Museo Aerondutico de
la Fuerza Aérea Ecuatoriana, en la | Zona Aérea, Base Mariscal Sucre;
siendo Presidente Constitucional el ing. Le6n Febres-Cordero; el Ministro de
Defensa, General de Division Medardo Salazar Navas; el Jefe del comando
Conjunto de ilas Fuerzas Armadas, General de Division Jorge Asanza

Acaiturri; el Comandante General de fa FAE, Teniente General Jorge
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Andrade Cevallos; el Jefe de Estado Mayor de la FAE, Brigadier General
Angel Flores Montufar y el Director del Museo Aeronautico, Brigadier
General Carlos Jaramillo Abarca, cuyas firmas constan al pie del acta

protocolizada en la Notaria Xl de la ciudad de Quito.

2.2.6.12. HISTORIA, MISION Y SERVICIOS DEL ALA N° 12

(LATACUNGA)

El Ala de Investigacién y Desarrollo N° 12 de la Fuerza Aérea Ecuatoriana,
acantonada en Latacunga, Provincia de Cotopaxi, inici6 su funcionamiento
como tal el 1 de enero de 1988, mediante decreto N° 5, publicado en el
Registro Oficial reservado N° 323-S, del 3 de agosto de 1997, en el que se

establece la nueva organizacion del reparto.

Esta antigua Base, cuya creacién se remonta al 10 de mayo de 1929,
cuando se construyé su campo de aviacion, mantiene una destacada y
particular historia en la aeronautica de nuestro pais; recordemos que las
gestas de nuestros aviadores pioneros de los vuelos aeropostales, que

conllevaron al origen del Correo Aéreo Militar, partieron desde este reparto.
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2.2.6.13. EL GRUPO DE COMBATE N° 221 DEL ALA N° 22 EN ACCION

1990-1999

Desde 1989, se encontraba como Comandante del Ala N° 22 el Crnl. Wilson
Saavedra y Comandante de Grupo el Mayor Heman Carrera. Al afo
siguiente se adquieren doce helicopteros TH-57A y se cambia la

denominacion de la unidad de Grupo Rescate a Grupo de Combate N° 221.

Fue necesaria la preparacion de sus pilotos y técnicos en el mas alto nivel
para contar con tripulaciones profesionales en tiempos de paz, a
continuacién se siguié con el entrenamiento tactico con el fin de cumplir con

la misién indispensable del rescate de combate aplicado en tiempo de

guerra.

Por el valiente desemperio de la unidad, el Ejército Ecuatoriano condecor6 al

estandarte del Ala N° 22 y a sus tripulaciones con la Gran Cruz de Guerra.

2.26.14. LA CORDILLERA DEL. CONDOR Y EL ALTO CENEPA (1994)

El 12 de diciembre de 1994, el Coronel Manuel Lazarte, Comandante del
Batallén de Infanteria de Selva N° 25 Callao, del Ejército del Peru, present6
un ultimatum a nuestro compatriota Coronel César Aguirre, Comandante del
Batallon de Selva N° 63 Gualaquiza, en este se les amenazaba en desalojar

por las armas, de sus bases de la cabecera del Cenepa, si no se retiraban
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hasta ese fin de semana. Al enterarse de este particular, el General de
Division Paco Moncayo sefial6: “Los soldados ecuatorianos han estado en

esta regién por muchos afios y eso lo sabe muy bien el mando peruano, que

nunca presenté reclamo”.

Por lo mencionado anteriormente, sabemos ahora que ello fue el inicio de
una larga y bien meditada estrategia del gobierno y las Fuerzas Armadas del
Peri para la total ocupacién de la cuenca del Cenepa. Las reiteradas
negativas del militar peruano, General Nicolas De Bari Hermoza, a atender
las llamadas telefénicas del Jefe del Comando Conjunto ecuatoriano,
General del Ejército Victor Bayas, hicieron deducir que la planeada agresion

se hallaba efectivamente en marcha.

2.2.6.15. VICTORIA SOBRE EL CENEPA (10-FEB-1995)

Dentro de la planificacion operativa que se dio de acuerdo a los
acontecimientos que se venian desarrollando en el Alto Cenepa, se habia
previsto la realizacion de una operacibn combinada en la que debian
participar una escuadrilla de dos aviones Kfir C.2 y una de dos Mirage F.1.

El objetivo era fundamental: detener la accion de la aviacién peruana que
durante varios dias habia estado hostigando a las tropas de nuestro Ejército,
realizando bombardeos sobre ios destacamentos ubicados en {a zona de la

cabecera del Cenepa.
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Con esta consigna, los pilotos det Escuadron 2112, Mirage F.1, y del
Escuadron 2113, Kfir C.2, del Ala de Combate N° 21, se encontraban en
alerta todo el tiempo y permanecian amarrados a sus aviones, conscientes
de ser quienes cumplirian la mision de apoyar a nuestros soldados de la
Fuerza Terrestre que heroicamente combatian en la selva amazénica. Alas
12h42, la estacién Halcon informa al COMAC que cinco tracks (aeronaves
rojas) son detectadas y que se dirigen hacia el sector del conflicto; indican
que dos de ellas tienen velocidad de 400 Kts y tres con 300 Kts. A las 12h47,

el COS-1 activa el FRI.

2.2.6.16. CREACION DEL ALA DE COMBATE N° 31 (LAGO AGRIO)

El desarrollo de la aviaciéon de nuestro pais se ha sustentado, con mucha
consistencia y profesionalismo, bajo el liderazgo indudable de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana y, en lo que concierne a la aviacion de combate, el
avance ha sido vertiginoso en la manera como la situacion actual asi
demanda. Es inconcebible una fuerza aérea rezagada de los avances
tecnologicos y técnicos, o de las estrategias y tacticas de empleo vigentes

basadas en los primeros.

De esta manera, el Comando General de la FAE programé para 1998 la
creacion del Ala de Combate N° 31 en Lago Agrio (Nueva Loja), Provincia de
Sucumbios. Este reparto se convertiria en el primero de su tipo en la Regiétn

Oriental. Afios atras, la presencia de la FAE en esa zona se habia limitado a



41

despliegues y navegaciones de entrenamiento de sus escuadrones de
combate, transporte y rescate o de varios programas como los de Accién
Civica, siempre apoyando al desarrollo de los habitantes de la region, cuyo

anico vinculo y contacto con las poblaciones mayores era gracias a los

aviones de transporte de {a FAE.

2.3. Virtual

La virtualidad establece una nueva forma de relacion entre el uso de las
coordenadas de espacio y de tiempo, supera las barreras espaciotemporales
y configura un entorno en el que la informacion y fa comunicacion se nos
muestran accesibles desde perspectivas hasta ahora desconocidas al

menos en cuanto a su volumen y posibilidades.

La realidad virtual permite la generacién de entornos de interaccion que
separen la necesidad de compartir el espacio-tiempo, facilitando en este

caso nuevos contextos de intercambio y comunicacion.

Autores como Lévy, han sefialado la existencia de diferentes niveles de
virtualidad en su relacién con la dimensién bidimensional/tridimensional y
su relaciéon con la realidad. Yendo desde un continuo que comienza con una
menor virtualidad de aquellos aspectos que nos alejan de la realidad o que

categorizamos a priori como claramente imaginarios o ilusorios, aumentando
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con lo bidimensional, hasta las posibilidades que ofrece la tridimensionalidad

en su relacién de semejanza o analogia con lo real.

2.3.1. Relacion reallirreal

La realidad virtual ha eliminado la frontera existente entre realidad e
irrealidad. No se trata en este caso de la imposibilidad de separacion entre
lo real y aquello que no lo es, sino la difusion de los limites que los separan.
La amplia variedad de posibilidades que ésta ofrece, ha facilitado el
establecimiento de un estatus de realidad, sustentado fundamentalmente en

tres aspectos:

. La realidad virtual es compartida con otras personas. Se centra
generalmente en ia interaccion interpersonal, que a pesar de no
producirse en el mismo espacio-tiempo, si es percibida como un

acto colectivo.

. Tiene una estrecha relacion con el mundo fisico dada su
interrelacion e influencia mutua. La experiencia en la realidad
virtual viene mediada por la experiencia en el mundo real y ésta

es influida por lo que alli es experimentado.
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. Esta interconectada con la produccién artistica, ya que se

convierte en un espacio mas de creacién con motivaciones

estéticas.

La generacion de nuevas oportunidades en entornos diversos ha facilitado la
existencia de posibilidades emergentes para la reconstruccion de la propia
identidad. Los entornos virtuales, y mas concretamente la realidad virtual,
han generado un espacio de moratoria para la construccion de la identidad
sustentada en la creacion de mas de un yo. La existencia de estas
identidades muitiples favorece la experimentacién, pudiendo adoptar,
potenciar o desestimar aspectos puestos en practica en estos entomos, en
la propia cotidianidad. Se trataria pues de un espacio de interrelacion entre
los espacios cotidianos y la realidad virtual, en que las propias experiencias
en estos entornos producen una mutua influencia, generando una ruptura de

las fronteras entre ambos.

2.3.2. Comunicacioén Virtual

La comunicaciéon virtual es el intercambio de informacién en entornos
virtuales, es decir en entornos que estan parcial o totalmente basados en
inputs sensoriales generados por ordenador.
Existen diferentes formas de comunicarse virtuaimente:

. mensajeria instantanea

. correo electronico

. videoconferencia



o blogs
. chats
o foros

« juegos enlinea
. mundos virtuales

o otros

Estos nucleos de intercambio de comunicacién tienen en comun que nos
permiten interactuar con personas de diversos puntos del planeta aunque
fisicamente no estén presentes. La diferencia se encuentra en el uso que
hacemos. Podemos usar el correo electronico para contactar con un amigo o
para enviar un aspecto muy importante en nuestro trabajo; podemos entrar
en un blog sobre la tecnologia de las cohetes aeroespaciales o participar en
otro sobre porque los gatos arafian nuestro sofa;, podemos contactar por
videoconferencia con nuestro padre que vive en México o realizar una
reunion con el gerente de nuestra empresa que esta en Boston, podemos
crear un avatar en un mundo virtual para intentar superar nuestras
dificultades de relacién social o para divertirnos un rato vistiendo a nuestro
personaje. Diversos usos para los mismos nucleos de intercambio. Y esta es
la causa de su éxito, el uso se ha generalizado gracias a la gran variedad de

usos que posee.

Por otro lado, este tipo de comunicacién se ha desarrollado muy rapido en
los ultimos afios, ya que permite interactuar con personas de todos los

puntos del planeta. Podemos decir que este hecho ha sido un factor
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fundamental en la globalizaciéon de nuestra sociedad. Aunque son muchas
las ventajas que presenta esta interaccién, como la rapidez, la sencillez y el
bajo coste econémico, muchos autores creen que sé pierde la verdadera
esencia de la comunicacion humana, que hasta el momento habia sido la

capacidad de captar en los otros las emociones durante el intercambio

comunicativo.

Aunque es un reto, dia a dia van surgiendo nuevas formas de acercar la
comunicacion virtual a la real. El hecho de que se pierdan ciertos factores en

la interaccién virtual no significa que no se ganen otros.

La comunicacién virtual esta buscando nuevos dispositivos y nuevas
herramientas que lleguen a suplementar la comunicacidn cara a cara.
Podriamos hablar en este punto del uso de emoticonos, la posibilidad de
“colgar” una fotografia para que la persona con la que estas hablando se
haga una idea de como eres y se cree una imagen mental, el uso de un

lenguaje mas elaborado y mas expresivo.

Es importante tener en cuenta es que dentro de la variedad comunicativa
esta el poder elegir qué forma de comunicacion se adecua mas a nuestra
personalidad. No tenemos que temer por la pérdida de la esencia de la
comunicacion humana; tenemos que abrir de manera inteligente nuestras
mentes y acoger con los brazos abiertos nuevas formas de interactuar con el

globalizado mundo en el que vivimos.



2.4. Turismo Virtual

24.1.

Aprender el manejo de la informacién a partr de la
investigacién y su respectiva codificacion a través de la

informatica.

Contribuir a la conformacion y afianzamiento de una

conciencia turistica en la poblacion.

Conocer, a partir de la aplicacién de contenidos especificos,
las principales caracteristicas de la actividad turistica con sus
implicancias econémicas, sociales, cuiturales, ecoldgicas y su

impacto en la vida de la ciudad.

Objetivos:

46

1) Propuesta Elaborar un informe con  enfoque

2)

multidisciplinario, desde los espacios curriculares de Nivel
Polimodal que contemplen la aplicaciébn de las nuevas
tecnologias de la informacion a través de un trabajo de

investigacion.

Nivel Polimodal mediante el espacio curricular Tecnologias

de la Informacion y de la Comunicacién con un enfoque



3)

2.4.2.
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interdisciplinario desde los espacios curriculares de Historia,

Aviacion y Literatura.

El eje temético se desarrolla sobre el area de informatica,
con el soporte teérico que brindan las disciplinas del area de
las Ciencias Sociales (historia, geografia) y las del area de la
comunicacién (Lengua, Cultura y Comunicacion) que
permitiran elaborar un mensaje virtual de lo investigado en el
campo, y se estd de acuerdo con ese aporte, pero hay
dudas que nacen como ;jcudles son esas actividades? .
Lamentablemente esto es todavia un campo muy moderno
para el mundo virtual y no ha llegado suficiente informacion,
pero en este trabajo se tratara de buscar las mejores
definiciones del turismo virtual y sus respectivas utilidades al

mundo con diferentes métodos didacticos virtuales.

Objetivos especificos

Conocer a fondo la intencionalidad con la que surgié esta

herramienta virtual.

Rastrear definiciones de turismo virtual que nos permita

tenerlo claro como concepto.
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. Definir cuales son las personas que pueden acceder a esta

aplicacion virtual novedosa.

. Deducir que aportes nos dan a nuestro proyecto, esta

herramienta.

2.5. Internet

Aprovechando las posibilidades comunicativas, sincronicas y asincrénicas
que nos ofrece INTERNET, y en el marco que de las Redes ofrece para la
existencia de los Museos Virtuales para el mundo cientifico, con la intencion
de ser un espacio para que todos los usuarios puedan compartir e
intercambiar informacion.

Un museo convencional es un lugar donde existe un mundo inerte y su
universo intelectual queda rezagado a una parte minima de lo que pretende

alimentarlo.

Por ello el Museo Virtual supone la evolucibn de una comunidad ya
existente, la lista de distribucién, ampliando sus canales y posibilidades
comunicativas, afadiendo posibilidad de compartir documentacion y

recursos, de tele investigacion, de trabajo colaborativo....es decir tiene vida.

Ei Museo Virtual pretende servir de plataforma para potenciar el
conocimiento y el uso de las nuevas tecnologias en el ambito aeronautico

mediante la distribucion de materiales periddicos relacionados con la



49

tematica, proporcionar un canal de difusion de actividades, experiencias

relacionadas y la puesta a disposicion del colectivo de recursos

aeronauticos.

Concretamente pretende ser un espacio donde la gente del ambito

compartamos, intercambiemos y promovamos proyectos relacionados con la

aeronautica.

B El intercambio de experiencias referidas a la aeronautica.

e La organizacién de debates telematicos, y otras actividades
apoyadas en las posibilidades comunicativas de las redes.

® Promover proyectos de innovacién por parte de grupos de
interesados.

El Internet cobra un especial interés cuando es necesario acceder a fuentes
de informacién no disponibles en la localidad. o que resultan cambiantes. La
informacién se consigue entonces por medio de bases de datos remotas, por
e-mail o conferencia y en muchos caso a un precio inferior que el de la via

impresa, el CD ROM o la Television.

Este proyecto implica la utilizacion de Internet y contribuyen de manera
decisiva a desarrollar las destrezas de comunicacion interpersonal y
estimulan la comprension mutua entre paises y culturas. Sin embargo, este
tipo de actividad se ha de desarrollar atendiendo a la especificidad del

medio.
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El Museo Virtual Aeronautico contiene informacién que lo capacitara para
dictar cursos online de manera que podamos trabajar como docente virtual

en el conocimiento de la historia de La Fuerza Aerea.

Marketing

El término marketing es un anglicismo que tiene diversas definiciones.
Segun Philip Kotler (considerado por algunos padre del marketing) es «el
proceso social y administrativo por el cual los grupos e individuos satisfacen
sus necesidades al crear e intercambiar bienes y servicios». Sin embargo,
hay ofras definiciones; como la que afirma que el marketing es el arte o
cienéia de satisfacer las necesidades de los clientes y obtener ganancias al
mismo tiempo.

En espafiol, marketing suele traducirse como mercadotecnia 0 mercadeo.
Por otra parte, la palabra marketing estd reconocida por el
DRAE:http://es.wikipedia.org/wiki/Marketing - cite_note-2 aunque se admite el
uso del anglicismo, la RAE recomienda usar con preferencia la voz espariola

mercadotecnia.

El marketing involucra estrategias de mercado, de ventas, estudio de
mercado, posicionamiento de mercado, etc. Frecuentemente se confunde
este término con el de publicidad, siendo ésta uitima sélo una herramienta

de la mercadotecnia.
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26.1. Concepto y objetivo de Marketing

El mercadeo tiene como objetivo principal favorecer el intercambio entre dos
partes de modo que ambas resulten beneficiadas. Segun Kotler, se entiende
por intercambio «el acto de obtener un producto deseado de otra persona,
ofreciéndole algo a cambio». Para que esto se produzca, es necesario que

se den cinco condiciones a la cual detallamos:

1) Debe haber al menos dos partes.
2) Cada parte debe tener algo que supone valor para la otra.
3) Cada parte debe ser capaz de comunicar y entregar.
4) Cada parte debe ser libre de aceptar o rechazar la oferta.
5) Cada parte debe creer que es apropiado.
Si por algun motivo, alguna de las partes implicadas en el intercambio no

queda satisfecha, evitara que se repita de nuevo dicho intercambio.

Como disciplina de influencias cientificas, el marketing es un conjunto de
principios, metodologias y técnicas a través de las cuales se busca
conquistar un mercado, colaborar en la obtencion de los objetivos de la
organizacion, y satisfacer ias necesidades y deseos de los consumidores o

clientes.

El marketing es la orientacién con la que se gestiona el mercadeo o la

comercializacién dentro de una organizacién. Asimismo, busca fidelizar
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clientes, mediante herramientas y estrategias; posiciona en la mente del
consumidor un producto, marca, etc. buscando ser la opcion principal y
llegar al usuario final; parte de las necesidades del cliente o consumidor,

para disefar, organizar, ejecutar y controlar la funcién comercializadora o

mercadeo de la organizacion.

El vocablo marketing se refiere también a una funcién o area funcional de la
organizacién: el area de marketing, area comercial, el departamento de
marketing, etc. Otra forma de definir este concepto es considerar marketing
todo aquello que una empresa puede hacer para ser percibida en el mercado

(consumidores finales), con una visién de rentabilidad a corto y a largo plazo.

Una organizacién que quiere lograr que los consumidores tengan una vision
y opinién positivas de ella y de sus productos, debe gestionar el propio
producto, su precio, su relacion con los clientes, con los proveedores y con
sus propios empleados, la propia publicidad en diversos medios y soportes,
la presencia en los medios de comunicacion (relaciones publicas), etc. Todo

eso es parte del marketing.

En una empresa, normaimente, el drea comercial abarca el area de
marketing y el de ventas para brindar satisfaccion al cliente. Los conceptos
de marketing, mercadotecnia, mercadeo y comercializacion se utilizan como
sinbnimos. No obstante, el término marketing es el que mas se utiliza y el

mas extendido.
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2.6.2. Las (cuatro P’s)

Mezela de Mercadotecnia
(Marketing Mix)

Relacién de las Cuatro P's
Articulo principal: Mezcla de mercadotecnia

Marketing es el uso de un conjunto de herramientas encaminadas a la
satisfaccion del cliente (potencial o actual) mediante las cuales pretende
disefiar el producto, establecer precios, elegir los canales de distribucion y
las técnicas de comunicacion mas adecuadas para presentar un producto

que realmente satisfaga las necesidades de los clientes.

Estas herramientas son conocidas también como las Cuatro P's del profesor
Jerry McCarthy: Las cuales son: Producto, Precio, Plaza o Distribucion y

Promocién.
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Producto: En mercadotecnia, un producto es todo aquello
tangible o intangible (bien o servicio) que se ofrece a un
mercado para su adquisicion, uso o consumo, y que puede
satisfacer una necesidad o un deseo. Puede llamarse
producto a objetos materiales o bienes, servicios, personas,
lugares, organizaciones o ideas. Las decisiones respecto a
este punto incluyen la formulacién y presentacion del
producto, el desarrollo especifico de marca, y las
caracteristicas del empaque, etiquetado y envase, entre

oftras.

Precio: Es el monto de intercambio asociado a la
transaccion. El precio no se fija por los costes de fabricacion
o produccién del bien, sino que debe tener su origen en la
cuantificacion de los beneficios que el producto significa para
el mercado y lo que éste esté dispuesto a pagar por esos
beneficios. Sin perjuicio de lo anterior, para la fijacion del
precio también se consideran: los precios de la competencia,
el posicionamiento deseado y los requerimientos de la

empresa.
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Plaza o Distribucién: Define dénde comercializar el
producto (bien o servicio) que se ofrece. Considera el
manejo efectivo de los canales logisticos y de venta, para
lograr que el producto llegue al lugar adecuado, en el
momento adecuado y en las condiciones adecuadas. Los
canales de distribucién hacen llegar el producto hasta el
comprador potencial. EI Merchandising es la animacion de
un producto en el punto de venta o establecimiento
comercial para que sea atractivo y el comprador potencial se
decida a comprarlo realmente, técnica muy empleada por las

grandes superficies comerciales.

Promocién: Incluye todas las funciones realizadas para que
el mercado conozca la existencia del producto/marca. La P

de promocién esta constituida por:

1) Publicidad, los anuncios publicitarios
2) Reilaciones publicas

a) Promociéon de ventas (por ejemplo, 2 X 1, compre

uno y el segundo a mitad de precio, etc.)

3) Venta directa y ayudas a la venta, como gestion de los

vendedores, oferta del producto por teléfono, Internet...
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2.6.3. Objeto de estudio del marketing

26.3.1. Los clientes. Es obvio que los productos o serviciose buscan
mejor y mucho mas rapido si estos estan acomodados
adecuadamente en su lugar, satisfacer alguna necesidad de la
gente, y la gente estara dispuesta a pagar por esa satisfaccion.
Sin clientes no hay empresa. Sin un producto que satisfaga una

necesidad no hay empresa.

2.6.3.2. Las personas que trabajan en la empresa. La mayoria de las
empresas olvidan que mercadotecnia es también satisfacer las
necesidades de la gente que trabaja dentro de ellas. Buscar la

satisfaccién del personal es también fundamental.

26.3.3.Los accionistas. Quienes toman el riesgo deben ver
recompensados sus esfuerzos. Una buena estrategia de
mercadotecnia debe lograr que la empresa genere utilidades

para sus propietarios.

2.6.3.4.La sociedad. Una empresa debe ser benéfica para la
sociedad [ eawendal | o5 giros negros como el narcotrafico o la

prostitucion satisfacen a sus clientes, a su gente y a los
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inversionistas (cuando los hay), pero no ayudan al bienestar

social.

Los esfuerzos de mercadotecnia de una empresa deben enfocarse a
satisfacer las necesidades de estos cuatro grupos de gente. Sélo entonces

se podra decir que se tiene una buena estrategia de mercado.

2.7. El Marketing electronico

Es la modalidad de publicitar los servicios y productos de una empresa y
aumentar la rentabilidad. En un mundo globalizado y carente de fronteras
como el actual, nada le asegura que los objetivos comunicacionales y
econdmicos seran alcanzados eficientemente.

Solo el marketing electrénico es la opcién en la que puede depositar su
confianza, pues se trata de un conjunto de estrategias totalmente adecuadas

a los requerimientos de mercados cada vez mas exigentes y complejos.

Hoy usted no solo debe competir con empresas de su pais, sino con el
universo entero, porque la red de redes, sistema que gobierna fa economia
del siglo XXI, pone en circulacién a sitios de puntos muy distantes del

planeta, y entre sus circuitos no existen barreras.

Desde hace mas de cinco afios trabajamos para que su empresa vea crecer

sus negocios, lo que se logra a través de un trabajo arduo de disefio de
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sitios web y folletos electronicos, campafias de e-mail marketing, fidelizacion
de clientes y por supuesto, el posicionamiento en buscadores, herramienta
esencial de cualquier estrategia de marketing electrénico.

Cada emprendimiento de Marketing Electrénico pretende:

Afianzar la imagen de marca.

e  Llegar a un mayor numero de clientes potenciales.
e Extender el alcance hacia todo el mundo.
o Estar en los primeros lugares de los buscadores.

. Interactuar con ios clientes en tiempo real.

2.8. Las Revistas Digitales

Las revistas digitales han tenido mayor auge en los Uitimos tiempos.
Seguramente porque las caracteristicas del medio digital empatan muy bien

con una publicacion peritdica, que se distingue por ser mas dinamica.

En el caso de las revistas digitales, destaca el hecho de que ofrecen mayor
capacidad para la actualizacion constante y el tiempo de publicacion se

reduce considerablemente.

Con la apariciéon de las revistas digitales, en muchas universidades y los
cientificos, asi como los propios editores universitarios, han adquirido una

nueva forma de concebir la transmisién del conocimiento, mientras que los
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lectores simplemente se han dejado atrapar por la posibilidad de adquiririo
sin la interferencia de barreras de tiempo y fisicas. Técnicamente, ademas
de la ausencia de papel, estas revistas conllevan un proceso poco
complicado y costos menores, lo que, entre otros aspectos, les ha dado su

propia identidad en cuanto a peculiaridades, formalidades y dificultades.

Ademas de éstas, las revistas digitales tienen otras ventajas en cuanto a
contenido, como su enriquecimiento por el hipertexto, el sonido, el video, las
imagenes y las animaciones; |a rapidez en su publicacion; la velocidad para
el acceso a nivel mundial; grandes posibilidades de busqueda vy
recuperacion de informacion; su actualizacién constante, y la interaccién con
los usuarios. Sin embargo, Abadal y Rius (2006) encuentran un importante
inconveniente en las revistas digitales: “su bajo grado de ergonomia®, en

cuanto a legibilidad en la pantalla y transportabilidad.

Hace algunos ainos la comunidad cientifica ponia en duda los contenidos y la
calidad de las revistas digitales, sin embargo ahora se afima que la
evaluacion de ésta se basa en la calidad, la trascendencia y el impacto,
factores que bien pueden reunirse al publicar resultados de investigacion

cientifica en una revista digital.

En su estructura y particularidades formales, una revista digital de caracter
cientifico es similar a una impresa. Entre otros aspectos, puede tener un

comité editorial de prestigio, ser revisada por expertos y contar con criterios
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de edicion. Ademas, la atencion a indicadores como aspectos formailes,
adecuacién al medio digital y difusién e impacto, contribuye a “reforzar la

credibilidad de las publicaciones en ei contexto digital.

2.9. El Museo Virtual Aeronautico

Dispone de algunos recursos informaticos que le facilitan la comunicacion
con sus usuarios. A través de INTERNET podemos enviar informacion,
preguntas y recibir respuestas, resultados y las dudas de los usuarios del

servicio abierto a la comunidad del pais.

. Mejorar el acceso a experiencias aeronauticas permitiendo a los
usuarios participar en comunidades de aprendizaje remoto en
tiempos y lugares adecuados, utilizando ordenadores personales

en la institucion o fuera de ella.

. Mejorar la calidad y efectividad de la interaccion utilizando el
ordenador para apoyar procesos de aprendizaje colaborativo,
entendido el aprendizaje colaborativo como aquel proceso de
aprendizaje que hace hincapié en los esfuerzos cooperativos o de
grupo entre los usuarios y a la institucion (Fuerza Aérea
Ecuatoriana), y que requiere participacion activa e interaccién por

parte de ambos.



CAPITULO HlI

3. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Para la creacion del Proyecto Museo Virtual Aeronautico de la Fuerza Aérea
se necesitaban datos especificos en el area de la aeronautica. Por ello fue
fundamental ir a las fuentes precisas o instituciones que se encargan
directamente del museo aeronautico. Sin embargo, estos datos precisaron
una mayor informacién para definir el Proyecto en si y la forma como se va
trabajar mediante la utilizacion de los recursos humanos y técnicos, creando

una metodologia de trabajo.

3.1. Dispositivo metodolégico

Para la realizacion del Museo virtual Aeronautico se ha disefiado un
dispositivo metodolégico que contempla el aprendizaje auténomo junto a la
interaccion (sincronia y asincrona). Esto supone materiales multimedia de
calidad (impresos, multimedia, audiovisual, etc) y un sistema de
comunicaciones electrénicas que permitan la interaccién de los usuarios con

el material. Para ello se ponen en accion los siguientes elementos:

61
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Visto el elemento tedrico del Proyecto y su metodologia podemos mostrar

los datos que nos va a referir el estudio del sitio en cuestion.

Luego que se determina el problema, es necesario elegir el método
investigativo mas adecuado, partiendo de la Investigacion Bibliogréfica,
por lo que se procedera a seleccionar y preparar un listado bibliografico
técnico, mediante el uso de textos, revistas, informes, e Intemet, cuyos

contenidos sirvan en la estructuracion del anteproyecto para su aprobacion.

Luego de la aprobacién del anteproyecto, se procedera a realizar la
Investigacion de Campo, la misma que consiste en determinar si en las
Instalaciones del Museo Aeronautico de la Fuerza Aérea, se dispone del

hardware y software necesarios para el desarrollo del proyecto.

Logrando determinar si cuenta con los elementos necesarios, y tambien
disponer de un sitio Web, el mismo que debe estar orientado a brindar
informacion de los objetivos e informacién que el Museo Aeronautico

brindara a los usuarios fisicos como a ios cibernautas de la red de Internet.

Luego de contar con la Investigacion Bibliografica y de Campo, se procede a
realizar la Observacion Cientifica, ya que el objetivo es claro, definido y
preciso, como paso fundamental en el proceso investigativo en el que nos

apoyamos para obtener la mayor cantidad de informacion.

Como recursos de la observacion tomamos en cuenta los siguientes:
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e El triptico que es distribuido a los visitantes, el mismo que
contiene el perfil y la guia informativa fisica de cada una de las

areas y lugares.

e« Obtencion de una serie de fotografias, de las instalaciones e
infraestructura del Museo, ya que una imagen es mas impactante

que mil palabras.

o La congestion de visitantes en las instalaciones, y la lentitud para
otorgar la informacion necesaria, fue otro aspecto para considerar
la necesidad de crear el MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL DE (A
FUERZA AEREA ECUATORIANA informacion que se subira en el

sitio Web.

Con la Observacién Cientifica, se logra un gran porcentaje de informacion
para el avance del proyecto, sin embargo para complementar la
investigacion, es necesario estructurar una Entrevista, dirigida a las
autoridades institucionales, al personal administrativo y publico visitante del
Museo, los mismos que aportan con informacion suficiente para contar con

un sitio Web dinamico, atractivo, expresivo y convincente.

Las Entrevistas se efectuaran en forma verbal, preparando los cuestionarios
amplios y consistentes, mediante conversaciones individualizadas a fin de
tener en forma clara el tipo de informacion que debe constar en el sitio Web

del Museo Aeronautico Virtual de La Fuerza Aérea Ecuatoriana.



La Conciencia Aerondutica Nacional es parte fundamental de la piramide del
Poder Aeroespacial, la misma que se lograra trabajando principalmente en
nuestra propia gente de Fuerza Aérea, para desde nuestro reducto poder

proyectar hacia la ciudadania.

La Conciencia Aérea Nacional, es la Historia de la Fuerza Aérea, todas sus
heroicas hazafnas, sus gestas libradas, sus aeronaves a través de sus 89
afios de vida, sus héroes, sus pioneros, sus fundadores, y los hombres mas
valiosos en su administracion, por tanto tener un Museo Aeronautico, donde
se pueda recrear todos estos grandes hitos de la historia de la Fuerza Aérea
es de vital importancia para elevar el espiritu de quienes sentimos en

nuestras venas latir fas sangre aérea.

Las tradiciones de la Fuerza Aérea, sus canticos, el famoso muro de los
lamentos, el bafiarse en aceite en su primer vuelo solo, la inauguracion de
nuevas unidades operativas de aviones y de Defensa Aérea, conocer las
promociones de oficiales y aerotécnicos que han pasado a través de los
tiempos en la Fuerza Aérea, sin duda sera ofro de los ingredientes que

permiten elevar el espiritu aeronautico de su gente.

Gracias a la iniciativa de distinguidos sefores oficiales de la Fuerza Aérea se
creé el Museo Aeronautico de la FAE, en la Primera Zona Aérea, hoy
instalaciones que pertenecen al Comando de Educacién y Docfrina, ubicado

en el norte de la ciudad de Quito en la Av. De la Prensa, recordemos
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ademas que previamente ya se habia creado el museo estatico, con aviones

que dejaron de operar en la FAE.

Muchas personas civiles y militares visitan el museo aeronautico y el parque
estatico, principalmente en las fiestas de aniversario de la FAE en el mes de
octubre de todos los afios, gente que asiste a estas instalaciones atraida por
las conocidas casas abierto que organiza la Fuerza Aérea con motivo de sus
festividades, las mismas que estan matizadas por displays de aviones
operativos, que se despliegan desde sus repartos de origen para mostrarse
a la gente, displays de armamento aéreo, shows de canes, vuelos en
aviones, principaimente a los nifios que asisten a estos eventos, como el
tradicional salto desde la torre de salto y ia correspondiente fotografia ya sea
sobre las aeronaves o en la torre de paracaidismo, que adornaran su galeria
de fotos en los diferentes hogares de los visitantes. Con un recuerdo de la

Fuerza Aérea Ecuatoriana, que posiblemente aliente su vocacion de aviador.

Como podemos observar necesitamos una serie de atractivos para en el
camino nuestros visitantes puedan tambiéen ser lamadas la atencion y visiten
el Museo Aeronautico, tomando en consideracion que es Unicamente una
vez al afio, quedando el resto del tiempo en el abandono, practicamente ya

que las estadisticas de sus administradores asi [0 demuestran.

Este es el motivo que nos ha llevado a planteamos la necesidad de
encontrar nuevas formas de que mas gente visite nuestro museo, sin tener

que asistir fisicamente al sitio, s no mas bien que lo haga desde la
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comodidad de sus hogares a través del ya masificado servicio de internet, en
un MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL DE LA FUERZA AEREA
ECUATORIANA puesto a disposicion de todos, quienes sean aficionados al

maravilloso arte de volar.

Debemos ademas considerar que principalmente visitaran el museo la gente

que esta acantonada en la provincia de pichincha y mas especificamente, en

la ciudad de Quito.

En un Museo aeronautico lo podria visitar desde cualquier provincia, ciudad

del Pals o inclusive desde cualquier pais del mundo,

Los avances tecnolégicos y la introduccion de las nuevas tecnologias de la
informacién y las comunicaciones, nos permiten lograr que podamos
implementar nuestro MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL.

Una Forma de mejorar el Espiritu aeronautico en nuestros hombres y
mujeres de la Fuerza Aérea, y luego proyectar hacia la poblacion civil la
Conciencia Aérea Nacional, es permitiéndoles que nos conozcan, y por eso
nos interesa que nos puedan ver a través de una computadora y el servicio
de Internet en cualquier circunstancia, tiempo y desde cualquier parte, a

través del Museo Aeronautico Virtual FAE.

Un Museo Aerondutico Virtual ademas permite {a interaccion del visitante
con la historia de la fuerza Aérea, contada a través no solo de palabras que

para muchas personas no tiene apego por la lectura si no que a través de
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atractivas imagenes, y un disefio agradable que les motive a visitarnos una y

otra vez y ademas se recomiende a otras personas para que mas y mas

gente nos conozca.

3.2. POBLACION A INVESTIGAR

El presente estudio investigativo se llevara a cabo en la provincia de

Pichincha canton Quito En la Fuerza Aérea Ecuatoriana, el personal activo

de la Fuerza es de 8160, distribuidos en:

. Oficiales 1320
. Aerotécnicos 5850

e  Servidores publicos 990

Muestra

Se hara el calculo de la muestra
2Coémo calcular la muestra correcta?
El calculo del tamafio de la muestra es uno de los aspectos a concretar en

las fases previas de la investigacion y determina el grado de credibilidad que

concederemos a los resultados obtenidos.
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Una férmula muy extendida que orienta sobre el caiculo del tamafio de la

muestra para datos globales es la siguiente:

K*2*p*gQ*N

(e"2*(N-1))+k"2*p*q

N: es el tamafio de la poblacién o universo (nimero total de posibles

encuestados).

k: es una constante que depende del nivel de confianza que
asignemos. El nivel de confianza indica la probabilidad de que los
resultados de nuestra investigacion sean ciertos: un 95,5 % de
confianza es 10 mismo que decir que nos podemos equivocar con
una probabilidad del 4,5%.

Valores k mas utilizados y sus niveles de confianza son:

k Niveles de
confianza
1,16 75%
1,28 80%
1,44 85%
1,65 90%
1,96 95%
2 95,5%
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2,58 99%

es el error muestral deseado. El error muestral es la diferencia
que puede haber entre el resultado que obtenemos preguntando a
una muestra de la poblacion y el que obtendriamos si
preguntéramos al total de ella.

es la proporcion de individuos que poseen en la poblacién la
caracteristica de estudio. Este dato es generalmente desconocido
y se suele suponer que p=q=0.5 que es la opcién mas segura.

es la proporcion de individuos que no poseen esa caracteristica,
es decir, es 1-p.

es el tamafio de la muestra (nimero de encuestas que vamos a
hacer).

p=q=N=K?
ns= =)
[(el**(N-1)+K*=p=q

., 0.5+0.5+8160 = 22
T I((0.05)]% < (8160 - 1)) + 22+ 0.5+ 0.5

n = 381

n =100

C =



381 - 100

8160

c=4,7
OFICIALES: 1320 62
AEROTECNICOS: 5850 273
SERVIDORES PUBLICOS: 990 46
TOTAL: 8160 381

3.3. Analisis e interpretacion de resultados

¢ Sabe que existe un museo aeronautico de la FAE?

Oficiales Aerotécnicos Servidores Publicos
OPCION f % f % f %
SI 40 64.5% 120 44% 20 43.5%
NO 22 36.5% 153 56% 26 56.5%
|TOTAL 62 100% 273 100% 46 100%
Gréfico No.1
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ANALISIS

Se puede observar que el 36 % de los oficiales, el 56 % de aerotécnicos y el
56.5 5 de servidores publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana no tienen
conocimiento de que existe siquiera el museo aeronautico.

.Sabe donde queda ubicado el museo aeronautico de la
FAE?

Ofidiales % Aerotécnicos % Servidores Piblicos %
OPCION f % f % f %
S 31 50% 100 36.6% 18 39.2%
NO 31 50% 173 63.4% 28 60.8%
TOTAL 62 100% 273 100% 46 100%
Gréfico No.2
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ANALISIS

El 50% de oficiales el 63,4% de aerotécnicos y el 60,8% de servidores
publicos de la FAE, no conoce en donde esta ubicado el Museo Aeronautico

de la FAE.

¢Ha visitado el museo aeronautico de la FAE?

Ofidales % Aerotécnicos % Servidores Publicos %
OPCION f % f % f %
Si 20 32.3% 80 29.3% 10 21.7%
NO 42 67.6% 193 70.7% 36 78.3%
TOTAL 62 100% 273 100% 46 100%
Gréfico No.3
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ANALISIS
Se puede observar que el 32,3 % de los oficiales, el 29,3 % de aerotécnicos

y el 21,7 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana no han
visitado el museo aeronautico.

¢Cuantas veces ha visitado el museo aeronautico

de la FAE?
Ofidales % Aerotécnicos % Servidores Publicos %
OPCION f % f % f %
Una vez 15 75% 70 87.5% 8 80%
Més de una vez 5 25% 10 12.5% 2 20%
TOTAL 20 100% 80 100% 10 100%
Gréfico No.4
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ANALISIS

Se puede observar que Unicamente el 25 % de los oficiales, el 12,5 % de
aerotécnicos y el 20 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana han visitado mas de una vez el museo aeronautico.

¢Que es lo que mas le llamé la atencion del museo
aeronautico?

Ofidiales % Aerotécnicos % Servidores Publicos %
OPCION f % f % f %
La organizacién 4 20% 10 12.5% 2 20%
La atencidn 2 10% 5 6.25% 1 10%
La informacién 4 20% 5 6.25% 2 20%
Los aviones 12 60% 60 75% 5 50%
TOTAL 20 100% 80 100% 10 100%
Grafico No.5
70%

¥ organizacion
atencion
“ informacion

“ losaviones




75

ANALISIS

Se puede observar que el 60 % de los oficiales, el 75 % de aerotécnicos y el
50 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana les llamé la
atencion los aviones del museo.

¢Desearia poder ver el museo Aeronautico de la FAE desde la
comodidad de su hogar las veces que fuera, en el momento que lo
desee, a través de una computadora y el Internet, en un museo
aeronautico virtual?

Oficiales % Aerotéaicos % Servidores Publicos %
OPCION f % f % f %
SI 55 88.7% 250 91.6% 40 87%
NO 7 11.3% 23 8.4% 6 13%
TOTAL 62 100% 273 100% 46 100%
Gréfico No.6
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ANALISIS

Se puede observar que el 88,7 % de los oficiales, el 91,6 % de aerotécnicos
y el 87 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana desean que
se cree un Museo Aeronautico virtual.

¢ Qué le gustaria ver en el Museo Aeronautico Virtual?

Oficiales % Aerotécnicos % Servidores Publicos %
OPCION f % f % f %
Historia 20 32.3% 120 44% 15 32.6%
Aviones 30 48.4% 100 36.6% 20 43.4%
Promociones 6 9.65% 20 7.4% 5 10.9%
Victorias 6 9.65% 33 12% 6 13.1.%
TOTAL 62 100% 273 100% 46 100%
Gréafico No.7
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ANALISIS

Se puede observar que el 32,3 % de los oficiales, el 44 % de aerotécnicos y el 32,6
% de servidores publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana desean que en el museo
aerondutico Virtual exista Historia de la FAE, que el 48,4 % de los oficiales, el 36,6
% de aerotécnicos y el 434 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana desean que se en el museo aeronautico Virtual exista aviones, que el
9,65 % de los oficiales, el 7,4 % de aerotécnicos y el 10,9 % de servidores plblicos
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de la Fuerza Aérea Ecuatoriana desean que se en el museo aeronautico Virtual se
pueda ver las promociones de oficiales y aerotécnicos que ingresaron a la FAE, y
que el 9,65 % de los oficiales, el 12 % de aerotécnicos y el 13,1 % de servidores
publicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana desean que el museo aeronautico Virtual
exista.



CAPITULO IV

4. PROPUESTA

4.1. Disefio e implementacion

Se reune informacion del museo aerondutico, tomando fotografias de las
aeronaves que forman el museo estatico, que funcionaron, y operaron como
aviones de los escuadrones de combate de la FAE, también se tomo
fotografias de todo el interior del museo y se obtuvo informacion de la
historia del museo y se fue armando en el programa, revista electronica
ubicando las aeronaves en orden cronolégico como fueron llegando a
Ecuador y desde luego constituyendo parte de los escuadrones operativos

de tas diferentes unidades de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

Se consider6 un disefio sobrio y atractivo para quienes visiten el museo
virtual aeronautico de la FAE, que desde cualquier parte en que se
encuentren puedan revisar y estudiario o revisarlo, sin necesidad de estar
en la ciudad de Quito, peor aun de dirigirse al Aia 11 en la Av. De la prensa
donde se encuentra fisicamente el museo, si no que UOnicamente
disponiendo de un computador y el internet que actualmente es de uso
masivo. Podriamos ademas revisar la historia de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana a través del museo aeronautico virtual.
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Grupos de investigacion sobre Tecnologia Militar cuyos trabajos
se centran en las Nuevas Tecnologias de la Informacion
aplicadas a la defensa del espacio territorial, para la formacion

basados en la carta magna del pais.

Espacios gestionados para las instituciones. Son espacios que
tienen como finalidad dinamizar el uso de informativo y cultural en
el mundo de la aviacion militar, en los campos mas diversos
desde la administracion, la investigacion, la capacitacion. Pone a
disposicion de la poblacién civil y militar materiales y recursos
para facilitar y mejorar las necesidades del conocimiento

aeronautico.

Hemerografia

Se selecciona aquellas revistas publicadas solo en formato
electrénico o0 que aunque se editen impresas lo hacen a la vez
electronicamente. Son revistas que pretende mantener
informados al publico en general que estén interesados en esta

area de tecnoldgia aeronautica.

Documentos

Se recogen trabajos, documentos historicos, articulos, que

reflexionen, investiguen, informen, sobre temas relacionados con
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la aplicacion de las Nuevas Tecnologias aeronauticas en el pais.
Previamente son analizados y seleccionados por un grupo de
trabajo dedicado a ello. Normaimente son realizados por
miembros pertenecientes a los grupos de investigacion

aerondutica.

Foros

El hecho de que la Comunidad Virtual de Tecnologia aeronautica
surja a partir de una lista de distribucion dedicada a promover el
intercambio de informacién y fomentar el debate y ia reflexién
sobre la aplicacién de las Nuevas Tecnologias militares, cabria
esperar que se le diera un espacio para que desde ella se pudiera
acceder a todos aquellos foros o listas de distribucion
relacionados con las Nuevas Tecnologias y la proyecciéon en el

pais.

Cartelera de anuncios

La cartelera de anuncios pretende, con la colaboraciéon de todos,
que estemos al dia de cualquier tema sobre ias Nuevas
Tecnologias aplicadas a la aviacién militar. Para elio esta dividido
en tres espacios. Un primer espacio, libro de visitas, donde

visitantes y/o colaboradores puedan registrarse y pasar a formar
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parte de una base de datos de sus usuarios del ambito que nos

ocupa.

Un segundo espacio donde encontrar anuncios sobre los
congresos, reclutamientos y demas eventos que se vayan
realizando. Y un tercer espacio que pretende ser un tablén publico
en el cual se pueda anunciar cualquier tipo de informacién, asi
como aquellos links interesantes o enfazar con paginas

relacionadas con las actividades de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

Chat

Espacio de comunicacion sincrénica que permitira realizar
reuniones virtuales en tiempo real. Para especificar la hora y el
dia de la reunién se anunciara al publico en un espacio dedicado

a ello.

Si habilitara un canal especialmente dedicado a estas reuniones y
una interface Web que explicara su funcionamiento asi como la

accesibilidad a la herramienta.
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° Mail

Lugar donde se facilitan direcciones de correo electronico a las
cuales dirigir sugerencias, opiniones, ideas, consejos, etc. sobre
El Sistema del Museo Aeronautico Virtual de la Fuerza Acrea

Ecuatoriana.

Trabajo colaborativo

e Zona de trabajo

Esta pretende ofrecer a través de la red espacios de trabajo en
grupo. Esta herramienta permite compartir documentos, que los
miembros del equipo administrador puedan hacer revisiones al
mismo documento, hacer sugerencias Yy llevar a cabo proyectos

de investigacion comunes.

e  Analizar y disefar el Sistema del Museo Aeronautico Virtual,

basado en los procesos existentes en e museo aeronautico.

. Determinar la herramienta, a utilizar para desarrollar el sistema.

e Configurar el Servidor Web con el objeto de permitir la

transaccionalidad del sistema desde la Web.
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e Caodificar, probar y evaluar el Sistema del Museo Aeronautico

Virtual.

e Implementar la aplicacion final que permitira automatizar el
registro de informacién por parte de los encargados a través de la
Web, asi como el de dotar al usuario de una herramienta en la

Web, para la consuita y actualizacion de la informacion.

e Capacitar al personal encargado del manejo del Museo

Aeronautico virtual.

Como herramienta se elige DESKTOPAUTHOR 4.5.7

Permite crear publicaciones electrénicas en 2D y 3D en forma sencilla y
rapida, tales como: libros, catalogos, diarios, presentaciones, paginas web,

albumes de fotos, juegos electrénicos, etc.

Para comenzar a trabajar es indispensable crear una carpeta con el proyecto
a realizar. Es alli donde se iran incorporando automaticamente todos los

elementos trabajados. Esto facilita, luego su compilacién. Una vez concluida
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su elaboracién se convierte en un archivo ejecutable propio que puede

abrirse en cualquier PC sin necesidad de tener el programa.

Pasos a seguir

1. Al iniciar el producto se debe definir el tamafio que tendra el
formato elegido. El predeterminado es de 700 x 440 pero se
puede establecer manualmente el de 780 x 580. Cuenta con un
tutorial en todo momento, definido a través de las plantillas. En

ellas figura el tamafio. Esto varia segun la version.

Book Properties =
Width: 0 Pixels Page Tum: Selngs |
Height M0 Piels Fly Speed 5""""4 !’7 = |

Status: WithoutMenu v
Sorder Coloyr NN et , =
No Border: v DWE Go To: Style 1 >
Paper Colour Select PaperColour | Defautt Unicode Value:
MaskColour NN  Selact MaskColour ‘ With/AWithout Password
BackgroundColour ‘
s e — Book Backup Files: 5 W
Character Set ANSI v .
= Disable Send Kail Function:
Text defoul left 10 Pels Disable SaveAs Function:
Text default top: 10 Povets Bock Transparency Selings |
Tetdefakwidh 180 Pirels Bosk DR Settngs
Tt ddmithoicht (500 - Book Emai Settings ‘
_ Fi Book Muttimedia: Settings l
Start with tooltip auto update: v - —
Auto Start ‘
Start with background window
oK Cancel | |
g AR ] |
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2. Se elige en “Template” el disefio. En cada uno hay varias

propuestas que incluyen tapas y paginas interiores.

. P .

Template Buttons
3D_Lock
Body
Body_ 2
General
Index
Newsletter
Photo_Album
Photo_Album_Baby
Phote_Album_General
Photo_Album_Holiday
Photo_Album_Kids
Photo_Album_Scrapbock
Photo_Album_Sport
Photo_Album_Other
Photo_Album_Wedding
Photo_Album_Xmas_Easter

3. Cuando se quiera modificar parte de la plantilla, ya sea cambiar
imagen o texto, colores, hay que seleccionar desde el menu

contextual el comando “Select one” y elegir con el Mouse.

Send tc battem

Select att
Select cne
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Para agregar, suprimir y editar hojas, imagenes, textos, archivos

multimedios,

herramientas.

Agregar hoja
Mover hoja

Retroceder

Ir a pag. N°

Texto editado

Deshacer

Pegar

Escala
Posici6n

Transparencia

Color de bordes

vinculos, se utiliza la siguiente barra de

o

32

3] [+] [=]

—— Suprimir hoja

+—» Copiar hoja

,,;_.Avanzar

Texto editable

| » Lupa para imagen

+—p Hacer

| dep Copiar

+——» Vinculos

——» Editar imagen

.l s——p Color de relleno
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Cuando se comienza un archivo hay que guardario clicleando
“Guardar como” para poder seguir editando después. Cuando se

realicen cambios posteriores, s6lo hay que ir a “Save”.

Para que al insertar musica o video aparezcan los botones de
control y se pueda reproducir o detener manualmente debe

cliclearse “Show controls”

- || ) Mtimed Disg
i 1 T
T 8
i it SectFr
b o||83 TetCoor W SceotTeiCoou
& 1 5 Winedoskein
n o3 B ClllseniPubciusc\Sanplest!
P L ; v Entedieiebuok  Sebthulineds
] 1 N e
U A 133 ¥ S pyaioncicdy ¥ Lo
Change : v Show conlos Advanced
s §: Peoe ke 0K Cancel
a3
oo 3 Add/Change Image Remove Image
Ha g e :




7. Para trabajar con “EaziForm” hay que editar en los siguientes

botones siguiendo un orden. Aqui hay algunas pantallas de guia.

™ fazy Form Editor

Answer Question Answei

o Agregar las preguntas o ejercicios siguiendo un orden.
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e Determinar el formato de resolucibn que tendra |la

ejercitacion.

Answer

Type

Number of Answers

LCaption

e Qué hacer con

Add form objects [




e Los datos obtenidos. Definir en el botén “Add Submit Button”

Caption: | Gpow My Scove forthis: ~ Tolsl points caption: | Total points
VewRest [ Passioest I

tems sent A 24

0K | Cancel |

e Se puede presentar todos los resultados o sélo los que se

especifique: “all” o “custom”

:-. Button properties

Caption: | Show My Scom for this * Toted points caption: | Tobal points

View Resut w.

3
lems serg  Custom v g

< > :

I Sekad = T e s T
9_ 4 Pres——rear—y PN

7, P re

o —— e

I ——

e e | . —

PW

va 1
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¢ Finalmente editar los resultados de la siguiente forma:

Add form objects

(W Spe

ial Object Edit Dialog

..................... - Text Cobur = Select TedColow |

s Tt P i

W 1% W X6 W B W = -
T s » ,I_!I“‘ 'l! -E!,‘, E € AnNSl
SnotianRantie ”\-,‘,"";?3",,v NotSdeFot ~ €
Fé‘;:ﬁ'f;;‘; """"""""""""""""""""" e ;n
1 f
:
Link Type: RendPrevious
Position
C & ] Cancel
oot |
L et pows: I’&_dj’_ddi's'—"' Prewous (=]
Back  Votal pots: Total Points ! r =L |

8. Cuando todo esta listo y no se necesita modificar nada, se
compila en “Package EXE". Ahi ya se convirtié6 en un ejecutable
por si mismo. También se puede publicar online convertido en

extension DNL.



9.

Barra de herramientas

d

New: nuevo archivo

Open: abrir un archivo para continuar editando

Save: guarda los cambios con extension .DML

Page: vista preliminar de la hoja de trabajo.

Package EXE: Guarda el archivo en version ejecutable.
Package DNL: Guarda el archivo para publicarlo online.
Package: Protege los derechos de la publicacion.
Package: Guarda el archivo en formato .SCR

Publish: Permite publicar el archivo cuando esta guardado
como DNL.

Upload: Sube el archivo online definiendo su localizacion.
Multimedia: Icono para incorporar archivos multimedios.
EazyForm: Organiza cuestionamientos, formularios, etc.
Properties: Cambia las propiedades de la pagina: medidas,
fondo, etc.

Template: Ofrece varios portadores y dentro de cada uno,

varios disefos.
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. Buttons: Muestra opciones de botones de acuerdo a la
funcion que se espera que cumpla cada uno.

Para subirlo a un blog, primero hay que filmarlo, por ejemplo, con

el programa “Snagit” mientras esta activo, luego subirlo a un sitio

que aloje videos, copiar el cédigo y pegario donde corresponda.

Utilizando la herramienta DESKTOPAUTHOR 4.5.7 que es una

revista electrénica

Se ha disefiado en base a los colores azul, celeste y blanco que
son parte de la imagen institucional de la Fuerza Aérea, en base a
los aviones que conforman el parque aerostatico del museo, se
tomo fotografias de los aviones que formaron parte de los
escuadrones de combate y que en orden cronolégico fueron
saliendo de operacion por varias causas, y estas fotografias
fueron dispuestas en cada pagina de la revista aérea atado con

una pequefia resefa histérica de cada una.

También integraremos la historia de la Fuerza Aérea de acuerdo

al siguiente indice:
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4.2. Apéndice

La misma que sera dispuesta en las paginas de la revista, un texto de cada

tema e ilustrada con imagenes y fotografias alusivas a cada tema.

Se incluira también la facetas de distinguidos sefiores oficiales generales del
Alto Mando actual de la FAE, datos biograficos, fecha de ingreso a la Fuerza
Aérea, trayectoria, cargos, cursos , equipos de vuelo, horas de vuelo, cargo

actual, y un saludo.

Claro estd que quedara abierta la posibilidad de seguir incluyendo estos
datos tanto de oficiales, aerotécnicos y Servidores publicos, por promociones

de ingreso a la FAE.

4.3. Justificacion

El Sistema del Museo Aeronautico Virtual de la Fuerza Aérea Ecualoriana  pretende
ser un espacio vivo y dinamico para el trabajo, la busqueda de informacioén,
el dialogo y el intercambio. Donde la informacién se renueva y enriquezca
constantemente. Para poder conseguir los objetivos planteados hemos
diferenciado varias partes en El Sistema del Museo Aeronduico Virkal de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana.
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Una primera parte de documentacion y recursos, en la que se han incluido la
seccion de Web de INTERNET, Revistas electronicas y Documentos.
Pretenden ser secciones agiutinadoras de documentacidn dentro de nuestro
ambito relacionada a la aplicacion de las Nuevas Tecnologias de la
Informacion y la Comunicacién, asi como de canalizacion a otros recursos

accediendo a ofros enlaces previamente seleccionados.

Una segunda parte de comunicacion e intercambio donde todos aquellos
que lo deseen puedan comunicarse sincronica y/o asincronicamente para
debatir, intercambiar, difundir, conocimientos, experiencias e informacion
relacionada con la actividad Aérea en el pais. El Chat, los foros y la

cartelera forman esta seccion.

Una tercera parte dedicada al trabajo colaborativo. Es la lamada zona de
trabajo, en la cual se pretende fomentar el trabajo individual o en grupo y

promover y facilitar la colaboracién en proyectos comunes de investigacion.
Como también existe una serie de elementos que nos puedan ayudar a

desarroilar y entender aun mas el uso de INTERNET en el Proyecto del
Sistema del Museo Aeronduico Virtual de [a Fuerza Aérea Ecuatonana, estos son:

4.3.1. Web de INTERNET
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Este espacio esta dedicado a proporcionar enlaces a diferentes URLs donde
encontrar recursos y materiales: recursos informativos y educativos que
promueven la integracién curricular de la tecnologia de la informacion;
secciones destinadas a explicar los recursos de INTERNET; informacién,
materiales y herramientas relacionadas con aspectos técnicos de la aviacion
militar; contenidos sobre el disefio, elaboracién y evaluacion del material

aéreo, material de guerra, precursores e historia aerondautica del pais etc.

4.4. Verificacion de la Hipétesis

Se planteo esta tesis con la siguiente hipétesis “La implementaciéon del
proyecto planteado mediante el Museo Aeronautico Virtual, permitira dar
solucion en un cien por ciento, a los problemas detectados en la
investigacion siendo estos los siguientes:

a) Desinformacion

b) Imprecisiéon

¢) Dudas sobre la realidad

d) Lentitud en la obtencién de la informacién

e) Confusion

f) Otros.

g) Por tal razon el Museo Aeronadutico Virtual, serd el aporte

tecnol6gico indispensable y necesario a fin de brindar a los
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usuarios la maxima capacidad informativa, y asi disipar sus

inquietudes.

A continuacién algunos argumentos que confirman el enunciado de la

hipotesis.

Los miembros de una institucion deben conocer su historia, para que tengan
una identidad que nos permita sentimos seguros de los valores instituciones
y fortalecer nuestra autoestima, para producir mas, como personas y como

institucién.

El museo Virtual Aeronautico de ia Fuerza Aérea permitirda de una manera
facil y adecuada que todo su personal pueda ademas de aclarar sus dudas
sobre aspectos institucionales, divertirse con una forma diferente de conocer
a través de fotografias, imagenes en un bonito disefio de una revista
electronica, que cada vez se puede actualizar su informacion, para que no

resulte aburrido ni cansado.

Es deber de la institucién proyectar una imagen hacia la pobiacién civil e
incentivar la Conciencia Aérea Nacional en la misma, tarea que bien se la
puede hacer a traves de un Museo Aerondutico Virtual que permitird a los
jévenes que buscan informacién aeronautica accedan al mismo y conozcan
nuestra institucion, su historia sus aviones desde los inicios de ia aviacién en
el Ecuador, sus pioneros, fundadores, y colaboradores que hicieron posible

que la FAE se encuentre en el lugar que le corresponde,



4.5. Aplicacion y comprobacion del diseiio

4.5.1. Ingreso al Museo Aeronautico Virtual

Cc S O

Aérea |
Ecuatoriana

b5

REPUBLICA DEL ECUADOR

PONTIFICIA UIIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR

PEPARTAMENTO DE MIVESTIGACION ¥
POSTGRADO

"MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL
DE LA FUERZA AEREA
ECUATORIANA"

Awtor: oy Patsicio Vicemte Espn Pasaquel
Duector:  Ing. Patricio Medina

Ambate - Ecuador

X notes ] Oa GoTo wEnu
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RESENA HISTORICA

Nacimiento de la Fuema Aerea Ecualonana se
remonta al 27 de octubre de 1986, con la creacion de
la Prnimera Escuela Mitar de Aaacion, o CONDOR v
por DECRETO Legslatwo en la Presutencia del Dr
Jose Luis Tamayo, que 5 el gestr 2 iniciador ¢e la
anacion rbitar  En 1943 se establece como I
tercera rama de las Fuerzas Amadas en el desarolio
SOCI0-SCONOMILo ¥ aeronaublo del Pais

Fiel guardian del espacio aereo ecuatonano, valuare
de |a soberania naconal En abnl de 1972, el Mayor
Piloto  Galo Coronel Drouet obbuvo una coleccion de
objetos histinicos, para exhibwios en la escuela de
Anacion Cosme Rennella En agosto de 1985, el Bng
Fito Caros Jararmllo &  proyerto & MUSEO
AERONAUTICO adscnto a la Comandantia General
de La FAE, para garantzar |a segundad de una
histotia ¥ una presentacion  documental e
wonografica de la mstona de la Fuema Aerea
Etuatonana, que se llena de sacnficio, abao
hidalguia ¥ honor a baves de unas cuantas decadas
desde que, el suelo palnio, es inderrurnpido por el
sonar de los motor ¥ por & palpdar g2 oS corazones

IHADGURACION

El 25 de octubre de 1985, el Comandante
General, Jorge Andrade C | lo mauguro en la Base
Aerea Manscal Sucre, durante la  presidencia del
Ing Leon febres Cordero, con e propdsto de
escatar los hechos mas sobresalientes de la
anacion nacional & mternacional, mediante el
acopio de objetos, documentos, relatos ¥
acontecimientos, basados en la westigacion
cientifica

Pioneros....




COSKE RENNELLA BARBATTO.
PRIMER PILOTOD
MILITAR ECUATORIAND

Nace en guayaqul, el 27 de septiembre de 1821,
socio fundador del Club Guayas de tro gue tenia
como fnabdad adiestrar a los compatnotas en el
maneio de armas de fuego, con el objeto de
preparatios para la defensa nacional Ingresa a la
escuela de Avacion de la Seciedad de Chinbin &
C de Mirafioro (Tunn-Raka), donde tuwo el brevet
de saador cal No 155, en sephiembre de 1912

En 1913 fue enviado pro el Club de Guayas Two a
talla @ comprar un aon monoplano  de lipo
NIEUPORT NOVARA VALGOI, con motor de 50
HP . v el 29 de septiembre del rusmo ano llegaron
al puerto de  Guayaquil, inmediatamente el ancn
fue transportado a los terrenos del Jockey Club

Desde Rakia, y con el grade de Tnte de Awacion
Rennella past a Venezuela a realizar una gra de
vuelos acrobaticos y como Asesor e mstructor
Retomatia al ecuador en 1924 Muere en mayo de
1937

Pedio Traversari nfante, primes
pilote militas ecuateriane,

brevetado el 16 de agesto de 1917,

MAYOR PEDRO TRAVERSAR! INFANTE

Macio en Quito e 25 de diciembee de 1897 y muno
el 15 de agosto de 1952

En 1916 se traslado en comeson se semicio ala
Escuela Militar de Aerondubica, en Sanbiago de
Chie y obtuvo un brevet de PILOTO AVIADOR
MILITAR, el 16 de agosto de 1917

Luego la credencial de la federacion asronautica y
la Licencia de  Aeronauta por el Asro Club de
Chie, ploteando el Globo Astostaico Temente
Ongone, el 30 de septiembre de 1918

Procedente de Chide llega en un  awon
"GUAYADUIL™, este apatato tipo Blenot y al
reaizar  una sene de exhibiciones en los
terrenos del Jockey Club,

En 1934, fabnco en la Maestranza del Ejército, la
pnmera bomba de anacion oficialmente sprobada
por el Ministeno de Guera, arma que fue usada
en los anones de combate ecuatonanos de la
epoca
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Nacio en Fime Veneto- Rala 1894

Obtwo su pnmer brevet de Piloto ef 20 de
diciembre y en enero de 1916 el brevet de militar
en la escuela de San Gusto (Pisa)

Liut propietanc del awon e “Telégrafo™, vendio al
senor Don Abel castillo llega el 29 de julio de
1929, en el vapor de Bologmia, trayendo el biplano
de MACCHIHD 1 HANRIOT

Creadores....
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DON JOSE ABEL CASTILLO

Propietano del penbdico el telégrafo de Guayaquil,
adquind un awon de propiedad de Ehat Liut, que
le bautizod con el nombre del “TELEGRAFO I, el
cual surcé los cielos ecuatonanos

DR. JOSE LUIS TAMAYO TERAN

Nacib en el balneano de Chanduy - Guayaquil, el
26 de jubo de 1858 liberal reportero, editor, y
Director de prestigrosos rotatwvos y publicaciones.
Combatiente en Gatazo y Mimisteno del Intenor,
d Ia jefa up de Eloy de Alfaro,
Presidente de la Repiblica de 1920, hasta el 31 de
agosto de 1924




RECIBIMIENTO
CPTN. ELIAT LT

Recibimeento al Captan Ehat
Lt en la cdad de Cuenca,
luego de su pnmer vuelo el
jueves 4 de nowembre de
1920, a las 09030 | decold
del campo del Jockey Club y
tomo tuta hacia Cuenca A las
1Th21 ef awin estwo a b
wsta del pueblo cuencano,
sobrevolo |a cudad  meentras
lanzaba hojas wolantes con
saludos a sus habitantes y
antes hecho a persona alguna
en Cuenca
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Precursores..

X notes ] Oa GoTo wEsw nm P M

— —

MINISTRO DE GUERRA, MARINA Y AVIACION
Atilio Canzint y Don Leonardo Sotomayor y luna

El pilote capitan Atio Manzmi, nacié en Pontenico
(Brescia)- Raka el 23 de sephiembre de 1895
Obtiene el brevet de piloto militar en el Asro Club
de Rtakia del 25 de nowembre de 1916 Uega al
Ecuador el 23 de mayo de 1924 en calidad de
Dwector Tecuco de la Escuela de Awacion “El
Condor™

El 27 de diciembre de 1924, el piloto taliano, a
bordo de un Ansaldo SV A 10 reakzd el pnmer
vuelo directo Duran quito, atemzando en el campo
de lnaquito luego de dos horas y ocho minutos,
por esto fue premiado por | Consejo Mumcipal de
Guayaqul y condecorado por o Mumcipic de
Quto  Postenormente se remusva el contrato del
estado con la Mision taliana y esta propone el
futuro adestramiento de los pilotos brevetados
ecuatonanos en Ralia
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Galeria
de
Aviones

NORTH AMERICAN 728 D.

Fabncante EE UU BeechCratt 1950
Tipo Entrenamuento Basico,
Armarnento hgero
Motores Wrigth R-1 820-565 Radial
9 cilindros 1 825 HP
Erwergadura. 1237 M Long 1045 M A 3B4M
Velocidad 554 KM /H
Uega al pais: 1985

X ROTES

=3 O« coTo wMENV




LOCKHEED 7-33 SHOOTING STAR.

Fabncante EE UU LockHeed 1948
Jet de entrenamento Biplaza,
Alison J33-A-35 Empuje 5400 LB
Distnbucion Piloto y Copiloto en Tandem
Envergadura 1185 M Long TI5IM AR 35M
Veloodad  Crucero max. 966 KM H
Uega al pais. 1955

CLOSTER METEOR FR BIK9.

Fabncante  Inglaterra 1948

Tipo Caza mterceptor

Motor 02 turbo reactores Roll-Roice
empue 3500 LB

Emvergadura 1133 M Long 1306M AR S22ZM

Velocidad  Crucero max. 953 KM /M

Llega al pais: 1955

x

ROTES

B3 O. coto wEw

16

] M
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BRITISH AEROSPACE B. MK6 CAMBERRA.

Fabncante  Inglatera English electnc 1949
Tipo Bombardero
Motor 02 turbo reactores Roll-Roce

Avon MK 109, empue 500 LB
Envergadura 1951 M Long 996 M A 475 M
Velocidad ~ Crucero max. 871 KM/H
Uega al pais. 1955

DOUGLAS DC 6B CLOUDMASTER

Fabncante. EE UU Douglas 1945

Tigo Transporte d2 carga y pasajeros

Motor 04 Pratt y Whitney Double
Was R-2800-CB17

Envergadura 3551 M Long All g70M

Velocrdad  Crucero max. 576 KM /H

Uega al pais. 1965

ROTES
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NORTH AMERICAK TEXAN T6-D.

Fabricante: EE UL Amencam 1932
Tipo Entrenamento basico y avanzado
Motor Pratt y Whitney R-1340-ANT

9 cilindros 600 HP
Emvergadwra 1220 M Long 839 M Alt 358 M
Veloodad  Crucero max 33120 KM /H
Llega al pais 1952

DOVGLAS CA7 (SKYTRAIN).

Fabricante.  EE UL Douglas 1935

Tipo Bumotor de transporte

Motor 02 radiales Pratt y Whatney
Twin-Wasp R-1830-92, 14 cilindros

Emergadura 2890 M Long 1955 M At 520M

Velocidad  Crucero max. 296 KM/H

Uega a pais. 1947




BEECHCRAFT MODELO 45 T33.A MENTOR.

EE UU Beechcralt 1953
Entrenador pnmano
1 continental)-470-13
6 cilindros
Emwvergadura 1000 M Long 790M AR 292 M
Velocidad  Crucero max 395 KM/MH

Liega @l pais 1959

CEESNA MODELO RA7Z2E (T-418) MESCALERO.

Fabncante C
Tipo Entrenarmeento basico
Motor 01 continental 10-360-D
6 cilindros 210 HP
Emwergadura 1092 Long 820M At 258 M
Velocidad  Crucero max. 936 KM H
Uega al pais 1965

X NOTES
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NHORTH AMERICAN B-25 MITCHEL.

Fabncante  EE UU North Amencan 1940
Tipo Bombarders medio
Motor 02 waght cyclone
R-2600-13 14 chindros
Envergadura 2060 M Long 16,13 M At 450 M
Velocidad  Crucero max 485 KM/H
Uega al pais 1970

CESSHA MODELD 150 AEROBAT.

Fabicate  EE UU cessna 1958
Tipo Aerobat T entrenamiento pnmano
Motor 01 continental 0-200-A

4 cilindros 100 HP
Envergadura 997 M Long 729M AR 259 M
Velocidad  Crucero max. 150 KM/H
Uega al pais 1974
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SICORSKY S.55 CHICHASAW.

Fabnicante  EE UL Sicorsky 1961

pasajeros y carga
Pratt y Whitney R-1340
16,16 M

267 M

1288 M

407 M

162 KM /r

1962

x
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COSOLIDATED VULTEE 28 5A CATALINA.

Fabricante  EE UU. consohdated 1933

Tipo Anfibio de patrulla y reconocimento

Motor 2 Radiales Pratt y whitney
Tvan-Wasp R-1830-92, 1 200 HP

Envergadura 3172 M Long 1952 M At 585 M

Velocidad  Crucero max 314 KM /H

Ulega al pais. 1954
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Grandes
Comandos

COAD

Comando de Operaciones Aereas y
Defensa

Ptauka,E;e:mayEvahwlzsopaacmesm
y de defensa aérea, a fin de garantizar el
cumphmiento de la mision mstitucional

VISION
Ser un Comanto altamente operatio a la vanguardia

de la tecnologia aeronautica, preparado parala
Defensa Nacional en tiempo de paz y de conflicto

trabajo  desinteresado,  sin descwdar el
cumplimeento de su mision, estos patnotas apoyan
alapobiwonenmposdepaz,enmscmesde
apoyoparabmdalsegnnhdenaevet!esmos
de la prowncia También cumple programas de
ayuda social 3 los sectores mas necestados
mediante programas de accion chca como Alas
paahs&d,ﬂaspaahe&xwm,ﬂasmb
alegiayﬁuspaaeldesanolo

R NOTES

Ala de Combate No. 22

La mision encomendada al Ala de Combate No 22
se ejecuta a cabahdad y adicionalmente existen
muchos mas trabajos que son cumphdos
sienciosamente con dedicacion y profesionalismo
a fwor de la comunidad y por del Estado
Ecuatonano, sin espera de recompensa alguna,
gmcamente con la profunda satisfaccion del deber
cu\pbdoydememmhasmhsﬁmmsahdas

] Os cOoT0 wWENY




constantes coordinaciones con e Ejército y el
Comando Aérea de Combate, de esta manera se
facilito los esfuerzos al obtener un empleo eficiente
de las fuerzas militares

En las aulas del Escuadron de Combate MK-S89
*Halcones™ se formaron nuestros piotos héroes,
gue lograron la pnmera wclona aérea de
Sudameénca el 10 de Febrero de 1995 en el Valle
del Cenepa

X notes ] Os GOoTo wEny 2

El Ala de Transportes N° 11, con sus medwos
orgamcos realizara operaciones de transporte
aéreo en el Teatro de Operaciones Aéreas (TOA)
desde e wmcw de las hosthdades hasta la
finalizacion del conficto y en tempe de paz,
apoyara al desarrollo socioeconomico del pais, con

¢l fin de contnbuir al cumplirmento de la mision del
Comando de Transportes.

w3
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Centro de Operaciones
Sectoriales No. 1

Mantiene la wglancia, alarma y control del espacio
aéren, mediante la capacidad operatwa y técmica
wm;mwco&t,mcmm
de las unidades operatwas de las Fuerzas
Temestre, Naval y Aétea, en defensa de las areas y
objetwos  estratégucos  del  sector bajo  su
mm_ah&cmammla
integndad y soberania nacional

Centro de Operaciones
Sectoriales No. 2

Mantiene la wglancia, alarma y control del espacio
aéreo, mediante la capacidad operatwa y tecnica
del personal y matenial del COS-2, en coordinacion
de las umdades operatwas de las Fuerzas
Temestre, Naval y Aétea, en defensa de las areas y
objetvos  estratégicos  del  sector bap  su
responsabiidad, a fin de contnbur a mantener la
ntegndad y soberania nacional
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Centro de Operaciones
Sectoriales No. 3

Mantiene la vigilancia, alarma y control del espacio
aeren, mediante la capacidad operatwa y tecmica
delpas«dymatemldﬂcos—lmcwhxm
de las umdades operatwas de las Fuerzas
Temestre, Naval y Aérea, en defensa de las areas y
objetivos  estrategicos  del  sector bajo su
responsw,aﬁndecmammla
integndad y soberania nacional

e S O

T

COED

Comando de Educacion y Doctrina

para el cumnphriento de |2 Mision Institucional

VISION
Secmorgamacuﬁnconcabdadmtmb
Educacion en la Fuerza Aérea contando con una
doctnna acorde a los adelantos tecnologicos que se
desamollan en la sociedad

X wtes ] Ow GOTO MENU >

3

Escuela de Perfeccionamiento
de la FAE - EPAE

La Escuela de Perfeccionamento de Aerotécmcos
de la Fuerza Aérea Ecuatonana, EPAE, esta
ubicada en las nstalaciones de la Base Aérea
“Cotopaxi” en la ciudad de Latacunga

Academia de Guerra Aérea -
AGA

e

“‘(M —7
Bmad

e

En estos anos para cumplir con la responsabidad
de preparar al oficial supenor de la Fuerza Agrea,
se ha dado mportancia a lo que comesponde
map&nertealEmpleodelPoduhim,cm
medio preponderante en las campanas behicas y
para que con dichos estudios y ensefanzas lenga
mmcmmnaasuapkaduydelcs
factores politicos, econdmicos ¥ psicosociales,
que influyen directamente en el logro de los
Wsnxmﬂesysohehesuamm

)
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Bases Aéreas

X mares

Base Aérea Cotopaxi

Oficialmente, el Ala de Investigacion y Desarrollo
N® 12 de la Fuerza Aérea Ecuatonana, acantonada
en Latacunga, Prowncia de Cotopaxi, mch Sy
funcionamiento como tal el 1 de enero de 1963,
mediante decreto N° 5, pubbcado en el Remstro
Oficial resevado N°® 323-S, del 3 de agosto de
1997, en el que se establece la nueva Orgamzacion
del reparto

B Os GoTto wenu

Base Aérea Galapagos

w.bmwww_cmu
noble tarea de coadywar 3 la preservacion Y
fragl ecosistema de las Ikslas

- CONvenios

lsabehylapmteccuﬁndebsmauasensm,
con la Estacion Crentifica Charles Daran para el
control meteorologico y monitoreo de musCISiagos,
§. mediante vuelos de accibn ciMca y programas
de asistencia medica para los colonos residentes
enbslslas.apoyaaldesarolosocmownxo
de la poblacion

X ROTES

Base Aérea Lago Agrio

Go-'d).
Q" -
4.
".*I" w
q -

S VICTORIA
Lagg ac?®

El&samlodohm-ﬁndemwshopaisseha

sustentado, con mucha consistencia Y
p«iesmaism.bapeliderazgo-wala
Fuerza Aérea Ecuatonana y, en lo que concieme 3
hmuﬂndecombae.dmehasdo
Mombmacmbswmacmd
asi gemanda Es mconcebible una fuerza aerea
rezagada de los avances tecnologicos y tecmcos,
odelasesmtegasylatmasdeemleowwles
basadas en los pnmeros

3 O. cGorto wesy
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CAPITULO V

5. CONCLUSIONESY RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones

1. El museo aeronautico estatico de la Fuerza Aérea, cumple

parciaimente con los objetivos para los cuales fue creado:

a. Recopilar testimonios, documentos y objetos a traves de una

investigacion coherente y planificada.

b. Proyectar la imagen de la aviacién ecuatoriana hacia la
conciencia ciudadana mediante la exposicion documental e

iconografica de su quehacer histérico.

c. Crear, paralelamente a la exhibicion museografica, un centro
de difusion de la cultura aeronautica, mediante cursos

académicos y la formacion de tecnélogos en actividades afines.

d. Despertar el interés por la tecnologia aeronautica,

construyendo las réplicas de los primeros aviones que tuvo el
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Ecuador, lo que posibilitaria la fase inicial de la industria

aeronautica ecuatoriana.

Se puede observar que unicamente el 25 % de los oficiales, el
12,5 % de aerotécnicos Y el 20 % de servidores publicos de la
Fuerza Aérea Ecuatoriana han visitado mas de una vez el museo

aeronautico.

Se puede observar qué el 32.3 % de los oficiales, el 44 % de
aerotécnicos y el 32,6 % de servidores publicos de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana desean que sé en el museo aerondutico Virtual
exista Historia de la FAE, que el 48.4 % de los oficiales, el 36,6
% de aerotécnicos y el 43,4 % de servidores publicos de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana desean que se en el museo aerondutico Virtual
exista aviones, que el 9,65 % de los oficiales, el 7,4 % de
aerotécnicos y €l 10,9 % de servidores publicos de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana desean que se en el museo aerondutico Virtual
se pueda ver las promociones de oficiales y aerotécnicos que
ingresaron a la FAE, y que el 9,65 % de los oficiales, el 12 % de
aerotécnicos y e 13,1 % de servidores publicos de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana desean que se en el museo aeronautico Virtual

exista.
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4. Se puede observar que el 88,7 % de los oficiales, el 91,6 % de
aerotécnicos y el 87 % de servidores publicos de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana desean gue se cree un Museo Aerondutico virtual.

5. Se puede observar que el 36 % de los oficiales, el 56 % de
aerotécnicos y el 56.5 5 de servidores publicos de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana no tienen conocimiento de que existe siquiera

el museo aeronautico.

5.2. RECOMENDACIONES

1. Poner a disposicion del Dpto. de Desarrollo de Sistemas de la

FAE para que se encargue de su mantenimiento.

2. Nombrar un equipo de trabajo para que se vele por el

cumplimiento de los objetivos del Museo Aerondautico Virtual.

3. Conseguir que el Museo Virtual Aerondutico de la FAE sea parte
del museo estatico de la FAE, para que se desarrollen y cada uno

apoye al otro.
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5.5. RECURSOS

RECURSOS FINANCIEROS
DETALLE DE ACTIVIDADES RECURSO RECURSO RECURSO REC. REC. REC.
e HUMANO MATERIAL TECNOLOG. HUM. MAT. TEC.
Obtener la informacion
“Determinar el Sistema Operativo, Base de Datos,
Lenguale de programacion Estudiante Software $ 300
Analizar y disefiar el Sistema Estudiante
Desarrollar el software e Instalacion Estudiante Software $ 100
Probar y evaluar el Sistema Estudiante
Implementar |a aplicacién final Estudiante PC $ 1000
Capacitar al personal administrador Estudiante $200
TN Estudiante $ 50
imprevisios Estudiante $ 160
TOTAL PARCIALES i ey

TOTAL GASTOS $1.810




5.6.1.

5.6. ANEXOS

Encuesta sobre la creacion del Museo Aeronautico Virtual de la FAE

OFICIALES—— AEROTECNICO SERVIDOR PUBLICO-———

¢ Sabe que existe un museo aeronautico de la FAE?
Si e

¢ Sabe donde queda ubicado el museo aeronautico de la FAE?

Si e
No.........

A visitado el museo aeronautico de la FAE?
Sioenne

¢ Cuéntas veces a visitado el museo aeronéutico de ia FAE?

Unavez = cceeerereeseeiienne
Mas de una vez

¢ Que es lo que més le llamé la atencién del museo aeronautico?

La organizacion

La atencion e e ea i aaaaas

Lainformacion ...

LOS QVIONES  ceceriereeerennnenes
¢ Desearia ver el Museo Aeronautico de la FAE desde la comodidad de su hogar
las veces que fuera, en el momento que lo desee, a través de una computadora y el
internet, en un museo aerondutico virtual. ?

. Qué le gustaria ver en el Museo Aeronautico Virtual?

Historia = cccveeeeeiieioeenees
AVIONES coerrvrcnmirnnnnnes
PromocCioNes .....cccceeeeeeeennee
Victorias ccoeeiieiieeeee



5.6.2. Manual del usuario o instalacion

e Pag. de Inicio del programa

Museo

_AE{"H‘?K_“U‘.”'.'

Fuerza
Aérea
Ecuatoriana

-

Al ingresar aparece la pag. de presentacion y una navegacion intemna por el
Museo Virtual.

REPUBLICA DEL ECUADOR

PONTIFICIA UNIVERSIOAD CATOLICA DEL EC UYADOR

DEPARTAMENTO DE MVESTIGACICH Y
POSTGRADC

“MUSEO AERONAUTICO VIRTUAL
DE LA FUERZA AEREA ‘
ECUATORIANA" g

AutoT mmm!mm
Ditevtor: Iy Patiiciv Medins

Ambato - tcuador
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>
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e Retroceder.
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e Avanzar.
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Forv:ard to pravious page viaweasd

e Imprimir.

Print this book

e Ver como presentacion.

o

e Minimizar.



e Agregar una nota.

e Enviar un mensaje.

e Menu.

MENU

e Ir ala siguiente pag.
>

e Irala dltima pag.
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