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Introduccion

El capitulo 1 Investigacion, acercamiento y Asialidel Barrio la Ferroviaria Quito,
ayudara a conocer el territorio a fondo con ebféreconocer los lugares propicios y
justificados por toda la informacién recogida y ler@@la en donde se implantara la

propuesta del nuevo sistema publico social deuldacl de Quito.

En el capitulo 2 Plan Urbano Integral de La Femda se proyectan las bases
generales de la nueva estructuracion del barriagaaso ejes principales y Proyectos
detonantes, se definen los programas de los mignsosjustificacion para que se

acoplen a la malla urbana de la ciudad.

En el capitulo 3 Desarrollo de Tramo principal Rar¢ontinuo Fase 1, se resuelve a
fondo el eje, sefialando las bases de un sistenla&@®&ocial, sus componentes y
elementos estructurantes, serd un acercamiento moad las caracteristicas

particulares del lugar y sus habitantes.

Antecedentes

El Urbanismo social recientemente practicado pgureas ciudades latinoamericanas
es el movimiento articulador e integrador quedggiddo regenerar y activar las zonas
de estudio reconocidas como las mas vulnerableslizdndolas como Centralidades
Emergentes que necesitan de un tratamiento espesmldonde se ha llegado a la

transformacion por una accién social.

Uno de los mas importantes referentes del UrbanSownial, es el Modelo de Ciudad

de Medellin el cual enfoca toda su intervencidmejorar la calidad de vida de las
personas, en su desarrollo emocional y fisico,ifitgmdo su lugar y convirtiéndolo

en propio. Esta apropiacion por parte de los hates se reflejard en el cuidado
apropiacion y ornamentacion de fachadas y en w@dado de las nuevas areas
publicas y del sector en donde se ha realizadotéaviencion; la misma que siempre
estara acompafada de proyectos arquitectonicopateés ubicados cada uno en un
Proyecto Urbano Integral, a partir del cual se mege toda la zona dotando de
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espacios publicos e infraestructura, que permitemayor nivel de cohesion social,
lo que brinda seguridad y genera un sentido delaadiad entre los habitantes que

antes vivian aislados y sumidos en la delincuencia.

A través de la historia, la cuidad de Quito sedwmastructurado longitudinalmente
sobre la meseta donde esta implantada, desdeted bacia el norte y al sur, teniendo
a la geografia como principal determinante de smndoactual; este crecimiento a lo
largo del tiempo ha generado varios fenomenos garsxon de la ciudad, que han
llegado a aislar y desvincular a ciertos bargaes al no encontrar otro lugar para

implantarse, fueron invadiendo las laderas.

La mayoria de estos barrios, poblados por persaomgimantes del campo y de clase
obrera se ubicaron en las periferias de la ciudhancontrar mayor accesibilidad
econdmica en estos predios, esto se reflejariaenmshente en una pobre

planificacidn, falta de vias de acceso e infraestira.

El barrio La Ferroviaria, ubicado sobre la ladeua Bste de la cuidad de Quito inicid
como un poblado rural desde 1940, ocupado por id&asey casas de migrantes del
campo, quienes poseian porciones de tierras y &esnben ese entonces se

encontraban todavia en las afueras de la Cuidad.

Desde el afio de 1975, la expansiéon y la migracgrcampo a la ciudad invaden las
laderas, arrasa con bosques y tierras que sondandidiscriminadamente, lo que
produce una densificacion desmesurada y desordel@aestos sectores, ocasionando
problemas sociales vy territoriales. De ahi queelgsacios publicos son escasos y se

genera un gran problema de movilidad, tanto pagat al sitio como dentro de él.

Con el afan de ordenar el territorio y corregirualgs de estos problemas, se han
proyectado algunos planes de intervencion Urbameedida que la ciudad expandio
sus limites, desde el Plan Odriozola (1942),Rthn Director de Urbanismo de
(1967), Plan de uso y Ocupacion del suelo del (20080 de suelo principal en el

DMQ (2005), cuyas proyecciones el dia de hoy soli@as y no dotaron de caracter



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Tajbde Fin de Carrera
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Carlatawez, 2010

social a los espacios llamados ser publicos eiuiad, simplemente reordenaron el
territorio, pero dejaron de lado las intervencionesegrales que favorecen
directamente al desarrollo y la cohesion socialjue repercute directamente en los

agentes mas importantes de la ciudad, los habitante

Lo rescatable del método del urbanismo social essguleva a cabo reconociendo el
lugar y la gente, sus necesidades antes de proyestgue los resultados son de la
gente y para la gente, y no se convierten en ptoyedslados, al contrario genera un
sentido de apropiacién de la ciudad, el que vdadeano con el desarrollo de los
barrios en donde se implanté un P(Rroyecto Urbano Integral).

Justificacion:

Se plantea la intervencion del territorio a trasésPlan Urbano Integral de la Ciudad
de Quito - Zona Sur— Sector la Ferroviaria, deladsu ubicacion estratégica como
mirador de la ciudad de Quito, un lugar en dondi#atéa se encuentra vida en

comunidad con habitantes dispuestos participamnypcometerse con el cambio.

El barrio es un espacio en la trama urbana enalerdten vacios aprovechables, no
densificados, con bajos costos del suelo, y en a@damliniciativas comerciales y de

desarrollo son minimas, ya que la mayoria acudengeketa de servicios de la ciudad.

Se considera al lugar como un sector que neagsiteatamiento emergente debido a
sus pendientes demasiado pronunciadas, las cudlesltan la movilidad y el
desplazamiento dentro y fuera del barrio, algo @siein problema diario ya quela
mayoria de los habitantes del sector de desplazdmadio a los distintos sectores de
la ciudad para realizar sus actividades diariabenehacerlo debido a que la
presencia de infraestructura y de servicios pably privados es minima y la que
existe se encuentra en un grado de precariedadhauy

! Proyecto Urbano Integral: son proyectos arquitéictis implantados después de un estudio en un
lugar determinado para activar y fomentar el deflarfisico, social y econémico de la zona.
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Es importante también contemplar las amenazass$isiomo son el gran numero de
terrenos y construcciones en potencial riesgo dedidn crecimiento y asentamiento

desordenado y a las pendientes del lugar.

Actualmente el principal ingreso de las familiad dector es generado por la
delincuencia y el narcotrafico, estos problemas gstn arraigandose en estas
familias impiden el desarrollo del barrio y de ®nig, la que necesita un cambio con
la conviccion de erradicar estas amenazas adqddribarramientas y convirtiéndolas

en oportunidades para construir un mejor lugaa pMir y crecer.

Las zonas mas altas de la ladera, que colindafacAn. Simon Bolivar, son las mas
vulnerables y menos densas, en donde todavia sgirgntan matices de la vida

rural, aunque reflejan un amplio margen de predadey falta de servicios.

El transporte publico es deficiente, a pesar ddatocon sistemas integrados de
transporte como el Trole y la Eco via, la accesiéid y movilidad para llegar y salir

del barrio es precaria, de ahi el interés de prepan nuevo sistema integrado de
transporte en ladera como es el teleférico ya qula ¢t ubicacién y la topografia se

hace viable en una proyeccién a futuro.

La Ferroviaria posee un matiz de razas, como laonayde los barrios de sur de
Quito alberga a quienes hoy son la mano de obra deidad. Los habitantes del
lugar encuentran a la calle como el espacio doedenaterializan las relaciones
sociales y recuerdan con nostalgia el caractetuyeeel barrio cuando era un bosque
que miraba a lo lejos a la ciudad, sin contamimgcgeguro y con aéreas verdes

recreativas amplias que se desvanecieron con &neijm de la ciudad.

Por estas cualidades es posible proponer un planary terminarlo con éxito,
teniendo en cuenta que la colaboracion por parte @®@munidad es indispensable

para el éxito.
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Es por estas razones que el estudio y la proyecddns proyectos es pertinente en
la zona sur de la ciudad de Quito y especificamentel Barrio La Ferroviaria zona

donde se desarrolla la propuesta.

Objetivo General Ciudad

Intervenir con proyectos y ejes estructurantesl@des seran parte vital del sistema
Urbano integral y ayudaran a establecer nuevadaesvde Equidad Territorial en las

zonas mas vulnerables en la Ciudad de Quito.

Objetivos Especificos:

- Vincular y suturar la ciudad y los barrios de Qujtie se encuentren aislados
y con mayor grado de vulnerabilidad a través dedes eficientes de
accesibilidad.

- Crear un sistema de equipamientos que actiue emohgyendo proyectos que
prioricen el caracter de lo publico. Algunos deosduncionaran a escala de
Cuidad y otros a escala de Barrio.

Objetivo General Zona Sur

Vincular con espacios publicos, vias e Infraestmacte calidad, a los Barrios del sur
reconocidos como vulnerables, dotandoles de heszrdaas y oportunidades, en

espacios que incentiven su superacion y los degran.

Objetivos Especificos:

- Proyectar una nueva ldentidad de Barrio, rescataldmentos urbanos

identitarios, simbolos que generen un sentidcetdepencia.

- Conectar los diferentes barrios por medio de domes ambientales

vinculantes.
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- Implantar un sistema alternativo de movilidadiefite. (Teleférico)

- Atrticular la red urbana creando espacios que panmina mayor cohesion

social.

Objetivo General Barrio

Conectar La Ferroviaria por medio de ejes integmesl continuos visual o

virtualmente, los que surgirdn de un analisis gaeterchinara el caracter de los
recorridos, a lo largo de los cuales se iran intplaho proyectos arquitectonicos
integrales, capaces de satisfacer las necesiga@dsscarencias de las personas del

barrio con énfasis en cultura, productividad, megiidbiente y vida en comunidad.

Objetivos Especificos:

- Transformar vacios actualmente reconocidos comecertes vagos, en
Oportunidades; como parques, plazas que tengao ojetivo educar y

proveer infraestructura que les permita exponératajo y sus ideas.

- Revalorizar a los NO lugares- (contenedores de ognajn con la
implantacion fisica de ella como registro de gege fueron frente a su

evolucion y cambio.

- Proyectar espacios publicos en donde las persengart la oportunidad y las
herramientas para realizar actividades recreayivaucativas en contacto con

la naturaleza las que se consideran vitales paesarrollo integral.

- Proponer la configuracién de un paisaje cultigalel eje principal del barrio
para convertirlo en una calle emblematica de laazpule la ciudad, en una

zona donde nunca hubiese sido reconocida

- Proyectar un eje de arquitectura urbana detonane, provenga de la
informacion recogida de los habitantes y de logcadbres del barrio, el cual
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debera tener un radio de accién bien determinadbqee éste actué como un

organismo eficiente parte de un sistema.

Los proyectos deberan estar dirigidos para lesopes del barrio de todas las
edades y etapas de vida, son proyectos espec@dizmdtegradores en los
cuales se puede desarrollar vida de barrio y sdeparperimentar diferentes

clases de convivencia.

- Generar espacios que promuevan y enriquezcan cendcipaje y practica las
expresiones del sector y de visitantes.

Metodologia:

-Imaginarios de la ciudad de los estudiantes dlefta

El TIAU (Taller Internacional de Arquitectura Urkan conformado por: Profesor
Arg. Hernan Orbea, Alumnos: Cristian Viteri, Jolgapez, Andrea Hidalgo, Erika
Parra, Marcelo Villacis, Carla E Chéavez, MerceResda, Juan Gabriel Andrade,
Dina Almache); comienza con conversatorios sobneocdos habitantes entiende a su
ciudad, y como se puede expresar estas sensagiopescepciones a través del
dibujo, se hicieron 3 imaginarios por persona: céetnerdan la ciudad, cémo es su
ciudad y de como les gustaria que esta sea, [osiente se expusieron para
conocer el sentido de pertenecia y de agrado c@o Quar parte de los integrantes del
taller. Esta actividad fue grabada en video papadaentacion oficial del taller.

Las conclusiones fueron diversas pero todos cdmoisl que la ciudad esta dividida y

esta fragmentacion hace que carezca de una iddrealida.
-Reconocimiento y estudio de centralidades eméggen
El siguiente paso fue enterarnos sobre el urbaniatimoamericano social y de como

se construye una estrategia urbana, tema solmeaklse realiz6 un trabajo sobre
centralidades existentes , para acercarnos al yea@ender a reconocer aspectos
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fisicos y sociales que hacen que una centralida@isergente y necesite un rumbo y
un cambio.

-Visita a la ciudad de Medellin

En la ciudad de Medellin se asistio a confereneiasla universidad Pontificia
Bolivariana de participantes en el disefio del naspento de la ciudad, visita a los
Proyectos Urbano Integrales PUI y los proyectokdetervencion urbana de espacio
publico, también tuvimos la oportunidad de viuir dia en las oficinas de la trabajo
EDU? lo que nos permitié conocer de cerca como es upogde trabajo que planea

una ciudad.

-Recopilacion de indicadores de la ciudad de Quito.

Se recopildé la mayor cantidad de informacion regpaclos temas designados para
poder hacer un andlisis lo mas completo posible.

Se realizaron recorridos en grupo a través deutdad para constatar los datos que
habia arrojado la busqueda de informacién, sobsarede la ciudad como la zona

mas vulnerable de la ciudad.

-Propuestas de proyectos meso, de afectacion gaaida ciudad y su relacion con el

resto del pais.

Proyecto Parque Logistico en Amaguania.

-Analisis de los datos recopilados y presentaceétod datos, y trabajos en grupo.

Después de analizar los indicadores se logro sefendos lugares a intervenir.

-Recorridos individuales sobre la zona a intemveni

-Recopilacion de datos sobre la zona por partéodedstudiantes del Taller.

2 Empresa de Desarrollo Urbano de la ciudad de Madel
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Durante esta etapa en los recorridos se hacentrosgi®tograficos y se entablan
conversaciones encuestas, entrevistas e imagratas habitantes de la zona en este

caso el sector La Ferroviaria.

Se realizan recorridos dentro de la zona para temeuestas a habitantes de 13 afios
en adelante y solicitar a personas de cualquiet gda realicen sus imaginarios, los
nifos que debian hacer los imaginarios deberam &mee 4 y 12 afios, para que los
resultados que se arrojen sean reales y tengariddtmad, ya que esas seran las

bases para el proyecto.

-Analisis y tabulacion e interpretacion de entreagse imaginarios.

Una vez obtenidos los resultados, se exponen féeaer conclusiones generales por
parte de todo el taller.

-Presentacion Individual de Intenciones, valoresirycipios de la propuesta urbana.

-Se realiza la propuesta de los valores principimgenciones de disefios que se veran
en reflejados en los siguientes pasos de la metgiol

- Propuesta general de intervencidn sobre la zontertaviaria

- Propuesta de intervencién del eje mas importantelad@ropuesta. Eje
principal movilidad, conectividad, infraestructura.

- Propuesta de Arquitectura urbana del eje a inb@rvg Su proyecto
arquitectonico de manera muy genérica.

- Disefio del espacio publico, donde ya se reflejamployectos y ejes con sus
intenciones. Esta fase del taller pretende praséwd resultados del taller con
un grado de desarrollo técnico de cada eje bastaatezado.

- Detalles constructivos de las particularices de¢idd urbano de la propuesta.

- Representacion en maqueta de la Implantacion dgeBto.
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Marco teérico

Teoria de l&Red Urbana
F: Nikos A. Salingaros. Principles of Urban StruetuDesign Science Planning,

2005. Traduccion: Nuria F. Herndndez Amador

Uno de los componentes centrales del intelecto harea la capacidad de establecer
conexiones. Las conexiones entre las ideas dan &ugaa mejor comprension de la
naturaleza (Fischler y Firschein, 1987), Esta ddpacse aplica tanto a la percepcion

visual y a procesos mas abstractos.

Se establece un analogia entre estas conexiondal@sey las conexiones entre los
elementos urbanos que dan lugar a la ciudad. ibtejrbano es una estructura de
complejidad organizada que existe sobre todo @smcio entre los edificios (Gehl,
1987).

Cada edificio, espacio plaza, pargeenurbacién, calle, ya sean estos publicos o
privados, incluyen y abarcan uno o mas nodos tddtedos de equipamiento urbano
de calidad. Los nodos externos van desde los dqéae tgalmente expuestos hasta los
gue tienen varios niveles de privacidad o acced#ull mientras mas fuertes son las
conexiones y mas subestructura tenga la red, udaditiene mas vida (Alexander,
1965, Gehl, 1987).

A partir de la teoria de sistemas y red Urbanagpgne, una conformacion de ciudad
activa, que se estructura a base de conexiomgssyen los cuales se llevara a cabo
actividades y funciones humanas, sean estos @gumteales. Los nodos de una red

urbana se conectan mediante un complejo procesmdaizacion.

Hay que hacer una distincion entre las conexiongsakes y las trayectorias que
conectan el movimiento fisico de las personas. Cenfiatizd Kevin Lynch (1960), y
desarrollo después Bill Hillier (Hillier, 1996; Her y Hanson, 1984), las conexiones

visuales son necesarias para la orientacion, y fmrareacion de una imagen

10
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coherente dehmbiente urbano, sean estan desde el interior del recoendel Barrio
0 como espectador externo desde otro barrio.

Estosejesestaran conectados entre si, por Nodos, dentlosdsuales se desarrollan
proyectos que fomentan la cohesion social del daaieducacion, la productividad,
la gestion ciudadana, la ecologia y la culturagddpgendo de en qué parte de la red se
encuentren. Los proyectos tendran el mismo cardeteje donde se han implantado,

logrando asi que se conviertan en proyectos detesan

El proceso de conformacién de los ejes al iguallgsi@royectos, estan determinados
por los principios estructurantes: Nodos, conexdpggerarquia, la cual se encargara
de darle el grado de importancia, e incidencia gjugroyecto o eje tendra sobre el
territorio y la poblacion en donde ha sido impldotaSe encargara de darle prioridad
a una tipologia, lo que nos ayuda a estructurareshanuy bien definida, en donde se
pueden diferenciar, los recorridos, los limitesnaodo en cuenta que mientras mas
activas sean las conexiones y los nodos la redaest@a vez mas viva, por ende el

barrio y su proyeccion a la ciudad.

Una de las estrategias sera atar elementos y espEstiucturantes, para alcanzar la
cohesion. Las herramientas con las que contamagjpareso suceda exitosamente es
ligar a tres tipos distintos de elementos de disgfano: elementos naturales, nodos

de actividad humana y elementos arquitectdnicos.

Los nodos urbanos no estan totalmente definidotapastructuras. Estos pueden ser
efimeros o perennes. Los nodos deben atraer aisgnas por un motivo, entonces,

se podran llamar nodos solo si existe una actividactividades bien definidas.

Cada elemento en un conjunto urbareme un significado en la medida que se
relacione con las actividades humanas. Sera polonams esta relacion que se
exploten, los lugares con memoria, con los cualepérsonas puedan identificarse y
generar un sentimiento de apropiacion. Las conesigermiten llegar facilmente a
cualquier punto, por muchas vy distintas trayec#piias personas han ido definiendo
preferencias en estas trayectorias Entonces s@m déa$ que son retomadas y

11
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regeneradas para la caracterizacion de los ejegcesantes del sistema del barrio y

ciudad.

En sociologia, la teoria de la estructuracion déhémy Giddens afirma que hay un
proceso dinamico que involucra al agente y a lauetsira social en una relacion de
interdependencia en términos de espacio-tiempo.

Dicha estructura social es dual, lo que significa gl agente en este caso los usuarios
del sistema, poseen recursos que son los que esplota y reglas que lo limitan.
Los recursos distributivos se refieren a bieneprdduccion o recursos materiales; y
los autoritativos que son el sistema normativasyléyes. Las reglas son el lenguaje
(semanticas) y las normas, obligaciones, costumgmesnativas). La dualidad de

estructura limita a partir de reglas, y habilitasarés de recursos.

El agente es capaz de actuar y producir cambicayutésomo, pues realiza acciones
de acuerdo a sus propias ideas, posee cognocibdiga es la capacidad de adquirir y
producir conocimiento. El agente realiza practisasiales dentro de la estructura

social la cual se mantiene gracias a las practizeisles que realiza dentro de ella.

Tomando estas premisas y las del Humanismo (Abrakasiow y Rogers ) se

actuard al nivel social de desarrollo humano, talodas potencialidades e iniciativas
de las personas transformandolas en habilidadeapgcmades , explotando sus
caracteristicas y aptitudes emprendedoras, capdoibs, dentro de espacios
especializados para las actividades a realizarsgldndoles escenarios para todos los
niveles de su desarrollo personal, econdmico, kobimlo dentro del sistema, que a
través de estos escenarios se enriquece a nivélegrafundos que el meramente

fisico, siguiendo las premisas del modelo de UdraniSocial.

De acuerdo a las premisas de las teorias referidasproyectos urbanos y
arquitectonicos, se ubicaran en uno de los nodofrnadores del sistema y tendra
la capacidad del atraer a los usuarios, ya sears el barrio en donde esta

implantado al resto de la ciudad.

12
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Al ser un proyecto detonante el que se debe irtepl@m cada eje para lograr armar la
red este debe ser obtenido después de un estudasdhecesidades de la zona.

Al encontrar la preexistencia de entes activosadstiedad que ya practican arte, en
algunas de sus expresiones pero sin el lugar poopara realizarlas, y explotarlas
como proyecto de vida. Se plantea Ferro cultureyeda de artes y oficios, este
proyecto se concibe como un nuevo centro urbanmg de los articuladores
principales después de la calle, dentro del ejacipal 1+D+l, en el cual se

encuentran los ejes: Produce, Aprende, Emprendeaetivo, y ferro cultura.

Las teorias apoyaran al caracter del eje y delgatoy transformando el espacio,
plasmando las expresiones de los mismos actorestertaso los Usuarios y alumnos
de las escuela, seran capaces de exponer suotfabajando parte activa de la
conformacion espacial del barrio y de sus lugaeaptendizaje dentro del proyecto
adoptando las sensaciones transmitidas por losesplia tectonica y la traduccion al
mundo real, de su imaginario, conformando asi dareo, que afectara directa e

indirectamente a los habitantes y visitantes d®fa.

Tomando la calle como elemento articulador y c@®cenario publico principal de
toda la propuesta, que pretende crear una laddma,acdonde el sentido de

convivencia sera la vida en la calle y los vaeiosontrados y rescatados.

Marco conceptual:

Sistema:es un conjunto de funciones, virtualmente refaeglacsobre ejes, bien sean
estos reales o abstractos y a su vez unidos pasnet los cuales se emplazaran

proyectos Integrales.

Red urbana: estd conformada por todo el exterior y por losneletos conectivos
como areas peatonales y verdes, muros libres, Sgreddonales y caminos que van

desde un ciclo paseo hasta una autopista

13
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Eje: Conexién virtual o real entre dos partes, en eas®modos del sistema, En el
proyecto los ejes tienen diferentes niveles degeia, lo principales, abarcan mayor
extension, mayor area, y tienen cada uno un cardctigpologia que aporta al

desarrollo del planteamiento urbano.

Eje Aprende: Adopta un caracter educativo, en torno al espagicesdcuela de arte y
oficios, con la idea de atraer a mas personas gjeeaq integrarse a la institucion, en
pos de reorientar a los jovenes a actividades ptivéis, dandoles la oportunidad de
encontrar un proyecto de vida en espacios de calgle les brinden todas las

herramientas para su desarrollo mental, fisico gogonal.

Eje Eco-activo: Se retoma el sentido de bosque que tuvo una vedzario,

reimplantando especies endémicas, senderos eampgducativos y escénicos.

Eje Emprende Se podran encontrar resultados de proyectos ddados en FEE,
FEA y encontraran espacios para la expansion deidess a la sociedad,
relacionandolos con las personas de su barrio yisigntes a través de sus logros

personales, en lugares disefiados para este tgctidielades sociales.

Eje Ferro cultura: Corredor en el cual se implementa una galengpdeal de Arte
Urbano, utilizando como soporte los elementos &qtdnicos del recorrido como

Muros, Andenes, Calles.

Eje produce: Este eje impulsa expone temporalmente iniciate@svertidas en
proyecto desarrolladas en la FEE y FEA, vy refagrordena los locales, negocios

las preexistentes del eje con carécter reconociendadipologia mas artesanal.

Conurbacion: Fenomeno o0 accidente dado entre dos o mas zormsagr
geograficamente separadas que se unen generandenpas de jurisdiccion y

administracion.

Centro Urbano: Nucleo principal de atraccion dentro del ardeana, caracterizado

por la presencia de proyectos integrales del madkeldrbanismo social
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Ambiente: Espacio virtual o real en donde se experimentasaggmnes, y se pueden
experimentar diferentes percepciones, dependierdgud en qué momento y quien

entre en él.

Equipamiento urbano: son los espacios acondicionados y los edificiostiigacion
publica, general o restringida, en los que se pmpaa a la poblacion servicios de
bienestar social. Considerando su cobertura seficd@d8n en regional, central,

distrital, sectorial, local y vecinal.

Estructura urbana: Es un sistema formado por los elementos de escala,
funcionalidad, usos y forma. Todos los elemento®reores forman parte de un
conjunto y al transformar alguno de ellos se altevacambian los demas. Este
elemento que soporta un cuerpo fisico o virtusth eonformado por ejes, conexiones

y nodos, con distintas prioridades 'y tipologiagisesu funcion.
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Capitulo 1: Analisis del barrio: La Ferroviaria

1.1 La Ferroviaria

MAPEO 1:

La Ferroviaria en el DMQ

Fuente: Distrito Metropolitano de Quito

Intervenido por: Carla E Chavez

1.1.1 Historia del barrio

La Ferroviaria, ubicada sobre laderas al Sur Estla diudad de Quito empezo a ser
poblada ruralmente desde 1940, ocupada por hasigndasas de campo indigenas,
quienes poseian porciones de tierras y sembriesem®ntonces a las afueras de la
cuidad.

Desde el afio de 1975, la expansion y la migracgrcampo a la ciudad invaden las
laderas, empiezan entonces a comerse progresivamosnbosques y tierras que son
vendidas sin ningun tipo de planificacion algo duasta el dia de hoy continua
sucediendo, de ahi que los espacios publicos sas@s si no nulos, en la actualidad
las zonas mas altas son las mas vulnerables y niamsas, en donde todavia se

experimentan pequefios rasgos de la vida rural.
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FOTOGRAFIA 1:

Inicios de la onsolidacion de las Laderas &ir de Quit

Fuente: www.google.com/.../imagenesuio.jpg

1.2 Datos del barrio

Tiene una extension de 263,5 hectareas y 66.26ilahts Segun el Ultimo cens
realizado en la zona el 25/11/2001 por el INEGtexina poblacion 32.538 homt
y 33.723 muijeres, con una densidad demografica.388,3 por hectare

La Ferroviaria es el nombre de un grupo de barftdsRecreo, Ferroviaria baj
Doscientas Casas, 20 de Enero, Epiclachima, Farravimedia, Chaguarquing
Ferroviaria alta, LaForestal baja, Sin nombre, Lotizacion, ChingaluiFaresta

media, Forestal alta, Pio XIlI, Lluluncoto al
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MAPEO 2:
Grupo de Barrios de La Ferroviaria

1 EL RECREO
2 FERROVIARIA BAJA
} DOCIENTAS CASA
20 DE ENERO
! 5 FERROVIARIA MEDIA
» EPLICLACHIMA
FERROVIARIA ALTA
8 LOTIZACION CHINGALUIZA
9 SIN NOMBRE
¥ 0 CHAGUARQUINGO
11 FORESTAL BAJA
' FORESTAL MEDIA
3 FORESTAL ALTA
14 PIO Xl
15 LLULUNCOTO ALTO
15 SAN PATRICIO

Google-

Alt ojo 4.11km

Fuente: Google Earth

Intervenido por: Carla E Chavez

Los limites del barrio son:
Norte: Chimabacalle

Sur: La Argelia

Este: Santa Teresa del Valle

Oeste: Magdalena y San Bartolo.

1.2.1 Aproximacion y Movilidad de la Ferroviaria

Aproximacion al Lugar:
Av. Simon Bolivar (periférica)

Av. Maldonado (eje central Cuidad)

La accesibilidad al sitio responde a una topogredin pendiente muy pronunciada.
La calle Muisne cruza transversalmente el barriojaellamada calle principal del
Barrio por ser la Unica que se encuentra pavimangdd que conecta al barrio con la
meseta de servicios de la ciudad.
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En general la movilidad es dificil y riesgosa ya sansitando a pie o en automovil.
Es evidente que un sistema efectivo de movilidadhesprioridad para el sector.

El estado de las vias es aceptable en la mayol& mBeroquia pero su implantacion
hace que esta sortee todo tipo de accidentes dieogrdos cuales las hacen

inaccesibles a muchas de ellas.

MAPEO 3:

Movilidad en la Ferroviaria

\\- AV. MALDONADO

J. GUTIERREZ

£ S sIG

NARIZ DEL DIABLO

YANGANA

MUISNE

AV. SIMON BOLIVAR

Intervenido por: Carla E Chavez

Al recibir muy poca atencién por parte del gobietao dotacion de infraestructura
para el barrio es realmente deficiente, existdansente 2 lineas de buses Santo
Domingo Ferroviaria y Marin La Ferroviaria Alta,eqgubren rutas a los extremos
sur y norte del barrio para conectarla con la dugjacutando una circulacién vertical
a todo momento las vias principales se encuentragl sentido de la pronunciada

pendiente.
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1.2.2 Anadlisis social del barrio la Ferroviaria

La Ferroviaria posee un matiz de razas, que hapatiando la zona en su mayoria
porque el precio de la tierra es accesible, la@®treconocidas en el sector son
afroamericanas, montubias, indigenas y mestizasnegi consideran al lugar como la
primera y mas accesible opcion al momento de llegkr ciudad y optar por una

vivienda, departamento o cuarto, al que tambiéoolusideran como lugar de paso,
que descartardn cuando hayan logrado un desaeadlmomico que les permita optar
por un lugar con mejor calidad de vida, que es jpargue migraron a la ciudad

capital.

La zona tiene un nivel de instruccion de:

e Ninguna: 1.295

* Primaria: 13.495

» Secundaria: 16.311

e Superior: 3.808

* Tasa de Analfabetismo: Total: 38

» Discapacitados: 2.468

Actualmente, el sector se encuentra plagado giorcdencia, vicios y la inseguridad
es un factor muy relevante a la hora de descrlibraaio que posee los mas altos

indices de delincuencia en la ciudad de Quito & sisindo reconocido por ello.

En la Ferroviaria se ha perdido el sentido de I gpa vez fueron boques y terrenos
verdes, las invasiones cada vez son mas descalasojadesordenadas acabando con
todos los predios lo que han provocado los nueargtiguos habitantes del barrio los
cuales reservan el predio vecino o la parte pasteleé sus mismos lotes para sus
familias, algo que se ha vuelto costumbre en @ébsemomplicando una ocupacion del

suelo ordenada y poniendo en riesgo las viviendassg iran construyendo.
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FOTOGRAFIA 2:
Habitantes de la Ferroviaria en Minga 2009

Autor: Carla E Chavez

Los habitantes del barrio son personas cooperadpsmdidarias, que encuentran a la

calle como el espacio donde se materializan lasimeies sociales.

El espacio publico es practicamente inexistenta gdnvivencia debe darse en los
espacios que restan como calles, terrenos baldés®, esto ha permitido que la
comunidad conozca a sus vecinos y se relacioneetioa durante sus actitudes
cotidianas y compartan muchas de ellas algo gha sernado una caracteristica muy
relevante sobre las personas de la zona que Befpamar lazos muy fuertes con sus

Vecinos sin encerrarse en sus lotes y viviendas.

La comunidad tiene deseos de superacién y segudatunes por lo que se

encuentra dispuesta a cooperar y unirse para ddioam
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FOTOGRAFIA 3:
Habitante« de la Ferroviaria jugando en las cal&$)¢

Autor: Carla E Chavez

FOTOGRAFIA 4:

El barrio y sus pendientes pronuncic 2009

Autor: Carla E Chavez
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1.2.3 Morfologia del barrio

La trama urbana que atraviesa a la Ferroviariaagtabte irregular ya que debe ir
adaptandose a la topografia y a los accidentesatedu como forma parte de una
zona de invasiones e indiscriminada venta de ltddsama se ha ido estructurando en
los espacios residuales de la subdivision de testelmaciendo mal uso del suelo y
densificandolo, dejando de lado la programaciéresigacio publicos y olvidando
también la parte tal vez mas critica del lugar cdones la estabilidad de la tierra y de

las construcciones que se asientan en ella.

FOTOGRAFIA 5:

Quito desde la Ferroviaria 2009

Autor: Carla E Chavez

Todas estas caracteristicas marcan a las persehbardo y han hecho que se creen
nuevos comportamientos y sistemas de adaptabiadid distintas condiciones ya
sean geograficas o sociales que se les presentppsa de todo son personas
luchadoras que mantienen la conviccion de erradiseas amenazas para construir

un mejor lugar para vivir y crecer.
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1.3 Encuestas y estadisticas del barrio la Ferrovia
Se puede asegurar que un proyecto urbano ha stdsexuando ha sido totalmente
aceptado, apropiado y respetado por las personagbpeual ha sido creado.

El urbanismo social tiene como base proyectar toimamn cuenta las necesidades y
deseos de las personas para que de cierto al puedamreflejados en estos espacios
y no los sientan como una imposicién de algo detamente ajeno a ellos.

Como parte de la investigacion definimos pregumtidjgetivas para conocer a los
moradores sus necesidades, carencia y deseoslittadedel barrio se refleja en los

diagramas a continuacion:

1.3.1 Tabulacién de Encuestas

Sexo Eoad
B Masculino M Femenino
8 18- 25 afios
8 5. 35 afos
® 35- 50 afos
B 50 +afios

Preguntas a los habitantes:

2 ¢Qual fue larazoén por la que usted vengaa

1 ¢ Tienpo de residenda?
¢ lenp vivir al barrio?

0%

H precdio era accesible para
tener una vivienda.

8 150 a nencs

B 2a5afics
® 5a D afos

B Mbs de D afios

B Parientes, arigos que
vinieron antes

B Grcania con colegio o
trabajo

@ otros
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3 ¢ Quéesloque nés le gusta del barrig?

] La gente

B A lugar
m los servidos que tiene

@ Laactividad conerdial

B NaDA

5 ¢Quial cree que es el princpel prodenadel barri  0?

@ Rltadeinfraestructura

™) Desunion o descoor dinecion
entre sus hebitartes

B Transporte plblico

B fitade espacios
parala recreadén

0 €l deporte
® otros

7 ¢Que cree gue puedenhacer los noradores
para nejaar la situaddndel barrio?

™ Unirse més

@ Redaner para hacer
cunplir las ofertas

@ Pensar y actuar
en comunidad

@ CQros

9 ¢A mas de buenos servidos basias, qué aee que
deba tener el barriopara mejaar?

Sitios para aprender, educarse
y capadtarse

Fuentes de enpleo

Espacios para jugar
y reunirse

Qros

4 ¢Quando piensa en su barrig, que imegenle
viene a la cabeza?

(] Las calles

L
B las paradas
m otros

6 ¢, Que esperade las autoridades para que la vida
del barriosea nejar?

5%

8 ¢Que esté dispuestoa hacer usted para nmejorar
la vida del barrig?

@ Qe planifiquen con
nosotros

B Qe anpan sus
ofredmentos

@ Qe propiden la
unidad y el trabajo
corunitario

m Cros

6%

10 ;Qual cree que es el prindpal pradlena del
barrio?

@ Der mitienpo y trabajo para
el bien comin
B Tener nejores costurrbres

@ Gpaditarme para
mejorar ingresos

m Qros:

3%

@ Lainseguridad
@ Lafalta de transporte

B Lafalta de servidos
einfraestrucura

@ Qros

Fuente: Anexos TIAU 2009
Intervenido por: Carla E Chavez
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1.3.2 Encuestas a personalidades del barrio

Encuesta 1:
;,Qué eslo que masle gusta del ¢Cuando piensa en su barrio
Nombre del Encuestado Barrio ¢ q Y qué imagen le viene a la
Barrio y por que?
cabeza?

TATIANA DIAZ La forestal L? iglesia por que les ensefia sobre |En un nifio por que es inocente y

Dios fuerte

IGLESIA NINOS

¢Cual cree que es el principal
problema del bario?

¢Como cree que se pueda
solucionar este problema?

¢ Qué espera de las autoridades
para que la vida del barrio sea
mejor?

¢Qué cree que la gente pueda
hacer para mejorar la vida del
barrio?

Delincuencia por que hay asaltos

Tratar de buscar mas trabajo

Que haya mas control de los
policias

Compafierismo, unién

DELINCUENCIA

FUENTES DE EMPLEO

CONTROL POLICIAL

UNION

¢Qué esta dispuesto a hacer
usted por para mejorar la
vida del barrio?

¢ Qué cree que el Barrio deba
tener para mejorar?

¢ Coémo cree que la gente
pueda llevarse mejor en el
barrio?

¢Qué es lo mejor que se ha
hecho en el barrio hasta
ahora?

Ser sociable

Patrullas, policias

Reuniendose , Converzando

Nada

¢Cémo se imagina al barrio para
que este a la altura de sus
deseos?

¢Dé una idea para que el barrio
mejore y sea un lugar ideal para
vivir?

Vecinos unidos con Compafierismo

Que se pongan mas unidades de
transporte

UNIDO

Accesible_ TRANSPORTE

Encuesta 2:

¢ Qué eslo que masle gusta del

¢Cuando piensa en su barrio

Nombre del Encuestado Barrio A qué imagen le viene a la
Barrio y por que?
cabeza?
DIEGO SANCHEZ 5 de abril La vista de lo lejos Cueva de Ladrones

VISTA
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¢Cudl cree que es el principal
problema del bario?

¢Como cree que se pueda
solucionar este problema?

¢ Qué espera de las autoridades
para que la vida del barrio sea
mejor?

¢Qué cree que la gente pueda
hacer para mejorar la vida del
barrio?

Delincuencia , de noche no hay
alumbrado publico

Seguimiento a ladrones

Més organizacion de los vecinos

la gente debe unirse

DELINCUENCIA

SEGUIMIENTO

ORGANIZACION

UNION

¢Qué esta dispuesto a hacer
usted por para mejorar la vida
del barrio?

¢Qué cree que el Barrio deba
tener para mejorar?

¢Coémo cree que la gente pueda
llevarse mejor en el barrio?

¢Qué eslo mejor que se ha
hecho en el barrio hasta ahora?

Colaborar con la directiva

Que se comporten y le den
oportunidad a la Policia para hacer
su trabajo

Eliminado las drogas

guarderia, Fundacion.

COLABORAR

CULTURA y EDUCACION

ELIMINANDO VICIOS

FUNDACION PARA NINOS

¢Cémo se imagina al barrio para

¢Dé una idea para que el barrio

que esté a la altura de sus
deseos?

mejore y sea un lugar ideal para
vivir?

No tiene esperanzas de una barrio
diferente

Déndoles charlas, proyectos de
educacion , dandoles Guias

CON OTRO TIPO DE GENTE

CHARLAS PROYECTOS

EDUCATIVOS
Encuesta 3:
,Qué eslo que masle gusta del ¢Cuando piensa en su barrio
Nombre del Encuestado Barrio ¢ Bargo or e% qué imagen le viene a la
10y por que: cabeza?
HOLGUER GUAMAN Forestal Nada Sucio, alcohol y drogas
NADA SUCIO

¢ Cual cree que esel principal
problema del bario?

¢Qué espera de lasautoridades
para que la vida del barrio sea
mejor?

¢Cémo cree que se pueda
solucionar este problema?

¢Qué cree que la gente pueda
hacer para mejorar la vida del
barrio?

Los robos

Generar fuentes de empleo para que
la gente no robe no le falte nada

Que se acerquen y nos conozcan

Mingas y colaborar

TRABAJO

ACERCAMIENTO

UNION

27




Pontificia Universidad Catolica del Ecua
Facultad de Arquitectura, Disefio y Al

Trabajo de Fin de Carre

Carla E Chave, 2010

;, Qué esta dispuesto a hacer . . . . .
u(;t?ed or araspme'orar la vida ¢Qué cree que el Barrio deba ¢Como cree que la gente pueda ¢Qué eslo mejor que se ha
P pdel barr:o” tener para mejorar? llevarse mejor en el barrio? hecho en el barrio hasta ahora?
Mingas Deberia tener parques No se Nada
o _NO o _

¢Cémo se imagina al barrio para
que esté a la altura de sus
deseos?

¢Dé una idea para que el barrio
mejore y sea un lugar ideal para
vivir?

No sabe

Brinden transporte

NO SABE

EQUIPAMIENTO

1. 4 Desarrollo de Taller de Imaginarios

Al reunir a gente de diferentes edades esta vdaygmdo a nifios del sector

intervenir se realiza la toma de imaginarios (ga@Hj dibujos, esquemas de comu

gente idealiza a su barrio si pudiera hacerle ragjdnasta de como seria su be

ideal) esto nos ayuda a tener un acercamiento arésrnal a la gente que muchas

las veces puede expresar mas sus verdaderos deseosddoujo del espacio qt

necesita.

FOTOGRAFIA 6:

Imaginario Luis

Autor: Luis Sanches (21 afios)
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Fuente: Carla E Chavez

FOTOGRAFIA 7:
Imaginario Mabel
[ ‘1;. ’.(
b e ~\, —~
M
_ X 4
EDWNE oM
O] » . [ > ]
S Y
Autor: Mabel Tapia (7 afios)
Fuente: Carla E Chavez
FOTOGRAFIA 8:

Imaginario Danny

Autor: Danny (13 afios)

Fuente: Carla E Chavez
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FOTOGRAFIA 9:

Imaginario Santiago

Autor: Santiago Valladares (10 afios)

Fuente: Carla E Chavez

1.5 Resultados y Problematica

Luego de ser interpretados los imaginarios refleggseos de superacion y
dignificacion del lugar, lugares para recrearseolgretodo seguridad, algo que no
cambia es el afan de compartir en comunidad estem/os lugares, que los

representan y los acogen.

1.5.1 Resultados Generales:

1 FACTORES DE AGRADO DEL BARRIO
La mayoria de habitantes coinciden que lo que m&iagrada del barrio es la
gente y la vida en comunidad que se vive los fdesemana cuando las calles se
convierten en canchas, salas comunales y hastadoogesecon las mejores vistas

de la ciudad.

Sintesis: gente - lugar — vistas
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2 PROBLEMAS EXPUESTOS
Coincide la mayoria que el principal problema dalrib es la falta de
infraestructura y servicios, todas las que debstanicias recorrer para conseguir
cosas de primera son demasiado grandes y difiddeatravesar debido a un

deficiente sistema de transporte publico.

Sintesis: falta de infraestructura — trasporteipaldeficiente

3 DISPOSICION DE LA GENTE
Los ferroviarios estan dispuestos a dar su tiemgw tyabajo para un bien coman,
A adquirir mejores costumbres, a capacitarse @@t mejores ingresos que a su

vez se reflejarian en el coman del barrio.

Sintesis: dar tiempo y trabajo

4 MAYOR PROBLEMA PERCIBIDO
El problema que agobia al barrio es la inseguridad, sienten rodeados por la
delincuencia, los vicios y la mala influencia qoa gstos para la gente mas joven
del barrio, que de no haber algin cambio es muiplgogue se vean absorbidos

por este mundo.

Sintesis: inseguridad

5 EL BARRIO SONADO
Los habitantes del barrio realmente anhelan unrlagadonde sus hijos puedan
jugar tranquilos, salir a las calles en la nochgat en donde puedan encontrar
facilmente lugares para educarse y capacitarseeddegue se implante un
proyecto capaz de generar fuentes de empleo pairsarata zona y acortar

desplazamientos, idealizan una barrio con esppeai@sreunirse y jugar.

Sintesis: espacios de esparcimiento y edutaeitrabajar en el barrio.
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1.6 Andlisis FODA

Después de haber realizado encuestas, imagineoiegersatorios con los habitantes,
y de haber recogido datos estadisticos del samtentos la informacion suficiente
para poder realizar un anélisis FODA el mismogpréd como una radiografias del

lugar el tiempo que en que se realizé el analisis:

Fortalezas:

» Ubicacion estratégica como mirador de la ciuda@udio.
El barrio ubicado en la ladera este de la ciudade@oun sinfin de vistas

privilegiadas de la ciudad de Quito.

* Comunidad dispuesta a participar.
La comunidad ha tenido que unir fuerzas para coestar la delincuencia y
mantenerse seguros, se encuentran organizados ygaoas de participar

activamente por un cambio en su batrrio.

* Vida en comunidad.

Ya es una caracteristica natural de estas persol@sse a las calles los fines de
semana, feriado y tiempo libre, para compartir losnvecinos en el Unico lugar

que es publico para ellos, y en donde muchos des élan crecido y han

compartido actividades cotidianas.

* Solidaridad y compromiso.

Los ferroviarios se sienten comprometidos frentecambio, saben que o
necesitan y que solamente lo lograran juntos, glgoponen en practica en cada
una de las mingas de vecinos que se han realizadbsector al momento de dar
una mano al que lo necesita mas aun si es algwenqoien comparten

experiencia y necesidades.

32



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Tajbde Fin de Carrera
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Carlatawez, 2010

Oportunidades:

» Vacios urbanos aprovechables, existencia de acedsnsificadas.
Los terrenos en desuso, o en mal uso de contralyaguiarida de ladrones pueden
llegar a transformare en proyecto demostrando ehbaa de la gente y

reflejandolo en el barrio

* Iniciativas comerciales y de desarrollo.
Comercio se comienza a desarrollar. Personas d& baieren trabajar en él.

* Bajo costo del suelo.
Los predios son bastante accesibles, el barrideetiigrantes frecuentemente,

algunos desean quedarse y otros estan de paso.

* Habitantes organizados.
Las personas estan dispuestas a reunirse si psedeir una guia, aprender y

trabajar unidos por un bien comun.

Debilidades:

» Accidentes geograficos
Pendiente del terreno demasiado pronunciada, MWdicda movilidad,

desplazamiento y construccion.

» [Escasa Infraestructura.
Es casi nula la presencia del gobierno, y los osntie salud son precarios, en
cuanto al espacio publico a pequefa escala essiapté solamente cuentan con
una liga barrial de futbol, que concentra la Urdtase de deporte que pueden

practicar.
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Precariedad en servicios publicos y privados.
Las personas deben acudir a la meseta del sur de Qara acceder a estos

servicios.

Vicios y delincuencia profundamente asentados éareio.
Es uno de los Barrios con mas altos indices denalednciavicios, violencia

intrafamiliar, falta de educacion y cultura.

Amenazas:

Terrenos y construcciones en potencial riesgoréapi®nunciada.
La densificacidon hacia la ladera avanza rapidaspaienadamente incrementando

cada vez mas es riesgo de un desastre.

Crecimiento y Asentamiento desorganizado.

La venta indiscriminada de tierra, algo de todaesd@as, no es controlada por la
falta de presencia de la autoridad en el lugar,lleggan a intentar resolver el
problema cuando es demasiado tarde y no hay etredio que prever de

servicios a las construcciones ya asentadas.

Ingresos principales: Narcotréafico y delincuencia.
El lugar es refugio en la droga y el alcohol vicopse atrapan a personas mas

jovenes cada vez, al no existir buen ejemplo sa arestos bandos.

Inseguridad.
La policia Metropolitana esta presente pero muekass no cuentan con apoyo

de los moradores que hace mas dificil erradicaadatudes.

1.7 Consolidacién de La Ferroviaria

Al ser consolidado el territorio de la Ferroviars®e conformé un barrio lleno de

desigualdades, en un lugar improvisado, que dejtade la estructuracion de un

sistema publico e infraestructuras, basicas pardesarrollo 6ptimo. Los servicios

34



Pontificia Universidad Catélica del Ecua Trabajo de Fin de Carre
Facultad de Arquitectura, Disefio y Al Carla E Chave, 2010

con los que cuenta ahora que son minimos y dechBflad como: escuelas, colegi
un Centro de salud y canchas de ligas barrialebase ubicao sin la minimze
planificaciéon, se ubicaron como una necesidad eeméegen los espacios que exis
disponiblessin considerar su accesibilidéni para quien estaban siendo constru

Es un barrio que se ha encerrado en muros que,anwgtes no fuionan por las
caracteristicas topograficas del sector, lo hafizatio como una intencién
proporcionar seguridad, como en la mayoria de sectde esta ciudad sin logra

con éxito.

FOTOGRAFIA 9:

Tipologias de muros del barrio

Autor: Carla E Chavez
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1.8 Analisis y Propuesta de valores y principiosedLa Ferroviaria
Tomando en cuenta todos estos indicadores y rdsaltdel estudio del sitio se

definen los mecanismos de intervencion idoneos lparana.

1.8.1 Ser Ferroviario

Sistema se crea para que las personas del segten tconciencia de su dignidad y
derechos, de sus deberes y contribuciones a ladjiupara que se reconozcan como

sujetos sociales y agentes de cambio que:

-Promuevan todo tipo de expresiones y las enrizprezon aprendizaje y practica.
-Opten por un proyecto personal para sus vidas.

-Participen activamente en sus centros organizativo

-Reconozcan y valoren los simbolos que formarddentidad renovada.

-Tengan la oportunidad y las herramientas parazesahctividades recreativas y
educativas en contacto con la naturaleza, vitades @ desarrollo.

-Se superen constantemente.

-Se integren responsable y solidariamente en suiciolad.

1.8.2 La Ferroviaria: ldentidad y Transformacién

La mejor forma de cambiar y regenerar un territog® cambiando la calidad de vida
de las personas, y esto se refiere a muchos factdesde un lugar para vivir con
todos los servicios basicos, hasta sentirse Utd fgsociedad generando desarrollo

para su familia y para los que viven a su alrededor

La manera es darles las herramientas para que rpagdavechar las oportunidades,
que se les presentaran , y los lugares o espadiolicgs propicios para que las
actividades que dignifican la vida se lleven a caboectamente formando nuevos
seres sociales que pasaran de generacién en géneeatos principios que un dia

fueron sus ideales.
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Autoestima- Dignidad-Unidn- Educarse para Competir-Construir

Como se dijo el barrio en sus inicios era un bosqgas en las laderas periféricas de
la meseta de la ciudad de Quito, todo este bosquampiente rural se fue
desvaneciendo por la llegada de las personas queanom a la ciudad y otras que
fueron desplazadas por la expansion, la visionpdeyecto tiene como un punto
importante recuperar la memoria rural, de la Raf€anos de los barrios ubicados en
la parte mas alta de la ladera, junto a la Av.dBirBolivar). Este punto fue uno de
los mas citados en las entrevistas con las persiglalsarrio quienes han habitado
toda su vida en él y ahora son los mas antiguogtainéds, ellos recuerdan con
nostalgia tener como patio delantero o posteridvasgue.

Inclusién- Participacién- Cultura de Equidad- Resgto a la naturaleza y a los
vecinos- Solidaridad

Una vez trazados los principios y valores el idsatjue ellos sean los que establezcan
codigos de la convivencia, el reto sera logrartevasts de la estructuracion y el Plan
Urbano, proveyéndoles de espacios que permitaicaszsion social e induzcan las
relaciones entre barrios de la zona de estudday @si una vida sin barreras.

La ferroviaria estd amenazada y profundamenteaafaqior problemas sociales como
son el narcotrafico y la delincuencia, estas pasosumidas en vicios y sin

oportunidades se toman las calles, los terrenatidsapara reunirse y cometer sus
delitos como lo explica uno de los habitante emgtados: “el barrio es una cueva de

ladrones.”

La mala planificacion o mejor dicho inexistente, gravocado que la zona crezca
desmesurada e indiscriminadamente , arrasandoaztanterreno o espacio libre que
queda para construir una vivienda; los espaciosiqusbson escasos, las calles no
tienen las dimensiones ni la construccion técnmaecta haciendo que zonas sean

totalmente inaccesibles.
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Las personas del barrio viven la calle, el proyelgberd tener como principal punto
estructura la vida alrededor de la calle, brindé&sltugares seguros propicios para
actividades y reuniones que alberguen y retunarsadi@&dad uniéndolos para que se

apoyen y se cuiden entre si.

Identidad Cultural y Sociabilidad: los ejes de La tama Barrial

Es evidente que un sistema efectivo de movilidadnesprioridad para el sector, ya
gue durante la investigacion para este documenfiude constatar la existencia de
una gran cantidad de taxis piratas que hacen @&s\de transporte publico, ya que en
cada una de sus carreras se comparte el corto esmajeal menos 5 pasajeros

dependiendo de la hora y del tamafio del automael gresta el servicio; la tarifa

también depende del "transportista” pero aproximaatde esta bordea los 30 a 50
centavos por viaje que en su ruta mas larga qum @iubarrio en sentido este - oeste

tomara un maximo de 8 minutos incluyendo parades iegoger y dejar a pasajeros.

La implantacién de barrio hace que se sortee tipdode accidentes geograficos los
cuales las hacen inaccesibles a muchas de lasoeadss. La llamada via principal
del barrio es considerada asi por ser la via patada que recorre el barrio
transversalmente en el sentido este oeste y loctmen la ciudad por medio de
transporte publico, mas no por ser una calle emdtiende la zona, el plan debera
centrarse en reinsertar los significados realesadi®s de estos términos que estan
tergiversados por su uso actual como son: via ipahcespacio publico, seguridad,

recreacion, lugar, habitat, hogar; etc.
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Capitulo 2: Plan Urbano Integral La Ferroviaria

2.1 Mecanismos de intervencion

La problemética de abordar una intervencion sociahana, econdmica, de
rehabilitacion, puesta en valor de preexisten@sa$,como paisajistica y sostenible
hace que se opere mediante visiones parcialesnti@he, que aislen los problemas
para dar soluciones concretas, concisas y logades, que dadas las condiciones del
sector como uno de los barrios tipicos de ladeis esluciones puedan convertirse
en modelo para territorios de similares caractesist Estas “miradas parciales” que
seran los subsistemas del proyecto no son aislagasctuaciones que se acompafan

y complementan entre si.

2.1.2 Escala urbana:
GRAFICO 1:

Incidencia del Plan en el DMQ

Intervenido por: Carla E Chavez

Se la reconoce como una franja verde y continuacquecta los diferentes barrios de
sur y atrae a los visitantes del centro y nortedooiéndolos al centro de la ladera
para encontrar una zona activa; un conjunto deosaque conforman el Parque

continuo, que posee infraestructura de calidad/el iudad se conecta a su vez a la
red de corredores principales y parques que alar@na sur de Quito; generando de

una interdependencia de los pueblos de la zonada&sa la produccion y el acceso a
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nuevas estructuras de desarrollo y superaciénteragtion corsu entorno natura

fortaleciendo las relaciones sociales y econonr

2.1.3 Escala del barrio:
GRAFICO 2:

Incidencia del tramo Principal en el ba

Nuevo corredor longitudinal
O Proyectos Detonantes
——  » Tension generada hacia el Tra
Se atrae a visitantes y a habitantes del barri@ par
hacer eficientes los desplazantos, los servicios
el comercio, sin malgastar recur:

C] Espacios verdes existentes

Intervenido por: Carla E Chavez

La creacién de conocimiento y empleo local y egdeeido;la generacié de una
nueva identidad con la que los habita pueden idstificarse volcada en los nuev

espacios publicos de calidad basados en sus aditmtidianas reflejadas en
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nuevos espacios del Parque que regira la reegtaaiin de la ocupacion de la ladera,

mitigacidén de riesgos, para un espacio seguro §gbikm.

GRAFICO 3:

Situacion actual y estrategia
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Por: Carla E Chavez.

41



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Tajbde Fin de Carrera
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Carlatawez, 2010

2.2Propuesta y desarrollo del Plan Urbano Integral LaFerroviaria.

El proyecto del Plan Urbano Integral La Ferroviagliega a la consideracion de que
todo el suelo de la intervencion ha de ser publicha edificacion estaria regida por
el derecho a un espacio publico y de esparcimiegoipamiento e infraestructura de
calidad, vivienda y el derecho a un ambiente pntipogpara el desarrollo personal y
comun, un tlerecho de superficig de forma que el Parque Continuo La Ferrovia sea
dotado por el municipio como parte de un sistemagqigpamiento y desarrollo de la
regeneracion de la ciudad, por otra parte losriegen donde se ubicaran las nuevas
unidades de vivienda seran en parte subvencioraafasl estado y la otra parte la
cubriran sus nuevos propietarios, una solucion emlgcuada para vivienda social,
pues al no adquirir la totalidad del terreno jardomde estara implantada junto con
otros copropietarios del habitat, se abarataranesrmente la inversion inicial en

vivienda.

2.2.1 Directrices de actuacion en la ferroviaria.

El plan urbano disefia alguntvazados basicos para la sutura déa Ferroviaria con
la ciudad, como:

-La implantaciéon de un nuevo sistema de movilidacapa ciudad, El sistema de
Teleférico del DMQ.

-La adecuacion y prolongacion de vias arterialestentes para una conexion
adecuada creando una ruta de comunicacion aca#aiby transito norte-sur, dentro
del barrio con el tramo principal Sendero del lsarvf que a su vez este se conecte

con las vias transversales intervenidas que aseguracercamiento a la meseta.

- Resolver la conexion entre la Ferroviaria, sugitm vecinos y la meseta de la

ciudad.
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- Ensanchamiento y reestructuracion del tramo gahcomo eje longitudinal de un
barrio que se moviliza transversalmente para &tcadlos servicios de la trama
consolidada. Creando un nuevo tramo activo quergetensiones desde todos los

puntos del barrio hacia el centro de la ladera.

- Recuperar lotes baldios, vacios urbanos y canwesrten oportunidad. Una vez
regenerados los predios intervenidos seran partsistema principal que recorre el
Parque y se divide en 3 subsistemas: Proyectosat®ts, Vivienda jardin, Espacios

tematicos.

- Recuperacion y compra de predios para la imptamade los subsistemas publicos
del parque continlo mediante la reinterpretacionadgtudes cotidianas de los

habitantes para cubrir asi sus necesidades.

-La reparcelacion del espacio edificable, ubicapdegociando lotes vacios en donde
es viable una propuesta de vivienda popular, asulnida edificacion existente, y

compatibilizandola con un desarrollo de viviendavau

-Unidades de vivienda ordenada que se ancla ehsispreestablecido del sendero del
barrio que usa como elemento soporte y articulatlonuro del barrio, manteniendo
asi una organizacion haciendo que ocupen el lggarfue designado para ellas,

programa de mitigacién de riesgos en ladera.

-El tratamiento del tramo principal es una altes@atde comunicacion “lenta”. La
percepcion de la ladera a través de una movilidath; 15km/h bicicleta o 3km/h
andando, fomenta el encuentro entre personas ysk&lté de las caracteristicas
concretas de la nueva intervencion y el paisajstexte (riqueza sensorial, agua,
vegetacion, vistas y el contacto con el otro).attende a la demanda de la comunidad
ferroviaria de “recuperar las sensaciones de la sidal” en interaccion con el modo
activo de la vida urbana. Las cualidades de laviateion de las vias que cruzan el

barrio son artifices del ambiente comunitario queretende crear.
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Tomando en cuenta que el desarrollo urbano en sisrabsolutamente predecible,
pero si bastante previsible, el proyecto contemplalgunas variables adecuadas a la
realidad cambiante, a partir de una estructurafteéxible de los subsistemas dentro
del barrio donde es aplicado, y asi poder ser dermilo como modelo que puede
repetirse a menor escala en los ejes rectoresalgqio, con las variables adaptadas
a cada uno de los tramos en donde pretenda seenmaptado o0 a su vez en otros

barrios de ladera.

La inclusion de los habitantes de la Ferroviariprayecto por medio de informacién
sobre el lugar, los lugares mas significativoski@tio, donde se retinen o a los que
sienten no tener acceso, sus necesidades y amt@latefiniendo una configuracion

urbana mas definida y adecuada a las necesidades thabitantes.

Los habitantes deben volverse consientes del caynela importancia de crear un
compromiso serio con las intervenciones que seam@tan en su barrio, apropiarse y

convertirse en guardianes orgullosos de su nuevitatha

2.2.2 Implantacién de la Propuesta General.

La implantacion del proyecto estd definida priatipente por un corredor
longitudinal (Eje B Paseo Yangana), el cual vacaléindo e integrando lotes

recuperados a un eje lineal paralelo a las avedaadn Bolivar y Maldonado.

Paralelos y a las periferias de este eje se suntamr@dores (Eje E y D) los cuales

siendo secundarios complementan las actividadeselerincipal.
Los Proyectos detonantes estdn ubicados estramgita en estos tramos
longitudinales y con acceso cercano a una rutaasesgorte publico, ya sea bus o

teleférico.

La implantacion norte- sur del los tramos print@paesponde a facilitar y a incitar

ala circulacion peatonal dentro de los tramos
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MAPEO 4:

Plan Urbano Integral La Ferroviaria [N
B

MAPEO 5:

Por: Carla E Chavez
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2.2.3 Nuevo erritorio de la Ferroviaria

A escala territorial, las infraestructuide los proyectos detonantes de gran capa
dinamizara la zona y crearan un nuevo eje prin¢, una calle emblematica del lug
lo cual permitira la integracion paisajistica dardue Continué la Ferroviaria con
ciudad, conectandola por corredc transversales, y por medio del Sistema

Teleférico de la Ciudad de Qui

GRAFICO 4:

Corte General del Barrio A-A
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GRAFICO 5:

Corte desarrollado del Barrio
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2. 2.4 Ejes Articuladores del Proyecto

MAPEO 6:
Ejes del Plan Urbano La Ferroviaria

Es &
v Lp.

Por: Carla E Chéavez

A. Corredor comercial ( corredor vertical Calle Simén Bolivar y el Raear

Ubicado donde actualmente ya esta localizado eleoti;y con un tinte Artesanal
paseo comercial y escénico regenera la entradaadeb tomando como punto de
partida el mirador actual de La Forestal, actuatmeaconocido como un hito de la

ciudad.

B. Paseo Yangandproyecto tipo de ladera, Calle Yangana)

Primera fase del proyectbabitat en un Parque Continuo
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Contiene los 3 subsistemas:
Proyectos Detonantes - Parques Tematicosvienta Jardin.

Los cuales estan articulados por la calle que aadat los lotes intervenidos. Este
tramo en particular sera desarrollado en el capBuya que esta propuesto como el

eje principal de activacion del barrio.

C. Corredores Verticales

Son los encargados de articular todos los sistkim@sontales, la intencion es lograr
lugares de estar en las calles transversales, gangehas de ellas son de imposible
acceso en vehiculo, con estos lugares se tratcdparar la memoria de ladera verde

gue solia ser.

D. Paseo del deportécalle Nariz del diablo)

Es el corredor mas cercano a la meseta de la giudtada los lotes importantes de
equipamiento deportivo como ligas Barriales y e¢bdi® de Chimabacalle, cuyas
instalaciones seran mejorados por el plan gengaigd, conformar una ruta deportiva

para el barrio y para la ciudad.

E. Corredor Social (calle N .Jarrin)

Dotado de espacios publicos, para fomentar la amhesocial, entre la familia y

entre los vecinos del barrio, con lugares de ertomignsano esparcimiento para la
comunidad, en donde las actividades principalegatenmelacion con la cultura y el
arte que se produce en el barrio y de exposiciaeesisitantes que siempre

encontraran una plataforma fisica y social en dexgener todo tipo de expresiones.

F. Parque Lineal Huertas(Calle la Sofia y Huertas)
Dirigido a las personas del lugar y de Quito, cgraseo ecoldgico sobre la cima de la
ladera, el recorrido goza de una de las mejoréasvie la meseta de Quito y por otro

lado de la vista hacia el valle de los Chillos.
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Esta ruta ddératamiento mas ecologico, contiene ciclo rutarydseo que se adent
en el Parque Epiclachim Se podran Conocer especies silvestres del

acompafado de Equipamientos depor.

G. Galeria Urbana (calle Pacamoros, Santa Cecilia, Nariz del diablo)

Calles que hablan, sera una parte soporte dehsistestd ligada a la Escuela
Artes, Tiene un recorrido, transversal que acompmfi@s hbitantes y visitante:
durante el paso por el barrio, sera una forma ldeeexpresion, temporales, que

brindan vida y cultura al Bari

FOTOGRAFIA 11:
Implantacion del Plan General

Fuente: Google Earth

Intervenido por: Carla E Chavez
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2.2.5 Proyectos Detonantes

MAPEOQ 7:

Implantacion de los proyectos detonantes
B

Por: Carla E Chéavez

1. Ferroviaria Emprende (Calle Muisne y Puerto Principe)
Creado para incentivar y promover las iniciativas desarrollo econémico por parte
de personas del sector y de otros barrios.

Se podré acceder a espacios fisicos en donde ralksaideas, apoyo en gestion y
formacion empresarial. Las destrezas, ideas inmvaadde las personas de bajos
recursos, seran aprovechadas para lograr el éxitodenico y personal. Formando

lideres y creando nuevas fuentes de empleo.
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Programa:

Aulas y Talleres
Laboratorios, Practicas
Auditorio

Centro Administrativo
Centro de Exposiciones
Incubadora de Empresas
Guarderia

Areas de recreacion

2. Parque escuela de artes y oficigsalle Yangana, Guachanama y Santa Cecilia)
Ubicado cerca de los Colegios y escuelas de la, mmmo una herramienta mas de
aprendizaje y expresion.

Como parte del Plan se tomaran las algunas callescgnducen al proyecto como
escenario del arte producido por la escuela.

-Calles que hablan. (Galeria temporal Urbana)

Programa:

Biblioteca

Videoteca

Auditorio

Talleres de Cine y
Fotografia

Talleres Artes Urbanas
Talleres Artes Clasicas
Talleres Musica y Baile
Sala De exposiciones
Centro Cultural

Aulas, Talleres

Cafeteria
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3. Centro integral de las generacionegcalle Eduardo Morley)

Después de un estudio realizado se reflej6 uriobptagado de vicios, violencia

intrafamiliar, delincuencia. Es necesario un pobyegara formar a las personas del
sector mediante educacidon y servicios como tasafamiliares, cursos, talleres,
asesoria legal, charlas, psicélogos, etc. Brindésdon apoyo que les hara crecer
como personas y mejorar las relaciones y costusndmére vecinos, mejorando la
vida del Barrio.

Se tomaran vacios Urbanas como escenarios de ércyeauniones.

Programa:

Aulas talleres

Centro Rehabilitacion
Teatro

Areas de Recreacion
Centro de Estimulacion
Temprana (Guarderia)

Casa Barrial

4, 5. Jardin boténico y Parque Epiclachima
Ubicado en el Parque Epiclachima, rodeado del ydogusca brindar un espacio de
recreacion y aprendizaje, aprovechando las cua&la@l lugar, inculcando en las

personas una conciencia de desarrollo sustentable.

El Parque contara con una zona de equipamientortdepantegral que inculque el

respeto a la naturaleza.

Canchas varias
Juegos infantiles,
Ciclo via, recorridos,

Senderos panoramicos y educativos.
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El edificio principal del Jardin Botanico recog&asa areas cubiertas

Programa:

Aulas talleres

Centro Rehabilitaciéon
Teatro

Areas de Recreacion
Centro de Estimulacion
Temprana (Guarderia)
Casa Batrrial

Aula Tutorias
Guarderia

Area Administrativa
Centro Diurno de La
Tercera Edad

Gastronomia Tipica

6. Centro de capacitaciéon tecnoldgica.
Dirigida a personas que quieran mejorar sus desrez adquirir nuevas, como

obreros de construccion, electricistas, mecanetas,

Se ofrece la Formacion y Capacitacion Profesionedliamte procesos practicos. El
objetivo es dar la oportunidad de aprender un @ficprofesion, en conjunto con la
bolsa de empleos e incubadora de empresas, lo asebura un empleo fijo e

ingresos a las familias del sector.

Programa:

Administracion

Centro Capacitacion para el desarrollo sustentable
Aulas y Talleres

Area de viveros

Area de Investigacion
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Laboratorio

Invernadero

Museo Especies Nativas
Jardin Botanico

Centro de Exposiciones

Restaurante.

2.3 Conclusiones:

La evolucion de la ciudad de Quito demuestra emdacha urbana que desde su
fundacién, pasa de un crecimiento concentrado eerdlo histérico a una extension
longitudinal, cuando llega a un punto critico,edetinante y desencadenante de su
actual situacion, en el aflo de 1970, a partir dal el crecimiento demografico y los
aportes migratorios desplazan y extienden a logosapopulares a las periferias y
laderas de la ciudad, se van invadiendo y densdicaladeras de una manera
desordenada, haciendo uso indiscriminado del sieltomar en cuenta normas de
seguridad, leyes ni ordenanzas municipales. Alardac con el apoyo del gobierno
estas zonas carecen muchas veces de servicioso$dsicno cuentan con la
accesibilidad y movilidad, supuesta para una ciugatbsolidada, estan considerados
fuera de los limites legales y el gobierno simplet®eactia una vez que existe el
problema, adaptando carreteras, vias principalesales que deben tomar el rumbo
propuesto muchas veces por invasiones y constngsioconsolidadas de

asentamientos que no se rigen a las normas dediadc

Después de haber estudiado a fondo y analizado actia el Urbanismo Social y el
grado de incidencia y cambio que produce en undapdin beneficiandola de
infinitas formas, se decidid que era el plan dgd@cque se necesita en la ciudad de
El éxito del proyecto esta en que se solucioneeelasiones y los problemas sociales
se resuelvan gracias a los espacios, los espagiéa #0s generadores y los que

propicien estos cambios dignificando a los ciudaddreneficiados por el plan.

La Ferroviaria, es uno de los barrios que fuer@yrbsticados como los mas

vulnerables de la Zona Sur de la ciudad, la prdpu@santea un nuevo eje
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longitudinal para ciudad, pero con la particuladidie que éste estara implantado
sobre la ladera sur este de la meseta consolidada dudad, un eje que ejercera
fuerzas de atraccion hacia su centro desde lososymMos, la meseta y el resto de la
ladera y los valles, activando, dignificando y pgindo una de las zonas mas

aisladas de la ciudad.

La apuesta estratégica se deriva de las preméssab del urbanismo social que
funciona como un instrumento de inclusion socia tjane la capacidad de suturar,

articular e integrar a la zona de intervencion.

La concepcion de la propuesta se da a nivel degity social, aunque esté
implantada en la Ferroviaria intenta posicionam@a@ un sistema modelo para las
laderas de la ciudad o de zonas de caracterigicakares; la propuesta parte de:
disefar, planear, edificar y brindar espacio, ojresnstrucciones de la mejor calidad
para aquellos sectores que por sus menores intkceslidad de vida, lo requieren,
pero teniendo en cuanta la opinidon de los habayptpoyandose en la participacion

ciudadana como uno de los determinantes del éxito.
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Capitulo 3: Habitat en un Parque Continuo
Desarrollo del Tramo Principal

3.1 Espacio y Condicion Fisica

3.1.1 Trama urbana en el Eje Principal

El barrio la Ferroviaria se ubica sobre las ladeste del sur de Quito, en donde la
pendiente es mas pronunciada a medida que sedlliegeima, cuando el barrio se fue
poblando desde la meseta de la ciudad, la tramanarbuvo que adaptarse a la
topografia y acomodar sus vias y lotes a los espam los que el terreno se los
permitia, asi se fue conformando esta malla orgamie hoy cubre la ladera y que

sortea todo tipo de cambios en la topografia.

MAPEO 8:
Trama urbana del eje principal
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Intervenido por: Carla E Chavez

3.1.2 Infraestructura

La infraestructura en la Ferroviaria es escasia, gisposicion de sus pocos elementos
es dispersa, debido a la poca planificacion que lestrio desde sus inicios hasta el
dia de hoy. Para poder acceder a la mayoria dieissrias personas del sector deben
acudir a la meseta de la ciudad, cubriendo gradid#¢ancias para obtener servicios

basicos cuando podrian hacerlo en su mismo barrio.

56



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Tajbde Fin de Carrera
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Carlatawez, 2010

MAPEOQO 9:

Infraestructura existente en el Tramo

Intervenido por: Carla E Chavez
3.1.3 Analisis de Llenos y Vacios en el tramo

A medida que la ladera se va consolidadando lodiggevacios son mas escasos
debido a la programacién y planeamiento municipakistentes, en la zona no se han
reservado lugares para espacio publico, su infredgta es de baja calidad y se
encuentra deteriorada al igual que la condicioriadecalles de acceso y dentro del

tramo.

GRAFICO 6:
Lo construido y no construido
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Intervenido por: Carla E Chavez
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GRAFICO 7:
Llenos y vacios por separado
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Lotes vacios

Intervenido por: Carla E Chavez

3.1.4Tipologias del espacio existente

GRAFICO 8:

Tipologias de lotes

Entre elementos Relacion con

consolidados infraestructura, en desuso

_
/\

VACIOS SOCIALES:

LIMITES DIFUSOS : , , ,
Mono funcional: espacio que tiene un programa de
Residuos de uso por horas determinadas.

disgregacion de tejido urbano Memoria Social: Estigmas que permanecen en la

memoria colectiva
Por: Carla E. Chavez
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Esta desordenada configuracién del barrio se ddheémprovisada forma de ocupar
el suelo, fenbmeno que se repite a lo largo desttadaladeras de la ciudad de Quito.

Debido a la falta de planificacion se van dejandoias, indistintamente ubicados,
algunos de los cuales quedan atrapados entre nempalps espacios restantes de
lotes que al momento de la subdivision ilegal nadimpré u ocupd, eventualmente
este tipo de terrenos se vuelven en botaderossigahdugares de reunidon para actos
ilicitos, o espacios baldios hasta que alguienpsepé del lugar y algunas de las

veces se llegue construir en él.

3.1.5 Tipologias de ocupacion del lote

GRAFICO 9:

Tipologias de ocupacion del lote

PLANTA SECCION PLANTA SECCION PLANTA SECCION

@ | IS |

LOTE UNIFAMILIAR RIESGO USO INDISCRIMINADO DEL SUELO

Por: Carla E. Chavez

Debido a la topografia y la complicada trama urbguase asienta sobre la ladera de
la Ferroviaria las construcciones han ido tomandgies que no cuentan con un

estudio que certifique que la ubicacién de setarres segura.
Durante las entrevistas realizadas en el sectdrg hestimonios que se repitieron

asegurando que es muy comun subdividir los lotesa gue sean ocupados por

familiares ya sean hijos, nietos o su vez subaaosl
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Este tipo de actitudes, sin duda agravan la sdnade riesgo del sector, pi
demuestran caracteristicas de vida en comunidadpadiculares, que deberan :

tomadas en cuenta a la hora de proyectar el

3.1.6 Tipologias de espacios y Oportunidac

El recorrido por el barridescubr algunas posibles oportunidades y mut especies
de espacios aprovechables, que empiezan a darsppata la intervencion, I
caracteristicas fisicas y cualidades que apareggmamente determinaran alguna:s
las mas fuertes intenciones de dis

Reconsiderando la kelleza de lo espontaro:

GRAFICO 10:

Mirador de la ciudad

Por: Carla E. Chavez

60



Pontificia Universidad Catélica del Ecua Trabajo de Fin de Carre
Facultad de Arquitectura, Disefio y Al Carla E Chave, 2010

GRAFICO 11:

Eje de circulacion longitudinal

Por: Carla E. Chavez
GRAFICO 12:
Espacios recuperables y memoria del |

Por: Carla E. Chavez
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GRAFICO 13:

Vias vehiculares no accesibles

Por: Carla E. Chavez

GRAFICO 14:

Terrenos de acceso directo al traplazas abiertas

Por: Carla E. Chavez
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GRAFICO 15:
Patios tomados para el juego

Por: Carla E. Chavez

3.2 Estrategia de Acion yPlanteamiento del proyecto

» Creacbn de un nuevsistema publico que recorra, unifique y activeainic
El sistema debera contemplar y asegurar lo siget

GRAFICO 16:
Estrategia del planteamiento
ADAPTABILIDAD/ PROGRESIVIDAD/CONECTIVIDAD _— ESPACIAL - TECNOLOGICA- SOCIAL

Y

D

Intervenido por: Carla E Chavez

La intervencidon debera asegurar que se cumplaprilosipios de adaptabilida
progresividad y conectividad dentro de cada unlasietervenciones que se plant
en el tramo, en los ambitos: espacial, tecnologisocial, y asi poder garantiz

equidaden el territorio y en todas las intervencionespadetjue

» El suelo sera reconocido y respetado como recursenovable
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Los lotes intervenidos y recuperados seran deatabtntente publico y acceso
libre con excepcidn de las instalaciones o edsicedministrados por
particulares entidades semi- publicas o construesioprivadas dentro del
ellos.

Asegurar una vinculacion fisica y social entretblgo y privado.

GRAFICO 17:

Relacion publicprivado

SITUACION ACTUAL —»p

—» PROYECTO

Intervenido por: Carla E Chavez

Adaptabilidad y explotacion de las formas del suellas condiciones del

proyecto para proponer espacios versatiles y flesib

Explotar y fortalecer las caracteristicas de coentva en comunidad basados
en costumbres preexistentes presentandoles una mentidad y un sentido

de apropiacion.

Se incorporaran al disefio del tramo elementos gnia#éts que los habitantes
ya conocen y algunos de los cuales seran produeides$ lugar, debido a que

se encontraron algunos puntos de produccion agkdaradrillo.

Se respetaran los valores existentes para creaciespque puedan ser

simbodlicamente significativos para los habitantes.
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3.3 Directrices de actuacion en Parque Continuo LBerroviaria, Eje: Paseo
Yangana (Franja desarrollada.)

Basado en el andlisis fisico y social se intentgorae las oportunidades de
integracion a través de un sistema publico queesesoporte del las actividades

comunitarias del sector.

3.3.1 El sistema publico de La Ferroviaria

Es un sistema de elementos y espacios articulamtasnpeje formando una secuencia
de espacios con las caracteristicas esencialeg@aeaar un crecimiento y desarrollo

ordenado, creando habitat.

Una vez definida la calle como el esqueleto delausstema publico de ladera se
definen 4 subsistemas: 1 Eje Principal, 2 Proyed#tsnantes, 3 Parques tematicos, 4

Vivienda jardin Ferro-plug.

GRAFICO 18:

Subsistemas del Proyecto

VIVIENDA JARDIN
FERRO-PLUG _

Eje Principal ( via)

Proyectos Detonantes

Pargues tematicos

w0 N

Vivienda Jardin Ferro Plug

Por: Carla E Chavez
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El sistema de equipamiento funcionara para dajaitaivamente de infraestructura
y brindarle estabilidad social, econémica y fisataerritorio en donde se implanta la
intervencion, la que debera valerse de elementesfigicos y sociales que sean

reconocidos y aceptados como parte del cambio.

Después del andlisis de la ladera, el elementoudatior que apoyara a la calle o eje
central del proyecto que se repetira y caracteriaalos espacios del sistema sera el
muro, actuando en diferentes situaciones y detarmdim su disefio de acuerdo a la

topografia y al uso.
3.3.2 El Muro como elemento

Una de las funciones mas basicas en el proyecto & de las mas importantes
también, la proteccion. La Ferroviaria como ya akid mencionado se encuentra en
una zona de ladera donde los niveles de riesgoahatieografico de deslizamientos

de tierra o aludes es bastante alto, la constmiecniéma de una vivienda o un espacio

publico deberia tener implicito y no negociableslemento solido de proteccion.

El proyecto se agarra de las bases de varios mguesecorreran las intervenciones,
dandoles una caracteristica tipica, aprovechandete elemento como soporte de

varios usos dentro del proyecto del Parque Continuo

GRAFICO 19:

EL muro en el Parque Continuo

PROTECCION Fase 1 del proyecto:
1 Proteccién de los lotes del sistema publico que

albergaran las diferentes actividades de la
propuesta:

o Estancias

L) ., Proyectos Detonantes
o Parques tematicos
Unidades de vivienda popul

Por: Carla E Chavez.
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GRAFICO 20:

EL muro como elemento

ELEMENTO ARTICULADOR

DE ESPACIOS Y CIRCULACION Una vez protegidos los espacios esenciales,
el muro se encargara de articular los espacios
para la convivencia.

Se iran definiendo recorridos y muchas de las
veces el muro serd el que recoja la carga de
estos senderos o el que permita abrir caminos
por donde antes no se podia transitar.

. D Caminar sobre los murt
ELEMENTO LUDICO Y
DE PAISAJE Sera un soporte del arte y de las expresiones
jﬁgﬁ . del sector.
]

Un elemento con el que los habitantes puedan
interactuar y reconocer como parte de su
nueva identidad.

Muro de escalada

Muro Bastidor. Mural

Muro Pizarra y tablero de juegos.
Muro cine

Por: Carla E Chavez.

El muro como soporte del terreno y contenedor de pacios

La versatilidad del muro esta vez se evidenciaratibnar como elemento base de un
nuevo sistema de vivienda propuesta para el segiagste caso en particular el muro
serd un contenedor integrado de servicios bageos el habitat (agua, energia
eléctrica, desagues.) funcionara también, comorgdoe de espacios de estancia

comunitaria.
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GRAFICO 21:

EL muro en el sistema del parque (Vivienda Jardin)
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Por: Carla E Chavez

El sistema publico propuesto solamente estarda @immluando los habitantes del
sector vivan el nuevo espacio a su manera, puestdog elementos y componentes
del proyecto son la reinterpretacion de sus a@gucbtidianas habitantes, lo que
permitira que los usuarios puedan desarrollarsgedess bases desde lo que eran; con
sus costumbres y caracteristicas adaptandolas rmedio mas positivo, donde es
posible un desarrollo econémico, fisico y sociaé dos llevara a ser reconocidos

como modelo, el cual se puede reproducir en ogrogdrios de ladera.

3.4 Actuaciones sobre las laderas y determinaci@® espacios para los proyectos
El trabajo sobre las laderas se concentra easgectos:

1. Programacion

La pendiente de las laderas de la Ferroviaria k#@sl su ocupacion y uso. Sin

embargo, existen un cierto numero de pequefogiespacios en los que se podran

proyectar progresivamente espacios libres y actided recreativas.
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La conceftracién de zonas de actividad siempre estara atladge principe, ya que
ello simplifica el mantenimiento y la seguridad parque. Para ello se revitzzaran
los focos de actividad existentes facilitando soeac y dandoles un tratamien
particular el que puede ser cualquiera de los m®aubsistemas del proyo esto
dependera del tamafio del lote de su ubicacion ladsercania con algun pur
existente que defina la actividad que este dehsede albergi, conectandolos con

ciudad ycon el resto del barr
2. Conexion

Se conectan de los espacios de idad entre si(por medio de la via y de los murc
con el restade la zona formando una red de ruLos caminodentro del tram se
combinan rampassenderos de co para permitir la accesibilidadle personas con

movilidad reducida y con escaleraslas zonas de mayor pendiente.
3. Proteccion y rehabilitacic

En las zonas de ladera accesiblegde fuerte pendiente) la actuacion se la al
acondicionamiento, rehabilitaciy la limitacion de la erosion. En estas zona:
mantienenen lo posible os arboles existentes, y se introducen nuevos &jees

(ver cuadro de especies vegeta

El tratamiento sobre el suelo se concentra en oiglude la erosion, instalando line

de arbustos paralelas a las lineas de nivel panarfta erosié

FOTOGRAFIA 12:

Pendiente pronunciada de la ladera

Por: Carla E Chavez
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3.5 Subsistemas del Proyecto

1. Eje principal: Paseo Yangana
2. Proyectos detonantes

3. Parques Tematicos

4. Vivienda Jardin ( Ferro-Plug)

3.5.1 Eje Principal: Paseo Yangana

(IngresoCalle Norte-sur ingreso Puerto Principe - Yanga@achanama.)

El proyecto de parque continuo se implanta enaghdr principal que tiene como

hilo conductor del proyecto a la calle después aeech detectado a esta como
lugar de estancia y de relacion.

La via principal deber& ser una calle o recorride gtraviese longitudinalmente
al barrio, con la intencion de que el recorrido duecen las personas al
movilizarse dentro del sistema sea la mas eficign@moda, y esta debera
encontrarse equidistante de los puntos mas altobajgs de la ladera

respectivamente de la ladera.

Actualmente, las vias implican calzadas estrechasaf de 0.8m a 2m max), aceras

de 2 vias de carril minimo, precaria iluminacion.

Tratamiento de la calzada vehicular: se trataashdér del recorrido con (adoquin
hexagonal prefabricado en hormigén gris claro)

Tratamiento de aceras: placas prefabricadas de idi@mmen tonos grises y
prefabricados de placas de arcilla pala delimitegsaltar areas con presencia de
mobiliario publico, la materialidad sera un faatmificador del espacio urbano en
un unico lugar de relacion entre los habitanteldadera y uno de los productos
gue producen artesanalmente como es el ladria,\sez esto ayudaria al proceso

sustentable que pretende implantar el plan gemesaliante la reduccion de
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desplazamientos y uso eficiente de los recursosadtbr ya sea material 0 me
de obra.

Los materiales que forman parte del paisaje ackeidd Ferroviaria seran respetadc
incluidos bajo el desarto de microempres;, por ejemplojos hornos de ladrillo d
la zona producirdelemento para los distintos usos que se le dara a esteiatan
las diferentes intervenciones del sector y seréiten para ellosuna manera d
distinguirse e identificarse. En su mayoria en relygcto se usar materiales ya

conocidos por los habitanteqque, ademas, permiten cierto niveladgoconstruccid

Al ser la calle la plataforma cultural y de lasasébnes sociales ( barrio se reconoc
a este eje como el soporte, base e hilo conduetta gida del parque, sera el mc
de acceder a los diferentes lotes recuperadosatedty la manera de recorrer y vi
al barrio intentando darle un légica de desplazatoienucho ras eficiente dotando
al tramo de los servicios basicos, comercio y za®®sparcimiento activando

Zona.

Mas que un cambio sera un reorientacion de los lidogtrintentado producir no sc
un cambio fisico al momento de desplazarse -sur dentrodel barrio si no d

conocer los lugares y a las personas con lasigae & la misma altitud sus vecin

MAPEO 10:

Tramo principal Paseo Yangana 1.2 km)

Por: Carla E Chavez
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PLANO 1:

Tramo Principal

(Calle Yangana frente Parque La Union)

Por: Carla E Chavez

3.5.2 Proyectos Detonantt
El Tramo desarrollado (1,2km) « paseo Yangana alberga a dos de los proy:
detonantes ubicados cada uno en los extremos defrasja. (Ferr-emprende y

Ferro-cultura.)

Leyesgenerales y Criterios de localizacior

Los proyectos detonantes del plan quedaran pramiest manera volumétrica en
implantacion especificada, (como es comun en poscds ciudad) estos se remitil

a concursos segun las bases generales especs a continuacion:

* Los proyectos deben estar implantadc lugares importantes de la zona, «
conexion directal sistema de movilidad de la ciudaal tramo principe y a
las zonas mas activas por ende acces de la zona.

» Los proyectos deberan sebicados en lotes o grupaoke lotes con areas de

buen tam&o para acompanfar los edifici
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* El ingreso a los proyectos debe ser libre y lanestiaen ellos sera publi
tanto que deberan funcionar como una continuac&aiopal del barrio, ur
calle mas.(solamente los edificios de los proyectos tendréamario de
atencion e ingreso a sus instalacior

« Los edificios del los proyectos deberan: de seribfmsmimetizarse
mezclarse en el paisaje ya que el impacto quaiseeqcrear no contiene
elemenbs que distorsionen o interrumpan el pa, sin dejar de lado que
deberan tener un disefio que los lleve a ser remwscomo hitos del sector
de la ciudad ya que seran los puntos en dondeusgada mayor cantidad (
personas entre habitante visitantes.

* Laimplementacion y la cobertura de estos equieatos, Iudicos, culturale
y educativos son para el bienestar de la poblagiéh enriquecimiento d
espacios para el encuentro ciudadano, el objetivd que estos proyect
consoliden Ig servicios en las comunidac

* Todos los volimenes arquitecténicos deberan es@eados de espaci

publicos abiertos que faciliten espacios de ertco.

MAPEO 11:

Proyectos Detonantes en el Tr¢

-

1 FERRO-EMPRENDE
2 FERRO-CULTURA

Por: Carla E. Chavez
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3.5.2.1 Ferro-Emprende: (calle Sig Sig y Puerto Ritipe)

Serd un espacio comunitario con el aporte de laglationes de un edificio
administradas por el gobierno de la ciudad, en é@adincentivan y promueven las
destrezas e iniciativas de desarrollo economicapemacion social por parte de los

habitantes del sector y del Distrito Metropolitate Sector.

Se podra acceder a espacios fisicos en donde ralksaideas, apoyo en gestion y

formacion empresarial.

Las destrezas, ideas innovadoras de las persoeadaphs recursos, seran
aprovechadas y desarrolladas para lograr el égiodnico y personal. Formando

lideres y creando nuevas fuentes de empleo.

Ferro-Emprende tiene volimenes independientes deabidue este es un lugar que
soportara varias actividades a la vez y necestdacflexibilidad de espacio por lo
cual, éstos deberan poder subdividirse y reestarstel y adaptarse internamente para
albergar al mismo tiempo diversas actividades,a gpre el conjunto funcione con

éxito.

PLANO 2:

Corte A-A" Ferro-Emprende

Por: Carla E. Chavez
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PLANO 3:

Proyectos Detonante Fe-emprende

Por: Carla E. Chavez

3.5.2.2 Ferro-Qultura: Parque Escuela de Artes y oficios(calle Yangana,
Guachanama y Santa Ceci

Ubicadocerca de los Colegios y escuelas de la zona, caracherramienta mas
aprendizaje y expresiokl espacio sera una plataforma a r de ciudad en donde

explotara las aptitudes existentes de la gente del baarique la Ferroviaria posee
los masgrandes exponentes de Arte urbano Grafiti de ldaciu también existe
grupos de Danza popular consolidados los cualessitan de un espacio p:
perfeccionar sus habilidades y aprender, el olgetbera crear una Escue
especializada de arte: conipordneo y clasico, que podra disfrutar de una -
privilegiada, y espacios donde tendran la sensatgdestar a las afueras de la ciu
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y Cuyo entorno mas cercano es un bosque, al cdadp@cceder por una de las \
mas eficientes de la ciudad eleférico, asi se asegura la accesibilidad desdedad
para las personas que visitan el lugar activandoote@ y haciéndola parte de

vidas.

PLANO 4:

Proyectos Detonar Ferro-cultura

Por: Carla E. Chavez

-Calles que hablan. (Galeria temporal Urb

Como parte dePlan se tomién las algunas calles que conducen al proyecto (
escenario dearte producido por la escuela, o galerias tem@sexternas que quier
intervenir en el sector. Creando una nueva platedarultural para la ciudad y eais,
en un lugar que actuaknte es un barrio negado para el resto de ciudaldque par:i

sus habitantes no es un buen lugar para.
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RENDER 1:

Plataformas Ferro-Cultura

Los volumenes de la escuela deberdn mantener umdico: acoplarse a la
topografia para humde y perder la diferencia de nivel, creando #sa sem
inclinadasaccesibles para las personas que ingresan dessdieetreando un espe
de teatros al aire librd.os volimenes deberan estar conectados internamard

asegurar el transito y siglazamiento de todo tipo de personas en los i

PLANO 5:
Planta Ferro-cultura

Por: Carla E. Chavez
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RENDER 2:
Seccioén Ferro-cultura

Por: Carla E. Chavez

3.5.3 Parques Tematicos

El Tramo desarrollado (1,2km) del paseo Yanganargib a 4 parques tematicos
separados cada uno por minimo 200mtrs y un maxar@b@mtrs lo ideal asegurar la

calidad de vida comunitaria.

1. Parque Puerto Principe.

2. Parque Pista Vertical.

3. Calle Parque Jibara.

4. Parque del Barrio La Union.

Leyes generales y Criterios de localizacion:

» Accesibilidad a través de transporte publico detriba cuya ubicacion
depende del estudio previo y la colaboraciéon déndstantes del sector, con
el fin de definir lugares que tengan un significgdoa ellos y el sentido de
pertenencia pueda lograrse.

» Restablecimiento ambiental y urbano de estas zeldsarrio.

e Son lotes que se encuentran dentro de las castic&si analizadas en el

analisis de la tipologia del lote (3.1.4, 3.1.5).
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» [Estos espacios estaabiertos para todo visitante, pero estan dirig
principalmente para las personas del sector susahtds seran las persc
gue los usen en el dia a dia, estos lugares méftefessicamente las actitude:
costumbres cotidianas que se rescatarontas personas en el estu

e Son espacios dirigidos a potenciar el encuentrouodtario, ocupan predic
con conexion directa al tamo principal, su diseBbeda soportar diferent
actividades, durante el dia y la noche, el espdeltera adaptarse parae
estas actividades le den vida al se

* Los parques tematicos tendran cada uno una adtividerente dependienc
del lugar en donde estan, la memoria que tienendosnos donde est
implantados o la necesidad o el deseo de losambs que a0j6 el estudio.

MAPEO 12:

Parques Tematicos en el Tramo

Por: Carla E. Chavez
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3.5.3.1 Parque Puerto Principt

Los nifios del sector son los que merodean poraldes intentando encontrar su lu

de juegos, encontrando rincones, en donde puedganbaddar su imaginacio

Este espacio esta destinapara las tareas de los nifios, el juego en torr

aprendizaje.

Lo rodean especies frutales, que desde la impliéntael parque apotraran al sent
de pertenencia responsabilidad y cuidado por lm.s(La naturaleza les provra
frutos a cambio de su cuidado. Al paso del tieiésta cubrird formando espacios

estancia sombnaconcentracion

El parque cuenta con zonas activas de jue zonas pasivas de estu, reuniones,
espacios para que los nifios se aprc del espacio publico y tengan su lugar e
barrio, donde puedan sentirse seguros en un egpaisistema destinado para el

PLANO 6:
Implantacion Parque Puerto Principe

2

Por: Carla E. Chavez
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RENDER 3:

Seccion Parque Puerto Principe

Por: Carla E. Chavez

RENDER 4:

Parque Puerto Principe seccion Comercial

Por: Carla E. Chavez
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RENDER 5:

Zona Comercial y estanidel Parque Puerto Principe
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Por: Carla E. Chavez

PLANO 7:
Corte B-B" Parque Puerto Principe
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Por: Carla E. Chavez
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3.5.3.2Parque Pista Vertica

Se plantea el parque como elemento de soportaltlgat y de deportivo, en don
se expongan interpretaciones y expresiones destasmmas que habitan el barrio y
visitantes, teniendo la particularidad de que sevieota en un espacio multiu
expdotando las oportunidades que ofrece la topogredta parque podra funcior
como: &gora musical, platea, pista de skate continua,esendkl barrio y terrazas i

descanso y contemplaci

La topografia soporta una pista que en terrque cruza y cdorma el parque, p
medio de rampas (pendiente Max { las mismas @e funcionan como graderio ¢

agora que ser@ soporte musical dbarrio.

PLANO 8:

Implantacion Parque pista vertical

s 2
i g
T

Por: Carla E. Chavez
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Por: Carla E. Chavez
3.5.3.3 Calle Parque Jibara
Estancia activada para la familia en un parquetoaids al final de la calle Jibara.
Toma una via cuyo uso actual es nulo debido a sdigate demasiado pronunciada

incluso para la circulacion de vehiculos.

PLANO 10:

Por: Carla E Chéavez
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RENDER 6:

Terrazas en la calle Parque Jibara

Por: Carla E Chéavez

PLANO 11:
Corte H- H Parque Jibara
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Por: Carla E Chéavez
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El paso sera totalmente peatonal e incluye commezito ludico y de memoria
deslizaderos fijos (la calle era usada como unaatadera) se han conformado varias

terrazas para propiciar la permanencia.

3.5.3.4 Parque del Barrio La Unidn(entre calle Yangana y Guachanama esquina).

El parque actia como polo magnético para activeladie ocio, deporte, juego,
educacion y reunidn comunitaria. Espacio urbanoligmikabierto, funciona como
punto de encuentro principal para la comunidadbdetlio, incluye la casa comunal,
la cede de proyecto de gestidn y direccidén deidaes el primer equipamiento que se
implanta en las etapas de todo el proyecto deidbga que éste necesita que la
primera obra fisica sea para ellos, lo que ayudadeder confianza en sus autoridades

y unirse para el cambio que enfrentan.

Como extension del parque estan las escalinataeigue consideradas una de las
calles del barrio, en donde la circulacion por & dl igual que por la noche es
considerada peligrosa, ya que se encuentra conilpataacion y se ubica junto a un
terreno baldio. Ahora se propone un parque enz&sractivas, que cruzan el parque
garantizando comercio y algun tipo de actividad guemueva la seguridad y la

compafia de los vecinos.

El lote donde esta ubicado el barrio tiene una jeatel muy pronunciada por lo que
se proyectaron varias rampas de circulacion y acass el proyecto; la mas
importante de estas sera la que ate y baje losesiabdrazando a los volimenes del
pargue, rampa, que como en todo el proyecto, see&akso libre como una calle mas
del barrio acompafiando siempre a lugares semimsva® asegura la actividad
cercana y por, ende, la seguridad.
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PLANO 12:

Implantacion del Parque del barrio La Ur

Por: Carla E Chavez

PLANO 13:
Corte C-C Parque La Unién

Por: Carla E. Chavez

87



Pontificia Universidad Catélica del Ecuador Tajbde Fin de Carrera
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Carlatawez, 2010

RENDER 7:

Parque La Unién

Por: Carla E. Chavez

3.5.4 Vivienda Jardin: Habitat Ferro- plug

Se presenta una nueva configuracion residencialibania, un habitat en forma de
parcelas agrupadas para conformar un solo terréblicp, delimitado , protegido y
configurado por el muro en cual se va a instahtarwivienda modular y prefabricada,
compuestas de al menos un médulo minimo con lescees basicos desde el muro y

con variedad de configuracion y ampliacion.

El proyecto busca: adaptarse a distintas econoyninesesidades, pero garantizando
el servicio basico atreves del elemento que recmde el parque y al cual estas

nuevas unidades se acoplaran.

El planeamiento obligaria a la instalacion de eséelulo minimo que asegura una
serie de servicios bésicos, pero se invita a laliaoin de la vivienda, bien con
moédulos adyacentes, o bien de otro modo mas libre.

Esta configuracion de vivienda pretende poder as@ta migrantes, familias o
individuos que quieran independizarse, a vecinosadeéerroviaria que adopten la

solucién del cambio de vivienda y quieran accederavivienda social.
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La idea de 22 oportunidad y cambio se extiends adabados y materiales usados en

la construccion de las viviendas.

Se usan materiales y texturas reconocibles dena, zmara dar mayor unidad a la
actuacion. El ladrillo que es fabricado en la zgmaira, ser accesible para las nuevas

viviendas, las restauraciones de viviendas exissenfuturas ampliaciones de ambas.

3.5.4.1 Fases del proyecto

El proyecto al ser parte de un parque, atravesara fases que iran evolucionando y
cambiando el paisaje mientras los terrenos de dtabét van poblando con nuevas
viviendas, hasta llegar a su maximo de unidades,sgporta sonde se consolidara

como Comuna.

Fase 1:

El parque se esta formando y desde sus iniciosueb momo elemento articulador,
conforma las plataformas, y las circulaciones la&sitel terreno a tratar.

Se dejan implantados los muros, la losa base yimlep muro incluidos en él los
servicios basicos para las futuras viviendas. (Adirergia eléctrica, desagues.) Lo

cual funcionara solamente en la segunda fase.

Cada habitat debera contener, a los elementos idesog/ reconocido como

esenciales de la vida en comunidad de La FerreMiaviar, cocinar, sembrar, estar:

Lavaderos Publicos: las personas de la ferroviaria no esconden sugobabia
mayoria de sus lavaderos se encuentran al niviel cidle y alcance de todo, cuelgan
sus ropas a la vista y las ubicaciones de lasnahag actuales ayudan a que el cielo de
ello sea el suelo de otros, van conformando urajgaéspontaneo.

Durante la fase uno los lavaderos seran elemed®smobiliario publico,

conformando espacio de estancia.
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FOTOGRAFIA 13:

Lavaderos actuales

Por: Carla E. Chavez

Fogones ComunalesMuchas de la actividades de reunién en el bagiceducen a la
cocina, los fines de semana las personas se deenc@m un lote baldio para cocinar
y recrearse en familia, aunque muchas veces eseeltti cercano a casa las
condiciones en las que lo hacen no son las mejsegglantean algunos puntos dentro
de los terrenos en donde se pueden insertar e@sfosds o parrillas fijas para que este
tipo de reuniones sean dignificadas y no se pier@ah también, se promueve la

aproximacion entre la familia y los vecinos.

Huertas Comunales:la expansiéon de la ciudad y la ocupaciéon del stadavia no

ocupado la totalidad de los terrenos de la zonagoahr de esta oportunidad se
pueden encontrar algunas huertas familiares oiththles en el sector, Rescatandolo
como un hecho que reune a la familia, una distbacsana y sustentable, se deja un

espacio, de acuerdo al tamano del lote, paraipsteé actividades.
Estancias: En el recorrido del muro por el parque se produalganos cambios de

rumbo al que se acoplan las circulaciones, esfaeces de articulaciones también

formaran pequefios centros de estar, estas optaties son aprovechadas debido a
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gue es ahi donde habra actividad y llegamos nuewenzeasegurar la seguridad de

las personas que usan el parque

GRAFICO 22:
Habitat 01 Ferro-Plug (lavaderos)

Lavaderos

bloques prefabricados
Arcilla.

- modulo (1.35 x 1.2m)

Lavaderos plblicos:

El muro provee el agua para los lavaderos que
pueden funcionar como espacio de estancia y juego,
hasta que una vivienda se inserte, donde debera
satisfacer las necesidades de lavado de las
viviendas, en comunidad.

Por: Carla E. Chavez

PLANO 14:

Implantacion de Habitat 01 sin viviendas

Por: Carla E. Chavez
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Fase 2:

El parque esta completo todos los elementos fuanignlas terrazas estan esperando que

viviendas nuevas lleguen y activen el lugar el yp&ene memoria de parque.

El sistema Ferro-plug, es el sistema que permieermevas viviendas se asienten en
un lugar predeterminado, en donde los serviciogcbsi®estan asegurados, el muro
soporte junto con losas se encuentran predispupatasconformar un patron de
asentamiento fisico que va més alla de en dondmmubus viviendas y que intenta
inculcar e infundir en la gente del barrio un régpal orden a los procesos y al
espacio del otro a pesar de que estén viviendomumidad y compartan muchos de
los espacios externos de la vivienda, hay espgciosorden que deben respetar, si

Se crea una nueva conciencia de convivencia yteespe

PLANO 15:

Implantacion de Habitat 01con viviendas Ferro-Plug

Por: Carla E. Chavez
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Las unidades de vivienda se enchufan al sistembcpilel muro al que se adaptan
esta provisto con los servicios basicos (electuitjdigua, conexion al alcantarillado).
Las comunas estan conformadas de manera que enespdaio se propicie la
interaccion desde los recorridos hasta las actie@glaotidianas de las personas, las

gue pueden llegar a convertirse en eventos al adirgeacon la comunidad.

PLANO 16:

Corte C- C Habitat Ferro-plug

Por: Carla E. Chavez

Para que esto suceda los espacios publicos estéistps de los elementos creados
en la fase 1 (Asaderos comidas al aire libre, len@lpublicos que pueden ser usados
como mobiliario lugares de juego, espacio de espa@wuto, huertas familiares),
pero que pasan a ser parte de la vida de una d&amilivecindario, estan para cumplir

las funciones basicas de un hogar.

GRAFICO 23:
Habitat 01 Ferro-Plug (muros)

Espacio de estancia

El muro en una des sus funciones
- en el proyecto, rige el recorrido ,
alberga espacios y los soporta, en
este caso se convierte en
moviliario.

muro de mURO del
contencidn  BArri
Hormigon A s

rticulador

neia
vivienda

Por: Carla E. Chavez
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RENDER 8:
Habitat 01 Vivienda Jardin
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Por: Carla E. Chavez
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Conclusiones Generales:

La propuesta transforma a la Ferroviaria por mettoejes integradores y
vacios existentes atados a este, vacios que fulfimdos gracias al andlisis
del sitio y el aporte de sus habitantes.

Segun el plan los vacios cambiardn su significadsuy estado fisico,
convirtiéndose en oportunidades materializadasaeques, plazas y estancias
que promuevan la vida en comunidad.

La memoria natural del lugar es recuperada y véd#it como elemento
fundamental del sector.

Se restituye la movilidad interna del sector cas djien definidos que seran
soporte del nuevo sistema de movilidad de la ciudaQuito (teleférico).

El eje principal, configura un nuevo paisaje cutyvara el barrio y para la
ciudad de Quito.

Todos los proyectos que forman parte del sistemaespacios incluyentes e
integradores y su disefio esta adaptado para tpdaé personas y etapas de
vida, las que pueden acceder y desarrollarse emast/o estilo de vida.

En la mayoria de los espacios propuestos se pranueV aprendizaje, el
sano esparcimiento y la libre expresion de los thates y visitantes del
parque continuo.

Debido a que actualmente la zona de la Ferrovianieofrece suficientes
facilidades para la circulacion vehicular y peatpriados los proyectos
implantados en el plan buscaran satisfacer todasdeesidades de movilidad
y desplazamiento hacia todas las areas publicgsadglie.

La propuesta pretende cambiar la idea de barriegin® y peligroso
satisfaciendo las necesidades y anhelos de susamasi dignificando su
entorno con proyectos que alcanzan altos estandareslidad y disefio sin
descartar la esencia positiva del lugar y de sbidrdes.

La arquitectura urbana responde al medio cultuealcdal surge, todos los
proyectos mantienen una relacion directa con soremt

Las intenciones de disefio tal cual estan reflejadas proyecto y el modo en
el que se implantan aseguran la aceptacion y unexgmn exitosa con los

habitantes, facilitando en ellos el sentimient@piepiacién y cuidado.
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Las intervenciones del parque continuo divididasudrsistemas intentan crear
un precedente de orden y respeto por el otro, éosguad tomado en cuenta
para futuras implantaciones.

El proyecto del parque continuo se estructura camagistema que trabajara
sobre los siguientes factores: medio ambiente, ddiciagion habitacional,
participacion comunitaria, mejoramiento e implariacde espacio publico,
infraestructura, equipamientos y movilidad.

El sistema tiene la capacidad de atraer y atendsuarios ya sean estos del
lugar o visitantes, presentandose como una nuea@fpima de soporte
cultural para la ciudad de Quito en donde se pdeteextender la vida

cotidiana a los nuevos equipamientos y espaciokcpsb
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PRESUPUESTO APROXIMADO DEL PROYECTO | Mayo 111/ 2010
ITEM DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD JLORUNITAR VALOR TOTAL
1 PRELIMINARES 21.646,69
Localizacion, trazado y replanteo del proyecto. Se utilizara equipo de
11 preuswn, per§onal experto. Seﬂhara coh la freFuenC|a que lo indique la m2 7.640,29 1,50 11.460,44
interventoria. incluye demarcacién con pintura, linea de trazado, corte de
piso, libretas, planos.
Descapote a maquina. Incluye cargue transporte y botada de material
1.2 - N . m3 2.781,29 3,50 9.734,52
sobrante en botaderos oficiales. Medido en sitio
1.3 Derrocamiento de muros m3 301,16 1,50 451,74
2 MOVIMIENTOS DE TIERRA 44.453,56
3.1 Excavaciones
Excavacién de 0 a 2 m en material heterogeneo bajo cualquier grado de
312 humedad. medido en sitio. Incluye entibado temporal, cargue, transporte y m3 4.129,60 10,00 41.296,00
botada de material
3.2 Llenos
Llenos compactados a maquina en material seleccionado proveniente de
3.2.1 las excavaciones. incluye transporte local. densidad del 90% de la méaxima m3 601,44 5,25 3.157,56
obtenida en el ensayo del préctor modificado.
3 CANALIZACION 56.290,00
3.1 Tuberia
Tuberia de pvc " Novaloc " de diametro 2mirs, instalado ml 225,16 250,00 56.290,00
4 CONCRETOS 24.194,28
4.2 Concretos Estructura
411 Construcc[lon vmu~ro de vcontenuon concreto 210 kg/cm2 Incluye mano de m3 68,84 106,85 7.355.,55
obra, segun disefio no incluye refuerzo.
Losa de entrepiso en hormigén 21 0 (kg/ cm2) in cluye maq , mano de obrea
4.2.10 m2 251,70 66,90 16.838,73
transporte
5 ACERO DE REFUERZO y ESTRUCTURAS METALICAS 94.359,73
5.1 Acero de Refuerzo
Suministro, transporte, corte, figuracién y colocacién de acero de refuerzo
de:
5.1.1 Fy =420.(4.200 kg/cn?). Zapatas kg 354,78 5,55 1.969,03
5.1.3 Fy =420 Mpa. (4.200 kg/cm?). Muros de contencion kg 15.876,00 5,55 88.111,80
5:2 Malllas Hectrosoldadas
Suministro, transporte y colocacién de Malla electrosoldada tipo Q -84 de
521 y " m2 503,40 8,50 4.278,90
(15x 15 cm) Incluye todo lo necesario para su correcta colocacion
6 MAMPOSTERIA 1.002,40
6.1 Mamposteria
Mamposteria confinada e=12cm en bloque de arcilla de 10x20x40 para
6.1.1 revocar 2 caras, que cumpla con la norma NTC- 4026 regstenma 110kg/cm2 m2 113,78 8,81 1.002,40
., con mortero de pega 1:5. Incluye todo lo necesario para su correcta
construccion, segun disefio. No incluye confinamiento.
7 CARPINTERIA METALICA 16.678,25
9.2 Barandas y Otros
921 Suministro y colocacién tuvo Baranda con parales en platina metalica y m 00,52 56.05 5.073.65
- pasamanos en acero inoxidable de 1.1/2" y 2" instalado ' ’ T
Suministro, transporte y colocacién de puerta-reja en tuberia negra pésada
(50. X25x ‘1.5 marco) varilla .cuaqrada de 10mm y 12mm InFIuye pintura e 135,00 85,96 11.604,60
anticorrosiva y a base de aceite, picaportes y chapa de seguridad de doble
cilindro, doble cerrojo y pestillo referencia 987 1/4 Yale. Segtn disefio.
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PUCE FACULTAD DE ARQUITECTURA Y ARTES |

PLAN URBANO LA FERROVIARIA, HABITAT EN UN PARQUE CO NTINUO |

PRESUPUESTO APROXIMADO DEL PROYECTO | Mayo 111/ 2010

ITEM DESCRIPCION UNIDAD | CANTIDAD |LORUNITAR VALOR TOTAL

Piso en adoquin rectangular en concreto bicapa de 60x 60x .06cm clolor

8.2.3 marron Tipo peatonal incluye llavez de concreto 210 kg/cm donde sea m2 2.206,94 11,00 24.276,34
necesaria, capa de arena gruesa de 5cm de espesor y arena de sello

8.2.4 Piso en gramoquin prefabricado incliye drenante, arena fina en las juntas. m2 701,54 15,00 10.523,10
Pisos Escaleras y rampas hormigén claro 180 kg/cm2 1.5 cm, con

8.2.5 dilataciones antideslizantes. Incluye mortero de nivelacién 1:4, mortero de m2 185,05 12,00 2.220,60
pega.
Suministro, transporte y colocacion de loseta rectangular plana en concreto

826 de 60X60X6.cm LOSP-GU, . incluye llaves en concreto 210 kg/cm2 , donde m2 177139 30,00 53.141,70
sea necesario, capa de arena de 5 cmde espesor, arena de sello, cortes a
maquina y todo lo necesario para su correcta construccion. segun disefio.

9 MOBILIARIO URBANO 35.518,38

9.1 lluminacién

9.1.1 Luminarias vehiculares metdlicas incluye instalacién un 10,00 1.400,00 14.000,00

9.1.2 Luminarias peatonales metélicas incluye instalacion un 8,00 1.000,00 8.000,00

9.1.3 Luminaria led 11 cmd empotrable de piso (luz blanca) un 17,00 53,14 903,38

9.1.4 Luminarias banca reflectiva un 15,00 20,00 300,00

9.2 Basureras metdlicas incluye instalacién un 5,00 55,00 275,00
Alcorques

9.4 Alcorques rectangular 1.2 x 1.2 mts incluye excavacion y mano de obra un 15,00 102,00 1.530,00

9.5 Alcorques circular 1.8 x 1.8 mits incluye excavacién y mano de obra un 7,00 132,00 924,00

9.6 Bolardos hormigdn hidrofugado un 25,00 53,00 1.325,00
Bancas

9.7 Banca publica Tipo 1 incluye instalacion un 5,00 135,00 675,00

9.8 Banca publica Tipo 2 incluye instalacion un 10,00 180,00 1.800,00

9.9 Banca publica Tipo3 incluye instalcion un 4,00 230,00 920,00

9.10 Mobiliario estancias fundidos insitu hormigén hifrofugado un 7,00 180,00 1.260,00

9.12 Fogones en piedra un 2,00 75,00 150,00

9.13 Lavaderos- estancia arcilla clara un 24,00 120,00 2.880,00

9.14 Pozos recolectores de agua lluvia prefabircados inluye instalacion un 6,00 96,00 576,00

10 PAISAJISMO 2.597,63

10.1 Tratamiento de pisos

10.1.2 Cesped m2 786,55 1,50 1.179,83

10.1.3 Cascarilla de coco o madera. m2 106,78 10,00 1.067,80

10.2 Especies Vegetales

10.2 Suministro Simebra Nacedero m2 3,00 5,00 15,00

10.2 Suministro Simebra Chlolan m2 8,00 7,00 56,00

10.2 Suministro Simebra Alamo verde m2 4,00 7,00 28,00

10.2 Suministro Simebra Alamo plata m2 20,00 7,00 140,00

10.2 Suministro Simebra Acasia m2 6,00 15,00 90,00

10.2 Suministro Simebra Tilo m2 3,00 7,00 21,00
COSTO DIRECTO 435.806,83
Al U % 25% 108.951,71
COSTO TOTAL 544.758,53
AREA Construida Cubiertas M2 6.678,44
AREA CONSTRUIDA TOTAL M2 6.678,44
VALOR M2 COSTO DIRECTO 65,26
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Anexos:

6. La Ferroviaria

2 Cual fue la razon por la que usted venga a vivir
al barrio?

1 Desde hace cuante tiempe vive usteden el
barrio

3 Qué es lo que mas le qustadel barrio?

0%

@ ! 3fo 3 memos
[ e ers anresible pars tener ima

[ 735 anos ww¢\§r\wja ‘ .
[] Farienles, duiyos que vinigron
[ R afins anles

['] Cercanfa con colegio o frabaje

B Mas de 10 afos .
atrs

4 Cuande piensaen su barrio, que imagen le
viene a la cabeza?

™ La qente
@ El lugar @ Las calles
@ Los servicios que tene B Los espzins poblizos
B La acfividad comercial B L3 paradss

| fros

B N

6 Que espera de las autoridades para que la vida del
5 Cudl cree que es el principal problema del barrio? barri it
arrio sea mejor?

@ Falts de infraestructurs 5y

@ Cesunién a descoordinacidn B e planifiquen ron nosatros
entre sus hatitantes

B Transporte plblico Uue cumplan sus

s ofrecimientas
Falta de espacios

parala recreacion
o el deporte

B otros

e propirien 1
nnidad y el trakbajn
comurnitario

Utros:
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7 Que cree que pueden hacer los moradores para
mejorar la situacion del barrie?

@ nirse m3s
@ herlamar para harer
tumplie las ofertas
W Fena y alug
er comunidad

W Ufros:

9 A mas de buenos servicios basicos, qué cree que
deba tener el barrio para mejorar?

¥ reunirse

| tros:

™ Zitios para aprender, educarse
y capacitarse

B Fientes de empleo

B Cspacios para jugar

8 Que esta dispueste a hacer usted para mejorar la
vida del barrie?

™ Diar mi tiempo y trabajo p
el bien comin

] Tener mejores costumbres

™ Capacitarme para
Mejoraringresos

Utros:
[ ]

10 Cudl cree que es el principal problema del barrio?

@ Lz insequridad

B Lafalta de servicios
e infraestructura

B Ofros:

ara

B Lafalta de transporte
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