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El objetivo de este tfrabajo es desarrollar una propuesta urbano-arquitecto-
nica de un Terminal de buses interprovincial para la ciudad de lbarra. Esta
propuesta busca contribuir a la movilidad y al desarrollo urbano de la ciu-
dad. Para lograrlo, se lleva a cabo una investigacion utilizando una
metodologia que implica el uso de diferentes técnicas y herramientas para
comprender la situacion actual del Terminal. Estas técnicas incluyen la reali-
zacion de encuestas, entrevistas, visitas de campo y levantamiento fotogra-
fico. En los capitulos uno, dos, tres, cuatro y cinco del proyecto, se

abordan temas relacionados con fteorias, conceptualizacion,

diagndstico y propuesta arquitectonica. Se realizan andilisis sobre el
transporte terrestre y la movilidad urbana, donde se detallan aspectos como
la justificacion, importancia, alcance, necesidades espaciales y funciona-
les. Durante el desarrollo de este proyecto, se establecen multiples objetivos
con el fin de garantizar que Ila propuesta final cumpla con todas las expec-
tativas inmediatas y futuras de este equipamiento de manera satisfactoria.
El objetivo es ofrecer una solucion urbana y arquitectonica que contribuya
a mejorar los desplazamientos de personas y mercancias en el canton.

Palabras clave: Terminal de buses, movilidad, desarrollo urbano, fransporte
terrrestre , movilidad urbana , peaton.

Xix

At

The objective of this work is to develop an urban-architectural proposal for an
interprovincial bus terminal for the city of lbarra. This proposal seeks to contri-
bute to the mobility and urban development of the city.

To achieve this, an investigation is carried out using a
methodology that involves the use of different techniques and tools to
understand the current situation of the terminal. These techniques
include conducting surveys, interviews, field visits and photographic surveys.
In chapters one, two, three, four and five of the project, topics related to
theories, conceptualization, diagnosis and architectural proposal are
addressed. Analysisiscarriedoutonlandtransportationandurbanmobility, detai-
lingaspectssuchasjustification,importance,scope, spatialandfunctionalneeds.
During the development of this project, multiple objectives are
established in order to guarantee that the final proposal meets all the
immediate and future expectations of this equipment in a satisfactory
manner. The objective is to offer an urban and architectural solution that
conftributes to improving the movement of people and goods in the canton.

Keywords: Bus terminal, mobility, urban development, land transport, urban
mobility, pedestrian.






CAPITULO

: s PARA LA
1M TEDKA A
=




INTRODUCCION




1.1 INTRODUCCION

Lo movilidad es un eje central de la sociedad ya que facilita el desplazamiento, la comunicacion e integra los
espacios, de igual manera ha dado lugar al traslado de personas y mercancias, lo que ha generado problemas

econdmicos, sociales y politicos, que han creado una urgente demanda para que todas las personas puedan

acceder a los bienes y servicios bdsicos que garantizan una vida digna.

La movilidad humana desempena un papel crucial en el desarrollo econdmico y social de las principales naciones
y ciudades. La mayoria de las personas dependen de un sistema de fransporte para desplazarse hacia y desde sus
diversas actividades diarias. En el presente, los sistemas urbanos se estdn desarrollando en una direcciéon sostenible
y sustentable, promoviendo la utilizacion de transporte publico en comparacion con transporte privado. (Martinez,
2018)

Actualmente, la ciudad de Ibarra se considera un eje preponderante de conexion en el sistema vial del norte del
pais, debido al paso de la via primaria denominada Troncal de la Sierra E-35, y con ello promueve al desarrollo de
actividades turisticas y comerciales del cantdn en sus Ultimos anos.

La presente investigacion estd enfocada en el andlisis de la problemdtica actual del Terminal de buses y su entorno,
ademds tiene como premisa principal la propuesta urbano arquitectédnica de un Terminal de buses Interprovincial

e Intercantonal, para contribuir a la movilidad de los peatones y el sector vehicular de la ciudad.
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1.2 ANTECEDENTES

Desde el origen de la humanidad, el hombre ha
tenido la necesidad de moverse, desplazarse y buscar
NUEevVos Ccaminos para evolucionar como especie,
es por ello, que sin duda tiene que inventar nuevos
medios de transporte, los cuales ayudan a satisfacer
las necesidades del entorno donde habita. (Ruano,
2016)

A nivel general, es importante conocer sobre el
fransporte, la movilidad, el tipo de equipamiento y
sU Ubicaciéon dentro de la ciudad, ya que de esto
depende la satisfaccion de los habitantes y el buen
desarrollo de la urbe.

Los medios de transporte se han convertido en una
herramienta de movilidad en las grandes y pequenas
ciudades para frasladarse a diferentes lugares, debido
a esto ha ido incrementando en gran cantidad el
parque automotor dentro de las urbes; lo que ha
originado que las principales vias se vean con un alto
flujo vehicular y afectando la calidad de vida de sus
habitantes.

América Latina ha experimentado un notable
aumento demogrdfico en las Ultimas décadas,
vinculado a un proceso de urbanizacidén acelerado
y sin control. Entre 1995 y 2009, la poblacién total de
la region se incrementd de 472 millones a 575 millones
de personas, lo que representa un crecimiento de 103
millones de habitantes.(CEPAL, 2008)

Este incremento demogrdfico tiene un impacto
directo en la calidad de vida en las dreas urbanas,
ya que se genera una intensa demanda de servicios
publicos que no puede ser satisfecha con los recursos
financieros actuales.

(CAF, 2011)
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El inicio del transporte publico en Ecuador se dio el
25 de junio de 1908 con la inauguracion de ferrocarril
Guayaquil- Quito, enla estacion de Chimbacalle, esta
idea fue la que impulsd la necesidad de extension del
transporte, en el drea urbana de las ciudades, con
el objetivo de facilitar el acceso de pasajeros desde
las zonas densamente pobladas hasta las respectivas
terminales terrestres y viceversa. (El Comercio, 2018)

En 1922, el empresario Rodolfo Baquerizo Moreno
infrodujo en Guayaquil los primeros autobuses
importados, con el propdsito de permitir que las
personas visitaran su nuevo parque de diversiones,
American Park. Estos vehiculos tenian una capacidad
para 30 pasajeros. Posteriormente, 7 anos después,
Baquerizo Moreno fundd la primera empresa de
autobuses en la ciudad (El Universo, 2020)

En 1951, desafiando las dificiles condiciones
geogrdficas de la época, en la que no existian vias
adecuadas para vehiculos, el senor José Manuel
Yépez Montesdeoca importd desde Quito las piezas
que conformarian el primer automovil en lbarra. Este
hito marcé un momento significativo en la historia de
la ciudad, ya que fue elinicio de la era automovilistica
en la region. (El Norte, 2018)

Después de eso, dio un paso adicional al importar un
vehiculo para pasajeros, lo que marcd el inicio del
primer servicio de transporte urbano en esta ciudad,

con destino a Caranqui. (El Comercio, 2018)

1



La ciudad de lbarra crece a pasos muy acelerados,
es un eje de la provincia y conexion principal con
diferentes puntos del pais, de ahi que en los Ultimos
20 anos se ha agravado el problema de transporte y
movilidad urbana.

La terminal de autobuses actual en la ciudad de
lbarra estd situada en el centro de la ciudad vy fue
inaugurada en el ano 2005, el drea de construccion
es de 6 mil 500 metros cuadrados, mientras que el
espacio total del terreno concesionado por el Cabildo
llega a 40 mil metros cuadrados. Comenzd a funcionar
con el objetivo de brindar servicios de tfransporte que
abarcan tanto el norte como el sur del pais, pero
con el pasar del tiempo se ha visto afectado por el
crecimiento poblacional y su proximidad al centro
urbano consolidado de la ciudad. (Flores, 2016)
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Figura 4
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Figura 5

Parque Pedro Moncayo, Ibarra 1910
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1.3 PROBLEMA
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El Terminal de Buses del cantdn lbarra, actualmente
se encuentra ubicado en la zona del casco urbano
de la ciudad, el mismo fue inaugurado en el mes
de septiembre del ano 2005. Sirviendo de punto de
conexidon entre la provincia de Imbabura con ofras
del pais.

Al ubicarse dentfro de la zona urbana, el Terminal de
buses con el pasar del tiempo ha surgido congestion
vial, dado que las calles no estdn disenadas para
altas afluencias vehiculares, lo que genera conflictos
de circulacién vehicular en horas pico, produciendo
una mala imagen urbana a la ciudad.

En el terreno adyacente a la terminal actual, se
estd llevando a cabo la construccion de un nuevo
mercado para la ciudad. Actualmente, se encuentra
en su primera fase de ejecucion, lo que estd
generando mayores desafios de movilidad en las vias
ya congestionadas.

La demanda de Ila terminal de buses ha
experimentado un incremento significativo, vy
actualmente opera al 100% de su capacidad,
atendiendo a mas de 10.000 usuarios diarios. A pesar
de esto, ha sido necesario aumentar las frecuencias
de servicio normales. Ademds, el problema se agrava
durante los dias festivos, ya que la afluencia de
usuarios aumenta gradualmente. (Flores, 2016)

Los dias y horarios de mayor concurrencia dentro del
terminal son: lunes, martes, miércoles, viernes a partir
de las 17:00 horas, sdbado a partir de las 15:00 horas y
el dia Domingo a partir de las 16:00 horas.

Figura 6

Vista aérea terminal actual Ibarra




La problemdtica del Terminal terrestre de Ibarra, se
deriva de las siguientes causas:

1. Inadecuada ubicaciéon del actual Terminal de
buses: Sumala ubicaciéon da un efecto de congestion
vehicular en sectores aledanos al equipamiento.

2. Elevado crecimiento poblacional de la ciudad:
Con el paso de los anos la ciudad de lbarra ha sufrido
un crecimiento demogrdfico, lo que genera una
insuficiencia del espacio de infraestructura actual del
Terminal.

3. Mala planificacion del trazado vial de la ciudad:
Lo cual generé cambios dindmicos de uso de suelo y
movilidad a lo largo del tiempo.

4. No existe integracion entre movilidad peatonal
y vehicular: Como consecuencia no se garantiza una
facil accesibilidad vial al equipamiento.

5. Falta de optimizacion de una red vial: Lo que
genera el efecto de cuello de botella que ocasiona
congestionamiento en las vias de la urbe.

6. Alto trdnsito de usuarios diaricmente debido a
sU cercania con el mercado amazonas y el centro
de la urbe: Genera una alta demanda de afluencia
vehicular sobre todo en horas pico

Estas causas y efectos se detallan en el drbol de
problemas de la figura 6.

Ante lo expuesto, se plantea una, “PROPUESTA
URBANO ARQUITECTONICA DE UN TERMINAL DE BUSES
INTERPROVINCIAL PARA LA CIUDAD DE IBARRA.”, este
equipamiento es de vital importancia para el pueblo
lbarreno, reorganizando el crecimiento urbano e
imagen de la ciudad y de esta manera ser un aporte
al desarrollo de Ibarra.
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Figura 7

Estado actual Terminal de Ibarra 1




Figura 8

Estado actual Terminal de Ibarra 2
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1.3.1 ARBOL DE PROBLEMAS




Figura 9

Arbol de problemas Causa-Efecto

EFECTO 1I: EFECTO 3: EFECTO 5:
Congestion vehicular en sectores aleda- Cambio dindmico de uso de suelo y movi- Generacion de efecto cuello de botella que ocasiona
fios al Terminal de buses lidad a lo largo del tiempo congestionamiento en vias de la urbe
EFECTO 2: EFECTO 4: EFECTO 6:
Insuficiencia de espacio del actual Termi- No se garantiza una facil accesibilidad vial al Genera alta afluencia vehicular sobre
nal de buses equipamiento todo en horas pico

CAUSA 3:
Mala planificacion del trazado vial
de la ciudad.

CAUSA 5:
Falta de optimizacion de una
red vial.

CAUSA 1;
Inadecuada ubicacion del Termina
de buses

4
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CAUSA 2: CAUSA 4: CAUSA 6:
Elevado crecimiento poblacional que ha No existe integracion entre movilidad Alto transito de usuarios diariamente
sufrido la ciudad peatonal y vehicular. debido a su cercania con el Mercado
Amazonas y centro de la urbe.
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1.4 JUSTIFICACION

El fransporte desempena un papel fundamental en la
sociedad, ya que facilita la conexidn entre diferentes
dreas y lugares, contribuyendo a la actividad
econdmica. Es esencial que todaslas personas tengan
acceso a estos servicios y recursos, reconocidos por €l
estado como una necesidad bdsica de la poblacion.
La movilidad segun el enfoque de derechos humanos,
debe estar orientada a estos deberes: facilidad de
uso, disponibilidad y calidad.

En Ecuador, la planificaciéon del fransporte ha estado
marcada por la separaciéon tanto en términos
operatfivos como normativos de las acciones en cada
una de sus modalidades (terrestre, aérea y maritimal).
Estas dimensiones se han considerado de manera
aislada respecto al desarrollo del sector transporte.
Como resultado, se evidencia que en la construccion
deinfraestructuras falta unavision globaly planificada.
El desarrollo es desigual y no favorece la integraciéon
de un Sistema Nacional de Transporte.

El plan estratégico de Movilidad (2013 - 2037) del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, en el
capitulo 8 manifiesta que en el pais existe un déficit
de infraestructuras de transporte en comparacion
con una de las regiones del planeta con mayor
crecimiento econédmico como lo es Asia Oriental.
(PEM, 2016)

Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
(PDOT) del Cantén lbarra (2021), se sehala que la
ciudad de Ibarra ha experimentado un proceso de
expansion que ha superado su limite urbano. Por lo
tanto, los equipamientos estructurales, como el camal,
el mercado mayorista, los cementerios, el vertedero,
las estaciones de reciclaje, las terminales terrestres y
las zonas de transferencia, requieren de espacios mds
amplios

26

El Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
Canton lbarra (2021) incluye en la tabla 328 llamada
“Vulnerabilidad de los elementos esenciales del grupo
Poblacién y Necesidades”, nos detalla en la variable
de movilidad que existe una alta susceptibilidad y
amenaza ante fendmenos naturales, con respecto
a un elemento esencial de la ciudad como lo es la
actual ubicacion del Terminal.

loarra presenta serios problemas con la organizacion
del fransito y la movilidad, debido a la crecida
vertiginosa de la poblacion y por ende su parque
automotor desde los anos 90, por tanto, es crucial
reconocer laimportanciade adquirirunentendimiento
mas profundo de los sistemas de tfransporte, movilidad
y conexion urbana de la ciudad. (Lopez, 2018)

La Ordenanza que regula el Uso y ocupacion del
Suelo en el Cantén lbarra (2016), en su seccion |V,
articulo 23, establece las normas para el uso del
suelo en equipamientos, especificamente en lo
que respecta a los establecimientos de Terminales
de Buses Interprovinciales con tipologia ciudad vy
categoria de transporte, deben cumplir con un lote
minimo de 50000 m2 para una poblacién base de
50000 habitantes, con una norma establecida de 1
m2/hab. Incumpliendo el actual Terminal esta norma
con un drea de 40000m2.

El articulo 96, literal C de la ordenanza que reglamenta
el uso y ocupacién del suelo en el cantén Ibarra
establece lo siguiente; el actual Terminal de buses
tiene una incompatibilidad, ya que no se encuentra
en una via arterial principal de conexion directa al
equipamiento. (Ordenanza Uso de Suelo, 2016).

Figura 10

Vista aérea ingreso Terminal Ibarra




VIALIDAD

La vialidad es un componente esencial de la
infraestructura tanto urbana como rural. Actia como
el soporte fisico para la movilidad, permitiendo la
conexion entre diferentes lugares y garantizando
condiciones optimas para el tradnsito de diversos
modos de transporte. Su funcionalidad es considerada
crucial para el desarrollo social y econdmico de las
localidades, ya que desempena un papel importante
en la provision de servicios, la reduccion de costos
de transporte, la eliminaciéon de intermediarios y la
facilitacion del desplazamiento y la comunicacion,
entre otros aspectos. (PUGS, Ibarra, 2021)

La competencia exclusiva municipal, de acuerdo
al literal C del articulo 55 del COQOTAD, incluye la
planificacion, construccion y mantenimiento de la
vialidad urbana. En el caso del canton lbarra, existen
proyectos viales especiales existentes los cuales son:

A. Via Canaverales:
- En construccion: Desde la via arterial E35 (sur) hasta
la via arterial E35 (norte)

B. Anillo vial:

- Tramo ejecutado (9.5 km): Desde la via arterial
E35 (sector Chorlavi) hasta la via arterial E35 (sector
mercado mayorista)

- Tramo planificado (10.6 km): Desde la via arterial E35
(sector Chorlavi) hasta la via arterial E35 (sector olivo).
(PUGS, Ibarra, 2021)

En base a los proyectos viales especiales, es
importante contemplar la planificacion de estas vias
a la propuesta que se vaya a desarrollar, ya que
ayudard a una mejor organizacion y movilidad, asi
como al desarrollo de la ciudad.
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1.5 OBJETIVOS
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1.5.1 Objetivo

Desarrollar una propuesta Urbano Arquitectdnica de un Terminal de Buses

Interprovincial, para contribuir a la movilidad y desarrollo Urbano de la
ciudad.



Figura 13

llustracion lbarra del future
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Figura 14




1.5.2 Objetivos

* Analizar el estado actual, bases tedrico-técnicas y sustentos pertinentes, que aporten
con informacion necesaria, para el desarrollo de una propuesta de Terminal de buses

Interprovincial.

* Seleccionar la ubicacion mds idonea para el desarrollo de una propuesta de terminal
de buses Interprovincial, bajo criterios de conexion vial y expansion urbana de la ciudad.

 Disenar una propuesta Urbano-Arquitectonica de un Terminal de buses Interprovincial y
su entorno inmediato a nivel de anteproyecto, para proporcionar comodidad, movilidad
y seguridad a los usuarios finales.
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Figura 15 :

Ubicacion Ecuoélor-lmboburo
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Ecuador

Ecuador es un pais que se extiende a lo largo de la
costa oeste de Sudamérica. Sus paisajes diversos
incluyen la selva del Amazonas, las zonas altas de
los Andes vy las islas Galdpagos, conocidas por su
abundante fauna. El pais se encuentra ubicado en
las laderas de los Andes, a una elevacion de 2,850
metros sobre el nivel del mar. La capital de Ecuador es
Quito, que se encuentra en la provincia de Pichincha
en la regiéon de la Sierra. El Centro Histérico de Quito
fue declarado Patrimonio Cultural de la Humanidad
por la UNESCO el 8 de septiembre de 1978.

(Mi Destino Ecuador, 2020)

Imbabura

El terriforio de Imbabura fue declarada como
Geoparque Mundial de la UNESCO el 17 de abril
de 2019. Segun el Ultimo ordenamiento territorial, la
provincia de Imbabura pertenece ala Regidén Norte o
zona 1 de Ecuador, que tambiénincluye las provincias
de Carchi, Sucumbios y Esmeraldas. La capital de
la provincia es lbarra. Imbabura limita al norte con
Carchi, al sur con Pichincha, al oeste con Esmeraldas
y al este con Sucumbios. (Imbabura, 2019)
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Figura 16.

Ubicacién Cantén Ibarra
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Cantdén Ibarra

El cantoén lbarra estd constituido por

- 5 Parroquias urbanas: El Sagrario, San Francisco,
Caranqui, Alpachaca y Priorato.

- 7 Parroquias rurales: Ambuqui, Angochagua,
Carolina, La Esperanza, Lita, Salinas y San Antonio.
Este cantdn es multiétnico, con comunidades
indigenas, negras y mestizas, siendo este Ultimo grupo
el mayoritario. Se destaca por sus servicios turisticos,
gracias a sus paisajes naturales, clima y cercania a
localidades con gran desarrollo artesanal.

(PDOT Ibarra, 2021)

Ciudad de

Ibarra

lbarra, conocida como la “Ciudad Blanca a la que
siempre se vuelve”, es la capital de la provincia de
Imbabura. Estd ubicada a 115 km al noroeste de
Quito y a 125 km al sur de la ciudad de Tulcdn, a una
alfitud de 2.225 m.s.n.m. Esta ciudad se caracteriza
por tener un clima seco, templado y agradable, con
una temperatura promedio de 18°C. (PDOT Ibarra,
2021)
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ENTORNO PROVINCIAL

Imbabura es una provincia ubicada en la Sierra Norte
de Ecuador, reconocida como la “Provincia de los
Lagos” debido a la presencia de numerosos lagos
dentro de su territorio. Entre ellos se destacan el lago
San Pablo y las lagunas de Cuicocha, Yahuarcocha
(conocida como el “lago de sangre”) y Puruhanta en
Pimampiro. La capital de la provincia es lbarra y las
principales ciudades incluyen Cotacachi, Otavalo,
Atuntaqui y Urcuqui. Ademas de sus hermosos lagos,
la provincia de Imbabura cuenta con muchos otros
lugares de interés, como los volcanes Imbabura y
Cotacachi. Es una provincia que se destaca por sus
contrastes poblacionales, marcada por diferentes
factores demogrdficos y con una rica tradicion
artesanal y cultural. La provincia de Imbabura se
divide en dos zonas climdticas: una cdlida y seca,
conocida como estepa, y ofra cdlida subtropical
anding, representada en las zonas de Intag vy Lita, que
limitan con la provincia de Esmeraldas.(Imbabura,
2019)

Segun los datos del Instituto Nacional de Estadistica y
Censos (INEC) del ano 2023, la poblacién de Imbabura
es de aproximadamente 469.879 habitantes.
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Figura 18

Lago San Pablo, Otavalo

Reproducida de Diario La Hora, 2023.




Figura 19 /

Ciudad blanca y volcdn Imbabura

ENTORNO CANTONAL

Una caracteristica especial del Cantdn Ibarra es la
diversidad de microclimas que se encuentran en su
territorio. Estos microclimas van desde el frio andino
en la zona de Angochagua, hasta el clima tropical
seco del valle del Chota, pasando por el clima cdlido
y hUmedo de lazona de Litay La Carolina. Los registros
meteoroldgicos histéricos, que abarcan un periodo
de 41 anos, indican que la temperatura promedio es
de 15.90°C, con una variacion minima inferior a 0.3°C.
Las temperaturas mdximas promedio oscilan entre
los 20 y 25°C, mientras que las temperaturas minimas
promedio se situan entre los 7 y 11°C. Los vientos
promedio tienen una velocidad mdxima de alrededor
de 7m/s y una velocidad minima de 3.5m/s. El andlisis
hidrometeoroldgico revela que las precipitaciones se
encuenfran en un rango de entre 1000mm y 1400mm.
(PDOT Ibarra, 2021)
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entre la Cordillera Real y la Cordillera Occidental. La
configuracion actual del relieve es el resultado de la
actividad de diferentes periodos de formacion de
montanas.(IEE, 2015).

Geomorfologia

El cantdn lbarra estd configurado principalmente
por una geomorfologia de origen tectdnico erosivo.
La geoforma predominante en la mayor parte
del territorio son los relieves montanosos, que se
encuentran principalmente sobre la formacion
geoldégica de Ambuqui.(IEE, 2015).




ANALISIS DEMOGRAFICO CANTON IBARRA

Segun los datos del VIl censo nacional de poblacion
realizado en el ano 2023, de los 17.738,986 habitantes
gue tiene el Ecuador, la poblaciéon total del cantéon
lbarra es de 217.469 habitantes, con 113.359 mujeres y
104.110 hombres. (Fuente INEC 2023).

El cantén lbarra cuenta en su parte urbana con
157.941 habitantes y a su vez en la parte rural con
59.528 habitantes.

Segun la auto identificaciéon étnica, la mayoria de la
poblacion en el canton lbarra estd compuesta por
mestizos, representando un 80.44% de la poblacion.
Los indigenas son un 8.94%, los afroecuatorianos un
4.09%, los blancos un 3.90%, los mulatos un 2.12%, los
montubios un 0.34% y otros grupos étnicos representan
un 0.17%, con porcentajes menores de indigenas vy
afroecuatorianos. (PDOT Ibarra, 2021)
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VIENTOS

Los vientos en el cantdn promedios son del orden
de 7m/s como mdaximo y de 3.5 m/s, como minimos.
El andlisis hidrometeoro logico determina que las
precipitaciones estdn entre los 1000 mm y 1400mm.
(PET, 2001).
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TEMPERATURA

El cantdn Ibarra tiene una temperatura promedio de
18.4 °C, con una temperatura méxima de 26.2 °C vy
una temperatura minima de 5.9 °C, segun el INAHMI.
Sin embargo, aplicar esta misma caracteristica
de temperatura a todas las parroquias resulta
inapropiado. En el caso de las parroquias ubicadas
al sur de la ciudad, presentan temperaturas mds
bajas, mientras que las parroquias ubicadas al norte
tienen temperaturas superiores al promedio del
cantén. Este fendmeno se debe principalmente a
las diferencias de altitud. En general, a menor altitud,
las temperaturas tienden a ser mas altas, y a mayor
altitud, las temperaturas suelen ser mds bajas.

(PDOT Ibarra, 2021)

CLIMA

Una caracteristica especial del Cantén lbarra es
la diversidad de microclimas que van desde el frio
andino en la zona de Angochagua, hasta el clima
tfropical seco del valle del Chota, pasando por
el clima cdlido y humedo de la zona de Lita y La
Carolina. La temperatura promedio es de 15.90°C,
con una variacion minima inferior a 0.3°C. Los registros
muestran que la temperatura mdxima promedio
oscila entre los 20 y 25°C, mientras que la temperatura
minima promedio se situa entre los 7 y 11°C.

(PDOT lbarra, 2021)
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ASOLEAMIENTO

El sol sale por el este a las 6:23 am. y se oculta a las
18:29 pm. Al igual que, en todas las ciudades del
Ecuador, es perpendicular a la linea ecuatorial, con
una inclinacién de 0° en el mes de septiembre y una
inclinacion mdxima de 20° en los meses de Diciembre
y Junio. (Weather Spark, 2021)




Nota. Reproducida de Google Maps, 2023.
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Figura 21

La Merced de Ibarra

ENTORNO DE CIUDAD

La Villa de San Miguel de Ibarra fue fundada el 28
de septiembre de 1606, por el capitdn Cristobal de
Troya, bajo la orden del entonces presidente de la
Real Audiencia de Quito, Miguel de Ibarra y bajo
mandato del Rey Felipe de Espana. Los motivos para
la construccidon de la ciudad fue que se necesitaba
una ciudad de paso en el camino Quito-Pasto vy la
construccidon de una ciudad conaccesordpido almar.
Es asi como el asentamiento y la villa de San Miguel
de lbarra fue construida en el valle de Caranqui, en
los terrenos donados por Juana Atabalipa, nieta del
Inca Atahualpa. La Junta Soberana de Quito, el 16
de noviembre de 1811, dio a la villa de San Miguel
de Ibarra el titulo de ciudad. Posteriormente el 11 de
noviembre de 1829, ellibertador, Simon Bolivar, nombrd
a la ciudad capital de la provincia. En la madrugada
del 16 de agosto de 1868, la erupcion del volcdn
Imbabura y el consiguiente terremoto devastaron la
ciudad y la provincia. lbarra quedd prdacticamente
destruida y fallecieron cerca de 20.000 personas. Los
sobrevivientes de este suceso se trasladaron alos llanos
de Santa Maria de la Esperanza, donde se reubicaron
y vivieron por cuatros anos. Galbriel Garcia Moreno,
fue comisionado por el presidente de la Republica,
para reconstruir la ciudad. Finalmente, el 28 de abril
de 1872, los ibarrenos regresaron a la rehecha ciudad.
Esta fecha se considera la segunda mds importante
después de la fundacién de lbarra. (AME, 2010)
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FLUJO DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE IBARRA

De acuerdo a los datftos proporcionados por el
Departamento de Estadistica y Georreferenciacion,
se ha analizado la cantidad de pasajeros que utilizan
diariamente las diferentes rutas de transporte puUblico.
Se observa que las rutas Palmas y Catdlica registran
un mayor numero de pasajeros, lo que indica que
los sectores que cubren estas lineas de autobUs son
los que presentan una mayor demanda de servicio.
Por ofro lado, las rutas de Aloburo, Bellavista y
Naranjito son las que tienen una menor demanda. En
promedio, se realizan 96.821 desplazamientos diarios
en el transporte publico urbano dentro de la ciudad.
(PDOT Ibarra, 2021)

TRANSPORTE PUBLICO URBANO

El sistema de fransporte presenta deficiencias en
términos de la falta de normativas que regulen su buen
funcionamiento vy la planificacidn de un transporte
sostenible. Ademas, los usuarios enfrentan dificultades
para acceder a informacidén sobre las rutas y destinos
de cada autobus, y las unidades no estdn adaptadas
para personas con discapacidad. Asimismo, la falta
de carriles exclusivos para autobuses dificulta su
desplazamiento fluido por las vias, lo que a veces
obliga a los conductores a enfrentarse al frafico para
llegar a tiempo a las paradas. (PUGS, Ibarra, 2021)

Figura 22

Puerta ingreso Terminal de Ibarra




ENTORNO PARROQUIAL

San Miguel de Ibarra, se encuentra ubicada a 115 km
al noreste de Quito y a 125 km al sur de la ciudad
de Tulcdn. Con una altitud de 2.225 meftros sobre el
nivel del mar, disfruta de un clima seco, templado
y agradable durante todo el ano. Las temperaturas
en general oscilan entre los 13°C vy los 24°C, rara vez
bajando de los 11°C o subiendo por encima de los
26°C. El cantdn estd compuesto por siete parroquias
rurales: San Antonio, La Esperanza, Angochagua,
Ambuqui, Salinas, La Carolina y Lita. Ademds, cuenta
con cinco parroquias urbanas: San Francisco, El
Sagrario, Caranqui, Alpachaca y Priorato.

(PDOT Ibarra, 2021)

La Parroquia Urbana El sagrario tiene un drea de
1.056,94 ha. y una poblacion de 52510 personacs.
(PDOT Ibarra, 2021)

La Parroquia cuenta con 48 barrios, y distritos
adyacentes como Priorato, Alpachaca, San Francisco
y Caranqui son un punto de inflexidon, ya que la
poblacion que vive en sus distritos, va a la parroquia El
Sagrario que es donde se encuentra el actual Terminal
de Buses.
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1.7 ENFOQUE TEMATICO PARA RESOLVERLO

El enfoque temdtico del trabajo de investigacion
estd orientado a mejorar los aspectos de transporte
y vialidad, con la creacion de una conexion vial con
un enfoque en movilidad urbana, que serd articulado
con el entorno inmediato y el nuevo Terminal de Buses,
el mismo que serd con un enfoque en accesibilidad
urbana en su diseno inmediato, y finaliza con el
diseno arquitectonico del nuevo equipamiento con
enfoque en arquitectura High — Tech. Todo esto con
vision a mejorar la conexién vehicular y accesibilidad
del usuario a este equipamiento, logrando un menor
tiempo y costos de desplazamientos de la poblacidon
y mercancias; contribuyendo a mejorar la calidad de
vida de los habitantes de la ciudad.
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ESCALA MACRO

La delimitacidn espacial a nivel macro expuesta en la
figura 16 comprende una conexion vial entre el nuevo
equipamiento propuesto que sera implantado en el
sector de Chorlavi, y el actual Terminal ubicado en la
Avenida Teodoro Gémez y Eugenio Espejo.

La delimitacion se fundamenta con una propuesta
de conexion vial a nivel planificacion territorial, con
enfoque en movilidad urbana, que contribuya a la
conexion entre la nueva Terminal de buses y el casco
urbano de lbarra.

ESCALA MESO

La delimitacion espacial a nivel meso comprende la
planificacion urbana del entorno inmediato y acce-
sibilidad de la propuesta arquitectonica del Terminal
de buses y su tramo vial de conexion con el Corredor
Periférico Sur.

Se plantea una planificaciéon vial de desvio desde el
redondel (Luis Andrade Galindo) que esta ubicado
en el corredor periférico sur hacia el nuevo terminal,
con enfoque en accebilidad urbana ,porlo que el re-
dondel serd el nodo de desarticulacion entre el corre-
dory el Terminal.

ESCALA MICRO

La delimitacion espacial a nivel micro en solucion al
problema se comprende en un lote 70 000 m2 como
lo establece la normativa de uso de suelo del GAD de
lbarra.

Implementando un diseno arquitecténico de un
Terminal de buses Interprovincial e Intercantonal, con
enfoque en arquitectura High Tech para proporcionar
comodidad y seguridad a los usuarios de la ciudad
de lbarra.
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1.9 ESTRUCTU
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El presente frabajo de titulacion se da un breve contexto de los
antecedentes, la problemdatica encontrada como punto de inicio. A
partir de esto se presenta la justificacion respectiva y se determina los
objetivos que se aspiran alcanzar en el proyecto ademds se anexa
la localizacion del drea de estudio a intervenirse.

En este capitulo se presenta el contexto histérico, marco conceptual,
marco normativo y teorias que sirve como justificacion y sustento del
estudio; finalizando con un andlisis de referentes que nos sirva de
guia para la propuesta arquitectdnica.

Se utiliza una metodologia mixta, empleando un enfoque cuantitativo y cualitativo, los cuales nos
permitan recolectar informacion a fravés de los siguientes instrumentos: Entrevista estructurada,
Cuestionario de encuestas, Esténdares de infraestructura, ademds de las teorias planteadas en el
desarrollo del capitulo 2, se aplicara metodologias de disenho como lineamientos de Arquitectura
High — Tech, movilidad urbana de Jan Gehl.



. Se expone losresulfados conseguidos en base al diagnostico realizado mediante
la metodologia e instrumentos empleados en el capitulo 3. Finalmente se obtiene

un claro conocimiento en base a la informacion obetenida para posterior
desarrollar la propuesta.

A fravés de los resultados conseguidos se logra el desarrollo

de la propuesta urbano arquitectdnica del nuevo Terminal
de buses para la ciudad de lbarra.
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2.1 BASES HISTORICAS DESCRIPTIVAS

En Ecuador, durante la época de los Incas, existia
un sistema de caminos rudimentario pero eficiente.
Estos caminos permitian la intercomunicacién entre
las diversas comunidades dentro de todo el imperio,
ya sea a pie o ulilizando llamas como medio de
fransporte. En ocasiones, se ulilizaban puentes o
cuerdas para atravesar montanas. Estos caminos
desempenaban un papel fundamental en la
comunicaciony elintercambio de productos entre las
diferentes regiones del imperio. (Arguello et al., 2020)

Antes del ferrocarril y los automodviles, el primer
medio de transporte utilizado por las civilizaciones
era el desplazamiento a pie, posteriormente, el
segundo medio de transporte consistia en el uso de
acémilas, una vez que se domesticaron los caballos
y se crearon carrugjes y trineos. Esto se debia a que
las distancias eran mds largas y no se contaba con
una infraestructura vial desarrollada. En lugar de eso,
se utilizaba la traccion animal proporcionada por las
acémilas para trasladarse de un lugar a otro.(Arguello
et al., 2020)

La publicacién de Garcia y Villavicencio (2012)
menciona que, segun su investigacion, las primeras
companias de fransporte surgieron en el ano 1881
con los tranvias de una empresa de carros urbanos
alados, tirados por dos mulas y que se desplazaban
sobre rieles.

En 1922, los primeros autobuses de la marca Wichita
arribaron a Guayaquil. Estos vehiculos tenian una
capacidad para transportar a 30 personas. En 1929,
se establecid formalmente la empresa con diez
unidades, las cuales estaban bajo el control de la
Asociacion de Buseros 25 de Julio. La tarifa establecida
para el servicio era de 0.05 centavos de sucre.
(Nunez Ivette, 2012)
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Figura 26
_Norig del diablo, mbre 1902
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Nota. Reproducida de Amanece Metrépolis, 2014.
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De manera gradual, comenzaron a surgir agencias
que conectaban destinos relativamente cercanos a
las ciudades, como aquellos que brindaban servicio
en la ruta Quito-Machachi y Quito-lbarra en 1926.
Ademds, se llevaron a cabo eventos conocidos
como “raids” como una forma de hazanas deportivas
automovilisticas para despertar el entusiasmo de las
poblaciones por la construccidn de carreteras. Por
ejemplo, el 12 de septiembre de 1926 se registro el
primer vigje exitoso en automovil entre Guayaquil y
Portoviejo. (Caspa Nigel, 2020).

El primer vigje interprovincial registrado en Ecuador
data del ano 1928 y se realizd en un autobus, que
en ese entonces eran llamados “camionetas”. Los
primeros vigjes largos en autobus se hicieron en
caminos de tierra, con reducidas velocidades y
comodidades. Laempresa “Loja-Guayaquil Transports
Co."” fue la primera en realizar viajes interprovinciales
en Ecuador, seguida de otras como “Blanco-Sdnchez
Motors” y “*Mariscal Sucre Motors”. Desde entonces, el
fransporte por carretera se ha expandido y mejorado
significativamente en el pais, ofreciendo servicios de
calidad y comodidad a los pasajeros (Caspa Nigel,
2020).

En 1945, surgen las primeras cooperativas de
transporte interprovincial y en la actualidad hay 425
cooperativas a nivel nacional. En 1949, se establece
el primer sindicato de choferes profesionales en
Ecuador. (Arguello et al., 2020).
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En Ecuador se da la construccion de las primeras
Terminales en sus principales ciudades como
Guayaquil y Quito. El 6 de junio de 1977 Autoridades
del Guayas se rednen por mds de ocho horas vy
deciden que Guayaquil tendrd su Terminal de Buses
enla avenida de las Américas. Después de varios anos
el 11 de Octubre de 1985 El presidente Ledn Febres-
Cordero, y el gobernador del Guayas, Jaime Nebot,
inauguran la terminal (El Universo, 20095).

El primer Terminal de la capital se inicia en 1977, en la
epoca del alcalde de Sixto Durdn Ballén, para edificar
la Terminal se tuvo que realizar estudios del suelo,
pues este sitio fue antes un relleno de la quebrada
de Jerusalém. Era indispensable para la ciudad un
Terminal; pues no existia. Los pasajeros tomaban el
transporte en la Villa Flora, la 18 de septiembre vy la
Portoviejo. Su construccion concluyd en agosto de
1986, hasta mayo del 2012 el Terminal de Buses recibio
a miles de usuarios de todas las zonas, era el nucleo
dentro de la ciudad que permitid la movilidad de
personas y mercancias por decadas. Luego de esta
fecha las instalaciones pasaron a convertirse en un
centro cultural, llamado parque urbano cumandd.
El edifico mantiene la estructura del antiguo Terminal
de Buses con sus debidas adecuaciones de fachadas
acristaladas (Quitoen360, 2022).



Figura 27

Flota Imbabura Guayaquil-Tulcdn, 1950
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Nota. Reproducida de Quito en 360, 2020.
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2.2.1 GLOSARIO DE CONCEPTOS

Acémilas: Se refiere a una bestia de carga, como una
mula o un burro, que se utiliza para transportar cargas
pesadas. El término se deriva de la palabra drabe “az-
zmilah”, que significa “bestia de carga™ (Diccionario
panhispdnicodel espanol juridico, 2023).

Arquitectura High Tech: Es un movimiento emergente
en los anos 70 que se caracteriza por ser un estilo
postmoderno que fusiona Ila arquitectura con
tecnologia de alta calidad. Su objetivo es reflejar una
apariencia industrial, ufilizando elementos propios
de la industria en techos, paredes y suelos. Esta
tendencia busca superar la arquitectura moderna,
destacando multiples elementos de construccion
como protagonistas de la obra, como escaleras,
ascensores, sistemas de iluminaciéon, y materiales
como acero y vidrio. (Arquifach, 2018).

Flujo Peatonal: Se refiere al nUmero de peatones que
pasan por una seccion determinada de una aceraq,
calle o drea en un periodo de tiempo especifico. Al
igual que el flujo vehicular, el flujo peatonal es una
medida importante para la planificacion del trafico y
la gestion del transporte, y se utiliza para determinar
el ancho de las aceras, el diseno de las senales de
trafico y la ubicacion de los cruces peatonales (Arc-
Studio , 2020).

Flujo Vehicular: Se refiere al nUmero de vehiculos que
pasan por una seccidn determinada de una carretera
o calle en un periodo de tiempo especifico. Es una
medida importante para la planificacion del frafico
y la gestidon del transporte. El flujo vehicular se puede
medir en términos de la cantidad de vehiculos que
pasan por una seccion especifica de la carretera en
unidades de tiempo, como vehiculos por hora (VPH)
o vehiculos por dia (VPD) (Revista Espacios, 2020).
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Equipamiento Urbano: Los elementos urbanos
destinados a brindar servicios a la comunidad
deben cumplir con ciertas normativas para que los
usuarios puedan identificarlos y utilizarlos de manera
adecuada. Como por ejemplo: instalaciones de
alumbrado, bancas, basureros, senaletica, etc (Pilco,
2014).

Movilidad: Es la suma de los traslados de personas
y bienes que ocurren en un entorno fisico. Al hablar
de movilidad humana, nos referimos a los diversos
desplazamientos que se llevan a cabo dentro o fuera
de la ciudad. (Escala, 2011).

Peaton: Segun el diccionario de La Real Academia
de la Lengua Espanola (2022)., es una persona que va
a pie por una via, calle, carretera o acera, podemos
anadir que este término se usa solo cuando se fransita
por espacio publico, ya que en espacios privados
podemos usar ofras definiciones dependiendo de la
actividad que se realice en ellas.

Pasajeros: Se refiere a una persona que se encuentra
en movimiento hacia otro lugar utilizando un medio
de transporte. El pasajero es aquel que se encuentra
fuera de la tripulacidon y no es el conductor. Por lo
general, el pasajero debe adquirir un boleto, ticket
o pagar directamente al transportista para poder
acceder al servicio. (Plazola, 2002).

Rutas: Los destinos designados para brindar servicios
de transporte a diferentes lugares del pais son
conocidos como rutas. Estas rutas estdn sujetas a
revision por parte de la Comision de Transito del
Ecuador. (Perugachiy Vaca, 2012).

Sostenibilidad: se refiere a la prdctica de disenar vy
construir edificios de manera que sean respetuosos
con el medio ambiente, eficientes en el uso de
recursos y saludables para las personas. Esto implica
considerar el impacto ambiental de los materiales
utilizados, la eficiencia energética, el uso de energias
renovables, la gestion de residuos y la integracion con
el entorno natural.

Corredor vial: Un corredor vial se refiere a una via de
circulacion, generalmente una carretera o autopista,
que estd disenada para permitir un flujo preferencial
de un tipo especifico de vehiculo a una velocidad
superior al promedio. Estas vias suelen tener paraderos
estratégicos que no afectan el flujo de tr&fico.

Transporte Terrestre: El transporte terrestre se refiere al
movimiento de bienes y personas de un lugar a otro
a través de carreteras o ferrocarriles. Es una forma
comun de fransporte que utiliza vehiculos terrestres,
como automodviles, camiones, autobuses y trenes,
para desplazarse sobre la superficie terrestre. Este
tipo de fransporte es ampliamente utilizado tanto
para el fransporte de mercancias como para el
desplazamiento de personas.



2.2.2 TEORIAS
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2.2.2.1 MOVILIDAD URBANA

La movilidad urbana es un campo de estudio que se
enfoca en entender coémo las personas se desplazan
dentro de las ciudades. Esta teoria analiza los
factores que influyen en la movilidad de las personas,
incluyendo el transporte publico, la infraestructura
vial, el diseno urbano y la accesibilidad. También
se ocupa de aspectos como la sostenibilidad, la
seguridad, la eficiencia y la calidad de vida de las
personas que se desplazan dentro de una ciudad.
La teoria de la movilidad urbana se utiliza para
desarrollar soluciones a problemas relacionados con
la congestion vial, la contaminacion, el acceso a los
servicios y la accesibilidad a las zonas urbanas.
Enresumen, la movilidad urbana es fundamental para
la construccion de ciudades mds habitables, seguras
y sostenibles en el presente y en el futuro.

Jan Gehl

Es un arquitecto y urbanista que ha desarrollado una
teoria ‘'Cities for people’’ enfocada en la movilidad
urbana, centrada enla creacion de espacios publicos
accesibles y seguros, el fomento de la movilidad a
pie y en bicicleta, y la mejora del transporte publico.
Gehl se enfoca en el diseno urbano cenfrado en
las personas y la creacidn de comunidades mdads
saludables y sostenibles mediante la proyeccion de
espacios publicos y de fransporte que promuevan la
interaccion social y la calidad de vida. Algunas de
sus propuestas incluyen ampliar las aceras, construir
ciclovias y reducir el espacio reservado para los
automoviles en las ciudades. En todos sus proyectos
busca reorientar el diseno de la ciudad hacia la vida
peatonal, el espacio publico y la movilidad sostenible
(Urbanlab, 2019)

Figura 28
Fotografia de Jan Gehl

Nota. Reproducida de Quito en 360, 2020.
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2.2.2.2 ACCESIBILIDAD URBANA

La teoria sobre accesibilidad urbana se centran en
la creacion de un entorno construido que permita
y facilite el acceso de todas las personas, sean
cuales sean sus capacidades fisicas o intelectuales,
a los servicios y recursos disponibles en la ciudad.
La fteoria de la Accesibilidad Universal es una de las
mds destacadas en este campo, ya que propone la
eliminacion de barreras y obstdculos fisicos o sociales
que impiden o dificultan el acceso a los servicios,
provocando exclusidon social. Otras teorias relevantes
son la teoria del transporte inclusivo, que se enfoca
en garantizar la accesibilidad al fransporte publico
para todos los grupos vy la teoria de la accesibilidad
integral, que considera un conjunto de factores como
la accesibilidad a la vivienda, transporte, trabajo vy
otros servicios bdsicos para promover la accesibilidad
urbana de manera integral en la ciudadania
(Moviliblog, 2018)

Anne Hidalgo

Es una politica y urbanista espanola, actual alcaldesa
de Paris, que ha promovido la accesibilidad urbana
como uno de los principales ejes de su politica
publica. Hidalgo ha impulsado medidas como la
transformacion de espacios publicos para hacerlos
mds amigables y accesibles, la creacion de carriles
exclusivos para bicicletas, la promocion del fransporte
publico y la eliminaciéon de barreras arquitectonicas
para garantizar la accesibilidad de personas con
discapacidad. Hidalgo ha sido una defensora activa
del enfoque de ciudad 15-minutos, que busca crear
entornos urbanos que permitan a la poblaciéon
acceder a todos los servicios y recursos que necesitan
en un radio de 15 minutos a pie o en bicicleta (ethic,
2021)

Figura 30
Fotografia de Anne Hidalgo




La teoria busca crear un entorno urbano en el que
todos 1os servicios y recursos necesarios para las
personas se encuentren a menos de 15 minutos a pie
O en bicicleta desde cualquier punto de la ciudad . El
objetivo es mejorarla calidad de vida de los habitantes
de la ciudad, promoviendo una vida mds activa y
saludable, reduciendo la dependencia del automovil
y disminuyendo la huella ecoldégica de la ciudad.
La implementacidon de este concepto requiere una
planificacion urbana integral, que abarque aspectos
como el diseno urbano, la movilidad, el acceso a
servicios y la participacion ciudadana.

Figura 31
Ciudad de 15 minutos
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2.2.2.3 ARQUITECTURA HIGH-TECH

La arquitectura High Tech es un estilo arquitecténico
gue se desarrolld durante los anos 70 y se caracteriza
por la utfilizacion de materiales industriales vy
tecnoldgicos, como el acero, el vidrio y el aluminio.
También se distingue por mostrar los componentes
estructurales y mecdnicos de la edificacion vy
destacar la expresividad tecnolégica en el diseno.
Los principales autores de la arquitectura High Tech
son Richard Rogers , Norman Foster y Renzo Piano,
quienes han disenado edificios emblemdaticos como
el Centro Pompidou en Paris, el Lloyd’s Building en
Londres y el Parque de la MUsica en Roma (Encuentra
tu Arquitecto, 2023)

Santiago Calatrava

Es conocido por su arquitectura de alta tecnologia,
que se caracteriza por el uso de materiales modernos
y técnicas estructurales avanzadas. Algunos de sus
disenos mds conocidos incluyen la estructura del
Museo del Manana en Rio de Janeiro, Brasil, el Puente
del Alamillo en Sevilla, Espana, y el Oculus en Nueva
York, una estacion de transporte que se construyd en
el sitio del World Trade Center después del ataque
terrorista del 11 de septiembre de 2001. En general, la
arquitectura de Santiago Calatrava se destaca por su
innovacion y por sus disenos escultoricos y fluidos que
buscan integrarse con el entorno.

En sintesis, la arquitectura high-tech busca combinar
la tecnologia y la funcionalidad para crear edificios
innovadores y eficientes energéticamente.

Figura 32
Fotografia de Santiago Calatrava




Figura 33

Palacio de las Artes Valencia
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2.3.1 MARCO LEGAL

Objetivos de desarrollo sostenible

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
son un conjunto de 17 objetivos acordados
internacionalmente porlas Naciones Unidas (ONU) en
2015 para lograrun mundo mds sostenible y equitativo
para 2030.

El Objetivo de Desarrollo Sostenible 9 (ODS 9) es
“Industria , Innovacidon e Infraestructura”. Este
objetivo se basa en promover la construccion
de infraestructuras resilientes, la promocién de la
industrializaciéon sostenible y fomentar la innovacion
para lograr un desarrollo econdmico y reducir la
brecha entre paises desarrollados y en desarrollo .
Las metas del ODS 9 incluyen aumentar el acceso a
tecnologias e infraestructuras basicas (Pacto mundial
red Espanola, 2023).

El Objetivo de Desarrollo Sostenible 11 (ODS 11)
es “Ciudades y comunidades sostenibles”. Este
objetfivo se basa en garantizar que las ciudades y
los asentamientos humanos sean inclusivos , seguros,
resilientes y sostenibles, con un enfoque en la mejora
de la vivienda y los servicios bdsicos, el acceso a
los sistemas de transporte seguros y sostenibles, la
preservacion del patrimonio cultural y natural, y la
promocion de la planificacion y el diseno urbano
participativo y sostenible. Entre las metas del ODS 11 se
incluyen el acceso a viviendas y servicios bdsicos para
todos, la mejora del tfransporte publico, la proteccion
del patrimonio cultural y natural (Gobierno de México,
2023).

Figura 34
Objetivos de desarrollo sostenible
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PLAN ESTRATEGICO DE MOVILIDAD

Es un conjunto de politicas y estrategias para el
transporte y la movilidad en Ecuador. El PEM es la
hoja de ruta del pais para el fransporte y la movilidad
sostenible, y es coherente con el ODS 11, que es
ciudades y comunidades sostenibles. El PEM se
desarrolld como parte de una iniciativa del Ministerio
de Transporte y Obras Publicas para mejorar el
transporte en todo el pais y promover una movilidad
sostenible y segura.

El objetivo del PEM es aumentar la accesibilidad
y mejorar la calidad del transporte, reducir la
congestion del trafico, mejorar la seguridad vial y
reducir la emision de gases de efecto invernadero.
Ademds, el PEM busca mejorar la infraestructura
de transporte, promover la creacidn de empleos vy
fomentar la innovaciéon en el sector del tfransporte. En
resumen, el Plan Estratégico de Movilidad de Ecuador
es un marco de politicas y estrategias para mejorar el
transporte y la movilidad en todo el pais para lograr
un desarrollo sostenible e inclusivo (Plan Estratégico
de Movilidad, 2016).

Ministerio
de Transporte
y Obras Publicas
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2.3.2 MARCO NORMATIVO

Para poder determinar las dreas minimas que son
necesarias para el proyecto, se analizé laNormativade
Arquitecturay Urbanismo del Distrito Metropolitano de
Quito, donde se tomo las siguientes consideraciones:

Tabla 1

Requerimientos de estacionamientos

REQUERIMIENTO MINIMO DE ESTACIONAMIENTOS PARA VEHICULOS LIVIANOS

Areas para vehiculos
menores y ofros drecs
complementarias

Uso Nro, de Unidades vilias

Un modulo de
estacionamientos porg
| codo 50m2 e dreq de vehiculos menores parg
terano transporte sectarial. Sefs
para BQ rareaore de
ciudod o metropalitano.,

Transporks

Nota. Requerimiento minimo de estacionamientos para vehiculos.

Estacionamientos:
Art. 48.- Clasificacion de los Estacionamientos. -
Los estacionamientos publicos se clasifican en los
siguientes grupos:

. Estacionamientos para vehiculos menores
como motocicletas y bicicletas.
. Estacionamientos para vehiculos livianos:
automoviles, jeeps, camionetas.
. Estacionamientos para vehiculos de fransporte

publico y carga liviana: buses, busetas y camiones
rigidos de dos y tres ejes.

. Estacionamientos de vehiculos de carga
pesada destinados a combinaciones de camion,
remolque o tractor camidén con semirremolque o
remolque.

Nota: se preverd en todos los casos la dotacion de
estacionamientos para personas con discapacidad
a razén de uno por cada 25 estacionamientos,
tanto éstos como los de visitas estardn ubicados con
facilidades de acceso a la edificacion.
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Art. 50.- Normas generales para la implantacion
de estacionamientos.- Para su implantacion los
estacionamientos observardn los siguientes criterios:

Para vehiculos menores:

. El mddulo tendrd una dimensidn minima de
2,30m por 4,80m y deberd albergar ocho bicicletas o
tres motos.

. Se localizan en un lugar cercano al acceso
principal de la edificacion, separada y diferenciada
del drea de parqueo vehicular.

. Deberdn contar con senalizaciéon y elementos
de sujecion para estabilizar las bicicletas.

Para vehiculos motorizados:

. Los accesos a los estacionamientos deberdn
conservar el mismo nivel de la acera, a partir de la
linea de fdbrica se permitird una tolerancia del 10%
en direccion de la pendiente hasta un mdximo de 3
meftros.

. El ingreso vehicular no podrd ser ubicado en las
esquinas, plazas, plazoletas, parque ni parterresy se lo
hard siempre desde una via publica. Si el terreno tiene
dos vias, se lo hard por la de menor flujo vehicular.

. El ancho minimo de las rampas de acceso a los
estacionamientos serd de 2,70m.
. El ancho de la puerta de estacionamientos

tendrd un minimo de 2,40m y podrd abatirse hacia el
espacio publico.

Art. 53.- Dimensiones minimas para puestos de
estacionamientos de vehiculos livianos.- Las
dimensiones y dreas minimas requeridas para puestos
de estacionamientos se regirdn por la forma de
colocacion de los mismos y de acuerdo al siguiente
cuadro:

Tabla 2

Radios de giro

RADIO DE GIRO MINIMO AL EJE DE LA RAMPA [DEL CARRIL INTERIOR)

Ancha rminime del carril intedic: 350m
Ancha minima det corrl exfenor mm
Sobre slevaciin maxima a1 mim
Altumm minimao de guomiciones cenfrokes y latenes oi5m
Anchurg minima de acerds cenfroles

0,30m & mcto v 0.50m a0

Nota. Dimensiones radio de giro minimo.

A, By Csondiferentes para cada forma de colocacion
de los puestos de estacionamientos.

Tabla 3

olocacién de estacionamientos

FORMA DE
COLOCACION

340 m

A 5.00m 4,36 m 330 m
Ad0 L75m 5,50 8,00m
Ao 320 m 4a0m 500m
En Poroésio 6,00 m 2:0m 330m

Nota. Formas de colocacion de estacionamientos.



Art. 54.- Areas minimas de los puestos de
estacionamientos para vehiculos livianos.- Segun la
ubicacidn de los puestos de estacionamiento con
respecto a muros y ofros elementos laterales, los
anchos minimos se regirdn por el siguiente cuadro:

Tabla 4

Areas minimas para vehiculos livianos

LUGAR DE EMPLAIAMIENTO PARA VEHICULOS LIVIANOS

Abierlo por fodes los lades contie un abstaeuls 4Bmx20m
Con pated etk Lo e los lodos 4,80 m x 2,50 m
Con pared en ambios bdos (cola) Wlmrm m

Nota. Areas minimas de estacionamientos para vehiculos

livianos

Dimensiones minimas de los lugares destinados al
estacionamiento vehicular de las personas con
discapacidad reducida Ancho: 3,50 m =Area de
transferencia: 1,00 m + drea para el vehiculo: 2,50 m.
Largo: 4,80 m.









Figura 35

Estacion de Oriente 1
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2.4.1 ESTACION DE ORIENTE

Ano de construccion: 1998
Arquitecto/s: Santiago Calatrava
Ciudad: Lisboa

Pais: Portugal

Contexto:

La estacidon simboliza un punto central de conexion,
que involucra diversos medios de fransporte como
tren, autobuUs, metro y taxi, en diferentes niveles.
Los accesos en ambos lados del edificio le otorgan
una relevancia especial como elemento de unidn
en la estructura urbana, ya que logra conectar dos
dreas previamente separadas por las vias del tren y
establece una conexion entre el drea metropolitana
y la periferia de la ciudad.
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Figura 36 "

Estacion de Oriente 2




Concepto:

La composicidn arquitectdnica presenta  una
marcada simetria, con un eje central que cruza de
manera transversal las vias del ferrocarril, conectando
la estacidon de autobuses con un gran centro
comercial ubicado fuera del edificio, al ofro lado de
una avenida.

La intervencion de Santiago Calatrava se hace
evidente al unir ambos extremos a tfravés de dos
puentes peatonales de arco inclinado con suelos de
vidrio.

Uno de los extremos se destaca por una imponente
fachada con un gran voladizo parabdlico de metal
y vidrio. Este elemento se repite en el otro extremo
del eje cenftral, aunque esta fachada parece perder
su relevancia al encontrarse frente a un callejon
secundario, sin  encontrar la correspondencia
esperada con su entorno.

Funcidn:

El edificio se presenta como un portico de acceso ala
zona de los autobuses, con marquesinas en voladizo
que ordenan los andenes, destacando por su
diseno en metal blanco vy vidrio. Sin embargo, lo mds
impresionante es la cubierta transparente vy ligera,
compuesta por elegantes drboles de acero blanco,
que se encuentra sobre los andenes en el piso superior
del edificio principal.
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De esta manerq, se revela que esta estrategia no es

La estructura arborescente cubre los andenes de la
diferente de lo que ya se ha visto en los puentes

estacion
una parte inferior construida en hormig

parte construida en hormigdbn armado,

una parte superior en acero.

Estructura:




Materiales:

El hormigdn, el acero y el vidrio son los protagonistas
de esta emblematica estructura. El hormigdn armado
se emplea en la construccion de la parte edificada
de la estacion, otorgdndole solidez y estabilidad. Por
otro lado, el acero se utiliza para crear la marquesina
que se extiende sobre la plataforma de la estacion,
generando una sensacion de ligereza y elegancia. El
vidrio, por su parte, se emplea en diversas dreas de
la estacion, permitiendo la entrada de luz natural y
creando espacios luminosos y fransparentes.

Un elemento caracteristico de la Estacion de Oriente
es la cubierta arborescente de acero blanco que
cubre los andenes. Esta estructura, similar a una
pérgola, brinda proteccion a los pasajeros mientras
crea un efecto visual impresionante y una sensacion
de ascension y vuelo. El contraste entre el hormigdn
armado y el acero blanco, junto con el uso estratégico
del vidrio, crea una armoniosa combinacién de
materiales que refleja la vision innovadora y estética
de Calatrava en esta emblemdtica estacion de
Lisboa.

Figura 38

Estacion de Oriente 4
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2.4.2 ESTACION MEDIOPADANA

Aio de construccién: 2013
Arquitecto/s: Santiago Calatrava
Ciudad: Reggio Emilia

Pais: Italia

Contexto:

La estacion de trenes Mediopadana, disesnada por el
arquitecto Santiago Calatrava, es una impresionante
estructura que se extiende a lo largo de los andenes
de la linea ferroviaria de alta velocidad. Esta estacion
se distingue por su cubierta de acero blanco vy cristal,
que le confiere una apariencia elegante y moderna.
Con una longitud de 483 metros y un ancho promedio
de 20 meftros, la estacion destaca por su forma sinuosa
y ondulante, lograda mediante una secuencia de
portales con secciones cerradas y geométricamente
distintas. Esta forma sinuosa crea un efecto visual
dindmico y armonioso, a la vez que proporciona
una cobertura eficiente para los pasajeros y las
instalaciones de la estacion.

Funcion:

Las dreas de espera, las plataformas y los accesos
estdn disenados para maximizar la eficiencia y la
comodidad, facilitando el movimiento fluido de
los pasajeros y el manejo operativo de los frenes.
La estacion sive como un ejemplo de cémo la
arquitectura contempordnea puede combinar
estética y funcionalidad en infraestructuras de
transporte publico.

106






Concepto:

Calatrava ha creado una forma curva sinuosa
tridimensional adaptada a una arquitectura
paramétrica parala Estacion de trenes Mediopadana.
Esta forma se inserta en el plano horizontal, recreando
unasensacion dindmicay natural de una ola perfecta.
La idea conceptual original se basaba en la forma
de una vela, pero se qjustd y adaptd para simular las
olas del mar. Esta “ola” se distingue de los puentes,
qgue mantienen su propio lenguaje y coherencia, y
representa la idea de velocidad en la estacion de
trenes de alta velocidad.

108

Figura 41

Estacién Mediopadana 3
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Estructura:

La pasion de Calatrava por las matematicas se hace
evidente en la estacion de Mediopadana, estd
completamente envuelta en una curva sinusoidal
tridimensional ondulada, siendo el elemento modular
principal hecho de acero blanco, hormigon y vidrio.
Para protegerse de los elementos, se colocan paneles
de vidrio franslUcido sobre la parte superior de la
plataforma, entre los miembros de acero.

La estacion se distingue principalmente por su
figura voluminosa esculpida en acero y vidrio. Su
estructura principal consta de 19 mddulos, cada uno
con 25 elementos metdlicos dispuestos de manera
desplazada.

Tiene una longitud de 483 metros y una anchura media
de 20 metros, lo que permite apreciar las diferentes
ondas en su estructura tridimensional a lo largo de
esta distancia. El techo es la parte mds interesante
de observar, ya que es alli donde se encuentran la
mayoria de las formas complejas que conforman el
diseno de la estacion.
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Figura 42

Estacion Mediopadana 4













2.4.3 AEROPUERTO INTERNACIONAL KEMPEGOWDA

Aiho de construccion: 2013
Arquitecto/s: HOK
Ciudad: Bangalore

Pais: India

Contexto:

La ampliacion de la Terminal 1 del aeropuerto mas
fransitado del sur de la India fiene como objetivo
convertirlo en un importante centro para viajeros y
carga internacionales.

Funcién:

Con un diseno cuidadoso, se busca crear una
experiencia agradable y eficiente para los pasajeros,
desde elmomento en que llegan ala acera hasta que
abordan el avion. El entorno abierto y acogedor de la
terminal facilita el transito y se adapta al creciente
numero de pasajeros que utilizan el aeropuerto.
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Figura 44

Kempegowda Airport 2
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Concepto:

El concepto arquitectdnico de Ila Terminal se
centra en la creacion de un espacio que refleje
la identidad vy la cultura de la region de Bengaluru,
India. La forma de la terminal se inspira en elementos
arquitectonicos tradicionales de la regidon, como los
templos y los palacios, fusiondndolos con una estética
contempordnea.

La estructura presenta una combinacion de lineas
rectas y curvas, creando una sensacion de armonia y
equiliorio. Ademds, la terminal se infegra de manera
fluida con el entorno natural circundante, utilizando
elementos como jardines y dreas verdes para
proporcionar un ambiente relajante y sostenible.

En conjunto, el concepto arquitecténico y su
forma reflejan una fusion Unica entre la tradicion
y la modernidad, creando un espacio distintivo vy
memorable para los viajeros.




Estructura:

La estructura del aeropuerto crea una presencia
impactante al mismo tiempo que brinda un
ambiente amplio y acogedor. Un techo con una
curvatura elegante une las instalaciones nuevas y
antiguas, creando una identidad visual fuerte para
el aeropuerto. La forma ondulada del techo forma
un dosel que protege a los visitantes de los elementos
climdaticos adversos. El amplio voladizo, junto al uso
de cristales de baja emisividad ayuda a reducir
la ganancia de calor, logrando asi una terminal
energéticamente eficiente. Los fragaluces permiten
la entrada de luz natural desde la parte superior. En
los extremos este y oeste de la terminal, paredes de
vidrio de 65 pies de altura llenan el espacio de luz
natural y brindan vistas al exterior del aeropuerto.
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Kempegowda Airport 3
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Materiales:

Los detalles interiores en plata metdlica y blanco
brilante evocan la naturaleza de alta tecnologia
de la ciudad. Las caracteristicas del paisaje interior
refuerzanlareputacion de Bengaluru comola “Ciudad
Jardin” de la India. Para mayor comodidad de los
pasajeros, se han mejorado las dreas de asientos y
se han creado nuevas oportunidades comerciales y
gastrondmicas. El diseno se integra perfectamente
con el espiritu de la ciudad jardin de Bangalore y esta
adornado con una rica vegetacion y fauna local,
incluyendo plantas, darboles y arbustos. El proyecto
ha obtenido la certificacion LEED Gold y GreenCo
Platinum gracias a las estrategias de conservacion de
energia y agua, el uso de energias renovables y la
gestion de residuos.
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Figura 4é

Terminal de"Ambato 1







2.4.4 TERMINAL TERRESTRE AMBATO

Aho de construccion: 2017

Civdad: Ambato Figura 47

Terminal de Ambato 2

Pais: Ecuador

Contexto:

La terminal terrestre de Ambato es un complejo de
fransporte altamente desarrollado que alberga
numerosas cooperativas de autobuses de Ecuador
y la region circundante. Ofrece una amplia gama
de horarios de llegadas y salidas, con servicios
especificos para diversas ciudades y destinos dentro
del pais. Este moderno terminal esta disenado para
mejorar significativamente la movilidad vehicular en
el sur de la ciudad, al mismo tiempo que impulsa el
crecimiento de los sectores comerciales, turisticos vy
agroindustriales en el cantén.
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Funcion:

Funcionalmente, la terminal estd organizada para
manejar un alto volumen de usuarios, con dreas
claramente delineadas para la llegada y salida de
autobuses,zonasde esperaconfortables, taquillaspara
la compra de boletos, y servicios complementarios
como tiendas y restaurantes. Su diseno prioriza la
accesibilidad y la conectividad, con rutas peatonales
bien senalizadas y accesos faciles para personas con
movilidad reducida.

Materiales:

El diseno busca integrarse armoniosamente con el
entorno, ofreciendo una infraestructura moderna que
facilite la movilidad vehiculary promueva el desarrollo
delossectores comerciales, turisticos y agroindustriales
en la region. Ademds, se enfoca en la eficiencia
energética y el uso de tecnologias sostenibles para
minimizar el impacto ambiental.

La terminal estd concebida para albergar una amplia
capacidad de buses y proporcionar comodidades
tanto para los pasajeros como para los operadores
de transporte, contribuyendo asi al dinamismo vy la
conectividad de la ciudad y sus alrededores.
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Estructura:

Se compone de fres edificios principales, una sélida
infraestructura vial y dreas verdes. El edificio de
encomiendas en la planta baja alberga 31 oficinas,
mientras que en la parte superior se encuentran las
dreas de espera y servicios para los pasajeros. Con
una capacidad para hasta 21 buses, la terminal
estd disenada para atender a un gran nUmero de
personas, con la prevision de que cerca de 4 millones
de usuarios hagan uso frecuente de sus instalaciones.
El nuevo terminal de autobuses satisface las
necesidades de 30.000 usuarios diarios que viajan a
diversos destinos en Ecuador. En el primer piso del
edificio de encomiendas se encuentran 31 oficinas,
mientras que en el segundo piso hay 15 habitaciones
para que 28 conductores puedan descansar
simultdneamente.
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2.4.5 TERMINAL DE TUNJA

Aho de construccion: 2019

Ciudad: Tunja

Pais: Colombia

Contexto:

La Terminal Regional de Transportes Terrestre de Tunja
Juana Velasco de Gallo es un moderno centro de
transporte ubicado en Tunja, Boyacd, Colombia. La
terminal se encuentra en una ubicacién estratégica,
cerca de vias principales y accesible desde diferentes
puntos de la ciudad. Eldiseno considera laintegracion
con el transporte publico local y las conexiones con
otros modos de transporte (taxis, bicicletas, etc.)
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Funcién:

La nueva terminal tferrestre cuenta con amplios
espacios debidamente senalizados para la llegada
y salida de buses. Ademds, ofrece cdmodos
asientos, dreas de descanso, cafeterias, tiendas,
oficinas, taquillas y servicios para el personal y las
empresas fransportadoras, todo disenado con
el objetivo de brindar comodidad a sus usuarios.

Concepto:

El concepto detfrds de la Terminal Regional de
Transportes Terrestre de Tunja es crear un moderno
centro de transporte que combine funcionalidad,
comodidad y diseno contempordneo. La Terminal
busca ser mds que un lugar de embarque vy
desembarque de pasajeros; aspira a convertirse en
un punto de encuentro cultural para los habitantes y
visitantes de Tunja, Boyacd, Colombia. Su estructura,
amplios espacios interiores, techos altos y abundante
luz natural reflejan este enfoque. Ademds, se integra
estratégicamente con el entorno y considera
la conexion con otros modos de transporte.




Estructura:

El diseno arquitecténico de la Terminal combina
elementos contempordneos con funcionalidad.
Su estructura estd disenada para facilitar el flujo de
pasajeros y vehiculos. La Terminal cuenta con amplios
espacios interiores, techos altos y abundante luz
natural. Los materiales utilizados incluyen acero, vidrio
y concreto. Ademds, las dreas de espera, taquillas y
servicios estan distribuidas de manera eficiente para
garantizar una experiencia comoda para los usuarios.
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3.1 DEFINICION DE LA INVESTIGACION
Lo presente investigacion se realiza un enfoque cuantitativo
y cualitativo; es decir mixto, el cual se define como un
proceso metddico, sistemdtico, objetivo y estructurado que
tiene como objetivodarrespuestaaunaserie de interrogantes,
teorias, hipotesis, y suposiciones que surgen sobre el tema
“Propuesta urbano arquitectonica de un Terminal de buses
Interprovincial para la Ciudad de lbarra.”, asi mismo se prevé
el desempeno de los conocimientos adquiridos durante
el proceso educativo, esto con el objeto de demostrar la
validez de la malla curricular y asimilar las aptitudes de los
futuros profesionales que sustenta la “Ponfificia Universidad
Catodlica Del Ecuador Sede Ibarra”
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3.2 JUSTIFICACION DE LA METODOLOGIA DE DISENO

Con el proposito de abordar los desafios y oportunidades
que surgen con el tema planteado y de acuerdo al contexto
urbano de la ciudad, se incluye la necesidad de recopilar
y analizar datos que involucran a la comunidad donde se
realiza la investigaciéon, empezando de una escala macro,
avanzando a una escala meso hasta terminar en una escala
micro, por lo que es necesario justificar desde una etapa
de investigacion en base a la observacion con un enfoque
cuantitativo y cuadlitativo, a través de técnicas como
entrevistas, encuestas a usuarios del Terminal, e investigacion
bibliogrdfica.
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Figura 47
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3.3 TECNICAS, INSTRUMENTOS Y PROCEDIMIENTOS
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3.3.1 INVESTIGACION DESCRIPTIVA

Es de fipo descriptiva con diseno de campo
bibliogradfico-documental, porque  detalla la
sifuacion acerca del estado actual del problema de
desempeno de personal, describe sus particularidades
y caracteristicas, sus limitaciones y sus puntos criticos,
describiendo y evaluando sus particularidades.
Esta investigacidon se caracteriza asimismo con la
capacidad de estudiar los procesos descriptivos
y determinar las caracteristicas habituales de la
poblacidén a analizar. Esta metodologia busca dar
una respuesta coherente hacia la pregunta de
investigacion formulada anteriormente. De esta
manera se fomenta la utilizacidon de una matriz
auténoma basada en los resultados que se prevén
(Gomez, 2015).

3.3.2 INVESTIGACION BIBLIOGRAFICA

A tfravés del aporte bibliografico se puede conseguir
mayor veracidad en la asimilacion de los hechos,
mismos que son parte fundamental del andlisis y dan el
argumento necesario para demostrar la fiabilidad del
escrito frente a investigaciones con temas similares.
Esto también ayuda extender el estudio con bases
tedricas en sitios certificados, que reduzcan el nivel de
plagio y den respuesta a la pregunta de investigacion
planteada anteriormente. Para engrandecer el
contenido es factible utilizar libros, revistas, periddicos
e informes, asi como medios electronicos como
grabaciones de audio y video y peliculas, y fuentes
en linea como sitios web, que son los mds populares
para fundamentar los conocimientos previos (Solano,
2023).

3.3.3 INVESTIGACION DE CAMPO

El trabajo de campo es la recopilacion de nuevos
datos de fuentes primarias para un propodsito
especifico. A su vez se considera como un método
de recopilacion de datos cualitativos disenado para
comprender, observar e interactuar con las personas
en su entorno socio cultural especifico. Por ello es
primordial basar el levantamiento de la informacidn
desde la incorporacion de un frabajo de campo
(Echeverria, 2013).
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3.3.4 ENTREVISTA

Las entrevistas pueden ser formales o informales, y se
utilizan en muchos contextos diferentes, como en el
mundo del trabajo, en los medios de comunicacion,
en la investigacion académica y en otros campos.
Una entrevista es una conversaciéon o intercambio de
ideas que se lleva a cabo entre dos o mds personas
con un propodsito especifico. Porlo general, la persona
queredlizala entrevista es el entrevistador, y la persona
a la que se le hace la entrevista es el entrevistado.

La entrevista se ejecutd de manera directa a fraveés
de visitas de campo, en un tiempo de 7 a 10 minutos.
Las preguntas que se realizaron fueron:

. sCudl es el principal problema del terminal
actual de la ciudad?

. sConsidera que debe ftener una nueva
ubicacion el terminal de buses?

. 5Como percibe laimagen urbana de la ciudad
y del entorno inmediato del actual terminal de buses?
. 5Cree usted que ayudaria a evitar el

congestionamiento y optimizarla circulacién vehicular
al ubicar el terminal en la periferia de la ciudad?

3.3.5 ENCUESTA

Una encuesta es una técnica de investigacion que se
llevaacabomediantelaaplicacion de un cuestionario
a una muestra de personas con el objetivo de
recopilar informacion sobre un tema especifico. Las
encuestas se utilizan en diversos campos, como en €l
estudio del mercado, en la investigacion social, en la
politica o en la opinidon publica. La finalidad de una
encuesta puede variar, desde obtener informaciéon
sobre los hdbitos de compra de los consumidores
hasta conocer la opinidn de los ciudadanos sobre
un tema en particular. La encuesta fue formulada de
la siguiente manera: datos informativos y preguntas
que influyen en la problemdatica, las cuales fueron
respondidas en escala de Likert:
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- Muy de acuerdo

- Algo de acuerdo

- Indiferente

- Algo en desacuerdo
- Muy en desacuerdo

Las preguntas de la encuesta son las siguientes:

Pregunta 1. 3Considera usted que la actual Terminal
de buses ocasiona congestién vehicular?

Pregunta 2: ;Considera usted que el nUmero de banos
existentes dentro del Terminal es el adecuado?

Pregunta 3: ;Considera facil identificar los accesos a
la terminal?

Pregunta 4: ;Considera usted que se deberia ampliar
el drea comercial?

Pregunta 5: j3;Considera usted que cada local
comercial debe tener su bano privado?

Pregunta é: ;Considera usted que debe haber una
guarderia en el terminal?

Pregunta 7: ;Considera usted que debe haber un
saldn de eventos dentro del terminal?

Pregunta 8: s Considera usted que debe existir un drea
de exhibicion de obras de arte dentro del terminal?

Pregunta 9: 3Considera usted satisfactoria el area de
embarque y desembarque?

Pregunta 10: 3;Considera usted que debe existir un
drea de hospedaje dentro del terminal?

Pregunta 11: sConsidera que se debe anadir locales
comerciales de artesanias y textiles?

Pregunta 12: ;Considera que hace falta dreas verdes
en el actual terminal?

Pregunta 13: 3Considera adecuado el nUmero de
parqueaderos del actual Terminal?

Pregunta 14: ;Considera que se debe ampliar la sala
de espera?

Pregunta 15: 3Considera que se deberia construir un
nuevo Terminal mds moderno para lbarra?

Pregunta 16: Un comentario o sugerencia de algo que
le guste o no le guste del terminal.
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3.3.6 TAMANO DE LA MUESTRA

El tamano de muestra se refiere a la canfidad de
sujetos o elementos que deben ser seleccionados
de una poblacion para estudiarla. El tamano de
muestra es importante porque afecta la precision y
la generalizacion de los resultados. Si la muestra es
demasiado pequena, puede haberunagrancantidad
de error en los resultados. Por lo tanto, para asegurar
que los resultados sean precisos y generalizables, la
muestra debe ser lo suficientemente grande.

El tamano de muestra se determina mediante
formulas estadisticas especificas que dependen del
tipo de estudio que se estd realizando y del objetivo
de la investigacion. Las formulas del tamano de
muestra pueden involucrar variables como el nivel
de confianza, el error de muestreo esperado, la
desviaciéon estdndar, la correlaciéon y otros factores.

La formula propuesta por Murray y Larry (2005) para
determinar el famano de muestra poblacional es la
siguiente:

. (N)(Za?)(p)(q)
e*(N-1)+Za*(p)(q)

. n: es el famano de la muestra poblacional a
obtener

. N: es el tamano de la Poblacion Total = 13500

. e: representa el limite aceptable de error

muestra, generalmente va del 1% (0.01) al 9% (0.09),
siendo 5% (0.05) el valor estdndar usado en las
investigaciones.

. Za: Su valor es una constante, por lo general
se tienen dos valores dependiendo el grado de
confianza que se desee siendo 99% el valor mds alto
(este valor equivale a 2.58) y 95% (1.96)
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. p: probabilidad de éxito, proporcidon esperada
(en este caso 5% = 0.05)

. q: probabilidad de fracaso, 1 —p (en este caso
1-0.05=0.95)
_ 2463,43
33,93
n:

Tenemos como resultado que el niUmero de muestra
estd destinada para 73 personas segun la férmula
propuesta.

PROYECCION USUARIOS A 30 ANOS

De igual manera la propuesta planteada para el
nuevo Terminal de buses, junto con su infraestructura,
busca brindar un servicio a la poblacidn con una

proyeccion estimada de 30 anos.

La poblacién actual del cantdn lbarra cuenta con
217,469 habitantes.

Utilizando la formula para el crecimiento exponencial:
r=tasa crecimiento 0,01%

Pt= Po(1+r)A30
Pt= 217.469(1+0,01)A30
Pt= 293,115 hab.

Con la proyeccidon para el ano 2053, lbarra tendrd
293,115 habitantes.

El Terminal de buses actual cuenta con 13.500 usuarios
diarios al ano 2023.

Sien el ano 2023 el terminal actual cuenta con
13,500 usuarios y la poblacion es de 217,469
habitantes, dado que la poblacion estimada para el
ano 2053 es de 293,115 habitantes, calcularemos la
tasa de crecimiento anual utilizando la formula para
el crecimiento exponencial:

r=tasa crecimiento 0,01%

Uf= Po(1+r)A30

Uf= 13,500(1+0,01)A30

Uf= 18,195 usuarios.

Con la proyeccioén para el ano 2053, el Terminal de
buses tendrd 18,195 usuarios.



3.3.7 SINTESIS DEL CAPITULO

Elpropdsito fundamental de este capitulo es desarrollar
métodos de investigacion que empleen tanto la
metodologia objetiva como la subjetiva con el fin
de recopilar diversa informacién que permita realizar
un andlisis preciso, con el objetivo de identificar los
problemas de la actual terminal de buses de lbarra.
Esta metodologia nos permitird identificar posibles
soluciones, o que a su vez nos llevard a desarrollar
una propuesta de un nuevo terminal de buses para la
ciudad como respuesta a la problemdtica.
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4.1 RESULTADOS DE ENCUESTAS
Poro entender el entorno del actual terminal,
es crucial tener en cuenta las necesidades y
condiciones de los actores principales. Por esta razon,
las encuestas estdn especificamente dirigidas a
los usuarios del terminal, con el fin de identificar los
sucesos que ocurren en el entorno de estudio, asi
como sus problemas y necesidades. A partir de esto,
se ha resumido la respuesta de los encuestados y se
ha llevado a cabo un andlisis, el cual culmina en una
estimacion de los requisitos necesarios.
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Figura 49
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PREGUNTA 9
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PREGUNTA 13

;Considera que se debe ampliar la sala de
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4.2 RESULTADOS DE ENTREVISTAS
Poro las enfrevistas es crucial considerar las
necesidades y condiciones de los actores
principales. Por este motivo, estan dirigidas
estratégicamente a profesionales con el objetivo de
evidenciar el estado de la infraestructura, asi como
sus problematicas y necesidades. Con base en las
respuestas de los entrevistados, se ha logrado realizar
un andlisis que culmina en una conclusion estimada
de los requerimientos de la nueva infraestructura.
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Tabla 5

Andlisis del resultado de entrevistas

NO

PREGUNTAS

¢Cual considera usted que es el principal
problema del Terminal actual de la
ciudad?

¢ Cémo usted percibe el entorno
inmediato del actual Terminal de buses?

¢Considera usted que debe tener una
nueva ubicacion el Terminal de buses?

iCree usted que al ubicar el terminal en la
periferia de la civdad, ayudaria a evitar el
congestionamiento y optimizar la
circulacion vehicular?

¢Considera usted que se deberia mejorar
el disefo de la Terminal?;Por qué?

iQué espacio cree que le hace falta a la
Terminal?

Algin comentario o alguna idea sobre el
impacto que genera una infraestructura
de transporte moderna e innovadora en la
sociedad?

Ubicacion dentro de la Ciudad junto al tema operativo, colapso de vias y de
inseguridad.

Caos total, aglomeracion por tema de comercio y congestion vehicular.

Si, podria tener una nueva ubicacion por la periferia de la ciudad, en conexion
junto al nueve anillo vial.

Si, con una nueva ubicacion ayudaria de gran manera a un mejor fransito y
circulacion vehicular en la urbe.

Ibarra al ser un eje en el norte del pais deberia contar con una infraestructura
moderna en cuanfo al tema de transporte intra e inter provincial,

Areas y zonificacion mejor disciribuidas, zona de embarque junto a pantallas
inteligentes,

Impacto positivo a la sociedad tanto en lo comercial, de servicios y movilidad
urbana.

Nota. Esta tabla muestra los resultados obtenidos en las entrevistas realizadas.
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La ubicacién dentro de lo ciudod, en conjunto al colapso de las vias y las
preocupaciones de seguridad, plonfea desafios significativos en el diseno
arquitectonico. Es crucial abordar estos aspectos de manera integral para
garantizar un entomo urbano funcional y segurc para sus habitantes.

La percepcion del enforno inmediato del actual Terminal de buses se ve
caracterizada por un coos total, aglomeracidon debido al comercio vy
congestion vehicular. Estos factores plantean desafios significativos que deben
ser abordados en el disefio arquitectonico y la planificacion urbana para lograr
un mejot entorno de la urbe.

La sugerencia de una nueva ubicacion, plantea oportunidades para aliviar la
congestion v mejorar la eficiencio operativa del terminal. Este planteamiento
requiere un andlisis detallado de las implicaciones urbanisticas y funcionales
para garantizar una transicion exitosa y una mejora sustancial en la experiencia
de transporte para los usuarios.

La ubicacion del terminal en la periferic de la ciudad podria significar una
solucion efectiva para evitar el congestionamiento y optimizar la circulacion
vehicular. Una nueva ubicacion tendria un impacto significativo en la mejora
del transito y la circulacion vehicular en la urbe, lo que resultaria en beneficios
sustanciales para la comunidad y el enforno urbano en general.

Un nuevo disefio no solo mejoraria la eficiencia operativa, sino gue también
contribuiia a lo creacién de un entorno mas seguro y comodo para los
usuarios. Ademas, una infraestructura moderna podria tener un impacto
positivo en el desarrolic urbano y econdmico de la region, alentando la
conectividad y facilitando el flujo de personas y bienes en o zonao.

Este aumento de areas y zonas confribuirion o una experiencia mas eficiente y
comoda para los usuarios, al tiempo que oplimizarian la operatividad general
de la Terminal.

Una infraestructura modermna puede impulsar el desarrollo econdmico al
fomentar la conectividad y la accesibilidad. Ademas, al mejorar la movilidad
urbana, se pueden reducir los tiempos de desplazamiento y aumentar la
eficiencia en la prestacion de servicios, lo que contribuye a una mayor calidad
de vida para los ciudadanos.




4.2.1 CONCLUSIONES
Bosodo en las entrevistas y encuestas realizadas,
es evidente que el espacio actual del Terminal
de Buses es necesario una nueva ubicacion debido
a la gran aglomeracion de vehiculos y personas
en los Ultimos anos. Existe un déficit de espacios en
el equipamiento existente por lo que requiere ser
atendido mediante un nuevo diseno y a su vez una
nueva ubicacion que se encuentre en la periferia
de la ciudad. Este proyecto urbano arquitectonico
es esencial para garantizar un mejor flujo del parque
automotor en el cantdn que promueva el bienestar y
el desarrollo socioecondmico de la poblacion.
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4.3.1 REVISION HISTORICA

a ciudad de Ibarra, ubicada en la provincia de

Imbabura, Ecuador, se distingue por su entorno
naturaly edificado que refleja una simbiosis Unica entre
la riqueza natural de la regidon andina y el desarrollo
urbano. Rodeada por majestuosas montanas,
la ciudad se beneficia de un entorno natural
excepcional, con una topografia que ofrece vistas
panordmicas impresionantes. Este entorno natural,
caracterizado por su biodiversidad y la cercania al
lago Yahuarcocha, otorga a lbarra una calidad de
vida singular y contribuye a su atractivo turistico.

Entérminosde suentorno edificado, laciudad presenta
una mezcla armoniosa de arquitectura colonial y
moderna. Calles empedradas y plazas histéricas
contrastan con edificaciones contempordneas,
creando un paisaje urbano diverso y pintoresco. El
casco antiguo de lbarra, con su arquitectura colonial
bien conservada, reflejala historiayla herencia cultural
de laregion. A través de un andlisis, se aprecia como
la ciudad ha logrado integrar su patrimonio histérico
con las demandas de la vida moderna, resultfando
en un entorno que cautiva tanto a residentes como
a visitantes.
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Figura 51

Mirador San Miguel Arcdngel
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Figura 52

Linea del Tiempo Ibarra

4.3.2 LINEA DE TIEMPO

1. La Villa de San Miguel de Ibarra fue
fundada el 28 de septiembre de IGOE.
por el capitan Cristabal de Troya, bajo
la orden del entonces presidente de |a
Real Audiencia de Quito, Miguel de barra
y bajo mandato del Rey Felipe de Espafia.

V4

FUNDACION

IBARRA >t

2. Los mativos para |a construccion de la ciudad fue que se necesi-
taba una ciudad de paso en el camino Quito-Pasto y la construccin
de una ciudad con acceso rapido al mar. Es asi como el asenta-
miento y la villa de San Miguel de |barra fue construida en el valle
de Caranqui, en los terrenos donados por Juana Atabalipa, nieta del
Inca Atahualpa. La Junta Soberana de Quito, el 16 de Noviembre de
811, dio a la villa de San Miguel de |barra el titulo de ciudad.

Ve

TITULD DE CIUDAD




9. Gabriel Garcia Moreno, fue comisionado por el
presidente de la Repablica, para reconstruir la ciudad,
inicia el trazado de sus calles desde la entonces palmera
de coco que resistio la tragedia, actualmente la esquina
del coco. Finalmente, el 28 de Abril de 1872, los ibarrefios
regresaron a la rehecha ciudad.

3. La Batalla de lharra ocurre el 17 de Julio de 1823 entre tropas
independentistas lideradas por Simdn Bolivar y tropas realistas
lideradas por Agustin Agualongo, donde Bolivar obtiene |a victoria
derrotandolo en la riberas del rio Tahuando. Posteriormente el Il de
Noviembre de 1829, el libertador, Siman Bolivar, nombra a la ciudad
Capital de la Provincia.

INDEPENDENCIA
EL RETORND

ll-. En la madrugada del 16 de Agosto de IBE8, la erupcian del
volcan Imbabura y el consiguiente terremoto devastaron |a ciudad
y la provincia. [barra quedd practicamente destruida y fallecieron
cerca de 20.000 personas. Los sobrevivientes de este suceso se
trasladaron a Ios llanos de Santa Maria de la Esperanza, donde se
reubicaron y vivieron por cuatro afios.

TERREMOTO







4.3.3 MORFOLOGIA
Lo urbe se distingue por su trazado urbano, donde las
callesemanandelaPlazaPedroMoncayo, epicentro
de la ciudad, como arterias que conectan su pasado
colonialconsu presente moderno. Laarquitectura, que
varia desde estructuras coloniales bien conservadas
hasta edificaciones contempordneas, crea un
didlogo visual entre la tradiciéon y la innovacion. Los
espacios publicos, como el Parque Pedro Vicente
Maldonado y el Parque La Merced, sirven como
nodos de interaccion social, enriqueciendo la vida
comunitaria. La morfologia de Ibarra, en su conjunto,
revela una cuidadosa planificaciéon que valora la
identidad cultural, la cohesion social y la integracion
de elementos arquitectéonicos que narran la historia
de la ciudad, consolidando asi su posicidbn como un
enclave urbano de singular belleza e importancia
historica.
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4.4 REVISION TERRITORI



4.4.1 DELIMITACION DE ESCALAS
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ESCALA MACRO

La delimitacidon espacial a nivel macro expuesta
se basa en la seleccion de un hito caracteristico
de la ciudad, como es el Obelisco, siguiendo la
demarcacién por dos vias principales: la Av. Mariano
Acosta desde el ingreso sur de la ciudad y la Av.
Eugenio Espejo, fomando en cuenta la conexidon con
el corredor periférico sur y la panamericana E-35. Esta
delimitacion espacial permite establecer el drea entre
el Terminal Actual y el nuevo lote propuesto para el
equipamiento .

Figura 54

Delimitacion Escala Macro

LOTE PROPUESTO
(NUEVD TERMINAL)




OBELISCO

N REDONDEL DE LA MADRE

PARQUE CILUDAD BLANCA
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4.4.1 DELIMITACION DE ESCALAS
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ESCALA MESO

La delimitacion espacial a nivel meso, comprende
el barrio Chorlavi desde la panamericana E-35 vy el
corredor periférico sur tomando en consideracion
como nodo de desarticulacion vehicular el redondel
de Chorlavi abarcando un perimetro de 3km.

En el andlisis también se considera su impacto en el
entorno urbano. Esto implica evaluar cémo el terminal
se infegra con el tejido urbano circundante, coémo
afecta el tréfico y la movilidad en la zona, y cémo
contribuye al desarrollo econdmico y social de la
ciudad.



W Qe % S
........... .\nﬂl /] el % : ' & \\.\\\\\V
: L/ | » h~ s”'\.\\/ "\I” . "
: L %‘“r‘\\\\\vh##! b"l >

.

.

.

.

.
=]
-
(]
[N
=
(=5
=]
(=
(=9
S o]
[
(=]
—

INGRESO SUR A IBARRA (E-33) « -« «-----

—
—
=T
=
=
o=
()
—
a2
—
L
=
=
—

&
Figura 55



4.4.1 DELIMITACION DE ESCALAS
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ESCALA MICRO

La delimitaciéon espacial a nivel micro, comprende
la extension de 7 hectdreas del lote entre la calle
principal Monsenor Leonidas Proano que conecta
con el corredor Periférico Sur y la calle secundaria
San Isidro Labrador. En relacién con el entorno
urbano inmediato, el lote debe integrarse de manera
armoniosa con el tejido urbano circundante. Esto
implica considerar la conexion con otros medios de
fransporte, como estaciones de tren o paradas de
autobus locales, y garantizar una fdcil accesibilidad
para los peatones. Ademds, de ftener en cuenta
el impacto en el trafico y la movilidad en la zong,
buscando minimizar las congestiones y facilitar la
circulacion de vehiculos.












Figura 57

llustracion ciudad de Ibarra

4.5 ANALISIS DE SITIO
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TRAMA URBANA

a disposicion ortogonal de las manzanas y la

distribucion de los espacios publicos, como plazas
y mercados, actian como puntos focales que
estructuran la vida urbana. La trama urbana de
lbarra se distingue por su capacidad para articular
la esencia histérica de la ciudad con las demandas
funcionales contempordneas, creando asi un paisaje
arquitectonico Unico que reflejala evolucion temporal
y la identidad cultural arraigada en la morfologia
urbana.
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¢

VIALIDAD

barra cuenta con una variedad de tipos de vias que

contribuyen asu estructura urbana. En primerlugar, se
pueden encontrar avenidas principales y secundarias
que conectan diferentes sectores de la ciudad. Estas
avenidas suelen ser de doble carril y cuentan con
aceras amplias para peatones, lo que permite un flujo
constante de trafico vehicular. Por otro lado, lbarra
también posee vias locales que se caracterizan por
ser mds estrechas y tfranquilas. Estas vias suelen tener
un solo sentido vehicular y estdn rodeadas de varias
viviendas.

@ Vi) ARTERIAL PRINCIPAL
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Mapa equipamientos educacién drea de estudio

EQUIPAMIENTOS

(EDUCACIA




EQUIPAMIENTO EDUCACION
En el drea de estudio nos encontramos con 8
instifuciones de educacion las cuales 6 de ellas se
encuentran aledanas al Terminal actual, en el sector
de Pilanqui. Ofra institucion se localiza en el barrio
Los Galeanos y el Ulfimo equipamiento en el barrio
La Florida. Abarcando su mayor concentracion en la
zona urbana de la ciudad, identificando que la zona
de estudio se ubica en un sector en consolidacion.

" ENUIPAMIENTOS EDUCACION
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Mapa equipamientos religiosos drea de estudio

EQUIPAMIENTOS

(RELIGIOSO)



" EQUIPAMIENTD RELIBIDSD

EQUIPAMIENTO RELIGIOSO

En cuanto a infraestructura religiosa existen 5
equipamientos, los cuales 4 se encuentran en el

barrio Los Galeanos, y uno de ellos en en sector de

Pilanqui.

Los equipamientos religiosos tienen una buena

cobertura ya que se cuenta conuna catedral, capillas

y un templo evangélico.
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EQUIPAMIENTOS

(RECREATIVD)



@ EQUIPAMIENTD RECREATIVE

EQUIPAMIENTO RECREATIVO

n elsitio de estudio localizamos mediante un mapeo

de la zona nos encontramos con 4 equipamientos,
el cual uno de ellos es el Parque Ciudad Blanca
ubicado entre la avenida Camilo Ponce y avenida
Galo Plaza Lasso, abarcando un radio de influencia
a escala de ciudad, ademds nos encontramos con el
parque de Pilanqui, el estadio San Miguel de Ibarra y
el parque Simon Bolivar.
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EQUIPAMIENTOS

(SALLD)




@ EOUIPAMIENTD RECREATIVD

EQUIPAMIENTO DE SALUD
Medion’re un mapeo del drea de estudio nos
encontramos con moderna infraestructura
de salud para la poblacién, contando con 3
equipamientos los cuales se encuentran ubicados
en la avenida Galo Plaza Lasso, teniendo a la Clinica
Moderna, al Hospital ALFA, y por Ultimo al Hospital de
Clinicas de Metropolitana. Estos servicios brindan una
buena cobertura de salud para la ciudad.
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SISTEMA HIDRIC

(DUEBRADAS)



SISTEMA HIDRICO

ediante un andlisis de sitio localizamos 2

Quebradas en el barrio de Chorlavi las cuales
nacen directamente  del Volcdn Imbabura, su
agua es considerada pura por lo que es dedicada
especificamente para labores agricolas. Tambien nos
encontramos con el Rio Ajavi el cual en época de
lluvias presenta desbordamientos afectando sectores
urbanos cercanos.

@ [UFBRADAS
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Figura 68

Vialidad entorno mediato
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Figura 72

Topografia lote de estudio
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1.-
La ciudad de lbarra es un eje central y de conexiéon
en el norte del pais.

2.-
Zona conectada avias perimetrales de descongestion
de frdfico vehicular en la ciudad.

3.-
Mejora de infraestructura brindando una experiencia
mdas cOmoda para usuarios y fransportistas.

4.-
Punto estratégico conectado al nuevo anillo vial de
la ciudad .



1.-
Interés por dinamizar la movilidad y economia de la
ciudad.

2.-
Vias principales que conectan con equipamientos
publicos.

3.-
Mejora imagen urbana de la ciudad

4.-
Interes por mejorar vialidad del sector
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1.-
Elevado crecimiento poblacional que ha sufrido la
ciudad.

2.-
Mala planificaciéon del tfrazado vial de la ciudad.

3.-
No existe integracion entre movilidad peatonal vy
vehicular.

4.-
Alto trdnsito de usuarios debido debido a su cercania
con el Mercado Amazonas y centro de la urbe.




1.-
Cambio dindmico de uso de suelo y movilidad
a lo largo del tiempo

2.-
No se garantiza una facil accesibilidad vial al
equipamiento actual

3.-
Generacion de efecto cuello de botella que ocasiona
congestionamiento en vias de la urbe

4.-
Alta afluencia vehicular sobre
todo en horas pico
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De acuerdo a lo que se ha evidenciado en los
andlisis y el diagndstico del sitio de estudio se
ha logrado ver que el actual terminal carece de
espacios y funcionalidad en su infraestructura, con el
crecimiento poblacional y del parque automotor se
logra ver que su ubicacion también no es la ideal.
lbarra enfrentaimportantes dificulfades entérminos de
la gestion del trafico y la movilidad, debido al rapido
crecimiento de la poblacién y, como resultado, de su
aumento de vehiculos desde la década de 1990. Por
lo tanto, es fundamental contar con un entendimiento
mas profundo de los sistemas de transporte, movilidad
y conexiones urbanas de la ciudad.

El proyecto se centrard en satisfacer las demandas
de los usuarios y transportistas del terminal, con vision
a mejorar la conexion vehicular y accesibilidad a
este equipamiento, por lo tanto de acuerdo con
el contexto de cada sector se propone 3 distintas
escalas: Nivel macro, nivel meso, nivel micro.

A escala macro se plantea una conexidn vial
enfocado en la movilidad urbana, que se integrard
con el entorno inmediato y el nuevo Terminal de
Buses, y por ultimo con el diseno arquitectdnico del
nuevo equipamiento con un enfoque en arquitectura
High-Tech. El objetivo es mejorar la conexion
vehicular y la accesibilidad de los usuarios a este
equipamiento, reduciendo asi el tiempo y los costos
de desplazamiento de la poblacion y las mercancias.
Esto contribuird a mejorar la calidad de vida de los
habitantes de la ciudad
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CAPITULO



PROPULSTA










DESCRIPCION DE ESCALAS
Lo propuesta a NIVEL MACRO se centra en una
conexion vialcomo parte integral de la planificacion
territorial. Esta conexion tiene un enfoque especifico
en movilidad urbana y su objetivo principal es facilitar
la conexion entre la nueva Terminal de buses y el
casco urbano. El alcance de la propuesta incluye
el diseno que vincule, servicios, comercios y zonas
residenciales.

Propuesta a NIVEL MESO busca optimizarla movilidady
la accesibilidad al equipamiento, mediante un desvio
estratégico de conexiéon vial con el Terminal de buses,
mejorando la calidad de vida de los ciudadanos y
visitantes.

A NIVEL MICRO, este Terminal de Buses serd un espacio
funcional, seguro y estéticamente impactante,
brindando una experiencia de vigje superior a los
usuarios y contribuyendo al desarrollo urbano de la
ciudad.
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Figura 75

Imagen propuesta conexion vial con IA
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5.1. ESCALA MACRO
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MACRO
MACIRC

- IWMIAGRO



PROPUESTA

CONEXION

La planificacion urbana utiliza la conexiobn como
estrategia para dinamizar las diferentes dreas de la
ciudad. De esta manera, se logra conectar el nuevo
terminal de autobuses conla estacion de transferencia
en el terminal actual, mediante un corredor vial. Este
corredor no solo facilita el transporte, sino también
vincula los espacios publicos con los usuarios que
participan en diversas actividades, como comercio,
vivienda, turismo y recreaciéon

ESCALA HUMANA

Es importante crear ciudades para las personas,
considerando la escala humana y fomentando
la vitalidad y diversidad de los espacios publicos.
Mejorando la calidad de vida en las ciudades,
promoviendo el uso activo de los espacios publicos,
la movilidad sostenible y la creacidon de entornos
habitables.
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5.1.1 CONECTIVIDAD
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Figura 77

Mapa conectividad
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5.1.2 ZONIFICACION GENERAL
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5.1.3 IMPLANTACION GENERAL
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Figura 81

Corte vial A-A propuesto
PROPUESTA _—

CORTE VIAL A-A

El corte vial A-A se encuentra en el corredor periférico
sury en la Av. Eugenio Espejo, el ancho de via es de
30m donde se propone una conexion vial priorizando
alpeatdony eltransporte publico, incluyendo mobiliario
y vegetacion.

CORTE VIAL B-B

El corte vial B-B se encuentra en las vias lastradas sin
senalizacion, el ancho de estas vias es de 11m donde
se propone un diseno con una ampliacidon a 1é6m
priorizando al peatén.

ene nicortesviales

CORTE VIAL A-A / PROPUESTA

Figura 82 L
Corte vial B-B propuest

CORTE VIAL B-B / PROPUESTA
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5.2 ESCALA MESO
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Figura 83

Delimitacion escala meso

5.2.1 DELIMITACION

244







5.2.2 CRITERIOS FUNCIONALES




Figura 85

Nodos viales de accesibilidad al Terminal

NODO 1.-

El nodo vial 1 se encuentra en el ingreso sur de
lbarra en la interseccién de la Panamericana
E-35, Anillo vial y el Corredor Periférico Sur,
este punto es principalmente estratégico en
la ubicacion del Terminal pensando en la
accesibilidad a este equipamiento de usuarios
y transportistas.

NODO 2.-

El nodo vial 2 se encuentra en el Corredor
Periférico Sur, siendo este el redondel
Fausto Yepez, punto clave en el acceso
a la nueva ubicacion del Terminal,
aprovechando este nodo se permite
una mejor distribucion del flujo vehicular,
facilitando los giros y cambios de direccidn
de los buses hacia el nuevo equipamiento.

NODO 3 (Propuesta).-

Se propone un intercambiador vial el cual se
encuentra en el framo del Anillo vial sector
Chorlavi a 400 metros del redondel (Fausto
Yepez), su objetivo principal del intercambiador
vial en este contexto es mejorar la conectividad
y la accesibilidad del nuevo Terminal de buses,
facilitando la fransferencia de pasajeros entre
diferentes modos de fransporte y mejorando la
eficiencia del sistema de transporte publico en
general.
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Figura 86

Mapa estado actual vial inmediato

5.2.2 DISENO VIAL INMEDIATO
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PROPUESTA.-

En el sector de Chorlavi en el ingreso sur de lbarra,
al ser una zona en consolidacion, presenta una falta
de infraestructura adecuada en las vias principales,
lo cual dificulta la movilidad de los usuarios y
transportistas.

En esta escala, nos enfocamos en mejorar la
accesibilidad vial al nuevo equipamiento mediante
una propuesta de rediseno de la tframa urbana del
sectorde Chorlaviylaconexidon conlas principalesvias
de ingreso sur de la ciudad, como la Panamericana
E-35, el Anillo Vial y el Corredor Periférico Sur.
Como parte de esta planificacion, se contempla
la implementacion de un intercambiador vial que
contribuird a redirigir el tréfico vehicular, facilitando
una mejor movilidad tanto para los usuarios como
para los transportistas.

Figura 87

Mapa propuesta diseno vial inmediato
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Figura 88

Perspectiva propuesta vial 1

ARBORIZACION.-

<
Para el proyecto urbano de este sector, se propone
arborizacion de mediana estatura. El  objetivo es
proporcionar sombra sin obstruir la vista hacia las fachadas
de las viviendas. Esta eleccion busca un equilibrio entre
la necesidad de protecciéon solar y la preservacion de la
estética arquitectonica.
| | | |

PERSPECTIVA PROPUESTA

MOBILIARIO URBANO.-
Figura 89

Se propone instalar bancas de mobiliario urbano
Perspectiva propuesta vial 2 para las personas que transitan por las aceras.
Estas bancas ofrecerdn un lugar de descanso vy
permitirdn a los ciudadanos detenerse y relajarse

mientras caminan por las calles.

~—-——--punt0 @)-----

MOBILIARIO URBANO.-

PERSPECTIVA PROPUESTA 2

Se propone instalar basureros en todo el sector
con la finalidad de mantener limpio toda la
manzana y facilitar a las personas que fransitan la
posibilidad de botar sus desechos. Estos basureros
contribuirdn a mantener el entorno ordenado y

promoverdn una mayor conciencia ambiental.
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Figura 90

Perspectiva propuesta vial 3

ARBORIZACION.-

Para el proyecto urbano de este sector, se propone
arborizacion de mediana estatura. El  objetivo es
proporcionar sombra sin obstruir la vista hacia las fachadas
de las viviendas. Esta eleccion busca un equilibrio entre
la necesidad de protecciéon solar y la preservacion de la

estética arquitectonica.

-————--pw @-----

PERSPECTIVA PROPUESTA 3

MOBILIARIO URBANO.-
Se propone instalar bancas de mobiliario urbano

para las personas que fransitan por las aceras.

Figura 91

Estas bancas ofrecerdn un lugar de descanso y

Perspectiva propuesta vial 4 permitirdn a los ciudadanos detenerse y relajarse

mientras caminan por las calles.

-———---mwno @) -----

MOBILIARIO URBANO.-

Se propone instalar basureros en todo el sector

con la finalidad de mantener limpio toda la

PERSPECTIVA PROPLESTA 4

manzana y facilitar a las personas que fransitan la
posibilidad de botar sus desechos. Estos basureros
contribuirdn a mantener el entorno ordenado y

promoverdn una mayor conciencia ambiental.
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Figura 92

Perspectivas intercambiador vial

PERSPECTIVA 2

PERSPECTIVA 1

PERSPECTIVA 3

PERSPECTIVA 5
254 PERSPECTIVA 4






Figura 94

Visuales redondel Fausto Yépez

PERSPECTIVA 1

PERSPECTIVA 3

PERSPECTIVA 5
256 PERSPECTIVA 4







5.3 ESCALA MICRO
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5.3.1 DELIMITACION
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5.3.2 CONCEPTO
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Figura 97

Conceptualizacién de disefo

DIAGRAMA CONCEPTO PUNTD CONEXION

El Terminal de Buses es un tipo de equipamiento que desempefia un
papel fundamental en la conectividad y la movilidad de las personas. No _
solo es el punto de partida y llegada para los buses, sino también un medio ' ' PARTIDA s (<0 mmssm  LLEGADA

estratégico de conexidn entre diferentes rutas y servicios de transporte. ' a

FLINCION

El concepto de conexion se ha

adoptado en el disefio del terminal -GEOMETRIZACION
. ? de buses debido a la integracidn f
* 7 estratégicadecadazonadeuso.Esta PARTIDA - PARTIDA
Y s integracin  es fundamental para 57 .
s * lograr un funcionamiento ptimo de P’ | PONEXICR
% 5 lainfraestructura.Dadoquesiempre e USUARIDS BUSES
habrd una funcién principal, que '
P : ‘ “‘ .~ “en este caso es la operacidn
¥ ’ e (partida y llegada), se ha consi-
o’ : B i, derado esencial para el proyecto
; )
" 8 8 “
'0 » [ ] ‘\
P @ e \
¢ :
2 I3 “ - r 2 CONEXION
o e % . '
. » v b Li>
. ZONA OPERACIONAL . ) ZONA DE s
’ & \
— ]
' O, S PASAJERDS . FORMA FINAL
' 2 '
¢ ‘, S ‘ )
: L 4 NS _ .
' o ! L\ * '
: e | TB I : % ) '
L 4
(] > \ L 3 :
o PR P D : —=\
y ¥ ~ ’ Ve ’
- > e P & ’
t‘ P S - S AVE
‘ e @ - e m = [}
@ J" . e e ! Yaris La sinergia entre las diferentes areas del terminal permite una
“ ' 5 ” ~ > ¢ N w oy cohesion eficiente y garantiza que el funcionamiento sea fluido
s P . e " y efectivo. La operacion, como funcién central, es la columna
\ o e ZONA DE 3 6 s vertebral de todo el proyecto. que en este caso es la operacidn
wing ADMINISTRACION i < (partida y llegada), se ha considerado esencial para el proyecto.
o . Ya R »
¢’ %3 o’ Y
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i Figura 99
PARTIDO ARQUITECTONICO.-

Boceto estructural 2

El diseno formal del equipamiento responde a varios
principios de la arquitectura High Tech, los cuales son
fundamentales para la metodologia de diseno. La
arquitectura High Tech se caracteriza por su enfoque
en la funcionalidad y la expresion de la tecnologia
en la estructura de los edificios. A continuacion,
codmo estos principios influyen en el diseno formal del
equipamiento:

Flexibilidad y Adaptabilidad: Materiales Industriales:

El diseno formal del equipamiento debe ser La arquitectura High Tech utiliza materiales
versatil y adaptable. Puede ser reconfigurado industriales como acero, aluminio vy vidrio.
segun las necesidades cambiantes del espacio. El equipamiento debe seguir esta lineq,

ufilizando materiales duraderos y modernos.

Expresion Estructural:
El diseno formal del equipamiento debe considerar
la estructura y geometria. Los elementos

, . . Boceto esfructural 3
tecnologicos, como soportes © conexiones, T 1
pueden ser parte integral de la estética. il , ‘

Figura 100

«(FAVP AT —au AW 7AN YA

; : 4 ") ‘ ' ' : ‘ :
A ivan il s N, RN N AR ANV VITS YIS
” N T NIV AT A AL

Figura 98

Boceto estructural
rv m

S -—
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Tabla 6

Programa arquitectdnico (Administracion)

— —
RECEBIDOR ¥ PERSONAL DE :
ois DE v vARIDS VARIOS
ESPERAR.
u_llmm vARIOS VARIOS
REGISTRAR
PERSONAL
asisTencwDEL | BRSO 2 i
:u bt ADA Vo . °
ARCHIVAR, RECIBIR
YGUARDAR | FinsoniL 0 ARCHIVA 2 f
SATISFACER
MECESIDADES. PERSONAL DE ARCHIVO 2 =]
BOLOECAS
ADMINIS TRAR
REGISTROS PR iy T 2
EXAMRNL PERSONAL DE . "
REALIZAR ¥
. : s 1 2
DOCUMENTOS
SATISFACER
PERSONAL DE
e CONTABILIDAD 3 9
ADMINISTRAR EL
F 2 VARIOS
DEL TERMINAL
ESPERAR, '
USUARIOS QUE
DESCANSAR. | visiman cERENCIA oy o
REALIZAR Y
ADMING TRAR SECRETARIA 2 VARIOS
PERSONAL DE
LLEGAR A UN GERENCIA " VARIOS
SATISFACER
PERSONAL DE
m GERENCIA 3 a
SELECTON, PROFESIONAL DE
oot RECURSGS 2 VARIOS
DE .
TECNOLOGIAS ¥ 2 VARIOS
CONEXIONES el
TO ¥ DE
LUIMPIEZA RADIOSY | TECNOLOGIAS Y 1 0
COMUNICACION DISPOSITIVOS
VIGILIAR CONTROLA
. : PERSONAL DE
R, MANTENER EL SEGURIDAD 1 VARIOS
SATISFACER
NecesDapEs | “EncONALEE 5 o
BIOLOGICAS

Nota. Programa arquitectdnico de los espacios de administracion.

E
o L] o o 50 00 1w 5400 5500 @0 =500
SILLONES, 2 050 oTe
SOFA DE TRES 2000 s nmw 290 8o zm
PUESTOS 1 oro 240
BIOMETRICO
';::w 1 030 030 100 1% e 110 100 (Rl
ASISTENCIA
moDoRo, 1
LAVAMANOS 1 s e 210 1on 231 231 100 3t
ESCRITORIO. 1 70 1,00
ARCHIVADOR. 3 047 st 900 1on ] s 1o [T
SILLAS. 1 0,80 0,45
m :: m ::: 2w 1% m m 180 m
Bm ; :: ﬁ 690 o a8 T 180 188
0.70
040
ESCRITORIQ, 1 050 1,00
BILLAS, 3 DAS (%] s T T8 100 e
ESTANTE B 120
ESCRITORIO. 1 070 1.00
SILLAS, 3 040 045 ™ [ 4 san 100 .
ESTANTE 1 o0 120
W‘l".n‘* : g :; am s an =N 1oo an
“SITOW T T L
GEREMCIAL,
ESCRITORIQ, 1 120 200
SILLAS, 1 040 045 oo 16w 1210 o 1m0 w
REPISA DE 2 060 1.00
EXPOSICION,
STANTE P 50 100
2 050 o7
SOFA DE TRES o (LY e 1780 (1] "
PUESTOS 1 o.70 240
ESCRITORIO. 1 1.00 oTe
SiLLAS, 3 040 048 200 s LE ) 50 180 9
ESTANTE 1 080 100
MESA DE 10
m 1 110
SILLAS 000 0 nmw 200 1m0 =
10 040 045
aaoma. : ::: s 210 108 231 231 100 m
ESCRITORIO. 1 o010 1.00
SILLAS, 5 bio ou o bl w50 .m0 100 58
ESTANTE 1 050 120
f— . = s 900 1on a5 sa0 1.0 "
SiLLAS
076 707
040 048
MESA. A
“L_ﬂ’ 3 .00 1w am 80 180 LE)
ESCRITORIO, 1 0,70 1,00
MESA, 1 076 1.07 a0 ALY L] w0 1.80 -
SILLAS 3 040 045
m : :: :; 110 1w 231 231 180 23
ARSA ADMINISTRAC KON 228
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Tabla 7

Programa arquitectdnico (Zona de pasajeros)

RECIBIDOR ¥
DETRIBUIDOR DE ummw VARIOS VARIDS 1 [] a -] a [FEa ] o (AIVE Tanng L] L
PERSONAS
USLARIOS ¥
INFORMAR.
ENCARDOS OE MOSTRADOR, 1 080 130 v " l &
CONTROLAR, INFORMACION ¥ 1 VARIOS 1 SHLA 2 080 045 L TE ] - am L (] LY ]
CONTROL
ESPERAR. SLLAS OE
¥y MQ?:AEE_ WBE VARIDE 1 ESPERA. 0 040 0,40 - - o .0 1] -
OESER\AR b SISTEMA WaVE
ESPERAR. SLLAS DE
DESCANSAR, “mﬂ VARIDS VARIDS 1 ESPERA- # 040 040 " o -~ o 1 .00 ) ™
OBSERVIR SISTEMA WAVE
ESPERAR, SLLAS DE
DESCANSAR, e VARIOS VARIOS 1 ESPERA- " 040 040 wm o= " -n I "
OBSERVAR SISTEMA WAVE
ESPERAR, X SUASDE
e, TERMIAL e WARIDS 1 ESPERA- 8 040 080 rpe.cn - e a1 Lm -
OBSERVAR SISTEMA WAVE
coMPRAR UsusRIns DEL SILLA, : o isid
T - 1 - - o -
ADQURR, FEDR: TERMINAL e e i STANTE. i 5 ] - - . - . e
BODEGA 1 :
COMPRAR. UISUBRIDE DEL BILLA, 3 i ]
ADQURT, FEDR TERMINAL when VARIOS 2 ESTANTE, : 'l;.: ?; e o~ i1 & - - e
BODEGA 1 . :
BATISFACER SUARIOS INCDORD " 050 ore
NECESIDADES u mmtﬁ' a AR 1 LANAMANDS, 5 0,35 .50 mm =9 o 2w | (151
BIOLOGIAS URMARIDE ] 0,35 045
SATISFACER 1a
: USUARIOS bEL INODORD, 0% o0 = :
MECESDADES (1] WARIDS 1 v 5 3 i ™8 Y 0 Lok ] W ;s
oty TERMINAL LAVAMANGS 055 050
SATISFACER
USUARIOS DEL : IMODIORO. 2 050 0.0 "
MECESTALES ; o VaRIOS H 213 . N o 1m o
BIDLOGICAS TERMIMAL LAY AMANOE 2 035 050
EETISFACER
LisuARIoE DEL NODORD, 2 050 070 ¥
MECESDADES 0 VARIOS 2 : : ; a1 - s s 20 v
iy TERMINAL LAVAMANGS 2 035 050
CONTROLAR,
RESTRINGIR oo 1 VARIOS q fininoring 2 07 078 - “ am 2w 1,00 "
ACCESOS
CONTROLAR, : MaGliNg oE
RESTRMGUIR icosiot ' VaRIS ' ACCESO ¥ 2 080 100 i i w0 ™ i “
S8 DAS - CONTROL
suEses g ’
LLEGAR, ARRIBAR VINCIALES VARIOE VARIOS 1" BUSES: " 400 15,00 A i -;m fam 11 =
BALIR BusEs VAR KG WARIOS 1" BUSES " 400 1500 1l e (1L 1 mm 1'hm m
NTERPROVINCIALES v !
SATBFACER INDDORO, 1 050 a0
MECESIDADES. le.T.:ﬂtis o VARIDS VARIOS 1 MWN.OS . 035 q:m A N - 0 R (RF o8E §
BIDLOGICAS g LRINARIOS . 038 045
SHTISFACER &
LISUARICHS DEL INOBORO, 05 010 n
d 5 VERIOS VARIOS " 4 .90 iy L i (EE) 1 -y
BIOLOGICAS TERMINAL LAVAMANOS 235 050
LLEGAR, ARRIBAR BusEs VARIS VAR " suses 1 £ %00 s Jiwm - "0 V10 1
SALIR Jewrses INreRcanTonL EY VAR VARKOS 1" BLSES " 00 15,00 = =9 X 800 1000 =
SATISFACER i ROBORO, # 050 070
MECESIDADES v VARIOS VERIOS 1 LAVAMBNOS, 4 03 08 T o ww wn 1 e
BIDLOGICAS ; URMARIDS H 035 04s
BATISFACER ]
UEUARIES DEL HODORD, 050 10 ’ ' . c
ﬂﬂ:ﬁmﬁ TERMSAL VARKDS VARNE 1 LA s 4 035 u.ﬁ e i L4 #o8 11 [ 3]
| ‘]
Nota. Programa arquitectonico de los espacios de zona de pasajeros.
ARES DE PARLERTSE
| |
| . -




Tabla 8

Programa arquitecténico (Zona Comercial)

RECIBIDOR Y ;
DISTRIBUDOR DE |  USHAmos DEL VARIOS
PERSONAS.
EXHIBIR, EXFONER |  VENDEDOR Y
PRADUCTOS USUARIOS e o
GUARDAR,  |VEDEDORY DUEFIOS|
ALAMACENAR DE LOCAL VARIOS
PRODUCTOS
BIOLOGICAS LOCALES VARIS
coom o8 | repsmusce ,
COCNA
ALMENTOS
ALMACEMAR, PERSONAL DE o
GUARDAR RESTAURANTE
ATENDER AYUDAR, |  PERSONAL DE i
IBIR PEDIDOS |  RESTALRANTE
USUIARIOS DE
ISFACERMECESIDADES| RESTAURANTE ¥ o
BIOLOGICAS PERSONAL DE
RESTAURANTE
COGINAR, COSER,
PREPARAR o 0
AUMENTOS
ALMACENAR, PERSONAL DE o
GUARDAR CAFETERIA
ATENDER AYUDAR, |  PERSOMAL DE s
RECIBIR PEDIDOS CAFETERIA
USUARIOS DE
EATISEACER CAFETERIAY
NECESIDADES Licsibingl °
BIOLOGICAS oscponl
ALIMENTARSE, -
ALMENTOS
ALIMENTARSE, -
SERVIRSE s VARIOS
ALMENTOS
SATISFACER
NECECIDADES | USHARIGS REL VARIOS
BIOLOGICAS -
SATISFACER
USUARIOS DEL .
NEGEGIDADES VARIOS
BIOLOGICAS TEhskAL '
GUARDAR
PERSONAL DE
PRODUCTOS DE . 0
ey LMPIEZA

Nota. Programa arquitectdnico de los espacios de la zona comercial.

1 3 0 [ o 600,00 0% 560,00 650.00 1.00 50,00
?gm 1 &n 140
ANTES, 3 &0 240
8 SHLA b o 048 2190 0% 2400 .08 200 1=
CAJA 1 060 080
8 ESTANTES 2 060 1,20 w00 1% 860 660 w00 5280
INDDORO, 1 050 070
8 Bty i 0% 050 P 1% n 23 000 1048
MESON DE
REFRIGERADOR : &: g‘?zz
10 " h e e 150 1% (] {53 1000 8280
COCINA, 1 080 1,30
ALACENA
10 STANTES z 080 1,20 00 0% 5% 550 10.00 5500
060
8
MOSTRADOR, 1 :,.g 140
10 CAlA, 1 080 %80 0% 506 508 10,00 s080
SiLLas ] 045
INODORO, 1 050 070
10 LAVAMANOS : 0% 080 210 10% m HR ] 1600 10
MESON DE i
COCINA, i.: :.;2
|REFRIGERADOR 0,
2 % : A a8z T80 10% (T (5 200 1880
COCINA, 1 as 1,30
ALACENA
2 STANTES 2 060 1,20 00 1% 5% £50 200 1100
MOSTRADOR, 1 = 140
2 CAJA, 1 040 080 60 1w 5086 508 200 a2
SiLLAS - - 045
4 INDDORD, 1 050 070
2 oy g % a% 0 10% P M 200 am
1 oo a0 080 080 192.00 10% 21120 mm 1.00 2120
MESAS DE 2
1 BEASIAS 20 070 0,80 4800 10 5280 2w 1.00 5280
INCDOROS, 4 050 070
1 LAVAMANOS, 2 035 0,50 3500 % 080 .50 100 Y
URINARIOS 4 0,35 045
INODOROS, 4 050 070
1 LAVAMANGS P 035 050 s00 L] @ 3850 1,00 o
1 ESTANTES 2 060 1,20 200 o 850 80 1.00 250
AREA COMERCIAL 1418 34
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Tabla 9

Programa arquitecténico (Zona Operacional)

Nota. Programa arquitectdnico de los espacios de la zona comercial.

CONTROLAR, PERSONAL DE "
RESTRINGUIR CONTROL
ConchR | mersonaL pE RaDIO 1
RELMIR, DISCUTIR,
HABLAR, CHARLAR. PERSOMAL g
LLEGAR A UN OPERATVO
ACUERDO.
SATISFACER
e S B
SATISFACER
NECESIDADES o i 3
BIOLOGICAS
CONTROLAR, | COMDUGTORES DE i
RESTRINGUIR BUSES
CONDUCTORES DE
“m BUSES ¥ PERSONAL z
OPERATNVG
VESTIRSE, CAMBIAR, | CONDCUTORES DE VARICE
BARIARSE, REALIZAR | CONDCUTORES DE
ASED PERSONAL BUSES Yrama,
e | ow |,
BIOLOGICAS OPERATIVG
PERSONAL DE
CONTROLAR,
CONTROL DE VARIOS
RESTRINGIR | . crESO ¥ SALIDA
CONTROLAR, PERSONAL DE ;
RESTRINGIR CONTROL
SEAREACER PERSONAL DE ;
ey CONTROL
ESTAGIONAR, BUSES DEL
APARGAR TERMINAL o
SATISFACER | COMDUCTORES DE
NECECIDADES | BUSESY PERONAL VARIOS
BIOLOGICAS OPERATIVO
SATISFACER | CONDUCTORES DE
NECECIDADES | BUSESY PERONAL VARIOS
BIOLOGICAS VD

MESA, 1 078 1.07
1 R 5 s iped oo 10% [T am 100 s
MESAS, 2 078 1,07
1 pis e b 045 el noo 0% " a8 100 B0
WESADES 7 580 75
PERSONAS, i
1 " e " e 1% 1nm a2 100 1310
INODOROS, 1 050 07
1 LAVAMANOS, 1 038 0,50 100 1% 1m0 L] 100 1%
URNARIOS 1 038 045
INODOROS, 1 0,50 0,70
1 pcgsennid g 038 om0 210 2% E2 1] PR 100 5]
PARA COMTROL
1 DE ACCESO Y 1 020 0,30 1,00 o 110 1.0 1,00 1.10
ASISTENCIA
CAMA, 1 135 19
16 VELADOR 2 048 045 1200 s 12 132 600 188,00
ARMARIO 1 0,80 140
CAJONES, 15 040 ot
1 IAPATERO, 18 0,24 0.40 8o 0% (18 ] 1880 100 1880
15 048
2 DUCHA 2 070 0,90 oot 1% Lt 0.8 200 i
INODOROS, 1
1 LAVAMANDS, 4 a: :'._: 100 10 1% s 1.00 i
URNARIOS 1
CONTI
PARA ROL
1 DE ACCESD Y ] 0,20 0,30 Rl ) % (8] 1w 100 1,10
ASISTENCIA
MESA, 1 078 1.07
1 SILLAS, 2 0,40 0,45 i 10% L] 80 100 L1 4
ARMARIO 1 oso 1.40
INODORQ, 1 0,50 0,70
1 LAVAMANDS, 1 0,38 0.60 a0 1o 1% 3% 100 1%
URINARIO 1 036 045
1 BUSES 20 400 15,00 80.00 0% .00 800 0m 132000
INODOROS, 1 050 0,70
1 LAVAMANOS, 1 038 0,50 200 e 33 W 1.00 w0
URINARIOS 1 035 045
INDDOROS, 1 050 070
1 LAVAMANDS 1 036 050 2% 0 m i 1.00 in




Tabla 10

Programa arquitecténico (Zona Servicios Generales 1)

MESA,
VIGILAR, PERSONAL DE § 1 0,76 1,07 5
CONTROLAR. SEGURIDAD 1 0 1 SILLAS, > 0,40 045 6,00 10% 6,60 6,60 1,00 6,60
SATISFACER INODORO, 1 0,50 0,70
NECECIDADES nggg:g;\glz 1 0 1 LAVAMANOS, 1 0,35 0,50 3,00 10% 3,30 3,30 1,00 3,30
BIOLOGICAS URINARIO 1 0,35 0,45
MESA,
VIGILAR, PERSONAL DE N 1 0,76 1,07 5
CONTROLAR. SEGURIDAD 1 0 1 SILLAS, 2 0.40 045 6,00 10% 6,60 6,60 1,00 6,60
(2]
I'_I|J SATISFACER INODORO, 1 0,50 0,70
NECECIDADES ngggggkglz 1 0 1 LAVAMANOS, 1 0,35 0,50 3,00 10% 3,30 3,30 1,00 3,30
BIOLOGICAS URINARIO 1 0,35 0,45
L
4
1T}
0 APARCAR, USUARIOS DEL 0 VARIOS 325 VEHICULOS 300 2,50 5,00 12,50 50% 25,00 25,00 325,00 8125,00
‘D ESTACIONAR TERMINAL
Q
m APARCAR, PERSONAL
W ESTACIONAR ADMINISTRATIVO VARIOS 0 100 VEHICULOS 100 2,50 5,00 12,50 50% 25,00 25,00 100,00 2500,00
(/)
L
(=]
§ Eg‘?:g%?\&R %"L?;gﬁz? ;I\)sE 0 VARIOS 50 CAMIONETAS 50 2,50 5,40 13,50 50% 27,00 54,00 50,00 2700,00
N
APARCAR,
ESTACIONAR CHOFERES DE TAXIS 0 VARIOS 25 CAMIONETAS 50 2,50 5,00 12,50 50% 13,75 50,00 25,00 1250,00
APARCAR, CONDUCTORES CON 5
ESTACIONAR DISCAPACIDAD 0 VARIOS 13 VEHICULOS 13 2,50 5,00 12,50 50% 13,75 50,00 13,00 650,00
APARCAR, CONDUCTORES CON MOTOCLICLETA 5
ESTACIONAR DISCAPACIDAD 0 VARIOS 15 s 15 1,20 2,40 2,88 50% 3,17 50,00 15,00 750,00
Nota. Programa arquitectonico de los espacios de la zona de servicos generales 1. AREA DE SERVICIOS GENERALES 15994,80
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Tabla 11

Programa arquitectdnico (Zona de servicios Complementarios 1)

VARIOS

VARIOS

VARIOS

VARIOS

VARIOS

VARIOS

Nota. Programa arquitectdnico de los espacios de la zona de servicos complementarios 1.

) ) 0 o 20000 0% 220,00 22000 1.00 2000
SILLAS DE
ESPERA- 10 040 040 1200 0% 1320 1320 100 1320
SISTEMA WAVE
MOSTRADOR, 1 060 140
pipey s s s 800 10% 550 550 T 550
ESCRITORIO, 4 5 o
LA B 1 050 070
OFICINA, : 7.00 0% 10 710 1.00 770
040 045
SILLAS, . o4 e
ESTANTE :
ESCRITORIO,
o | m |
OFICINA, T00 1% 10 ™ 100 T
1 040 045
MLLA. 3 060 120
ESTANTE :
MOSTRADOR, 080 140
Koy - e 230 1% i i 400 1100
1
1
MOSTRADOR, 1 080 140
Aoy ! 4 o 400 10% a40 440 1.00 as0
POSTES
F'-T“,‘m 0.10 000 10% 200 00 100 000
SEPERADORES
ESCRITORIO. 1 070 1,00
MESA, 1 076 107 400 1% 440 440 100 440
SILLAS 3 040 045
CAJEROS 2 100 1,00 300 10% s50 33 200 &80
CAJA FUERTE 040 050 300 0% 330 3% s 330
1
INODORO, 1 050 070
LAVAMANOS, 1 038 050 3.00 % 330 1% 1.00 330
URINARIO 1 038 045
INODOROS, 1 050 070
by ! = = 2.10 10% 23 231 100 23




Tabla 12

Programa arquitectdnico (Zona de servicios Complementarios 2)

RECBIRY USUARICS DELA
DISTRBUIR FARVACA Y VARDS VARIOS 1 0 0 400 500 2000 10% 2200 200 1,00 200
USUARIOS PERSCNAL
=z USUARIGS DE SCFADE4
E—Jt ESPRAR iyt VAROS VARDS 1 Yoty 1 070 344 600 10% 660 660 1,00 660
E ATENDER EXPICAR PERSONAL DE 080 140
RECBIR ATENCONAL 1 VARDS 1 y 000 10% 000 000 1,00 000
REQUERMIENTOS | CLIENTEY USUAROS MOSTRADOR, 2 040 045
LA 2
(@) ALMACENAR, PERSQNAL DE
E Py e, 1 0 1 ESTANTE 3 060 120 600 10% 660 660 100 660
n
LLl
(=)
< ADMINISTRAR, PERSQNAL DE P ESTRITORIO, 1 070 100
5 p Pitihsineey 1 0 FICIN 1 I ! o ged 600 10% 660 660 100 660
N
PREPARAR, MESA 1 076 107
MEZLACAR e 1 0 1 ESANTE 1 060 220 500 10% 550 550 1,00 550
PRODUCTOS SLLAS 4 040 045
ALMACENAR, PERSQNAL DE
AR SR vyt 1 0 1 ESTANTE 8 0,60 220 1200 10% 1320 1320 100 1320
PRODUCTOSDE
MEDICINA
SASFACR
PERSONAL DE INODORO, 1 050 070
NECESDADES 3 0 1 d ¢ - 210 10% 231 231 100 231
s FARVACIA LAVAVANOS 1 035 050
ANTENDER, RCBIR ESRTORIO, 1 070 100
e RECEFCIONSTA 1 VAROS 1 AN : o iy 3800 10% 4180 4180 1,00 4180
ADMINISTRAR, PERSQNAL DE ESRTORIO, 1 070 100
CONTROLAR ADMINISTARCION ! 0 ! sLLs 3 040 045 B0 10% 3080 3080 100 3080
MESADE2 5 070 09
JUG/R, DSTRAERSE NINOSDELA PARANIRDS g .
e Pre VARDS VARICS 2 AN o 4000 10% 4400 4400 200 88,00
027 032
NIROS
OCOMER, DISRUTAR NIKOSDELA ;if’,‘ﬁg“s 5 09 09
DEGJSTARDELOS it VARDS VARIOS 1 AP 4000 10% 4400 4400 100 4400
AUMENTOS 3 20 027 032
NIROS
SCFADE2 4 054 090
DESANSAR, NIROSDELA PUESOSPARA
o, RIR ppsvg VARDS VARIGS 1 it 2500 10% 2750 2750 200 5500
COLCHONETAS 16 080 180
ESRTORIO, ] 070 100
SLLA 1 040 045
MAESRASY NIROS MESAPARA g g
ENSHAR,EDUCAR DE GUARDERIA VARDS VARIGS 1 NIROS 10 037 046 22,00 10% 2420 2420 2,0 4840
SLLAPARA
el 10 027 032
SASFAGR PERSCNAL INODORO, 1 050 070
NECESDADES ADMINISTRATIVO 1 0 1 LAVAVIANOS 1 o o 300 10% 330 330 100 330
BOLOGINS GUAFDERIA URINARIO 1 - .
SAISFACR PERSONAL
NECESDADES ADMINISTRATIVO 1 0 1 o, O'D'S ! pod ggg 210 10% 231 231 100 231
BOLAGIOS GUARDERIA -
INODORO PARA ; 046 070
SATISFACR NIROS
NECESDADES NIROSDELA VARDS 0 1 URNARIOPARA 1 042 050 300 10% 330 330 100 330
GUARDERIA NIROS
BIOLOGIAS
LAVAVANOS 031 033
PARANIRDS 1
SANSFACER NINASDELA ! NIRAS 1 046 07
NECESDADES VARDS 0 1 210 10% 231 231 100 231
BOLOGIONS GUARDERRA LAVAVANOS 1 031 033
PARANIRAS ; -
Nota. P itectdnico de | jos de | d [ | tarios 2
Oo1a. Frograma arquirecroniCo ae Ios esSpacios ae Id zona ae servicos complementarios <. AREA DE SRVICDSCOMPLEMENTARDS 671,44
AREA TOTAL 27620,92
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 ZONA COMERCIAL
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CIRCULACIGN DE BUSES INTERPROVINCIAL
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CONCLUSIONES

- La ciudad de Ibarra ha experimentado un notable
crecimiento en los Ultimos anos. Sin embargo, en lo
que concierne a la infraestructura de fransporte
publico, es evidente que no ha evolucionado ni se
ha planificado de manera optima. Esto demuestra la
falta de interés por parte de las autoridades en invertir
en una infraestructura adecuada para satisfacer las
necesidades actuales y futuras de la ciudad.

- La propuesta de construir un nuevo Terminal de Buses
para la ciudad de lbarra surge a raiz de los problemas
identificados en la Terminal actual. Con base en
esto, se plantea una reestructuracion que permita
satisfacer las necesidades que la Terminal actual
no puede cumplir. Ademds, se considera su nueva
ubicacidon teniendo en cuenta la expansion urbana,
las limitaciones existentes y la normativa vigente.

- La propuesta busca optimizar la accesibilidad a
la ciudad, impulsar el crecimiento econdmico vy
mejorar la imagen urbana. Ademds, se enfoca en
aumentar la eficiencia de las lineas de transporte.
La Terminal de Buses ha sido cuidadosamente
disenada considerando su ubicacion, seguridad,
espacio y tecnologia, con el objetivo de garantizar
su funcionalidad para pasajeros, fransportistas vy
funcionarios.

- Ademds, se da especial atencidon a la creacion de
espacios para peatones, considerando las normas y
senalizacion para disenar aceras y vias. Asimismo, se
propone la construccion de un intercambiador vial
que contribuird aregular el tfréfico de entrada y salida
de buses, asi como de vehiculos publicos y privados
dentro y fuera de la Terminal.
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RECOMENDACIONES

- Lainfraestructura de movilidad enla ciudad de lbarra
debe ser cuidadosamente planificada, considerando
alos pasajeros, la carga y las actividades productivas.
Se recomienda analizar su ubicacion para asegurar
un facil acceso, una conectividad eficiente con otfros
medios de fransporte y una accesibilidad segura e
inclusiva, garantizando asi su eficiencia.”

- La planificacion de las Terminales de transporte
deberia centrarse en la perspectiva del usuario, mdas
que en la de los buses. Es fundamental crear espacios
donde los usuarios se sienfan cémodos, con zonas
agradables y servicios que hagan su estancia dentro
y fuera del establecimiento mas placentera. Ademds,
es importante establecer una zonificacion clara con
dreas separadas para llegadas y salidas, asi como
estacionamientos y servicios complementarios.

- Es importante realizar una planificacion adecuada
tanto para la ciudad como para sus infraestructuras.
Por lo tanto, es necesario llevar a cabo estudios
urbanos sobre los equipamientos existentes, sus
necesidades y desafios, con el objetivo de mejorar su
eficiencia. Ademds, debemos considerar las posibles
expansiones y conectividad.

- Es fundamental considerar la incorporacion de
vegetacion y dreas verdes, ya que estas contribuyen
a reducir las emisiones de carbono, mejorando asi
la calidad del aire. Ademds, proporcionan un uUso
eficiente de los recursos y crean un ambiente interno
y externo mds agradable para los usuarios.
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