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RESUMEN

EI TT se desarrolla en la zona norte del Ecuador, a 2 horas de la capital Quito, en la ciudad de Ibarra
que entre rios y lagos, sinergia con la particular cordillera de los Andes, como sector idoneo para
plantear la reintegracion entre una zona rural y natural, con la zona urbana y ya consolidada de la ciudad,
escogiendo un lote histérico donde la preexistencia de la antigua plaza de toros transmite la posibilidad
de recuperar el espacio publico y la infraestructura en declive a través de la simbiosis con un elemento

proyectual catalizador para el sitio.

Se proponen 3 escalas de intervencion:

A escala macro, se desarrolla la parte investigativa partiendo de la evaluacién a Microescala de
Ambientes Peatonales - eMAPS.ec -, que permite conocer el indice de caminabilidad del sector en

analisis como punto de partida para la planificacion estratégica a corto, mediano y largo plazo del sitio.

A escala meso se plantea una propuesta de disefio a nivel urbano que solvente los inconvenientes de
caminabilidad, accesibilidad y habitabilidad sustentado en manuales de disefio internacional permitiendo

la participacion intergeneracional sin barreras en el Espacio Publico.

A escala micro se propone el disefio de un equipamiento polivalente en una infraestructura
preexistente, con caracteristicas de innovacién e intergeneracionalidad que fomenta el desarrollo local a
través de espacios educativos, culturales, de ocio y comercio, con el menor impacto ambiental y que se

alinea a los Obijetivos de Desarrollo Sostenible.

PALABRAS CLAVE

Intergeneracional, sostenibilidad, accesibilidad, caminabilidad, infraestructura, simbionte, catalizador,

espacio publico de transicion, rangos etarios, naturalizacion.
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ABSTRACT

The TT is developed in the northern zone of Ecuador, 2 hours from the capital Quito, in the city of
Ibarra, which, between rivers and lakes, synergizes with the particular Andes mountain range, as an ideal
sector to propose the reintegration between a rural and natural area, with the urban and consolidated
area of the city, choosing a historic lot where the preexistence of the old bullring transmits the possibility
of recovering the public space and the declining infrastructure through symbiosis with a catalytic design

element for the site.

Three scales of intervention are proposed:

At the macro scale, the research part is developed based on the evaluation of Pedestrian Environments
at Microscale - eMAPS.ec -, which allows us to know the walkability index of the sector under analysis as

a starting point for the short, medium and long-term strategic planning of the site.

At the meso scale, an urban design proposal is proposed to solve the problems of walkability,
accessibility and habitability based on international design manuals, allowing intergenerational participation

without barriers in the Public Space.

At the micro scale, the design of a multipurpose facility in a preexisting infrastructure is proposed, with
characteristics of innovation and intergenerationality that promotes local development through educational,
cultural, leisure and commercial spaces, with the least environmental impact and aligned with the

Sustainable Development Goals.

KEYWORDS
Intergenerational, sustainability, accessibility, walkability, infrastructure, symbiont, catalyst, transition

public space, age ranges, naturalization.
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Una de las necesidades humanas universales es representada y ampliamente
aceptada segun Maslow (1943), bajo la premisa que los seres humanos somos criaturas
consustancialmente sociales con otros a lo largo de nuestra vida, pero también es
indispensable entender que esta relacidn/interaccion social disminuye a lo largo de
los afos y afecta principalmente a grupos vulnerables. Esto sumado al envejecimiento
poblacional global, genera un reto importante para la arquitectura y el urbanismo
que segun Garcia -Doménech (2018), pueden aportar invaluables propuestas. Para
Zhong et al. (2020), a nivel urbano las comunidades intergeneracionales fomentan las
interacciones sociales, el intercambio y la cooperacion principalmente en entornos
fisicos y sociales reduciendo las brechas etarias y promoviendo la cohesion social.

A escala arquitectonica como menciona Sanchez (2007) en Garcia & Marti (2014),

su intencién radica en resolver objetivos orientados a la innovacién en soluciones
que promuevan programas diversos Y flexibles indispensables para que los espacios
se conviertan en susceptibles de modificacion, potenciando condiciones de confort,
seguridad y bienestar para el uso equitativo de todos los rangos etarios, mejorando la
accesibilidad y autonomia, de tal manera que resuelvan cuestiones de dependencia,

identidad y permanencia en el espacio.

Para Garcia & Marti (2014), la arquitectura intergeneracional es elemental para
la calidad y apropiacion espacial de las personas asi como para la imagen urbana

proyectando el objeto hacia la ciudad como relator del tejido social cercano.
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

1.1
ANTECEDENTES

Las ciudades han sido el centro del progreso humano y la sede
de las grandes civilizaciones del mundo donde segun Freeman
(2021), se encuentra gran parte del fermento creativo de la
humanidad y también espacios de reivindicacién social, protesta
y algarabia. Hoy en dia las ciudades han identificado una serie de
dificultades dentro de su planificacion que garantice la accesibilidad
y la inclusion de los grupos generacionales. Es comun percibir
que, el denominado -grupo etario critico-, presenta problemas
comunmente causados por movilidad insuficiente, desembocando
en la reduccién de la socializacidén con el resto de habitantes. Segun
Agost-Felip et al. (2021), la accesibilidad a los espacios publicos es

fundamental para el bienestar de las comunidades urbanas.

A partir de la década de 1980, segun la OMS (2015), el envejecimiento de la poblacion mundial toma un rol
significativo en la planificacién de ciudades, como un proceso continuo de optimizacion de oportunidades para
propiciar el uso del espacio publico. Para empezar a abordar estas cuestiones, la Asamblea General de la
ONU convocd la primera Asamblea Mundial sobre el Envejecimiento en 1982, en la que se elabord un informe
con 62 puntos conocido como el Plan de Accidn Internacional de Viena sobre el Envejecimiento. Mas tarde en
1991 la Asamblea General adopto los Principios de las Naciones Unidas en favor de las Personas de Edad, que
enumeraban 18 derechos del grupo etario critico en relacion a la independencia, participacion social, atencion,
realizacion personal y dignidad. Para 2002 se celebr6é en Madrid la Segunda Asamblea Mundial sobre el
Envejecimiento, esta adoptd una Declaracion Politica y el Plan de Accion Internacional sobre el Envejecimiento
con el objetivo de disefiar una politica internacional sobre el envejecimiento (ONU, 2017). Ahora en relacién con
los paises de ALC, segun Cafagna et al. (2019), mas de ocho millones de usuarios pertenecientes al grupo etario
en mencion, no pueden llevar a cabo de manera independiente al menos una actividad basica en su vida diaria y
en los préximos 30 afos este tema sera aun mas apremiante debido al rapido envejecimiento de la poblacién y a

la extension considerable del rango generacional en cuestion.

Es importante destacar que Ecuador pasa por una transicion demografica en donde se crea una estructura
de edad favorable desde el punto de vista econémico llamada -bono demografico-. Segun el INEC (2022),
Ecuador tiene 18.068.191 habitantes, del los cuales el 38% corresponde al grupo etario comprendido entre nifios
y adolescentes de hasta 20 afios, seguido por el 31% de adultos jévenes entre 20 y 39 afos, ademas del 20%
de adultos entre 40 y 59 afios, culminando con el grupo generacional critico que corresponde solo al 11% de la
poblacion. Ahora, en base a proyecciones realizadas por la CEPAL, se estima que para 2100 se reduzca a 20%
el grupo de nifios y adolescentes siendo superado por el grupo etario critico, convirtiéndose en predominante con

alrededor del 30% de la poblacion ecuatoriana (Rosero, 2013).
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DEFINICION
DEL PROBLEMA

La realidad actual indica que el envejecimiento de la poblacién es un fendémeno global. Para 2050, segun
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la OMS se calcula que 2.000 millones de personas tendran mas de 60 afios en todo el mundo. A medida que
aumenta la esperanza de vida, se produce un cambio en el equilibrio demografico mundial: el numero de
personas pertenecientes al grupo etario critico superaran al de nifios y nifias en 2030 y al de adolescentes en

2050 (ONU, 2017).

El Canton San Miguel de Ibarra tuvo una proyeccion al 2020 de 221.149 habitantes de los cuales el 37%
corresponde a nifios y adolescentes hasta 20 afios, el 52% son adultos de 20 a 59 afos, mientras que el
11% supera los 60 afos (INEC, 2022). Tomando en cuenta que actualmente la mayor poblacion del canton se
encuentra entre los 20 y 59 afos siendo el rango generacional mas numeroso, es facil proyectar estos datos y
compararlos con los proyectuales demograficos que determinan para 2040 que la poblacion del cantdn sera de
309.436 habitantes, estimandose un crecimiento del 39.92% respecto a la poblacion proyectada (INEC, 2022);
con eso podemos extrapolar y decir que para ese mismo afno la mayor poblacion se encontrara en el grupo etario

critico determinado para este estudio.

En nuestras ciudades, uno de los mayores desafios para el grupo generacional denominado -critico-, es
la poca movilidad inclusiva existente y la deficiente relacidn entre los rangos etarios. Si bien es posible que
las personas de todas las edades presenten dificultades para la movilidad, es enormemente probable que
las personas con mayor edad sean mas vulnerables a discapacidades como la pérdida de la audicion, vision,

aislamiento y otras debilidades que limitan parcial o completamente el uso del espacio publico (Angius, 2021).

Para Pelaez (2007), en Ibarra y las ciudades catalogadas como intermedias, tradicionalmente se concibe
al espacio publico como abierto, libre y apto para el desarrollo de necesidades colectivas para la vida publica,
pero esto esta condicionado con base al tipo de movilidad que se fomenta en las sociedades occidentales
contemporaneas donde dan prioridad a las necesidades de las personas sin discapacidad y, dentro de este

grupo, a las que viajan para realizar un trabajo remunerado en horarios convencionales (Mastarello, 2021).
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En Ibarra, en el capitulo |l de las Normas Urbanisticas del Cantén Ibarra en la 1 1 2
Seccidon segunda Art 14 - Supresion de barreras urbanisticas y arquitectonicas - indica:
“...se facilitara la accesibilidad funcional y de uso a los lugares publicos a todas las E N F’OQ U E
personas en general sobre todo a aquellas con discapacidad o movilidad reducida T E MATI co
permanente o circunstancial al suprimir obstaculos imprevistos tanto en el plano
horizontal como en los cambios de nivel y al incorporar elementos auxiliares que
dificultan la libre circulacion, en cumplimiento al Art. 18 de la Ley de Discapacidades del

Ecuador constante en el Registro Oficial N.° 374 del 4 de febrero de 1994” (GAD Ibarra,
2014).

Aun asi, como indica Pineda et al. (2021), las personas del grupo etario critico La intergeneracionalidad se proyecta a través de la movilidad inclusiva y relaciones
continuan enfrentando una discriminacién importante con respecto a la movilidad; y generacionales diversas, libres, equitativas y sin barreras fisicas o condiciones adversas al
esto no solamente se traduce en exclusion, sino también en menos oportunidades de EPT y al espacio publico construido, considerando los rangos generacionales y priorizando
empleo, aprendizaje y participacion activa. al grupo etario critico como el arquetipo de usuarios necesarios para formular y desarrollar
una optica sectorial de disefio, organizacion espacial y planificacion en el ambito urbano-
Se considera que uno de los mayores retos es dar solucién a la segregaciéon de . .
arquitectonico.
peatones en el espacio publico de permanencia (EPP) y espacio publico de transicion
(EPT), generando espacios intergeneracionales, capaces de fomentar la movilidad La aplicacion de metodologias de investigacion al sitio y a los usuarios, adjudicara el
y accesibilidad libre y segura, apegandose a lo establecido en el articulo 23 de la alcance a cada seccion que sera directamente proporcional a los resultados obtenidos y
Constitucion del Ecuador (2008), que indica: “...las personas tienen derecho a acceder condiciones encontradas.

y participar del espacio publico como ambito de deliberacién, intercambio cultural,

cohesion social y promocion de la igualdad en la diversidad™.

Asi mismo, el derecho a difundir en el espacio publico las propias expresiones
culturales se ejercera sin mas limitaciones que las que establezca la ley, con sujecién
a los principios constitucionales donde se dispone: “las personas tienen derecho
al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios publicos, bajo los principios de
sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre

lo urbano y lo rural” (Constitucion del Ecuador, 2008).




1.2 1.3
JUSTIFICACION OBJETIVOS

INTRODUCCION

1.3.1
Para la Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2015), lograr ciudades inclusivas para O BJ ET I VO G E N E RAL

todos los rangos generacionales, implica que las ciudades adapten sus estructuras y

- . . . . Generar una propuesta de mejoramiento y replanteo al espacio publico de
provean servicios para personas con capacidades y necesidades diversas incluyendo mayor

transicion a través de estrategias de planificacién, disefio urbano y disefio

seguridad, espacios de recreo y desarrollo, servicios de salud, atencion y cuidado, entre

. . . . arquitectonico de un equipamiento para resolver la falta de accesibilidad inclusiva
otros. Por esta razén, formar parte de las ciudades se convierte en una herramienta para

. o _ _ , y relaciones intergeneracionales, potenciando mayor transitabilidad y diversidad de
aumentar las expectativas de vida, impulsando a los ciudadanos a envejecer activamente

. . grupos etarios en una zona de expansion y desarrollo contigua a la Av. El Retorno.
dentro de un espacio accesible a todos.

De no concretarse esta transicion a ciudades intergeneracionales, se esta posponiendo 1 3 . 2

lo inevitable considerando que el bono demografico sigue vigente segln datos del INEC O B J ET I VO S Es P E c i FI co s

(2022), permitiendo una mutacién soportable actualmente. Las condiciones de accesibilidad 1| Evaluar las condiciones de movilidad y accesibilidad al espacio ptiblico

y movilidad en el espacio publico no estarian equilibradas respecto a la seguridad urbana, la _— . . -
de transicién de los grupos etarios especialmente adultos mayores, para definir

sociabilidad, identidad e imagen urbana a escala humana presente en la ciudad. , s L . . .
estrategias de analisis y proponer enfoques bajo criterios de intervencion, espacios

: S C urbanos equitativos y equipamientos diversos.
Este cambio turbulento de una mayor poblacién joven a una en proceso de envejecimiento 9 y equip

tiene repercusiones, hasta cierto punto necesarias en los tres factores de sostenibilidad: . . . e
P ’ P 2 | Redisenar el espacio publico de transicion en la Av. El Retorno adaptando

social, econdmico e incluso ambiental; mismos que son, tanto un reto como una oportunidad . . .
a una propuesta urbana existente, mediante mecanismos que promuevan mayor

para la formulacion, adecuacion y nueva planificacién de ciudades con espacios o . e -
caminabilidad, mejoren la accesibilidad y las condiciones de confort para los grupos

intergeneracionales con un horizonte a corto, mediano y largo plazo. . L .
generacionales en el espacio publico de transicién.

3 | Disenar un equipamiento a partir de la reactivacion de un hito arquitectonico
de la ciudad, que potencie la innovacion y accesibilidad, promoviendo relaciones
intergeneracionales entre usuarios correspondiente a los criterios aplicados en el

espacio urbano y paisajistico inmediato.
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La morfologia del trabajo de titulacidon (de aqui en adelante, TT) se organiza por
6 capitulos que engloban y ponen a disposicion la investigacién llevada a cabo, el
compendio bibliografico obtenido y la sintesis urbano-arquitecténica. Dichos elementos

se estructuran como se indica a continuacion:

1| INTRODUCCION

Se analiza la situacién actual y los pormenores de los antecedentes historicos
en el ambito global y local, para interpretar, reducir y, de ser el caso, resolver las
problematicas que repercuten y desfavorecen al espacio publico de transicién (de
aqui en adelante, EPT) en una locacion determinada de la ciudad, apropiada para una

intervencion arquitectonica.

2 | ESTADO DEL ARTE

Se compila los antecedentes de investigacién que mantienen la misma linea de
estudio en relacion con la accesibilidad inclusiva en el EPT y las potencialidades de la
intergeneracionalidad aplicada al territorio; ademas de considerar términos aplicables a

la investigacion en curso.

3 | MATERIALES Y METODOS

Se argumenta a favor del analisis puesto en marcha y la idoneidad del mecanismo

para la obtencion de resultados acerca del estado actual del EPT y los usuarios
vulnerables que se desplazan, continuando por una explicacion detallada de los

instrumentos empleados que justifican la factibilidad de la investigacion.

1.4
ESTRUCTURA DEL TRABAJO
DE TITULACION

4 | RESULTADOS Y DISCUSION

Dentro de este capitulo se expondra toda la informacion teérica encontrada en la
busqueda bibliografica y una extrapolacion de la evaluacion del EPT, estableciendo un
criterio para emitir un juicio a favor de lo valorado, y dando paso a una futura propuesta

gue sea coherente con lo expuesto.

5| PROPUESTA

La propuesta de caracter urbana - arquitectonica parte de una serie de principios
y estrategias de intervencién en solucion de micro problemas internos a la zona de
estudio, generando una solucion integral e inclusiva que responde al sitio y se vincula
directamente con los usuarios; ademas de una implementacién arquitectdnica de
tipologia polivalente considerando los factores ambiental, productivo, social, innovador

y sostenible.

6 | CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Se presenta una sintesis argumentativa respecto a lo aprendido de la investigacion
para la propuesta de proyecto, ademas de ciertas recomendaciones a favor de
estudios futuros en relacion a ciudades intergeneracionales mas cercanas a todos sus

habitantes.



1.5
AREA DE
ESTUDIO

1.5
LOCALIZACION

En la zona norte del Ecuador se encuentra la ciudad de
Ibarra que entre rios y lagos, sinergian con la particular
cordillera de los Andes, como sector idéneo para plantear
la reintegracién entre una zona rural y natural, con la zona
urbana y ya consolidada de la ciudad, escogiendo un lote
histérico donde la preexistencia de la antigua plaza de toros
transmite la posibilidad de recuperar el espacio publico y la
infraestructura en declive a través de la simbiosis con un

elemento proyectual catalizador para el sitio.

Provincia de Imbabura Republica del Ecuador

Cantoén Ibarra

1.5.2
ENTORNO

1| ENTORNO PROVINCIAL

Segun el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, la provincia
de Imbabura contaba para el afio 2021 con 476 257 habitantes en una
extension territorial de 4 588 km2, de los cuales 39 919 habitantes estan

dentro del grupo etario critico (INEC, 2022).

2| ENTORNO CANTONAL

En el cantdn Ibarra, capital de la provincia, al aino 2021 la poblacion
era de 221.149 habitantes, equivalente al 1,26% de la poblacion nacional
(INEC, 2022). Se considera también el registro de 6.282 habitantes
con alguna discapacidad, de los cuales el 44,16% (2.774 habitantes)
presentan discapacidad fisica segun el Consejo Nacional para la
Igualdad de Discapacidades (2018), condicion que limita para promover
la intergeneracionalidad, accesibilidad y movilidad en el espacio publico

abierto (de aqui en adelante EPA) y el EPT.

3| ENTORNO LOCAL
Para el 2021 la ciudad de Ibarra, tuvo una poblacién de 173 953

habitantes, de los cuales 17 801 habitantes se categorizan dentro del

grupo etario critico (GAD lIbarra, 2020).
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES




El alcance del TT fomenta la investigacion y analisis de condicionantes de los
grupos etarios, principalmente el grupo etario critico, ademas de los parametros a
seqguir para impulsar y disefar espacios mas inclusivos y equitativos con todos los
rangos generacionales; esto permite proponer y disefiar un objeto arquitectonico
intergeneracionalidad capaz de reactivar el lugar donde se implante manteniendo la

sinergia con el EPA.

La escala macro se enfoca en la investigacion y analisis de accesibilidad en el grupo
etario critico, bajo un plan masa de intercesion estratégica que sirva de modelo para
generar una zona mas inclusiva y accesible para todas las personas dentro de una

escala sectorizada de la ciudad.

1.6
ALCANCE DEL
TT
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La escala meso plantea el disefio urbano y paisajistico correspondiente a la
interpretacion del analisis previo, precisando y englobando secciones del sectory la
potencialidad que ofrecen para convertirse en elementos de interés, que mejoren los
problemas de accesibilidad y movilidad en el EPT y potencie las actividades realizables

por los ciudadanos en el espacio urbano.

La escala arquitectonica busca la reactivacién de un hito arquitectonico de la ciudad
para generar un equipamiento polivalente de innovacion y tecnologia para este sector de
la urbe; de caracter intergeneracional que potencie la movilidad inclusiva, accesibilidad
y estancia activa de las personas, como un espacio de convergencia de distintos grupos

etarios, catalogando al usuario como actor principal del proyecto, promoviendo la

diversidad de usos y funciones alternas.




DO
ARTE

La orientacion de trabajo de titulacion (TT) conducida por la investigacion tedrica de

conceptos fundamentales, llevaran al desarrollo de estrategias de intervencion para el

sector en analisis, cruzando por una serie de enfoques apropiados y favorables a la

planificaciéon estratégica urbana y la propuesta de un objeto arquitectonico de caracter

intergeneracional.
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2.1
ANTECEDENTES
TEORICOS

“Las ciudades estan creciendo continuamente en poblacion, aumentando varios desafios relacionados con
el uso de recursos, y sefialando la necesidad de que se adapten a las tendencias emergentes y las nuevas

dinamicas de urbanizacion en un panorama de cambio en evolucion” (Hickman et al., 2013).

La forma en la que las ciudades son disenadas y construidas afecta directamente al -como- y -quién- puede
moverse sobre ellas y las oportunidades que se brinda para su habitabilidad. La manera en como los espacios
publicos incluidos estancia y transicion, tiene efectos tanto positivos como negativos sobre como los residentes
deciden habitar y movilizarse por estos. Es por eso que un disefio pensado en la intergeneracionalidad es
capaz de fomentar la caminabilidad y el uso permanente de los espacios, mientras que aquellos que carecen
del disefio restringen el movimiento de las personas (Freire et al., 2020); asi como afirma Gehl (2014), indicando
que la excesiva prioridad del vehiculo privado y al estacionamiento ha creado entornos nada agradables
para los peatones. Poder moverse comodamente en el espacio publico es importante para todos los grupos

generacionales especialmente para nifios, adultos mayores y discapacitados.

Considerando la poblacion existente en las zonas urbanas y percibiendo la movilidad de los ciudadanos como
el eje fundamental para la formacion de ciudades, aun existen diversas manifestaciones de inconformidades a
nivel de circulacion y accesibilidad, incluyendo en las zonas ya consolidadas. El enfoque de Lapefna (2014), es
bastante acercado a la idea que la ciudad ha ido transformandose, dejando de lado a los espacios publicos de
estancia y valorando aun mas los espacios que fomentan la movilidad, considerados como espacio publico de
transicion porque en estos las relaciones intergeneracionales pueden ser mas diversas y faciles de conseguir;
pese a que, en ocasiones donde las condiciones del medio urbano son adversas, el usuario no se mueve
fisicamente sino que se transporta por un dispositivo externo como la television, a cualquier lugar conocido o por
conocer desde el sofa de la estancia, tal cual como usar el vehiculo, que es evidentemente un sofa con cuatro

ruedas; provocando la reduccioén significativa de relaciones intergeneracionales.

Es por esta razon que el principal reto para las ciudades
presentes es proveer de tiempos de desplazamiento reducidos,
capaces de conectar a la poblacién eficientemente, evitando
la generacion de redes enormes de infraestructura ligadas
principalmente a la circulacién vehicular, donde no existe interaccion
en el trayecto, sino solo entre punto de partida y destino. Por
lo contrario, segun Gawoll (1994) en Lapefia (2014), el usuario
caminante tiene la “libertad” de desplazamiento o de estancia en

un espacio para su disfrute logrando asi mayor convivencia entre

generaciones.

Entonces, se puede abordar estas condiciones especificas desde
el comportamiento general de los usuarios del espacio publico
urbano y como las caracteristicas fisicas y sociales afligen, y en
otros casos, segun Paramo (2013), estimulan a la sostenibilidad de
la urbe y a la convivencia entre ciudadanos de un macro ambiente

heterogéneo e intrincado como es la ciudad.

Pero, este fendmeno urbano trasciende una diversidad de
coyunturas; en el ambito social, como lo indica Bickenbach et al.
(2015), es dificil cuantificar la cantidad de habitantes y grupos
generacionales que estan quedando excluidos del espacio publico,
sobre todo porque no existen herramientas idoneas para precisar

las variaciones en las necesidades de la poblacion.




2.2
ESTRUCTU RA(’)ION DE 2.21.1 | ENFOQUE ESPACIAL
BASES TEORICAS

HABITABILIDAD

Segun Fortune et al., (2020), la habitabilidad centraliza su definicion con caracteristicas sociales en contexto
de la identificacion, medicidn e intervencion para mejorar condiciones del medio construido potenciando la salud

y bienestar de los habitantes, asi como la satisfaccion de necesidades objetivas y subjetivas en un espacio
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determinado para la constante mejora de la calidad de vida (Macias, 2013), en las diferentes escalas urbanas.

A nivel barrial las caracteristicas que debe presentar para que sea habitable es que sea cuente con sistemas
urbanos y humanos es decir, un espacio seguro, atractivo, socialmente conectado y sostenible en términos
ambientales, ademas de contar con servicios basicos (agua, luz, alcantarillado, internet), transporte publico
diverso, espacios de circulacién peatonal, EPA, tiendas locales, salud, educacion, servicios comunitarios e
incluso infraestructura ciclista y oportunidades culturales y de ocio; al momento de relacionar con las personas
del grupo etario critico, se vuelve un principio esencial para conseguir equidad espacial (Fortune et al., 2020). De
ahi se puede concluir que la habitabilidad fomenta el desarrollo de una mejora constante de la calidad de vida en

el espacio publico.

MOVILIDAD PUBLICA Y ACTIVA

Al hablar de movilidad no solo nos referimos al desplazamiento fisico; segun Zunino et al. (2017), tenemos
que mencionar la desigualdad al usar el espacio publico para caminar, pautado por practicas sociales que crean
ambientes disruptivos definidos por como nos movemos y su repercusion social, econémica y politica (Zunino et

al., 2020).

Por eso es preciso, segun Talavera & Valenzuela (2018), impulsar la movilidad peatonal en el EPT como

2 2 1 paradigma de transporte, ademas de proporcionar accesibilidad que, segun menciona OED (2016) en Ibarra

C O N C E PTOS Y generacionales creando condiciones de autonomia y seguridad, con disponibilidad de servicios trascendentales
E N FOQU Es y aptos para todos los usuarios (Asadi-Shekari et al., 2013), en zonas urbanas y rurales (Litman, 2021).

& Rios (2019), implica imaginar y proyectar entornos, productos, servicios y transportes para todos los rangos
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PROXIMIDAD Y ACCESIBILIDAD

La accesibilidad y movilidad peatonal estan acoplados desde su esencia, que los
relaciona en pro del espacio publico y este a su vez presenta una mimesis con el
peaton y la proximidad con el espacio publico, por lo que se instaura conexiones a partir
de temas de estudio transversales para por ejemplo, evaluar el movimiento de estos
desde la morfologia urbana y procesos de urbanizacién realizado por Mejia (2020),
o un estudio global en relacion al confort en el espacio urbano, planteado por Cesias
(2020) o para encontrar una visién integral entre la movilidad peatonal y el contexto
inmediato, escogiendo criterios socio demograficos, que frente a la disposicion a caminar,
compresibilidad del EPT y elementos de diseiio del mismo Talavera & Valenzuela (2018),
permitiendo cuestionar: Cuales son las prioridades y necesidades del peatdén que se
deben tomar en cuenta en la planificacion de una ciudad? o ;Cémo promover espacios y
entornos idoneos para caminar?, pensando en las palabras de Longo et al. (2022), sobre
la -proximidad- como estrategia urbanistica que mantenga el espacio urbano activo,
potenciado por relaciones sociales y fisicas sostenibles, capaces de generar nuevas

maneras de hacer una comunidad socialmente activa.

Para la OMS citado en Castillo Garcia (2018), la definicion de accesibilidad esta dada
por “la cualidad del espacio fisico con condiciones que facilitan en desplazamiento,
acceso y utilizacion del mismo de manera autbnoma”; para todos los grupos de personas

independientemente de sus condiciones fisicas y sensoriales (Ibarra & Rios, 2019).

El interés investigativo por caminar radica -aparte de ser una pieza sustancial de
transitabilidad-, en determinar la vitalidad y habitabilidad de las ciudades (Wolek et al.,
2021), englobados en dos marcos generales: idoneidad para caminar y accesibilidad.
La idoneidad de una zona para caminar considera elementos de disefio de calles como
ancho, numero de carriles, velocidades seguras, cruces peatonales y presencia de
arboles (Carter et al., 2013). La accesibilidad incluye factores como el destino, el uso del

suelo y la poblacién (Carr et al., 2011; Ewing et al., 2006; Frank et al., 2010).

Desde otra mirada, Jiron & Mansilla (2013) afirman que la accesibilidad no puede ser
definida como buena o mala, sino como presente y ausente, que cualitativamente otorga o
limita el desplazamiento de una persona de un punto a otro (Ibarra & Rios, 2019). Es aqui
donde radica el problema, en la desigualdad de oportunidades, por lo tanto reforzar los
medios de transporte no motorizados, especialmente la caminata que deberia considerarse
una prioridad para aumentar la oferta de movilidad en los diferentes grupos etarios
independientemente de sus condiciones socio econdmicas. Ademas Singh (2016), menciona
qgue para eso se debe planificar y disefar espacios publicos sostenibles que fomenten
una vida activa y saludable y que segun Adkins et al. (2012), se fundamenten en el confort
y las oportunidades de contener multiplicidad de actividades priorizando a los peatones,
considerando siempre como una manera de planificar y ordenar la ciudad sostenible y
eficazmente, siendo este el detonante para conectar al usuario con el espacio publico a partir
de la identidad como menciona Manzini (2022) y que segun Moura et al. (2017), un entorno
razonablemente bueno para los demas rangos generacionales, puede ser menos conveniente
para las personas del grupo etario critico o incluso malo para personas con discapacidad o

movilidad reducida.

Los efectos de caminar en la ciudad fomentan una serie de -subproductos- positivos,
aun poco comprendidos, pero que de cierta forma, se deben a algunas de las propiedades
de caminar como forma de movilidad; por ejemplo, la toma de decisiones de los peatones
de manera improvisada o la libertad de interaccion social al no estar en un vehiculo. En
consecuencia, los peatones elevan cambios positivos en su entorno, desde una simple
compra en una tienda hasta la prevencion de un delito por su mera presencia impactando de
manera exponencial con mayor presencia de estos en el espacio publico (Lamiquiz & Lopez,

2015).



ESPACIO PUBLICO DE TRANSICION (EPT)

Lynch (1998), en su libro “Imagen de la ciudad”, se referia a las vias y recorridos por los Al mismo tiempo Ellin (1999), indica la pérdida progresiva de esta condicién en el
que las personas transitan -calles, avenidas, paseos, caminos- como sendas, es decir EPT, transformandose en zonas “pseudo-publicas privatizadas”, circunstancia dada
conductos que permiten a las personas movilizarse a través de la ciudad; en cambio Moya por la ausencia de peatones (Blecic et al., 2017), y que, segun Jane Jacobs (1961), es
(2019) los definia como aquellos espacios entrelazados entre lo publico-privado, abierto- transmitida por las caracteristicas que emite el contexto inmediato; si las edificaciones
cerrado, colectivo-individual y mencionados en el entorno fisico de la ciudad bajo el nombre se posicionan con el frente a la calle existe mayor percepcion de seguridad, a diferencia

de plazas, calles, escalinatas, pasajes y retranqueos. de colocar brechas que opacan la visibilidad generando sensaciones negativas en las
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personas, desconectando y reduciendo la circulacion peatonal, denegando asi el uso

De alli radica la importancia de las aceras como espacios publicos de transicion que, ) » o
constante de las aceras e ignorando la funcion principal para la que fueron pensadas:

segun Carmona (2021), son los unicos dentro del ambito de la ciudad que proporcionan ) . ]
como un espacio colectivo (Ibarra & Rios, 2019).

actividades de ocio, comercio y demas; es decir, se distinguen porque que no pierden su
cualidad de neutralidad, ademas de ser considerados diversos por excelencia. Asi mismo es necesario hablar dentro de la diversidad que el EPT tiene acerca de las

franjas urbano-rurales -lugares singulares-, donde las dimensiones en juego convergen,

Para Torres et al. (2016), existen cinco caracteristicas que definen al espacio publico de ) )
se superponen y, en la mayoria de veces, chocan. Estos sectores son caracterizados

transicion:
por asentamientos residenciales de baja densidad, zonificaciones exclusivas y lotes de

grandes dimensiones; asi como lugares de actividades diarias alejados uno del otro, asi

Tridimensionalidad: las calles tienen la misma importancia que el entorno construido.
como una infraestructura carente o inexistente por lo que exige depender del vehiculo

Conexion: relacion entre usuarios y entorno para mejorar su interaccion. particular. Asi mismo las modalidades de transporte existentes se usan en menor escala

or la incomodidad vy el tiempo requerido para llegar al punto deseado.
e Caracter: publico y accesible para todos los habitantes. P y PoTeq P 9 P

. . L i . Pero, para Blecic et al. (2017), estas zonas tienen la identidad para convertirse en
e Sentido de movilidad: condicion que afecta a personas, vehiculos y animales.
espacios caminables con el valor agregado de una continuidad paisajistica atractiva

e Espacio intermedio: entre edificaciones y espacios publicos como plazas y parques. para interacciones sociales, ocio y un estilo de vida natural, todo lo contrario a lo

que ocurre en zonas urbanas totales, donde se llega a generar aislamiento, ademas

de fragmentacion espacial y funcional, denominadas por Blecic et al. (2017), como

experiencias pobres del peatdon en donde sus conexiones presentan un déficit espacial

del entorno construido.




TRANSITABILIDAD

Ahora bien, uno de los términos globales, usados habitualmente para la evaluacién
de la relacién peatdn con entorno urbano, es la transitabilidad en superficies urbanas
(Forsyth & Southworth, 2008; Talen & Koschinsky, 2013). Este pensamiento se aborda
segun Gori et al. (2014), desde una perspectiva general del entorno urbano adaptado
y amigable para la movilidad peatonal y en la calidad del mismo, apoyando estrategias
e intervenciones mas integrales, objetivas y con alto grado de efectividad relacionadas
con la caminata (Moura et al., 2017), tanto de forma general como especifica para una

situacion en concreto (Adkins et al., 2012).

Segun Kaklauskas & Gudauskas (2016), calcular la transitabilidad a nivel ciudad
nos permite distinguir si la percepcion contextual del medio fisico (espacios publicos,
edificaciones y transporte) es uniforme al territorio o por el contrario, variada entre
grupos poblacionales. Sobre todo, en entornos como las ciudades del hemisferio
sur con poblaciones de bajos ingresos y altos indice de movilidad, inclusive si la
infraestructura de las aceras no es la idonea para trasladarse. (Massingue & Oviedo,

2021).

Para Leslie et al. (2006), la transitabilidad es una cualidad que potencia e incita a que
los habitantes de un sector urbano y rural realicen de manera segura y conveniente las
actividades diarias (comerciales, trabajo, educativas, agricolas, y de ocio) y que brinden
mayores oportunidades para el compromiso social y transacciones econdmicas (Blecic
et al., 2017). Esto las convierte segun Alfonzo (2005), en comunidades idéneas para la
caminabilidad, es decir el flujo de peatones en las calles y las actividades econdmicas
urbanas son directamente proporcionales a la integracion espacial de la movilidad local

(Penn et al., 1998; van Nes, 2021).

El trabajo del autor mencionado en Gehl (2014), detalla como disefiar condiciones
peatonales adecuadas. Sin embargo, la prioridad de las ciudades es el de redisefar estos
espacios aumentando los indices de transitabilidad, y para eso se deben tomar acciones que

lo concreten (Gonzalez et al., 2020).

Moura et. al. (2017) propone la evaluacion de transitabilidad en el EPT bajo la participacion
ciudadana de distintos grupos etarios y la consideracion de sus motivos de viajes,
mientras que Taleai & Taheri Amiri (2017), fomenta un proceso participativo comunitario
acompafnados de expertos para cualificar criterios en términos de importancia que alienten
a la caminabilidad (Gonzalez et al., 2020). Asi mismo Blecic et al. (2017), menciona que una
mejora a la transitabilidad permite directamente mejorar las condiciones fisicas de espacios
urbanos incobmodos y sensorialmente poco agradables para los peatones, bajo el propdsito
de conformacién de vias continuas y recorribles, con accesos a los destinos momentaneos,

cumpliendo con aspectos de forma y funcion.

Aun asi, la evaluacion de transitabilidad no esta franco de una profundidad significativa y
bajo confluencia de aspectos subjetivos y objetivos que requieren de la utilizacion de métodos
miscelaneos para cefiir como los usuarios se movilizan a lo largo de las rutas que perciben
como mas seguras o mas atractivas (Adkins et al., 2012), en lugar de transitar en rutas bajo
criterios de funcion y distancia (Talavera & Valenzuela, 2018). La informacién geografica
(IG), como la mixticidad de usos de suelo, la demografia y la conectividad se amalgaman
dentro del indice de transitabilidad en post de la comprension de estas rutas peatonales, Asi
mismo Portegijs et al. (2017), menciona que entre mas alto es el indice de transitabilidad,
sus condiciones prosperan asociadas con la actividad fisica objetivamente evaluada y auto

informada.



Durante los ultimos afios, los andlisis urbano- espaciales y de movilidad se han
enfocado en sondear como la disparidades peculiares del entorno construido influyen en la
transitabilidad, considerado como proclive en la decision del usuario para tomar una ruta,
donde se determina la poca atencion a las intersecciones como divisores y bloqueos de la
caminabilidad, -esencialmente considerados conflictivos-, ya que solo se han medido en base
a la densidad dejando de lado su tipologia geométrica, funcional y operacional, desde los
indicadores de conectividad espacial que estan incluidos, por lo general en las metodologias
para evaluacién de transitabilidad, se han sumado caracteristicas de convergencia entre
nodos al inicio y final de cada segmento de calle (Berrigan et al., 2010; Stangl & Guinn,
2011), segun Blecic et al. (2017), capaces de presidir resultados adscritos mencionados
anteriormente favoreciendo u obstaculizando tangiblemente la viabilidad, comodidad e
idoneidad en las rutas peatonales e incluso evitando la exposicion al peatdn a sufrir un

accidente.

Con respecto a la sostenibilidad ambiental, Blecic et al. (2017) asiente que mejores
caracteristicas en cuanto a transitabilidad ocasionan impactos positivos en la manera de
movilizarse y comportarse de las personas fomentando estilos de vida mas saludables,
sencillos y econdmicos, en servicio del medio ambiente y de todos los grupos etarios
especialmente de los adultos mayores, asi como menciona Ng et al. (2018), las
caracteristicas ambientales positivas influyen en gran medida para que los adultos mayores
quieran movilizarse por el EPT y que, sumados a parametros fisicos contextuales como
diversidad uso de suelo, la correcta conexion entre segmentos de calle, proximidad a
la vivienda, infraestructura y seguridad vial y bajo indice delincuencial, promoviendo
caracteristicas paisajisticas positivas y potenciando la transitabilidad, ademas de mermar el

uso del automovil (Blecic et al., 2017).

=
=
1

Mediante la investigacion realizada por Riggs & Sethi (2020), se pudo constatar que
la propensidén a caminar depende de algunas variantes, si de tipologia de personas
se trata e independientemente de la distancia al destino. Personas mas jovenes, con
ingresos y recursos mas altos y tamano del hogar reducido, asocian el caminar dentro
de sus preferencias; mientras que, si son adultos, con la familia extendida y de bajos

recursos tienden a usar bicicleta o el transporte publico.

Nuevamente, caminar no solo se sujeta unicamente bajo parametros de
infraestructura peatonal, sino que también segun Castillo Garcia (2018), consiste en la
aplicacion sistémica de los principios de accesibilidad para todos los rangos etarios,
desenvolvimiento, uso y disfrute en condiciones cdmodas y de autonomia personal. Por
ejemplo, si hablamos del grupo etario critico el clima y la topografia son condiciones que
desalientan a caminar (Li et al., 2005). A partir de esta premisa, Strohmeier (2016) indica

que caminar debe convertirse en el tema mas significativo de la planificacion urbana.
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectonica en el sector el Retorno

DIVERSIDAD DE USO DE SUELO

Como se ha mencionado con anterioridad, el uso mixto de suelo indica la distribucidn espacial de servicios

dentro de una zona determinada y estrechamente relacionada, no solo con el comportamiento a la hora de
caminar, sino la probabilidad de que uno se dedique a viajar en bicicleta o en transito (Riggs & Sethi, 2020); entre
mayor es la diversidad de usos, mayor circulacién a pie existe (Guzman et al., 2020; Ortuzar, 2019). Ademas, los
usos son determinantes importantes de los viajes multimodales. Entonces, teniendo en cuenta esta acotacién, es
evidente identificar unas variables de meso escala urbana (escala barrial o mayor) (Kim et al., 2014), relacionados
con la mixtura del uso de suelo, la conexion vial, la densidad de viviendas, la proporcion de superficie comercial
(Ewing et al., 2001; Handy et al., 2005; Tribby et al., 2016) y la validacion del entorno construido que sopesa
principalmente en la comprensién de qué tan caminables son las area urbanas en las ciudades (Frank, et al.,

2010).

Segun Larrafaga et al. (2016), la densidad barrial es directamente proporcional a la cantidad de viajes a pie, es
decir, a mayor diversidad dentro de una zona, mayor caminabilidad; sin embargo, para Lamiquiz & Lopez (2015),
la densidad es un requisito para la comodidad del peatdn en el espacio publico pero no es una necesidad de los
propios peatones, a pesar de que promueve la proximidad entre origen - destino y potencia la diversidad, misma
que presenta dimensiones en el espacio urbano conocidas como “concepto 3D”, y que a manera extendida se
lo conoce como siete dimensiones (7D) enumerados por Ewing & Cervero (2010), como densidad, diversidad,
diseno, distancia de transito, accesibilidad del destino, gestién de la demanda y demografia. Esto quiere decir

que la teorizacion del urbanista Carlos Moreno sobre la hiper-cercania y la -ciudad de 15 minutos- mencionada

;

en Longo et al. (2022), se convierte en una consecuencia directa de los viajes a pie, bicicleta o autobus debido

a que integra residencia con servicios primarios, ocio, deporte, cultura, trabajo, equipamientos y areas verdes,

":-g-l-ul::::-'-l-—._:;.

provocando una intervencién en los sistemas de movilidad ya mencionados.

Por lo tanto, se entiende que la transformacién del medio construido puede conseguir variantes y convertirse
en una ciudad colaborativa, descrita por Busacca & Paladini (2020) como una red consolidada de espacios
locales que generan la participacion de los usuarios; solucionando las actividades diarias como ir a las tiendas

de comestibles, comer / beber, centros vecinales y escuelas, ocio y deporte, entre otros y considerando atributos

llustracion 09: Vista aérea del eje longitudinal del sector B =

basicos de la transitabilidad urbana (Moudon et al., 2016). ] ,
Fuente: Autoria Propia, 2021




DERECHO A LA CIUDAD

El derecho a la ciudad fue definido por Lefebvre (1968), como el derecho de los

ciudadanos a “construir, decidir y crear la ciudad”, y segun Luengo (2015), es tanto
individual como colectivo, variable y ajustable con principios sostenibles, democraticos,
equitativos y justos, entendiéndolo como un instrumento que aglutina la consecucién

de todos los derechos civiles, politicos, econdmicos, sociales y culturales. Asi también
menciona Nacto (2017), sobre esta relacion equitativa que perfecciona la vida en
sociedad, generando escalas de movilidad urbana siendo el peatén la cuspide, seguido
de la bicicleta y transporte alternativo, publico, de carga y los vehiculos privados; por lo
tanto convirtiendo a la transitabilidad es un requisito espacial del entorno construido que
contribuye a fomentar la habitabilidad para llegar a destinos y lugares valiosos en base
al derecho a la ciudad (Blecic et al., 2017), considerando a la accion de caminar como la

forma mas democratica de movilidad (Wolek et al., 2021).

VECINDARIO ACCESIBLE

A escala barrial, el acceso al transporte publico descrito por Yamu & van Nes (2019),

se relaciona con resultados 6ptimos a favor del bienestar comunitario y el apoyo social
generando satisfaccion con la vida. Las caracteristicas de un -barrio rico- segun Ng et
al. (2018), empiezan por la dotacion de centros comunitarios y para adultos mayores
que propicien las actividades recreativas, ademas que un barrio accesible debe tener
proximidad con el transporte publico y un eficiente EPT, incluso indica que los sectores
con estrecha integracion residencial, comercial y recreativa en uso de suelo se vinculd
estrechamente con una menor posibilidad de desgaste cognitivo y demencia. Acorde

a Yoo & Kim (2017), caminar y mantenerse en movimiento en especial para los rangos
generacionales criticos, debe convertirse en su eje para una vida llevadera, misma que
empiezan por el disefio de barrios con actividades diversas y de caracter general para
que cualquier residente pueda ejecutarlas. Por esta razén Portegijs et al. (2017), concluye
que una persona puede limitar sus actividades diarias siesque el entorno inmediato

excede a las capacidades basicas del usuario de dicho espacio.

2.21.2 | ENFOQUE SOCIAL

ESPACIO INCLUSIVO E INTERGENERACIONAL

Para Cortés-Topete & Tavares-Martinez (2022), el interés de satisfacer los requerimientos
esenciales de los espacios urbanos tiene gran atencion en la poblacion adulta mayor,
perteneciente al rango generacional critico, debido a que la ciudad carece de mecanismos
de inclusion para todos los usuarios del espacio publico. Ademas, el grupo etario critico sera
por primera vez para el 2050 el grupo mas grande, superando incluso a los nifios por lo que
es necesario otorgar condiciones espaciales propicias para generar permutas y experiencias
intergeneracionales entre todos los grupos etarios (Cajamarca, 2019), asi también como
fomentar la independencia y salud de estas personas en un futuro mediato (Rosenberg et al.,

2013).

Wolek et al. (2021) refleja en su investigacion que, durante siglos, las ciudades se han
disefiado desde una perspectiva peatonal. Esta idea se ratifica con el estudio realizado por
Talavera & Valenzuela (2018), en la ciudad de Granada - Espafa; demostrando en primer
lugar, que el 80% de los desplazamientos peatonales tienen una duracién inferior a 20
minutos; en segundo lugar, que los barrios poseen frecuentemente autonomia respecto a la
distribucion espacial de servicios y por ultimo, determinando que la movilidad local se basa

en su mayoria, en los desplazamientos a pie.

Asi mismo a nivel arquitectdnico, el potencial de un espacio recae en su resiliencia y en la
capacidad de alentar o desalentar la interaccion intergeneracional. Ya lo mencioné Di Veroli
(2008), que los efectos en la salud y el bienestar del grupo etario critico recae en la influencia
espacial arquitectdnica, sin dejar de lado lo que dice Mitchell & Agnelli (2015) sobre los
limites y el respeto individual generacional sumandolo a la seguridad, privacidad, creatividad,
conexiones sociales y relajacion; asi como la oportunidad de cooperar entre grupos etarios.

La fenomenologia arquitecténica comprobada en (Norouzi et al., 2016), recalca que para

fomentar la intergeneracionalidad e inclusividad es necesario al proceso de disefio tomar

consideraciones de topologias que permitan concebir espacios de mayor calidad.

ESTADO DEL
ARTE




GRUPO ETARIO CRITICO BIENESTAR MENTAL Y FiSICO

En este estudio, el término “grupo etario critico” se refiere a las personas que La OMS (2015) menciona que la actividad fisica es cualquier movimiento del cuerpo
pertenecen al rango de edad de 65 o mas afos (Strohmeier, 2016). que genera consumo de energia, incluso en los momentos en los que se descansa, en el

desplazamiento de un lugar a otro, por lo cual esta estrechamente vinculada a la mejora

Para las Naciones Unidas (2018), el avance en la edad genera problemas para una . ] . )
de la salud. Las actividades mas comunes y realizables en el EPT son: caminar, trotar,

movilidad corporal auténoma reflejado en el uso del espacio publico y su facilidad . . . . ) ,
ciclear; mismas que son realizables para cualquier rango etario poblacional. Para Talavera &

para llegar al destino habitual del usuario, sumando que muchos usuarios del rango o . . , L .
Valenzuela (2018), la actividad fisica debe estar ligada con la predisposicion de la poblacion a

generacional en mencion presentan diversos grados de discapacidad o alguna . . L o
realizarla, generalmente a caminar y recorrer el entorno urbano, que tendra incidencia directa

enfermedad provocando la disminucién de su calidad de vida y un aumento en su . -
de gran magnitud para el fomento de la movilidad peatonal.

deterioro cognitivo.

Pero no solo se trata de salud personal o actividad fisica, sino que, segun Moura et al.

Es por eso que las actividades diarias son tomadas como una oportunidad de . ) . )
(2017) mencionado en Castro (2021), caminar se puede definir como la base de una ciudad

contrarrestar los problemas antes mencionados y, segun Welmer et al. (2012), . L ) o _ o )
sostenible, otorgando privilegios sociales, econdmicos y ambientales, convirtiéndose incluso

promueven un estilo de vida con actividad fisica a favor de la integracion social y o . , o . . ) )
en el unico mecanismo igualitario para cumplir actividades de la vida urbana. A esto, Hickman

comunitaria. Es importante entender que para que todo esto se lleve a cabo, se debe , - _ . - , .
et al. (2013), define como movilidad activa, misma que alude a la conformacién de vecindarios

eliminar las barreras que impidan la movilidad activa e inclusiva (Rimmer, 1999). Para ) L . , _ o
transitables y habitabilidad descritos por Gilderbloom et al. (2015). Es imprescindible

Pinto et al. (2017), la movilidad inclusiva garantiza el derecho a todas las personas de ) , ) , ) o
mencionar que, a partir del bienestar personal, se genera una riqueza social en términos de

cualquier grupo generacional, sin importar el género o si presentan movilidad reducida o . . . o ]
diversidad de espacios publicos y recursos que, segun Ng et al. (2018), promueven conductas

discapacidad, a estar presentes en un medio fisico con un disefio intergeneracional en N , ) . o
de salud positivas y mejorar la salud mental por la interaccidn social incluso en adultos

donde se puedan desenvolver de manera autdbnoma, segura y cdmoda sin exclusion y
mayores.

sin discriminacion (Fernandez et al., 2015).



PARTICIPACION SOCIAL E INNOVACION

Para Evans (2009); Forsyth & Southworth (2008), la inclusién social aparece como un
reto muy especifico al momento de disenar, enfatizado en el entorno urbano y la reduccién
actual dentro de la planificacion de ciudades. Para esto Yoo & Kim (2017), mencionan que
los usuarios del grupo etario critico deben tener oportunidades sociales variadas que les
permitan estar constantemente activos en el dia a dia, potenciando el espacio publico con
zonas de descanso, glorietas, tiendas; sin olvidar la actividad mas importante del espacio

publico: caminar.

Considerando la caminabilidad como ejercicio fisico para todos los rangos generacionales,
Haustein & Siren (2015) mencionan que la autonomia y participacién social influyen en el
soporte del nivel de movilidad constante; ademas que con el aumento de la edad, segun
Strohmeier (2016), existen otros factores que se reducen como la distancia a recorrer de
forma libre y la frecuencia con la que sale a hacer un recorrido; no obstante, es necesario
mencionar que la participacion social y la resolucidn de necesidades siempre son los motivos

de salidas mas recurrentes.

Por lo tanto, conseguir una mejora sustancial de accesibilidad a la infraestructura barrial
generara, segun Fortune et al. (2020), el aumento de la participacion social y econémica
en todos los rangos etarios y personas con discapacidad como un modelo estructurado en
oportunidades disponibles en el entorno local inmediato, considerando incluso el transporte

publico.

ESTADO DEL
ARTE

Las estructuras urbanas eficientes y equipamientos especificos; seran segun
Alvarado Lopez (2017), de gran importancia para el desarrollo a las nuevas tecnologias
que convergen de manera eficiente y apunten a la mejora de la calidad de vida de
todos los grupos etarios enfocado en los grupos criticos, no desde un punto de vista
futurista sino transversal, articulando y cohesionando aspectos sociales, de seguridad y
sostenibilidad procurando -intergeneracionalizarlo-, apuntando a nuevos retos como son
los Objetivos de Desarrollo Sostenible y utilizandolos como herramienta de planificacion

y evaluacion.




2.2.2
MARCO
NORMATIVO

llustracion 11: ODS enfocados al TT
Fuente: ONU-ODS, 2015

NUEVA
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URBANA

Hlll &

.

llustracién 12: Portada Nueva Agenda Urbana | Habitat 11|
Fuente: ONU Habitat, 2017

2.2.21 | NORMATIVA INTERNACIONAL
ODS

Dos de los objetivos globales para la sostenibilidad, planteados por las Naciones Unidas para el manejo
prospero de la vida en los préximos 15 afios son ODS 9: “Industria, innovacion e infraestructura” y ODS 11:

“Ciudades y Comunidades Sostenibles”, donde se puede encontrar como desafios:

el a meta 9.a. dice que “de aqui a 2030, facilitar el desarrollo de infraestructuras sostenibles y resilientes en los

paises en desarrollo mediante un mayor apoyo financiero, tecnoldgico y técnico...”

el a meta 9.b. indica que “de aqui a 2030, apoyar el desarrollo de tecnologias, la investigacion y la innovacion

nacionales en los paises en desarrollo...”

el a meta 9.c. dice que “de aqui a 2030, aumentar significativamente el acceso a la tecnologia de la
informacidén y las comunicaciones y esforzarse por proporcionar acceso universal y asequible a Internet en los

paises menos adelantados.”

el a meta 11.2. alude que “de aqui a 2030, proporcionar acceso a transporte seguro, asequible, accesible y
sostenible para todos ..., en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién

a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad...”

el a meta 11.3. indica que “de aqui a 2030, aumentar la urbanizacién inclusiva y sostenible y la capacidad para
la planificacion y la gestion participativas, integradas y sostenibles de los asentamientos humanos en todos los

paises.”

el a meta 11.7. menciona que “de aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios
publicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres y los nifios, las personas de edad y las

personas con discapacidad.”

el a meta 11.a incita a “Apoyar los vinculos econdmicos, sociales y ambientales positivos entre las zonas

urbanas, periurbanas y rurales fortaleciendo la planificacion del desarrollo nacional y regional.”

(PNUD, 2015)



ONU - NUEVA AGENDA URBANA

e El articulo 20, indica que “se reconoce las distintas formas de discriminacion con las

que deben lidiar adultos mayores y personas con discapacidad”

El desarrollo urbano sostenible en pro de la inclusién social y la erradicacién de la pobreza

e El articulo 26, senala que “debemos promover el desarrollo territorial, partiendo de los
habitantes como nucleo de progreso, disminuyendo en su totalidad las distintas maneras de

discriminacién y promoviendo al mismo tiempo la aportacion activa a la sociedad”

e Elarticulo 32, menciona que “la integracion social debe ser un compromiso
perfeccionado a través de enfoques que consideren la proximidad y fortalecimiento del

trazado urbano espacial.

e El articulo 34, alude que “la infraestructura fisica y social basica debe estar al alcance
de todos, incluyendo el libre acceso a la movilidad sostenible para eliminar progresivamente

las barreras, entre otras, socioeconémicas y fisicas.”

e Elarticulo 37, cita que “es fundamental crear espacios publicos inclusivos, seguros,
accesibles y de calidad; incluyendo calles y aceras como elementos potenciadores de la

interaccion social y la conectividad.”

e El articulo 39 sefiala que “es necesario impulsar hacia un contexto seguro e inclusivo
en las ciudades sin miedo a la intimidacion, considerando a los grupos de atencién prioritaria

que comunmente son los mas perjudicados.”

Prosperidad urbana sostenible e inclusiva y oportunidades para todos

e Elarticulo 50 indica que “es vital consolidar la movilidad para mejorar la

productividad, seguridad, cohesion social y sostenibilidad ambiental.”

e El articulo 53 alude a “promover nuevos espacios publicos integrales, de libre

acceso y desarrolladores socioeconémicos.”

e El articulo 62 invita a “afrontar como una oportunidad al envejecimiento de la
poblacion para generar un crecimiento econdmico sostenible, a la par de potenciar el

ritmo de vida de los habitantes urbanos.”

Construir la estructura de gobernanza urbana: establecer un marco de apoyo

e Elarticulo 113 sefiala que “los nifos, adultos mayores y personas con

discapacidad, entre otros, deben ser focalizados al momento de implementar acciones

gue mejoren la movilidad.”

e Elarticulo 114a incita al “desarrollo y fomento de las infraestructuras publicas
para el transporte seguro y accesible, al mismo tiempo que se impulsa la circulacion

peatonal y ciclistica, enfatizando por sobre el transporte privado.”

e El articulo 114b alude al “crecimiento urbano orientado a la equidad para

disminuir al maximo los recorridos y tiempos de movilidad”

(ONU, 2017, p. 9,13,14,15,16,18,19,22,34)

ESTADO DEL
ARTE
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2.2.2.2 | NORMATIVA NACIONAL

CONSTITUCION DEL ECUADOR

La Constitucion de la Republica del Ecuador del 2008 indica en el Titulo Il
“Derechos”, dentro del capitulo primero “Principios de Aplicacion de los Derechos”, en la

seccion cuarta “Cultura y Ciencia”, se menciona en:

e Elarticulo 23, que “las personas tienen derecho a acceder y participar del
espacio publico como ambito de deliberacion, intercambio cultural, cohesion social y

promocion de la igualdad en la diversidad ...” (Constitucion Del Ecuador, 2008, p.15)

La Constitucidn menciona en la seccion primera “Adultos y adultas mayores”
del Capitulo Tercero “Derechos de las personas y grupos de atencién prioritaria”,
corroborando la importancia del grupo etario y de la poblacién en general, mencionado

en:

e Elarticulo 36, indica que “las personas adultas mayores recibiran atencién
prioritaria y especializada en los ambitos publico y privado, en especial en los campos

de inclusion social y econdémica ...” (Constitucion Del Ecuador, 2008, p.17)

COOTAD

El COOTAD, en sus capitulos dirigidos a Gobiernos Autonomos Descentralizados
regionales, provinciales, locales, parroquiales urbanas y rurales, hace alusion a las

funciones y competencias de cada administracion en referencia a:

“Disefar e impulsar politicas de promocién y construccion de equidad e inclusion en
su territorio, en el marco de sus competencias constitucionales y legales ...” (COOTAD,

2010, p.34)

Dejemos el pasado atris.
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PLAN DE CREACION DE OPORTUNIDADES

El quinto objetivo del Eje Social denominado “Proteger a las familias, garantizar sus
derechos y servicios, erradicar la pobreza y promover la inclusién social” se alinea a la
propuesta de la Nueva Agenda Urbana 2030 de “no dejar a nadie atras”, promoviendo “la
universalidad, igualdad, progresividad, calidad y eficiencia del sistema nacional de inclusién
enfocados a ..., salud ..., deporte ..., servicios basicos y conectividad, disfrute del tiempo

libre, ...” (Plan de Creacion de Oportunidades 2021-2025, 2021, p. 63)

NORMA ECUATORIANA DE LA CONSTRUCCION

El capitulo “Accesibilidad Universal (AU)” de la NEC, menciona que las consideraciones
para que el espacio urbano sea accesible, son tomadas en referencia a los estatutos
técnicos del Instituto Ecuatoriano de Normalizacidén (INEN). Entre distintos aspectos, se
mencionan las condiciones minimas y optimas, ademas de los aspectos basicos para
todos y cada uno de los elementos del espacio publico, haciendo hincapié en calles y

aceras (NEC-HS-AU Accesibilidad Universal, 2011).

2.2.2.3 | NORMATIVA LOCAL

NORMA DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

En el Capitulo 1l: Normas Urbanisticas, seccion segunda: “Accesibilidad al medio
fisico”, articulo 14: “Supresidn de barreras urbanisticas y arquitectdénicas” promueve “la
accesibilidad funcional y uso de lugares publicos y privados de la ciudad a las personas
en general y aquellas con discapacidad o movilidad reducida permanente o circunstancial,
al suprimir obstaculos imprevistos tanto en el plano horizontal como en los cambios
ORDENANZA 3457 26 de nivel y al incorporar elementos auxiliares que dificultan la libre

circulacion ...” (Normas de Arquitectura y Urbanismo, 2003, p.25-26)

NORMAS DE ARQUITECTURAY
URBANISMO PARA LA GESTION
TERRITORIAL DEL CANTON
IBARRA

Direccion de Planificacion

MNormativa de Argquitectura y Urbanismo a ser
aplicada en el cantdn Tbarra

[lustre
Municipio
de Ibarra

llustracion 17: Portada Normas de Arquitectura y Urbanismo
para la Gestion Territorial del Cantén Ibarra

Fuente: Direccion de Planificacion GAD lIbarra, 2014

2.3
ANALISIS DE
REFERENTES

Se estudia diversos precedentes que aporten al proyecto caracteristicas tentativas en

aspecto urbanista, paisajista, funcional, formal, constructivo y conceptual principalmente,
para determinar condiciones y principios que complementen de identidad significativa al

proyecto en su faceta urbana - arquitecténica.

ESTADO DEL
ARTE




URBANO CONTEXTUAL
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El concepto de la propuesta parte de la recuperaciéon de la huella

de la quebrada Jerusalén para generar un nuevo paisaje urbano
con un mensaje de regeneracion ambiental y dotacidén de espacios

publicos.

En términos generales se reciclan mas de 10.000m? de
estructura y se habilitan 30.000m? de areas verdes. Propuesta de
recuperacion del borde occidental de la quebrada que limita con el

barrio La Loma.

Generacion de una plaza-terraza que cubre el edificio propuesto

y que constituye un espacio publico para disfrute de los visitantes.

llustracion 18: Lamina de referente urbano contextual
Fuente: Arquitectura urbana, 2011
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ARQUITECTONICO FUNCIONAL

Alejandro Aravena
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El objetivo del proyecto era contribuir al proceso de transferencia
de conocimiento, identificar oportunidades de negocio, agregar valor
a recursos naturales basicos o registrar patentes a fin de mejorar la

competitividad del pais y, por tanto, su desarrollo.

Para el proyecto, la relacidén entre personas es demasiado
importante que busca espacios vinculantes desde el ingreso,

pasando por la circulacién vertical y horizontal de todo el edificio.

La concepcion del proyecto trata de que no se vuelva un
elemento obsoleto con el paso del tiempo sino que, a partir de una
forma clara, directa, incluso dura, se convierta en una forma flexible

de combatir el cambio y facilitar la renovacion continua.

llustracion 19: Lamina de referente arquitecténico funcional
Fuente: Plataforma Arquitectura, 2014
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TIPOLOGICO URBANO

ﬂ Parc de la Villete

& Bernard Tschumi
@89 Arquitectos

1987

Paris, Francia

KA
I 35.500 m*
[

Se trata mas de una extension abierta para ser explorada y

descubierta por los que visitaran el lugar.

Tschumi, queria que el parque fuera un espacio para la actividad

y la interaccién, que evocara una sensacion de libertad dentro de

una organizacion superpuesta que proporcionaria a los visitantes

puntos de referencia.

Se esparcio 10 jardines tematicos a lo largo del amplio y
expansivo sitio, de tal modo que los visitantes podrian tropezar con

ellos, ya sea de forma literal o ambigua.

El Parc de la Villette esta disefiado con tres principios de
organizacion que Tschumi clasifica como puntos, lineas y

superficies.

llustracién 20: Lamina de referente tipoldgico urbano
Fuente: Plataforma arquitectura, 2015
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ARQUITECTONICO CONSTRUCTIVO
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Se utilizan tres materiales: hormigon, acero y vidrio. Todas las
marcas del proceso de construccion se dejaron intencionalmente,
actuando como una textura mural.
- - e g 7 En planta baja se utilizan dos materiales: hormigdén y acero
rqp— - - . " r L - - 3 -
NN SN I Z IS SVl el \ 2N B corten. El piso de concreto esta texturizado con polvo de metal con

el fin de oxidar el pavimento un poco al azar a través del tiempo. Las
paredes estan cubiertas por paneles de acero corten oxidado. Estos
paneles estan hechos utilizando modulos estandar de unidades de

andamios de pavimento.

La fachada exterior esta cubierta por una membrana blanca

ligera, translucida y transparente.

S

llustracion 21: Lamina de referente arquitecténico constructivo
Fuente: Plataforma Arquitectura, 2014



ARQUITECTONICO SOSTENIBLE
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El invernadero en la azotea Agrotopia es una orgullosa escultura
transparente de vidrio y acero. Todo el edificio consta de un
invernadero estandar con vidrio difuso.

Seetion of oalihatien conparimenis

Toda el agua de lluvia que se recoge con la cubierta del edificio
se utiliza para regar las plantas, y el agua residual, se limpia y
reutiliza. El calor residual municipal de la cercana incineradora de

residuos de Mirom calienta el invernadero.

Agrotopia es el edificio en donde se forma la nueva generacion
futura de agricultores de la ciudad. No solo aprenderan a cultivar
hortalizas de hoja y frutas, sino que también aprenderan a trabajar

con nuevas tecnologias horticolas y modelos comerciales.

llustracion 22: Lamina de referente arquitectonico sostenible
Fuente: Plataforma arquitectura, 2021
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Estructura metalica con perfiles de acero atornillados, lo que
permite reutilizarlos en el futuro sin generar escombros. Los cierres
se realizan preferentemente con ventas y paredes divisorias lo que
permite el maximo de flexibilidad de los espacios; - Vidrios con

factor solar para frenar la entrada de calor, aunque permiten el

i I Al 1ED U S By TR W @Y pasaje de la luz natural y, asi, utilizarla al maximo. - La permanente

Tl i _ P ventilacion cruzada permite la renovacion constante del aire -

Utilizacion de energia solar con placas para el calentamiento

del agua de las piscinas y de las duchas; - Quiebravistas en placa

horizontal y rejillas metalicas para filtrar la entrada del sol; - El
- = : ' ~ -~ . paisajismo actua también para crear areas humedas y confort
|- B = o e - -7 térmico, en el revestimiento de los muros y cierre de albafriileria con

enredaderas.

llustracion 23: Lamina de referente urbano sostenible
Fuente: Plataforma Arquitectura, 2020



ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

El estado del arte recopila toda la informacion tedrica relevante y sujeta al tema de
estudio, asi como marcos normativos sobre espacios intergeneracionales y accesibles
para todos los rangos etarios, considerando la movilidad inclusiva al espacio publico;
capaces de conseguir una relacion de enfoques generales en el ambito urbano-espacial y
social, tomando en cuenta que estos presentan una subclasificacion que permite obtener
una idea detallada de la tematica global, sustentando con claridad los conceptos teoricos

y postulados de la investigacion.

Se determinan perspectivas optimas que intervienen directamente en la caminabilidad

llustracion 24: Panoramica aérea del eje arborizado del sitio
Fuente: Autoria Propia, 2021

en calles, aceras y espacio publico, partiendo de la habitabilidad como caracteristica
urbana de la zona; asi mismo que se evalua la idoneidad para caminar en calles y
aceras Yy que tan accesible es dicho espacio publico para los usuarios del sector asi
como qué tan cerca esta de convertirse en un espacio intergeneracional considerando la
transitabilidad y la escala de uso que provee la zona, relacionado con la caracterizacion
de edificaciones por uso de suelo, el derecho a una ciudad inclusiva con todos los

habitantes sin importar género o edad,




e incluso el bienestar mental y fisico de estos actores principales que construyen el
territorio y propician la participacion social y por tanto, mejorando significativamente las

condiciones de vida del sector.

También se recopild dentro del de este capitulo aspectos legales, normativos y
juridicos tanto internacionales como nacionales relacionados a la intergeneracionalidad,
accesibilidad, movilidad, innovacién e inclusividad. Como primer punto se presenté la
normativa internacional dispuestas por la ONU desde sus ODS, asi como lo dispuesto en

la Nueva Agenda Urbana de la

2.4

SINTESIS DEL
CAPIiTULO

ESTADO DEL
ARTE

ONU Habitat. Posteriormente desde una mirada nacional se expuso lo mencionado
en la Constitucidon de la Republica, el COOTAD, el Plan Nacional de Creaciéon de
Oportunidades, la Normativa Ecuatoriana de la Construccién y por ultimo desde un
enfoque mas local se hace mencion a la Normativa Urbana del Canton Ibarra, la cual
permite una comparacion mas aproximada a lo mencionado en los aspectos tedricos

potenciando a la investigacion.

Por ultimo, se presentan los referentes para la propuesta urbana - arquitectonica que

serviran como compendio y guia de analisis en relacion a aspectos formales, funcionales,

constructivos y conceptuales.




y a calles y aceras como elementos de vital importancia para los usuarios del sitio
desde un resultando articulado entre la movilidad inclusiva de los habitantes,
accesibilidad libre al EPT vy relaciones intergeneracionales promovidas por el sector
urbano.

Por otro lado, se enfocan en los usuarios y las actividades que comunmente
realizan en el espacio publico como complemento al analisis espacial de la zona de

Los materiales y métodos empleados en el presente TT buscan la utilizacion de

varios instrumentos que por un lado se enfocan en la potenciacién de actividades de

la vida urbana diaria y la afectacion al entorno construido inmediato considerando

estudio.
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

3.1 3.3
DEFINICION DEL ENFOQUE =S N[e7:SRINEIER Y= \RNor Y
Y TIPO DE ANALISIS PROCEDIMIENTOS

Las metodologias de investigacion y analisis adoptadas son de caracter cuantitativo y cualitativo concatenadas

para ser complementarias entre si, con resultados coherentes al TT: 3.31 TECN ICAS

« Evaluacion a Microescala de Ambientes Peatonales basado en la herramienta MAPS - Metodologia

Cuantitativa. (1)

ESTUDIO CUANTITATIVO Y CUALITATIVO DEL
ESPACIO PUBLICO DE TRANSICION

3.2
~ Considerando las variables de la metodologia aplicada dentro
JUSTIFICACION
D E L M ETO DO A U SAR de la investigacion se evaluan caracteristicas medibles del EPT

como propiedades de las aceras, calzada y la interaccion entre

lo publico y lo privado. Asi también de manera transversal se

Dentro de las tipologias de métodos existentes, se ha considerado a ésta de caracter cuantitativa (1), misma cuantifican peatones por medio de escalas etarias y de género,

ue se encargara de levantar la informacion y verificar las condiciones fisicas del EPT y entornos peatonales en , .
9 9 y y P ademas de las actividades desarrolladas en el EPT por estos

el sitio de analisis, a partir de -scores- o puntajes para convertirlos en indices de caminabilidad. . ., .
P P Jes p usuarios, tomando en cuenta para una comparacion con variables
climatoldgicas en diferentes horarios en el dia y diferentes dias de

La evaluacion parte siempre del segmento de calle como unidad de analisis transversal a la recoleccion de la semana

informacién, considerando variables fisicas entre tramo y tramo.

Posteriormente se recopila informacién acerca del EPT de
Como sustento a la metodologia se adiciona instrumentos con caracteristicas afines con el fin de garantizar los profesionales relacionados a la planificacion y movilidad a través
resultados obtenidos: primero se incorpora un analisis cuantitativo de usuarios en el EPT por rangos etarios y el de entrevistas que permitan comparar criterios respecto a fuentes
uso que se da en este. Esto vinculado a las condiciones fisicas del EPT y entornos peatonales, posteriormente bibliograficas y tomando nota de criterios de percepcion al grupo
se levanta informacién a partir de un instrumento de tipo cualitativo para conocer opiniones desde perspectivas generacional critico a través de un grupo focal, para entender

criticas de quienes habitan el EPT y los técnicos encargados de planificacion y movilidad la relacion fisico - social actual entre el espacio publico y los

usuarios mencionados.




3.3.2 INSTRUMENTOS

EMAPS.EC - HERRAMIENTA DE EVALUACION A MICROESCALA DE AMBIENTES
PEATONALES BASADO EN LA HERRAMIENTA MAPS

Se considera el cuestionario desarrollado por el grupo de Investigacion “Llacta Lab — Ciudades Sustentables”
de la Universidad de Cuenca como adaptacion al protocolo MAPS original -Manual de recopilacion y puntuacién
de datos- de la Universidad de California en San Diego (Sallis, 2017), como el catalizador de los aspectos

relevantes que propicien o generen conflicto a los peatones en el EPT.

El instrumento solicita informacion otorgable desde el sitio de estudio dividido en tres niveles: elemento,

subescala y total utilizando como unidad al segmento de calle del cual se evaluara cruces iniciales, lotes,

METODOS
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lados de segmento, segmento general y cruces finales para asi obtener datos score que posteriormente seran
convertidos en puntajes de caminabilidad asi como lo menciona (LlactaLab, 2020); utilizando el software de
creacion de formularios KoboToolbox para la recoleccion de esos datos por dispositivo mévil (recomendado para

evaluacion en territorio) o computador (Pham & Vinck, 2022).

INTERVIU NO ESTRUCTURADA ORIENTADO A LA MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD
INCLUSIVA POR MEDIO DE ANALISIS E INTERPRETACION DE DATOS

El instrumento busca crear relaciones analogas entre usuarios y espacio publico, a partir de percepciones,

sensaciones y situaciones ocurridas (anécdotas). Asi, por medio del software Kobo ToolBox en su aplicativo maévil e
Selected code

se obtendran dialogos que posteriormente el programa Atlas T.| se encargara de organizar, analizar e interpretar e . e
iinner |
jps C I ty decline

: _ started
. g R ., couth - established mee P arganizatio
Es importante entender la correlacion entre las caracteristicas fisicas del EPT que se conseguiran de la : establishment community improvementpublic

um eauncil

la informacion recolectada (mencionar) como aporte critico y participativo en la investigacion del TT.

without  rapre

metodologia de Evaluacién a Microescala de Ambientes Peatonales frente a la realidad de movilidad de los

usuarios y su percepcion de la zona a evaluar, para ser capaces de actuar a corto, mediano y largo plazo.
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IDENTIFICACION Y CONTEO DE PERSONAS EN 3.3.3 PROCEDIMIENTOS POR INSTRUMENTO
MOVIMIENTO EN ESCENARIOS EXTERIORES

EN TIEMPO REAL ORIENTADA A LA EMAPS.EC - HERRAMIENTA DE EVALUACION A MICROESCALA DE AMBIENTES
INTERGENERACIONALIDAD PEATONALES BASADO EN LA HERRAMIENTA MAPS

DEFINICION DE AREA DE ESTUDIO

Previo a la utilizacion de la herramienta e-MAPS.ec es importante la delimitacion de la zona de estudio

El instrumento esta dictado por la necesidad de reconocer la

frecuencia de uso y actividades desarrolladas en el EPT, todo
_ . o ordenada por medio de segmentos codificados con sus respectivos lotes, donde se empezara a evaluar.
esto a través de un levantamiento de informacion in situ. La base

del instrumento fue a partir de la adaptacion de Andrade (2019) al DEFINICION DE ZONAS DE ESTUDIO

método descrito por Gehl Institute for public life (2018), mismo que En el estudio planteado, a diferencia de la evaluacidén arquetipo, se determina un eje longitudinal al sector
sirvio para el desarrollo del TT como complemento y relacion para la de estudio fraccionado por siete zonas que agrupan 3 segmentos en las zonas dentro de la Av. El Retorno
metodologia utilizada. -desde ahora denominado eje articulador- y 2 segmentos en las zonas circundantes a esta -desde ahora

denominados ejes longitudinales- se toma esta decisién ya que el tramo urbano es difuso en estas zonas pero

Para eMAPS.ec, la unidad medible es el segmento de la . . .
se mantiene la homogeneidad en las distancias con el eje articulador, con un total de 18 segmentos evaluados.

calle. Dicha unidad se vuelve transversal al estudio por lo cual ] ]
La terminologia expresada a continuacion corresponde a la usada por LlactaLab (2020) dentro de la

es prioritario la utilizacion de otro instrumento como punto de ]
metodologia.

correspondencia para entender de manera cuantificable el uso del

EPT por parte de sus usuarios. Este conteo servira para demostrar » Segmentos de calle: Los segmentos viales equivalen a la red vial local y se delimitan entre dos puntos para
si el EPT influye en la caminabilidad en consecuencia con la lo cual se codifican «cod segmento» siempre sefialando cual es inicio y fin de cada segmento, asi mismo estos
interrelacidon y promocion de actividades y/o espacios para todos los no pueden estar fuera de las zonas de estudio a las que también codificamos «cod zona»

rangos generacionales a lo largo de la zona evaluada y aledanas.
* Predios o Lotes: A partir del plano catastral 2021 de la ciudad de Ibarra se obtienen los poligonos que

En este instrumento de recoleccion de informacion por medio de representan los predios urbanos en mencion para el sector, mismo que evaluaran por segmentos el uso de
observacién se utilizaran fichas impresas y de manera temporizada suelo, cerramientos, mantenimiento de edificaciones, retiros, ingresos, entre otros.

por segmentos, se contabilizara y categorizara los peatones por

. . . * Mapas para levantamiento de campo: A partir de la caracterizacion de las zonas y segmentos se genera una
edad y género, generando una comparativa con las actividades

. . . , L hoja de trabajo que permite identificar el segmento a evaluar mostrado en el mapa de la zona que corresponde.
de los usuarios segun el tramo interpuesto pudiendo definir asi el

. i . , . También se muestra un detalle del sentido del recorrido del evaluador para valorar el tramo, asi como determina
rango etario critico. Una vez terminado se traslada la informacion

. ] ., . la interseccion inicial y final, el lado de la calle y/o acera por donde sera el trayecto y la codificacion de predios
al software hoja de calculo Excel para la tabulacién y creacion de

e - realizada.
datos y graficos estadisticos..




LEVANTAMIENTO DE INFORMACION

La finalidad metodolégica es obtener resultados concatenados entre el indice de
caminabilidad de toda la zona de estudio otorgado por la identificacién de elementos del
entorno construido que se encuentran en un estado precario a traveés de propiedades

cuantificables que afectan a la caminabilidad, accesibilidad y habitabilidad.

» Capacitacion para Evaluacién

Previo a la implementacién de la herramienta es necesario descargar el Manual
que se encuentra en la pagina del grupo de investigacion Llacta Lab, el cual contiene
indicaciones generales y una guia de procedimiento con definiciones de los items
correspondientes a las variables de la metodologia eMAPS.ec; asi también, se
debe hacer un levantamiento piloto aplicado en campo para familiarizarse con el
procedimiento y asi colocar correctamente la informacion para que el procedimiento de

calculo sea veraz.

* Recolecciéon de datos

En el dispositivo mévil, a partir del Kobo ToolBox -version del navegador-, se genero
el ingreso a través de las credenciales previamente creadas y se abrio el cuestionario
ya compartido por Llacta Lab para dar inicio a la evaluacién en campo manteniendo un

orden para cada una de sus variables (Tabla 01).

Seccion 1: Cruce Inicial
* Bocacalles de la intersecciéon
* Redondel
» Extension de Acera
» Senalizacién
* Tipo de paso peatonal
« Continuidad del paso peatonal
* Rampas en ambos lados
* Alto de las aceras de ambos lados

Seccion 2: Lotes
 Cédigo del lote
* Tipologia de edificacion
* Numero de pisos
» Usos de suelo
» Accesos
 Caracteristicas de la edificacion
* Retiro
Seccioén 3: Lado de Segmento
* Caracteristicas de la acera
* Elementos de la acera
* Ciclovia
» Conectores
» Entradas o callejones vehiculares
Seccion 4: Segmento General

* Caracteristicas de la calzada
« Caracteristicas del segmento
* Estética

Seccion 5: Cruce Final
* Bocacalles de la interseccion
* Redondel
* Extension de Acera
» SefAalizaciéon
* Tipo de paso peatonal
* Continuidad del paso peatonal
« Rampas en ambos lados
» Alto de las aceras de ambos lados

MATERIALES Y
METODOS
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* Dimensiones y Variables

El instrumento de evaluacion considera una cantidad de variables organizadas en
base a parametros puntuales para su calculo y determinar los indices de caminabilidad

especificados en el protocolo disefiado por LlactaLab (2020) conforme a lo siguiente:

1. CRUCES -INICIAL Y FINAL-

Bocacalles de la interseccion

Esta variable nos sefiala en cuantas ramificaciones esta conformada la interseccion

inicial del segmento y se puede escoger entre 1, 2, 3, 4 y 5 0 mas bocacalles.

Redondel

Aqui nos indica que escojamos si existe o no al inicio del segmento un redondel,
sefialado en eMAPS como una isla central que permite al trafico viajar en una direccién

alrededor de ella.

Extension de Acera

La extension de acera se compone del estrechamiento de la calzada en favor del
crecimiento de la acera y es utilizada para calmar el trafico, esta variable nos pide sefalar

si existe o no tal extension.

Senalizacion

Dentro de esta parte de la evaluacion se pide que se indique si existen elementos tales
como: semaforo vehicular, semaforo peatonal, temporizador, pulsador, sonido, sefal de

pare y sefal de paso peatonal.

Tipo de paso peatonal

Aqui nos pide indicar que tipo de cruce peatonal existe en el comienzo del segmento
tales como: Paso cebra, paso peatonal marcados con bandas de alta visibilidad, diferente

material de calzada, plataforma unica, otro tipo o si no existe ningun paso peatonal.

Continuidad del paso peatonal

De haber contestado la pregunta anterior con la existencia del paso peatonal, aqui se
nos pide que indiguemos si existe o no continuidad de este paso peatonal, es decir si

existen elementos que interrumpan la circulacion directa entre los cruces.

Rampas en ambos lados

De igual manera y continuando con lo anterior aqui se pide que se marque si existe o
no una rampa peatonal en los dos lados iniciales del segmento y de existir si es que esta
alineada al cruce es decir coincide con la marca del paso cebra o si esta desplazada de

esta.

Alto de las aceras de ambos lados

Al final de esta seccidn se nos pide medir el alto de la acera y marcar entre 5 opciones
entre que rango esta la medicion: Ocm, menor a 20 cm, entre 20 - 40cm, mayor a 40 cm o

marcar si la acera no existe.

2. LOTES

Caédigo del lote

Para cada uno de los lotes existentes en el tramo y para una mayor comprensién se le

designara un codigo a cada uno de estos lotes.



NuUmero de pisos

Esta variable nos pide indicar la cantidad de piso que presenta la edificacion el
promedio de pisos dentro de un conjunto de edificaciones, incluso dentro de un terreno

baldio se pide coloque el numero 0.

Tipologia de edificacidon
Aqui mediante la observacion se pide escoger cual es la tipologia de la vivienda acorde

a sus caracteristicas:

* Edificacion aislada: La caracteristica principal de esta edificacién es que emplaza en el

lote de tal manera que no esta adosada en ninguno de sus lados.

* Edificacion adosada a un lado: Como su nombre lo dice aqui se debe sefialar en el
caso de encontrar alguna edificacion que se construye de manera contigua a otra, pero de

un solo lado.

« Edificacion adosada a dos lados.

 Urbanizacion privada / Condominio cerrado: Esta se marca en caso de encontrar un

terreno subdividido en lotes pero que sean mayores a 10 y con todos los servicios basicos.

+ Edificaciones con portales: Aqui la caracteristica principal es que su planta baja posee

columnas y es de caracter publico.

» Conjunto de edificaciones: Aqui entran los conjuntos de edificaciones de tipologias

diversas emplazadas en un mismo lote.

» Edificacion de altura: Aqui se sefala exclusivamente a las edificaciones que superan

los 5 pisos de altura y no se toma en cuenta ninguna otra caracteristica.

+ Otro: Aqui se sefala cuando ninguna de las anteriores respuestas llega a cumplir las

caracteristicas en correspondencia a la edificacion.

* N/S o N/A: No se sabe cuando no se logra visualizar dentro del lote 0 no Aplica

cuando existe lote vacio.

Usos de suelo

Aqui nos pide sefalar cual es el uso predominante de cada establecimiento, si es
Residencial, de alimentacion, comercial, de servicios, recreacional, o otro en caso de tener

lotes vacios o que no se les pueda identificar a simple vista.

Accesos

Dentro de este rubro se nos pide marcar la cantidad de puertas tanto peatonales como

vehiculares y las rampas para acceso vehicular.

Caracteristicas de la edificacion

Se puede indicar a modo de percepcion que tan mantenida esta la edificacion y si esta
tiene ventanas hacia la calle, pero solo contando aquellas que se encuentran en planta
baja, también se nos pide sefalar si existe 0 no cerramiento, de existir, cual es su tipologia

es decir si presenta o no vegetacion y si este es transparente, semi transparente u opaco.

Retiro

Para cada lote senalar y con referencia a la normativa el tamafio del retiro, entre la linea

de fabrica y la edificacion, se puede escoger desde 0 a 10 metros también una que es

mas de 10m y una que sefiala N/S o N/A para cuando no aplique ninguna de las anteriores

0 sea un lote vacio. Asi también se debe indicar entre 3 opciones si el retiro presenta

caracteristicas buenas, malas o no aplica.

MATERIALES Y
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3. SEGMENTOS

Caracteristicas de la acera:

» Existencia: sefialar si o no

* Existencia de lugar alternativo para caminar: sefalar si o no

 Continuidad: es decir si existen o no interrupciones en la acera

» Ancho: Aqui se mide el ancho de la acera.

* Tipo de superficie: Senalar si es antideslizante o no.

 Estado de acera: Aqui se cualifica la acera en base a caracteristicas entre muy bueno,

bueno, regular, malo y muy malo dependiendo de las condiciones de esta.

* Buffer de seguridad: Se define como un espacio destinado a la separacion y

proteccidn entre la acera y la calzada y se debe sefalar si existe o no.

» Sombra: Aqui se debe seleccionar una opcion para indicar el nivel de sombra existente

en la acera, puede ir desde 1-25%, 26-50%, 51-75% y 76-100%

* Bordillos redondeados: Aqui se sefiala si el bordillo es redondeado o no

Ciclovia

Aqui se debe senalar si existe la ciclovia en acera o en calzada o no existe y de existir

revisar cual es su ancho y si esta integrada a la acera o esta segregada.

Entradas o callejones vehiculares

Contabilizar en el segmento de calle cuantas entradas vehiculares existen tomando en

cuenta que sea lo suficientemente ancho para que cruce un automovil.

Elementos de la acera

* VVolados de edificios: Sefalar dentro de un rango que va del 1 al 100% qué tanto de

volados existen en el segmento.
» Basureros publicos: marcar el numero de basureros publicos en cada segmento.

* Bancas u otros sitios para sentarse: Aqui se debe identificar cuantos elementos para

sentarse existe en cada segmento.
» Parqueadero de bicicletas: aqui se indica el numero de puestos para bicicletas.
* Luminarias: contabilizar cuantos postes de luminarias existen por cada tramo.
« Arboles: contabilizar el nimero de arboles en cada segmento.

» Espaciado de arboles: de existir arboles se debe marcar si tiene un espaciado

regular o irregular.

* Numero de paradas de transporte publico y sus caracteristicas: Indique el numero
de paradas de TP existentes en el segmento, asi como las caracteristicas de su

infraestructura.

» Obstaculos: Esta variable nos pide contar el numero de obstaculos existentes en el
tramo de acera y enmarcando en cada una de las 4 subdivisiones: permanente salvable

e insalvable y temporales salvable e insalvable.

» Peatones: Contabilizar el numero de peatones tanto circulando como estacionarios

en el tramo.



Caracteristicas de la calzada

En esta seccion se pide medir el ancho de la calzada, identificar el material de esta y su estado fisico
midiendola entre muy buena, buena, regular, mala y muy mala, asi como sefalar el niUmero de carriles entre 1y
el 5 con una extra que sefale si existe mas de 6 carriles. Asi tambien se pide identificacion si existe o no carril de

tranvia, parterre central, plataforma unica y el numero de vehiculos parqueados en ese momento en el segmento.

Conectores

» Caminos informales: Aqui se debe marcar si existe un cruce en el segmento de calle que genere mayor

rapidez para llegar al destino

* Puente peatonal: colocar el numero de puentes peatonales

* Escalinata o rampas: colocar el numero de escalinatas o rampas

Caracteristicas del segmento

» Sefal de velocidad maxima: Aqui se debe identificar la sefial de velocidad maxima dentro del tramo y

seleccionar entre las opciones dadas e incluso la inexistencia del mismo.

* Rompe velocidades: Este punto sefiala si existe o no existe.

» Sefal de rompe velocidades: Este punto sefala existe o no existe.

» Cruce a mitad del segmento: Esta variable Identifica la tipologia del cruce.

* Direccionalidad de via: Aqui se debe identificar cual es la direccion de la via.

* Pendiente longitudinal: Esa variable nos pide escoger una opcién entre una pendiente suave (0-5%), una

pendiente media (5-10%) o una fuerte (>10%)

Estética

Esta variable sefala al paisajismo como principal guia para
sefalar ciertas caracteristicas, una de ellas es los elementos
agradables indicando si existe 0 no, también la existencia de
jardines o paisajismo y el mantenimiento general del tramo entre un

rango de muy malo en 0% o muy bueno entre el 76-100%, también

identificar si existen muchos, pocos, algunos o no existen grafitis.

MATERIALES Y
METODOS




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

TABULACION Y PONDERACION

Una vez completado el proceso evaluativo se procedera a descargar el plugin para Qgis en formato ZIP
de la herramienta eMAPS.ec que fue una variante para ciudades ecuatorianas realizada por LlactalLab de la
Universidad de Cuenca (LlactaLab, 2020) basada en el Manual de recopilacion y puntuaciéon de datos de la
Universidad de California en San Diego (Sallis, 2017). Esto es fundamental ya que sin este plugin el programa no

podra calcular los datos.

En el menu complementos / Administrar Complementos / se instalara este Plugin, adicionalmente se
descargan 2 archivos en formato CSV definidos bajo parametros generales en un archivo de texto separado
por comas donde se definen algunos nombres que el algoritmo debe conocer con anticipacion (llustracién 28)

también de la pagina de LlactalLab y que serviran de ponderadores mas adelante, como instrucciones de calculo.

Especificacion de Variables

Para poder procesar cada una de las variables se les asigno valores prestablecidos por LlactalLab (2020), bajo
estructuras de puntuaciéon (Tabla 02), dependiendo de su tipologia que condicionan el resultado del indice de

caminabilidad en cada uno de los segmentos y pueden ser medibles bajo un lenguaje homogéneo.

REGLAS DE PUNTAJES

TIPO CUALIFICACION
BOOL Se asignara 1 si es verdadero caso contrario 0
NUMERICO El puntaje es 1 sila !'espu’esta es >=1 y <=6, sera 2 cuando >=7 y se
asignara 0 en cualquier otro caso.
TEXTO Se asignara 1 si la respuesta es A en cualquier otro caso sera 0
FORMULA Se evalua aplicando operadores matematicos
SLOPE Si la pendiente es  (>=0, <=0.05)% =0; (>0.05, <=0.1)% = -1; (>0.1,
<=0.15)%=-2; (>0.15)% =-3 caso contrario 0
AGREGADAS Si existe objetos sin importar la cantidad es igual a 1 caso contrario 0

Atributo con la longitud del segmento en b

Atributo con la pendiente en la Capa geog

area_id cod_Zon: Atributo con el codigo de drea de estudio ¢
rea_name_attribute Atributo con el nombre de drea de estudio

evaluation type question Cédign de pregunta en el que se gspecifica

evaluahion_type_option

evaluabon_code_question en el que se especifica
cto que se va a evaluar

en el que se especifi

segment_id_question nta en &l que 5& especiNCs
segment_exist_queshon inta en el que 5& espadific
parcel_id_questior Q015 Codigo de pregunta en el que se especifica

ta en el fuie Se Esped ifica

se identifica cada regis

Atributa con el que sé identihica cada regis

Atributo con el gue se identifica e segmen

llustracion 28: Codificacién de parametros generales
Fuente: LlactaLab, 2020




Calculo de Score eMAPS

Para el calculo de cada una de las variables es preciso
primero descargar la informacion recolectada durante la evaluacién
a manera de hoja de calculo desde KoboToolbox hacia el programa
Excel, en este punto se debe ordenar y corregir cualquier falla
producida durante la evaluacién, una vez finalizado todo esto, se

guardaran estos archivos en formato CSV.

Para finalizar se correra el software QGIS, y se procedera a

cargar todos los archivos que sefiala LlactaLab (2020) en el manual
de la herramienta que se puede descargar desde su pagina web,
en este punto el software por medio de algoritmos cuantificara cada
una de las variables de forma automatica logrando determinar en
cada uno de los segmentos un resultado de indice de caminabilidad
organizado por capas (llustracion 30). Esta informacion es vital

ya que posteriormente se podra generar comparativas con los

resultados de las otras herramientas.

Se destaca que la informacion obtenida mediante la descarga
de los archivos de KoboToolbox hacia Excel también pueden ser
interpretados por separado, dicho esto, se ha procedido a tomar
datos fisicos de calzada, aceras y lotes desde la hoja de calculo
para ser organizados en tablas y posteriormente graficados pero de
manera comparativa tanto entre ellos como con los datos obtenidos
de las otras herramientas como se observara en Resultados y

Discusion.

Complementos | Instalar a partir de ZIP

Sl se le ha proporcionade un archive zip gue contiene un complemento para instalar, por Favor
zeleccione el archive debajo y haga clic en el boton instalar complementa,

Tenga en cuents gue-esta funcién no-es aplicable a la mayoria de usuarios, ya que Lz forma
preferida de instalar complementos es desde un repasitario.

e, Instalara
parkir de ZIP

# Conflguracin

Archive ZIP: /homefjag/Descargas/emMaps score QGis Plugin-master.zip

Instalar complemento
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Proweclo [duidn Yei Capa Conllguradion Complemenlod vecdprisl Sdsier Besededstes Web Malla Mmoceion Ay
o 1 .
I i -y ey Qg - 0 C
.I{

apes Capa e el | ameenilas de Frocesus
. It . a

| Fl  COUTPUT Sogmast siAPt denin [ |

et oy | g ' Isachn JevEnLemele

| I B Andlisiz de redes

| [ vl e vt L

Analiss

cidm vt orial

B - 143 | | ~ v G2 Tabla wheresial
345 - 345 ozt [ 1 — ' ko general
3% - 343 i -4 [ L wherhor ke

Ll U dlisia

paccels swaluation % + 1 OMEATS - Jgis Metmork Ansimin
segments_svalustion

rpa——

>
[9p]
WS
|
<D
EO
=
o
<§
=




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

EVALUACION DE SEGMENTOS TIPO DE SUMA MAXIMO OPCIONES
Basureros Publicos en Acera positive 1 (>0)=1 *=0
Basureros Publicos en Acera - Lado izquierdo positive (>0)=1 *=0
Basureros Publicos en Acera - Lado derecho positive (>0)=1 *=0
Bancas en Acera positive 1 (>0)=1 *=0
Bancas - Lado izquierdo positive (>0)=1 *=0
Bancas - Lado derecho positive (>0)=1 *=
Parqueaderos de Bicicletas positive 1 (>0)=1 *=
Parqueaderos de Bicicletas - Lado izquierdo positive (>0)=1 *=
Parqueaderos de Bicicletas - Lado derecho positive (>0)=1 *=
Numero de paradas de transporte publico positive 2 (<1)=0 (>=1,<=1)=1 (>=2)=2 *=
Control de Trafico positive 2 (>=1,<=1)=1 (>=2)=2 *=
Senal de velocidad maxima positive (>=1,<=1)=1 *=
Rompevelocidades positive True=1 False=0
Senal de rompevelocidades positive True=1 False=0
Luminarias positive 1 (>=1)=1 *=
Cruce a mitad del segmento positive 2 A=1:Paso cebra B=2:Plataforma elevada C=0:Paso peatonal elevado D=0:No existe
Parter central positive 1 True=1 False=0
Plataforma Unica positive 1 True=1 False=0
Ciclovia positive 2 (>=1,<=1)=1 (>=2,<=2)=2 *=0
Ciclovia Existencia - Lado izquierdo positive A=0:En acera B=1:En calzada C=0:No existe
Ciclovia Existencia - Lado derecho positive A=0:En acera B=1:En calzada C=0:No existe
Ciclovia Segregada - Lado izquierdo positive True=1:Segregada False=0:No Segregada
Ciclovia Segregada - Lado derecho positive True=1:Segregada False=0:No Segregada
Arboles positive 2 (>0, <=1)=0 (>1, <=10)=1 (>10)=2
Espaciado de Arboles positive 2 (>=1,<=1)=1 (>=2,<=2)=2 *=
Espaciado de Arboles - Lado izquierdo positive A=1:Regular B=0:Irregular *=
Espaciado de Arboles - Lado derecha positive A=1:Regular B=0:Irregular *=
Conectores positive 1 (>=1)=1 *=
Bordillo redondeado de Acera negative -1 (>0)=-1 *=
Bordillo redondeado de acera - Lado izquierdo negative True=1 False=0
Bordillo redondeado de acera - Lado derecho negative True=1 False=0
Luminarias negative -1 (<1)=-1 *=
Entradas o callejones vehiculares negative -1 (>=1)=-1 *=
Numero de carriles motorizados negative -2 (>0, <=2)=0 (>=3, <=4)=- (>5)=-2 "6+"=-2 *=
Estacionamientos o vehiculos estacionados negative -1 (>=1)=-1 *=
Pendiente negative -3 (>=0, <=0.05)=0 (>0.05, <=0.1)=-1 (>0.1, <=0.15)=-2 (>0.15)=-3 *=0
Mantenimiento general positive 1 A=1:Muy bueno(76/100%) B=1:Bueno (51/75%) C=0:Regular (26/50%) D=0:Malo (1/25%) C=0:Muy malo (0%)
Elementos agradables positive 1 True=1 False=0
Jardines o paisajismo positive 1 True=1 False=0
Presencia de personas caminando o sentadas positive 1 (>=2)=1 *=0
Mantenimiento general negative -1 A=0:Muy bueno(76/100%) B=0:Bueno (51/75%) C=0:Regular (26/50%) D=-1:Malo (1/25%) C=-1:Muy malo (0%)
Graffitis negative -1 A=0:No existe B=-1:Pocos C=-1:Algunos D=-1:Muchos
Existencia de Acera positive 2 (>0, <=1)=1 (>=2)=2 *=0
Existe acera - Lado izquierdo positive True=1 False=0
Existe acera - Lado derecho positive True=1 False=0
Existe lugar alternativo a acera - Lado izquierdo positive True=1 False=0
Existe lugar alternativo a acera - Lado derecho positive True=1 False=0
Estado de la acera positive 2 (>0, <=1)=1 (>=2)=2 *=0
Estado de la acera - Lado izquierdo positive A=1:Muy Bueno B=1:Bueno C=0:Regular D=0:Malo E=0:Muy Malo
Estado de la acera - Lado derecho positive A=1:Muy Bueno B=1:Bueno C=0:Regular D=0:Malo E=0:Muy Malo
Ancho de Acera positive 2 (>0, <=1)=1 (>=2)=2 *=0
Ancho acera - Lado izquierdo positive (>2)=1 *=
Ancho acera - Lado derecho positive (>2)=1 *=
Buffer seguridad de Acera positive 2 (>0, <=1)=1 (>=2)=2 *=
Buffer seguridad - Lado izquierdo positive (>0)=1 *=0
Buffer seguridad - Lado derecho positive (>0)=1 *=0
Circulacion positive 8 A=0:Vehicular B=8:Peatonal *=0
Continuidad de Acera negative -2 (>0, <=1)=-1 (>=2)=-2 *=0
Continuidad acera - Lado izquierdo negative True=1 False=0 *=0
Continuidad acera - Lado derecho negative True=1 False=0




Estado de la acera negative -2 (>0, <=1)=-1 (>=2)=-2 *=0

Estado de la acera - Lado izquierdo negative A=0:Muy Bueno B=0:Bueno C=0:Regular D=1:Malo E=1:Muy Malo
Estado de la acera - Lado derecho negative A=0:Muy Bueno B=0:Bueno C=0:Regular D=1:Malo E=1:Muy Malo
Obstaculos negative -2 (>=0, <=0)=0 (>0,<=1)=-1 (>1)=-2 *=

Numero de Rampas Vehiculares negative -2 (>=0, <=1)=0 (>1,<=5)=-1 (>5)=-2 *=

Rampas vehiculares positive True=1 False=0

Ancho de Acera positive 2 (>0, <=1)=-1 (>=2)=-2 *=0

Ancho acera - Lado izquierdo positive (<1.5)=1 *=0

Ancho acera - Lado derecho positive (<1.5)=1 *=0

Buffer seguridad de Acera positive 2 (>0, <=1)=-1 (>=2)=-2 *=0

Buffer seguridad - Lado izquierdo positive (>0)=0 *=1

Buffer seguridad - Lado derecho positive (>0)=0 *=1

Proporcién de construcciones con ventanas positive 2 (>0, <=0.25)=0 (>0.25, <=0.75)=1 (>0.75)=2 =

Ventanas positive (>0)=1

Proporcién de construcciones con puertas positive 1 (>0, <=0.50)=0 (>0.50)=1 *=0

Doors positive (>0)=1 *=0

Proporcién de construcciones con cerramiento transparente o semi transparente positive 2 (>0, <=0.25)=0 (>0.25, <=0.75)=1 (>0.75)=2 *=0

Transparencia positive A=1:Transparente: B=1:Semitransparente C=0:0Opaco *=0

Proporcion de lotes con vegetacion positive 2 (>0, <=0.25)=0 (>0.25, <=0.75)=1 (>0.75)=2 *=

Vegetation positive A=1:Con vegetacion B=0:Sin vegetacion *=0

Proporcion de Iconstrucciones bien mantenidas positive 1 (>=0, <=0.75)=0 (>0.75)=1 *=0

Construcciones bien mantenidas positive A=1:Bueno (76-100%) B=0:Regular (51-75%) C=0:Malo D=0:Precario E=0:N/S o N/A
Proporcion de construcciones sin ventanas negative -1 (<0.10)=-1 *=

VVentanas positive (>0)=1 *=0

Proporcion de Iconstrucciones mal mantenidas negative -1 (>0, <0.5)=0 (>=0.5)=-1 *=0

Construcciones bien mantenidas positive A=0:Bueno (76-100%) B=0:Regular (51-75%) C=1:Malo D=1:Precario E=0:N/S o N/A
Proporcion de lotes vacios en el segmento negative -1 (>=0.25)=-1 *=

Empty Lots positive (<1)=1 *=

Semaforo - Inicial positive 2 (>=1, <=6)=1 (>=7)=2 *=

Semaforo vehicular - Inicial positive True=1 False=0

Semaéforo peatonal - Inicial positive True=1 False=0

Temporizador - Inicial positive True=1 False=0

Pulsador - Inicial positive True=1 False=0

Sonido - Inicial positive True=1 False=0

Senal de pare - Inicial positive True=1 False=0

Senal de paso peatonal - Inicial positive True=1 False=0

Semaforo - Final positive 2 (>=1, <=6)=1 (>=7)=2 *=

Semaforo vehicular - Final positive True=1 False=0

Semaforo peatonal - Final positive True=1 False=0

Temporizador - Final positive True=1 False=0

Pulsador - Final positive True=1 False=0

Sonido - Final positive True=1 False=0

Senal de pare - Final positive True=1 False=0

Senal de paso peatonal - Final positive True=1 False=0

Extension de acera Inicial positive 1 True=1 False=0

Extension de acera Final positive 1 True=1 False=0

Tipo de paso peatonal Inicial positive 2 A=1:Paso Cebra B=1:Paso peatonal con bandas de alta visibilidad |C=1: Diferente materialal calzada |D=2:Plataforma unica |E=0:Otro tipo
Tipo de paso peatonal Final positive 2 A=1:Paso Cebra B=1:Paso peatonal con bandas de alta visibilidad |C=1: Diferente materialal calzada |D=2:Plataforma unica |E=0:Otro tipo
Rampa lado derecho - Inicial positive 1 A=1:Rampa alineada con el cruce |B=0:Rampa desplazada del cruce C=0:No existe

Rampa lado izquierdo - Inicial positive 1 A=1:Rampa alineada con el cruce |B=0:Rampa desplazada del cruce C=0:No existe

Rampa lado derecho - Final positive 1 A=1:Rampa alineada con el cruce |B=0:Rampa desplazada del cruce C=0:No existe

Rampa lado izquierdo - Final positive 1 A=1:Rampa alineada con el cruce |B=0:Rampa desplazada del cruce C=0:No existe

Continuidad del paso peatonal - Inicial negative -1 True=-1 False=0

Continuidad del paso peatonal - Final negative -1 True=-1 False=0

Bocacalles de la interseccion Inicial negative -2 1=0 2=0 3=- 4=- 5+=-2
Bocacalles de la interseccion Final negative -2 1=0 2=0 =-1 4=- 5+=-2
Redondel Inicial negative -1 True=-1 False=0

Redondel Final negative -1 True=-1 False=0

Alto de acera lado derecho - Inicial negative -1 A=0:0 cm B=0:Menor a 20 cm C=-1:Entre 20 - 40 cm D=-1:Mayor a 40 cm |E=0:Acera inexistente
Alto de acera lado izquierdo - Inicial negative -1 A=0:0 cm B=0:Menor a 20 cm C=-1:Entre 20- 40 cm D=-1:Mayor a 40 cm |E=0:Acera inexistente
Alto de acera lado derecho - Final negative -1 A=0:0cm B=0:Menor a 20 cm C=-1:Entre 20 - 40 cm D=-1:Mayor a 40 cm |E=0:Acera inexistente
Alto de acera lado izquierdo - Final negative -1 A=0:0 cm B=0:Menor a 20 cm C=-1:Entre 20 - 40 cm D=-1:Mayor a 40 cm |E=0:Acera inexistente
Diversidad de Uos de Suelo positive 2 (>=1,<=1.5)=1 (>1.5)=2 *=0

>
[9p]
w3
|
<D
EO
=
o
<§
=




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

INTERVIU NO ESTRUCTURADA ORIENTADO A LA MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD
INCLUSIVA POR MEDIO DE ANALISIS E INTERPRETACION DE DATOS

CUESTIONARIO ]
Edad y sector por donde vive LEVANTAMIENTO DE INFORMACION

¢ Con que frecuencia camina por las calles y aceras de La finalidad de esta herramienta es concatenar los datos obtenidos por medio de le herramienta de Evaluacién
su sector?
a Microescala de Ambientes Peatonales basado en la herramienta MAPS con el levantamiento de informaciéon

¢ Ha sentido exclusién del espacio publico porque no es cualitativa por medio de una interviu que otorga una percepcion real y actual de los usuarios y que afecta

el adecuado para que pueda movilizarse? . . . . ., . . - .
directamente a los planteamientos venideros en cuanto planificacion y disefio urbano arquitectonico se refiere.

¢Ha escuchado de la piramide de movilidad y la Esta herramienta se planteo a partir de las interrogantes planteadas en la Tabla 04, mismas que fueron
importancia de los usuarios que caminan?

inscritas a un formulario a modo de cuestionario en la aplicacion Kobo ToolBox enmarcando tematicas

¢ Quién cree que es mas importante en la ciudad, el consideradas como enfoques objetivos propuestos en la Tabla 05, a los que se pretende llegar una vez finalizado

peaton o el vehiculo? ¢ por qué? ) ) N ) ) .
el proceso y que posteriormente fueron aplicados a un grupo focal especifico -posible rango etario critico- del

. . . cual se obtuvo didlogos a manera de audios con un total de 80 evaluaciones; mismos que se transcribieron en la

¢, Se siente seguro/a caminando por las calles y aceras

de la ciudad? ¢ por que? herramienta ATLAS.ti en bisqueda de patrones comunes cualitativos.

¢, Si usted tuviese alguna clase de limitacion fisica, se

sentiria seguro caminando por las calles y aceras de la
ciudad con total independencia? ENFOQUES DEL CUESTIONARIO
; Qué cree que le hace falta al espacio publico para Habitabilidad Derecho a la ciudad
sentirse comodo/a mientras lo usa? N e _ _ _ _
Movilidad publica y activa Vecindario accesible

*Se agregaron mas preguntas a medida que se resolvia Proximidad y accesibilidad Espacio Inclusivo e intergeneracional
el grupo focal durante la entrevista

Espacio publico de transicién (EPT) Grupo etario critico

Transitabilidad Bienestar mental y fisico
Diversidad de uso de suelo Participacion social e innovaciéon

Tabla 05: Tematicas y enfoques del cuestionario realizado
Fuente: Autoria Propia, 2021




RECOLECCION DE DATOS TABULACION DE DATOS

En este caso al ser una herramienta de caracter cualitativo se procedio a trabajar con miembros de la El enfoque de la entrevista siempre fue vinculado a parametros
comunidad de la zona que se esta evaluando. técnicos y de opinion de los protagonistas del espacio publico en

todos los rangos generacionales. Considerando la premisa de que

Se dieron 3 acercamientos: en el primer acercamiento buscamos a lo largo de la zona grupos sociales o ) o o
cada respuesta debe estar vinculada a un término en analisis, se

comunitarios que realizan practicas de cualquier indole, logrando identificar 1 que se realizaba en las mafanas, ] o . . -
considera el transcribir la informacién obtenida en sitio para formar

con un grupo de personas de diversas edades que practicaban - Bailoterapia- ubicada en el polideportivo “La ) . . .
parrafos que sean capaces de introducirse en la herramienta Atlas

Candelaria”, en el segundo acercamiento se procedio a presentar el TT a los miembros de esta comunidad y T
explicar los objetivos, en el tercer acercamiento nos reunimos en un grupo focal para realizar las preguntas de -
manera aleatoria y que cada usuario pueda dar su apreciacion personal (todo esto fue grabado a través del Dentro de la herramienta se asigna por un lado todos los

programa KoboToolbox en un tiempo de duracion de al menos 60 minutos). términos que requerimos comparar y por el otro lado los parrafos

de las respuestas. Se pone a correr el programa y a partir de

MATERIALES Y
METODOS

uniones con flechas genera un cuadro conceptual que muestra
las relaciones que pueden tener tal o cual texto respecto a los

términos iniciales.

La versatilidad del programa permite que, en caso de tener
falencias por falta de deteccion del programa, se pueda corregir
manualmente y conectar ideas para darle un mejor sentido a
los resultados. La conclusion del resultado del instrumento son

ideas generales que se convierten en punto de partida para,

posteriormente organizar propuestas urbano - arquitectonicas y

planificar el espacio publico.

Se considera darle una extrapolacion adicional de datos

entre herramientas para lo cual se relaciona identificando si los

problemas del EPT son un factor decisivo al momento de circular

por tal o cual zona, o si talvés afecta a las actividades e indice de

llustracion 31: Espacio de reunion de grupos intergeneracionales del sector
Fuente: Autoria Propia, 2021 caminabilidad en el espacio publico.




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

EVALUACION DE IDENTIFICACION Y CONTEO DE PERSONAS EN
MOVIMIENTO EN ESCENARIOS EXTERIORES EN TIEMPO REAL
ORIENTADA A LA INTERGENERACIONALIDAD

PROCEDIMIENTO EN SITIO

Como antecedente y bajo un criterio de coherencia entre instrumentos se toma en
cuenta la misma division del area de influencia que la utilizada en el instrumento -MAPS.
ec Herramienta de Evaluacion a Microescala de Ambientes Peatonales basado en la
herramienta MAPS-, por consiguiente se decide llevar a cabo la evaluacion dividiéndola
en 4 etapas donde la unidad base medible es la semana (7 dias). Para tener resultados
homogéneos a cada una de las etapas se le asigndé 3 segmentos que deben ser evaluados
de manera simultanea (1 evaluador por segmento) en 3 periodos del dia (periodo 1: 7h30
- periodo 2: 12h30 - periodo 3: 19h30) y repitiendo este procedimiento por el tiempo que
dura cada etapa. Asi, a la etapa 1 se le asigna el segmento 1-2-3, a la etapa 2 se le asigna
los segmentos 4-5-6, a la etapa 3 se le asigna los segmentos 7-8-9 y a la etapa 4 se le
asigna los segmentos 10-11-12. (La evaluacion se llevé a cabo soélo en los segmentos que

se encuentran dentro del eje articulador)

Es importante mencionar que fueron 2 las matrices concatenadas para la toma de
datos como las mostradas en las Tablas 05-06, en la cual una apuntaba a las actividades
que se realizan en el EPT, mientras la segunda se enfoca en la cantidad de personas que
circulaban por el EPT, ambas sub categorizadas por rango etario y género. La situacion
climatica es mencionada en ambas matrices como una condicionante externa que puede o

no influir a la variable en datos.

ACTIVIDADES EN EL ESPACIO PUBLICO

SEGMENTO
DIA

CAMINANDO
ETARIO/ CAMINANDO CON
ACTIVIDAD MASCOTA

ADULTOS

MAYORES
Tabla 06: Fragmento de ficha de tabulacion de datos por actividad
Fuente: Autoria Propia, 2021

RANGO DETENIDO MOVILIDAD |CARGANDO /

DETENIDO
CONVERSANDO ESPERANDO CICLEANDO LIMITADA |EMPUJANDO

CONTEO DE PERSONAS

Seewento | - |
SECCION DEL EVALUADOR
DIiA
ETARIO/

HOMBRE MUJER OTRO/A
GENERO

wwos | [ | 0 [ |
ovenes | | o 0 [ 1
poortos | | 0y 1

ADULTOS
MAYORES

RANGO

Tabla 07: Fragmento de ficha de tabulacion de datos por cantidad de usuarios
Fuente: Autoria Propia, 2021




RECOLECCION DE DATOS TABULACION DE DATOS

La recoleccion de datos se llevo a cabo en campo, primero se organizé un cronograma para el levantamiento Una vez obtenidos los resultados en cada uno de los
de informacion y se imprimio junto a las fichas para cada uno de los segmentos, asi de esta manera los segmentos se procedera a discernir los datos descartando
evaluadores se ubicaron en el centro del segmento -parterre- con vista Norte Sur cronometrando sus relojes, asi los que se muestran disparejos a sus muestras pares y
empezaron el levantamiento de informacion simultaneamente, cada uno evaluado un segmento en 3 etapas del posteriormente se pasara la informacion a la herramienta Excel
dia como se habia explicado. Este procedimiento se repitié a lo largo de 30 dias, es importante destacar que los que generara graficos estadisticos poder cotejar los datos y asi

dias festivos no fueron tomados en consideracion por la dinamica que conlleva esos dias y que podrian alterar identificar qué rango etario tiene mayor dificultad para trasladarse

los resultados. dentro del EPT y que actividades son las mas frecuentes,

asi también comparar resultados con los obtenidos en otros

Los datos eran traspasados a una hoja de calculo luego de finalizada la recoleccién de informacién y se fueron

. instrumentos permitiendo una mayor comprension del sector.
apilando en tablas.

>
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Entonces dentro del proceso se compard los datos diarios

por segmento en las 3 etapas del dia, luego se saco una
comparativa a lo largo de cada una de las semanas, consiguiendo
un promedio semanal de datos; luego se procedio también a
promediar la tabla general del mes de evaluacion para poder

entender qué ocurre en la zona en general.

De esta manera se obtiene una tabla con los resultados por
etapa del dia, una tabla con los promedio diarios, una tabla con
los promedios semanales y una tabla con promedios mensuales,
cada una de estas se grafica en la hoja de calculo y se compara

con los resultados obtenidos en la herramienta eMAPS.ec

llustracion 32: Recoleccion de datos en el sector
Fuente: Autoria Propia, 2021
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Los instrumentos correspondientes a la metodologia del TT en curso consideran

aspectos de caracter mixto de analisis cualitativo y cuantitativo, asi como datos

complementarios que responde a las caracteristicas fisicas mas relevantes del EPT en

relacion a los usuarios, haciendo hincapié en las dinamicas intergeneracionales.

Con la aplicacion de instrumentos y técnicas para la obtencion de datos relevantes del

sitio, se avanza con la metodologia y el respectivo procedimiento, misma que ratifica la

seleccion del sector delimitado de la ciudad y sus condicionantes en poblacion de estudio.

3.4
SINTESIS DEL
CAPITULO

Por ultimo, se concatena la informacion obtenida entre instrumentos de la metodologia
aplicada para tabular los datos por segmentos, respondiendo al método de calificacion
de cada herramienta. Dicho esto, existen condiciones del EPT con mayor peso en
la ponderacion final, condicionados a establecer respuestas priorizadas o de mayor

incidencia en el ambito espacial mediato del sector.

MATERIALES Y
METODOS

57 |
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TADOS
CUSION

Con la aplicacion de los instrumentos de la metodologia en el sector de estudio,

se expone los resultados a partir de tablas y graficos independientes por cada

instrumento.

Las conclusiones y discusién de la informacion obtenida permiten obtener
la lectura especifica de la zona de estudio para proponer un equipamiento que

responde a componentes intergeneracionales y polivalencia.

| 58
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CAPITULO 0 4
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ANALISIS DEL LUGAR

DIAGNOSTICO Y
DISCUSION

SINTESIS DEL DIAGNOSTICO




DIMENSION CRUCES

EXTENSION DE Wt Tl ALTURA

ANALISIS DEL LUGAR
D2 SO BOCACALLE REDONDEL SENALIZACION DIVERSA/ CONTINUIDAD RAMPAS PORCENTAJE
OBJETO DE ESTUDIO [ o seiizncon -

En este punto se presentaran los productos resultantes, obtenidos
de la aplicacion metodoldgica y los instrumentos de analisis
utilizados en esta en las diversas escalas de trabajo, tabulados y
extrapolados en tres secciones una por cada instrumento utilizado,
como lo son eMAPS.ec - Herramienta de Evaluacion a Microescala
de Ambientes Peatonales basado en la herramienta MAPS, Interviu
No estructurada orientado a la movilidad y accesibilidad inclusiva
por medio de analisis e Interpretacion de datos e Identificacion y

33.3% 33.3%

conteo de personas en movimiento en escenarios exteriores en

tiempo real orientada a la intergeneracionalidad.

EMAPS.EC - HERRAMIENTA DE

CARACATERISTI

EVALUACION A MICROESCALA DE SEOUENTON GCTSTS couove ST TSENENSS TGt oncevmae
AMBIENTES PEATONALES BASADO EN LA
HERRAMIENTA MAPS

60%

Los resultados se exponen a manera de tablas dimensionadas
en donde el color gris sefala indices positivos de la variables
evaluadas en cada segmento, a continuacién se expone la tabla 1
donde se destaca la cualificacidén de la variable bocacalles, en su

mayoria positiva, permitiendo segmentos mas cortos de movilidad

o

también destacan variables como sefializacion y altura de aceras sin

-

embargo extensiones de acera, la continuidad de segmentos y las

N

rampas presentan indices negativos que perjudican lo mencionado PORCENTAJE 58.35%

en el capitulo 2(sefalar parrafo) acerca de accesibilidad y movilidad.

| 60




DIMENSION LOTES

SEGMENTOS/ EXSTENCIA DIVERSIDAD DE ACCESO RETIRO

PEATONAL

VARIABLES EDIFICACION USO DE SUELO FRONTAL

1

2
3
4

N | oo

O | ©

10
11
12

LOTE

PORCENTAJE

50%

50%

75%

50%

25%

25%

75%

75%

25%

50%

0%

PORCENTAJE 91.6%

50%

También se aprecia variables con indices positivos como -caracteristica de calzada-

tabla 2 y existencia de edificaciones en tabla 3, dando entender que hay presencia de

interaccion humana en todos los segmentos, sin embargo -elementos en acera-que

permiten movilidad inclusiva y -diversidad de uso de suelo- que genera relaciones

intergeneracionales presentan cualificaciones negativas.

Todo esto es concatenado dando como resultado el indice de Caminabilidad para cada

uno de los segmentos, el valor positivo maximo que se puede registrar es 65 -color verde-,

sin embargo ninguno de los segmentos alcanza un valor superior a 11 llegando incluso a

tener resultados negativos en segmentos.

SIMBOLOGIA

-2-0.6
0.6-3.2
3.2-58
58-8.4
8.4-11
11-65

400

>
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

INTERVIU NO ESTRUCTURADA ORIENTADO A LA MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD INCLUSIVA
POR MEDIO DE ANALISIS E INTERPRETACION DE DATOS

Los mapas mentales son el producto de la abstraccion de la interviu -como se explicé conceptos relacionados y mencionados en -Capitulo 2- .

en el Capitulo 3- que organizan a través de dos enfoques -mirar tabla x y tabla y-

@

o

@ .

t »| | Derecho a la ciudad

o

wv . ) .

o Bienestar mental y fisico es parte de Hace referencia a como el
Ps »| | derecho de los ciudadanos a

Indica las actividades mds comunes y
realizables en el EPT son: caminar,
trotar, ciclear; mismas que son

" ; idi es causa de
fj‘onstrwr, decidir y crear la ¢——e| | Ciudad inclusiva e intergeneracional
ciudad".

. Indica donde los habitantes de la
' es parte de ciudad, despliegan la mayor parte de
su vida social, por lo que se debe

realizables para cualquier rango
etario poblacional y estan y

relacionadas con la predtspos:aon de | congegufr acondicionar el entorno
la poblacion a usar el espacio urbano. urbano de los barrios en favor de la
- poblacion que esta en proceso de
c envejecimiento.
0
¥
o]
o
5 -~
L=}
[o]
wv . .
m [ 1
s lENFOQUE SOCIAL J p
o N s s L]
£
L]
v o
r - v
Participacion social o
Menciona a la inclusién social como )| s

Le| | un reto muy especifico al momento de
disenar, enfatizado en el entorno
urbano y la reduccion actual dentro de
la planificacion de ciudades.

es parte éie Adultos Mayores

es una propiedad de Indica la relacién del espacio publico

con el grupo vulnerable por excelencia
en la ciudad y como el espacio urbano
no esta pensado para todos los
habitantes.

VS N

Vecindario accesible

Indica el acceso al transporte publico
de un sector y se relaciona con
resultados optimos a favor del
bienestar comunitario y el apoyo
social generando satisfaccion con la

llustracién 35: Relacion enfoque social Atlas T.I vida

Fuente: Autoria Propia, 2022




Las relaciones entre términos recurrentes del TT, respecto a la interviu fueron problemas puntuales en el espacio publico, con la resolucidon a nivel de disefio urbano y

integrados a dos enfoques: social y espacial; se enlazan para buscar relaciones y resolver propuesta de equipamiento arquitectonico.

Habitabilidad Urbana

Indica las caracteristicas soctales para
mefarar las condiciones del medio
construido, abarcando estudios

Espacio publico de transicion - s parte de » cuﬂ!i}‘anms entre el pem‘-:'.rn Y
N ambiente urbane, potenciando la estd asociado con versidad de Uso d |
Se refiere a las vias y recorridos por | ® | | salud y bienestar de los habitantes < y| | Diversidad de Uso de suelo
ar
los que las personas transitan; -calles, E_ Indica lo distribucion espacial de
avenidas, paseos, caminos- como @ : servicios dentro de una zona
sendas, es decir conductos que : determinada y estrechamente
permiten a las personas movilizarse a relacionada, no solo con el
través de la ciudad. comportamiento a la hora de
: caminar, slino la probabilidad de que
uno se dedigue a viajar de forma
. i . alternativa sin usar el vehiculo.
""""""""""""""""""""" _ :::::::::::::::::::::::::::lENFCIQUE URBANO ESPACIAL J

Transitabilidad

RESULTADOS Y
DISCUSION

Se aborda desde una perspectiva
general del entorno urbano adaptado
y amigable para la movilidod peatonal
v en la calidad del mismo, apoyanda
estrategias e intervenciones mads
integrales, objetivas y con alto grade

Accesibilidad

Se define como una mimesis entre el
peaton y la transitabilidad
potencianda el espacio publico para

es parte de

e
»

de efectividad relacionadas con la ) es parte de : encontrar una vision integral entre el
caminata. M : contexto inmediato v la movilidad

: peatonal

: Y

Movilidad peatonal

Hace referencia a tedo movimiento
fisica, mental o social que permite esta asaciadolcon
aumentar la calidad de vida y la 4
relacion con el medio con condiciones
de autonomia y sequridad apta para
tados los usarios en el medio urbano
y rural.

llustracion 36: Relacion enfoque espacial Atlas T.I
Fuente: Autoria Propia, 2022
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SEGMENTO /

RANGO ETARIO JOVENES ADULTOS ADULTOS MAYORES
Segmento 1 245 659 1358 325
Segmento 2 266 652 1259 253
IDENTIFICACION Y CONTEO DE PERSONAS Segmento 3 415 683 1483 229
EN MOVIMIENTO EN ESCENARIOS Segmento 4 227 611 1386 179
EXTERIORES EN TIEMPO REAL ORIENTADA Segmento 5 221 649 1159 165
A LA INTERGENERACIONALIDAD Segmento 6 o 045 1656 281
Segmento 7 515 1243 1607 227
Segmento 8 553 1345 1699 269
. . Segmento 9 486 1275 1728 281
Los resultados obtenidos tanto de la ficha de conteo de personas Segmento 10 364 50 1380 s
como de la identificacion de actividades se presentan a través de Segmento 11 355 608 1128 107
dos formas: tablas y graficos estadisticos. Segmento 12 242 668 710 36

Se sefiala los rangos etarios en cada columna y en cada fila

se indica los segmentos evaluados y la cantidad de personas que

CONTEO DE PERSONAS

oNINOS ©=JOVENES ®ADULTOS ®ADULTOS MAYORES

circularon durante el levantamiento de informacioén (Tabla 11).

El comportamiento de cada rango etario por segmento evaluado 2000
destaca la presencia y predominio de los rangos etarios mayoritarios 1800
1600

1400
de estudio (llustracion 37). 1200

en el EPT, que se convierte en una constante durante toda la zona

1000
800
600
400
200

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
RANGO ETARIO/ GENERO




ACTIVIDAD /

RANGO ETARIO NINOS JOVENES ADULTOS ADULTOS MAYORES

CAMINANDO
3045 4894 5794 1543
CAMINANDO
CON MASCOTA 218 1468 2486 245
DETENIDO
CONVERSANDO 215 986 1652 420
DETENIDO
ESPERANDO TP 110 518 827 0
CICLEANDO
650 1690 3308 75
MOVILIDAD
LIMITADA 108 24 832 124
CARGANDO /
EMPUJANDO 0 208 1654 132 Los resultados totales obtenidos del conteo de actividades en
PORCENTAJE 13,20% 29,45% 49,80% 7,60% el EPT donde se senala en la columna izquierda las actividades y
en la fila superior los rangos etarios (Tabla 12).
Esto se puede apreciar a manera de grafico de barras a
ACTIVIDADES EN EL EPT . g . »z
manera de comparativa (llustracion 38), vemos que caminar es 05
16000 2%
una actividad frecuente en todos los rangos, mientras ciclear es ég
14000 . 2L
una actividad nula en el rango de adultos mayores. e
74
12000
10000
. mCICLEANDO
8000 mDETENIDO ESPERANDO TP
6000 @DETENIDO CONVERSANDO
0 CAMINANDO CON MASCOTA
4000 I o CAMINANDO
2000
0

NINOS JOVENES ADULTOS ADULTOS
MAYORES




, 4.2
DIAGNOSTICO
Y DISCUSION

De manera especifica y proporcionada se
organizan las actividades comunes en el EPT por Proporcion de Actividades por Rango Etario

rango etario (llustracion 39). Las actividades en el

EPT mencionadas en la Tabla 12 de este capitulo son

Adultos Mayores 16,54 5,20

variadas con predominio de -caminar- para todos los

rangos etarios, siendo los nifios y adultos mayores

quienes destinan en mayor porcentaje a esta actividad.

Sin embargo, actividades como: movilidad Adultos 9.98 9.99
limitada, cargando / empujando y esperando el TP

se desarrollan en menor numero en estos rangos, a

diferencia de los otros grupos generacionales, como

resultado de las limitaciones espaciales en el EPT.
Jovenes 10,07 138

La caminata es la principal actividad desarrollada

en EPT - la base de una ciudad sostenible mejorando

el bienestar social como la manera mas sencilla y

equitativa de cumplir con la vida diaria, segun lo

expuesto en el Cap. Il: Estado del Arte; influyendo en

la dotacion de infraestructura urbana (espacios de
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

descanso, ciclovia y paradas de transporte pUb“CO) e m Caminando mCaminando con mascota mDetenido conversando mDetenido esperando mCicleando mMovilidad Limitada = Cargando/empujando

integrando con otros espacios del sitio.




El analisis parte de la comparativa (Tabla 13) entre las relaciones proporcionales de segmento de la zona (Tabla 13). La cantidad de personas que usan el EPT depende de la

cada rango etario (nifos, jovenes, adultos y adultos mayores), el indice de caminabilidad necesidad de caminar (en su mayoria) para llegar a concretar actividades de la vida diaria

resultante en cada segmento sefialado con colores y las variables peor puntuadas (Tablas y/o conectarse con otros sectores de la urbe.

8,9,10).
Por otro lado, las -variables criticas- son directamente proporcionales al indice de

El indice de caminabilidad es una respuesta de factibilidad fisica en cada segmento caminabilidad donde las condiciones fisicas del EPT son 6ptimas, el porcentaje de

independientemente del porcentaje de usuarios de cada rango etario que circula por cada usuarios usando el espacio publico va en aumento.

R Etario / p
ango Etario Segmento1 Segmento2 Segmento3 Segmento4 Segmento5 Segmento6 Segmento7 Segmento8 Segmento9 Segmento10 Segmento 11 Segmento 12 BH[V[={o]Neleil-:\

Segmentos -
Nifios 5,64 6,12 9,55 5,22 5,22 10,38 11,85 12,72 11,18 8,38 5,57 8,17 Indice de >
caminabilidad n=
Jovenes 6,73 6,66 6,98 6,24 6,63 6,59 12,70 13,74 13,03 7,66 6,82 6,21 206 loYe)
Adultos 8,20 7,61 8,96 8,37 7,00 10,00 9,71 10,26 10,44 8,34 4,29 6,81 ' 2 g
|_
Adultos Mayores 12,80 9,96 9,02 7,05 6,50 11,07 8,94 10,59 11,07 7,37 1,42 4,21 0.6-3.2 5‘ 8
indice de 5258 “La
Caminabilidad o o
Variables Criticas Segmento1 Segmento2 Segmento3 Segmento4 Segmento5 Segmento6 Segmento7 Segmento8 Segmento9 Segmento10 Segmento 11 Segmento 12 5.8-8.4
Rampas _——
Tipologia Diversa 1-65
Senfalizacion
Ciclovia
Elementos de Acera Variables criticas

Diversidad de Uso de
Suelo

Acceso Peatonal
Lote
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La relacién proporcional de cada rango etario
Porcentaje comparativo por rango etario en segmentos

(Hlustracién 40) fluctia de manera positiva - negativa

16,00
a lo largo de los segmentos comparandolos con el

resultado del indice de caminabilidad. 14.00

SIMBOLOGIA /
indice de 12,00 /

Los segmentos 1 y 8 sefialan los picos mas altos

en cuanto a presencia de rangos generacionales caminabilidad
-2-0.6
(llustracion 40), en el caso del segmento 1 se asume 10.00
. . . . . 06-3.2 ‘ \
como la influencia de un equipamiento recreativo y ) \
3.2-5.8
una zona comercial importante de la ciudad -Barrio los 8,00 \
5.8-8.4 =
Ceibos- mientras en el segmento 8, nifos y jovenes —
8.4-11 ~
. . . - L, 6,00
puntuan mas alto, relacionandose con la calificacion —
11-65
positiva de las variables -diversidad de Uso de Suelo \/
4,00
sin importar la tipologia o continuidad- (Tabla 13).
S . 2,00
La relacién directa entre la proporcion de rangos
etarios y el indice de caminabilidad se ve influenciada
0,00
e .. . ) ’ Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento Segmento
por la cualificacidn de variables: proponer espacios 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
. . . . ] Nifios 5,64 6,12 9,55 5,22 5,22 10,38 11,85 12,72 11,18 8,38 5,57 8,17
continuos bajo caracteristicas de accesibilidad, asi Jovenes 6,73 6,66 6,98 6,24 6,63 6,59 1270 1374 1303 7,66 6,82 6,21
, Adultos 8,20 7,61 8,96 8,37 7,00 10,00 9,71 10,26 10,44 8,34 4,29 6,81
como proyectar infraestructura que promueva la Adultos Mayores 12,80 9,96 9,02 7,05 6,50 11,07 8,94 10,59 11,07 7,37 1,42 4,21

diversidad de actividades es fundamental para el

aumento de usuarios en el EPT.




Se trata de una serie de conceptos interconectados y tejidos que abordan

problematicas de distinta indole mostrando que "las actividades y capacidades humanas

ejercen presiones sobre el estado del territorio y/o entorno, provocando un impacto sobre

el mismo" (Davila Cabanillas, s/f).

A causa de esto, la sociedad toma acciones y responde con medidas diversas

4.3
HERRAMIENTA
DPSIR

que pueden afectar a cualquier parte del sistema: conductores (D) y presiones (P),
pertenecientes a la sociedad como caracteristica exdgena del sistema; y por otro lado el
estado del entorno (S) e impacto (I) como condiciones endégenas de la herramienta de

analisis. Las respuestas (R) van escaladas desde soluciones puntuales a corto plazo de

hasta propuestas de planificacion integral a largo plazo.

RESULTADOS Y
DISCUSION




ESPACIOS INTERGENERACIONALES

Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

COMUNIDAD / ESPACIOS

INTERGENERACIONALES

¢ Planificacion estratégica a corto, mediano

y largo plazo

* Interveciones urbanas y arquitecténicas

que respondan a factores sociales,
economicos y ambientales.

¢ Qué necesidad existe?

* Necesidad de dinamicas

diversas en el espacio publico.

* Movilidad peatonal y
conexion con sistemas de
transporte publico y ciclovia
eficiente.

* Necesidad de conectarse con

otros sectores de la ciudad.

* Cruces peatonales seguros

por segmentos.

» Cambio generacional y aumento de
poblacion de adultos mayores

* Necesidad de participacién de todos
los rangos etarios en el espacio
publico.

» Uso del auto para desplazarse
distancias cortas

* No salir de la casa por miedo al EPT
* Aumento en la demanda de espacios
destinados a la innovacioén y
desarrollo.

* La salud, deporte y la alimentacién
es de gran importancia

» Paradas improvisadas de TP en
cada segmento de calle

* Inseguridad y circulacion obligada
por el EPT.

* Amurallamiento y muros opacos en
sectores residenciales.

* Crecimiento residencial acelerado y
expansion de la mancha

*Necesidad de mobiliario urbano y
espacios de estancia ne el espacio
publico.

» Necesidad de naturalizar el espacio
publico.

¢ Colocacion de mobiliario urbano
¢ Infraestructura que apunte a la

intergeneracionalidad a partir del disefio

urbano-arquitecténico.
« Sefalética y cruces seguros en
segmentos.

¢ Intervenciones puntuales para promover

la movilidad activa.

* Readecuacion de paradas de transporte

publico.

* Movilidad alternativa e implementacion

de ciclovia.

¢,Como esta el entorno?

* Discontinuidad de aceras
* Procesos de planificacion
ausentes en el sector.

* Ausencia de zonas de
velocidad controlada.

» Desconexion total del
espacio publico y
equipamientos con la
identidad del sitio.

« Conflictos sociales.

* Mayor inversion en las calzadas
(vehiculo) por sobre aceras y espacio
publico (rangos etarios).

« Sector sin espacios integrales e
intergeneracionales.

* Imagen urbana deficiente.

» Mala planificacion de vivienda
multifamiliar.

* Percepcion de inseguridad

« Segregacion y aislamiento
inmobiliario - urbanizaciones.
eInfraestructura urbana deficiente.

* Redisefio de aceras para aumentar la

accesibilidad.

¢ Delimitacion de zonas controladas con

rangos de velocidad en segmentos.

* Equipamientos sociales, culturales,
recreativos, de innovacion y desarrollo a

escala barrial y sectorial.

<

* Menor participacion de
rangos etarios en el EPT y

aumento de uso del vehiculo.

» Segregacion social

» Degradacion del espacio publico
» Desconexion de las personas con la
identidad del sector.

» EPT deficiente, pensado solo para
el vehiculo

* Actuaciones negativas y
privatizacién del espacio publico.

* Proliferacion de inseguridad y
delincuencia

* Disminucion en el indice de vida
urbana

* Implementacion de espacios de
actividades pasivas en el EP.

* Naturalizacién controlada del espacio

publico.
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4.3
SINTESIS
DEL CAPITULO

El analisis realizado en este capitulo concluye que las condiciones de movilidad y recreacionales importantes para una habitabilidad urbana activa, enfocada en la

y accesibilidad no son propicias a lo largo de la zona de evaluacion, sobre todo con sostenibilidad ambiental, logrando una equidad territorial.

ciertos rangos etarios que terminan siendo excluidos del EPT. Muchas condiciones son

. ) . o N ] N La discontinuidad, desintegracion y carencia de equipamientos social, cultural e
facilmente solucionables con estrategias de disefio y planificacién, asi también con la

innovacion son producto de la deficiencia de la infraestructura urbana hallada del analisis

implementacion de infraestructuras adecuadas que fomenten la intergeneracionalidad.

metodoldgico, la aplicacién de estrategias de planificacion y disefio a diversas escalas,
La diversidad de uso de suelo es una variable importante a la hora de desplazarse podrian fortalecer las relaciones intergeneracionales y mejorar las condiciones de vida de

por el EPT pero, a pesar de que el analisis otorgd un puntaje favorable, se reconoce los habitantes del sector.

RESULTADOS Y
DISCUSION

que es consecuencia del comercio, pero con exiguidad de enfoques culturales, sociales
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A partir de los resultados obtenidos por la utilizacion de instrumentos metodolégicos
para distintas consideraciones urbano / arquitectonicas y su valoracion diagnostica se
propone e interpreta a manera de planificacion estratégica en un Plan Maestro del sector
que proyecta una propuesta urbana. Toda la informacién y requerimientos encontrados
a escalas macro, meso y micro serviran para su posterior planificacion y proyeccion que
converge en un equipamiento arquitectonico que considera y aborda los mecanismos

resultantes de la investigacion.
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

5.1
DESCRIPCION DE LA ESCALA
DE LA PROPUESTA

ESCALA MACRO - PLANIFICACION ESTRATEGICA

ESCALA MICRO - PROPUESTA ARQUITECTONICA
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El presente TT contempla estrategias de planificacién urbanistica que parten del estudio y metodologia
aplicada para ciudades ecuatorianas por Llacta Lab, 2020 de la Universidad de Cuenca para la readecuacién
y redisefo de la infraestructura del EPT asi como de su contexto inmediato, a partir del planteamiento de
proyectos puntuales con el fin de mitigar los problemas encontrados en cuanto a la desigualdad en la movilidad y

transitabilidad del grupo etario critico y la promocién de espacios de encuentro equitativos e intergeneracionales.

ESCALA MESO - DISENO URBANO

Se disenara el EPT en el eje artificial del sector bajo las condiciones de la Guia de Disefio Urbano en
calles (NACTO, 2017). Ademas, se hara consideraciones al eje natural de la franja de protecciéon contigua a la
implantacion de la propuesta arquitectdnica de equipamiento en base a sus criterios individuales, manejando
un lenguaje colectivo para potenciar la caminabilidad para todas y todos quienes se mueven a través de él. Se
impulsara la diversidad de uso de suelo apuntando a equipamientos de dimension local con tipologias en el
ambito tecnoldgico, de innovacidn, comercial, deportivo, cultural y social-productivo, esto debidamente integrado

al diseno de circuitos locales.

Esto reducira en gran medida la circulacion del vehiculo particular en el entorno inmediato, ademas de
proveer de servicio a la zona altamente densificada; la mejora en la calidad de vida, asi como en la habitabilidad,
promoviendo las relaciones intergeneracionales y generando un EPT accesible y equitativo para que, quienes

habitan el lugar y para que los visitantes no tengan inconvenientes a la hora de transitar por el espacio urbano.

Se propone el disefio de un equipamiento arquitectonico
para el desarrollo y la innovacién, que logre potenciar al sector
considerando los componentes fisico, social y ambiental; asi
como disponer de actividades para la mayor cantidad de rangos
etarios aumentando la dinamica del sitio. Ademas se propone
utilizar algunos criterios analizados en territorio por el instrumento
eMAPS.ec de Llacta Lab, 2020 para mejorar la imagen del
elemento como: fachadas permeables, mobiliario urbano,

parqueadero de bicicletas, luminarias, vegetacion, entre otros.

Este se convertira en el nexo entre eje natural y artificial
por lo que sera el elemento -naturalizador- del sitio, ubicado
justamente en el predio que actualmente corresponde a la antigua
plaza de toros, infraestructura que puede albergar distintos
usos y transformarse y/o fragmentarse para acoger otros usos
compatibles. El equipamiento servira como base proyectual y
conceptual para reimaginarlo, adaptarlo, potenciarlo y ponerlo
en servicio de la comunidad, todo esto bajo criterios para el

desarrollo sostenible.




5.2
PROPUESTA GENERAL
ESCALA MACRO

VISION

A partir de principios y estrategias (Tabla 14), se considera
dinamizar el desarrollo y crecimiento urbano de una ciudad
planificada, a partir de la zona de intervencion seleccionada en
el sector El Retorno, con propuestas integrales y funcionales
que respondan a los usos necesarios de los habitantes del sitio,
fomentando espacios seguros a través de estrategias para la
apropiacion de los elementos que componen la ciudad por parte de

las usuarios con una mejora global de la infraestructura.

Es necesario promover la transitabilidad intergeneracional e
inclusiva, ademas de asegurar condiciones éptimas para que todas
las personas se identifiquen con el sitio, asi como ser capaz de
colocar un equipamiento polivalente para la innovacion y creacion

de oportunidades.

La premisa de la piramide de movilidad es causa de ciudades
mas confortables, capaces de impulsar una mayor estancia de la
comunidad en los espacios de uso colectivos de la urbe, a través
de la naturalizacion de lo urbano, incluso proponiendo soluciones

accesibles enmarcadas en los ODS (Objetivos de Desarrollo

Sostenible) y en factores social, productivo, ambiental y tecnoldgico.

PRINCIPIOS Y ESTRATEGIAS
PRINCIPIO 1: SEGURO

La mayor preocupacion del sector esta relacionada con la inseguridad que condiciona la transitabilidad de los

grupos etarios. Las proopuestas parten de la reconexion del trazado urbano y colocacion de mobiliario urbano.

PRINCIPIO 2: FUNCIONAL

La infraestructura en el EPT es deficiente e inaccesible. Las estrategias tomadas van desde consideraciones
de accesibilidad al EP hasta movilidad intermodal que logre conectar al sector de manera integral con el resto

de la ciudad, asi como facilitar la movilidad independiente.

PRINCIPIO 3: ACCESIBLE

El proteccionismo al uso del automdovil ha creado ciudades desconectadas desde el ambito peatonal.
Recuperar la caminabilidad es prioritario, reduciendo la velocidad de circulacion vehicular para transitar de
manera segura. Seguidamente, transformar segmentos en semipeatonales, considerando todo el tiempo la

sefnalizacion como eje regulador y de control.

PRINCIPIO 4: INNOVADOR / TECNOLOGICO

El espacio urbano/arquitectonico debe responder al tiempo del proyecto en los campos tecnoldgico,
ambiental, productivo y social para potenciar y mejorar los elementos instaurados en el sector y que se

conviertan en base de la nueva identidad de la zona.

PRINCIPIO 5: CONFORTABLE

Los usuarios prefieren caminar por este elemento generando un riesgo inminente para su vida. Es por eso
que se debe arborizar tramos y asi también reducir el efecto de -olla de presién- que comunmente ocurre en las

ciudades. Es necesario generar identidad con las propuestas que se planteen entre usuarios y espacio publico.

PRINCIPIO 6: PLANIFICADO

La falta de control de la administracion publica para la ciudad provoca que entidades privadas den la
pauta del crecimiento de la ciudad, generando desconexion urbana. Esto se puede solucionar con una mejor
distribucidn de uso de suelo y colocacion de equipamientos a nivel local, reduciendo el uso del automovil y

aumentado caminabilidad por la zona.
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

CATEGORIAS PRINCIPIOS PROBLEMAS ESTRATEGIAS
Muchos cerramientos opacos y duros Cerramientos transparentes o semi transparentes a partir de aberturas y/o inclusion de vegetacion.
Circulacion obligada por tramos Mobiliario urbano (puntos de hidratacion, bancas, estacionamiento de bicicletas, comida para mascotas) y arborizacién.
INSEGURIDAD SEGURO
Aumentar zonas comerciales con dinamicas sociales diversas para estancia parcial durante periodos del dia.
Percepcioén de inseguridad
Redisefio de las aceras sin gradas y obstaculos ademas de cruces seguros.
Redisefio de las aceras sin gradas o permanentes insalvables para propiciar la movilidad inclusiva.
Discontinuidad en aceras
Respeto de la normativa en cuanto a rampas vehiculares y colocacion de vados esquineros desciendan de manera suave
Ancho insuficiente de aceras Aumentar porcentaje de ancho de aceras en tramos respecto a la calzada para dar mas espacio de transito al peatén
Generar infraestructura con botones de cruce, sonido, tactiles y sefalética clara. Disefio inclusivo
Cruces inseguros Colocacion de reductores de velocidad metros antes del cruce
Colocacion de pisos podo tactiles y pasos cebras definidos y con pintura reflectiva
INFRAESTRUCTURA | FUNCIONAL P yP yoore
Problemas con los frentistas que ingresan con vehiculos Colocacion de rampas exclusivamente en un maximo del 10% de acera como indica la normativa
Posicién donde se coloca los elementos en la acera Separacion definidita y clara de la acera y calzada en base a actividades, area de ciclovias, area de estancia, area de circulacion
Ausencia de ciclovia Colocacion de ciclovia que conecte el area rural con la urbana y ademas conecte areas importantes de la ciudad
Falta de paradas de buses Colocacion de estaciones polivalentes para transporte publico y bicicletas a la distancia adecuada segin normativa.
Falta de captacion de la red pluvial Trampas de retencion de agua en cada segmento debido a la pendiente
Obstaculos insalvables Extension de aceras planas para aumentar el espacio
Prioridad del vehiculo Definicién de un carril exclusivo para transporte publico, extension del parterre, aceras bien definidas, aumento de ciclovia.
INTERGENERACIONAL ACCESIBLE [Poca diversidad de poblacién por segmento y horario Colocacion de mobiliario en la franja de servicios
Ausencia de todos los grupos etarios en horarios especificos Mobiliario diverso y adecuado, Propuesta casas seguras, puntos de informacion y exposicién de noticias.
Inclusion de sefalética podo tactil en el EPT
Condicionantes excesivas por la administracion publica
: Nuevas tecnologias constructivas y uso de materiales para proyectos arquitectonicos y urbanos.
TECNOLOGIA INNOVADOR
Falta de equipamientos y/o elementos arquitecténicos atractivos y visuales |Diversidad de uso de suelo que enriquece al sector, equipamientos adaptables
Poco interés por desarrollo teconoldgico en entidades publicas Actividades tecnoldgicas para todos los rangos etarios
Falta de sombra Arborizacién en cerramientos, franja de la acera y parterre
Obstaculos salvables temporales Consideracion para que los obstaculos se ubiquen en una altura superior a 2,20m sin impedimento de la movilidad.
CONFORT CONFORTABLE [poco espacio de estancia Definicion de espacios con mobiliario urbano
Planificacién para la division de rutas por distintas calles del sector
Ruido elevado y contaminacién por smog
Las fabricas existentes deben salir del sector por la excesiva circulacion de transporte de carga pesada.
Poca mixticidad de usos de suelo Propuesta de planta baja comercial
USO DE SUELO PLANIFICADO |Normativa Insuficiente Plan urbano para nueva zonificacion en el sector
Aislamiento de la zona rural Conectar la zona a través de un puente que se vincule con la zona urbana




5.2.1
PLAN MAESTRO
EL RETORNO

SIMBOLOGIA
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Redisefio de cruces (plataformas, paso cebra,
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Regeneracion paisajistica (franja de proteccion
natural)
Recuperacion del eje de la quebrada
Circuito intergeneracional
Naturalizacion del EPT
Peatonizacion del EPT
Propuesta de equipamiento urbano /
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ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

5.2.1.1 PLAN MASA PARCIAL NATURAL

A escala meso, el componente natural juega un rol fundamental
en las decisiones de planificacion, disefio urbano y arquitectonico.
Se trata de fusionar y naturalizar el espacio urbano para detener la

mancha gris que crece de la ciudad.

Con la implementacién de corredores verdes se busca que el

usuario transite mas por el espacio publico sintiéndose cémodo

S
SN

y seguro, sea en el eje artificial o en la recuperacion de la franja

natural propuesta.

Teniendo en cuenta la pendiente del sector, se organiza una
red de captacion de agua lluvia vinculada a las calles conectoras
con la quebrada, impidiendo la formacion descontrolada de rios
pluviales. Y por ultimo, para mantener la -mancha verde- del
sector se considera potenciar con vegetacion los equipamientos y

espacio publico existente (llustracion 43).

SIMBOLOGIA

Propuesta de disefo arquitectonico
Quebrada del sector

Recuperacion de la franja de proteccion

Captacion de red pluvial

Circuito natural

Vegetacion baja en aceras
Naturalizacion del espacio publico
Sendero natural

0 50 100 200 300 400m P Mancha natural / verde / permeable (lotes)
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5.21.2 PLAN MASA PARCIAL FiSICO

El eje articulador de la zona debe estar pensado para el peatdn

como principal usuario del EP, planteando zonas controladas de

velocidad de los vehiculos.

La mejora de la imagen urbana parte del soterramiento de cables,

inclusion de mobiliario, consideraciones espaciales para todos los

grupos etarios y principalmente el planteamiento de un equipamiento

que se integre a la red de espacios publicos de la zona (llustracion 44).

SIMBOLOGIA

) Zzona de Velocidad 50km/h
) Zona de Velocidad 30km/h

(@ zona de Velocidad 10km/h

9 Equipamiento Existente

. Mobiliario Urbano

. Soterramiento cables

‘ Recolecciéon de Basura Smart

‘ Parada de Autobus / scooters

‘ Rio Quebrada

‘ Aceras Podotactiles continuas
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5.3 5.31
CONDICIONANTES DE DISENO CONDICIONANTES DEL SITIO
ESCALA MESO _1oPoGRAFIA

El sector escogido se ubica hacia el sur de la zona de estudio y se caracteriza por
La topografia varia entre alta y moderada (llustracion 47), siendo la quebrada el Unico
ser un sitio en proceso de consolidacién (llustracion 45). Aun asi, su ubicacion es

accidente geografica considerable al analisis del terreno. Se analiza una longitud de 205m,

estratégica por estar préximo a las zonas con mayores problematicas y deficiencias
con desnivel de 13m, es decir 6.3% respecto a la pendiente.
encontradas en la investigacion preliminar del TT.

SIMBOLOGIA

AREA VACIA
ZONA DE ESTUDIO

QUEBRADA/ RIO
SUBZONA DE ESTUDIO

SUBZONAS DE ESTUDIO . GRANO EDIFICADO
QUEBRADA/ RIO
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[ S— S ! PREDIO EN ANALISIS
SIMBOLOGIA
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PREDIO EN ANALISIS
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VIENTOS - ASOLEAMIENTO - CLIMA

Las sensaciones térmicas son confortables y la temperatura esta dentro de los rangos

La rosa de los vientos (llustracion 50) muestra la importancia del viento del noroeste habituales (llustraciones 52,53,54).

para el sitio en analisis. Ibarra dispone de un clima homogéneo a lo largo del afio, con o
Es relevante tomar en cuenta estos factores para el desarrollo éptimo del proyecto y

temperaturas que estan entre 13°C y 24°C, considerando la direccién solar para el sitio

(llustracion 51).
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disminuir el uso de recursos no renovables, pensando en una arquitectura enfocada en la

sostenibilidad.
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VEGETACION Y RECURSOS

El sector se considera dicotdmico por ser un punto de convergencia entre lo urbano y Dos contrastes importantes entre ejes articuladores son la Avenida El Retorno como

rural. La mancha urbana es progresiva mientras que la resistencia de espacios rurales y eje artificial y el eje natural de la quebrada, mismo que dan la pauta de la expansion y del

naturales se muestra fuerte por la presencia de la quebrada que se convierte en un limite -modus vivendi- de quienes habitan el sector.

natural (llustracion 55).

=
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SIMBOLOGIA
AREA NATURAL
ESCORRENTIA

AREAARTIFICIAL

‘ PREDIO EN ANALISIS .
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VISUALES DEL SITIO

El panorama fotografico relaciona el lugar, contexto y visuales presentes en los 4 Esto se convierte en la pauta para las estrategias de disefio arquitectdnico, que logran
puntos cardinales (llustracion 58,59,60,61), un vistazo de lo antes mencionado: hacia una correcta interpretacién del contexto.
el sur la ruralidad, hacia el norte la mancha urbana, hacia el este el limite natural de la

quebrada y al oeste el eje construido del Retorno.
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CONDICIONANTE HISTORICA Y DE CONTEXTO 53.2
El sector -El Retorno- es la arteria de la ciudad por donde los Ibarrefios regresaron CONDICIONANTES SOCIALES

a la ciudad luego del terremoto de 1868. Posterior a esto, el lugar fue acogido para la i )
COMPOSICION DEMOGRAFICA - CAPITAL SOCIAL EXISTENTE

produccién de adobe, ladrillo y teja, elementos que se desarrollan gracias a la excelente

tierra del sector, siendo el proveedor principal del crecimiento urbano del sitio (llustracién ] , . .
La demografia, a escala nacional como local es diversa en rango etarios, entonces

62). Desde el afio 2000 los cambios de uso de suelo han reconfigurado esta zona en . .- . .
se establece las respectivas condiciones que permiten introducir y evaluar el alcance del

base a los nuevos planes de ciudad convirtiéndola en un espacio de transicion entre i o .
proyecto para los grupos de atencion prioritaria (llustracion 63).

urbano y lo rural (GAD lIbarra, 2014).

DATOS DEL SECTOR DE ANALISIS GRUPOS ETAREOS CRITICOS
habitantes en la zona de estudio nifos/as hasta 14 afios en el sector de
comprendida por 5 barrios de la estudio
parroquia

estudio evaluada

3 1 5 hectéreas es el area de la zona de 2 6 0 aultos mayores +60 afios en el sector de
estudio

habitantes/hectarea mostrando la poca personas adultos mayores que son
& densificacion del sector y la potencialidad atendidas por el MIES en la parroquia de

Caranqui.

para su crecimiento.

SIMBOLOGIA

ZONA DE ESTUDIO

INTERCULTURAL &' - ;._

SUBZONAS DE ESTUDIO

PREDIO EN ANALISIS

POLIDEPORTIVO - ZONA HOMENAJE L
i » il T : Caria 2 da abril dan La capital
PRODUCCION DE LADRILLO r el d - - - IRBASURAN B8 AR
- glTa. - prictenmants W tamnds T
e - Tk, bras guedar enbes
VIA HISTORICA DEL RETORNO . - ; - A it - M . 8 L A3 S He b eta
| i e =g : - - i S0 Rebl, ot retrata by

L X T e T Tl cotudral brins o barrematods - f
ZONA HISTORICA PREHISPANICA g . ¥ > . o = 60 Custre ahes despuds,
0 50 100 200 300 400m 7 o N B I i “m.ﬁ.cmn:._.._un.'..'
[ — L 1 yGrmplm s - Pt

grupes de famillas 2
manticne vigemle oo
eEka profesidn



5.3.3
CONDICIONANTES INTERGENERACIONALES

ENFOQUES

La gestion activa dentro del objeto arquitectdnico polifuncional sera la encargada de Para los requerimientos espaciales, se considera la conectividad entre los espacios,

mantener al sitio con afluencia de personas durante la mayor cantidad de tiempo posible del la relacion entre zonas interiores / exteriores y la vinculacién con el entorno natural

dia y noche, partiendo de la diversidad del programa funcional y las areas establecidas para inmediato donde converge el elemento arquitectonico proyectado con el objeto y espacio

las actividades de caracter mixto, asi como especializadas en el grupo etario critico. arquitectonico existente.

PROYECTO: EQUIPAMIENTO POLIVALENTE INTERGENERACIONAL

Posibilidad y caracteristicas de espacios/zonas

Rangos etarios

Que exista cruce de actividades por
componentes o a su vez actividades
complementarias

Que las funciones conformen espacios
polivalentes

Que tenga una relacion entre el espacio
urbano inmediato y el espacio
arquitectoénico

Debe existir una relacion entre
componentes para zonificar espacios

club gastronémico

club artistico

club coro

club de teatro
agora
fisioterapia

salud paleativa
lectura
pabellones de recuerdo

espacios de contemplacion

celebraciones
espacio de actividades ludicas

zona de café y bar

zonas de comida

zonas de arte/arquitectura
atractivas

espacios de transicion
actividades nocturnas
generan grupos

zonas sociales para
actividades diarias de chicas

trotar (espacio publico)

mercado o feria de
productos / tienda granel
por dias

¢ Qué quiero del espacio? Rangos de dia Componentes
Ninos/as (0-15 aios) Adultos Mayores (+65ainos) Jovenes (16-30ainos) Adultos (31-64ainos)
S . zonas de expreriencias,
ejercicio fisico - pilates, yoga, lamoling v actividades
7:00 - 10:00 juegos infantiles caminar, bicicleta, bailoterapia, actividades fisicas 9 piing y. , ambiental
Deb it tividades flexibl maaquinas de eiercicio externas traidas por dias
? gperml irac .IVI ades ex! es para q ) especificos (ferias,etc)
distintos grupos intergeneracionales al
mismo tiempo 10:00 - 13:00 zonas de aprendizaje nadar deportes espacios familiares social
. . . . L zonas de fotos- zonas coworking (trabajo en .
13:00 - 15:00 circuitos de diversion plantas . comercial
instagrameables computadora)
- int i6 t It . . -
. 15:00 - 20:00 zonas de arte y dibujo interaccion con otros adultos uso del celular espacio de comida artistico
Que se mantenga activo la mayor parte mayores
del dia ioi i i i
20:00 - 00:00 e.spac.:lo Interactl\{o de historia, manualidades interaccion entre jovenes salud fisica cultural
ciencia, tecnologia
espacios para caminary deportivo

/entretenimiento

PROPUESTA




FONDOS Y ENTIDADES COOPERANTES

Los protagonistas para la administraciéon y financiamiento del proyecto se enmarcan
a escala local, nacional e internacional. Considerando las componentes sostenibles del

proyecto, las entidades cooperantes tentativas serian:

GESTION LOCAL

FINANCIAMIENTO CON -CREDITOS VERDES-
GAD IBARRA

PROPARCO - FILIAR DE LA AGENCIA FRANCESA
DE DESARROLLO (GRUPO AFD)

PROPARCO

GROUPE AGENCE FRANCAISE DE DEVELOPPEMENT

GESTION PROVINCIAL
GEOPARQUE IMBABURA

DE ESTADOS UNIDOS

DFC

BID INVEST - CORPORACION INTERAMERICANA
DE INVERSIONES

D e

IFC -CORPORACION FINANCIERA INTERNACIONAL

@ IFC

GESTION NACIONAL
MINISTERIO DE CULTURA

(9¢) MINISTERIO
DE CULTURA
Y PATRIMONIO

MINISTERIO DEL AMBIENTE

Ministerio International
. Finance
\ del Ambiente COrporation

SIMBOLOGIA

ZONA DE ESTUDIO
SUBZONA DE ESTUDIO
PREDIO EN ANALISIS

DFC - INSTITUCION FINANCIERA DE DESARROLLO  PRODUCCION DE LADRILLO

SUELO TIPO CANGAGUA

5.3.4
CONDICIONANTES DE RECURSOS

RECURSOS DE LA ZONA DISPONIBLE

Ibarra es una ciudad rodeada de grandes accidentes geograficos como las quebradas
de donde se extrae gran cantidad de material pétreo; pero también es importante resaltar la

zona de estudio que durante décadas, se ha extraido la tierra para la produccion de tejas y

ladrillos, siendo un material caracteristico del sitio.

300m

e 1
Piedra cangagua existente en el suelo del predio en
analisis.

Tierra negra considerada la mejor para cultivos y
Rl vegetacion.
Maderas de eucalipto, jacaranda, aliso y pino
existentes en el entorno cercano.

Ladrillo producido en sectores cercanos al terreno
como recuperacion cultural de este elemento.




5.3.5
CONDICIONANTES NORMATIVAS

Por la diversidad de programa existente en el proyecto, es necesario hacer La normativa mas importante va a ser la del sistema constructivo de estructuras en

consideraciones particulares eficientes para grupos etarios criticos y su accesibilidad tanto acero que se implementara en el proyecto arquitectonico proyectado (llustracion 69).

en la parte urbana como al objeto arquitectonico (llustracion 67).
A escala local la construccidén de un equipamiento de servicios publicos no tiene
Se considera la eficiencia energética que puede aportar con elementos constructivos restricciones por lo cual los parametros del objeto arquitectdénico son asignados al

que reduzcan costos de mantenimiento, asi como un mejor confort (llustracion 68). momento de presentar el proyecto bajo regulaciones municipales (llustracién 70).

AU - ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EE - EFICIENCIA ENERGETICA

D A /

EA - ESTRUCTURA EN ACERO NORMATIVA DE IBARRA

gNLSTEHID
URBRAMNGD ¥ MTVIENDA
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5.3.6

CONDICIONANTES URBANAS
USO DE SUELO CARACTERISTICAS BIOTICAS

La importancia del uso de suelo es vital para entender el contexto en el que se La disparidad entre la zona sur y la zona norte, muestra el crecimiento de la mancha

proyecta el equipamiento, conociendo su realidad y la afectacién al mismo. El sector de urbana que se expande sin tomar en cuenta el sistema bidtico, reduciendo la permeabilidad

analisis mantiene la homogeneidad donde el uso principal es residencial, contrastando del suelo drasticamente (llustracion 72).

en varios puntos con zonas netamente comerciales (llustracion 71).

SIMBOLOGIA SIMBOLOGIA

Pasto

Residencial

Matorrales

Comercial
Edificacion

- Vegetacion Densa

Piso duro (cemento)

Infraestructura

| 88



RADIOS DE INFLUENCIA

Partiendo de la necesidad de infraestructura para la zona considerada en expansion, Conclusioén:
es importante un analisis normativo que permitan identificar y medir el alcance de los
. . ) o ) El enfoque educativo muestra que la zona de analisis esta cubierta en su totalidad por
equipamientos dentro y adyacentes a la zona de estudio, asi mismo establecer radios de
unidades educativas que abastecen incluso a toda la ciudad, aunque son de caracter
influencia para medir la cobertura de estos (llustracion 73). Para la categoria educativa particular, por tanto se podria hacer una consideracion para implementar un equipamiento

se identificd dos(2) tipologias: barrial y sectorial (Tabla 16). educativo publico dentro de la red de educacion estatal.

Servicio Categoria Tipologia Establecimientos Radio de Influencia (m) Norma m2/hab.

,, ,, . Preescolar,
Barrial
. — escuelas
Colegios
secundarios,
Unidades
educativas
Institutos de
educacioén
Servicio . Zonal especial, superior, 2000 1
. Educacién )

' Social tecnicoy de
capacitacion
Campus
Universitarios,
centros
Ciudad tecnolégicos e X 1
instituos de
educacioén
superior.

400 0,8

Sectorial 1000 0,5

PROPUESTA




RADIOS DE INFLUENCIA

La infraestructura de salud provee de cobertura parcial al sector. Pese a que la Conclusién:

normativa identificé un radio de influencia, esto no quiere decir que ese equipamiento
El sistema de salud en el sector de andlisis es deficiente porque la cobertura es parcial

cumpla con los estandares de la tipologia y responda a la necesidad de los habitantes
en la zona sur y tiene una afectacién indirecta porque no existe un equipamiento de esta

(llustracién 74). Segun su caracterizacion entra en la tipologia barrial (Tabla 17).
indole dentro de la zona.

Servicio  Categoria Tipologia Establecimientos Radio de Influencia (m) Norma m2/hab.

Barrial Subcentro 800 0,15
Sectorial | Cnicas (max 15 1500 0,2
camas)
Servicio Social| Salud
Zonal Hospital General 2000 0,125
'. j. . Hospital de
‘ - = Ciudad Especialidades X 0.2




RADIOS DE INFLUENCIA

La deficiencia de estos espacios radica en que no cumple con la necesitades de los Conclusion:
habitantes del sector, a pensar que la normativa indica que existe cobertura completa en la
N . . ] Al ser tan diversa esta categoria en equipamientos, la propuesta del objeto
zona (llustracion 75) en diversas tipologias (Tabla 18).
arquitectonico puede partir de la necesidad de espacios exclusivos para necesidades
especificas que tienen los habitantes del sitio en relacion a rangos etarios y el uso correcto

del espacio publico.

Servicio Categoria Tipologia Establecimientos Radio de Influencia (m) Norma m2/hab.

Barrial Parque Barrial 400 0,8
Sectorial Parqu.e Sectp rial, 1000 0,5
Polideportivo
Servicio |Recreativo
Social Cultural
Zonal Parque Zonal, 3000 ’
ona Polideportivo
1 o}
‘ Ciudad Parque Clludad, X ’ o
Metropolitano x




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

5.4
INTENCIONES Y SOLUCIONES

Las condiciones adecuadas para la accesibilidad y movilidad asi como
incorporacion de equipamientos de caracter intergeneracional (social, cultural,
recreativo, civico) elevan significativamente las condiciones de participacion activa
de usuario en el EPT como se menciona en Analisis y Discusién - revisar capitulo 4-

concluyendo como condicionantes fundamentales de disefio.

'|l'|'i|
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INTENCION Y SOLUCION

El desarrollo se plantea a través de 2 ejes:

Eje antrdpico - Av. El Retorno - reacondicionamiento fisico de aceras y cruces bajo
criterios de accesibilidad, reduccion controlada sectorizada, adecuacion de paradas
de buses existentes, implementacion de ciclovias e incorporacion de equipamientos de

desarrollo social bajo caracteristicas intergeneracionales e innovacion.

Eje natural - quebrada Cuchi Corral - Delimitacidon del crecimiento urbano para la

proteccidn del borde natural por medio del disefio urbano arquitecténico.



INTENCION Y SOLUCION

Construccién de relaciones colectivas diversas que fomenten la identidad y pertenencia del sector hacia los
usuarios con la inclusion de un equipamiento polivalente e intergeneracional entre el eje antrdpico y el borde

natural.

Los componentes de la sostenibilidad y ODS aplicados al proyecto, seran los detonantes para que las

propuestas en el sector sean dinamicas y reactiven al sector.

La vinculacién socio espacial intergeneracional se lleva a cabo

a través del proceso de planificacién estratégica, disefio urbano O e A i 8 S S
M A i g el EJE A
y disefio arquitectdnico que permita homogeneizar la proporcion e : ¥ I A3 : {:__:-:i;gn s

de participacién de los rangos etarios en el EPT y promueva

diversificacion de actividades y mixtificacion de uso de suelo.

PROPUESTA




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectdnica en el sector el Retorno

La falta de control y planificacion urbana, asi como la falta de
vision territorial promueve la segregacion y abandono. Esto ocurre
en la zona de estudio donde los conjuntos habitacionales han sido

los propulsores de expansién por amurallamientos.

Esto no ha hecho mas que marcar una evidente segregacion
social entre quienes habitan el sector, convirtiendo al espacio
publico en un espacio netamente de circulacién y/o transicion,
fracturando la interaccion social entre sus moradores. Los proyectos
locales no han tenido un enfoque y entendimiento de la historia de
la ciudad por lo que han fracasado en su intento de cohesién social,
como es la antigua plaza de toros que actualmente se encuentra en

abandono.

INTENCION Y SOLUCION

La intencion del proyecto es la cohesidn social siendo puntos claves del contexto para mejorar la
accesibilidad al espacio publico propuesto dentro de la zona, todo esto a partir de ejes peatonales y conectores

que priorizan a los grupos generacionales, con una consideracion de adicion de espacios naturales en la zona.

En cuanto a la plaza de toros la idea es permitir una apertura tanto hacia los ejes naturales como al

polideportivo cercano con el nuevo equipamiento polifuncional, partiendo una arquitectura contemporanea que

integra y trabaja con la preexistencia.

llustracion 78: Antigua Plaza de Toros
Fuente: Autoria Propia, 2022
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CONCLUSION

ESTRATEGIAS DE DISENO

SOSTENIBIILIDAD

POLIVALENCIA

El proyecto busca la sinergia en el ambito socio espacial que proteja al ecosistema

, : . _ La relacién entre las funciones del proyecto y el enriquecimiento del programa
contiguo reduciendo el impacto y crecimiento desmesurado de la mancha urbana. La proy y g prog

proteccion de la quebrada y el nexo de un objeto arquitecténico como articulador y arquitectonico permitira la atraccion de todos los grupos etarios para generar actividades

. . _ multiples complementarias durantes todo el dia, fomentando la actividad permanente y un
naturalizador apacible en la transicién urbano- rural.

itinerario completo del objeto arquitectonico.
INTERGENERACIONALIDAD

INNOVACION

La busqueda de una espacialidad fluida como mecanismo para potenciar las relaciones

, . oy . " . Con base en la actualidad y el desarrollo tecnolégico accesible a todos los grupos
intergeneracionales, permitira la resolucion programatica de los espacios propuestos

. I . ., . . . o eneracionales, se busca la implementacién transversal de espacios de innovacion
considerando la accesibilidad, circulacién, formalidad, funcionalidad, flexibilidad de uso y 9 P P y

. , crecimiento productivo en areas culturales, sociales, ambientales y econémicas para
conexiones entre los mismos.

llustracion 79: Fotografia aérea transicion urbano - rural dinamizar el sector y promover la intergeneracionalidad.
Fuente: Autoria Propia, 2022
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5.6
DISENO URBANO
ESCALA MESO

| \ El estado actual del sector (llustraciones 81-84-87),

— muestran que la circulacién vehicular utiliza el 80% del EPT,

mientras que solo un 20% de la infraestructura esta destinada

a la caminabilidad y transitabilidad de los usuarios.

Con la consideracién de mejorar la vida urbana y convertir
al sector en seguro, accesible e intergeneracional se propone
4
( / la diversificacion del EPT dando mayor protagonismo al
\ /‘; usuario a través del redisefio de los segmentos que incluye
) () arborizacion, aceras, mobiliario, ciclovia y podotactil a partir
del 30% de reduccién de la franja vehicular; reduccién de

velocidad vehicular a partir de la implementacion de una

iy - plataforma unica al nivel de acera; reduccion de la opacidad

T en los cerramientos, colocacion de iluminacion led y acceso
& i . : — al transporte publico (llustraciones 82,85,88).
‘/\ ) ESCORRENTIA QUEBRADA 5 b
(\ HIERBA SILVESTRE 7
> \,7 - PISOS VEGETALES J
\ > CESPED L
i\ PISO DURO HORMIGON 5 Propuesta Urbana

Escala 1 2250
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, 250 9.00 , 300 |, 9.00 L, 2.50 |
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llustracion 81: Corte #1 Estado Actual
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 83: Detalle Urbano #1
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 82: Corte #1 Propuesta
Fuente: Autoria Propia, 2022
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- DISENO ARQUITECTONICO
SIMBIONTE ELEMENTO PROYECTUAL

ACCESIBILIDAD

CONTEXTO




TERMINO DEFINICION 5.71

CONCEPTUALIZACION

"...Un edificio hibrido, capaz de alojar una gran variedad de usos y dar forma a
CATALIZADOR una tipologia a medio camino entre lo cerrado y lo abierto, lo publico y lo privado,
lo fisico y lo digital". (Ecosistema Urbano, 2010)

A partir de la abstraccion conceptual presentada se introduce en un esquema grafico

SIMBIOSIS Que esta asociado o vinculado a ofro de diferente tipologla o caegoria con el fin las ideas, procurando cumplir con las interrelaciones generadas para la inclusion del
de beneficiarse mituamente en su desarrollo.

elemento arquitectonico capaz de solventar las problematicas del sitio en analisis.

Introducir ejes naturales y elementos "verdes" a la masa urbana en expansion o

NATURALIZACION ) ) . . o
ya consolidada a partir de intervenciones en el paisaje.
SOSTENBILIDAD Relamonado’a los enfoques social, productl.vo .y amblgr'ltal; gdemas de los ODS,
especificamente en el ODS 9: Industria, innovacién e infraestructura.
INNOVACION Repensar los espacios y las actividades que se generan en el complejo para

mejorar la vida urbana y promover el desarrollo social.

Los espacios deben procurar ser flexibles al uso, durables, faciles de mantener,

y posibles de modernizar y modificar. Considera la eficiencia energética, uso de

EFICIENCIA aguas lluvias, reutilizacion de aguas, aprovechamiento solar, luz natural, vientos y

todo aquello ayude a la mantencion del edificio (sostenible), por lo general a
partir de innovaciones tecnoldgicas y/o sistemas constructivos.

Vincular al entorno natural y artificial inmediatos al proyecto, rompiendo con el
CONTEXTO aislamiento que provoca el uso de suelo del sitio y los limites naturales
existentes.

Caminabilidad libre, rapida y eficiente en todo el proyecto (no necesariamente ‘ : A I L I 2 A D O R
ACCESIBILIDAD rampas que entorpecen y duplican la circulacion, ademas de ser un centro activo

con diversas actividades durante todo el dia.

<
—
0
Ll
D
o
©)
14
o

Es una manera de brindar accesibilidad a los usuarios del sector: dotar de
DESCENTRALIZACION servicios y actividades cercanas, sin necesidad de desplazarse en grandes
distancias.

Conectar con el elemento preexistente y potencializar la diversidad de usos, S I M B I : ; I : ;
CONECTIVIDAD

recuperando el valor funcional y generando dinamismo en la circulacién de
personas.

Tabla 19: Matriz de terminologia y caracterizacion conceptual
Fuente: Autoria Propia, 2022




5.7.2
PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitectonico indica, a partir de los componentes de innovacion, Cada zona refleja la caracteristica mas importante con la que se desarrolla los

intergeneracionalidad y sostenibilidad, las caracteristicas mas importantes para definir espacios a nivel funcional e incluso formal, donde se alberga a los rangos etarios en su
los espacios de cada zona del proyecto, mismas que garantizan la transformacion del totalidad, especialmente a los grupos criticos existentes en la zona de estudio.

entorno como atractor de actividades y vida urbana.

RANGO DE USO EN EL DIA
CARACTERISTICA MAS PLAZAS DE
COMPONENTE IMPORTANTE PARA DEFINIR USUARIOS SUBZONA ESPACIOS = O::\;Ii:ETON ET:;i gg ESTACIONAMIENTO SUB“TACZ’TA" c'RCU“:I‘QC'ON TOTAL (M2) TOT’;‘:‘“D'I:_POR
EL ESPACIO (NORMATIVA) (M2) (M2)
500,00 Zona de espectaculos y graderio SB 800,00 120,00 920,00
30,00 PLAZA Terrazas de Huertos Urbanos SB Publico 500,00 75,00 575,00
50,00 Plaza polivalente y escenario exterior SB 1200,00 180,00 1380,00
80,00 Lobby y recepcion SB Publico 40,00 6,00 46,00
40,00 Baterias sanitarias y cambiadores SB controlado 40,00 6,00 46,00 550,00
2,00 Bodega y almacenamiento SB Restringido 20,00 3,00 23,00 '
ZONA . .
25,00 RECREATIVA Club de crossfit y rocodromo SB 170,00 25,50 195,50
:CRTR/“I/IIDOA\I/DEERS 15,00 Club de yoga y pilates SB Pblico 110,00 16,50 126,50
INCLUSIVAS CON 3,00 Sala de Rehabilitacion fisica y nutriologia SB controlado CULTURAL, 20,00 3,00 23,00
BIENESTAR SOCIAL,
TODOS LOS RANGOS 15,00 Gimnasio SB DEPORTIVO = 1 CADA| 200,00 30,00 230,00
G clo ETARIOS DURANTE LA S 0s
INTERGENERACIONAL MAYOR CANTIDAD DE 3,00 ZONA Boleteria y venta de snacks PB Publico 25 USUARI 40,00 6,00 46,00
TOTAL DE USUARIOS=
HORAS DEL 60,00 INMERSIVA Sala de arte inmersivo PB controlado 80,00 12,00 92,00
. 255 TOTAL DE
DIA.POTENCIANDO LA - PARKING = 10
IDENTIDAD CON EL 25,00 Tienda granel PB 125,00 18,75 143,75
PROYECTO 10,00 Baino PB 7,00 1,05 8,05
ZONA R -
40,00 COMERCIAL Plaza comercial PB Publico 80,00 12,00 92,00
15,00 Local comercial PB 40,00 6,00 46,00 809,60
1,00 Baiio PB 7,00 1,05 8,05
10,00 Administracioén barrial PB 35,00 5,25 40,25
SERVICIOS Oficina d icios basi .
1500 |DESCENTRALEZ icina de servicios basicos, pagos y cajeros PB PUblico 35,00 5.25 40,25
ADOS (Emapa, EmelNorte, etc)
10,00 Zona de cajeros 24/7 PB 25,00 3,75 28,75




A nivel cuantitativo se analiza a los usuarios, tanto permanentes como provisionales

que ocupan el proyecto arquitectdnico y a partir de esto, determinar el area por habitante

(m2/hab) necesario para cada espacio segun su tipologia.

componentes y actividades tecnoldgicas.

30,00 Lobby PB PB
INGRESO Y . -
INGRESO 30,00 CONEXION Atrio central PB Publico
30,00 Lobby PA PA
10,00 Zona de nifios PA
ESPACIOS DE 15,00 Baterias Sanitarias PA Publico
controlado
ACTIVIDADES DIARIAS 50,00 Restaurante PA
o S RESTAURANTE .
SOCIAL QUE MEJOREN LA 10,00 | v CAFETERIA Roof Top exterior PA
EXPERIENCIAS
PERSONALES 5,00 Cocina PA
Restringido
2,00 Servicios PA
25,00 Cafeteria PA
25,00 Mirador PA
25,00 ShowRoom de clubes PA
25,00 Club de musica PA
USO POLIVALENTE DEL|
ESPACIO Y 15,00 Club de arte PA
. ACTIVIDADES DE 15,00 Club radiofénico y zona de podcast PA Publico
INNOVACION + EDUCACIONY ZONADE i~ controlado
PRODUCCION CREACION DE 15,00 INNOVACION Domética para el hogar PA
PRODUCTOS. 25,00 InnovationRoom (Networking - Coworking) PA
POTENCIAR EL
DESARROLLO LOCAL 15,00 Laboratorio de fabricacion digital PA
Delivery y plataformas de aterrizaje para servicioy
5,00 . PA
despacho con drones (Droneservice)
50,00 Galeria Transitable PA

CULTURAL,
BIENESTAR SOCIAL,
DEPORTIVO = 1 CADA
25 USUARIOS
TOTAL DE USUARIOS=
255 TOTAL DE
PARKING = 10

Las subzonas y espacios estan pensados directamente en ambientes innovadores y

que promuevan el desarrollo constante de los usuarios de forma especifica, introduciendo

200,00 30,00 230,00
30,00 4,50 34,50
120,00 18,00 138,00
50,00 7,50 57,50
40,00 6,00 46,00
250,00 37,50 287,50
50,00 7,50 57,50
100,00 15,00 115,00
25,00 3,75 28,75
60,00 9,00 69,00
70,00 10,50 80,50
150,00 22,50 172,50
70,00 10,50 80,50
40,00 6,00 46,00
40,00 6,00 46,00
40,00 6,00 46,00
120,00 18,00 138,00
125,00 18,75 143,75
75,00 11,25 86,25
140,00 21,00 161,00

1799,75

AREAPROYECTO (M2) | 3299,35

PROPUESTA




ESPACIOS INTERGENERACIONALES
Simbiosis urbano arquitectonica en el sector el Retorno

573
ZONIFICACION

La zonificacién clarifica la intencidon de una interrelacion con el entorno inmediato y La relacidn espacial no busca individualizar al proyecto de su entorno; al contrario,
hacia el interior del proyecto como elemento de transicion y vinculante entre espacios. integra al elemento preexistente con un lenguaje arquitecténico dinamico que invita
Las zonas de caracter polifuncional son las encargadas de repartir a espacios a recorrer todos los rincones del proyecto en busca de las actividades y servicios

secundarios que complementan funcionalmente. presentados.

—

PROYECCION - PREEXISTENCIA DESCOMPOSICION TANGENCIAL

01| Ingreso frontal 10| FabLab y Domdtica 19| Zona de servicios
02| Lobby principal 11| Pabellén inmersivo decentralizados

03| Zona Administrativa 12| Galeria transitable 20| Locales comerciales
04| Circulacion vertical CV 13| Graderio de escenario 21| Tlenda granel

05| Zona de nifios 14| Plaza publica 22| Cafeteria

06| Club de musica polivalente 23| Restaurante

07| Mirador 15| Drone service 24| Cocina

ZONIFICAR USO APROVECHAR VISUALES 08| Zona de clues 16| Huertos urbanos 25| Zona recreativa /
09| Networking y 17| Plaza de intercambio deportiva

Coworking 18| Zona de cajeros 24/7 26| Ingreso posterior

llustracion 94: Esquema funcional
Fuente: Autoria Propia, 2022




Un simbionte integrado a su génesis,
un relator y testigo; una metamorfosis

que impregna su versatilidad no solo al

contar su mutacion sino al contextualizarse;

al hacer suyo el sitio y emerger como el
elemento contemporaneo de su pasado; una
mimesis parcial; un escalafén de jerarquias
que en su conjunto entretejen el ideal de
intergeneracionalidad; un residuo del pasado,

un simbionte del presente, un guifio al futuro.

PROPUESTA

llustracion 95: Vista aérea del proyecto
Fuente: Autoria Propia, 2022
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CUADRO DE AREAS POR NIVEL A
NIVEL ESPACIO AREA (m2) AREA CONSTRUIDA
(m2)
- ®°
Zona de espec’taculos y 800,00 b >
graderio
Terrazas de Huertos 500,00 K
Urbanos
AN
; N~
Plaza pqllvalentg y 1200,00 Y
escenario exterior K> Cafeteria {
Lobby y recepcion 40,00 % \1° e2.59°
Nivel Plaza Baterias sanitarias y X % <
Q N
Nv -5,04m cambiadores 40,00 560,00 V SO 2
Bodega y aimacenamiento 20,00 rz,,@'/%,\{
Club de’; crossfity 170,00 .
rocédromo o A\
= N
Club de yoga y pilates 110,00 W
Sala de Rehap|l|ta(':|on fisical 20,00
y nutriologia
. . Baterias Sanitarias
Gimnasio 200,00 : 4270 m
Boleteria y venta de snacks 40,00
Sala de arte inmersivo 80,00 5,95
Tienda granel 125,00
Baiio 7,00 >i 12.25 A
Plaza comercial 80,00 o ' Q
Nivel PB N Local comercial 40,00 k) Lobby ©
ive v Barfio 7,00 474,00 ’ 120,61 m? PROYECTO DE:
+0,00m ’
’ Administracién barrial 35,00 ’/ ‘ SIMBIONTE DE INNOVACION INTERGENERACIONAL
Oficina de servicios ! ——
bélSICOS, Eagom o, Lactario PARROQUIA CARANQUI | SECTOR EL RETORNO
(Emapa, Emel ' / © 52.60 m? ‘ AV. EL RETORNO Y GENERAL MIHI
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llustracion 100: Planta Nivel Clubes 2 Nv +5.04m
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 103: Fachada Sureste (3)
Fuente: Autoria Propia, 2022

10.15 - 6. Cubierta Superior

|
|
<

P

5.00 - 4. Nivel Clubes

ﬂ , 0.00 - 2. Nivel PB
N4

-

F

B ——a = = D

|2 |Fachada Noreste
06 |1:250

llustracion 104: Fachada Noreste (4)
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 107: Esquema corte por muro
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 110: Esquema viga tipo "V"
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 108: Esquema tensores

Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 111: Esquema tipo de pared
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 109: Esquema anclajes

Fuente: Autoria Propia, 2022
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VISUALIZACIONES
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llustracion 116: Visualizacion interior #1
Fuente: Autoria Propia, 2022
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llustracion 119: Visualizacion interior #4
Fuente: Autoria Propia, 2022




T

E==—ts [ -
)
:fﬂ'ﬂ A NF L

s\ FE\E
.\ _RENN

|t

PROPUESTA

llustracion 120: Visualizacion interior #5
Fuente: Autoria Propia, 2022



Las conclusiones y recomendaciones parten de la relacion entre los objetivos
especificos y las escalas del trabajo de titulaciéon (Macro, Meso y Micro), percibiendo
los alcances y el cumplimiento de las metas para el proyecto.
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ESCALA MACRO (INVESTIGACION Y PLANIFICACION ESTRATEGICA)

A partir de la metodologia desarrollada -valoracion de segmentos bajo el indice de caminabilidad- por el grupo

de Investigacion Llacta Lab — Ciudades Sustentables de la Universidad de Cuenca (LlactaLab, 2020); se pudo

validar la deficiencia de accesibilidad, movilidad y habitabilidad en el sector de estudio -Av. El Retorno-.

Esto permitié generar pautas segun la planificacion sustentada en principios y estrategias enfocadas en
mejorar las condiciones actuales del lugar definido por criterios de -accesibilidad y funcionalidad-, a partir de
propuestas que mejoren las condiciones fisicas en calle y aceras; -confortabilidad- proponiendo la naturalizacion
del EPT,; -seguridad- proponiendo reducir el porcentaje de opacidad de cerramientos y la conexion entre espacio
publico y privado; -planificado- con diversos equipamientos que solventan las necesidades del lugar a distintas
escalas; e -innovador- con la premisa de eficiencia energética y desarrollo tecnolégico para dar cumplimiento a

los objetivos expuestos.

ESCALA MESO (DISENO URBANO)

El disefio urbano se aborda longitudinalmente en una seccion de 400 metros a partir de propuestas de
intervencion del EPT considerando la eliminacion de barreras fisicas, disefio de cruces a nivel de acera
e incorporacion de sefalética podo tactil que mejoran las condiciones accesibilidad y seguridad, también
permeabilidad en cerramientos, naturalizacion a través de franjas de arborizacion, incorporacion de mobiliario e
implementacién de ciclovia que promueve la apropiacién y diversificacion del EPT de todos los rangos etarios;
que ademas de tratarse de una propuesta de diseno soluciona funcionalmente el uso y accesibilidad peatonal
al transporte publico, que una vez aplicados generaran una mejoria al lugar y equilibrio del protagonismo con
el vehiculo privado. El efecto esperado de esto es que las personas se apropien del espacio urbano y puedan

transitar por la propuesta sin impedimentos.

6.1
CONCLUSIONES

ESCALA MICRO (PROPUESTA ARQUITECTONICA)

La propuesta de disefio de 2339m2 esta concebida para 800
personas bajo el concepto de Simbionte como una edificacion
que apunta a la sostenibilidad, con la disminucion de la huella
ecoldgica del proyecto a través del uso de materiales como el
acero que permite la optimizacion de recursos por medio del
reciclaje promoviendo una segunda vida util. Desde lo funcional
el proyecto es accesible en su totalidad, donde cualquier
persona tiene completa autonomia para desplazarse; desde
el aspecto técnico constructivo, la modulacion respondi6 a la
estructura en acero para reducir desperdicios en su totalidad
y desde la eficiencia energética con la automatizacion, uso de
energias renovables y mecanismos para controlar la luz y el
clima, convirtiéndose en una propuesta intergeneracional para la
sociedad contemporanea como un hito arquitectdnico que posa

sobre la plaza de toros preexistente.




ESCALA MACRO (INVESTIGACION Y PLANIFICACION ESTRATEGICA)

Se recomienda a escala macro, la aplicacion de instrumentos y herramientas metodologicas que amplien
el radio de analisis y estudio para conseguir una movilidad intergeneracional inclusiva partiendo de la zona de
intervencion hacia zonas altamente pobladas como centro histérico y/o parroquias urbanas, hacia la periferia
y zonas en desarrollo. Siendo imprescindible evaluar las posibilidades de conexién del equipamiento con el

trazado vial principal de la ciudad para promover una influencia regional.

Es necesario profundizar el estudio a través de la interdisciplinaridad y transdisciplinariedad, para mejorar la
comprension y la viabilidad de proyectos relacionados con la diversidad de ecosistemas y validar aspectos de
sostenibilidad. Asi también que los futuras propuestas urbano arquitectonicas sean capaces de repensar las

dinamicas de los usuarios partiendo de la resiliencia y la intergeneracionalidad.

6.2
RECOMENDACIONES

ESCALA MESO Y MICRO (DISENO URBANO Y
ARQUITECTONICO)

En base al desarrollo del TT se recomienda llevar al proyecto a
una fase técnica, constructiva y presupuestaria para comprender
y probar la factibilidad del proyecto, asi como apuntar a la
continua innovacion en ambitos de eficiencia energética. Se
recomienda arquitectura intergeneracional para ciudades
resilientes y espacios pensados para conectar al usuario con el

entorno construido.

RECOMENDACIONES
Y CONCLUSIONES
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