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[bookmark: _Toc10475163]Capítulo 1
[bookmark: _Toc5197459][bookmark: _Toc10475164]Marco introductorio

1.1. [bookmark: _Toc5197460][bookmark: _Toc10475165] Justificación 
Debido al crecimiento demográfico en la parroquia de Calderón del Distrito Metropolitano de Quito, varios sectores no cuentan con una accesibilidad adecuada, ya sea por falta de cobertura o por falta de unidades de servicio que no logran satisfacer la demanda de pasajeros. Se encuentra necesaria la implementación de nuevas rutas de transporte público, para facilitar la movilidad de los usuarios que han sido obligados a buscar otro medio de transporte para trasladarse de un lugar a otro.
En la sociedad actual el transporte público no solo ayuda a la movilidad, sino también tiene un interés capital ya que contribuye al comercio, incentiva la competitividad e impulsando la equidad territorial y social.
La evaluación del presente proyecto será de gran utilidad para la población de la parroquia de Calderón que se moviliza diariamente en el transporte público, ya que mejorará las condiciones de servicio y a su vez la calidad de vida de los pobladores de la zona en estudio.
Para la solución del problema será necesario aplicar una evaluación que consta de un estudio de factibilidad de los nuevos recorridos a implementarse que se conectan con la parroquia de Calderón, realizando un esquema de manera individual por cada ruta y detallando las superposiciones con las rutas existentes dentro del área de influencia, definiendo puntos de paradas estratégicos de buses en las rutas evaluadas.
[bookmark: _Toc5197461][bookmark: _Toc10475166]1.2. Antecedentes
[bookmark: _Toc5197462][bookmark: _Toc10475167]1.2.1 Estructura territorial del Distrito Metropolitano de Quito – DMQ.
El DMQ se encuentra sobre la región centro - norte de la sierra ecuatoriana, localizado en la Provincia de Pichincha. Su territorio se extiende en un ambiente geográfico bastante irregular, rodeada de montañas y quebradas las mismas que brindan al DMQ gran diversidad de recursos naturales, flora y fauna, por la variedad de ecosistemas que presenta a lo largo del territorio.
El territorio de la ciudad de Quito por su ubicación geográfica es considerado de alta importancia, por ser la capital política, económica y administrativa del Ecuador, además de unir varias provincias del territorio ecuatoriano impulsando el desarrollo socio – económico de la región. 
El DMQ ocupa una superficie de 423.000 hectáreas, del cual el 44,59% representa la ciudad de Quito o macro centralidad, con sus 18.860 hectáreas. A una altura de 2850 metros sobres el nivel mar (m.s.n.m). 
[image: ]
[bookmark: _Toc12612744]Ilustración 1.1. Ubicación DMQ
Fuente. (Movilidad, 2009)

La división política del DMQ se encuentra dividido por 64 parroquias, agrupándose en 2 delegaciones (Delegación Norcentral y Delegación Noroccidental) y  9 administraciones zonales como se muestra en la figura 2.

[image: ]
Ilustración 1.2. Administraciones Zonales y Delegaciones
Fuente. (Movilidad, 2009)
[bookmark: _Toc5197463][bookmark: _Toc10475168]1.2.2 Demografía del DMQ
A partir de los años 80 el crecimiento poblacional en el área urbana de la ciudad de Quito tiende  a incrementarse; la falta de una previa planificación a este proceso acelerado de crecimiento da resultado  una ciudad inequitativa y disfuncional, 
generando resultados negativos a la conservacion de recursos, a la estructura territorial y a la movilidad de la ciudad.
La ciudad de Quito cuenta con una población de 2239191 habitantes localizados a lo largo de las distintas parroquias como se muestra en la Tabla 1. De acuerdo con el censo realizado en el 2010, estos datos sirvieron como base para realizar la proyección de población en el DMQ para el año 2019.




Tabla 1.1. Población por parroquias cantón Quito
[image: ]
Fuente. (INEC, 2010)



[bookmark: _Toc5197464][bookmark: _Toc10475169]1.2.3 Densidad Poblacional 
Por efecto de un crecimiento expansivo se tiene una densidad poblacional similar a la densidad de hace 30 años, pero triplicando la mancha urbana que se tenía en esos años, en los años 70 la clase baja y media-baja optó por habitar en tres sectores; tanto  en las periferias del norte como del sur, el bajo imcremento de densidad demuestra la dispersión de los pobladores principalmente en sectores como los Valles Orientales, Los Chillos, Cumbaya y Tumbaco, algo similar ocurre en los sectores Carapungo, Calderón y Pomasqui, ocupando espacios de forma legal e ilegal, lo que produce una elevación excesiva en la asignación de infraestructura, servicios básicos y equipamientos. 
La densidad en la macrocentralidadad de la ciudad de Quito no tiene un aumento considerable a comparación a las zonas aledañas del DMQ. Esta evolución de densidad poblacional por parroquia se demuestra en la tabla 2 y tabla 3.

























Tabla 1.2. Evolución de Densidades Netas Proyectadas por Parroquia – Macro centralidad
[image: ]
Fuente. (Quito visión 2040 y su nuevo modelo de ciudad, 2018)






[bookmark: _Toc9888524]Tabla1.3. Evolución de Densidades Netas Proyectadas por Parroquia – Lugares Aledaños
[image: ]
Fuente. (Quito visión 2040 y su nuevo modelo de ciudad, 2018)

En el año 2016 la mancha urbana alcanzo una densidad de 54.6 hab/hec, con proyecciones realizadas hasta el 2040 la densidad se mantendrá baja aunque la mancha urbana no crezca. Como se muestra en la Tabla 4.

[bookmark: _Toc9888525]Tabla1.4. Tendencia de la densidad bruta de la mancha urbana del DMQ
[image: ]
Fuente (Quito visión 2040 y su nuevo modelo de ciudad, 2018, pág. 11)


Se puede observar graficamente la variación de densidades de cada parroquia en el año 1973 y el año 2016, mostrando como la mancha urbana en la zona central de Quito se mantiene constante a lo largo de los 30 años.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612746]Ilustración 1.3. Evolución de densidades netas por parroquia año 1973
Fuente. (Quito visión 2040 y su nuevo modelo de ciudad, 2018)

[image: ]
[bookmark: _Toc12612747]Ilustración 1.4. Evolución de densidades netas por parroquia año 1973 
Fuente. (Quito visión 2040 y su nuevo modelo de ciudad., 2018)

El aumento de densidades se puede diferenciar por la intensidad del color en cada parroquia, por ejemplo el sector que corresponde al centro histórico, en 1987 presenta con color rojo intenso, que nos indica una gran cantidad de personas acentadas en el sitio. A comparación con la zonas de los Valles o parte de la Mitad del Mundo o Calderón, que su mancha urbana tiene un color tomate, en los últimos años la mancha a cambiado de su tonalidad anterior en muchos sectores, a una tonalidad rojiza, demostrando que la población ha optado por vivir en lugares lejanos generando mayor dificultad para transladarse de un lugar a otro.
[bookmark: _Toc5197465][bookmark: _Toc10475170]1.2.4 Situación actual del Transporte público en el Distrito Metropolitano de Quito
El transporte público son elementos que facilitan el proceso de expansión,  promoviendo el desarrollo de las ciudades al facilitar el acceso a educación y a fuentes de trabajo y a todo tipo de servicios básicos. “ Una de las condiciones base para que se produzca el proceso de integración social es el suministro de un eficiente servicio de transporte público de pasajeros” (Garcia-Schilardi, 2014, pág. 37).
[bookmark: _Toc10475171]1.2.4.1 Demanda y Oferta
 Según un estudio de movilidad generado  para la construcción del Metro de Quito,  la ciudad de Quito en el año 2014, el transporte público realizo  2’800.000 viajes, de los cuales el 61.4% corresponde a rutas convencionales, el 21.8% es cubierto por los alimentadores y el resto pertenece a transportes institucinales y escolares, convirtiendo al transporte público en uno de los principales medios para trasladar a la población quiteña de una lugar a otro. 
[bookmark: _Toc9888526]Tabla 1.5. Distribución modal de viajes en los diferentes subsistemas de transporte público
[image: ]
Fuente. (Quito, 2014)

El número de unidades de buses que operan en la ciudad no ha variado de forma significativa, en los últimos 10 años se han verificado tan solo 257 unidades retiradas del servicio. Esto se ha dado por la incorporación de unidades articuladas. En el mismo periodo se ha registrado el incremento de flota en casos especiales, tales como 1 ruta interprovincial con 16 unidades, 4 rutas intraparroquiales con 36 minibuses y 80 articulados correspondientes a los corredores Nororiental y Sur Oriental.
La oferta actual de buses no alcanza a cubrir en su totalidad la demanda de pasajeros que existe actualmente en la ciudad, ya que solo abastece un 80 % de su totalidad con una capacidad de 100.000 personas/día, dando como resultado un servicio de transporte público deficiente, no solo por capacidad de pasajeros, además, las rutas existente no dan la cobertura necesaria en muchos sectores de la ciudad, lo que genera que las personas opten por un transporte seguro y que se encuentre al alcance de sus domicilios, adquiriendo autos propios, servicios de taxis y transporte informal, lo que demuestra que el transporte público ha tenido un decrecimiento en la distribución modal de viajes motorizados. 
Por lo que el transporte informal en el Distrito Metropolitano de Quito tiene una oferta aproximadamente de 60000 viajes al día, lo que aproximadamente representa un 2% del total de viajes del transporte público.
El déficit de oferta en el transporte público se debe principalmente al marco regulatorio vigente, ya que no facilita la incorporación de nuevas unidades de servicio de transporte público para satisfacer las necesidades tanto en cobertura como en capacidad, también que no existe suficiente control a los servicios informales por medio de las autoridades, al tratar de erradicar dicho transporte ya que afectaría a la población que utiliza este medio para satisfacer sus necesidades diarias, por lo que se puede determinar que el aparecimiento del transporte informal es debido al crecimiento poblacional,  y a inmigraciones continuas a varios sectores del DMQ.
[bookmark: _Toc10475172]1.2.4.2 Calidad del servicio
Refiriéndonos a la calidad de servicio del transporte público, el 50 % de rutas que pertenecen al servicio convencional, no realizan sus recorridos en el horario programado, ni las frecuencias dispuestas. Otro aspecto importante al hablar de calidad de servicio es la capacidad máxima de cada unidad ya que algunos conductores al no respetar dicha capacidad sobrepasan el límite máximo admisible, correspondiente a 6 personas por metro cuadrado, interfiriendo con la comodidad y confort de los ocupantes.  
Todas estas deficiencias en el transporte público son factores claves para que las personas opten por otro medio de transporte, buscando seguridad y comodidad. Generando un incremento en el parque automotriz, generando caos vehicular aumentando los tiempos de viaje.
El transporte público que abastece a barrios periféricos de la ciudad, tienen el mismo patrón con respecto a que operan con las mismas frecuencias y horarios como también su cobertura limitada en las zonas, por lo que el transporte informal es indispensable en estos sectores.
[bookmark: _Toc10475173]1.2.5 Descripción de la Parroquia de Calderón 
En el periodo formativo la cultura Cotocollao se asentó en la meseta de Guangüiltagua, con el paso del tiempo y debido a varias características a este sector se lo llamaba  Carapungo (Puerta de  Cuero), ya que sus habitantes forraban y confeccionaban sus puertas con cuero de animales. 
Los moradores de Carapungo a fines del siglo XX, consiguieron que el sector sea reconocido como parroquia, el 9 de agosto de 1897.
[bookmark: _Toc10475174]1.2.5.1.  Aspectos Físicos
La parroquia rural de Calderón se encuentra localizada en el interior de la meseta de Guangüiltagua, ubicada al noreste del Distrito Metropolitano de Quito en la provincia de Pichincha, con una extensión de 79.17 km2, a una altura 2610 metros sobre el nivel del mar, por lo que presenta un clima templado y seco.
Existen cuatro tipos de relieve en la parroquia de Calderón, siendo una de ellas la llanura de  depósito volcánico localizándose en los sectores de Madrigal, Bello Horizonte, Pacpo, Cushigera, Lote San Vicente y Los Pinos, donde existe producción agrícola por sus bajas pendientes. 
Gran parte de la zona urbana de la parroquia se encuentra asentada en un relieve con pendientes muy bajas a bajas, mientras que existen zonas como el sector de Oyacoto donde la pendiente es suave y gran parte del suelo está destinado al uso agrícola familiar o zonas conservadas por estar en quebradas.
El 44.01% del territorio de Calderón corresponde al área de uso antrópico, incluyendo la parroquia ya consolidada, urbanizaciones, canteras, vertederos de basura y gasolinas, el 19.48%  es utilizado con fines agrícolas, considerando que esta zona con el crecimiento poblacional se convertirá en zona urbana, el porcentaje restante está destinado ya sea a aprovechamiento forestal o cobertura vegetal.
Se puede observar en la ilustración 5 las áreas destinadas para usos industriales, comerciales y agrícolas, que corresponden a zonas que activan la economía de la parroquia.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612748]Ilustración 1.5. Infraestructura de apoyo a la construcción
Fuente. (Calderón, Actualización del plan de desarrollo y ordenamiento territorial, 2015)

Calderón es considerado como parroquia rural con respecto a la división política administrativa, pero por su cercanía y expansión de Quito, se la conoce como una parroquia periférica de la ciudad, mejorando el acceso a servicios básicos, en comparación a otras parroquias rurales al no tener que trasladarse grandes distancias.
La cercanía entre Calderón y Quito ha generado que las zonas rurales al pasar el tiempo formen parte de la zona urbana de la ciudad, como Conocoto, Calderón, entre otras.
La parroquia de Calderón está dividida en cinco sectores: Carapungo, Llano Grande, Calderón, Marianitas y San José de Morán, lugares que concentran el mayor número de pobladores, facilitando el acceso de servicios a los sectores cercanos.
Existen también zonas más alejadas a las zonas concentradas entre ellas San Francisco, Oyacoto, Cushigera y Hacienda El Rancho, presentando mayor dificultades para acceder a servicios básicos, públicos y sociales.
[bookmark: _Toc10475175]1.2.5.2. Demografía
El alto índice migratorio a las grandes ciudades en busca de mayores oportunidades laborales o estudio, han producido cambio en los hábitos de vida y costumbres de la ciudad generando dificultades en la movilidad aumentando tiempos de viaje, y el índice de accidentes, además produciendo contaminación del agua e insalubridad en la población.  
“Producto del proceso de migración interna de las diferentes ciudades y provincias del país hacia Quito como capital, parroquias cercanas a la ciudad, como Calderón, fue destino para establecer temporal o definitivamente y fueron conformando un importante asentamiento suburbano con migrantes internos, motivados por la segmentación de propiedades y la posterior venta de éstas para fábricas y planes de vivienda públicos y privados, dando como resultado un poblamiento masivo.” (Actualización del plan de desarrollo y ordenamiento territorial, 2015, pág. 82)
Según el censo poblacional realizado en el 2010, la parroquia de Calderón cuenta con 152242 habitantes, representando el 6.8% de la población total del cantón Quito, demostrando un crecimiento aproximado del 2% con respecto al censo realizado en el 2001. Este rápido crecimiento poblacional se debe a la expansión rápida resultado de la migración desde el hipocentro de Quito y otros sectores del país, ya sea por trabajo o en busca de viviendas. Convirtiendo a Calderón en una de las parroquias de mayor extensión y población del país.
[bookmark: _Toc9888527]Tabla 1.6. Porcentaje Calderón – Quito
[image: ]
Fuente. (INEC, 2010)
Según el Instituto Nacional de Estadísticas y Censos para el 2020 la población de Calderón ascenderá a 189123 habitantes, no obstante los censos realizados no reflejan  la situación real del crecimiento poblacional del cantón Quito, ya que no se considera el proceso de migración y que solo el 50,1 % de viviendas del DMQ son habitadas por sus dueños. Por lo que podemos asegurar que la proyección de la población de la parroquia de Calderón está por debajo del valor real de personas que habitan el sector. 
Los servicios públicos como postes, cables, veredas y otros al no estar adecuados de manera apropiada, además de las condiciones de movilidad, accesibilidad y transporte dan como resultado problemas de salud, inseguridad, productos y servicios con altos costos, afectando principalmente a barrios informales.
[bookmark: _Toc10475176]1.2.5.3. Movilidad
La movilidad es un componente clave para la interacción entre la población, conectadas principalmente por el  trazado de vías, dependiendo su importancia vinculado a los asentamientos humanos y enlaces localizados en el medio físico.
Al hablar de movilidad vial de la parroquia de Calderón se encuentra dividida en cuatro  según su ancho de vía, determinando la malla vial, entre ellas sobresale la Panamericana, secundarias o colectores, terciarias o vías locales y vías de ingreso y salida.
· Panamericana (E35): cuenta con seis carriles, atravesando la parroquia de Calderón de este a oeste, siendo la vía de mayor flujo vehicular.
· Secundarias o Colectoras: son vías de hasta cuatro carriles, que conectan sectores como Fuerzas Unidas, Santa Clara Alto, Carapungo y San José de Morán. Esta clase de vías no satisface a la población por su estructura, dificultando la movilidad en la zona. 
· Terciarios o vías locales: son vías cuyo ancho varía entre 12 a 20 metros, conectadas entre sí, por vías de menor ancho de hasta 10 metros. Muchos sectores en la parroquia poseen vías con una capa de rodadora en malas condiciones lo que dificulta una buena circulación vehicular, además del uso inapropiado de las vías por la población al apropiarse de las mismas dificultando la interconexión vial. Gran parte de la parroquia es conectada por las vías locales.
· Vías de ingreso y salida: La parroquia de Calderón tiene 3 accesos principales, los cuales son la Panamericana sirviendo de acceso a Carapungo y conectando sectores como Llano Grande entre otras, además de la Simón Bolívar que sirve de acceso a sectores como San José de Morán, además de conectar la Mitad del Mundo con Calderón presentando gran flujo vehicular.
· Vía de conexión a Pomasqui: al ser una vía recién construida el estado de su capa de rodadura se encuentra en buenas condiciones.
· Vía de conexión a Llano Chico: a lo largo de esta vía existe alta posibilidad de deslizamientos de suelo, a pesar de que las condiciones de la capa de rodadura son buenas.















1.3. [bookmark: _Toc5197466][bookmark: _Toc10475177] Objetivos 
[bookmark: _Toc527097461][bookmark: _Toc10475178]1.3.1 Objetivo General

· Evaluar el plan piloto establecido por la Secretaría de Movilidad para conocer la factibilidad de la implementación de las rutas de manera definitiva en el sector.
[bookmark: _Toc527097462][bookmark: _Toc10475179]1.3.2 Objetivo Específico

· Analizar las condiciones de operación de las rutas piloto para definir bajo qué parámetros deberían ser implementadas.
· Definir puntos de paradas de buses en cada ruta, considerando la demanda, orígenes y destinos.
· Evaluar estado físico de paradas existentes. 












[bookmark: _Toc10475180]Capítulo 2
[bookmark: _Toc10475181]Marco Teórico

[bookmark: _Toc10475182]2.1. Demografía
“La demografía es la ciencia que estudia los movimientos de población, en su dinámica y en su estructura.” (Gonzalvo-Cirac & Roque-Sánchez, 2015, pág. 247)
Es la ciencia que estudia los procesos como movilidad, fecundidad y mortalidad, definiendo la formación, conservación y desaparición de distintas poblaciones.  La velocidad en que una población modifique su estructura depende de las varias combinaciones de los procesos, siendo dependientes entre sí.
[bookmark: _Toc10475183]2.2. Accesibilidad
“El concepto de accesibilidad hace referencia a la posibilidad que tiene una persona, para hacer uso de un objeto, un servicio o alguna infraestructura independientemente de su condición física, de una manera autónoma y sencilla”. (Muzo, 2017, pág. 18)
La accesibilidad se encuentra directamente relacionada con 3 actividades humanas: movilidad, comprensión y seguridad, las mismas pueden estar limitadas por diversas barreras.
La accesibilidad tiene por objeto que personas con cualquier tipo de condición social, física y psicológica puedan acceder a un servicio de forma segura y con poco esfuerzo, buscando un diseño inclusivo que mejore la calidad de vida de la población.  
“La accesibilidad depende de la distancia y de la factibilidad de desplazamiento desde el domicilio a la parada del autobús y desde aquí hasta el destino final, incluyéndose la subida y la bajada, así como la planificación del conjunto del itinerario”. (Pindado, 2006, pág. 15)
Se puede llamar a un transporte accesible cuando este medio satisfaga la necesidad de desplazar a una persona de un lugar a otro de forma autónoma, esto se logra con paradas apropiadas que faciliten la movilidad de personas que usen silla de ruedas y con cualquier tipo de limitación física y sensorial. También el vehículo deberá contar con un estado que permita el fácil entendimiento de los pasajeros necesario para llegar a su destino, beneficiando no solo a las personas con alguna limitación sino a toda la población.

[image: ]
[bookmark: _Toc12612749]Ilustración 2.1. Beneficios de la accesibilidad
Fuente: (Pindado, 2006)


Por lo que un medio de transporte accesible es aquel que cumple estos parámetros mencionados en el tiempo de duración del viaje, respondiendo con las aspiraciones de los usuarios y futuros viajeros. El mejorar la calidad del servicio y el aspecto físico de la unidad generan efectos positivos especialmente en:
· Personas con capacidades limitadas: al mejorar la accesibilidad en el transporte público, contando las paradas y la comodidad dentro de la unidad, las personas con discapacidad y movilidad reducida son los más beneficiados ya que podrán utilizar de forma autónoma el servicio, evitando barreras de todo tipo incluyendo las psicológicas, siendo un transporte inclusivo y más seguro.
·  Operadoras: muchas personas evitan el uso del transporte público ya sea por falta de seguridad, comodidad o por falta de buen servicio, al mejorar los aspectos mencionados, se incrementará el número de personas que ocupan este servicio dando como resultado un incremento de ingresos para la empresa, mejorando la productividad, cumpliendo con el objetivo planificado por las compañías.
· Sociedad: al cumplir con los aspectos de un transporte accesible y al atraer mayor número de personas que optarán por el transporte público en lugar del transporte privado se mejora la movilidad en la ciudad, reduciendo el riesgo de accidentes y aportando a la calidad del medio ambiente, al reducir la emanación de CO2.
[bookmark: _Toc10475184]2.2.1 Tipos de barreras
El transporte accesible puede ser impedido por diferentes obstáculos que impiden el fácil desarrollo de la movilidad de las personas, a estos obstáculos se los conoce como barreras.
“Se pueden diferenciar varios tipos de barreras: las ambientales en relación al entorno y al propio medio de transporte, y las interactivas en la que es fundamental contar con canales de comunicación y relación que funcione con fluidez. Las personas con discapacidad no sufren en mayor medida situaciones de inaccesibilidad ya que a sus condiciones físicas, sensoriales o intelectuales individuales se añaden las barreras ambientales o interactivas.” (Pindado, 2006, pág. 30)
Barreras Ambientales: son aquellos obstáculos generados en el entorno y dentro de la unidad de transporte, dependen de las condiciones sociales o físicas del medio. Se diferencian básicamente en: 
· Barrera dentro de la unidad de Transporte: Cuando la unidad no cumple con las características de un transporte accesible.
· Barrera en el entorno Ambiental y Físico: Se refiere a la falta de infraestructura en instalaciones del transporte y paradas, como también las condiciones meteorológicas en el ambiente, dificultando la movilidad.
· Barreras Interactivas: Se encuentran relacionadas con la interacción personal-usuario, al no brindar un servicio inclusivo a personas con limitaciones visuales, motoras y auditivas, adultos mayores o mujeres embarazados o con niños en brazos.
[bookmark: _Toc10475185]2.2.2. Diseño universal
“Como manera de enfocar las nuevas maneras de percibir el entorno y los objetos para que sean inclusivos, aptos para todo tipo de personas y no específico para las personas discapacitadas. Es por tanto una mejora en las condiciones de uso y en la calidad de vida de todos los usuarios.” (Madruga, 2008, pág. 5)


[bookmark: _Toc12612750]Ilustración 2.2. Características entorno accesible
Fuente: (Madruga, 2008)


El objetivo del diseño inclusivo es que todas las personas que carezcan de facilidad para acceder a un servicio, tengan oportunidad de gozar de los beneficios de forma autónoma, para eso se debe tener una visión inclusiva, en el que todo espacio sea diseñado para servir a toda la población.
El diseño universal se basa en principios como: 
· Igualdad de uso: el diseño debe ser tal que todas las personas sin importar sus capacidades o limitaciones puedan hacer uso del servicio de forma fácil.
· Flexibilidad: el diseño debe acomodarse a los requerimientos de la mayoría de personas, tratando de satisfacer casi en su totalidad.
· Simple e Intuitivo: el diseño debe entenderse de una manera fácil, sin importar el nivel de educación del usuario o el nivel de concentración del mismo.
· Tolerante a Errores: el diseño debe procurar que el efecto de un error no tenga consecuencias fatales.
· Escaso Esfuerzo Físico: el diseño debe lograr que se cumpla el objetivo del usuario sin un mayor esfuerzo.
· Dimensiones Apropiadas: para una apropiada manipulación, uso y alcance del usuario, el diseño debe contar con un espacio suficiente, sin importar las características físicas del pasajero.
[bookmark: _Toc10475186]2.3. Transporte Público
“El transporte consiste en desplazar o trasladar mercancías o personas desde un lugar a otro, utilizando algún tipo de vehículo como medio para conseguirlo” (Rodríguez, 2010, pág. 11)
Son medios de transporte diseñados para el servicio de pasajeros de carácter urbano, cuentan con asientos y espacios suficientes para realizar el viaje a pie además de permitir la circulación de las personas para su ascenso y descenso.
El transporte público es el servicio que permite la movilización de personas de un lugar a otro. Este medio se encuentra disponible para el público en general y cuenta con horarios de servicio durante las 24 horas del día. 
Por lo general el transporte público es controlado por las municipalidades de cada ciudad y subsidiado por el estado.
Entre las especificaciones técnicas que el país tiene como requisito para buses urbanos se encuentran:


[bookmark: _Toc9888528]Tabla 2.1. Especificaciones Técnicas de la unidad de Transporte Público
[image: ]
Fuente: (Comercio, 2014)


[bookmark: _Toc10475187]2.4. Movilidad Sostenible
“La movilidad es un concepto vinculado a las personas o mercancías que desean desplazarse o que se desplazan, se utiliza indistintamente para expresar la facilidad de desplazamiento o como medida de los propios desplazamientos realizados.” (Madruga, 2008, pág. 10)
El propósito de la movilidad sostenible es la reducción del impacto social de la movilidad ambiental, dicho de otra manera, su finalidad es buscar la disminución del tráfico vehicular como también la contaminación ambiental que se provoca al utilizar un medio de transporte para desplazarnos, la estrategia más óptima es buscar reducir el uso del transporte privado, siendo el transporte que genera más impacto.
La movilidad y la accesibilidad están relacionados directamente ya que el un término complementa al otro al hablar de una movilidad sostenible. 


[bookmark: _Toc10475188]2.5. Proyección Población Futura
[bookmark: _Toc10475189]2.5.1. Método Aritmético
“Es un método de proyección completamente teórico y rara vez se da el caso de que una población presente este tipo de crecimiento.” (Pingo, 2004)
Al ser un método completamente teórico, solamente requiere conocer el dato de dos censos poblacionales realizados en diferentes años. 
Ecuación 2.1. Población de diseño. Método Aritmético


Donde: 
Pd: Población de diseño (hab.)
Pa: Población actual (hab.)
r: Tasa de crecimiento (hab/año)
t: Período de diseño (años)
[bookmark: _Toc10475190]2.5.2. Método Geométrico
“Mediante este método, se asume que el crecimiento de la población es proporcional al tamaño de ésta.” (Pingo, 2004)
Este método ocupa el mismo patrón de crecimiento utilizado en el método Aritmético. 
Para este método se utilizan las siguientes expresiones:


Ecuación 2.2. Tasa de Crecimiento Anual


Ecuación 2.3. Población Futura. Método Geométrico


donde: 
Pf = Población correspondiente al año cual se quiere realizar la proyección.
Puc = Población correspondiente al último censo 
Pci = Población correspondiente al censo inicial
r = Tasa de crecimiento anual en forma decimal 
Tuc = Año correspondiente al último censo 
Tci = Año correspondiente al censo inicial

[bookmark: _Toc10475191]2.5.3. Método Logarítmico
“Método utilizado para proyectar densidades en poblaciones con desarrollo apreciable, que tengan extensas áreas para expandirse.” (Rivera, 2018)
Se necesitan mínimo 3 censos poblacionales para determinar el promedio de la tasa de crecimiento, obteniendo el número de habitantes proyectados.

Ecuación 2.4. Tasa de crecimiento Poblacional. Método Logarítmico


Ecuación 2.5. Población Proyectada. Método Logarítmico


donde:
Pf = Población correspondiente al año el cual se quiere realizar la proyección
kg = Tasa de crecimiento poblacional, promedio de las tasas calculadas para cada par de censos.
Pcp = Población del censo posterior proyección del INEC.
Pca =  Población del censo anterior.
Tcp = Tiempo del censo posterior proyección del INEC.
Tca = Tiempo del censo anterior.
Tf = Tiempo correspondiente al año el cual se quiere realizar la proyección.
Tci = Tiempo correspondiente al año del primer censo de población.
[bookmark: _Toc10475192]2.6. Densidad Poblacional
“La idea de densidad de población se emplea para nombrar a la cantidad de individuos que habitan por unidad de superficie.” (Perez & Merino, 2019)
Para hallar la densidad poblacional de un ciudad, región o país, se debe obtener el promedio de personas que existen sobre la unidad de superficie habitada.
La densidad poblacional en zonas rurales es menor a comparación de zonas urbanas, esto se debe a que en las zonas urbanas existen edificios, los mismos que albergan gran cantidad de personas en una misma área, mientras que la misma área en zonas rurales son destinadas a la agricultura o ganadería. 
Por otra parte, los países con gran extensión territorial muestran una densidad poblacional relativamente baja a comparación de los países pequeños ya que  al contar con poca extensión de terreno existe mucha concentración poblacional en pequeñas distancias, presentando problemas para adquirir viviendas en dignas condiciones, escases de recursos, menos trabajo, presentando un alto índice de delincuencia.
[bookmark: _Toc10475193]2.7. MapMap
“Aplicación móvil que permite mapear rutas que recorren los vehículos del transporte público de una ciudad, con el objetivo de generar datos en formato GTFS.” (BID, 2017)
[image: ]
[bookmark: _Toc12612751]Ilustración 2.3. MapMap
Fuente: (BID, 2017)

Los archivos en formato GTFS son comunes para horarios e información geográfica de los buses de transporte público. Generando archivos que contienen información completa de los viajes de cada ruta incluyendo paradas, horarios, ascenso y descenso de los usuarios. Permitiendo también obtener velocidades de cada unidad. Por lo que las empresas de transporte público utilizan esta aplicación para que los datos de sus recorridos sean públicos.
Para acceder a los datos de esta aplicación de forma libre y gratuita se debe ingresar en 2 plataformas mexicanas las cuales se encargan de publicar toda la información. 
Esta aplicación tiene un alto potencial al facilitar la planificación y desarrollo urbanístico, ya que con un adecuado manejo de datos se puede generar propuestas que mejoren la experiencia del usuario al utilizar el transporte público.
Entre las principales funciones de la aplicación tenemos: 
· Conteo de pasajeros (ascenso y descenso) 
· Registro de paradas (ubicación geográfica)
· Trazo de rutas
· Tiempos de viaje (inicial - final)
· Fotografía del estado físico de la unidad
La aplicación funciona únicamente en teléfonos con sistema operativo ANDROID.
[bookmark: _Toc10475194]2.8. ArcGIS
“ArcGIS es un completo sistema que permite recopila, organizar, administrar, analizar, compartir y distribuir información geográfica.” (esri, 2019)
ArcGIS es una herramienta muy utilizada en el sector público, privado, en la ciencia y educación. Permitiéndonos compartir, utilizar y crear mapas inteligentes, además de agrupar toda clase información geográfica. Convirtiéndose en el sistema número uno para utilizar y crear puntos geográficos, además de poder compartir y analizar dicha información geográfica, al encontrarse en la Web está a disponibilidad de cualquier usuario que ocupe Smartphone o computador de escritorio.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612752]Ilustración 2.4. ArcGIS
Fuente: (esri, 2019)


La herramienta Arcgis está conformado por: 
ArcMap: “Aplicación para entrada de datos, búsquedas estadísticas y geográficas, además de output (mapas impresos).” (esri, 2019)
ArcCatalog: “Herramienta para organizar y documentar los datos geográficos (metadata).” (esri, 2019)
Arctoolbox: usada para el geo procesamiento. “Combinar capas de información, manipulación de los datos de definición y transformación de sistemas de coordenadas y otros.” (esri, 2019)
Entre sus funcionalidades se encuentran la planificación y el análisis, investigación de mercado, operaciones de campo, gestión de recursos, divulgación, logística y educación. Por lo que las personas utilizan la herramienta para la toma de mejores decisiones, mejor manejo de recursos, planificación adecuada, comunicación efectiva, mejorando el trabajo en equipo entre instituciones, beneficiarios y trabajadores.
· Mapas Inteligentes: permite crear, utilizar y compartir mapas, como, mapas accesibles en navegadores web, dispositivos móviles, mapas impresos, utilizados ya sea en informes, presentaciones, aplicaciones o libros. Convirtiendo al programa en una herramienta efectiva en la organización y comprensión, proporcionando de modo comprensible gran cantidad de información. 
· Información Geográfica: permite reunir y procesar datos de distintas fuentes en un mismo archivo. Los datos pueden ser pertenecientes a cualquier registro informativo con referencia geográfica, sea dirección de ciudad, calle o propiedad, coordenadas GPS, entre otras. ArcGIS también nos facilita la creación de datos geográficos, por medio de digitalización inteligente, haciendo posible dibujar sobre el mapa directamente, guardando en el sistema la información en una base de datos. Una de las ventajas cuando se requiere procesar información sujeta a cambios constantes es la creación de nuevos mapas con paneles que muestran el estado de la situación en tiempo real
· Bases de Datos Geográficos: la base de datos logra el almacenamiento de la información geográfica en un formato ordenado que facilita la administración, reutilización, uso compartido y actualización de los mismos. Se puede también modificar o adjuntar nueva información brindando un seguimiento de cambios que han sido introducidos al pasar el tiempo en archivos históricos.
· Resolución de Problemas con ayuda del análisis espacial: el análisis espacial nos permite hallar patrones e información que pueden encontrarse ocultos y convertirlos en archivos visibles que pueden trabajarse, a través de la herramienta ArcGIS se puede visualizar características espaciales como densidad, concentración geográfica, distribución conectividad, flujo y proximidad. 
· Aplicaciones: toda información perteneciente a una aplicación que utilice la herramienta ArcGIS se encuentra a disposición de cualquier persona, también se pueden incluir mapas y funciones SIG (sistema de codificación de datos geográficos) en aplicaciones creadas.
· Compartir Información: la aplicación ArcGIS permite compartir al público en general mapas en la web presentados en diapositivas accesibles desde Smartphone y computadoras. Esta herramienta se distingue del power point porque permite una presentación dinámica al contar con vistas panorámicas y poder ampliar la imagen del mapa.
[bookmark: _Toc10475195]2.9. Clasificación de Carreteras
Las carreteras se pueden clasificar en:
· Según su funcionalidad
· Según el tipo de terreno
[bookmark: _Toc10475196]2.9.1 Según su Funcionalidad
[bookmark: _Toc10475197]2.9.1.1. Vías Primarias
“Son aquellas troncales, transversales y accesos a capitales que cumplan la función básica de integración de las principales zonas de producción y consumo del país y de este con los demás países.” (Manual de Diseño Geométrico de Carreteras, 2008)
Al ser carreteras de primer orden deben ser pavimentadas, de asfalto rígido o asfalto flexible, además deben ser construidos con materiales de primera calidad, cumpliendo con las normas técnicas dispuestas para este tipo de vías.
La construcción y mantenimiento de las vías son responsabilidad del Gobierno Nacional, al ser un medio que aporta al desarrollo económico del país.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612753]Ilustración 2.5. Vía Primaria – Calderón
Fuente: fotografía tomada en campo

[bookmark: _Toc10475198]2.9.1.2. Vías Secundarias
“Son aquellas vías que unen las cabeceras municipales entre sí y/o que provienen de una cabecera municipal y conectan con una carretera Primaria.” (Manual de Diseño Geométrico de Carreteras, 2008)
Al ser vías secundarias deben ser pavimentadas o lastrada (afirmado), la construcción y mantenimiento estas vías son responsabilidad de cada Gobierno Autónomo Provincial, al aportar al desarrollo económico del sector.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612754]Ilustración 2.6. Vía Secundaria – Calderón
Fuente: fotografía tomada en campo
[bookmark: _Toc10475199]2.9.1.3. Vías Terciarias
“Las carreteras consideradas como Terciarias deben funcionar en afirmado. En caso de pavimentarse deberán cumplir con las condiciones geométricas estipuladas para las vías Secundarias.” (Manual de Diseño Geométrico de Carreteras, 2008, pág. 5)
Son vías de acceso cuya construcción y mantenimiento depende de cada municipio.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612755]Ilustración 2.7. Vía Terciaria - Calderón
Fuente: fotografía tomada en campo









[bookmark: _Toc10475200]Capítulo 3
[bookmark: _Toc10475201]Marco Metodológico
El presente trabajo de disertación tiene como finalidad evaluar 3 rutas de transporte público en la parroquia de Calderón:
1. El Común - Naciones Unidas
2. San Juan - Naciones Unidas
3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
Esto abarcará un conocimiento de la situación actual y antecedentes de las rutas piloto instauradas, como también el monitoreo de la operación piloto, que incluirá número de pasajeros, lugares estratégicos para la ubicación de paradas, puntos de inicio y fin, horarios de servicio, velocidades de operación, posibles interferencias con las demás rutas, entre otras. Lo que permitirá definir la factibilidad de nuevos servicios de transporte público y sus características operacionales.
[bookmark: _Toc10475202]3.1. Descripción del proceso de investigación
Para obtener conocimiento sobre la situación actual del sector de Calderón y el porqué de su problemática, se procedió con una recopilación de información de diferentes materiales bibliográficos, los cuales tuvieron que ser analizados de forma minuciosa para la determinación de la metodología que se empleó en el trabajo en campo, ayudándonos a cumplir el objetivo de la disertación.
Para la evaluación de las rutas indicadas, se procedió a la toma de datos, mediante trabajos de campo, como encuestas realizadas a los usuarios, abarcando temas de nivel de servicio (estado físico de buses y paradas, costos, tiempo de viaje, etc.), además de la aplicación de encuestas origen – destino, para obtener mayor información de lugares estratégicos destinados a la ubicación de paradas.
Para conocer el nivel se serviabilidad de cada ruta se optó por utilizar la aplicación de teléfono MapMap, proporcionando información como:
· Trazo, duración y longitud de la ruta. 
· Registro mediante GPS de parada realizada por la unidad. 
· Conteo de personas que ascienden y descienden en la ruta. 
· Registro de tiempo de parada y tiempos entre paradas. 
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[bookmark: _Toc12612756][bookmark: _Toc10475203]Ilustración 3.1. Flujograma. Proceso de Investigación
3.2. Proyección de población en la parroquia de Calderón
Para un mejor estudio en la parroquia de Calderón es necesario conocer la población actual que ocupa el sector, al solo contar con información de censos realizados hasta el 2010, fue necesario la implementación de métodos de proyección poblacional que nos dan una idea aproximada de las personas que viven en la zona de estudio. 
Al ser una parroquia en proceso de crecimiento se utilizaron los métodos de proyección, método logarítmico y geométrico, especialmente usados para sectores con las características similares de Calderón. 
Se realizó la proyección de la población del Distrito Metropolitano de Quito y de la parroquia de Calderón, para obtener una visión clara del problema del sector en estudio por el porcentaje que representaba y representa Calderón con respecto al cantón Quito refiriéndose a su crecimiento poblacional.
[bookmark: _Toc10475204]3.2.1. Método Geométrico
Para obtener la proyección de población por el método geométrico se necesitó de las siguientes ecuaciones:  
(2.2) Tasa de Crecimiento Anual


(2.3) Población Futura. Método Geométrico


Para la aplicación del método geométrico, se utilizó los siguientes datos, obtenidos de los censos realizados en los años 1990, 2001 y 2010.
[bookmark: _Toc10475205]3.2.1.1. Proyección poblacional. Método Geométrico del DMQ
Para el Distrito Metropolitano de Quito:
[bookmark: _Toc9888529]Tabla 3.1. Población del DMQ por cada censo
[image: ]
Fuente: (INEC, 2010)

Aplicando la ecuación de la tasa de crecimiento anual y población futura se obtuvo lo siguiente:
[bookmark: _Toc9888530]Tabla 3.2. Método Geométrico. Tasa anual de crecimiento año 1990 – 2010. DMQ
[image: ]
[bookmark: _Toc9888531]Tabla 3.3. Método Geométrico. Tasa anual de crecimiento año 2001 – 2010. DMQ
[image: ]
Para utilizar todos los datos del censo, se optó por realizar 2 proyecciones, la primera relacionando los datos del 1990 y 2010 (tabla 3.2), mientras que en la (tabla 3.3) se realizó el mismo procedimiento, pero con los años 2001 y 2010, para tener un valor más exacto se promedió los valores de la tasa de crecimiento.
[bookmark: _Toc9888532]Tabla 3.4. Promedio Tasa Poblacional. Método Geométrico-DMQ
[image: ]
Utilizando las tasas obtenidas, se aplicó la fórmula de población futura por método geométrico, del cual se obtuvo los siguientes resultados:
[bookmark: _Toc9888533]Tabla 3.5. Método Geométrico. Proyección población futura 2019 - Quito
[image: ]
[bookmark: _Toc10475206]3.2.1.2 Proyección poblacional. Método Geométrico de la parroquia Calderón
Para la Parroquia de Calderón:
[bookmark: _Toc9888534]Tabla 3.6. Población de Calderón por cada censo. Calderón
[image: ]
Fuente: (INEC, 2010)

Aplicando la ecuación de la tasa de crecimiento anual y población futura se obtuvo lo siguiente:
[bookmark: _Toc9888535]Tabla 3.7. Método Geométrico. Tasa anual de crecimiento año 1990 – 2010. Calderón
[image: ]

[bookmark: _Toc9888536]Tabla 3.8. Método Geométrico. Tasa anual de crecimiento año 2001 – 2010. Calderón
[image: ]

Para utilizar todos los datos del censo, se optó por realizar 2 proyecciones, la primera relacionando los datos del 1990 y 2010 (tabla 3.7), mientras que en la (tabla 3.8), se realizó el mismo procedimiento, pero con los años 2001 y 2010, para tener un valor más exacto se promedió los valores de la tasa de crecimiento.
[bookmark: _Toc9888537]Tabla 3.9. Promedio Tasa Poblacional. Método Geométrico. Calderón
[image: ]
Utilizando las tasas obtenidas, se aplicó la fórmula de población futura por método geométrico, del cual se obtuvo los siguientes resultados:
[bookmark: _Toc9888538]Tabla 3.10. Método Geométrico. Proyección población futura 2019. Calderón
[image: ]
[bookmark: _Toc10475207]3.2.2. Método Logarítmico
Para obtener la proyección de población por el método logarítmico se utilizó los datos obtenidos de los tres censos por dos razones:
1. Para obtener un valor más exacto de tasa de crecimiento que relacione los tres datos y obtener un promedio.
2. Al utilizar como Tci el censo inicial siendo este el de 1990, se tendrá mayor exactitud al relacionar datos desde el primer censo hasta el último censo realizado, así tener mayor exactitud en el cálculo.
Se necesitó de las siguientes ecuaciones: 	
Ecuación 2.4. Tasa de crecimiento Poblacional. Método Logarítmico

Ecuación 2.5. Población Proyectada. Método Logarítmico

[bookmark: _Toc10475208]3.2.2.1. Proyección poblacional. Método Logarítmico del DMQ
Para la aplicación del método logarítmico, se utilizó los siguientes datos, obtenidos de los censos realizados en los años 1990, 2001 y 2010.
[bookmark: _Toc9888539]Tabla 3.11. Población del DMQ por cada censo del DMQ
[image: ]
Fuente: (INEC, 2010)

Aplicando la ecuación de la tasa de crecimiento poblacional y población correspondiente al año en que se quiere realizar la proyección se obtuvo lo siguiente:
[bookmark: _Toc9888540]Tabla 3.12. Método Logarítmico. Tasa de crecimiento poblacional año 1990 – 2001. DMQ
[image: ]
[bookmark: _Toc9888541]Tabla 3.13. Método Logarítmico. Tasa de crecimiento poblacional año 2001 – 2010. DMQ
[image: ]
[bookmark: _Toc9888542]Tabla 3.14. Método Logarítmico Promedio Tasa Poblacional. DMQ
[image: ] 
Con los resultados calculados de kg1 (tabla 3.12) y kg2 (tabla 3.13) se obtuvo el promedio para posteriormente utilizar este resultado en la ecuación 2.5. 



[bookmark: _Toc9888543]Tabla 3.15. Método Logarítmico. Proyección población futura 2019 – DMQ
[image: ]

[bookmark: _Toc9888544]Tabla 3.16. Método Logarítmico. Proyección población futura 2019. DMQ
[image: ]
[bookmark: _Toc10475209]3.2.2.2 Proyección poblacional. Método Logarítmico de la parroquia Calderón
Para la Parroquia de Calderón:
[bookmark: _Toc9888545]Tabla 3.17. Población de Calderón por cada censo
[image: ]
Fuente: (INEC, 2010)

Aplicando la ecuación de la tasa de crecimiento poblacional y población correspondiente al año en que se quiere realizar la proyección se obtuvo lo siguiente:
[bookmark: _Toc9888546]Tabla 3.18. Método Logarítmico. Tasa de crecimiento poblacional año 1990 – 2001. Calderón
[image: ]





[bookmark: _Toc9888547]Tabla 3.19. Método Logarítmico. Tasa anual de crecimiento año 2001 – 2010. Calderón
[image: ]
[bookmark: _Toc9888548]Tabla 3.20. Método Logarítmico Promedio Tasa Poblacional. Calderón
[image: ]
Con los resultados calculados de kg1 (tabla 3.18) y kg2 (tabla 3.19) se obtuvo el promedio para posteriormente utilizar este resultado en la ecuación 2.5. 

[bookmark: _Toc9888549]Tabla 3.21. Método Logarítmico. Proyección población futura 2019. Calderón
[image: ]

[bookmark: _Toc9888550]Tabla 3.22. Método Logarítmico. Proyección población futura 2019. Calderón
[image: ]
Para tener un valor más aproximado, se optó por calcular el promedio de las proyecciones obtenidas por ambos métodos, donde el resultado fue lo siguiente:
[bookmark: _Toc9888551]Tabla 3.23. Población Futura DMQ
[image: ]
[bookmark: _Toc9888552]Tabla 3.24. Población Futura Parroquia de Calderón
[image: ]
Con los resultados obtenidos, se calculó el porcentaje que representa en el 2019 la población de Calderón con respecto a la población total del DMQ, notando un crecimiento a lo largo de los años desde 1990.
[bookmark: _Toc9888553]Tabla 3.25. Porcentaje Población Calderón respecto Quito 1990 - 2019
[image: ]
Como se muestra en la Ilustración 3.2 se puede apreciar la tendencia de crecimiento en la parroquia que se ha presentado desde los años 1990 hasta el 2019, con respecto a la población total del cantón Quito. 

[bookmark: _Toc12612757]Ilustración 3.2. Crecimiento Poblacional Parroquia de Calderón 1990-2019






[bookmark: _Toc10475210]3.3. Diseño de Instrumento
[bookmark: _Toc10475211]3.3.1. Encuestas 

Para la toma de datos se realizaron 1 tipo de encuesta para conocer con exactitud la experiencia del usuario al usar el transporte público, donde se tomó en cuenta aspectos como el estado físico de buses y paradas, costos, tiempo de viaje, origen – destino, entre otros. 
La estructura de la encuesta está diseñada en tres partes, la primera parte se encuentra enfocada en el ascenso y descenso (origen - destino) de los ocupantes, la segunda parte para conocer desde la perspectiva del usuario el estado físico de la parada y la última parte trata de averiguar los aspectos relevantes de toda la experiencia al usar el transporte público, considerando desde la salida del hogar  hasta el lugar de llegada, a continuación se realiza una breve descripción de cada una de las secciones de la encuesta:
· Para conocer los puntos con mayor acogida a lo largo del trayecto, se optó por preguntar a los usuarios su lugar de partida (sector o parada donde se tomó el bus) y su lugar de destino (parada o sector donde desciende). Esto se realizó con el fin de conocer los sectores donde existe más afluencia de personas para verificar que el impacto de la implementación de la ruta sea positivo para la zona en estudio, ayudando a la movilidad de personas en sectores donde el transporte era escaso o en peores escenarios el transporte público no existía. 
· Con el fin de determinar el estado físico de las paradas de acuerdo con la opinión de los usuarios, se realizó una encuesta que contiene 6 preguntas relacionadas con la ruta y horario, espacio suficiente, iluminación, seguridad, visera de protección y asientos de descanso, considerando una escala de calificación de 1 a 3, siendo 1 malo y 3 excelente. 
· Adicionalmente se estructuro diez preguntas relacionadas con el uso diario del transporte público en la parroquia de calderón, considerando los siguientes aspectos: costos, frecuencia de uso, motivos de uso, tiempo de viaje, tiempo de espera en paradas, paradas y satisfacción del usuario con el servicio de la ruta utilizada, a través de una pregunta abierta. (ANEXO 1)
Para validar el instrumento se realizó una aplicación piloto (ANEXO 2) a 20 personas obteniendo como resultado que las preguntas son comprensibles para los usuarios y de fácil aplicación. (ANEXO 3)
Donde se optó por ampliar las opciones de respuesta en ciertas preguntas ya que al realizar la encuesta piloto se notó una falta de rangos 
[bookmark: _Toc10475212]3.3.2. Herramienta MAPMAP
Para determinar con mayor precisión el recorrido y trazo de la ruta que realiza la unidad de transporte público, marcando las paradas con coordenadas y permite conocer el número de personas que suben y bajan del transporte a lo largo de su recorrido. Esta aplicación es de uso libre en dispositivos con sistema Android, cuyas instrucciones de uso se presentan en el (ANEXO 4)
[bookmark: _Toc10475213]3.3.3. Herramienta ARCGIS
El programa ARCGIS permite conocer el trazo de las rutas con ayuda de los datos obtenidos a través del MAPMAP para observar las paradas y cobertura de la ruta. 
Luego de la aplicación del piloto se determinó la necesidad de aumentar más opciones de respuesta dentro de una misma pregunta.
[bookmark: _Toc10475214]3.4. Recopilación de datos
[bookmark: _Toc10475215]3.4.1. Recopilación de datos mediante encuestas
Se realizó la recopilación de datos en las 4 nuevas rutas implementadas en la parroquia de Calderón, siendo estas:
1. El Común – Naciones Unidas
2. San Juan – Naciones Unidas
3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
Para conocer los datos de mayor relevancia en el servicio de transporte de las rutas en estudio, se optó por realizar las encuestas 4 días laborables y días sábados, con los siguientes horarios:
[bookmark: _Toc9888554]Tabla 3.26. Horarios diarios de aplicación de encuestas
[image: ]
Con la finalidad de evaluar cada ruta en las horas de mayor congestión u horas pico, donde los usuarios toman los buses para dirigirse a sus lugares de destino como hogares, trabajos, colegios, entre otros.
[bookmark: _Toc10475216]3.4.2. Recopilación de datos mediante MapMap
El procedimiento que se utilizó para la recopilación de datos mediante la aplicación MapMap fue el siguiente:
· Primero se descargó e instaló la aplicación mediante Google play, en los dispositivos de todos los encuestadores.
· Mediante el uso de la aplicación se procede a trazar la ruta tomando en cuenta que el GPS esté en funcionamiento, esto sirve para conocer la distancia y tiempo de recorrido de cada ruta.
· La aplicación permite registrar los puntos de paradas referenciadas por GPS, como también realizar el conteo de pasajeros que ascienden y descienden de la unidad a lo largo de la ruta.
· Al finalizar la ruta se suben los datos a la plataforma, para posteriormente descargarlos.
· Al descargar los archivos en formato de Excel CSV, se procesa la información tanto de rutas como de paradas, obteniendo como resultado el número de personas que subieron y bajaron, mediante cálculos conocer la capacidad máxima de la unidad cada 15 minutos.
· También la información proporcionada por el MapMap tanto de rutas como de paradas, es subida al programa ArcGIS, para hallar una ruta común.









[bookmark: _Toc10475217]Capítulo 4
[bookmark: _Toc10475218]Análisis de datos y determinación de factibilidad
[bookmark: _Toc10475219]4.1. Descripción de rutas existentes
Para analizar el impacto de las rutas en estudio, fue necesario utilizar la aplicación MapMap para conocer el recorrido de las rutas ya existentes y evaluar la superposición con las rutas en estudio, como también obtener información como capacidad máxima y tiempos de viaje de la misma manera que las rutas en estudio. 
En la siguiente tabla se muestra las rutas ya existentes en la parroquia de Calderón, donde se encuentran 24 rutas, indicando la longitud de la ruta ida y vuelta, tomando en cuenta que las rutas que no se encuentran repetidas tienen la misma longitud en su recorrido de ida como de regreso:










[bookmark: _Toc9888555]Tabla 4.1. Rutas existentes en la parroquia de Calderón
[image: ]
Fuente: Secretaria de la Movilidad
	
A continuación, se presenta una breve descripción de cada ruta existente en la parroquia de Calderón, incluyendo capacidad máxima y tiempos de viaje.
Esta información se obtuvo como resultado del análisis realizado a los datos presentados con ayuda del MapMap. Los datos procesados del MapMap se muestran en el (ANEXO 5).

[bookmark: _Toc9888556]Tabla 4.2. Descripción de rutas existentes.
[image: ]
[bookmark: _Toc10475220]4.2. Descripción de cada ruta piloto
A continuación, se indicará los sectores e información básica de cada ruta:
[bookmark: _Toc10475221]4.2.1. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[bookmark: _Toc9888557]Tabla 4.3. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad


[bookmark: _Toc9888558]Tabla 4.4. Información Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad

[image: ]
[bookmark: _Toc12612758]Ilustración 4.1. Trazo de la ruta. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU






[bookmark: _Toc10475222]4.2.2. Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[bookmark: _Toc9888559]Tabla 4.5. Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad

[bookmark: _Toc9888560]Tabla 4.6. Información Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad
[image: ]
[bookmark: _Toc12612759]Ilustración 4.2. Trazo de la ruta. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU














[bookmark: _Toc10475223]4.2.3. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
[bookmark: _Toc9888561]Tabla 4.7. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad

[bookmark: _Toc9888562]Tabla 4.8. Información Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
[image: ]
Fuente: Secretaría de Movilidad
[image: ] 
[bookmark: _Toc12612760]Ilustración 4.3. Trazo de la ruta San Juan Loma – Bicentenario

[bookmark: _Toc10475224]4.3 Procesamiento de Datos Encuestas
A continuación, se muestra los resultados de las encuestas realizadas, de cada ruta en estudio, la base de los datos procesados se encuentra en el ANEXO 6 y ANEXO 7:
[bookmark: _Toc10475225]4.3.1 Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU159

Total de Encuestas Realizadas:   
[bookmark: _Toc10475226]4.3.1.1 Encuestas Origen – Destino:







[bookmark: _Toc12612761]Ilustración 4.4. Resultado Encuesta Origen – Destino. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

Como se puede observar el resultado de las encuestas Origen – Destino en la Ruta 1: Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU, el destino del 69% de los usuarios se encuentra en la parada Ciudad Bicentenario (última parada de la ruta), siendo el porcentaje más alto de todas las personas encuestadas. Tomando en cuenta que estos datos fueron recolectados en el trayecto de retorno, esto quiere decir partiendo desde la parada de NNUU hasta llegar a Pomasqui. Teniendo en cuenta que en las NNUU la unidad se encontraba completamente llena.
[bookmark: _Toc10475227]4.3.1.2 Estado Físico de las Paradas

[bookmark: _Toc9888563]Tabla 4.9. Resultados Estado Físico de las Paradas. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]

Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes
Información Ruta - Horario


[bookmark: _Toc12612762]Ilustración 4.5. Resultado Información Ruta y Horario. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 80.050% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU la información de ruta y horario es mala o insuficiente, mientras que el 16.35% opinaron que es regular y únicamente el 2.10% opinaron que es buena.
Espacio Suficiente 

[bookmark: _Toc12612763]
Ilustración 4.6. Resultado Espacio Suficiente. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
La opinión del 49.06% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU el Espacio destinado a los usuarios en la parada es malo o insuficiente, mientras que el 48.43% opinaron que es media y únicamente el 2.52% opinaron que el espacio es bueno o suficiente.
Iluminación Dentro y Fuera de la Parada 

[bookmark: _Toc12612764]
Ilustración 4.7. Resultado Iluminación dentro y Fuera de la Parada. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 96.86% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU la iluminación dentro y fuera de la parada es mala, mientras que el 0.63% opinaron que es media y el 2.52% opinaron que es bueno.







Seguridad

[bookmark: _Toc12612765]
Ilustración 4.8. Resultado Seguridad. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 95.60% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU el nivel de Seguridad en las paradas es malo, mientras que el 1.89% opinaron que es medio y el 2.52% opinaron que es bueno.
Visera de Protección 

[bookmark: _Toc12612766]
Ilustración 4.9. Resultado Visera de Protección (Parada). Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 87.42% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU el estado de la Visera de Protección en las paradas es malo, mientras que el 0.63% opinaron que es medio y el 11.95% opinaron que es bueno.
Asientos de Descanso 

[bookmark: _Toc12612767]
Ilustración 4.10. Resultado Asientos de Descanso. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 87.42% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU el estado de Asientos de Descanso en las paradas es malo, mientras que el 0% opinaron que es medio y únicamente el 12.58% opinaron que es bueno.







[bookmark: _Toc10475228]4.3.1.3 Uso Diario del Transporte Público
[bookmark: _Toc9888564]Tabla 4.10. Resultados Uso Diario del Transporte Público. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]

Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes.



















¿Qué tan seguido usa esta ruta?
[bookmark: _Toc12612768]Ilustración 4.11. Resultados. ¿Qué tan seguido usa esta ruta? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.11. demuestra que el 67.92% de las personas encuestadas utilizan la ruta a diario, mientras que el 12.8% utilizan la ruta de 3-4 veces a la semana, el 1.26% usa la ruta 1 a 2 veces a la semana, el mismo porcentaje corresponde a las personas que usan la ruta 1 vez al mes y el 16.98 casi nunca la utiliza.









¿Por qué motivo usted utiliza la ruta?

[bookmark: _Toc12612769]Ilustración 4.12. Resultados. ¿Por qué motivo usted utiliza la ruta? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.12. Demuestra que el 44.65% de las personas encuestadas utilizan la ruta por motivo de Trabajo, mientras que el 25.16% utilizan la ruta por motivo de estudio, el 2.52% usa la ruta para visitar a algún familiar, el mismo porcentaje de 2.52% pertenece a los usuarios que utilizan esta ruta por motivos de salud y el 25.16% utiliza la ruta por otras razones.








¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?

[bookmark: _Toc12612770]Ilustración 4.13. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.13. Demuestra que el 47.80% de las personas encuestadas deben desplazarse de 1 a 2 cuadras desde su casa a la parada más cercana, mientras que el 39.62% recorren de 3 a 4 cuadras, el 5.66% se encuentra a 5 o 6 cuadras de la parada y el 6.92% recorre más de 6 cuadras.








¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?
[bookmark: _Toc12612771]Ilustración 4.14. Resultados. ¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.14. Demuestra que el 5.66% de las personas encuestadas tardan en llegar a su destino de 0 - 30 min desde el momento en que salen de su hogar, mientras que al 82.39% les toma de 30 – 1 hora y el 11.95% de las personas se demoran de 1 – 1:30 min, como se puede observar ningún usuario se demora más de 1h30 min.






¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?
[bookmark: _Toc12612772]Ilustración 4.15. Resultados. ¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La ilustración 4.15.  Demuestra que el 59.12% de las personas encuestadas se demoran en llegar de 0 a 10 min desde su hogar a la parada, mientras que el 35.22% tardan de 10 – 20 min, el 5.03% se encuentran en el rango de 20 – 30 min y únicamente el 0.63% tarda de 30 – 1 hora desde su hogar.







¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?
[bookmark: _Toc12612773]Ilustración 4.16. Resultados. ¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.16. Demuestra que solo el 1.89% de las personas encuestadas esperan a la unidad desde su llegada a la parada de 0 a 5 min, el 14.47% esperan de 5 – 10 min, mientras que el 44.65% esperan de 10 a 15 min, el 32.7% representan las personas que esperan de 15 a 25 min y el 6.29% espera a la unidad más de 25 min.







¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612774]Ilustración 4.17. Resultados. ¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.17. Demuestra que el 67.92% de las personas encuestadas necesitan de únicamente 1 unidad de transporte público para llegar a su destino, el 23.27% necesitan 2 unidades, el 8.18% hacen uso de 3 unidades y únicamente el 0.63% necesita más de 3 unidades para llegar a su lugar de destino.







¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad?
[bookmark: _Toc12612775]Ilustración 4.18. Resultados. ¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.18. Demuestra que el 98.11% de las personas encuestadas si sienten que la ruta satisface sus necesidades y únicamente el 1.89% no se siente satisfecho con la ruta en estudio.










¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612776]Ilustración 4.19. Resultados. ¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino? Ruta 1.Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.19. Demuestra que el 68.55% de las personas encuestadas gastan tan solo 25 ctvs en llegar a su destino, el 21.38% gasta 50 ctvs, el 7.55% invierte 75 ctvs, mientras que el 1.26% gastan 1 dólar y  el mismo porcentaje presentan los usuarios que invierten más de 1 dólar.










¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc?
[bookmark: _Toc12612777]Ilustración 4.20. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc? Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.20. Demuestra que el 48.43% de las personas recorren de 1 – 2 cuadras desde la parada hacia su destino, el 38.99% recorre de 3 – 4 cuadras, el 11.32% debe recorrer de 5 a 6 cuadras, mientras que el 1.26% debe desplazarse más de 6 cuadras para llegar a su destino desde la parada.







[bookmark: _Toc10475229]4.3.2 Ruta 2 San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU277

Total de Encuestas Realizadas:   
[bookmark: _Toc10475230]4.3.2.1 Encuestas Origen – Destino:

[bookmark: _Toc12612778]Ilustración 4.21. Resultado Encuesta Origen – Destino. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

Como se puede observar el resultado de las encuestas Origen – Destino en la Ruta 1: San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU, el destino del 38% de los usuarios se encuentra en la parada NNUU (última parada de la ruta), siendo el porcentaje más alto de todas las personas encuestadas. 





[bookmark: _Toc10475231]4.3.2.2 Estado Físico de las Paradas

[bookmark: _Toc9888565]Tabla 4.11. Resultados Estado Físico de las Paradas. Ruta 2 San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]

Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes.

Información Ruta - Horario

[bookmark: _Toc12612779]
Ilustración 4.22. Resultado Información Ruta y Horario. Ruta 2 San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 51.26% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU la información de ruta y horario es mala o insuficiente, mientras que el 37.12% opinaron que es regular y el 11.55% opinaron que es buena.



Espacio Suficiente 
[bookmark: _Toc12612780]
Ilustración 4.23. Resultado Espacio Suficiente. Ruta 2 San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 37.91% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU el Espacio destinado a los usuarios en la parada es malo o insuficiente, mientras que el 15.16% opinaron que es medio y 46.93% opinaron que el espacio es bueno o suficiente.
Iluminación Dentro y Fuera de la Parada 

[bookmark: _Toc12612781]
Ilustración 4.24. Resultado Iluminación dentro y Fuera de la Parada. Ruta 2 San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
La opinión del 49.10% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU la iluminación dentro y fuera de la parada es mala, mientras que el 17.69% opinaron que es media y el 33.21% opinaron que es bueno.
Seguridad



[bookmark: _Toc12612782]Ilustración 4.25. Resultado Seguridad. Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
La opinión del 53.79% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU el nivel de Seguridad en las paradas es malo, mientras que el 13% opinaron que es medio y el 33.21% opinaron que es bueno.









Visera de Protección 

[bookmark: _Toc12612783]
Ilustración 4.26. Resultado Visera de Protección (Parada). Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 74.37% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU el estado de la Visera de Protección en las paradas es malo, mientras que el 14.08% opinaron que es medio y el 11,15% opinaron que es bueno.
Asientos de Descanso 

[bookmark: _Toc12612784]
Ilustración 4.27. Resultado Asientos de Descanso. Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La opinión del 77.26% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU el estado de Asientos de Descanso en las paradas es malo, mientras que el 10.47% opinaron que es medio y únicamente el 12,27% opinaron que es bueno.

[bookmark: _Toc10475232]4.3.2.3 Uso Diario del Transporte Público
[bookmark: _Toc9888566]Tabla 4.12. Resultados Uso Diario del Transporte Público. Ruta 2. San Juan– Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]

Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes.






¿Qué tan seguido usa esta ruta?
[bookmark: _Toc12612785]Ilustración 4.28. Resultados. ¿Qué tan seguido usa esta ruta? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.28. Demuestra que el 66.06% de las personas encuestadas utilizan la ruta a diario, mientras que el 17.69% utilizan la ruta de 3-4 veces a la semana, el 9.75% usa la ruta 1 a 2 veces a la semana mientras que 3.25% 1 vez al mes y el 16,98 casi nunca utiliza la ruta.










¿Por qué motivo usted utiliza la ruta?
[bookmark: _Toc12612786]Ilustración 4.29. Resultados. ¿Por qué motivo usted utiliza la ruta? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.29. Demuestra que el 57.04% de las personas encuestadas utilizan la ruta por motivo de Trabajo, mientras que el 24.55% utilizan la ruta por motivo de estudio, el 6.86% usa la ruta para visitar a algún familiar mientras que solo el 2.53% de usuarios utiliza esta ruta por motivos de salud y el 9.03% utiliza la ruta por otras razones.








¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?
[bookmark: _Toc12612787]Ilustración 4.30. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.30. Demuestra que el 47.29% de las personas encuestadas deben desplazarse de 1 a 2 cuadras desde su casa a la parada más cercana, mientras que el 33.57% recorren de 3 a 4 cuadras, el 9.33% se encuentra a 5 o 6 cuadras de la parada y el 9.75% recorre más de 6 cuadras.









¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?
[bookmark: _Toc12612788]Ilustración 4.31. Resultados. ¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?  Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.31. Demuestra que el 23.47% de las personas encuestadas tardan en llegar a su destino de 0 - 30 min desde el momento en que salen de su hogar, mientras que al 35.38% les toma de 30 – 1 hora y el 11,95% de las personas se demoran de 1 – 1:30 min, mientras que el 9.03% tarda entre 1:30 – 2 horas y solo un 1.44% tarda desde su hogar a su destino más de 2 horas.







¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?
[bookmark: _Toc12612789]Ilustración 4.32. Resultados. ¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.32. Demuestra que el 70.76% de las personas encuestadas se demoran en llegar de 0 a 10 min desde su hogar a la parada, mientras que el 25.27% tardan de 10 – 20 min, el 1.81% se encuentran en el rango de 20 – 30 min y únicamente el 1.81% tarda de 30 – 1 hora desde su hogar y casi nadie con un 0.36% tarda más de una hora.








¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?
[bookmark: _Toc12612790]Ilustración 4.33. Resultados. ¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.33. Demuestra que el 14.08% de las personas encuestadas esperan a la unidad desde su llegada a la parada de 0 a 5 min, el 26.35% esperan de 5 – 10 min, el 17.69% esperan de 10 a 15 min mientras que el 17.69% espera a la unidad de 15 a 25 min y el 24.19% espera a la unidad más de 25 minutos.







¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612791]Ilustración 4.34. Resultados. ¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino? Ruta 2. San Juan– Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.34. Demuestra que el 66.43% de las personas encuestadas necesitan de únicamente 1 unidad de transporte público para llegar a su destino, el 28.52% necesitan 2 unidades, el 5.05% hacen uso de 3 unidades y nadie necesita más de 3 unidades para llegar a su lugar de destino.







¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad?
[bookmark: _Toc12612792]Ilustración 4.35. Resultados. ¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.35. Demuestra que el 92.42% de las personas encuestadas si sienten que la ruta satisface sus necesidades y únicamente el 7.58% no se siente satisfecho con la ruta en estudio.










¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612793]Ilustración 4.36. Resultados. ¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.36. Demuestra que el 65.70% de las personas encuestadas gastan tan solo 25 ctvs en llegar a su destino, el 28.16% gasta 50 ctvs, el 5.05% invierte 75 ctvs, mientras que el 0.36% gastan 1 dólar y el 0.72% presentan los usuarios que invierten más de 1 dólar.










¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc?
[bookmark: _Toc12612794]Ilustración 4.37. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc? Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ilustración 4.37. Demuestra que el 61.73% de las personas recorren de 1 – 2 cuadras desde la parada hacia su destino, el 25.27% recorre de 3 – 4 cuadras, el 3.61% debe recorrer de 5 a 6 cuadras, mientras que el 9.39% debe desplazarse más de 6 cuadras para llegar a su destino desde la parada.







[bookmark: _Toc10475233]4.3.3 Ruta 3 Bicentenario – San José – Calderón – Llano Grande – San Juan Loma187

Total de Encuestas Realizadas:   
[bookmark: _Toc10475234]4.3.3.1 Encuestas Origen – Destino:

[bookmark: _Toc12612795]Ilustración 4.38. Resultado Encuesta Origen – Destino. Bicentenario – San Juan Loma

Como se puede observar el resultado de las encuestas Origen – Destino en la Ruta 3: Bicentenario – San Juan Loma, el destino del 36% de los usuarios se encuentra en la parada Calderón, siendo el porcentaje más alto de todas las personas encuestadas. 
[bookmark: _Toc10475235][bookmark: _Toc9888567]4.3.3.2 Estado Físico de las Paradas
Tabla 4.13. Resultados Estado Físico de las Paradas. Ruta 3 Bicentenario - San Juan Loma
[image: ]



Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes.

Información Ruta - Horario

[bookmark: _Toc12612796]
Ilustración 4.39. Resultado Información Ruta y Horario. Ruta 3 Bicentenario - San Juan Loma

La opinión del 91.44% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario - San Juan Loma la información de ruta y horario es mala o insuficiente, mientras que el 2.67% opinaron que es regular y el 5.88% opinaron que es buena.
Espacio Suficiente 

[bookmark: _Toc12612797]
Ilustración 4.40. Resultado Espacio Suficiente. Ruta 3 Bicentenario - San Juan Loma

La opinión del 55.08% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario - San Juan Loma el Espacio destinado a los usuarios en la parada es malo o insuficiente, mientras que el 4.28% opinaron que es medio y 40.64% opinaron que el espacio es bueno o suficiente.
Iluminación Dentro y Fuera de la Parada 

[bookmark: _Toc12612798]
Ilustración 4.41. Resultado Iluminación dentro y Fuera de la Parada. Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La opinión del 57.75% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario – San Juan Loma la iluminación dentro y fuera de  la parada es mala, mientras que el 8.02% opinaron que es media y el 34.22% opinaron que es bueno.








Seguridad

[bookmark: _Toc12612799]
Ilustración 4.42. Resultado Seguridad. Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La opinión del 62.03% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario – San Juan Loma el nivel de Seguridad en las paradas es malo, mientras que el 6.42% opinaron que es medio y el 31.55% opinaron que es bueno.
Visera de Protección 

[bookmark: _Toc12612800]
Ilustración 4.43. Resultado Visera de Protección (Parada). Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La opinión del 96.79% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario – San Juan Loma el estado de la Visera de Protección en las paradas es malo, mientras que el 0% opinaron que es medio y el 3.21% opinaron que es bueno.

Asientos de Descanso 

[bookmark: _Toc12612801]
Ilustración 4.44. Resultado Asientos de Descanso (Parada). Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La opinión del 95.72% de las personas encuestadas fue que a lo largo de la ruta Bicentenario – San Juan Loma el estado de Asientos de Descanso en las paradas es malo, mientras que únicamente el 1.07% opinaron que es medio y  el 3.21% opinaron que es bueno.







[bookmark: _Toc10475236]4.3.3.3. Uso Diario del Transporte Público
[bookmark: _Toc9888568]
Tabla 4.14. Resultados Uso Diario del Transporte Público. Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma
[image: ]

Se presenta a continuación una tabulación por pregunta con sus respectivos porcentajes.











¿Qué tan seguido usa esta ruta?
[bookmark: _Toc12612802]Ilustración 4.45. Resultados. ¿Qué tan seguido usa esta ruta?. Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.45. Demuestra que el 78.07% de las personas encuestadas utilizan la ruta a diario, mientras que el 10.16% utilizan la ruta de 3-4 veces a la semana, el 7.49% usa la ruta 1 a 2 veces a la semana mientras que 2.14% 1 vez al mes y el mismo porcentaje de 2.14% pertenece a los usuarios que casi nunca ocupan la ruta.









¿Por qué motivo usted utiliza la ruta?
[bookmark: _Toc12612803]Ilustración 4.46. Resultados. ¿Por qué motivo usted utiliza la ruta? Ruta 3Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.46. Demuestra que el 49.73% de las personas encuestadas utilizan la ruta por motivo de Trabajo, mientras que el 30.484% utilizan la ruta por motivo de estudio, el 4.81% usa la ruta para visitar a algún familiar, el mismo porcentaje de 4.81% de usuarios utiliza esta ruta por motivos de salud y el 10.16% utiliza la ruta por otras razones.









¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?
[bookmark: _Toc12612804]Ilustración 4.47. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?  Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.47. Demuestra que el 55.08% de las personas encuestadas deben desplazarse de 1 a 2 cuadras desde su casa a la parada más cercana, mientras que el 35.29% recorren de 3 a 4 cuadras, el 6.42% se encuentra a 5 o 6 cuadras de la parada y el 3.21% recorre más de 6 cuadras.








¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?
[bookmark: _Toc12612805]Ilustración 4.48. Resultados. ¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma 

La Ilustración 4.48. Demuestra que el 52.94% de las personas encuestadas tardan en llegar a su destino de 0 - 30 min desde el momento en que salen de su hogar, mientras que al 18.18% les toma de 30 – 1 hora y el 22.99% de las personas se demoran de 1 – 1:30 min, mientras que el 5.35% tarda entre 1:30 – 2 horas y solo un 0.53% tarda desde su hogar a su destino más de 2 horas.






¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?

[bookmark: _Toc12612806]Ilustración 4.49. Resultados. ¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.49. Demuestra que el 72.73% de las personas encuestadas se demoran en llegar de 0 a 10 min desde su hogar a la parada, mientras que el 22.46% tardan de 10 – 20 min, el 3.74% se encuentran en el rango de 20 – 30 min y únicamente el 1.07% tarda de 30 – 1 hora desde su hogar y ninguna persona con un 0% tarda más de una hora.







¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?
[bookmark: _Toc12612807]Ilustración 4.50. Resultados. ¿Cuánto tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.50. Demuestra que el 15.51% de las personas encuestadas esperan a la unidad desde su llegada a la parada de 0 a 5 min, el 19.25% esperan de 5 – 10 min, el 44.39% esperan de 10 a 15 min, mientras que el 11.76% espera a la unidad de 15 a 25 min y el 9.09% espera a la unidad más de 25 minutos.








¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612808]Ilustración 4.51. Resultados. ¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.51. Demuestra que el 55.61% de las personas encuestadas necesitan de únicamente 1 unidad de transporte público para llegar a su destino, el 32.62% necesitan 2 unidades, el 10.70% hacen uso de 3 unidades y solo el 1.07% necesita más de 3 unidades para llegar a su lugar de destino.







¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad?

[bookmark: _Toc12612809]Ilustración 4.52. Resultados. ¿Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.52. Demuestra que el 97.86% de las personas encuestadas si sienten que la ruta satisface sus necesidades y únicamente el 2.14% no se siente satisfecho con la ruta en estudio.









¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino?
[bookmark: _Toc12612810]Ilustración 4.53. Resultados. ¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma


La Ilustración 4.53. Demuestra que el 43.32% de las personas encuestadas gastan tan solo 25 ctvs en llegar a su destino, el 41.71% gasta 50 ctvs, el 10.7% invierte 75 ctvs, mientras que el 3.74% gastan 1 dólar y el 0.53% presentan los usuarios que invierten más de 1 dólar.










¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc?
[bookmark: _Toc12612811]Ilustración 4.54. Resultados. ¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela, etc? Ruta 3. Bicentenario – San Juan Loma

La Ilustración 4.54. Demuestra que el 44.92% de las personas recorren de 1 – 2 cuadras desde la parada hacia su destino, el 31.55% recorre de 3 – 4 cuadras, el 10.16% debe recorrer de 5 a 6 cuadras, mientras que el 13.37% debe desplazarse más de 6 cuadras para llegar a su destino desde la parada.
[bookmark: _Toc10475237]4.4 Procesamiento de Datos MapMap
A continuación, se muestra los resultados obtenidos del MapMap que nos muestra la capacidad máxima cada 15 min, en días laborables y fines de semana, en la mañana, tarde y valle. El desarrollo de los resultados se muestra en el (ANEXO 8).


[bookmark: _Toc10475238]4.5. Definición de paradas y cobertura de las rutas
Con la ayuda del MapMap se pudo marcar con coordenadas geográficas el lugar exacto donde las unidades de cada ruta realizaron paradas, toda la información se procesó mediante el uso del ArcGIS. 
Para la definición de las paradas de cada ruta, se optó por cargar cada trazo de ruta (10 por cada ruta) con sus respectivas paradas, para marcar la parada se revisaba el lugar donde convergían varios puntos, lo que indicaba que los usuarios ascendían o descendían de la unidad en ese sector, para decidir en donde ubicar las paradas se decidió encontrar el punto medio, con relación a todos los puntos convergentes, como también la distancia existente respecto a la parada anterior.
Tomando en cuenta el criterio de colocar las paradas de autobús cada 300 metros de distancia como presenta el modelo de ciudades urbanas sostenibles, se usó el geo proceso BUFFERS existente en ArcGIS para indicar proximidades entre paradas permitiendo marcar la cobertura (área de influencia) de cada parada a lo largo de la ruta, además se determinó el área de influencia de la ruta a 300 metros por lado.






[bookmark: _Toc10475239]4.5.1. Definición de Paradas. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU
[bookmark: _Toc10475240]4.5.1.1. Definición de Paradas

[image: ]
[bookmark: _Toc12612812]Ilustración 4.55. Definición de Paradas. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar - NNUU

[bookmark: _Toc10475241]4.5.1.2. Áreas de influencia de la ruta

[image: ]
[bookmark: _Toc12612813]Ilustración 4.56. Área de Influencia. Ruta 1. Pomasqui – Av. Simón Bolívar - NNUU





[bookmark: _Toc10475242]4.5.2. Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[bookmark: _Toc10475243]4.5.2.1. Definición de Paradas

[image: ]
[bookmark: _Toc12612814]Ilustración 4.57. Definición de Paradas. Ruta 2. San Juan - NNUU


[bookmark: _Toc10475244]4.5.2.2. Áreas de influencia de la ruta

[image: ]
[bookmark: _Toc12612815]Ilustración 4.58. Área de Influencia. Ruta 2. San Juan – Av. Simón Bolívar - NNUU







[bookmark: _Toc10475245]4.5.3. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
[bookmark: _Toc10475246]4.5.3.1. Definición de Paradas

[image: ]
[bookmark: _Toc12612816]Ilustración 4.59. Definición de Paradas. Ruta 3. San Juan - Bicentenario


[bookmark: _Toc10475247]4.5.3.2. Áreas de influencia de la ruta

[image: ]
[bookmark: _Toc12612817]Ilustración 4.60. Área de Influencia. Ruta 3. San Juan - Bicentenario







[bookmark: _Toc10475248]4.6 Cálculo de Capacidad Máxima, Velocidad e Índice de Pasajeros por Minuto (IPK)

Para el cálculo de capacidad se analizó la capacidad máxima que tuvo el medio de transporte en diferentes horas del día, en la mañana, tarde y valle, siendo valle el momento del día con menor número de ocupantes. Se tomó en cuenta el mayor número de personas que ocupaban la unidad cada 15 minutos (ANEXO 8), de todos estos resultados se tomó el mayor en cada etapa del día como capacidad máxima. 
Para el cálculo de la velocidad, se utilizó el programa ArcGIS para obtener las distancias entre paradas geo-referenciadas con ayuda de la aplicación MapMap (ANEXO 9). Al obtener esas distancias y tiempos entre paradas se realizó el cálculo de velocidades siendo DISTACIA/TIEMPO en unidades de km sobre hora. Obteniendo un promedio de la velocidad de la unidad a lo largo de la ruta.
El cálculo del IPK se tomó en cuenta las distancias ida vuelta de la ruta y los ocupantes quienes son todas las personas que ascendieron a lo largo de la misma. Siendo el IPK la relación entre EL NÚMERO DE PERSONAS / KM DE RUTA. Dando como resultado el número de personas por km. 
[bookmark: _Toc10475249]4.6.1. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

[bookmark: _Toc10475250]4.6.1.1. Capacidad Máxima 

[bookmark: _Toc9888569]Tabla 4.15. Capacidad Máxima - Ruta 1. Pomasqui - NNUU
[image: ]

[bookmark: _Toc10475251]4.6.1.2. Velocidad Promedio

La velocidad promedio de la Ruta 1. Pomasqui – NNUU es de 18,62 km/ hora, cálculo desarrollado en el (ANEXO 9 )
[bookmark: _Toc10475252]4.6.1.3. Índice de Pasajeros por Kilómetro (IPK)

[bookmark: _Toc9888570]Tabla 4.16. IPK. Ruta 1. Pomasqui - NNUU
[image: ]

[bookmark: _Toc10475253]4.6.2. Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

[bookmark: _Toc10475254]4.6.2.1. Capacidad Máxima 

[bookmark: _Toc9888571]Tabla 4.17. Capacidad Máxima - Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]






[bookmark: _Toc10475255]4.6.2.2. Velocidad Promedio

La velocidad promedio de la Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU es de 21,55 km/ hora, cálculo desarrollado en el (ANEXO 9)
[bookmark: _Toc10475256]4.6.2.3. Índice de Pasajeros por Kilómetro  (IPK)

[bookmark: _Toc9888572]Tabla 4.18. IPK. Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU
[image: ]


[bookmark: _Toc10475257]4.6.3. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma

[bookmark: _Toc10475258]4.6.3.1. Capacidad Máxima 

[bookmark: _Toc9888573]Tabla 4.19. Capacidad Máxima - Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
[image: ]



[bookmark: _Toc10475259]4.6.3.2. Velocidad Promedio

La velocidad promedio de la Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma es de 17,30 km/ hora, cálculo desarrollado en el (ANEXO 9)
[bookmark: _Toc10475260]4.6.3.3. Índice de Pasajeros por Minuto (IPK)

[bookmark: _Toc9888574]Tabla 4.20. IPK. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma 
[image: ]

[bookmark: _Toc10475261]4.7 Superposición de Rutas 
Para la superposición de rutas se utilizó el programa ArcGIS en el cual se subió el trazo de cada ruta proporcionada por la aplicación MapMap siendo estas, las rutas existentes como también las rutas en análisis. (ANEXO10)
Para elegir las rutas que superponen las rutas en estudio se realizó un análisis visual tomando en cuenta los lugares donde las rutas comparten trayectos. 
[bookmark: _Toc10475262]4.7.1. Ruta 1 Pomasqui – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ruta 1. Tiene una interferencia parcial con las siguientes rutas:
· Terminal Río Coca - Simón Bolívar – Carapungo
· Zabala – Gualó
· La Cruz – Zabala – Terminal Río Coca 
· Ana María – Bellavista – Ofelia 

[image: ]
[bookmark: _Toc12612818]Ilustración 4.61. Superposición rutas Pomasqui-NNUU con rutas convencionales





[bookmark: _Toc10475263]4.7.2. Ruta2. San Juan – Av. Simón Bolívar – NNUU

La Ruta 2. Tiene una interferencia parcial con las siguientes rutas:
· Terminal Río Coca - Simón Bolívar – Carapungo
· Ofelia – Zabala
· Terminal Río Coca – Eloy Alfaro – Carapungo
· Terminal Carcelén – Alborada – Bellavista
· Oyacoto – Carapungo – Eloy Alfaro 
· Zabala – Gualo
· Bicentenario – Carapungo – Ejido 
· Babilonia – San Juan – Calderón – Ejido 
· Terminal Labrador - Zabala
La mayoría de las rutas existentes tienen una interferencia parcial al momento en que la ruta transcurre en la Panamericana Norte (Entrada principal de Calderón).
[image: ]
[bookmark: _Toc12612819]Ilustración 4.62. Superposición rutas San Juan-NNUU con rutas convencionales




[bookmark: _Toc10475264]4.7.3. Ruta 3. Bicentenario – San José – San Juan Loma
La Ruta 3. Tiene una interferencia parcial con las siguientes rutas:
· Carcelén – Calderón – Oyacoto 
· Terminal Ofelia – Calderón 
· Zabala – Gualó 
· Terminal Carcelén – Calderón – Cabuyal 
· Terminal Labrador – Llano Grande
La mayoría de las rutas existentes tienen una interferencia parcial al momento en que la ruta transcurre por el centro de Calderón.
[image: ]
[bookmark: _Toc12612820]Ilustración 4.63.Superposición rutas San Juan Loma-Bicentenario con rutas convencionales




[bookmark: _Toc10475265]Capítulo 5
[bookmark: _Toc10475266]Conclusiones y Recomendaciones
[bookmark: _Toc10475267]5.1. Conclusiones
· La población de la parroquia de Calderón representa el 10.3% de la población total del Distrito metropolitano de Quito, según el cálculo de proyección realizado (Tabla 32), por lo que fue importante realizar el estudio de implementación de nuevas rutas de transporte público, ya que las rutas existentes no tienen la suficiente cobertura para satisfacer a la población que habita en el sector por  la tendencia de crecimiento que presenta Calderón en comparación a las demás parroquias que conforman el DMQ.
· Al analizar las encuestas del estado físico de las paradas, se concluyó que las paradas no cuentan con el espacio apropiado para facilitar la movilidad a personas con limitación física y sensorial, además que carecen de información general de la ruta, como también de viseras de protección, siendo estos elementos necesarios para brindar comodidad y seguridad al usuario.
· A través de las encuestas realizadas en campo se puede concluir que las rutas en estudio, satisfacen a los usuarios en casi 100% de las personas encuestadas que usan la ruta de manera cotidiana, ya sea por la facilidad que tienen al llegar a su destino, la cercanía de las paradas a su hogar, como también la ventaja de utilizar estas rutas al disminuir su tiempo de viaje recalcando que las razones de los usuarios no satisfechos era la falta de unidades y el incumplimiento del horario en que las unidades salen de la primera parada.
· Se realizó un análisis de cada ruta para definir las paradas que podrían ser implementadas, concluyendo que en sectores céntricos y poblados de la parroquia Calderón se debe colocar paradas a una distancia de 300 metros, cumpliendo con la recomendación presentada por el modelo de ciudades urbanas sostenibles, mientras que en lugares como la Av. Simón Bolívar donde no existe mayor concentración de personas se podrían colocar las paradas a una distancia de 400 metros, para no interferir con velocidades mínima en la vía.
· Analizando las velocidades calculadas en horas pico de cada ruta obtenemos:
· Ruta Pomasqui – NNUU: Las unidades analizadas en esta ruta presentan velocidades de operación bajas, como se observa en ANEXO 9, obteniendo una velocidad promedio de 18.62 km/h, respetando los límites de velocidad permitidos en zonas urbanas.
· Ruta San Juan – NNUU: Las unidades analizadas en esta ruta presentan velocidades de operación bajas, como se observa en ANEXO 9, obteniendo una velocidad promedio de 21.55 km/h, siendo la máxima velocidad que se presentó en la ruta de 40.30 km/h, respetando los límites de velocidad permitidos en zonas urbanas.
· Ruta San Juan Loma - Bicentenario: Las unidades analizadas en esta ruta presentan velocidades de operación muy bajas, como se observa en ANEXO 9, obteniendo una velocidad promedio de 17.30 km/h, cuyas bajas velocidades se deben a que la ruta pasa por el centro de la parroquia, donde existe mayor congestión vehicular, y mayor número de paradas.
Debemos tomar en cuenta que en horas Valle las unidades presentan velocidades de operación alta en algunos intervalos de las rutas, sin embargo, no se observan datos que demuestren que presenten velocidades que supere el límite permitido de velocidad.
· Las rutas con mayores números de ocupantes en horas pico corresponden a la ruta 1 Pomasqui – NNUU y ruta 2 San Juan –NNUU, con valores sobre los 50 pasajeros.
· [bookmark: _GoBack]El Índice de pasajeros por kilómetro registrado no es lo esperado para una ruta de transporte público ya que el IPK es bajo en la mayoría de periodos.
· Analizando las áreas de cobertura de cada ruta obtenemos los siguientes resultados:
· Ruta Pomasqui – NNUU: El área de influencia obtenida del ArcGIS de esta ruta es de 1080.71803 hectáreas.
· Ruta San Juan – NNUU: El área de influencia obtenida del ArcGIS de esta ruta es de 1299.133149 hectáreas.
· Ruta San Juan Loma – Bicentenario: El área de influencia obtenida del ArcGIS de esta ruta es de 726.843898 hectáreas.
Demostrando que la ruta de menos cobertura es la Ruta 3 San Juan Loma - Bicentenario.
· Podemos ver en el análisis de superposición de rutas que, las nuevas rutas si cubren áreas de la parroquia de Calderón donde el transporte público no existía, ya que solo ocurren interferencias en pequeños tramos de vía, existiendo pocas paradas similares asegurando que la cobertura entre vías nuevas y antiguas sea mayor. Por lo que las nuevas rutas implementadas si son factibles.


· La continuidad de operación de las rutas pilotos analizadas en el presente trabajo, es recomendable,  debido a que los sectores beneficiados del servicio de transporte público por estas rutas, no contaban con un servicio de transporte público formal, como se muestra en el Anexo 10, como también expresaron los usuarios encuestados con una respuesta favorable al evaluar la satisfacción del servicio piloto al dejar de utilizar el transporte informal. Por otro lado se tiene un  beneficio adicional en el  costo, ya que el transporte informal se encontraba alrededor de 50ctvs por persona y no satisfacía la necesidad de los pobladores, mientras que  con la implementación de las nuevas rutas con solo  25ctvs se pueden movilizar hasta sectores del norte de la ciudad que conectan a los usuarios con los demás sistemas de transporte.





[bookmark: _Toc10475268] 5.2. Recomendaciones

· Por los resultados de capacidades máximas obtenidas en el estudio, recomendamos mantener los mini buses para este tipo de rutas, ya que no es viable utilizar las unidades de transporte con capacidad de 80 personas por ser un transporte tipo exprés.
· Se recomienda mantener las paradas existentes para que conformen las nuevas rutas, como también implementar las impuestas en este estudio. 
· Mejorar las paradas existentes, con la implementación de información de la ruta, viseras de protección y lugares con el espacio adecuado para personas con alguna limitación física.
· Se recomienda mantener el número de unidades de minibuses, respetando los horarios asignados en el que las unidades salen de las primeras paradas.
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Anexo 3. Validación de Datos Encuestas Piloto
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Para empezar a utilizar la aplicación se debe previamente descargar e instalar previamente la aplicación, teniendo en cuenta que solo celulares con sistema operativo Android pondrá utilizar dicha aplicación.


Ilustración. Icono de la aplicación MapMap.

A continuación, se muestra la pantalla inicia de la aplicación, con su contenido que consta de la opción de trazar, en donde se empieza el trazo del recorrido, la siguiente opción de recorridos sirve para visualizar los recorridos ya realizados, y la última opción de enviar es la que nos permitirá subir los recorridos realizados a la plataforma online.


Ilustración. Pantalla de inicio aplicación MapMap.

El paso 1 para empezar a utilizar la aplicación es de crear un usuario, para crear el usuario se debe ubicar en la opción enviar, en dónde se podrá registrar el usuario


Ilustración. Paso 1.
A continuación se muestra como se debe ver la pantalla principal después de registrar el usuario


Ilustración. Registro de usuario aplicación MapMap.




El paso 2 como se muestra es ir a la opción de trazar, en donde se podrá colocar los datos fundamentales para poder reconocer la ruta, el tipo de transporte, la capacidad de la unidad, y alguna nota.



Ilustración. Paso 2.
A continuación, después de aplastar el botón continuar, aparecerá la siguiente pantalla, en donde se debe aplastar el botón iniciar al comenzar la ruta, en cada parada se debe marcar con el botón que tiene forma  parada, y al finalizar la ruta se debe aplastar la opción finalizar, cabe recalcar que para que la aplicación funcione correctamente, se debe verificar que el GPS este en correcto funcionamiento, como se muestra en la siguiente ilustración.



Ilustración. Pantalla inicio de trazo de la ruta.

En la siguiente ilustración se muestra cuando se haya marcado la parada el el traxzo de la ruta, cabe recalcar que la aplicación también nos da la opción de marcar si esta ruta es señalizada o no señalizada.



Ilustración. Parada marcada.



Al finalizar el trazo de la ruta, al aplastar la opción recorridos, se muestra cada recorrido realizado


Ilustración. Opción recorridos
En la siguiente la ilustración se muestra como aparece la pantalla después de oprimir la opción de recorridos, en donde se observa la ruta de practica realizada, en donde si aplastamos el lápiz, se podrá realizar cambios que realizamos en el paso 2.


Ilustración. Trazos realizados.
Además en la opción de recorridos, podemos ver el trazo realizado mediante un mapa, observando la forma de la ruta y cada parada que fue marcada.



Ilustración. Mapa de la ruta con sus paradas marcadas.
Para finalizar con éxito, se debe oprimir la opción enviar, en donde simplemente se subirán las rutas realizadas a la plataforma online que cuenta la aplicación, en donde se podrá descargar la información de la ruta en forma de Excel y los shapefiles que servirán utilizados en el programa computacional ArcGIS


Ilustración. Opción enviar
A continuación para observar la plataforma online se debe ir al siguiente link, https://mapaton.org/mapmap, en donde se podrá descargar los archivos en Excel y shapefile para el análisis de las rutas en ArcGIS, para descargar los datos se debe iniciar sesión con el registro realizado en el paso 1.



Ilustración. Pantalla Principal sitio web – Plataforma online
Se muestra como se verá ya después de iniciar la sesión, en donde observamos un mapa por donde la ruta realizó su recorrido, además de su identificación, y las opciones de descarga del Excel y los shapefile.
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Ilustración. Pantalla plataforma online del MapMap
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Río Coca-Simón Bolívar- Carapungo.
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Río Coca-Simón Bolívar- Carapungo.
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Río Coca-Eloy Alfaro- Carapungo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Río Coca-Eloy Alfaro- Carapungo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia - Zabala
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia - Zabala
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Calderon-Cabuyal
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Calderon-Cabuyal
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pueblo Blanco-Ciudadela Alegría-Parlamento
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Luz y vida-Nuevo amanecer-Jardín-Parte 1/2
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Luz y vida-Nuevo amanecer-Jardín-Parte 2/2
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Ana María-Bellavista-Terminal Ofelia
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Babilonia-San juan-Calderón-Ejido
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Bicentenario-Carapungo-Ejido
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Zabala-Gualo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Zabala-Gualo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. La Cruz- Zabala-Terminal Rio Coca
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Oyacoto-Carapungo-Eloy Alfaro
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap.  Carapungo-Capilla
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap.  Carapungo-Capilla
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Colinas del Valle
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Colinas del Valle
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Bellavista-Alborada
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Bellavista-Alborada
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Calderón-Oyacoto
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén-Calderón-Oyacoto
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Labrador-Llano Grande
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Labrador-Llano Grande
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Labrador-Zabala
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Quinche-Guayllabamba-Calderón


[image: ]
Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Quinche-Guayllabamba-Calderón
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia-Carapungo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia-Carapungo
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia-Calderón
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Ofelia-Calderón
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén - Vía Collas
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Terminal Carcelén - Vía Collas
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 1/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 2/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 3/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 4/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 5/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 6/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 7/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 8/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 9/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas Estado Físico de las Paradas Parte 10/10
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte1/6
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte2/6
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte3/6
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte4/6
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte5/6
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Tabla. Base de datos de todas las rutas. Encuestas uso Parte5/6
[bookmark: _Toc10475278]Anexo 8. Tabla de Rutas en Evaluación
[bookmark: _Toc10475279]Anexo 8.1. Ruta 1 Pomasqui – NNUU
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pomasqui-NNUU. Parte 1/5
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pomasqui-NNUU. Parte 2/5
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pomasqui-NNUU. Parte 3/5
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pomasqui-NNUU. Parte 4/5
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. Pomasqui-NNUU. Parte 5/5

[bookmark: _Toc10475280]Anexo 8.2. Ruta 2 San Juan – NNUU
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 1/8


[image: ]
Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 2/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 3/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 4/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 5/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 6/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 7/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan-NNUU. Parte 8/8
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 1/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 2/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 3/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 4/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 5/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 6/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 7/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 8/9
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Tabla. Datos evaluación de rutas de MapMap. San Juan Loma-Bicentenario. Parte 9/9
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[bookmark: _Toc10475283]9.1. Velocidad Ruta 1. Pomasqui – NNUU
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Tabla. Velocidades y distancia. Ruta Pomasqui-NNUU

[bookmark: _Toc10475284]9.2. Velocidad Ruta 2. San Juan – NNUU
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Tabla. Velocidades y distancia. Ruta San Juan-NNUU


[bookmark: _Toc10475285]9.3. Velocidad Ruta 3. San Juan Loma - Bicentenario
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Tabla. Velocidades y distancia. Ruta San Juan Loma - Bicentenario
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Ilustración. Superposición de rutas en evaluación con superposición de rutas existentes




ENTORNO ACCESIBLE


RESPETUOSO


SEGURO


SALUBRE


FUNCIONAL


COMPRENSIBLE


COMPLEJO


SOSTENIBLE


¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?
1-2	3-4	5-6	mas de 6	0.47292418772563177	0.33574007220216606	9.3862815884476536E-2	9.7472924187725629E-2	¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino? 
0 - 30 min	30- 1 hora	1 - 1:30 hora	1:30 - 2 horas	más de 2 horas	0.23465703971119134	0.35379061371841153	0.30685920577617326	9.0252707581227443E-2	1.444043321299639E-2	¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? 
0-10 min	10-20 min	20- 30 min	30-1hora	más de 1 hora	0.70758122743682306	0.25270758122743681	1.8050541516245487E-2	1.8050541516245487E-2	3.6101083032490976E-3	¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? 
0-5 min	5-10 min	10-15 min	15-25min	más de 25min	0.1407942238267148	0.26353790613718414	0.17689530685920576	0.17689530685920576	0.24187725631768953	¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ? 
1 unidad	2 unidades	3 unidades	más de 3	0.66425992779783394	0.2851985559566787	5.0541516245487361E-2	0	¿ Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad? 
SI	NO 	0.92418772563176899	7.5812274368231042E-2	¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ? 
25 ctvs	50 ctvs	75 ctvs	1 dólar	más de 1 dólar	0.65703971119133575	0.28158844765342961	5.0541516245487361E-2	3.6101083032490976E-3	7.2202166064981952E-3	¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc? 
1-2	3-4	5-6	más de 6 	0.61732851985559567	0.25270758122743681	3.6101083032490974E-2	9.3862815884476536E-2	DESTINO
DESTINO	
CALDERÓN 	CANDELARIA ALTA	CASATUYA	4 ESQUINAS	HOSPITAL DE CALDERÓN	AKI 	ESTADIO DE CALDERÓN	MORÁN	BELLAVISTA	BICENTENARIO	8	1	1	1	3	1	2	3	1	1	Información Ruta y Horario 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.91443850267379678	2.6737967914438502E-2	5.8823529411764705E-2	

Espacio Suficiente 
55.08% 4.28% 40.64%	Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.55080213903743314	4.2780748663101602E-2	0.40641711229946526	

Iluminación Dentro y Fuera de la Parada
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.57754010695187163	8.0213903743315509E-2	0.34224598930481281	

Seguridad
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.6203208556149733	6.4171122994652413E-2	0.31550802139037432	

Visera de Protección 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.96791443850267378	0	3.2085561497326207E-2	

Asiento de Descanso 
95.72% 1.07% 3.21%	Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.95721925133689845	1.06951871657754E-2	3.2085561497326207E-2	

¿Qué tan seguido usa esta ruta?
Diario 	3-4 veces semana	1 a 2 veces semana	1 vez al mes	casi nunca	0.78074866310160429	0.10160427807486631	7.4866310160427801E-2	2.1390374331550801E-2	2.1390374331550801E-2	¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta ?
Trabajo	Estudio	Familia	Salud	Otros	0.49732620320855614	0.30481283422459893	4.8128342245989303E-2	4.8128342245989303E-2	0.10160427807486631	¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?
1-2	3-4	5-6	mas de 6	0.55080213903743314	0.35294117647058826	6.4171122994652413E-2	3.2085561497326207E-2	¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino? 
0 - 30 min	30- 1 hora	1 - 1:30 hora	1:30 - 2 horas	más de 2 horas	0.52941176470588236	0.18181818181818182	0.22994652406417113	5.3475935828877004E-2	5.3475935828877002E-3	¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? 
0-10 min	10-20 min	20- 30 min	30-1hora	más de 1 hora	0.72727272727272729	0.22459893048128343	3.7433155080213901E-2	1.06951871657754E-2	0	¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? 
0-5 min	5-10 min	10-15 min	15-25min	más de 25min	0.15508021390374332	0.19251336898395721	0.44385026737967914	0.11764705882352941	9.0909090909090912E-2	¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ? 
1 unidad	2 unidades	3 unidades	más de 3	0.55614973262032086	0.32620320855614976	0.10695187165775401	1.06951871657754E-2	¿ Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad? 
SI	NO 	0.97860962566844922	2.1390374331550801E-2	¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ? 
25 ctvs	50 ctvs	75 ctvs	1 dólar	más de 1 dólar	0.43315508021390375	0.41711229946524064	0.10695187165775401	3.7433155080213901E-2	5.3475935828877002E-3	¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc? 
1-2	3-4	5-6	más de 6 	0.44919786096256686	0.31550802139037432	0.10160427807486631	0.13368983957219252	Crecimiento Poblacional 1990-2019
Crecimiento Poblacional 1990-2019	1990	2001	2010	2019	2.5745383357745002	6.0182502331816616	6.7989733792249076	10.325512127463346	DESTINO
DESTINO	
CIUDAD BICENTENARIO	RIO COCA	LLANO CHICO	CARAPUNGO	LAS PALMERAS Y NOGALES	9	1	1	1	1	Información Ruta y Horario 

Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.80503144654088055	0.16352201257861634	3.1446540880503145E-2	

Espacio Suficiente 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.49056603773584906	0.48427672955974843	2.5157232704402517E-2	

Iluminación Dentro y Fuera de la Parada
96.86% 0.63% 2.52%	
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.96855345911949686	6.2893081761006293E-3	2.5157232704402517E-2	

Seguridad
95.60% 1.89% 2.52%	
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.95597484276729561	1.8867924528301886E-2	2.5157232704402517E-2	

Visera de Protección 

Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.87421383647798745	6.2893081761006293E-3	0.11949685534591195	

Asiento de Descanso 
87.42%	Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.87421383647798745	0	0.12578616352201258	

¿Qué tan seguido usa esta ruta?
Diario 	3-4 veces semana	1 a 2 veces semana	1 vez al mes	casi nunca	0.67924528301886788	0.12578616352201258	1.2578616352201259E-2	1.2578616352201259E-2	0.16981132075471697	¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta ?
Trabajo	Estudio	Familia	Salud	Otros	0.44654088050314467	0.25157232704402516	2.5157232704402517E-2	2.5157232704402517E-2	0.25157232704402516	¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?
1-2	3-4	5-6	mas de 6	0.4779874213836478	0.39622641509433965	5.6603773584905662E-2	6.9182389937106917E-2	¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino? 
0 - 30 min	30- 1 hora	1 - 1:30 hora	1:30 - 2 horas	más de 2 horas	5.6603773584905662E-2	0.82389937106918243	0.11949685534591195	0	0	¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar? 
0-10 min	10-20 min	20- 30 min	30-1hora	más de 1 hora	0.5911949685534591	0.3522012578616352	5.0314465408805034E-2	6.2893081761006293E-3	0	¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada? 
0-5 min	5-10 min	10-15 min	15-25min	más de 25min	1.8867924528301886E-2	0.14465408805031446	0.44654088050314467	0.32704402515723269	6.2893081761006289E-2	¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ? 
1 unidad	2 unidades	3 unidades	más de 3	0.67924528301886788	0.23270440251572327	8.1761006289308172E-2	6.2893081761006293E-3	¿ Cree que esta ruta de transporte satisface su necesidad? 
SI	NO 	0.98113207547169812	1.8867924528301886E-2	¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ? 
25 ctvs	50 ctvs	75 ctvs	1 dólar	más de 1 dólar	0.68553459119496851	0.21383647798742139	7.5471698113207544E-2	1.2578616352201259E-2	1.2578616352201259E-2	¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc? 
1-2	3-4	5-6	más de 6 	0.48427672955974843	0.38993710691823902	0.11320754716981132	1.2578616352201259E-2	DESTINO	SIMON BOLIVAR	HOSPITAL CALDERON	NNUU	RÍO COCA 	ENTRADA CARAPUNGO	GASPAR DE VILLAROEL	LAS PALMERAS	QUICENTRO	1	1	8	3	3	1	2	2	Información Ruta y Horario 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.5126353790613718	0.37184115523465705	0.11552346570397112	


Espacio Suficiente 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.37906137184115524	0.15162454873646208	0.46931407942238268	

Iluminación Dentro y Fuera de la Parada
49.10% 17.69% 33.21%	Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.49097472924187724	0.17689530685920576	0.33212996389891697	


Seguridad
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.53790613718411551	0.1299638989169675	0.33212996389891697	


Visera de Protección 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.7436823104693141	0.1407942238267148	0.11552346570397112	


Asiento de Descanso 
Malo                                                                                      (1)	Medio                                                                                                                                                                                                             (2)	Bueno                                             (3)	0.77256317689530685	0.10469314079422383	0.12274368231046931	

¿Qué tan seguido usa esta ruta?
Diario 	3-4 veces semana	1 a 2 veces semana	1 vez al mes	casi nunca	0.66064981949458479	0.17689530685920576	9.7472924187725629E-2	3.2490974729241874E-2	3.2490974729241874E-2	¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta ?
Trabajo	Estudio	Familia	Salud	Otros	0.5703971119133574	0.24548736462093862	6.8592057761732855E-2	2.5270758122743681E-2	9.0252707581227443E-2	image2.png
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Evaluación el estado físico de la parada

Malo                                                                                      

(1)

Medio                                                                                                                                                                                                             

(2)

Bueno                                             

(3)

TOTAL 

1.Información (ruta y horario) 171 5 11 187

2.Espacio Suficiente 103 8 76 187

3.Iluminación dentro y fuera de la parada 108 15 64 187

4.Seguridad 116 12 59 187

5.Visera de protección 181 0 6 187

6.Asiento de descanzo 179 2 6 187
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Diario  3-4 veces semana 1 a 2 veces semana 1 vez al mes casi nunca total

146 19 14 4 4 187

Trabajo Estudio Familia Salud Otros total

93 57 9 9 19 187

1-2 3-4 5-6 mas de 6 total

103 66 12 6 187

0 - 30 min 30- 1 hora 1 - 1:30 hora 1:30 - 2 horas más de 2 horas total

99 34 43 10 1 187

0-10 min 10-20 min 20- 30 min 30-1hora más de 1 hora total

136 42 7 2 0 187

0-5 min 5-10 min 10-15 min 15-25min más de 25min total

29 36 83 22 17 187

1 unidad 2 unidades 3 unidades más de 3 total

104 61 20 2 187

SI NO  total

183 4 187

25 ctvs 50 ctvs 75 ctvs 1 dólar más de 1 dólar total

81 78 20 7 1 187

1-2 3-4 5-6 más de 6  total

84 59 19 25 187

4

¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?

5

¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?

6

¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?

1

¿Qué tan seguido usa esta ruta?

2

¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta?

3

¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?



9

¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ?

10

¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc?



7

¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ?



8

¿ Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad?
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PARROQUIA HOMBRE  MUJER TOTAL

 ALANGASI 11851 12400 24251

 AMAGUAÑA 15395 15711 31106

 ATAHUALPA 

(HABASPAMBA)

947 954 1901

 CALACALI 1947 1948 3895

 CALDERON 

(CARAPUNGO)

74682 77560 152242

 CHAVEZPAMBA 403 398 801

 CHECA (CHILPA) 4532 4448 8980

 CONOCOTO 39691 42381 82072

 CUMBAYA 15248 16215 31463

 EL QUINCHE 8015 8041 16056

 GUALEA 1073 952 2025

 GUANGOPOLO 1528 1531 3059

 GUAYLLABAMBA 8199 8014 16213

 LA MERCED 4122 4272 8394

 LLANO CHICO 5205 5468 10673

 LLOA 784 710 1494

 NANEGAL 1417 1219 2636

 NANEGALITO 1555 1471 3026

 NAYON 7628 8007 15635

 NONO 910 822 1732

 PACTO 2543 2255 4798

 PERUCHO 407 382 789

 PIFO 8235 8410 16645

 PINTAG 8815 9115 17930

 POMASQUI 14101 14809 28910

 PUELLARO 2772 2716 5488

 PUEMBO 6809 6784 13593

 QUITO 783616 835530 1619146

 SAN ANTONIO 15912 16445 32357

 SAN JOSE DE 

MINAS

3775 3468 7243

 TABABELA 1400 1423 2823

 TUMBACO 24448 25496 49944

 YARUQUI 8877 8977 17854

 ZAMBIZA 1969 2048 4017

 Total 1088811 1150380 2239191
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Ciudad Quito - Macrocentralidad 1987 2003 2011 2016

COMITÉ DEL PUEBLO  138.2 151.8 158.4 166.6

COTOCOLLAO 153.8 156.2 151.9 142.2

KENNEDY 145.5 144 143.1 140.5

COCHAPAMBA 142.6 163.7 174.1 197.6

CONCEPCIÓN 115 94.1 83.4 63

ISIDRO DEL INCA 131.3 157.7 171.2 189

JIPIJAPA 97.5 96.3 95.6 94

RUMIPAMBA 75.8 75.7 75.6 75.4

IÑAQUITO 81.4 81.7 81.9 82

B. QUEVEDO 131.7 126.7 123.7 117.2

MARISCAL SUCRE 57.5 43.3 36.5 24.5

SAN JUAN 198.8 168.6 153.7 123.8

ITCHIMBÍA 121.4 104.3 95.3 77.1

PUENGASI  125.1 144 153.4 165.6

CENTRO HISTÓRICO 158 120.2 102 89.5

LA LIBERTAD 185.5 167 172 162.7

CHIMBACALLE 270.3 238 220.5 184.4

MAGDALENA 175.4 161.8 154.2 137.7

CHILIBULO 154.5 157.5 158.8 160.6

SAN BARTOLO 269.1 295.3 302.4 307.3

LA FERROVIARIA 149.4 147.1 145.8 165.5

LA MENA 183.9 203.5 203 225

SOLANDA 274.3 275.3 275.8 276.1

LA ARGELIA  131.5 147.7 155.5 165.5

CHILLOGALLO 162.1 192.7 208.2 228.7

QUITUMBE 145.7 213.5 253.2 311.4

LA ECUATORIANA 159.8 198.8 219.2 246.8

EL CONDADO 79.7 101 112.2 127.6

PONCEANO 116.5 118.7 119.8 120.8

GUAMANÍ 95 132.1 153.1 182.9

CARCELEN 119.7 144.1 156.6 173.2

TURUBAMBA 66.3 90.8 104.5 123.8
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Días Evaluados Mañana  Valle Tarde

Lunes 41 39 51

Jueves 48 37 62

Viernes 17 - -

Fin de Semana 34 14 -

Capacidad Máxima
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Total de usuarios Longitud total (km) IPK

Mañana 78 35,46 2,20

Valle  77 35,46 2,17

Tarde 204 35,46 5,75

Mañana 61 35,46 1,72

Valle  82 35,46 2,31

Tarde 137 35,46 3,86

Mañana 50 35,46 1,41

Valle  0 35,46 0,00

Tarde 0 35,46 0,00

Mañana 83 35,46 2,34

Valle  50 35,46 1,41

Tarde 0 35,46 0,00

Fin de Semana

Índice de Pasajeros por Kilómetro

Lunes

Jueves

Viernes
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Días Evaluados Mañana  Valle Tarde

Lunes 68 34 57

Martes 67 18 48

Jueves 56 35 63

Viernes 66 40 69

Fin de Semana 62 20 -

Capacidad Máxima
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Total de usuarios Longitud total (km) IPK

Mañana 317 42,14 7,52

Valle  154 42,14 3,65

Tarde 175 42,14 4,15

Mañana 248 42,14 5,89

Valle  68 42,14 1,61

Tarde 160 42,14 3,80

Mañana 178 42,14 4,22

Valle  135 42,14 3,20

Tarde 150 42,14 3,56

Mañana 246 42,14 5,84

Valle  123 42,14 2,92

Tarde 153 42,14 3,63

Mañana 246 42,14 5,84

Valle  80 42,14 1,90

Índice de Pasajeros por Kilómetro

Lunes

Martes

Jueves

Viernes

Fin de Semana
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Días Evaluados Mañana  Valle Tarde

Lunes 34 28 41

Martes 24 7 38

Jueves 18 13 58

Viernes 24 18 37

Fin de Semana 26 17 28

Capacidad Máxima
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Total de usuarios Longitud total (km) IPK

Mañana 106 26,2 4,05

Valle  74 26,2 2,82

Tarde 126 26,2 4,81

Mañana 97 26,2 3,70

Valle  64 26,2 2,44

Tarde 123 26,2 4,69

Mañana 71 26,2 2,71

Valle  59 26,2 2,25

Tarde 156 26,2 5,95

Mañana 84 26,2 3,21

Valle  67 26,2 2,56

Tarde 88 26,2 3,36

Mañana 63 26,2 2,40

Valle  33 26,2 1,26

Tarde 94 26,2 3,59

Índice de Pasajeros por Kilómetro

Lunes

Martes

Jueves

Viernes

Fin de Semana
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VALLES - LUGARES ALEDAÑOS 1987 2003 2011 2016

AMAGUAÑA 20.8 25.4 28.1 32.5

CONOCOTO 38.6 52.9 61.9 78

GUANCOPOLO 98.3 132.3 156.8 203.9

ALANGASÍ 32 40.8 46.1 55.2

LA MERCED 12.5 18 22.1 33.4

PINTAG 19.1 22.3 24.1 27

PIFO 17.4 21.6 24.1 28.3

TUMBACO 28.5 34.4 37.8 43.4

CUMBAYA 31.5 42.2 48.6 60.3

PUEMBO 12.6 14.7 15.9 17.8

NAYÓN  21.5 30.5 36.2 46.8

YARUQUÍ 18.3 22.1 24.3 27.8

ZÁMBIZA 55.1 59.9 78.9 96.2

LLANO CHICO 25.3 37.7 46 52.1

CHECA 34.3 39.8 42.8 47.7

TABABELA 3.7 4.7 5.5 7.7

EL QUINCHE 24.6 28.8 31.2 35.1

GUAYLLABAMBA 40.4 49.6 55 63.9

CALDERON  71.6 109.4 135 194.5

POMASQUI 51.8 88.2 78.2 95.7

SAN ANTONIO 45.4 64.8 77.3 100.5

CALACALI 15.1 16 16.4 16.9

PUÉLLARO 44.6 42.8 41.8 40
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Se solicita al usuario calificar en una escala del 1 al 3 donde el menor valor (1) será considerado malo y el mayor valor (3) excelente 

1 ESTADO FÍSICO (PARADA) 1 2 3

1.1Información (ruta y horario)

1.2Espacio Suficiente 

1.3Iluminación dento y fuera de la parada

1.4Seguridad

1.5Visera de Protección 

1.6Asientos de Descanso

2USO

2.1¿Que tan seguido usa esta ruta? 2.2 ¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta?

Diario Trabajo

3-4 veces a la semana Estudio 

1-2 veces a la semana Visitar  algún familiar o amigo 

1 vez al mes Motivo de Salud 

Casi nunca Otros

2.3¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada ? 2.4 ¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?

1 - 2 0 - 30 (minutos)

3 - 4 30 (minutos) - 1 (hora)

5 - 6 1 (hora) - 1:30 (horas)

Más de 6 1:30 (horas) - 2:00 (horas)

Más de 2:00 (horas)

2.5 2.6

0 - 10 (minutos) 0 - 5 (minutos)

10 - 20 (minutos)  5 - 10 (minutos) 

20 - 30 (minutos) 10 - 15 (minutos)

Más de 1 hora  Más de 25 minutos

2.7 2.8

1 unidad SI

2 unidades NO Por qué?

3 unidades

Más de 3 unidades 

2.9 2.10

25 ctvs 1 - 2

50 ctvs 3 - 4

75 ctvs 5 - 6

Más de 6

Más de 1 dólar



1 dólar

¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de 

llegada ya sea  trabajo, escuela, etc  ?

¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino?

15 - 25 (minutos) 

¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su 

hogar?

¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la 

parada?

¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar 

a su destino?

¿Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su 

necesidad?

30 (minutos) - 1 (hora)



PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATÓLICA DEL ECUADOR

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD (PARROQUIA CALDERÓN) 



Registro Municipal:



Fecha:

Operadora:

Asciende en:

Desciende en: 


image78.emf
_____________ _____________ _____________

_____________ _____________ _____________

Lleno Lleno Lleno

Medio lleno Medio lleno Medio lleno

Medio vacío Medio vacío Medio vacío

Vacío Vacío Vacío

_____________ _____________ _____________

_____________ _____________ _____________

Lleno Lleno Lleno

Medio lleno Medio lleno Medio lleno

Medio vacío Medio vacío Medio vacío

Vacío Vacío Vacío

_____________ _____________ _____________

_____________ _____________ _____________

Lleno Lleno Lleno

Medio lleno Medio lleno Medio lleno

Medio vacío Medio vacío Medio vacío

Vacío Vacío Vacío

_____________ _____________ _____________

_____________ _____________ _____________

Lleno Lleno Lleno

Medio lleno Medio lleno Medio lleno

Medio vacío Medio vacío Medio vacío

Vacío Vacío Vacío

_____________ _____________ _____________

_____________ _____________ _____________

Lleno Lleno Lleno

Medio lleno Medio lleno Medio lleno

Medio vacío Medio vacío Medio vacío

Vacío Vacío Vacío



Punto de espera: 



UNIDAD:  UNIDAD:  UNIDAD: 

HORA: HORA: HORA:



UNIDAD:  UNIDAD:  UNIDAD: 

HORA: HORA: HORA:



UNIDAD:  UNIDAD: 

HORA: HORA: HORA:

UNIDAD:  UNIDAD:  UNIDAD: 



UNIDAD: 

HORA:

ENCUESTA PANTALLA

UNIDAD: 

HORA: HORA: HORA:



HORA:

UNIDAD: 

HORA:

UNIDAD: 

Ruta:



PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATÓLICA DEL ECUADOR

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD (PARROQUIA CALDERÓN) 

Fecha:
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1 2 3 4 5

1

PARADA

1.

2. Espacio Suficiente 

3.

4. Seguridad

5.

6. Asientos de Descanso

7.

8.

9.

¿Usted consigue un asciento con facilidad 

en horas pico?

10.

Diario

3-4 veces a la semana

1-2 veces a la semana

1 vez al mes

Casi nunca

11.

Taxi

Vehiculo particular

Transorte informal

Bus Público

12.

menos de 15 minutos

16 a 30 minutos

30 minutos a 1 hora

1 hora a 1 hora 30 minutos

1 hora 30 minutos a 2 horas

más de 2 horas

13.

5 minutos

6 a 10 minutos

11 a 15 minutos

15 a 30 minutos

más de 30 minutos

más de 2 horas

14.

0 a 5 minutos

6 a 10 minutos 

15 a 25 minutos

25 a 30 minutos

más de 30 minutos

15.

1 unidad

2 unidades

3 unidades

más de 3 unidades

16.

SI

NO

17.

1 vez

2 veces

3 veces

4 veces

más de 4 veces

¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?

¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino?

¿Cree que la ruta de transporte que utiliza satisfase su necesidad?

¿Con que frecuencia utiliza está ruta?

Creo usted que el transporte público cuenta con el suficiente espacio para los usuarios en horas pico.

Responda según su criterio

¿Que tan seguido usa el transporte público?

¿Cuál es el transporte que mas utiliza para su movilización?

En un día normal, ¿Cuánto tiempo invierte para transportarse a su destino

¿Cuánto tiempo usted emplea en llegar a la parada desde su hogar?

ESTADO FÍSICO

Información (ruta y horario)

Iluminación dento y fuera de la parada

Visera de Protección 

Señalética

UNIDAD

DESCIENDE EN 



HORA 



Se solicita al usuario calificar en una escala del 1 al 5 donde el menor valor (1) será considerado malo y el mayor valor (5) excelente 

RUTA 



ASCIENDE EN 



HORA



PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATÓLICA DEL ECUADOR

 EVALUACIÓN DE LAS NUEVAS RUTAS 

FECHA 



OPERADORA 



REGISTRO MUNICIPAL 
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REGUNTA OPCION

1

2

3

1

2

3

1

2

3

1

2

3

1

2

3

1

2

3

1

2

3

Información (ruta y horario)

Espacio Suficiente

Iluminación dentro y fuera de la parada

Seguridad

Visera de Protección

Asientos de Descanzo

RECOLECCION DE DATOS. ENCUESTA PILOTO

ESTADO FISICO

1

2

3

4



20



Se solicita al usuario calificar en una escala del 1 al 3 donde el menor valor (1) será considerado malo y el mayor valor (3) excelente 

NO HAY PARADA 

REDUCIR OPCIONES 

A 3 

NO HAY PARADA 

REDUCIR OPCIONES 

A 3 

Unidad

Parada



2

18



20



20



Cree usted que el transporte público 

cuenta con el suficiente espacio para 

los usuarios en horas pico

NUMERO DE PERSONAS

20



20



20

5

6

7
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Pregunta

8¿Qué tan seguido usa el transporte público? Número de personas

9¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta? Número de personas

4

11¿Cuántas cuadras usted recorre desde su hogar a la parada? Número de personas

ampliar el rango de 4-6 y de 6-10, de 10 o màs

6 3 5 4

12En un día normal, Cuanto tiempo invierte para transportarse a su destino?Número de personas

13Cuanto tiempo usted emplea en llegar a la parada desde su hogar? Número de personas cambiar emplea por demora

14Que tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada Número de personas

aumentar un rango de 10 - 15

15Cuantas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino?Número de personas

4 1

16Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad? Número de personas

la mayorìa que responde no es por la falta de espacio

17Cuanto usted gasta en llegar a su destino? Número de personas

18Cauntas cuadras usted recorre desde la parada a su lugar de destino?Número de personas

ampliar las opciones como 4-6 6-10 de 10 o màs, o cambiar en tiempo

las que especificaron:

mas 10 35 1

otra opcion cuantas personas

7

9



Opciones

Opciones

Respuestas Según el Criterio del Usuario

14



2



4

Diario

3-4 veces a la semana

1-2 veces a la semana

1 vez al mes

Casi nunca

Trabajo

Estudio 

Visitar algún familiar

Motivo de Salud

Otros(Especifique)

3

5

8

Opciones

2

6

6

Opciones

4

3

2

1 hora 30 minutos a 2 horas 3

Opciones

mas de 2 horas

3

Opciones

8

10

1

1

Opciones

1

7

5

Opciones

8

10

Opciones

3

5

1 dolar

mas de un dolar(especifique)

25 ctvs

50 ctvs

75 ctvs

Si

No

7

13

Opciones

1 8

2 2

3



4 o mas(especifique)

1

2

3

4 o mas(especifique)

5 minutos

6 a 10 minutos

11 a 15 minutos

15 a 30 minutos

mas de 30 minutos

menos de 15 minutos 

16 a 30 minutos

30 minutos a una hora

1 hora a 1 hora30 minutos

mas de 2 horas

1 unidad

2 unidades

3 unidades

mas de 3 unidades (especifique)

0 a 2 minutos

6 a 10 minutos

15 a 25 minutos

25 a 30 minutos

mas de 30 minutos

4
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REFERENTES 1987 2003 2011 2016 2020 2025 2030 2035 2040

POBLACIÓN MU 892891 1718369212561223432282552522770656302628032190033439166

SUPERFICIE hás. 16196.2 27726.3 41115.1 43116 43116 43116 43116 43116 43116

DENSIDAD BRUTA P/hás 55.13 61.8 51.7 54.35 59.26 64.26 70.19 74.66 79.77
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PASO 1 

•

CREAR UNA CUENTA

NOMBRE DE LA 

PERSONA QUE REALIZA 

LA ENCUESTA
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PASO 1 

CREAR UNA CUENTA



NOMBRE DE LA PERSONA QUE REALIZA LA ENCUESTA
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PASO 2

•

TRAZO DE RUTA

REGISTRO MUNICIPAL Y 

NOMBRE DE LA OPERADORA

RUTA QUE 

REALIZA LA 

UNIDAD

San Juan- Naciones Unidas
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PASO 2

TRAZO DE RUTA









REGISTRO MUNICIPAL Y NOMBRE DE LA OPERADORA

RUTA QUE REALIZA LA UNIDAD

San Juan- Naciones Unidas
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PARA ANALIZAR LOS DATOS

https://mapaton.org/mapmap
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image95.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:22:32

RUTA UNIDAD 0:24:18

CODIGO - 0:46:50

0:23:25

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 RIO COCA -0.152815 -78.46563 17:18:45 25 0 25

2 IDA -0.15027666 -78.45422 17:20:55 2 0 27

3 IDA -0.14149667 -78.443535 17:23:37 1 1 27

4 IDA -0.13025 -78.44815 17:25:22 0 1 26

5 IDA -0.12691334 -78.44807 17:26:08 1 0 27

6 IDA -0.116898336 -78.452614 17:27:38 0 4 23

7 IDA -0.111435 -78.45747 17:29:15 0 4 19

8 IDA -0.111435 -78.45747 17:29:22 2 0 21

9 IDA -0.10423833 -78.45378 17:33:37 7 15 13

10 IDA -0.10069667 -78.45357 17:35:00 2 1 14

11 IDA -0.09926666 -78.453415 17:35:44 0 1 13

12 IDA -0.09659 -78.45321 17:36:22 0 3 10

13 IDA -0.09438334 -78.45299 17:37:21 4 1 13

14 IDA -0.09245167 -78.45282 17:38:06 0 3 10

15 IDA -0.09232666 -78.452225 17:38:44 0 0 10

16 IDA -0.09240167 -78.451324 17:39:05 0 6 4

17 IDA -0.09245 -78.44951 17:40:18 3 3 4

18 CARAPUNGO -0.08951667 -78.44984 17:41:17 0 4 0

1 CARAPUNGO -0.09088834 -78.44773 17:48:37 5 0 5

2 VUELTA  -0.092473336 -78.44917 17:49:56 1 0 6

3 VUELTA -0.09233833 -78.45125 17:50:55 3 0 9

4 VUELTA -0.092258334 -78.45247 17:52:14 9 0 18

5 VUELTA -0.095725 -78.453186 17:54:17 2 0 20

6 VUELTA -0.098848335 -78.45345 17:55:20 4 2 22

7 VUELTA -0.10073833 -78.45361 17:56:08 2 0 24

8 VUELTA -0.103665 -78.45377 17:56:32 0 4 20

9 VUELTA -0.10408 -78.453766 17:57:32 1 0 21

10 VUELTA -0.108616665 -78.454796 17:58:53 4 0 25

11 VUELTA -0.11687167 -78.45292 18:01:26 3 1 27

12 VUELTA -0.12682334 -78.448296 18:02:58 0 0 27

13 VUELTA -0.149345 -78.44972 18:06:26 0 3 24

14 VUELTA -0.15183 -78.46134 18:08:35 1 0 25

15 VUELTA -0.15191333 -78.46421 18:09:22 0 1 24

16 RIO COCA -0.15745667 -78.47234 18:12:55 0 24 0

TOTAL

8 Dec 2018 17:18:45 - 17:48:37 ALIMENTADOR IDA

1360

TIEMPO

RÍO COCA-SIMÓN BOLÍVAR-CARAPUNGO VUELTA

TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

27

13

27

25
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:34:48

RUTA UNIDAD 0:36:38

CODIGO - 1:11:26

0:35:43

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 RIO COCA -0.16443667 -78.46785 18:14:02 25 0 25

2 IDA -0.16108666 -78.46688 18:15:31 3 0 28

3 IDA -0.155645 -78.465935 18:17:29 0 0 28

4 IDA -0.149395 -78.46742 18:19:30 0 0 28

5 IDA -0.14782667 -78.46898 18:19:53 0 0 28

6 IDA -0.14485 -78.46927 18:20:28 0 0 28

7 IDA -0.136575 -78.47003 18:23:21 0 0 28

8 IDA -0.12889333 -78.47103 18:26:34 0 7 21

9 IDA -0.123961665 -78.471794 18:27:51 1 0 22

10 IDA -0.104103334 -78.470314 18:32:24 1 0 23

11 IDA -0.100648336 -78.46916 18:33:55 1 1 23

12 IDA -0.09630334 -78.46781 18:34:54 0 1 22

13 IDA -0.10219333 -78.46351 18:36:09 0 0 22

14 IDA -0.10400833 -78.45375 18:42:16 6 5 23

15 IDA -0.10057333 -78.45354 18:43:32 0 0 23

16 IDA -0.096385 -78.45314 18:45:11 2 0 25

17 IDA -0.09393667 -78.45295 18:45:48 0 8 17

18 IDA -0.092225 -78.452484 18:46:47 0 6 11

19 IDA -0.09234 -78.45142 18:47:45 0 0 11

20 CARAPUNGO -0.092435 -78.44951 18:48:50 0 5 6

1 CARAPUNGO -0.092421666 -78.44917 19:13:24 13 0 13

2 VUELTA -0.092315 -78.45132 19:14:33 0 0 13

3 VUELTA -0.09215333 -78.45257 19:15:57 2 2 13

4 VUELTA -0.093676664 -78.452934 19:16:59 0 2 11

5 VUELTA -0.09578 -78.45312 19:18:25 6 4 13

6 VUELTA -0.09879 -78.45343 19:18:58 0 0 13

7 VUELTA -0.100143336 -78.45354 19:19:21 0 0 13

8 VUELTA -0.10407167 -78.4538 19:20:14 8 2 19

9 VUELTA -0.108525 -78.454926 19:22:37 5 2 22

10 VUELTA -0.109175 -78.45973 19:23:47 0 0 22

11 VUELTA -0.10262167 -78.46313 19:25:08 0 0 22

12 VUELTA -0.09590334 -78.46778 19:26:29 0 0 22

13 VUELTA -0.10047667 -78.4694 19:28:00 11 2 31

14 VUELTA -0.103975 -78.4705 19:29:42 3 0 34

15 VUELTA -0.10697 -78.473175 19:30:34 5 0 39

16 VUELTA -0.111885 -78.47441 19:32:25 1 0 40

17 VUELTA -0.11647333 -78.47376 19:34:07 0 3 37

18 VUELTA -0.119548336 -78.471405 19:35:03 0 5 32

19 VUELTA -0.12157667 -78.47168 19:35:53 1 0 33

20 VUELTA -0.12377667 -78.47197 19:36:19 0 2 31

21 VUELTA -0.12811667 -78.47137 19:37:32 0 4 27

22 VUELTA -0.13156334 -78.47103 19:38:24 0 0 27

23 VUELTA -0.13572666 -78.47042 19:39:52 0 2 25

24 VUELTA -0.14365166 -78.46971 19:42:11 0 1 24

25 VUELTA -0.14764167 -78.4693 19:43:55 0 2 22

26 VUELTA -0.15683 -78.46644 19:47:01 0 3 19

27 RIO COCA -0.164375 -78.468094 19:50:02 2 2 19

TIEMPO

9 Dec 2018 18:14:02 - 19:13:24 ALIMENTADOR IDA

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

40

RÍO COCA-SIMÓN BOLÍVAR-CARAPUNGO 1164 VUELTA

28

25

17

34


image97.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:36:48

RUTA UNIDAD IDA VUELTA 0:33:41

CODIGO - 1135 1360 1:10:29

0:35:14

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 RIO COCA -0.164695 -78.46791 15:31:28 22 0 22

2 IDA -0.16124833 -78.46693 15:32:04 0 0 22

3 IDA -0.15601334 -78.46603 15:33:45 0 0 22

4 IDA -0.15115833 -78.464966 15:35:20 0 0 22

5 IDA -0.14942 -78.46732 15:36:06 2 0 24

6 IDA -0.144875 -78.46926 15:37:33 0 0 24

7 IDA -0.141295 -78.47 15:39:52 12 1 35

8 IDA -0.13667333 -78.46998 15:40:49 0 1 34

9 IDA -0.134115 -78.470505 15:43:00 0 0 34

10 IDA -0.12910834 -78.47105 15:43:55 4 1 37

11 IDA -0.12387167 -78.47173 15:45:29 0 2 35

12 IDA -0.11973833 -78.471176 15:46:19 5 1 39

13 IDA -0.117356665 -78.47268 15:47:09 0 1 38

14 IDA -0.11236833 -78.47424 15:48:34 0 1 37

15 IDA -0.10724334 -78.473015 15:49:51 0 3 34

16 IDA -0.10484333 -78.47103 15:50:22 0 0 34

17 IDA -0.10140833 -78.46895 15:51:00 0 11 23

18 IDA -0.10081667 -78.46911 15:52:01 3 0 26

19 IDA -0.09995333 -78.46413 15:54:08 0 0 26

20 IDA -0.10585 -78.462425 15:55:06 0 0 26

21 IDA -0.109405 -78.46023 15:55:44 0 4 22

22 IDA -0.10434667 -78.45375 16:03:07 0 8 14

23 IDA -0.104051664 -78.45369 16:03:40 1 0 15

24 IDA -0.09935167 -78.453384 16:05:14 2 5 12

25 IDA -0.09626 -78.45315 16:05:53 0 1 11

26 IDA -0.09222167 -78.452484 16:07:24 0 4 7

27 CARAPUNGO -0.09228667 -78.4517 16:08:16 0 5 2

1 CARAPUNGO -0.092475 -78.449196 16:37:14 8 0 8

2 VUELTA  -0.09238166 -78.45114 16:38:24 6 0 14

3 VUELTA  -0.092206664 -78.45256 16:39:32 3 0 17

4 VUELTA  -0.093718335 -78.45298 16:40:09 5 0 22

5 VUELTA  -0.095426664 -78.453064 16:40:50 6 0 28

6 VUELTA  -0.09908 -78.45348 16:42:24 5 0 33

7 VUELTA  -0.10036667 -78.45352 16:43:01 2 0 35

8 VUELTA  -0.103665 -78.45377 16:43:41 0 1 34

9 VUELTA  -0.108383335 -78.454155 16:44:46 0 4 30

10 VUELTA  -0.10859167 -78.454735 16:44:57 5 9 26

11 VUELTA  -0.10676666 -78.46196 16:47:05 0 0 26

12 VUELTA  -0.10286833 -78.463135 16:48:19 0 0 26

13 VUELTA  -0.09611667 -78.46687 16:49:51 0 0 26

14 VUELTA  -0.10029333 -78.469406 16:51:10 0 3 23

15 VUELTA  -0.10057833 -78.46932 16:51:54 12 0 35

16 VUELTA  -0.112388335 -78.47443 16:54:34 0 0 35

17 VUELTA  -0.113495 -78.47451 16:54:58 0 2 33

18 VUELTA  -0.119333334 -78.47134 16:56:17 0 1 32

19 VUELTA  -0.12787333 -78.471275 16:57:40 1 13 20

20 VUELTA  -0.13560833 -78.4704 17:01:18 3 0 23

21 VUELTA  -0.13829333 -78.47 17:01:57 0 0 23

22 VUELTA  -0.14043666 -78.47015 17:02:26 3 0 26

23 VUELTA  -0.14323166 -78.46974 17:03:02 0 3 23

24 VUELTA  -0.143575 -78.46969 17:03:52 7 0 30

25 VUELTA  -0.146855 -78.469406 17:05:51 0 1 29

26 VUELTA  -0.15092833 -78.465744 17:06:48 0 1 28

27 RIO COCA -0.164165 -78.46796 17:10:55 0 4 24

8 Dec 2018  15:31:28 -16:37:14 ALIMENTADOR IDA

RÍO COCA-ELOY ALFARO-CARAPUNGO VUELTA



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

TOTAL

35

35

37

39

15

TIEMPO


image98.emf
MINUTOS

0:20:41

FECHA - HORA OPERADORA 0:25:53

RUTA UNIDAD IDA VUELTA 0:46:34

CODIGO - 1360 1360 0:23:17

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 RIO COCA -0.16136333 -78.47375 13:38:00 25 0 25

2 IDA -0.15276 -78.46555 13:41:41 0 1 24

3 IDA -0.15024833 -78.45417 13:43:22 3 0 27

4 IDA -0.12719667 -78.44818 13:47:25 0 0 27

5 IDA -0.11158167 -78.45742 13:49:33 1 3 25

6 IDA -0.10394 -78.45367 13:52:12 0 10 15

7 IDA -0.09920333 -78.45332 13:53:39 0 2 13

8 IDA -0.09639333 -78.45315 13:54:15 0 2 11

9 IDA -0.092245 -78.452614 13:55:44 0 2 9

10 IDA -0.09232333 -78.45136 13:56:16 0 0 9

11 IDA -0.09244833 -78.44954 13:57:17 0 2 7

12 CARAPUNGO -0.08929667 -78.44978 13:58:41 0 7 0

1 CARAPUNGO -0.09104833 -78.44772 14:13:27 9 0 9

2 VUELTA  -0.09237 -78.44931 14:15:15 4 0 13

3 VUELTA  -0.092303336 -78.45125 14:15:58 0 0 13

4 VUELTA  -0.092195 -78.45254 14:16:26 2 0 15

5 VUELTA  -0.09375 -78.452995 14:17:18 1 0 16

6 VUELTA  -0.095808335 -78.4531 14:18:01 7 1 22

7 VUELTA  -0.099185 -78.45348 14:19:23 7 0 29

8 VUELTA  -0.100483336 -78.45355 14:19:54 2 0 31

9 VUELTA  -0.104203336 -78.45384 14:20:30 6 6 31

10 VUELTA  -0.10853333 -78.454445 14:22:03 12 3 40

11 VUELTA  -0.126825 -78.44823 14:27:00 0 0 40

12 VUELTA  -0.141485 -78.44387 14:29:38 2 2 40

13 VUELTA  -0.15178834 -78.46099 14:33:30 0 0 40

14 VUELTA  -0.151815 -78.46248 14:33:44 0 0 40

15 VUELTA  -0.15181166 -78.46396 14:34:02 0 0 40

16 VUELTA  -0.15389167 -78.46742 14:35:19 1 0 41

17 VUELTA  -0.15702334 -78.471664 14:36:56 2 0 43

18 VUELTA  -0.15731834 -78.472084 14:37:18 0 1 42

19 VUELTA  -0.15758 -78.47251 14:37:41 1 0 43

20 RIO COCA -0.16133833 -78.47379 14:39:20 3 46 0

ALIMENTADOR

TIEMPO PROMEDIO

RÍO COCA-ELOY ALFARO-CARAPUNGO



40

43

TIEMPO

IDA

VUELTA

TOTAL

CAPACIDAD MAX. 15min

27

13

9 Dec 2018 13:38:00 - 14:13:27


image99.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:33:00

RUTA UNIDAD 0:20:00

CODIGO - 0:53:00

0:26:30

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. OFELIA -0.09111 -78.47605 18:58:43 47 1 46

2 IDA -0.09109 -78.47573 19:58:51 0 0 46

3 IDA -0.09093167 -78.47485 19:59:15 0 0 46

4 IDA -0.091335 -78.47352 19:59:44 1 0 47

5 IDA -0.09617667 -78.46841 20:01:55 1 0 48

6 IDA -0.10226667 -78.463394 20:03:37 0 1 47

7 IDA -0.109365 -78.46028 20:05:25 0 0 47

8 IDA -0.107545 -78.45398 20:11:26 0 0 47

9 IDA -0.104245 -78.45328 20:14:58 0 8 39

10 IDA -0.10152 -78.4485 20:16:23 0 1 38

11 IDA -0.09999333 -78.44613 20:17:48 1 0 39

12 IDA -0.09697167 -78.44155 20:18:55 0 1 38

13 IDA -0.09487833 -78.4382 20:19:41 1 2 37

14 IDA -0.09359334 -78.436066 20:20:30 0 3 34

15 IDA -0.09239833 -78.43394 20:21:13 0 9 25

16 IDA -0.091068335 -78.43156 20:22:00 3 1 27

17 IDA -0.087875 -78.42565 20:23:17 1 4 24

18 IDA -0.08659333 -78.423294 20:24:07 2 4 22

19 IDA -0.08547667 -78.4214 20:24:39 3 0 25

20 IDA -0.084405 -78.41929 20:25:00 0 1 24

21 IDA -0.083453335 -78.41846 20:25:26 0 2 22

22 IDA -0.082156666 -78.41844 20:26:17 0 0 22

23 IDA -0.08013 -78.41811 20:27:58 0 1 21

24 IDA -0.07852333 -78.41754 20:28:33 0 1 20

25 IDA -0.07933 -78.415215 20:29:12 0 1 19

26 IDA -0.08005334 -78.413704 20:29:44 0 2 17

27 IDA -0.08067 -78.41215 20:30:27 1 6 12

28 IDA -0.081088334 -78.41121 20:31:04 0 4 8

29 ZABALA -0.08138 -78.41055 20:31:34 0 0 8

1 ZABALA -0.080811664 -78.41185 20:47:57 14 0 14

2 IDA -0.08004333 -78.41355 20:48:47 9 0 23

3 IDA -0.07858333 -78.417404 20:50:20 6 1 28

4 IDA -0.081201665 -78.41799 20:52:39 0 1 27

5 IDA -0.082606666 -78.41816 20:54:00 0 7 20

6 IDA -0.08631 -78.42293 20:55:02 0 1 19

7 IDA -0.089 -78.427895 20:55:56 5 1 23

8 IDA -0.092148334 -78.43354 20:57:08 0 1 22

9 IDA -0.093245 -78.435524 20:57:38 2 0 24

10 IDA -0.10326833 -78.45173 21:00:59 0 2 22

11 IDA -0.10852 -78.45442 21:04:22 0 0 22

12 IDA -0.10909833 -78.45988 21:05:32 0 0 22

13 IDA -0.10633 -78.46211 21:06:20 0 0 22

14 IDA -0.09602 -78.46726 21:09:40 0 0 22

15 IDA -0.09157 -78.47256 21:03:10 1 3 20

16 T. OFELIA -0.09508333 -78.48239 21:07:53 0 0 20

OFELIA-ZABALA

SAB. 8 Dec 2018 19:58:43 - 20:47:57 IDA

3322-3416

ALIMENTADOR

TOTAL

VUELTA

24

48

39

25

28

TIEMPO

TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min


image100.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:32:00

RUTA UNIDAD 0:38:00

CODIGO 1:10:00

0:35:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. OFELIA -0.10628334 -78.484436 15:21:57 44 1 43

2 IDA -0.09472334 -78.48178 15:25:08 0 0 43

3 IDA -0.09102 -78.474915 15:27:19 0 0 43

4 IDA -0.09142 -78.47337 15:27:41 9 2 50

5 IDA -0.101955 -78.46344 15:31:38 0 1 49

6 IDA -0.10928167 -78.460335 15:32:11 3 10 42

7 IDA -0.104268335 -78.45324 15:37:13 10 0 52

8 IDA -0.09998 -78.44599 15:39:48 0 0 52

9 IDA -0.098293334 -78.443504 15:40:30 0 0 52

10 IDA -0.09658167 -78.44095 15:41:07 0 3 49

11 IDA -0.094801664 -78.43803 15:42:06 0 13 36

12 IDA -0.093668334 -78.43608 15:43:18 0 2 34

13 IDA -0.09233167 -78.43379 15:44:05 0 2 32

14 IDA -0.08958 -78.428856 15:45:17 0 0 32

15 IDA -0.087733336 -78.42543 15:46:13 0 1 31

16 IDA -0.08637334 -78.42299 15:46:51 0 2 29

17 IDA -0.08442833 -78.41935 15:47:43 0 8 21

18 IDA -0.08247 -78.41837 15:48:55 0 0 21

19 IDA -0.081876665 -78.418335 15:49:24 0 1 20

20 IDA -0.080345 -78.41812 15:50:14 0 1 19

21 IDA -0.07935166 -78.41521 15:51:28 0 3 16

22 IDA -0.07982 -78.414116 15:52:02 0 1 15

23 IDA -0.08065833 -78.41213 15:52:44 0 3 12

24 IDA -0.08109833 -78.41119 15:53:11 0 1 11

25 ZABALA -0.08141 -78.410446 15:53:42 0 0 11

1 ZABALA -0.081545 -78.410065  16:07:07 19 0 19

2 VUELTA  -0.080801666 -78.41182  16:07:52 10 0 29

3 VUELTA  -0.08005667 -78.413506  16:08:43 3 0 32

4 VUELTA  -0.07902833 -78.41585  16:11:52 2 0 34

5 VUELTA  -0.078525 -78.417496  16:12:23 2 0 36

6 VUELTA  -0.080251664 -78.4181  16:13:09 0 2 34

7 VUELTA  -0.08269833 -78.41814  16:14:51 7 1 40

8 VUELTA  -0.08516 -78.42089  16:16:13 2 0 42

9 VUELTA  -0.0863 -78.422874  16:16:44 0 2 40

10 VUELTA  -0.087751664 -78.425545  16:17:38 4 0 44

11 VUELTA  -0.090671666 -78.43093  16:18:50 4 0 48

12 VUELTA  -0.092075 -78.43349  16:19:31 4 4 48

13 VUELTA  -0.09442667 -78.43751  16:20:38 0 3 45

14 VUELTA  -0.094705 -78.43807  16:21:02 9 0 54

15 VUELTA  -0.09645667 -78.44082  16:21:55 2 1 55

16 VUELTA  -0.10338166 -78.45189  16:24:50 0 9 46

17 VUELTA  -0.10852167 -78.45454  16:28:29 4 8 42

18 VUELTA  -0.10859167 -78.45483  16:30:54 8 0 50

19 VUELTA  -0.10864333 -78.455055  16:31:35 0 0 50

20 VUELTA  -0.109063335 -78.459984  16:33:18 1 0 51

21 VUELTA  -0.09594667 -78.46752  16:35:30 1 0 52

22 VUELTA  -0.09182166 -78.47214  16:37:08 0 7 45

23 VUELTA  -0.09155333 -78.47258  16:38:00 5 2 48

24 VUELTA  -0.09082333 -78.47432  16:39:12 1 3 46

25 VUELTA  -0.092813335 -78.47898  16:41:05 0 1 45

26 VUELTA  -0.09502833 -78.48235  16:42:48 0 1 44

27 VUELTA  -0.10110167 -78.48341  16:43:15 0 1 43

28 VUELTA  -0.10589167 -78.48431  16:44:15 1 2 42

29 T. OFELIA -0.10804 -78.487595  16:45:08 1 5 38

21

44

55

DOM. 9 Dec 2018 15:21:57 -  16:07:07 IDA

T. OFELIA-ZABALA 3447 VUELTA

TOTAL

ALIMENTADOR

TIEMPO

-



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

52

52

52


image101.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:45:00

RUTA UNIDAD 0:41:00

CODIGO 1:26:00

0:43:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T.CARCELEN -0.10089874 -78.46969 10:27:17 28 0 28

2 IDA -0.10941612 -78.46012 10:34:41 5 2 31

3 IDA -0.10909811 -78.45541 10:36:22 7 3 35

4 IDA -0.10835204 -78.45097 10:38:13 0 1 34

5 IDA -0.10789436 -78.44795 10:39:06 1 4 31

6 IDA -0.10719718 -78.44371 10:40:40 3 0 34

7 IDA -0.10687292 -78.44154 10:41:22 4 0 38

8 IDA -0.10559231 -78.43327 10:42:54 6 2 42

9 IDA -0.10527409 -78.43116 10:43:46 3 0 45

10 IDA -0.10548907 -78.42624 10:45:00 0 0 45

11 IDA -0.10321387 -78.42606 10:45:43 0 2 43

12 IDA -0.10159176 -78.42421 10:46:19 0 4 39

13 IDA -0.10058272 -78.42320 10:47:50 5 13 31

14 IDA -0.10001858 -78.42267 10:48:40 0 2 29

15 IDA -0.09787859 -78.42073 10:49:49 0 2 27

16 IDA -0.09605691 -78.41959 10:51:39 2 12 17

17 IDA -0.09490997 -78.42100 10:52:25 0 4 13

18 IDA -0.09179700 -78.42482 10:53:47 0 5 8

19 IDA -0.08967170 -78.42742 10:55:27 0 1 7

20 IDA -0.08788144 -78.42565 10:57:22 0 1 6

21 CABUYAL -0.07737634 -78.42650 11:12:09 0 6 0

1 CABUYAL -0.07787403 -78.42506 11:24:00 12 0 12

2 VUELTA -0.07915554 -78.42449 11:25:21 2 0 14

3 VUELTA -0.08255716 -78.42588 11:27:40 15 1 28

4 VUELTA -0.08623944 -78.42326 11:30:00 2 0 30

5 VUELTA -0.08939701 -78.42778 11:33:00 3 0 33

6 VUELTA -0.09262144 -78.42381 11:35:09 0 0 33

7 VUELTA -0.09286992 -78.42351 11:36:10 2 0 35

8 VUELTA -0.09444654 -78.42161 11:37:05 6 0 41

9 VUELTA -0.09905247 -78.41990 11:42:00 2 1 42

10 VUELTA -0.10041161 -78.42124 11:43:30 9 9 42

11 VUELTA -0.10192816 -78.42284 11:46:10 1 6 37

12 VUELTA -0.10348785 -78.42438 11:49:00 5 5 37

13 VUELTA -0.10472104 -78.42989 11:51:00 0 1 36

14 VUELTA -0.10525566 -78.43330 11:51:41 1 3 34

15 VUELTA -0.10647975 -78.44119 11:52:57 0 1 33

16 VUELTA -0.10732855 -78.44695 11:54:18 3 1 35

17 VUELTA -0.10841617 -78.45336 11:55:33 0 0 35

18 VUELTA -0.10853540 -78.45450 11:56:00 1 16 20

19 VUELTA -0.09598993 -78.46746 12:03:00 3 7 16

20 T.CARCELEN -0.10089874 -78.46969 12:05:46 0 16 0

TOTAL

VUELTA

7



CAPACIDAD MAX. 15min

35

42

42

TIEMPO PROMEDIO

45

35

TIEMPO

ALIMENTADOR 

-

SAB. 8 Dec 2018 10:27:17-11:24:00 IDA

T.CARCELÉN-CALDERÓN-CABUYAL 3057


image10.emf
Subsistema de TP Viajes/día Porcentaje

Rutas Convencionales 1350000 48%

Troncales BRT - Corredores 560000 20%

Rutas Alimentadoras BRT - Corredores 420000 15%

Buses Escolares e Institucionales 410000 15%

Servicios informales(busetas, camionetas) 60000 2%

totales 2800000 100%


image102.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:39:00

RUTA UNIDAD 0:40:00

CODIGO 1:19:00

0:40:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 TERMINAL CARCELÉN -0.10089874 -78.46969 19:00:00 57 0 57

2 IDA -0.10624948 -78.46223 19:03:32 0 3 54

3 IDA -0.10920417 -78.46046 19:04:22 0 3 51

4 IDA -0.10925051 -78.46037 19:04:47 1 0 52

5 IDA -0.10907892 -78.45559 19:07:17 1 3 50

6 IDA -0.10771389 -78.44775 19:11:13 1 3 48

7 IDA -0.10712007 -78.44350 19:12:51 2 1 49

8 IDA -0.10629117 -78.43787 19:14:16 0 2 47

9 IDA -0.10555574 -78.43367 19:15:00 3 3 47

10 IDA -0.10556751 -78.43299 19:15:50 0 10 37

11 IDA -0.10519591 -78.43122 19:16:24 9 2 44

12 IDA -0.10462631 -78.42757 19:17:33 6 1 49

13 IDA -0.10535926 -78.42606 19:18:23 7 1 55

14 IDA -0.10324728 -78.42609 19:20:35 0 8 47

15 IDA -0.10151358 -78.42419 19:22:20 7 6 48

16 IDA -0.10052340 -78.42320 19:22:48 6 2 52

17 IDA -0.09995005 -78.42268 19:23:36 6 6 52

18 IDA -0.09920954 -78.42197 19:24:14 3 1 54

19 IDA -0.09769289 -78.42062 19:24:45 1 4 51

20 IDA -0.09601230 -78.41969 19:26:09 1 5 47

21 IDA -0.0950753 -78.420845 19:27:02 0 3 44

22 IDA -0.0931190 -78.423190 19:28:00 0 7 37

23 IDA -0.0917908 -78.424805 19:28:50 0 12 25

24 IDA -0.0895479 -78.427560 19:30:00 0 2 23

25 IDA -0.0860997 -78.423330 19:30:52 3 6 20

26 IDA -0.0841750 -78.424385 19:33:00 0 5 15

27 IDA -0.0829456 -78.425545 19:34:20 2 10 7

28 IDA -0.0797488 -78.424675 19:35:12 1 4 4

29 CABUYAL -0.07787403 -78.42506 19:39:00 0 4 0

1 CABUYAL -0.07737634 -78.42650 20:00:00 5 0 5

2 VUELTA -0.08256528 -78.42586 20:02:40 9 0 14

3 VUELTA -0.08370400 -78.42462 20:03:53 1 0 15

4 VUELTA -0.08609156 -78.42334 20:05:33 3 0 18

5 VUELTA -0.08919214 -78.42802 20:07:50 0 2 16

6 VUELTA -0.09142609 -78.42531 20:09:11 2 0 18

7 VUELTA -0.09444172 -78.42156 20:11:01 2 0 20

8 VUELTA -0.09574345 -78.41994 20:12:00 1 5 16

9 VUELTA -0.09595035 -78.41970 20:12:10 2 0 18

10 VUELTA -0.10000432 -78.42089 20:14:25 0 0 18

11 VUELTA -0.10022592 -78.42105 20:15:00 0 5 13

12 VUELTA -0.10343348 -78.42428 20:18:40 5 1 17

13 VUELTA -0.10500588 -78.43195 20:21:29 1 2 16

14 VUELTA -0.10605014 -78.43848 20:23:24 3 0 19

15 VUELTA -0.10651615 -78.44148 20:24:13 0 1 18

16 VUELTA -0.10722359 -78.44606 20:25:44 1 0 19

17 VUELTA -0.10807258 -78.45160 20:27:35 0 1 18

18 VUELTA -0.10851671 -78.45429 20:29:15 0 5 13

19 VUELTA -0.09594541 -78.46766 20:37:07 8 5 16

20 TERMINAL CARCELÉN -0.10089874 -78.46969 20:40:00 0 16 0

VUELTA

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

57

T.CARCELÉN-CALDERÓN-CABUYAL 3407

VIE. 14 Dec 2018 19:00:00-20:00:00 IDA

16

CAPACIDAD MAX. 15min

20

19

15

55

TIEMPO

-

ALIMENTADOR 


image103.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 1:14:18

RUTA UNIDAD n/a

CODIGO 1:13:41

n/a

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 PUEBLO BLANCO -0.11958121 -78.44066 13:21:48 2 0 2

2 IDA -0.11713301 -78.44344 13:23:50 1 0 3

3 IDA -0.11658688 -78.45203 13:29:13 1 0 4

4 IDA -0.11537042 -78.45116 13:29:51 2 0 6

5 IDA -0.11371095 -78.44978 13:30:48 4 1 9

6 IDA -0.11275737 -78.44864 13:31:38 2 0 11

7 IDA -0.11256641 -78.44752 13:33:18 4 0 15

8 IDA -0.11020975 -78.44548 13:34:16 2 0 17

9 IDA -0.10961317 -78.44493 13:34:32 3 1 19

10 IDA -0.10780175 -78.44604 13:35:42 0 1 18

11 IDA -0.10740462 -78.44697 13:36:12 5 0 23

12 IDA -0.10868315 -78.455246 13:37:45 7 5 25

13 IDA -0.1086939 -78.45539 13:38:33 17 1 41

14 IDA -0.11142681 -78.45788 13:41:29 0 0 41

15 IDA -0.11140641 -78.45812 13:41:41 4 0 45

16 IDA -0.11136114 -78.460075 13:42:42 2 0 47

17 IDA -0.11208105 -78.46015 13:43:12 1 0 48

18 IDA -0.11384076 -78.46137 13:45:01 2 1 49

19 IDA -0.11661165 -78.458336 13:47:19 3 0 52

20 IDA -0.11512673 -78.46102 13:48:25 1 3 50

21 IDA -0.118906 -78.462616 13:52:33 2 0 52

22 IDA -0.12095855 -78.462875 13:53:10 3 2 53

23 IDA -0.12394297 -78.4653 13:54:21 2 3 52

24 IDA -0.1238169 -78.46699 13:55:15 0 6 46

25 IDA -0.12408784 -78.46749 13:56:00 4 3 47

26 IDA -0.12602589 -78.46854 13:57:32 0 3 44

27 IDA -0.12740862 -78.4695 13:58:25 1 4 41

28 IDA -0.12847732 -78.47049 13:59:21 6 5 42

29 IDA -0.12904835 -78.47273 14:01:04 1 0 43

30 IDA -0.13041368 -78.47249 14:01:33 0 1 42

31 IDA -0.13135295 -78.47106 14:02:32 3 0 45

32 IDA -0.13572532 -78.47044 14:04:38 4 5 44

33 IDA -0.14031775 -78.47017 14:06:47 5 1 48

34 IDA -0.14355953 -78.46965 14:07:44 0 0 48

35 IDA -0.14758313 -78.4693 14:09:26 2 2 48

36 IDA -0.14929628 -78.46783 14:10:07 1 0 49

37 IDA -0.15081175 -78.46584 14:10:41 1 1 49

38 IDA -0.15482464 -78.465775 14:11:48 1 0 50

39 IDA -0.15661919 -78.46634 14:12:25 0 3 47

40 IDA -0.15956882 -78.46682 14:13:50 0 1 46

41 IDA -0.16347283 -78.4678 14:14:26 0 3 43

42 IDA -0.16428337 -78.46805 14:14:38 17 5 55

43 IDA -0.17054541 -78.4704 14:16:53 0 0 55

44 IDA -0.17223857 -78.47113 14:17:43 0 0 55

45 IDA -0.17568196 -78.47262 14:19:10 1 5 51

46 IDA -0.179304 -78.474174 14:20:12 0 3 48

47 IDA -0.18104377 -78.47521 14:20:47 0 2 46

48 IDA -0.18424314 -78.47665 14:21:36 0 2 44

49 IDA -0.18601108 -78.47829 14:22:18 0 3 41

50 IDA -0.18877868 -78.48048 14:24:01 0 5 36

51 IDA -0.1952176 -78.483955 14:26:58 0 2 34

52 IDA -0.19641237 -78.48481 14:27:28 0 1 33

53 IDA -0.19968265 -78.48321 14:30:13 0 1 32

54 IDA -0.20300372 -78.48307 14:31:28 0 5 27

55 IDA -0.20621979 -78.487595 14:32:47 0 1 26

56 IDA -0.20761926 -78.489784 14:33:28 0 16 10

57 IDA -0.20863484 -78.49134 14:34:55 0 6 4

58 PARLAMENTO -0.21172109 -78.49611 14:36:06 1 5 0

GUADALAJARA



CAPACIDAD MAX. 15min

PUEBLO BLANCO-CIUDADELA ALEGRIA-PARLAMENTO -

SAB. 8 Dic. 2018 13:21:48

TIEMPO

IDA

VUELTA

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

50

51

53

39

32

23


image104.emf
MINUTOS

1:10:24

FECHA - HORA OPERADORA 1:12:46

RUTA UNIDAD 1:06:46

CODIGO 3:29:56

1:09:59

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 JARDIN -0.18908739 -78.48782 18:51:38 15 0 15

2 IDA -0.18683892 -78.487465 18:53:11 0 0 15

3 IDA -0.1832138 -78.4869 18:53:41 0 0 15

4 IDA -0.18161158 -78.486885 18:54:50 6 0 21

5 IDA -0.18233906 -78.48819 18:55:25 0 2 19

6 IDA -0.17887709 -78.48831 18:56:18 0 0 19

7 IDA -0.17531095 -78.48766 18:57:12 0 0 19

8 IDA -0.17491342 -78.48755 18:57:21 6 0 25

9 IDA -0.17212126 -78.48694 19:01:19 6 0 31

10 IDA -0.17038499 -78.48655 19:02:14 2 0 33

11 IDA -0.1660069 -78.48644 19:04:14 0 0 33

12 IDA -0.1540247 -78.48466 19:07:22 0 2 31

13 IDA -0.15283954 -78.48434 19:07:57 1 0 32

14 IDA -0.15082362 -78.48409 19:08:56 1 2 31

15 IDA -0.14532942 -78.48334 19:10:54 1 0 32

16 IDA -0.14188826 -78.482864 19:11:52 1 0 33

17 IDA -0.1414158 -78.48276 19:12:51 3 1 35

18 IDA -0.13607539 -78.482155 19:13:49 4 0 39

19 IDA -0.13174722 -78.48149 19:14:51 2 0 41

20 IDA -0.12854636 -78.481026 19:15:47 6 1 46

21 IDA -0.12665072 -78.48071 19:16:25 0 1 45

22 IDA -0.12001697 -78.47987 19:17:37 2 0 47

23 IDA -0.11887413 -78.47987 19:18:08 0 2 45

24 IDA -0.11652454 -78.47943 19:18:37 0 4 41

25 IDA -0.1111158 -78.47871 19:20:37 2 0 43

26 IDA -0.10315214 -78.47374 19:22:26 0 2 41

27 IDA -0.10131606 -78.47242 19:23:05 0 0 41

28 IDA -0.09619392 -78.46871 19:24:43 0 0 41

29 IDA -0.09617244 -78.46815 19:24:53 2 0 43

30 IDA -0.10637203 -78.462265 19:27:58 7 0 50

31 IDA -0.10940021 -78.46028 19:28:32 8 10 48

32 IDA -0.10782262 -78.453964 19:31:38 1 1 48

33 IDA -0.10423456 -78.45374 19:32:34 0 7 41

34 IDA -0.10402527 -78.453674 19:33:05 1 1 41

35 IDA -0.10086819 -78.45354 19:37:37 0 2 39

36 IDA -0.09996039 -78.453476 19:38:10 0 2 37

37 IDA -0.09617895 -78.45315 19:39:27 2 11 28

38 IDA -0.09403238 -78.45293 19:40:33 0 1 27

39 IDA -0.09253667 -78.45285 19:41:13 4 2 29

40 IDA -0.0922525 -78.45236 19:41:53 0 0 29

41 IDA -0.09235561 -78.45141 19:42:23 3 0 32

42 IDA -0.09253292 -78.44963 19:43:06 9 8 33

43 IDA -0.09141126 -78.445366 19:45:04 0 1 32

44 IDA -0.09146417 -78.44447 19:45:24 0 0 32

45 IDA -0.08957913 -78.444176 19:45:51 0 1 31

46 IDA -0.08953787 -78.443214 19:46:21 0 1 30

47 IDA -0.08967527 -78.440315 19:47:17 2 0 32

48 IDA -0.08865698 -78.43961 19:47:45 0 1 31

49 IDA -0.0848393 -78.43691 19:48:56 0 1 30

50 IDA -0.08278425 -78.43715 19:49:57 2 5 27

51 IDA -0.08092311 -78.43795 19:50:58 0 0 27

52 IDA -0.07979577 -78.43875 19:51:50 0 4 23

53 IDA -0.07982219 -78.441216 19:52:44 0 0 23

54 IDA -0.0789975 -78.44431 19:53:38 0 1 22

55 IDA -0.0773653 -78.444016 19:54:02 0 1 21

56 IDA -0.07739761 -78.44213 19:55:03 4 3 22

57 IDA -0.07736443 -78.4411 19:55:55 0 1 21

58 IDA -0.07638258 -78.44071 19:56:29 3 2 22

59 IDA -0.07602391 -78.43941 19:57:26 0 1 21

60 IDA -0.07388381 -78.43975 19:58:06 0 1 20

61 IDA -0.07337866 -78.43871 19:58:56 0 5 15

62 IDA -0.07316754 -78.43743 19:59:38 3 0 18

63 IDA -0.07131993 -78.43763 20:00:02 0 7 11

64 LUZ Y VUDA -0.07091357 -78.435936 20:02:02 0 11 0

1 LUZ Y VIDA -0.07091357 -78.435936 20:06:20 2 0 2

2 VUELTA -0.07101632 -78.437614 20:11:41 7 0 9

3 VUELTA -0.07322636 -78.43808 20:13:46 5 0 14

4 VUELTA -0.07341901 -78.43927 20:14:32 2 0 16

5 VUELTA -0.07640027 -78.43935 20:15:57 1 0 17

6 VUELTA -0.07637012 -78.44039 20:16:24 4 0 21

7 VUELTA -0.07907277 -78.44442 20:18:19 5 0 26

8 VUELTA -0.08279149 -78.437225 20:21:30 0 2 24

9 VUELTA -0.08750835 -78.438866 20:23:15 1 0 25

10 VUELTA -0.08952585 -78.44029 20:23:51 0 2 23

11 VUELTA -0.08924977 -78.44789 20:25:45 2 0 25

12 VUELTA -0.0909115 -78.44778 20:26:29 1 0 26

13 VUELTA -0.09248247 -78.44917 20:27:22 0 9 17

14 VUELTA -0.09235684 -78.45113 20:29:01 4 7 14

15 VUELTA -0.09225778 -78.45223 20:30:58 0 2 12

16 VUELTA -0.09220676 -78.452446 20:31:07 0 0 12

17 VUELTA -0.09366773 -78.45296 20:32:48 7 1 18

18 VUELTA -0.09566212 -78.45313 20:34:13 4 0 22

19 VUELTA -0.09885304 -78.45351 20:35:11 0 2 20

20 VUELTA -0.10035785 -78.45362 20:35:47 5 0 25

21 VUELTA -0.10409121 -78.453865 20:36:41 3 7 21

22 VUELTA -0.10856697 -78.4546 20:39:36 2 10 13

23 VUELTA -0.10864358 -78.45516 20:40:40 11 0 24

24 VUELTA -0.10909301 -78.45981 20:42:09 3 1 26

25 VUELTA -0.09595002 -78.467476 20:45:30 2 2 26

26 VUELTA -0.09949843 -78.47147 20:47:03 0 4 22

27 VUELTA -0.10118421 -78.47273 20:48:29 4 1 25

28 VUELTA -0.10243326 -78.473625 20:48:56 2 2 25

29 VUELTA -0.10555834 -78.47596 20:49:48 1 2 24

30 VUELTA -0.11034392 -78.47882 20:51:02 0 0 24

31 VUELTA -0.11512117 -78.47957 20:52:16 0 4 20

32 VUELTA -0.11927733 -78.480125 20:53:36 3 1 22

33 VUELTA -0.12347433 -78.48066 20:54:36 0 3 19

34 VUELTA -0.12571101 -78.480896 20:55:16 0 2 17

35 VUELTA -0.13124219 -78.4817 20:56:42 4 1 20

36 VUELTA -0.13505206 -78.48221 20:57:35 1 0 21

37 VUELTA -0.13817652 -78.4826 20:58:21 1 0 22

38 VUELTA -0.14104389 -78.48303 20:59:48 2 2 22

TIEMPO

TOTAL



CAPACIDAD MAX. 15min

IDA 1

SAB. 8 Dic. 2018 18:51:38-20:06:20-21:16:10 TRANSPORSEL IDA 2

LUZ Y VIDA- NUEVO AMANECER-JARDIN - VUELTA

TIEMPO PROMEDIO

33

47

50

24

22

26

26

25

33
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39 VUELTA -0.14415199 -78.48346 21:00:38 0 5 17

40 VUELTA -0.1499492 -78.48427 21:02:19 0 1 16

41 VUELTA -0.15275033 -78.48465 21:03:46 0 0 16

42 VUELTA -0.17053515 -78.489815 21:08:00 4 8 12

43 VUELTA -0.17368816 -78.49313 21:09:28 0 3 9

44 VUELTA -0.18295753 -78.495125 21:11:08 0 1 8

45 VUELTA -0.18682052 -78.4958 21:12:25 0 1 7

46 VUELTA -0.188272 -78.492584 21:14:03 0 2 5

47 VUELTA -0.18859366 -78.49189 21:15:36 1 0 6

48 VUELTA -0.18880787 -78.4913 21:16:22 2 0 8

49 JARDIN -0.1899318 -78.48804 21:18:27 0 8 0

1 JARDIN -0.1899318 -78.48804 21:16:18 13 0 13

2 IDA -0.1816291 -78.487 21:19:14 7 0 20

3 IDA -0.17897476 -78.4883 21:20:17 0 0 20

4 IDA -0.17612308 -78.48763 21:21:22 2 0 22

5 IDA -0.17519908 -78.4875 21:23:30 3 0 25

6 IDA -0.1721198 -78.486885 21:26:28 3 0 28

7 IDA -0.16968967 -78.48613 21:27:33 5 0 33

8 IDA -0.16333438 -78.48591 21:29:35 0 0 33

9 IDA -0.15978958 -78.48536 21:31:55 2 0 35

10 IDA -0.15368555 -78.48453 21:32:56 3 0 38

11 IDA -0.15080027 -78.48411 21:33:49 0 0 38

12 IDA -0.1452259 -78.48334 21:35:38 0 0 38

13 IDA -0.14103831 -78.482735 21:37:53 2 1 39

14 IDA -0.1379643 -78.48232 21:39:30 2 0 41

15 IDA -0.13189241 -78.48145 21:41:12 1 2 40

16 IDA -0.1259946 -78.48067 21:42:56 4 2 42

17 IDA -0.11105948 -78.478676 21:46:00 1 2 41

18 IDA -0.103219 -78.47379 21:48:25 1 0 42

19 IDA -0.10121027 -78.47237 21:49:21 1 4 39

20 IDA -0.09618594 -78.468414 21:50:48 2 0 41

21 IDA -0.10000342 -78.464096 21:51:49 0 1 40

22 IDA -0.10935561 -78.46032 21:54:30 1 8 33

23 IDA -0.10763315 -78.45398 21:57:18 6 0 39

24 IDA -0.10422152 -78.45372 21:59:14 1 4 36

25 IDA -0.10064216 -78.453575 22:01:46 6 1 41

26 IDA -0.09954356 -78.4534 22:02:46 4 1 44

27 IDA -0.0974702 -78.45324 22:03:50 0 0 44

28 IDA -0.0963144 -78.453094 22:04:40 1 2 43

29 IDA -0.09412023 -78.45295 22:05:39 1 6 38

30 IDA -0.09252441 -78.4528 22:06:46 0 1 37

31 IDA -0.09236486 -78.451385 22:08:18 12 0 49

32 IDA -0.0925273 -78.449425 22:09:06 0 1 48

33 IDA -0.09129169 -78.44443 22:12:08 0 2 46

34 IDA -0.08955264 -78.443016 22:13:35 3 2 47

35 IDA -0.08693305 -78.43841 22:16:11 0 1 46

36 IDA -0.08483362 -78.43692 22:17:12 1 0 47

37 IDA -0.08306861 -78.43702 22:18:39 0 2 45

38 IDA -0.08280512 -78.437126 22:19:01 1 12 34

39 IDA -0.07980233 -78.43833 22:21:06 5 7 32

40 IDA -0.07977401 -78.44087 22:21:59 0 1 31

41 IDA -0.07958803 -78.44265 22:22:38 0 1 30

42 IDA -0.07914021 -78.44437 22:23:19 0 1 29

43 IDA -0.07710774 -78.44389 22:23:48 0 1 28

44 IDA -0.07741578 -78.442154 22:24:42 0 8 20

45 IDA -0.0772117 -78.44106 22:25:30 0 5 15

46 IDA -0.07634473 -78.44062 22:26:08 1 0 16

47 IDA -0.07591271 -78.43938 22:26:56 0 3 13

48 IDA -0.07339733 -78.438866 22:28:55 0 6 7

49 IDA -0.0714116 -78.43754 22:29:59 0 4 3

50 LUZ Y VIDA -0.07091357 -78.435936 22:32:00 0 3 0

42

49

47

13

17

35


image106.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:51:00

RUTA UNIDAD n/a

CODIGO 0:51:00

n/a

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. OFELIA -0.11003398 -78.48871 19:42:46 13 0 13

2 IDA -0.11012362 -78.48855 19:44:38 2 0 15

3 IDA -0.09463395 -78.481766 19:52:34 3 0 18

4 IDA -0.09417479 -78.48108 19:52:48 1 0 19

5 IDA -0.09325823 -78.47925 19:53:59 1 2 18

6 IDA -0.09096691 -78.47478 19:55:44 2 0 20

7 IDA -0.090948634 -78.47467 19:56:43 1 1 20

8 IDA -0.09136166 -78.47333 20:02:39 0 1 19

9 IDA -0.10935815 -78.46029 20:02:49 7 0 26

10 IDA -0.10937118 -78.46019 20:03:18 9 0 35

11 IDA -0.10439153 -78.453384 20:08:18 8 1 42

12 IDA -0.10427611 -78.4532 20:09:09 4 0 46

13 IDA -0.098590836 -78.44509 20:12:22 0 1 45

14 IDA -0.08680701 -78.43828 20:16:04 3 0 48

15 IDA -0.08487121 -78.436966 20:16:51 0 2 46

16 IDA -0.070351996 -78.43382 20:22:09 0 5 41

17 IDA -0.06451555 -78.43284 20:24:15 1 7 35

18 IDA -0.0635922 -78.42991 20:25:38 0 22 13

19 IDA -0.06357602 -78.429695 20:25:50 2 0 15

20 IDA -0.063448705 -78.42482 20:27:15 1 0 16

21 IDA -0.056407902 -78.4242 20:28:32 0 2 14

22 IDA -0.055310585 -78.42423 20:28:52 0 4 10

23 IDA -0.054765303 -78.424095 20:29:07 0 3 7

24 IDA -0.056313522 -78.42057 20:30:38 0 1 6

25 IDA -0.058409292 -78.42065 20:31:11 0 3 3

26 IDA -0.0634733 -78.42118 20:32:47 0 1 2

27 ANA MARÍA -0.064071186 -78.41748 20:33:46 0 2 0

20

48

41

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

68

TIEMPO

DOM. 9 Dic. 2018 19:42:46 SAN JUAN CALDERÓN IDA

ANA MARÍA-BELLAVISTA-T. OFELIA - VUELTA


image107.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:28:38

RUTA UNIDAD n/a

CODIGO 0:28:38

n/a

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 BABILONIA -0.064505786 -78.432846 19:07:22 15 0 15

2 IDA -0.06633782 -78.43316 19:08:04 5 0 20

3 IDA -0.06740752 -78.43333 19:09:36 3 0 23

4 IDA -0.070631996 -78.433876 19:10:45 1 2 22

5 IDA -0.073256746 -78.434425 19:13:25 0 1 21

6 IDA -0.08280495 -78.437164 19:14:14 1 0 22

7 IDA -0.08427279 -78.4368 19:14:29 0 0 22

8 IDA -0.08472126 -78.43694 19:15:08 2 0 24

9 IDA -0.08628775 -78.43802 19:17:35 2 1 25

10 IDA -0.09270238 -78.442474 19:18:33 4 1 28

11 IDA -0.09762273 -78.4447 19:21:14 5 0 33

12 IDA -0.10357681 -78.452156 19:22:53 0 3 30

13 IDA -0.1085912 -78.45479 19:24:14 0 9 21

14 IDA -0.109113894 -78.45989 19:26:44 0 3 18

15 IDA -0.0959924 -78.46792 19:27:47 6 0 24

16 IDA -0.09158532 -78.472565 19:29:16 1 3 22

17 IDA -0.09141312 -78.47691 19:32:52 0 1 21

18 IDA -0.10798842 -78.487564 19:34:44 0 5 16

19 EJIDO -0.1105646 -78.48871 19:36:00 0 16 0

33

24

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

24

TIEMPO

DOM. 9 Dic. 2018 19:07:22 TRANSPORSEL IDA

BABILONIA-SAN JUAN DE CALDERÓN-EJIDO - VUELTA


image108.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 1:10:26

RUTA UNIDAD n/a

CODIGO 1:10:26

n/a

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 EJIDO -0.19033593 -78.48492 17:26:38 13 0 13

2 IDA -0.18984294 -78.48426 17:26:45 0 0 13

3 IDA -0.18599473 -78.48252 17:28:29 0 1 12

4 IDA -0.18593605 -78.48253 17:28:51 1 0 13

5 IDA -0.18593605 -78.48253 17:29:01 2 0 15

6 IDA -0.17738253 -78.48101 17:30:55 1 1 15

7 IDA -0.17679894 -78.48033 17:33:23 6 3 18

8 IDA -0.17665556 -78.48062 17:34:54 1 0 19

9 IDA -0.17598519 -78.48441 17:36:14 4 1 22

10 IDA -0.17583779 -78.48436 17:36:31 1 0 23

11 IDA -0.17169847 -78.486885 17:40:23 5 3 25

12 IDA -0.1708775 -78.48668 17:40:39 2 3 24

13 IDA -0.16482589 -78.4862 17:42:17 2 0 26

14 IDA -0.16344334 -78.48593 17:42:30 1 0 27

15 IDA -0.15060465 -78.48408 17:47:34 1 0 28

16 IDA -0.14757074 -78.48366 17:48:20 4 1 31

17 IDA -0.14570518 -78.4834 17:48:49 0 1 30

18 IDA -0.14508165 -78.48331 17:49:39 1 0 31

19 IDA -0.14130774 -78.48279 17:51:08 5 6 30

20 IDA -0.13599424 -78.48204 17:52:45 4 0 34

21 IDA -0.13163745 -78.48143 17:53:55 2 3 33

22 IDA -0.12860262 -78.48101 17:54:57 2 0 35

23 IDA -0.12327026 -78.48035 17:56:24 3 1 37

24 IDA -0.116324596 -78.479355 17:58:09 4 0 41

25 IDA -0.11462458 -78.47916 17:59:07 1 0 42

26 IDA -0.11219463 -78.47887 17:59:58 1 0 43

27 IDA -0.10290764 -78.47367 18:02:02 1 1 43

28 IDA -0.10072927 -78.47205 18:02:53 1 0 44

29 IDA -0.096103385 -78.46826 18:04:46 2 0 46

30 IDA -0.10918984 -78.46054 18:08:11 4 3 47

31 IDA -0.10930115 -78.46027 18:09:29 14 0 61

32 IDA -0.10968889 -78.45857 18:10:35 2 0 63

33 IDA -0.10394272 -78.45371 18:15:27 7 3 67

34 IDA -0.096136115 -78.45314 18:17:58 4 1 70

35 IDA -0.093997054 -78.453026 18:18:35 2 4 68

36 IDA -0.09236468 -78.452896 18:19:24 4 3 69

37 IDA -0.092330605 -78.45134 18:20:31 2 3 68

38 IDA -0.09128873 -78.44772 18:22:25 3 1 70

39 IDA -0.089665495 -78.44417 18:23:57 0 2 68

40 IDA -0.08946885 -78.44312 18:24:37 0 6 62

41 IDA -0.0896191 -78.4403 18:25:43 2 1 63

42 IDA -0.087035 -78.43849 18:26:31 3 2 64

43 IDA -0.08479615 -78.43692 18:27:46 1 5 60

44 IDA -0.082777664 -78.43715 18:28:59 2 3 59

45 IDA -0.07812558 -78.43562 18:30:22 0 2 57

46 IDA -0.07599247 -78.43507 18:31:05 0 1 56

47 IDA -0.07378099 -78.434555 18:31:51 2 1 57

48 IDA -0.069366574 -78.433655 18:33:29 0 5 52

49 IDA -0.06782732 -78.43338 18:34:05 0 4 48

50 IDA -0.06453714 -78.43283 18:35:20 0 12 36

51 IDA -0.06396863 -78.43251 18:36:03 0 0 36

52 IDA -0.06393334 -78.43228 18:36:09 0 0 36

53 BICENTENARIO -0.06354124 -78.429665 18:37:04 1 37 0

25

43

67

70

57

18



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

TIEMPO

DOM. 9 Dic. 2018 17:26:38 SEMGYLLFOR IDA

BICENTENARIO-CARAPUNGO-EJIDO - VUELTA

TOTAL


image109.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:42:53

RUTA UNIDAD 0:52:41

CODIGO 1:35:34

0:47:47

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 ZABALA -0.1371087 -78.44239 18:14:07 14 1 13

2 IDA -0.1316699 -78.444145 18:15:42 4 0 17

3 IDA -0.127539 -78.444595 18:17:12 1 7 11

4 IDA -0.12617292 -78.446526 18:18:39 1 0 12

5 IDA -0.1261263 -78.44745 18:19:19 3 0 15

6 IDA -0.10912433 -78.455574 18:23:05 1 7 9

7 IDA -0.10908552 -78.45539 18:23:57 1 0 10

8 IDA -0.10872737 -78.45329 18:24:47 3 0 13

9 IDA -0.10919713 -78.445076 18:26:28 3 3 13

10 IDA -0.10940156 -78.444786 18:26:44 0 3 10

11 IDA -0.11559068 -78.436226 18:29:21 2 0 12

12 IDA -0.11210813 -78.43281 18:31:06 0 3 9

13 IDA -0.11119743 -78.43204 18:31:38 0 1 8

14 IDA -0.10307646 -78.42596 18:35:36 6 5 9

15 IDA -0.10275199 -78.4254 18:38:32 4 1 12

16 IDA -0.10058879 -78.42322 18:42:15 9 1 20

17 IDA -0.09998487 -78.422646 18:43:36 0 0 20

18 IDA -0.09998487 -78.422646 18:43:37 14 2 32

19 IDA -0.0922449 -78.41687 18:48:34 0 2 30

20 IDA -0.0907585 -78.41547 18:49:27 1 5 26

21 IDA -0.09003765 -78.41432 18:49:59 0 1 25

22 IDA -0.0891275 -78.41315 18:50:31 0 3 22

23 IDA -0.08745255 -78.41177 18:51:11 0 2 20

24 IDA -0.0861764 -78.411095 18:51:38 0 3 17

25 IDA -0.08561456 -78.410866 18:51:57 1 2 16

26 IDA -0.08232731 -78.40945 18:52:56 0 4 12

27 IDA -0.08085909 -78.41173 18:53:51 0 3 9

28 IDA -0.08006167 -78.413605 18:54:34 4 7 6

29 GUALO -0.07946158 -78.41493 18:57:00 0 6 0

1 GUALO -0.07946158 -78.41493 19:10:16 5 0 5

2 VUELTA -0.08070973 -78.412056 19:26:11 1 0 6

3 VUELTA -0.08131238 -78.4107 19:27:08 1 1 6

4 VUELTA -0.08197845 -78.409325 19:28:43 5 1 10

5 VUELTA -0.08449076 -78.410416 19:30:51 3 0 13

6 VUELTA -0.08996142 -78.414246 19:34:24 3 0 16

7 VUELTA -0.09180271 -78.416534 19:35:41 2 0 18

8 VUELTA -0.09613519 -78.419365 19:37:17 0 2 16

9 VUELTA -0.10037664 -78.42128 19:38:44 8 9 15

10 VUELTA -0.10345532 -78.424286 19:42:55 6 1 20

11 VUELTA -0.10323203 -78.425156 19:45:35 2 1 21

12 VUELTA -0.10835936 -78.4291 19:48:44 1 1 21

13 VUELTA -0.11191115 -78.43265 19:50:03 2 0 23

14 VUELTA -0.11296433 -78.43368 19:50:37 1 0 24

15 VUELTA -0.11522909 -78.43589 19:51:28 4 6 22

16 VUELTA -0.11164326 -78.44174 19:54:13 2 0 24

17 VUELTA -0.10855117 -78.454575 19:57:44 5 7 22

18 VUELTA -0.11208369 -78.45746 19:59:23 0 2 20

19 VUELTA -0.12682615 -78.44824 20:01:57 1 6 15

20 ZABALA -0.1371087 -78.44239 20:02:57 0 15 0



TIEMPO PROMEDIO

ZABALA - GUALO 8 VUELTA

TIEMPO

SAB. 8 Dic. 2018 18:14:07-19:10:16 KINARA EXPRESS IDA

82

32

26

13

21

24

17

CAPACIDAD MAX. 15min

TOTAL


image110.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:36:44

RUTA UNIDAD 0:36:04

CODIGO 1:12:48

0:36:24

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 ZABALA -0.1371087 -78.44239 12:35:50 16 0 16

2 IDA -0.13485116 -78.44351 12:36:50 1 0 17

3 IDA -0.13053155 -78.44436 12:37:14 2 1 18

4 IDA -0.13008827 -78.44452 12:38:14 1 2 17

5 IDA -0.12730648 -78.444595 12:39:10 12 0 29

6 IDA -0.107859164 -78.447754 12:45:43 1 0 30

7 IDA -0.11221772 -78.440926 12:47:21 1 0 31

8 IDA -0.11559797 -78.4362 12:48:44 5 1 35

9 IDA -0.115298524 -78.435936 12:50:40 2 0 37

10 IDA -0.11262985 -78.43333 12:51:12 3 0 40

11 IDA -0.10280232 -78.42541 12:56:19 2 23 19

12 IDA -0.1006009 -78.42326 13:00:38 10 12 17

13 IDA -0.101388425 -78.42406 13:02:01 17 2 32

14 IDA -0.10123348 -78.42392 13:03:25 1 2 31

15 IDA -0.09217051 -78.41681 13:06:37 0 4 27

16 IDA -0.091989964 -78.41663 13:06:43 0 2 25

17 IDA -0.09125617 -78.41595 13:07:11 0 3 22

18 IDA -0.088398986 -78.4124 13:08:37 0 4 18

19 IDA -0.08799641 -78.4121 13:09:57 0 1 17

20 IDA -0.08442911 -78.41033 13:10:50 0 2 15

21 IDA -0.083066 -78.40974 13:11:21 0 1 14

22 IDA -0.08152247 -78.410164 13:11:54 0 1 13

23 GUALO -0.079461575 -78.41493 13:12:34 0 13 0

1 GUALO -0.079461575 -78.41493 13:22:56 35 0 35

2 VUELTA -0.081999026 -78.40928 13:24:00 6 10 31

3 VUELTA -0.087110355 -78.41157 13:25:32 1 0 32

4 VUELTA -0.08743369 -78.411736 13:25:40 1 0 33

5 VUELTA -0.08908764 -78.41299 13:26:05 1 0 34

6 VUELTA -0.08990693 -78.414055 13:26:32 1 1 34

7 VUELTA -0.09060515 -78.41515 13:27:07 3 0 37

8 VUELTA -0.09117604 -78.41584 13:27:39 2 0 39

9 VUELTA -0.09193322 -78.416595 13:28:00 1 0 40

10 VUELTA -0.095505334 -78.418915 13:29:05 3 2 41

11 VUELTA -0.10041662 -78.42122 13:31:01 6 19 28

12 VUELTA -0.1019669 -78.42277 13:32:41 0 2 26

13 VUELTA -0.10351206 -78.42433 13:33:59 5 11 20

14 VUELTA -0.10319108 -78.42528 13:35:52 15 1 34

15 VUELTA -0.10594843 -78.42659 13:40:53 3 0 37

16 VUELTA -0.107268706 -78.42787 13:41:41 4 0 41

17 VUELTA -0.11021331 -78.43112 13:42:29 0 1 40

18 VUELTA -0.11092103 -78.431816 13:42:47 1 0 41

19 VUELTA -0.1113711 -78.4322 13:43:05 2 0 43

20 VUELTA -0.113013156 -78.43365 13:43:56 3 4 42

21 VUELTA -0.11476108 -78.43546 13:44:53 1 6 37

22 VUELTA -0.113975234 -78.438515 13:46:36 0 3 34

23 VUELTA -0.11168064 -78.44167 13:47:40 4 1 37

24 VUELTA -0.10943844 -78.444626 13:48:36 0 2 35

25 VUELTA -0.108554825 -78.45455 13:51:04 0 8 27

26 VUELTA -0.10865176 -78.45484 13:51:24 1 0 28

27 VUELTA -0.1087039 -78.45541 13:51:40 1 0 29

28 VUELTA -0.1269399 -78.44829 13:54:45 0 3 26

29 VUELTA -0.13915758 -78.44189 13:57:50 0 7 19

30 ZABALA -0.1371087 -78.44239 13:59:00 0 19 0

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

ZABALA - GUALO 11 VUELTA

TIEMPO

KINARA EXPRESS DOM. 9 Dic. 2018 12:35:50 - 13:22:56 IDA

43

82

37

40

25

41

CAPACIDAD MAX. 15min


image111.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:53:21

RUTA UNIDAD 1:04:34

CODIGO 1:57:55

0:58:58

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. RIO COCA -0.16313162 -78.47274 12:07:20 9 0 9

2 IDA  -0.15477616 -78.47421 12:11:22 2 1 10

3 IDA  -0.14633575 -78.47492 12:17:18 4 0 14

4 IDA  -0.1401862 -78.47386 12:19:52 3 0 17

5 IDA  -0.13697852 -78.47341 12:21:04 1 0 18

6 IDA  -0.12991326 -78.47619 12:22:48 2 1 19

7 IDA  -0.1271759 -78.47751 12:23:57 0 1 18

8 IDA  -0.12362708 -78.478455 12:25:07 0 2 16

9 IDA  -0.12076424 -78.48002 12:26:01 1 4 13

10 IDA  -0.11109492 -78.47874 12:28:28 0 1 12

11 IDA  -0.10321266 -78.473854 12:29:56 1 2 11

12 IDA  -0.1003906 -78.47178 12:30:51 0 1 10

13 IDA  -0.0961844 -78.46788 12:32:42 1 0 11

14 IDA  -0.10937742 -78.46019 12:36:57 1 0 12

15 IDA  -0.10912299 -78.4553 12:38:27 8 0 20

16 IDA  -0.10684773 -78.441345 12:41:12 2 0 22

17 IDA  -0.10631225 -78.43796 12:41:43 0 1 21

18 IDA  -0.10468611 -78.427574 12:43:10 0 1 20

19 IDA  -0.10322331 -78.42607 12:44:31 0 3 17

20 IDA  -0.10066494 -78.423355 12:46:01 0 1 16

21 IDA  -0.09928599 -78.42199 12:46:43 0 3 13

22 IDA  -0.09572796 -78.41902 12:48:44 1 0 14

23 IDA  -0.09265377 -78.41709 12:49:39 0 1 13

24 IDA  -0.08350764 -78.409935 12:52:30 1 6 8

25 IDA  -0.08215632 -78.40934 12:53:10 0 1 7

26 IDA  -0.08124445 -78.41083 12:53:48 0 2 5

27 IDA  -0.08086009 -78.41172 12:54:19 0 2 3

28 IDA  -0.07880108 -78.41647 12:56:30 2 0 5

29 IDA  -0.07423919 -78.416824 12:58:03 0 2 3

30 LA CRUZ -0.06840719 -78.42429 13:00:41 0 3 0

1 LA CRUZ -0.06840719 -78.42429 13:04:20 0 0 0

2 VUELTA -0.0689764 -78.42414 13:04:44 6 1 5

3 VUELTA -0.07275634 -78.42261 13:05:39 10 0 15

4 VUELTA -0.07427921 -78.416794 13:07:32 1 0 16

5 VUELTA -0.07685543 -78.417046 13:08:24 1 0 17

6 VUELTA -0.07860637 -78.41731 13:09:03 1 0 18

7 VUELTA -0.07995871 -78.413864 13:10:27 0 1 17

8 VUELTA -0.08003238 -78.41369 13:10:56 1 0 18

9 VUELTA -0.08033258 -78.41298 13:11:42 1 0 19

10 VUELTA -0.08057645 -78.412415 13:12:18 0 0 19

11 VUELTA -0.08062653 -78.412315 13:12:27 0 2 17

12 VUELTA -0.08070885 -78.41214 13:12:37 5 0 22

13 VUELTA -0.08114516 -78.41112 13:14:48 1 0 23

14 VUELTA -0.0819549 -78.409325 13:16:08 12 0 35

15 VUELTA -0.08455958 -78.41043 13:18:12 2 0 37

16 VUELTA -0.08923462 -78.41322 13:21:14 1 0 38

17 VUELTA -0.08997294 -78.41424 13:21:48 3 1 40

18 VUELTA -0.09185204 -78.41656 13:23:04 5 0 45

19 VUELTA -0.09559754 -78.41904 13:24:11 1 1 45

20 VUELTA -0.09918252 -78.420006 13:25:15 0 4 41

21 VUELTA -0.10038306 -78.42127 13:25:56 0 5 36

22 VUELTA -0.10419996 -78.42247 13:28:32 1 3 34

23 VUELTA -0.1047098 -78.4253 13:29:02 0 1 33

24 VUELTA -0.10465108 -78.429665 13:30:03 3 0 36

25 VUELTA -0.10486989 -78.431076 13:30:27 2 0 38

26 VUELTA -0.10525244 -78.43336 13:31:06 1 0 39

27 VUELTA -0.10614264 -78.43931 13:32:00 0 1 38

28 VUELTA -0.10647255 -78.441315 13:32:32 1 1 38

29 VUELTA -0.10730856 -78.44668 13:34:19 0 8 30

30 VUELTA -0.10850269 -78.454216 13:36:40 0 1 29

31 VUELTA -0.10854858 -78.45457 13:36:47 7 8 28

32 VUELTA -0.10910577 -78.45982 13:38:52 2 1 29

33 VUELTA -0.10896043 -78.460266 13:39:24 2 0 31

34 VUELTA -0.10225117 -78.46326 13:42:14 2 0 33

35 VUELTA -0.09598683 -78.46723 13:44:09 3 0 36

36 VUELTA -0.1010148 -78.47255 13:46:33 3 6 33

37 VUELTA -0.10259609 -78.473694 13:47:27 0 1 32

38 VUELTA -0.11034159 -78.47882 13:49:11 2 0 34

39 VUELTA -0.11534593 -78.47954 13:50:26 3 0 37

40 VUELTA -0.11930994 -78.48007 13:52:07 5 3 39

41 VUELTA -0.13000529 -78.476364 13:55:30 0 2 37

42 VUELTA -0.13230562 -78.475204 13:56:27 0 2 35

43 VUELTA -0.13654003 -78.473694 13:57:58 0 1 34

44 VUELTA -0.13871379 -78.47365 13:59:07 0 2 32

45 VUELTA -0.1418902 -78.47432 13:59:51 0 5 27

46 VUELTA -0.14271276 -78.47445 14:00:18 1 0 28

47 VUELTA -0.14513668 -78.47482 14:02:38 0 2 26

48 VUELTA -0.14906795 -78.475746 14:03:28 0 3 23

49 VUELTA -0.15201771 -78.476234 14:04:36 0 2 21

50 VUELTA -0.15451439 -78.4744 14:05:50 4 5 20

51 T. RIO COCA -0.16313162 -78.47274 14:08:54 0 20 0

TOTAL

LA CRUZ-ZABALA-T. RIO COCA 3499/3472 VUELTA

SAB. 8 Dic. 2018 12:07:20 - 13:04:20 CALDERON IDA

45

37

39

70

TIEMPO

19

20

22

5

37



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:59:33

RUTA UNIDAD 0:52:53

CODIGO 32 1:52:26

0:56:13

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 ELOY ALFARO -0.12931496 -78.4706 17:37:27 13 9 4

2 IDA -0.12824483 -78.47114 17:38:25 18 0 22

3 IDA -0.12695843 -78.4713 17:40:01 4 0 26

4 IDA -0.12164287 -78.47151 17:40:53 0 2 24

5 IDA -0.119521454 -78.47117 17:41:56 3 0 27

6 IDA -0.11709678 -78.47291 17:43:58 1 2 26

7 IDA -0.11387272 -78.47225 17:45:08 0 1 25

8 IDA -0.1136224 -78.468704 17:46:50 0 1 24

9 IDA -0.11148183 -78.46732 17:47:26 0 4 20

10 IDA -0.112594314 -78.46668 17:50:14 0 2 18

11 IDA -0.11074879 -78.46575 17:52:00 1 4 15

12 IDA -0.11113997 -78.463066 17:53:12 3 0 18

13 IDA -0.10957989 -78.46022 17:56:26 2 3 17

14 IDA -0.10411447 -78.45307 18:00:00 8 9 16

15 IDA -0.09821788 -78.44339 18:01:04 4 0 20

16 IDA -0.09696458 -78.44147 18:02:33 0 2 18

17 IDA -0.09487514 -78.4382 18:08:57 2 5 15

18 IDA -0.09687326 -78.42475 18:11:42 0 3 12

19 IDA -0.10034077 -78.42118 18:14:03 4 7 9

20 IDA -0.1018203 -78.42275 18:14:30 1 0 10

21 IDA -0.10194142 -78.42284 18:17:33 6 0 16

22 IDA -0.103403725 -78.423965 18:20:44 31 0 47

23 IDA -0.10502906 -78.42129 18:23:39 0 1 46

24 IDA -0.09234653 -78.41282 18:25:35 4 10 40

25 IDA -0.095237784 -78.409454 18:26:19 0 2 38

26 IDA -0.097492345 -78.41126 18:28:15 0 5 33

27 IDA -0.10023675 -78.407776 18:29:04 1 7 27

28 IDA -0.10016718 -78.40754 18:31:21 11 0 38

29 IDA -0.104845375 -78.402145 18:32:14 0 6 32

30 IDA -0.10588213 -78.39937 18:33:19 0 3 29

31 IDA -0.1075516 -78.39609 18:33:57 0 4 25

32 IDA -0.10878998 -78.39497 18:35:00 5 21 9

33 OYACOTO -0.11098746 -78.39337 18:37:00 0 9 0

1 OYACOTO -0.11098746 -78.39337 18:45:28 8 0 8

2 VUELTA -0.11001365 -78.394104 18:46:13 3 0 11

3 VUELTA -0.10759803 -78.39601 18:47:15 2 0 13

16 VUELTA -0.106161 -78.39738 18:48:01 1 0 14

17 VUELTA -0.10471692 -78.4023 18:50:42 4 0 18

18 VUELTA -0.103361145 -78.404526 18:51:50 3 0 21

19 VUELTA -0.10253892 -78.406525 18:52:51 0 3 18

20 VUELTA -0.10014778 -78.40752 18:54:13 4 1 21

21 VUELTA -0.10061234 -78.40856 18:56:13 1 0 22

22 VUELTA -0.09534809 -78.409355 18:59:17 0 2 20

23 VUELTA -0.092040926 -78.40904 19:00:19 3 0 23

24 VUELTA -0.09227474 -78.4131 19:01:33 8 11 20

25 VUELTA -0.100859314 -78.42134 19:04:54 12 14 18

26 VUELTA -0.09993718 -78.42238 19:07:05 7 3 22

27 VUELTA -0.099217385 -78.42197 19:08:06 1 0 23

28 VUELTA -0.09795465 -78.42332 19:09:09 4 0 27

29 VUELTA -0.096511036 -78.42521 19:10:09 0 1 26

30 VUELTA -0.09563961 -78.42635 19:10:57 1 0 27

31 VUELTA -0.09499462 -78.42722 19:11:25 1 0 28

32 VUELTA -0.093397535 -78.42935 19:12:18 2 1 29

33 VUELTA -0.092042685 -78.433426 19:14:30 0 4 25

34 VUELTA -0.09476655 -78.438126 19:16:05 0 4 21

35 VUELTA -0.096496575 -78.440865 19:16:56 3 0 24

36 VUELTA -0.100386076 -78.446846 19:18:04 0 1 23

37 VUELTA -0.10530231 -78.448265 19:20:12 0 5 18

38 VUELTA -0.107283376 -78.44837 19:20:45 1 1 18

39 VUELTA -0.10867364 -78.45534 19:21:57 5 3 20

40 VUELTA -0.11141159 -78.4582 19:23:43 0 4 16

41 VUELTA -0.11068961 -78.46022 19:24:42 0 0 16

42 VUELTA -0.110431366 -78.4603 19:24:56 5 0 21

43 VUELTA -0.111257106 -78.46415 19:26:52 7 5 23

44 VUELTA -0.11067406 -78.46595 19:28:08 5 0 28

45 VUELTA -0.11133498 -78.467415 19:30:37 0 9 19

46 VUELTA -0.11331457 -78.46851 19:31:58 0 4 15

47 VUELTA -0.11369469 -78.47451 19:34:27 6 0 21

48 VUELTA -0.11960557 -78.4714 19:36:14 0 1 20

49 VUELTA -0.12892109 -78.47066 19:39:06 0 20 0



TIEMPO PROMEDIO

CAPACIDAD MAX. 15min

TIEMPO

DOM. 9 Dic. 2018 17:37:27 - 18:45:28 GUADALAJARA IDA

OYACOTO-CARAPUNGO-ELOY ALFARO 16

29

28

20

VUELTA

27

20

47

38

23

TOTAL


image113.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:23:27

RUTA UNIDAD N/A

CODIGO 0

N/A

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 CARAPUNGO -0.10651965 -78.418755 16:06:33 9 0 9

2 IDA -0.10569987 -78.42027 16:07:01 4 2 11

3 IDA -0.10364454 -78.42378 16:08:56 9 0 20

4 IDA -0.10346265 -78.42441 16:09:48 7 3 24

5 IDA -0.10348775 -78.42516 16:10:07 7 0 31

6 IDA -0.10348775 -78.42516 16:11:37 1 0 32

7 IDA -0.10311585 -78.42543 16:12:37 0 1 31

8 IDA -0.10105818 -78.42811 16:13:01 2 0 33

9 IDA -0.10040535 -78.42903 16:13:19 5 0 38

10 IDA -0.09991329 -78.42971 16:13:54 2 0 40

11 IDA -0.0993292 -78.43036 16:14:20 1 0 41

12 IDA -0.09886782 -78.43106 16:14:57 4 0 45

13 IDA -0.0974799 -78.432884 16:15:25 3 0 48

14 IDA -0.0963631 -78.434494 16:16:19 0 2 46

15 IDA -0.09455361 -78.43686 16:17:22 0 17 29

16 IDA -0.0944413 -78.43784 16:18:32 8 7 30

17 IDA -0.09211619 -78.44139 16:20:04 0 4 26

18 IDA -0.0918344 -78.44167 16:20:12 1 1 26

19 IDA -0.09099159 -78.447105 16:21:38 0 2 24

20 IDA -0.09245319 -78.44857 16:22:47 0 0 24

21 IDA -0.09251513 -78.44908 16:22:53 5 15 14

22 IDA -0.09418762 -78.44955 16:24:19 2 0 16

23 IDA -0.09521586 -78.44956 16:24:38 0 1 15

24 IDA -0.0964822 -78.451 16:25:31 0 2 13

25 IDA -0.10045485 -78.451294 16:26:53 1 6 8

26 IDA -0.10257165 -78.45019 16:28:00 0 3 5

27 CAPILLA -0.10257165 -78.45019 16:30:00 0 5 0

8 Dec 2018 16:06:33 KINARA EXPRESS IDA



TIEMPO PROMEDIO

CARAPUNGO- CAPILLA 13 VUELTA

TIEMPO

TOTAL 83

48

16

CAPACIDAD MAX. 15min


image114.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:31:28

RUTA UNIDAD 0:26:17

CODIGO 0:57:45

0:28:53

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 CARAPUNGO -0.10763495 -78.45383 14:54:32 12 0 12

2 IDA -0.10385392 -78.45366 14:58:49 0 2 10

3 IDA -0.09649821 -78.45099 15:01:08 8 4 14

4 IDA -0.09626549 -78.45005 15:02:26 0 0 14

5 IDA -0.09628531 -78.45 15:02:26 2 0 16

6 IDA -0.09448056 -78.449524 15:03:36 6 0 22

7 IDA -0.09274274 -78.44947 15:04:42 6 1 27

8 IDA -0.09242318 -78.44841 15:06:24 3 6 24

9 IDA -0.09128748 -78.44766 15:07:21 4 0 28

10 IDA -0.09119523 -78.446266 15:08:03 0 2 26

11 IDA -0.09278 -78.44248 15:09:38 0 3 23

12 IDA -0.09429909 -78.43802 15:11:29 2 2 23

13 IDA -0.09452113 -78.43695 15:13:25 4 0 27

14 IDA -0.09684631 -78.433876 15:14:45 0 2 25

15 IDA -0.09906156 -78.4309 15:16:20 3 0 28

16 IDA -0.10214912 -78.42659 15:18:38 4 6 26

17 IDA -0.10284964 -78.425476 15:19:34 0 16 10

18 IDA -0.10170735 -78.42433 15:20:53 1 3 8

19 IDA -0.1008387 -78.42305 15:23:02 0 1 7

20 IDA -0.10179277 -78.42268 15:23:51 0 4 3

21 CAPILLA -0.10179277 -78.42268 15:26:00 0 3 0

1 CAPILLA -0.10374768 -78.42353 15:31:43 12 4 8

2 VUELTA -0.10347732 -78.424286 15:33:47 1 0 9

3 VUELTA -0.10326949 -78.42518 15:35:44 5 0 14

4 VUELTA -0.10312931 -78.42536 15:36:54 8 1 21

5 VUELTA -0.09927262 -78.43052 15:39:36 1 0 22

6 VUELTA -0.09819919 -78.43193 15:40:18 1 0 23

7 VUELTA -0.09746779 -78.432915 15:40:39 2 0 25

8 VUELTA -0.09465939 -78.43672 15:42:13 0 8 17

9 VUELTA -0.09441871 -78.4378 15:43:33 3 0 20

10 VUELTA -0.09358232 -78.43904 15:44:08 2 1 21

11 VUELTA -0.09192769 -78.44208 15:45:15 3 5 19

12 VUELTA -0.09159467 -78.44381 15:46:05 2 0 21

13 VUELTA -0.09110597 -78.446526 15:46:50 4 0 25

14 VUELTA -0.09110308 -78.44734 15:47:07 0 2 23

15 VUELTA -0.09249221 -78.44915 15:48:25 0 5 18

16 VUELTA -0.09340047 -78.4495 15:48:57 0 6 12

17 VUELTA -0.09625991 -78.450005 15:49:56 0 4 8

18 VUELTA -0.09622115 -78.450935 15:50:41 7 3 12

19 VUELTA -0.09897003 -78.4512 15:51:42 1 4 9

20 VUELTA -0.10289305 -78.45153 15:52:34 0 3 6

21 VUELTA -0.10149051 -78.44804 15:53:58 0 4 2

22 VUELTA -0.10716217 -78.44833 15:55:36 1 0 3

23 CARAPUNGO -0.10763495 -78.45383 15:58:00 0 3 0

9 Dec 2018 14:54:32/15:31:43 KINARA EXPRESS

CAPACIDAD MAX. 15min

TIEMPO

IDA

CARAPUNGO- CAPILLA 5

18

83

VUELTA

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

28

28

26

25


image115.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:29:35

RUTA UNIDAD 0:30:15

CODIGO 0:59:50

0:29:55

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.10104358 -78.469376 18:44:42 31 0 31

2 IDA -0.100663796 -78.46917 18:45:47 2 0 33

3 IDA -0.101783305 -78.46355 18:48:14 0 0 33

4 IDA -0.10448518 -78.46273 18:48:47 0 1 32

5 IDA -0.10594889 -78.46235 18:49:08 0 0 32

6 IDA -0.10938148 -78.46014 18:49:40 5 2 35

7 IDA -0.103977986 -78.45375 18:55:31 6 2 39

8 IDA -0.10064625 -78.453545 18:57:06 2 3 38

9 IDA -0.09968993 -78.45354 18:57:35 3 0 41

10 IDA -0.096215 -78.45321 18:58:25 6 3 44

11 IDA -0.093946174 -78.453026 18:59:16 4 2 46

12 IDA -0.09249298 -78.45294 18:59:54 0 0 46

13 IDA -0.092200466 -78.45246 19:00:24 4 7 43

14 IDA -0.09232403 -78.45133 19:00:59 5 0 48

15 IDA -0.09245186 -78.4495 19:01:59 3 4 47

16 IDA -0.091505595 -78.44774 19:03:01 4 1 50

17 IDA -0.0897363 -78.44814 19:03:39 2 6 46

18 IDA -0.08899204 -78.44591 19:04:28 0 2 44

19 IDA -0.08944424 -78.44321 19:05:28 0 5 39

20 IDA -0.08992011 -78.440865 19:06:15 0 1 38

21 IDA -0.087093525 -78.43858 19:07:32 0 4 34

22 IDA -0.08484889 -78.43697 19:08:31 5 4 35

23 IDA -0.08284514 -78.43714 19:10:08 4 2 37

24 IDA -0.0802208 -78.43623 19:11:10 0 2 35

25 IDA -0.07816416 -78.43566 19:12:01 1 4 32

26 IDA -0.07811199 -78.43339 19:12:57 0 3 29

27 IDA -0.078373365 -78.43207 19:13:33 0 6 23

28 COLINAS DEL VALLE -0.07635805 -78.43149 19:14:17 0 23 0

1 COLINAS DEL VALLE -0.07633896 -78.431496 19:24:11 10 0 10

2 VUELTA -0.07775107 -78.43174 19:24:46 2 0 12

3 VUELTA -0.07784278 -78.433136 19:25:16 7 0 19

4 VUELTA -0.07787484 -78.43535 19:26:09 2 0 21

5 VUELTA -0.07978257 -78.4361 19:26:55 5 0 26

6 VUELTA -0.08278427 -78.437126 19:28:12 5 3 28

7 VUELTA -0.083038956 -78.43711 19:29:00 2 0 30

8 VUELTA -0.084790945 -78.43689 19:32:41 5 2 33

9 VUELTA -0.0862039 -78.43788 19:33:17 5 0 38

10 VUELTA -0.088158496 -78.4393 19:34:11 1 0 39

11 VUELTA -0.089803584 -78.44036 19:34:47 0 0 39

12 VUELTA -0.08956428 -78.44274 19:35:13 3 0 42

13 VUELTA -0.089059085 -78.445786 19:36:07 1 1 42

14 VUELTA -0.089758776 -78.44811 19:36:55 0 0 42

15 VUELTA -0.09250668 -78.44913 19:38:01 2 7 37

16 VUELTA -0.09231466 -78.45128 19:38:47 0 11 26

17 VUELTA -0.092245124 -78.4524 19:39:26 3 5 24

18 VUELTA -0.09385214 -78.45295 19:40:20 0 4 20

19 VUELTA -0.095772445 -78.45311 19:41:21 7 0 27

20 VUELTA -0.09890063 -78.45343 19:42:10 1 2 26

21 VUELTA -0.10026555 -78.453545 19:42:36 0 0 26

22 VUELTA -0.10410473 -78.4538 19:43:21 0 2 24

23 VUELTA -0.10853636 -78.45437 19:46:07 0 7 17

24 VUELTA -0.10860525 -78.454834 19:47:13 3 1 19

25 VUELTA -0.10915325 -78.45996 19:48:22 0 0 19

26 VUELTA -0.1066133 -78.462074 19:48:57 0 0 19

27 VUELTA -0.102554195 -78.46321 19:50:02 0 0 19

28 VUELTA -0.09596395 -78.46769 19:51:48 0 0 19

29 T. CARCELEN -0.10097646 -78.469955 19:54:26 0 19 0

TOTAL

46

50

VUELTA

CAPACIDAD MAX. 15min

IDA

TIEMPO PROMEDIO

-

42

27

TIEMPO

8 Dec 2018 18:44:42-19:24:11 ALIMENTADOR



T. CARCELEN- COLINAS DEL VALLE 3400


image116.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:30:49

RUTA UNIDAD 0:27:40

CODIGO 0:58:29

0:29:15

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.09780066 -78.46944 13:54:39 16 0 16

2 IDA -0.10186122 -78.46357 13:56:19 0 0 16

3 IDA -0.10582024 -78.46245 13:57:23 0 0 16

4 IDA -0.10932826 -78.460434 13:57:58 3 2 17

5 IDA -0.10407382 -78.45371 14:00:45 2 1 18

6 IDA -0.10073943 -78.453514 14:01:51 0 1 17

7 IDA -0.099527694 -78.4534 14:02:18 3 0 20

8 IDA -0.09633909 -78.45313 14:03:05 0 1 19

9 IDA -0.09227382 -78.45235 14:04:22 6 0 25

10 IDA -0.09237979 -78.451485 14:05:07 3 3 25

11 IDA -0.09253233 -78.4494 14:06:03 1 0 26

12 IDA -0.09146809 -78.4477 14:06:59 2 0 28

13 IDA -0.089056246 -78.44577 14:08:27 2 1 29

14 IDA -0.08952643 -78.44313 14:09:37 1 0 30

15 IDA -0.08698677 -78.438446 14:11:27 0 5 25

16 IDA -0.08496668 -78.43704 14:12:14 3 0 28

17 IDA -0.082854345 -78.43712 14:13:04 2 2 28

18 IDA -0.080407985 -78.436195 14:14:10 0 1 27

19 IDA -0.078207664 -78.435616 14:14:50 0 4 23

20 IDA -0.07814186 -78.43353 14:15:51 0 5 18

21 IDA -0.078446254 -78.43207 14:16:42 0 9 9

22 COLINAS DEL VALLE -0.075827174 -78.43131 14:17:54 0 9 0

1 COLINAS DEL VALLE -0.07625736 -78.431496 14:25:28 11 0 11

2 VUELTA -0.07755162 -78.43166 14:26:19 1 0 12

3 VUELTA -0.07778057 -78.432915 14:27:03 1 0 13

6 VUELTA -0.077875696 -78.43531 14:27:59 3 0 16

7 VUELTA -0.07804358 -78.43563 14:28:46 1 0 17

8 VUELTA -0.07979862 -78.43611 14:29:24 2 0 19

9 VUELTA -0.08252945 -78.43713 14:30:55 0 3 16

10 VUELTA -0.08479638 -78.43693 14:32:10 2 0 18

11 VUELTA -0.087835334 -78.43911 14:33:17 0 0 18

12 VUELTA -0.08951685 -78.44029 14:33:42 0 1 17

13 VUELTA -0.08959051 -78.44254 14:34:21 2 0 19

14 VUELTA -0.08906438 -78.44564 14:35:20 6 0 25

15 VUELTA -0.089240134 -78.44784 14:36:08 1 0 26

16 VUELTA -0.09087407 -78.44772 14:36:53 2 1 27

17 VUELTA -0.09245185 -78.44925 14:38:08 4 0 31

18 VUELTA -0.092325106 -78.45108 14:39:06 0 4 27

19 VUELTA -0.09220952 -78.45251 14:39:53 8 4 31

20 VUELTA -0.095634304 -78.45313 14:41:08 4 9 26

21 VUELTA -0.09881997 -78.453476 14:42:13 0 1 25

22 VUELTA -0.100272365 -78.4536 14:42:44 1 1 25

23 VUELTA -0.10384911 -78.45379 14:43:24 0 4 21

24 VUELTA -0.10851885 -78.45445 14:45:54 1 3 19

25 VUELTA -0.09650533 -78.46578 14:50:49 0 0 19

26 VUELTA -0.095923066 -78.46771 14:51:11 0 0 19

27 T. CARCELEN -0.10106511 -78.46979 14:53:08 0 19 0

TIEMPO

TOTAL

T. CARCELEN- COLINAS DEL VALLE 3494 VUELTA

CAPACIDAD MAX. 15min

9 Dec 2018 13:54:39-14:25:28 IDA

TIEMPO PROMEDIO

30

28

31

26

ALIMENTADOR

-


image117.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:30:51

RUTA UNIDAD 0:41:44

CODIGO 1:12:35

0:36:17

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.109374814 -78.46013 13:51:54 25 0 25

2 IDA -0.104292385 -78.45322 13:55:10 7 0 32

3 IDA -0.09504083 -78.43846 13:59:01 5 0 37

4 IDA -0.089747265 -78.42903 14:01:28 0 0 37

5 IDA -0.08939787 -78.42837 14:01:35 0 1 36

6 IDA -0.08645788 -78.42301 14:02:47 3 0 39

7 IDA -0.08189789 -78.4183 14:05:04 7 3 43

8 IDA -0.080289334 -78.41812 14:06:53 1 3 41

9 IDA -0.07750995 -78.41719 14:08:15 0 2 39

10 IDA -0.07451394 -78.416565 14:09:03 0 5 34

11 IDA -0.07131752 -78.41534 14:10:26 0 1 33

12 IDA -0.06789567 -78.41471 14:11:20 0 6 27

13 IDA -0.06461283 -78.41438 14:12:17 3 9 21

14 IDA -0.06414875 -78.416435 14:13:08 0 3 18

15 IDA -0.06373547 -78.42089 14:14:18 2 2 18

16 IDA -0.05866742 -78.422165 14:16:15 0 8 10

17 IDA -0.05859627 -78.424095 14:17:07 0 1 9

18 IDA -0.063527904 -78.42917 14:19:50 0 7 2

19 ALBORADA -0.06130451 -78.433235 14:22:45 0 2 0

1 ALBORADA -0.060952086 -78.43325 14:27:28 2 0 2

2 VUELTA -0.061279923 -78.43335 14:27:47 1 0 3

3 VUELTA -0.0636979 -78.43238 14:28:38 1 0 4

4 VUELTA -0.06360854 -78.429565 14:30:05 2 0 6

5 VUELTA -0.06354902 -78.42914 14:30:37 3 0 9

6 VUELTA -0.06350444 -78.425674 14:31:39 0 1 8

7 VUELTA -0.05876309 -78.42438 14:33:08 2 0 10

8 VUELTA -0.05866419 -78.422424 14:33:55 6 0 16

9 VUELTA -0.06136952 -78.42088 14:35:28 3 0 19

10 VUELTA -0.06353787 -78.42121 14:36:24 4 0 23

11 VUELTA -0.06408198 -78.41721 14:37:32 9 0 32

12 VUELTA -0.06432904 -78.41467 14:38:29 2 2 32

13 VUELTA -0.067449346 -78.41473 14:39:42 2 2 32

14 VUELTA -0.07095796 -78.41522 14:40:39 3 0 35

15 VUELTA -0.07411111 -78.4165 14:41:57 2 2 35

16 VUELTA -0.07685419 -78.417076 14:42:40 6 3 38

17 VUELTA -0.080235615 -78.418144 14:43:52 2 0 40

18 VUELTA -0.08268448 -78.418175 14:45:11 0 3 37

19 VUELTA -0.083900355 -78.41871 14:45:42 0 1 36

20 VUELTA -0.08518376 -78.42081 14:46:19 0 1 35

21 VUELTA -0.08775514 -78.42553 14:47:20 1 0 36

22 VUELTA -0.09184109 -78.43305 14:49:22 1 1 36

23 VUELTA -0.09208535 -78.433525 14:49:29 5 0 41

24 VUELTA -0.09318102 -78.43541 14:50:05 3 2 42

25 VUELTA -0.09462842 -78.43796 14:51:34 5 0 47

26 VUELTA -0.096847504 -78.44134 14:52:45 1 0 48

27 VUELTA -0.100382224 -78.44685 14:54:11 2 1 49

28 VUELTA -0.10327725 -78.451744 14:55:56 0 4 45

29 VUELTA -0.108220235 -78.45412 14:58:32 0 8 37

30 VUELTA -0.10855941 -78.45458 14:59:15 9 0 46

31 VUELTA -0.10909786 -78.45978 15:01:40 1 0 47

32 VUELTA -0.10258457 -78.463135 15:03:44 0 1 46

33 VUELTA -0.09598224 -78.46716 15:05:32 0 8 38

34 T. CARCELEN -0.10084725 -78.47008 15:09:12 0 38 0

8 Dec 2018 13:51:54- 14:27:28 ALIMENTADOR IDA



TIEMPO PROMEDIO

T. Carcelen-Bellavista-Alborada 3360

TIEMPO

TOTAL

VUELTA

47

43

-

33

38

49

CAPACIDAD MAX. 15min


image118.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:31:03

RUTA UNIDAD 0:46:13

CODIGO 1:17:16

0:38:38

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.10085568 -78.469925 18:20:57 21 0 21

2 IDA -0.09948901 -78.46415 18:23:31 0 0 21

3 IDA -0.105574906 -78.46239 18:24:36 1 0 22

4 IDA -0.1092716 -78.4603 18:25:11 0 0 22

5 IDA -0.10416485 -78.4531 18:27:05 1 2 21

6 IDA -0.10024502 -78.44656 18:29:09 0 0 21

7 IDA -0.09848676 -78.44382 18:29:28 0 0 21

8 IDA -0.096902296 -78.44135 18:29:48 0 1 20

9 IDA -0.095020525 -78.438484 18:30:39 0 1 19

10 IDA -0.09215824 -78.433495 18:31:39 0 1 18

11 IDA -0.08949589 -78.42856 18:32:38 0 0 18

12 IDA -0.0853256 -78.42096 18:33:52 0 0 18

13 IDA -0.08440565 -78.41926 18:34:12 0 0 18

14 IDA -0.08344323 -78.41846 18:34:46 3 3 18

15 IDA -0.0818595 -78.41831 18:36:05 0 0 18

16 IDA -0.08027818 -78.418106 18:37:26 1 5 14

17 IDA -0.075179204 -78.4167 18:38:50 0 0 14

18 IDA -0.0716042 -78.41545 18:39:49 0 0 14

19 IDA -0.06794266 -78.41474 18:40:45 0 0 14

20 IDA -0.064458415 -78.41438 18:41:40 0 9 5

21 IDA -0.061727002 -78.42106 18:44:21 0 0 5

22 IDA -0.059839007 -78.42077 18:44:47 0 0 5

23 IDA -0.059192795 -78.420746 18:45:03 0 2 3

24 IDA -0.058606703 -78.4242 18:47:00 0 0 3

25 IDA -0.06352318 -78.42702 18:48:54 0 0 3

26 IDA -0.063894235 -78.432014 18:50:21 0 1 2

27 ALBORADA -0.06130451 -78.433235 18:52:00 0 2 0

1 ALBORADA -0.061475884 -78.43323 18:59:39 0 0 0

2 VUELTA -0.06358346 -78.43234 19:06:58 5 0 5

3 VUELTA -0.06357956 -78.429726 19:08:13 1 0 6

6 VUELTA -0.063533396 -78.42923 19:08:36 1 0 7

7 VUELTA -0.06347453 -78.425865 19:09:39 0 0 7

8 VUELTA -0.05888453 -78.42445 19:11:38 0 1 6

9 VUELTA -0.058635015 -78.422485 19:12:44 1 0 7

10 VUELTA -0.058828313 -78.42065 19:13:46 1 0 8

11 VUELTA -0.06189627 -78.421036 19:14:49 0 0 8

12 VUELTA -0.06327799 -78.421135 19:15:08 1 0 9

13 VUELTA -0.063877635 -78.41883 19:16:17 2 0 11

14 VUELTA -0.06404571 -78.417336 19:16:53 7 0 18

15 VUELTA -0.064241335 -78.414734 19:17:49 11 0 29

16 VUELTA -0.0677286 -78.41465 19:19:20 0 3 26

17 VUELTA -0.070419505 -78.41498 19:19:59 0 0 26

18 VUELTA -0.073972434 -78.41639 19:20:48 2 0 28

19 VUELTA -0.08030191 -78.418076 19:23:00 0 3 25

20 VUELTA -0.08112575 -78.41802 19:23:56 0 0 25

21 VUELTA -0.08280285 -78.41816 19:24:50 0 3 22

22 VUELTA -0.08381015 -78.41856 19:25:20 0 0 22

23 VUELTA -0.085216865 -78.420906 19:26:00 0 0 22

24 VUELTA -0.08775633 -78.425476 19:27:21 0 1 21

25 VUELTA -0.08892331 -78.42767 19:28:11 1 0 22

26 VUELTA -0.0932343 -78.4354 19:30:27 0 1 21

27 VUELTA -0.09472772 -78.43804 19:31:28 1 0 22

28 VUELTA -0.09648021 -78.44081 19:32:24 1 0 23

29 VUELTA -0.10213128 -78.44977 19:34:55 0 0 23

30 VUELTA -0.10340786 -78.451866 19:35:26 0 1 22

31 VUELTA -0.10852364 -78.45435 19:37:08 0 5 17

32 VUELTA -0.10910769 -78.4599 19:39:14 0 0 17

33 VUELTA -0.106559746 -78.46206 19:40:09 0 0 17

34 VUELTA -0.10243173 -78.46326 19:41:23 0 0 17

35 VUELTA -0.09606037 -78.46706 19:43:16 0 0 17

36 T. CARCELEN -0.10089011 -78.47015 19:45:52 0 17 0

CAPACIDAD MAX. 15min

9 Dec 2018 18:20:57- 18:59:39 IDA

TIEMPO PROMEDIO

TIEMPO

ALIMENTADOR

TOTAL

T. Carcelen-Bellavista-Alborada 3360 VUELTA

22

14

8

29

23

-


image119.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:31:26

RUTA UNIDAD 0:28:30

CODIGO 0:59:56

0:29:58

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.10225851 -78.46346 17:38:34 11 0 11

2 IDA -0.10600235 -78.4623 17:39:30 0 0 11

3 IDA -0.109308235 -78.460335 17:41:16 2 0 13

4 IDA -0.10911162 -78.45551 17:43:09 0 0 13

5 IDA -0.10835625 -78.451256 17:44:25 0 0 13

6 IDA -0.107843 -78.44787 17:45:05 2 0 15

7 IDA -0.10718431 -78.44382 17:46:14 0 0 15

8 IDA -0.10684094 -78.44141 17:46:36 1 0 16

9 IDA -0.106359124 -78.43842 17:47:08 0 0 16

10 IDA -0.10556251 -78.43324 17:47:40 0 1 15

11 IDA -0.1053163 -78.43148 17:48:05 1 1 15

12 IDA -0.10471029 -78.42786 17:48:52 0 1 14

13 IDA -0.10500687 -78.42583 17:49:28 0 0 14

14 IDA -0.10066953 -78.42329 17:51:47 0 2 12

15 IDA -0.102000035 -78.422775 17:52:57 4 0 16

16 IDA -0.10344657 -78.42397 17:54:51 9 2 23

17 IDA -0.105555005 -78.42045 17:56:06 0 1 22

18 IDA -0.09242624 -78.412964 17:59:42 3 3 22

19 IDA -0.095175944 -78.40934 18:01:03 2 8 16

20 IDA -0.09749342 -78.41111 18:01:54 0 3 13

21 IDA -0.10111365 -78.412445 18:02:50 0 0 13

22 IDA -0.10015076 -78.407616 18:03:47 2 6 9

23 IDA -0.10236508 -78.40682 18:04:50 0 2 7

24 IDA -0.103450015 -78.40434 18:05:31 0 2 5

25 IDA -0.104786105 -78.402275 18:06:10 0 0 5

26 IDA -0.10600994 -78.399666 18:06:41 0 0 5

27 IDA -0.10581415 -78.39818 18:06:54 0 0 5

28 IDA -0.107610784 -78.39602 18:07:43 0 3 2

29 OYACOTO -0.107610784 -78.39602 18:10:00 0 2 0

1 OYACOTO -0.10764356 -78.395966 18:10:41 14 0 14

2 VUELTA -0.10620241 -78.39742 18:12:16 2 0 16

3 VUELTA -0.105811425 -78.399254 18:12:55 6 0 22

4 VUELTA -0.10497764 -78.40199 18:14:02 1 0 23

5 VUELTA -0.10263937 -78.406456 18:15:08 0 4 19

6 VUELTA -0.10051401 -78.408485 18:16:39 0 1 18

7 VUELTA -0.10100482 -78.41236 18:17:38 0 0 18

8 VUELTA -0.09781653 -78.411476 18:18:19 0 0 18

9 VUELTA -0.09542138 -78.40938 18:18:42 0 0 18

10 VUELTA -0.091955304 -78.41229 18:20:01 0 0 18

11 VUELTA -0.100816794 -78.42148 18:22:58 3 1 20

12 VUELTA -0.10195013 -78.42277 18:23:36 0 7 13

13 VUELTA -0.10329659 -78.4241 18:24:46 8 1 20

14 VUELTA -0.10529553 -78.4334 18:27:01 7 1 26

15 VUELTA -0.106068045 -78.43882 18:28:23 1 0 27

16 VUELTA -0.1062011 -78.43952 18:28:43 5 0 32

17 VUELTA -0.10731212 -78.44681 18:31:02 0 0 32

18 VUELTA -0.10856508 -78.454475 18:32:40 3 11 24

19 VUELTA -0.10909891 -78.4599 18:34:40 1 0 25

20 VUELTA -0.10617578 -78.46214 18:35:28 0 0 25

21 VUELTA -0.10457735 -78.46265 18:35:52 3 0 28

22 VUELTA -0.10219243 -78.46335 18:36:27 0 0 28

23 VUELTA -0.09597172 -78.46734 18:37:56 0 2 26

24 CARCELEN -0.100907065 -78.47013 18:40:46 0 26 0

T. CARCELÉN-CALDERÓN-OYACOTO 3408

8 Dec 2018 17:38:34-18:10:41 ALIMENTADOR IDA

TIEMPO

TOTAL

15

VUELTA

CAPACIDAD MAX. 15min

-

23

23

32



TIEMPO PROMEDIO


image120.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:30:23

RUTA UNIDAD 0:32:42

CODIGO 1:03:05

0:31:32

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. CARCELEN -0.10107878 -78.469406 20:06:14 3 0 3

2 IDA -0.10065907 -78.469215 20:07:58 2 0 5

3 IDA -0.09984143 -78.46413 20:09:34 0 0 5

4 IDA -0.1020331 -78.463486 20:09:49 0 0 5

5 IDA -0.10629134 -78.46222 20:10:43 0 0 5

6 IDA -0.109410785 -78.46017 20:12:06 3 0 8

7 IDA -0.109174214 -78.45581 20:13:30 0 0 8

8 IDA -0.10839515 -78.451385 20:15:42 0 0 8

9 IDA -0.10783546 -78.44785 20:16:24 1 0 9

10 IDA -0.105331235 -78.42609 20:19:36 0 3 6

11 IDA -0.10164811 -78.4243 20:22:36 0 2 4

12 IDA -0.100702085 -78.42324 20:23:36 0 1 3

13 IDA -0.1019322 -78.42278 20:24:39 1 1 3

14 IDA -0.09531722 -78.4094 20:30:55 0 0 3

15 IDA -0.097383834 -78.4109 20:31:09 0 1 2

16 IDA -0.10243085 -78.40666 20:33:48 0 0 2

17 IDA -0.10334333 -78.40465 20:34:21 1 0 3

18 IDA -0.10478364 -78.40225 20:35:11 0 0 3

19 IDA -0.10575641 -78.39836 20:35:52 0 0 3

20 OYACOTO -0.1075978 -78.39599 20:36:37 0 3 0

1 OYACOTO -0.108257 -78.395584 20:36:41

2 0

2

2 VUELTA -0.107753105 -78.39588 20:36:53

1 0

3

3 VUELTA -0.106231585 -78.39737 20:39:58

4 0

7

6 VUELTA -0.10273919 -78.40629 20:41:43

1 3

5

7 VUELTA -0.101003215 -78.40867 20:43:50

1 1

5

8 VUELTA -0.10189401 -78.412094 20:44:22

0 0

5

9 VUELTA -0.09528787 -78.40935 20:45:33

0 1

4

10 VUELTA -0.092331134 -78.413185 20:47:07

2 0

6

11 VUELTA -0.10175745 -78.42256 20:50:56

0 0

6

12 VUELTA -0.10347191 -78.42425 20:51:47

2 0

8

13 VUELTA -0.10436061 -78.426865 20:53:14

0 0

8

14 VUELTA -0.104865775 -78.43078 20:54:04

0 0

8

15 VUELTA -0.10614188 -78.43893 20:55:50

4 1

11

16 VUELTA -0.10653686 -78.44177 20:56:23

1 3

9

17 VUELTA -0.10735285 -78.446686 20:57:49

0 2

7

18 VUELTA -0.10864369 -78.45473 20:59:51

0 3

4

19 VUELTA -0.10917129 -78.45981 21:01:50

0 0

4

20 VUELTA -0.10658517 -78.46208 21:02:47

0 0

4

21 VUELTA -0.10301123 -78.46313 21:03:45

0 0

4

22 VUELTA -0.09598463 -78.46778 21:06:47

0 0

4

23 T. CARCELEN -0.10105315 -78.469475 21:09:23

0 4

0

TIEMPO PROMEDIO

9 Dec 2018 20:06:14- 20:36:41 IDA

9

9

11

4

ALIMENTADOR

TIEMPO

TOTAL

T. CARCELÉN-CALDERÓN-OYACOTO 3421 VUELTA

CAPACIDAD MAX. 15min

-


image121.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:50:00

RUTA UNIDAD 0:40:00

CODIGO 1:30:00

0:45:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. LABRADOR -0.1536481 -78.48576 16:34:51 14 0 14

2 IDA -0.14769481 -78.48367 16:36:49 0 1 13

3 IDA -0.14493991 -78.48329 16:38:03 0 1 12

4 IDA -0.14093728 -78.48274 16:39:54 0 0 12

5 IDA -0.13887863 -78.482475 16:40:48 6 0 18

6 IDA -0.13628308 -78.48209 16:41:43 0 1 17

7 IDA -0.13178074 -78.48147 16:43:18 0 0 17

8 IDA -0.12858135 -78.481026 16:43:58 0 2 15

9 IDA -0.11905878 -78.47979 16:46:43 6 0 21

10 IDA -0.11629302 -78.479385 16:47:32 1 0 22

11 IDA -0.11110372 -78.47877 16:49:03 0 1 21

12 IDA -0.10067687 -78.47012 16:55:45 0 9 12

13 IDA -0.10068948 -78.46921 16:57:55 4 0 16

14 IDA -0.10208279 -78.46354 17:00:24 1 0 17

15 IDA -0.10624004 -78.46228 17:02:23 1 0 18

16 IDA -0.10942757 -78.46006 17:03:14 5 1 22

17 IDA -0.10915849 -78.455696 17:05:19 0 3 19

18 IDA -0.10785599 -78.44787 17:07:30 9 1 27

19 IDA -0.10953804 -78.444626 17:08:44 2 1 28

20 IDA -0.11146853 -78.44207 17:09:51 2 4 26

21 IDA -0.11368813 -78.439064 17:11:17 3 0 29

22 IDA -0.11537507 -78.436745 17:12:18 5 6 28

23 IDA -0.11882322 -78.43169 17:14:26 0 2 26

24 IDA -0.11989836 -78.4301 17:15:11 0 4 22

25 IDA -0.12327885 -78.42669 17:16:41 0 2 20

26 IDA -0.12506355 -78.423294 17:17:37 5 3 22

27 IDA -0.12568308 -78.4216 17:18:36 2 1 23

28 IDA -0.12808894 -78.41709 17:20:26 1 10 14

29 IDA -0.12118891 -78.41687 17:23:15 0 5 9

30 IDA -0.11572187 -78.42011 17:24:48 0 0 9

31 LLANO GRANDE -0.11572187 -78.427216 17:26:00 0 9 0

1 LLANO GRANDE -0.11572187 -78.427216 17:27:03 7 0 7

2 VUELTA -0.11314079 -78.4316 17:28:25 6 0 13

3 VUELTA -0.1130031 -78.43366 17:29:46 5 0 18

4 VUELTA -0.11530182 -78.43595 17:30:46 5 0 23

5 VUELTA -0.11397396 -78.43856 17:32:17 6 0 29

6 VUELTA -0.11161729 -78.44183 17:33:22 3 0 32

7 VUELTA -0.10955412 -78.44446 17:34:10 4 0 36

8 VUELTA -0.10854703 -78.45447 17:36:57 0 10 26

9 VUELTA -0.09599711 -78.46756 17:41:37 2 2 26

10 VUELTA -0.11034769 -78.47886 17:50:47 0 1 25

11 VUELTA -0.1158976 -78.47961 17:52:22 1 0 26

12 VUELTA -0.12353303 -78.48065 17:53:30 1 0 27

13 VUELTA -0.12896743 -78.481346 17:55:00 0 1 26

14 VUELTA -0.13545883 -78.48224 17:56:19 0 0 26

15 VUELTA -0.14110833 -78.48301 17:58:02 0 1 25

16 VUELTA -0.14973187 -78.48419 18:00:13 0 6 19

17 VUELTA -0.15025431 -78.484276 18:00:54 9 0 28

18 VUELTA -0.1525133 -78.4846 18:01:28 0 0 28

19 T. LABRADOR -0.1536481 -78.48576 18:05:00 0 28 0

CAPACIDAD MAX. 15min

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

28

22

28

29

36

27

TIEMPO

-

SAB 8 Dec 2018 16:34:51 - 17:27:03

ALIMENTADOR IDA

T. LABRADOR- LLANO GRANDE 



VUELTA


image12.emf
2001 2010

Quito 1839853 2239191

Calderón 84848 152242

Porcentaje 4.6 6.8


image122.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:54:55

RUTA UNIDAD 0:55:00

CODIGO 1:49:00

0:55:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. LABRADOR -0.1536481 -78.48683 16:46:08 20 0 20

2 IDA -0.15154211 -78.48421 16:50:39 0 0 20

3 IDA -0.15069994 -78.484055 16:50:53 2 0 22

4 IDA -0.147458 -78.483665 16:52:36 0 0 22

5 IDA -0.14511038 -78.48333 16:53:40 1 0 23

6 IDA -0.1410911 -78.48275 16:54:54 5 6 22

7 IDA -0.13593213 -78.48207 16:57:00 1 0 23

8 IDA -0.1313893 -78.481415 16:58:50 3 0 26

9 IDA -0.1284163 -78.48101 16:59:51 3 0 29

10 IDA -0.12586892 -78.4807 17:01:06 1 2 28

11 IDA -0.11638251 -78.47941 17:03:28 0 1 27

12 IDA -0.10677869 -78.47647 17:07:00 0 1 26

13 IDA -0.10303381 -78.473694 17:08:05 0 0 26

14 IDA -0.10059699 -78.46937 17:11:57 0 0 26

15 IDA -0.10071203 -78.46994 17:12:28 0 5 21

16 IDA -0.10062584 -78.47016 17:12:37 0 3 18

17 IDA -0.10106943 -78.46937 17:15:01 0 2 16

18 IDA -0.10065189 -78.46916 17:15:57 6 0 22

19 IDA -0.10615935 -78.46227 17:20:38 0 0 22

20 IDA -0.10936333 -78.4601 17:22:32 0 4 18

21 IDA -0.10908937 -78.45523 17:24:28 1 1 18

22 IDA -0.10784382 -78.44797 17:26:24 4 1 21

23 IDA -0.10937385 -78.444786 17:27:00 0 0 21

24 IDA -0.10937385 -78.444786 17:29:00 1 1 21

25 IDA -0.11143572 -78.44208 17:31:20 1 4 18

26 IDA -0.11349304 -78.43923 17:32:47 1 1 18

27 IDA -0.11522676 -78.436806 17:34:00 1 1 18

28 IDA -0.11985861 -78.430145 17:36:31 0 0 18

29 IDA -0.12338061 -78.42643 17:37:38 0 1 17

30 IDA -0.1250492 -78.423294 17:38:44 3 3 17

31 IDA -0.12562267 -78.42169 17:39:21 0 0 17

32 IDA -0.12628166 -78.41949 17:39:56 0 0 17

33 IDA -0.12628002 -78.41943 17:40:12 1 0 18

34 LLANO GRANDE -0.11572187 -78.41641 17:40:48 0 18 0

1 LLANO GRANDE -0.11572187 -78.41641 17:40:48 3 0 3

2 VUELTA -0.1263139 -78.41648 17:41:02 10 0 13

3 VUELTA -0.1260891 -78.41653 17:41:10 4 0 17

4 VUELTA -0.12119934 -78.416824 17:43:46 5 1 21

5 VUELTA -0.1196848 -78.419914 17:45:33 0 2 19

6 VUELTA -0.11839462 -78.42221 17:46:50 2 0 21

7 VUELTA -0.11680908 -78.42504 17:48:23 0 3 18

8 VUELTA -0.11453183 -78.429214 17:50:11 1 0 19

9 VUELTA -0.1131513 -78.43154 17:51:02 2 1 20

10 VUELTA -0.11300126 -78.43371 17:52:41 0 7 13

11 VUELTA -0.11521581 -78.43582 17:53:56 7 1 19

12 VUELTA -0.11401102 -78.4385 17:55:51 1 1 19

13 VUELTA -0.11184556 -78.441505 17:57:06 0 1 18

14 VUELTA -0.10737922 -78.44701 17:59:20 0 1 17

15 VUELTA -0.10850435 -78.45408 18:01:00 0 0 17

16 VUELTA -0.10856838 -78.45435 18:01:10 0 8 9

17 VUELTA -0.10861567 -78.45501 18:01:32 2 5 6

18 VUELTA -0.10913732 -78.459885 18:03:58 0 0 6

19 VUELTA -0.10660368 -78.46202 18:04:53 0 0 6

20 VUELTA -0.10252467 -78.463234 18:06:00 0 0 6

21 VUELTA -0.1006519 -78.47012 18:11:23 1 1 6

22 VUELTA -0.100899 -78.47027 18:12:03 5 0 11

23 VUELTA -0.10262739 -78.47369 18:16:12 1 0 12

24 VUELTA -0.10617567 -78.476364 18:17:20 0 0 12

25 VUELTA -0.11518255 -78.47954 18:19:54 0 1 11

26 VUELTA -0.11901089 -78.480034 18:21:13 0 0 11

27 VUELTA -0.12349242 -78.48062 18:22:31 3 0 14

28 VUELTA -0.13093576 -78.48159 18:25:33 0 0 14

29 VUELTA -0.13845624 -78.482635 18:27:10 0 0 14

30 VUELTA -0.14999755 -78.484245 18:30:23 5 0 19

31 VUELTA -0.1542821 -78.48668 18:33:41 0 0 19

32 T. LABRADOR -0.1536481 -78.48683 18:35:00 0 19 0

CAPACIDAD MAX. 15min

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

19

29

28

22

18

21

18

TIEMPO

-

ALIMENTADOR

VUELTA

9 Dec 2018 16:46:08-17:40:48 IDA

T. LABRADOR- LLANO GRANDE  3380


image123.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:39:00

RUTA UNIDAD 0:44:00

CODIGO 1:23:00

0:42:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 T. LABRADOR -0.15155427 -78.48419 15:04:58 5 0 5

2 IDA -0.15062153 -78.48406 15:05:09 0 0 5

3 IDA -0.14516196 -78.483284 15:06:23 0 0 5

4 IDA -0.13190153 -78.48144 15:10:00 0 0 5

5 IDA -0.11630045 -78.47939 15:12:39 0 0 5

6 IDA -0.10288956 -78.47359 15:14:28 0 0 5

7 IDA -0.09784681 -78.46951 15:20:21 0 0 5

8 IDA -0.10559289 -78.462395 15:22:10 2 2 5

9 IDA -0.10943496 -78.459984 15:22:42 0 0 5

10 IDA -0.10420827 -78.45314 15:25:32 6 0 11

11 IDA -0.1001315 -78.44626 15:27:36 0 0 11

12 IDA -0.09485951 -78.43813 15:29:10 2 0 13

13 IDA -0.09385249 -78.43637 15:30:08 0 2 11

14 IDA -0.0914721 -78.432236 15:31:01 0 1 10

15 IDA -0.08452182 -78.41952 15:33:30 0 0 10

16 IDA -0.08344519 -78.418465 15:33:56 0 2 8

17 IDA -0.08013657 -78.4117 15:37:51 1 0 9

18 IDA -0.07784541 -78.4104 15:38:24 0 5 4

19 IDA -0.07520025 -78.409065 15:39:26 0 2 2

20 ZABALA -0.07505761 -78.40901 15:43:00 0 2 0

1

ZABALA -0.07505761 -78.40901 15:56:13 6 0 6

2 VUELTA -0.07804022 -78.410484 15:56:56 2 0 8

3 VUELTA -0.08053224 -78.411934 15:57:52 19 0 27

4 VUELTA -0.08277951 -78.41816 16:03:09 3 0 30

5 VUELTA -0.08632298 -78.42299 16:04:24 3 1 32

6 VUELTA -0.08772466 -78.42554 16:04:57 1 0 33

7 VUELTA -0.08867575 -78.42725 16:05:19 1 0 34

8 VUELTA -0.08901794 -78.427895 16:05:30 3 0 37

9 VUELTA -0.09075628 -78.43112 16:06:09 0 2 35

10 VUELTA -0.09213674 -78.433586 16:06:41 3 0 38

11 VUELTA -0.09474515 -78.438126 16:07:34 5 4 39

12 VUELTA -0.10218382 -78.449814 16:10:10 1 0 40

13 VUELTA -0.10226728 -78.45008 16:10:17 4 0 44

14 VUELTA -0.10847356 -78.45428 16:12:39 1 7 38

15 VUELTA -0.10249656 -78.46319 16:17:27 0 0 38

16 VUELTA -0.09600094 -78.46757 16:19:05 3 1 40

17 VUELTA -0.10091563 -78.470276 16:21:30 15 0 55

18 VUELTA -0.10134666 -78.47273 16:25:00 1 0 56

19 VUELTA -0.11035285 -78.47883 16:26:45 0 0 56

20 VUELTA -0.11539328 -78.4796 16:28:22 5 6 55

21 VUELTA -0.12354842 -78.48064 16:29:40 0 1 54

22 VUELTA -0.12574653 -78.48087 16:30:20 0 2 52

23 VUELTA -0.13127694 -78.481674 16:32:05 0 1 51

24 VUELTA -0.1349392 -78.48215 16:32:46 0 1 50

25 VUELTA -0.1386429 -78.48267 16:34:12 0 0 50

26 VUELTA -0.14101432 -78.482994 16:34:44 0 2 48

27 VUELTA -0.14412922 -78.48344 16:36:00 0 2 46

28 VUELTA -0.15013424 -78.48428 16:37:44 5 4 47

29 VUELTA -0.15264979 -78.48457 17:38:57 1 0 48

30 LABRADOR -0.15155427 -78.48419 17:40:00 0 48 0

48

5

13

4

44

56

CAPACIDAD MAX. 15min

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

TER. LABRADOR-ZABALA 3434 VUELTA

TIEMPO

-

SAB. 8 Dic. 2018 15:04:58-15:56:13 ALIMENTADOR IDA


image124.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 1:27:00

RUTA UNIDAD 1:24:00

CODIGO 2:51:00

1:26:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10964581 -78.48831 14:25:08 32 0 32

2 IDA -0.09416372 -78.47094 14:34:38 2 0 34

3 IDA -0.10973448 -78.45848 14:41:22 0 0 34

4 IDA -0.10918984 -78.45581 14:42:01 0 3 31

5 IDA -0.10905635 -78.45506 14:44:10 14 2 43

6 IDA -0.10782192 -78.44753 14:45:57 0 0 43

7 IDA -0.10689259 -78.44133 14:48:36 2 0 45

8 IDA -0.10496955 -78.42493 14:51:25 1 0 46

9 IDA -0.10421608 -78.42208 14:52:00 3 0 49

10 IDA -0.09239025 -78.41277 14:54:10 3 0 52

11 IDA -0.10065007 -78.40809 14:56:36 1 6 47

12 IDA -0.06567241 -78.36319 15:08:54 0 1 46

13 IDA -0.06504400 -78.36074 15:09:41 1 3 44

14 IDA -0.06453191 -78.35866 15:10:29 2 2 44

15 IDA -0.06388187 -78.35589 15:11:20 4 2 46

16 IDA -0.06385141 -78.35575 15:11:49 2 0 48

17 IDA -0.06328175 -78.35364 15:12:42 1 0 49

18 IDA -0.06052953 -78.34676 15:14:53 2 5 46

19 IDA -0.06031181 -78.34664 15:15:15 3 0 49

20 IDA -0.05879890 -78.34577 15:15:52 9 14 44

21 IDA -0.05658811 -78.34461 15:17:03 4 1 47

22 IDA -0.04864001 -78.34148 15:19:22 3 6 44

23 IDA -0.05381864 -78.32815 15:21:31 0 1 43

24 IDA -0.05369252 -78.32584 15:22:16 4 0 47

25 IDA -0.05089969 -78.30557 15:25:30 0 4 43

26 IDA -0.04441591 -78.28521 15:30:30 2 3 42

27 IDA -0.05087644 -78.28566 15:33:05 2 2 42

28 IDA -0.06194942 -78.28734 15:35:50 0 1 41

29 IDA -0.06484388 -78.28841 15:36:44 2 5 38

30 IDA -0.06770650 -78.28892 15:38:34 2 0 40

31 IDA -0.07645099 -78.29028 15:40:51 2 0 42

32 IDA -0.07944366 -78.29127 15:41:44 4 0 46

33 IDA -0.08276118 -78.29301 15:43:04 1 3 44

34 IDA -0.08382940 -78.29331 15:43:49 1 2 43

35 IDA -0.08567461 -78.29330 15:44:40 2 0 45

36 IDA -0.09616549 -78.29065 15:46:28 0 1 44

37 IDA -0.10797051 -78.29727 15:51:10 0 11 33

38 QUINCHE -0.10784763 -78.29699 15:52:00 0 33 0

1 QUINCHE -0.10784763 -78.29699 15:56:01 10 0 10

2 VUELTA -0.10790066 -78.29792 16:02:47 6 1 15

3 VUELTA -0.09679574 -78.29046 16:05:36 6 1 20

4 VUELTA -0.08572707 -78.29323 16:07:48 2 1 21

5 VUELTA -0.06468391 -78.28829 16:12:27 1 3 19

6 VUELTA -0.04844553 -78.28559 16:15:08 2 0 21

7 VUELTA -0.04431274 -78.28555 16:16:00 3 8 16

8 VUELTA -0.05070607 -78.30528 16:20:00 1 2 15

9 VUELTA -0.05079173 -78.30547 16:20:19 4 1 18

10 VUELTA -0.05376789 -78.32809 16:23:59 4 0 22

11 VUELTA -0.04852509 -78.34126 16:25:24 0 5 17

12 VUELTA -0.04851849 -78.34165 16:25:39 4 0 21

13 VUELTA -0.05263878 -78.34365 16:27:19 0 1 20

14 VUELTA -0.05803628 -78.34544 16:28:44 4 3 21

15 VUELTA -0.06355237 -78.35499 16:32:35 1 2 20

16 VUELTA -0.06408704 -78.35692 16:33:29 0 1 19

17 VUELTA -0.06452742 -78.35883 16:34:06 5 3 21

18 VUELTA -0.06521423 -78.36157 16:35:16 3 4 20

19 VUELTA -0.09601217 -78.40495 16:47:49 6 2 24

20 VUELTA -0.09394911 -78.40875 16:53:19 0 3 21

21 VUELTA -0.10428858 -78.42257 16:58:07 0 4 17

22 VUELTA -0.10471863 -78.42976 16:59:26 1 0 18

23 VUELTA -0.10531510 -78.43375 17:00:09 1 0 19

24 VUELTA -0.10654463 -78.44154 17:01:18 0 1 18

25 VUELTA -0.10835276 -78.45252 17:05:58 1 1 18

26 VUELTA -0.10845383 -78.45314 17:05:58 0 2 16

27 VUELTA -0.10851357 -78.45360 17:06:04 0 4 12

28 VUELTA -0.09600398 -78.46762 17:11:35 0 2 10

29 OFELIA -0.10964581 -78.48831 17:20:00 0 10 0

SAB. 8 dic. 2018 14:25:08-15:56:01 FLOTA PICHINCHA IDA

QUINCHE-GUAYLLABAMBA-OFELIA 3143 VUELTA

22

24

TOTAL



TIEMPO PROMEDIO

49

45

21

TIEMPO

62

19

CAPACIDAD MAX. 15min

34

52

49


image125.emf
MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 1:15:00

RUTA UNIDAD 1:14:00

CODIGO 2:29:00

1:15:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10964581 -78.48831 12:05:44 32 0 32

2 IDA -0.09141494 -78.47320 12:07:41 1 0 33

3 IDA -0.09141494 -78.47320 12:08:00 2 0 35

4 IDA -0.10929073 -78.46040 12:10:00 7 0 42

5 IDA -0.10929073 -78.46040 12:10:12 0 0 42

6 IDA -0.10909014 -78.45539 12:12:27 5 0 47

7 IDA -0.10906138 -78.45535 12:12:48 0 0 47

8 IDA -0.10783570 -78.44767 12:15:27 1 0 48

9 IDA -0.10502000 -78.42967 12:19:47 3 1 50

10 IDA -0.10467568 -78.42744 12:20:25 0 1 49

11 IDA -0.10493758 -78.42513 12:21:05 2 0 51

12 IDA -0.10354573 -78.42123 12:22:35 1 0 52

13 IDA -0.10250100 -78.41977 12:23:06 4 1 55

14 IDA -0.09754396 -78.41132 12:26:24 0 1 54

15 IDA -0.10085823 -78.40827 12:28:11 1 1 54

16 IDA -0.09949548 -78.40704 12:29:00 1 0 55

17 IDA -0.06570762 -78.36327 12:41:13 0 2 53

18 IDA -0.06506211 -78.36082 12:42:06 1 3 51

19 IDA -0.06453436 -78.35870 12:42:57 1 1 51

20 IDA -0.06377117 -78.35585 12:44:57 1 0 52

21 IDA -0.06329275 -78.35445 12:46:27 2 2 52

22 IDA -0.06113239 -78.34712 12:48:13 1 2 51

23 IDA -0.05855830 -78.34568 12:49:10 2 7 46

24 IDA -0.05209667 -78.34345 12:50:33 1 0 47

25 IDA -0.04872216 -78.34179 12:51:00 5 0 52

26 IDA -0.04872216 -78.34179 12:51:17 1 0 53

27 IDA -0.05376829 -78.32649 12:53:36 1 0 54

28 IDA -0.05096437 -78.30533 12:57:06 1 1 54

29 IDA -0.05089863 -78.30519 13:02:17 2 4 52

30 IDA -0.04928177 -78.28561 13:04:00 2 2 52

31 IDA -0.05100400 -78.28567 13:04:42 0 1 51

32 IDA -0.06181920 -78.28738 13:06:34 0 2 49

33 IDA -0.06794740 -78.28898 13:07:49 3 0 52

34 IDA -0.08091923 -78.29205 13:09:33 1 0 53

35 IDA -0.08300767 -78.29308 13:10:27 6 0 59

36 IDA -0.08392770 -78.29334 13:10:49 0 2 57

37 IDA -0.09701535 -78.29063 13:14:11 3 0 60

38 IDA -0.10287604 -78.29561 13:15:52 0 2 58

39 IDA -0.10459545 -78.29704 13:16:44 1 0 59

40 QUINCHE -0.10784763 -78.29699 13:20:00 0 59 0

1 QUINCHE -0.10784763 -78.29699 13:36:07 22 0 22

2 VUELTA -0.09120755 -78.28932 13:36:34 4 1 25

3 VUELTA -0.08514561 -78.29334 13:41:20 1 1 25

4 VUELTA -0.08239596 -78.29278 13:42:06 0 4 21

5 VUELTA -0.06465858 -78.28832 13:45:30 0 4 17

6 VUELTA -0.05241135 -78.28568 13:47:09 2 0 19

7 VUELTA -0.04886987 -78.28560 13:47:58 2 0 21

8 VUELTA -0.04451999 -78.28556 13:48:38 1 1 21

9 VUELTA -0.04223437 -78.29087 13:50:07 0 1 20

10 VUELTA -0.05079182 -78.30522 13:53:00 8 1 27

11 VUELTA -0.04857212 -78.34165 13:57:35 2 0 29

12 VUELTA -0.05313717 -78.34375 13:59:28 5 0 34

13 VUELTA -0.05538261 -78.34423 14:00:15 2 1 35

14 VUELTA -0.05801453 -78.34541 14:03:00 0 17 18

15 VUELTA -0.05801453 -78.34541 14:03:20 1 0 19

16 VUELTA -0.06056903 -78.34685 14:04:07 1 0 20

17 VUELTA -0.06298496 -78.35250 14:05:40 1 0 21

18 VUELTA -0.06359360 -78.35506 14:06:26 0 1 20

19 VUELTA -0.06401121 -78.35661 14:07:12 1 3 18

20 VUELTA -0.06509788 -78.36118 14:08:20 0 5 13

21 VUELTA -0.06515472 -78.36159 14:08:25 0 1 12

22 VUELTA -0.06515472 -78.36159 14:09:00 1 0 13

23 VUELTA -0.06518345 -78.36168 14:09:04 1 1 13

24 VUELTA -0.09606987 -78.40485 14:21:27 2 0 15

25 VUELTA -0.09182955 -78.40910 14:25:46 3 0 18

26 VUELTA -0.10423797 -78.42249 14:27:00 1 0 19

27 VUELTA -0.10423797 -78.42249 14:27:20 0 3 16

28 VUELTA -0.10471936 -78.42528 14:28:08 1 0 17

29 VUELTA -0.10531558 -78.43350 14:29:39 2 0 19

30 VUELTA -0.10736318 -78.44682 14:32:01 0 3 16

31 VUELTA -0.10857581 -78.45425 14:33:23 2 7 11

32 VUELTA -0.10859297 -78.45467 14:33:44 7 0 18

33 VUELTA -0.10909839 -78.46001 14:35:55 1 2 17

34 VUELTA -0.10626186 -78.46211 14:36:09 3 0 20

35 VUELTA -0.09167706 -78.47238 14:40:16 0 3 17

36 VUELTA -0.09273192 -78.47875 14:43:10 0 1 16

37 VUELTA -0.10809851 -78.48771 14:46:36 0 4 12

38 OFELIA -0.10964581 -78.48831 14:50:00 0 12 0

VUELTA

DOM. 9 dic. 2018 12:05:44 - 13:36:07 IDA FLOTA PICHINCHA

QUINCHE-GUAYLLABAMBA-OFELIA 3724-6428

TOTAL

TIEMPO PROMEDIO

50

55

TIEMPO

62

17

54

60

25

35

20

CAPACIDAD MAX. 15min
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:39:00

RUTA UNIDAD 0:37:00

CODIGO 1:13:00

0:37:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10918359 -78.48865 18:56:57 32 0 32

2 IDA -0.10085306 -78.48322 19:04:55 0 4 28

3 IDA -0.09275912 -78.47923 19:09:46 6 2 32

4 IDA -0.09133159 -78.47329 19:11:39 0 2 30

5 IDA -0.09609760 -78.46800 19:15:59 0 2 28

6 IDA -0.10936461 -78.46025 19:17:09 0 3 25

7 IDA -0.10389714 -78.45374 19:24:28 0 5 20

8 IDA -0.09613308 -78.45315 19:27:37 11 11 20

9 IDA -0.09234143 -78.45286 19:29:23 0 1 19

10 IDA -0.09233692 -78.45152 19:30:11 0 3 16

11 IDA -0.09237225 -78.45105 19:30:39 2 0 18

12 IDA -0.09245308 -78.44929 19:31:19 0 7 11

13 IDA -0.08745765 -78.44930 19:33:10 0 2 9

14 IDA -0.08732976 -78.44907 19:33:24 0 3 6

15 CARAPUNGO -0.08486490 -78.44952 19:36:00 0 6 0

1 CARAPUNGO -0.08486490 -78.44952 19:41:30 6 0 6

2 VUELTA -0.08718664 -78.44949 19:41:46 2 0 8

3 VUELTA -0.08752588 -78.44931 19:41:55 5 1 12

4 VUELTA -0.08873196 -78.44860 19:42:49 11 0 23

5 VUELTA -0.09106029 -78.44769 19:44:11 1 0 24

6 VUELTA -0.09247891 -78.44926 19:45:11 3 0 27

7 VUELTA -0.09247891 -78.44926 19:45:25 5 0 32

8 VUELTA -0.09219980 -78.45264 19:45:45 2 1 33

9 VUELTA -0.09380069 -78.45297 19:46:11 4 0 37

10 VUELTA -0.09577812 -78.45312 19:47:07 5 0 42

11 VUELTA -0.09910338 -78.45350 19:48:57 0 1 41

12 VUELTA -0.10050082 -78.45358 19:49:34 2 0 43

13 VUELTA -0.10383552 -78.45377 19:50:24 0 3 40

14 VUELTA -0.10859528 -78.45483 19:53:40 0 5 35

15 VUELTA -0.09594312 -78.46801 20:01:00 0 1 34

16 VUELTA -0.09152731 -78.47266 20:02:15 1 6 29

17 VUELTA -0.09289857 -78.47902 20:06:53 0 2 27

18 VUELTA -0.09528659 -78.48251 20:09:00 0 1 26

19 VUELTA -0.10659827 -78.48530 20:11:12 3 0 29

20 OFELIA -0.10918359 -78.48865 20:15:00 0 29 0



TIEMPO PROMEDIO

SAB. 8 Dic. 2018 18:56:57-19:41:30 ALIMENTADOR IDA

T. OFELIA - CARAPUNGO 6387 VUELTA

CAPACIDAD MAX. 15min

32

25

11

27

43

34

TIEMPO

- TOTAL
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:30:00

RUTA UNIDAD 0:31:00

CODIGO 1:01:00

0:30:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10918359 -78.48865 16:32:25 23 0 23

2 IDA -0.10624013 -78.48441 16:33:11 0 2 21

3 IDA -0.09089415 -78.47482 16:39:11 5 0 26

4 IDA -0.10935418 -78.46024 16:47:00 0 4 22

5 IDA -0.10706998 -78.45378 16:49:15 2 0 24

6 IDA -0.10395586 -78.45371 16:51:35 5 2 27

7 IDA -0.09907260 -78.45329 16:54:25 0 4 23

8 IDA -0.09609904 -78.45316 16:55:33 5 15 13

9 IDA -0.09385638 -78.45297 16:56:30 10 11 12

10 IDA -0.09286567 -78.45284 16:56:54 2 3 11

11 IDA -0.09230759 -78.45129 16:58:23 1 3 9

12 IDA -0.09247554 -78.44936 16:59:11 0 5 4

13 IDA -0.08928192 -78.44833 17:01:11 0 2 2

14 CARAPUNGO -0.08486490 -78.44952 17:020:00 0 2 0

1 CARAPUNGO -0.08486490 -78.44952 17:02:12 6 0 6

2 VUELTA -0.08655669 -78.44988 17:03:02 5 0 11

3 VUELTA -0.08713675 -78.44957 17:03:22 5 0 16

6 VUELTA -0.09106786 -78.44774 17:05:05 1 0 17

7 VUELTA -0.09247196 -78.44936 17:06:14 5 0 22

8 VUELTA -0.09230954 -78.45129 17:06:49 4 0 26

9 VUELTA -0.09216424 -78.45261 17:08:08 2 0 28

10 VUELTA -0.09392764 -78.45296 17:08:54 4 1 31

11 VUELTA -0.09583210 -78.45314 17:09:50 5 0 36

12 VUELTA -0.09909087 -78.45347 17:11:06 1 2 35

13 VUELTA -0.10401433 -78.45378 17:12:19 1 3 33

14 VUELTA -0.10849106 -78.45437 17:14:41 6 16 23

15 VUELTA -0.10871647 -78.45844 17:17:39 1 0 24

16 VUELTA -0.09590442 -78.46772 17:23:05 6 0 30

17 VUELTA -0.09180635 -78.47215 17:24:05 0 6 24

18 VUELTA -0.09071285 -78.47510 17:27:35 0 2 22

19 VUELTA -0.09293855 -78.47914 17:29:56 1 0 23

20 OFELIA -0.10918359 -78.48865 17:33:00 0 23 0

TIEMPO PROMEDIO

VUELTA

DOM. 9 Dic. 2018 16:32:25 - 17:02:12 IDA

T. OFELIA - CARAPUNGO 927

CAPACIDAD MAX. 15min

26

27

24

36

TIEMPO

-

ALIMENTADOR

TOTAL
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:34:00

RUTA UNIDAD 0:36:00

CODIGO 1:10:00

0:35:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10912857 -78.48846 17:22:57 15 0 15

2 IDA -0.09282502 -78.47858 17:27:29 4 0 19

3 IDA -0.09222454 -78.47783 17:28:19 1 0 20

4 IDA -0.09098037 -78.47463 17:30:38 4 0 24

5 IDA -0.10851286 -78.45226 17:42:29 5 0 29

6 IDA -0.10828982 -78.45094 17:42:43 1 0 30

7 IDA -0.10684878 -78.44150 17:44:38 6 1 35

8 IDA -0.10535541 -78.42606 17:47:58 0 6 29

9 IDA -0.10336116 -78.42620 17:49:08 2 12 19

10 IDA -0.10147248 -78.42400 17:51:06 0 5 14

11 IDA -0.10053086 -78.42323 17:51:40 0 9 5

12 IDA -0.09995491 -78.42262 17:52:01 0 1 4

13 IDA -0.09912200 -78.42189 17:52:42 4 4 4

14 IDA -0.09812445 -78.42102 17:53:07 0 2 2

15 CALDERON -0.10053870 -78.42141 17:56:00 0 2 0

1 CALDERON -0.10053870 -78.42141 18:00:03 2 0 2

2 VUELTA -0.10061006 -78.42143 18:01:33 6 0 8

3 VUELTA -0.10122072 -78.42206 18:02:28 1 0 9

4 VUELTA -0.10203175 -78.42282 18:03:45 4 0 13

5 VUELTA -0.10348596 -78.42437 18:06:31 14 0 27

6 VUELTA -0.10654635 -78.44190 18:11:01 0 1 26

7 VUELTA -0.10862162 -78.45486 18:14:00 5 9 22

8 VUELTA -0.10837603 -78.46127 18:17:26 3 0 25

9 VUELTA -0.09601159 -78.46733 18:18:00 0 2 23

10 VUELTA -0.09604093 -78.46737 18:20:15 8 0 31

11 VUELTA -0.09160875 -78.47264 18:24:48 0 11 20

12 VUELTA -0.10825647 -78.48797 18:34:12 0 5 15

13 OFELIA -0.10912857 -78.48846 18:36:15 0 15 0

35

19

27

25

TOTAL

IDA

CAPACIDAD MAX. 15min

TIEMPO

-



TIEMPO PROMEDIO

OFELIA - CALDERÓN 3498 VUELTA

SAB. 8 Dic. 2018 17:22:57- 18:00:03 ALIMENTADOR
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:37:00

RUTA UNIDAD 0:38:00

CODIGO 1:15:00

0:38:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 OFELIA -0.10912857 -78.48846 15:08:19 22 0 22

2 IDA -0.09090990 -78.47460 15:15:02 4 0 26

3 IDA -0.09137895 -78.47338 15:16:13 2 0 28

4 IDA -0.10652192 -78.46202 15:22:01 0 1 27

5 IDA -0.10947204 -78.45992 15:22:53 3 0 30

6 IDA -0.10895651 -78.45530 15:24:09 2 0 32

7 IDA -0.10785528 -78.44788 15:25:45 0 5 27

8 IDA -0.10721830 -78.44374 15:27:57 3 0 30

9 IDA -0.10624581 -78.43765 15:29:16 0 1 29

10 IDA -0.10522052 -78.42590 15:31:30 1 3 27

11 IDA -0.10298174 -78.42588 15:32:47 0 7 20

12 IDA -0.10149058 -78.42414 15:34:43 0 4 16

13 IDA -0.10048295 -78.42320 15:37:42 0 11 5

14 IDA -0.09919731 -78.42195 15:40:18 1 3 3

15 CALDERON -0.10053870 -78.42141 15:45:00 0 3 0

1 CALDERON -0.10053870 -78.42141 15:51:51 16 1 15

2 VUELTA -0.10184100 -78.42272 15:54:31 12 0 27

3 VUELTA -0.10257106 -78.42345 15:55:54 1 0 28

4 VUELTA -0.10348282 -78.42431 15:57:47 20 0 48

5 VUELTA -0.10501991 -78.43223 15:59:29 1 0 49

6 VUELTA -0.10666032 -78.44252 16:01:54 2 0 51

7 VUELTA -0.10732022 -78.44695 16:03:03 4 3 52

8 VUELTA -0.10853243 -78.45461 16:07:02 15 23 44

9 VUELTA -0.10640346 -78.46204 16:10:10 0 0 44

10 VUELTA -0.09590168 -78.46760 16:13:21 2 1 45

11 VUELTA -0.09150998 -78.47257 16:15:56 3 11 37

12 VUELTA -0.10602094 -78.48446 16:24:41 1 2 36

13 VUELTA -0.10795100 -78.48747 16:25:16 0 15 21

14 OFELIA -0.10912857 -78.48846 16:29:00 0 21 0

45

39

VUELTA

TOTAL

51

DOM. 9 Dic. 2018 15:08:19- 15:51:51

CAPACIDAD MAX. 15min

30

TIEMPO

-

TIEMPO PROMEDIO

ALIMENTADOR IDA

OFELIA - CALDERON 3433
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:44:00

RUTA TERMINAL CARCELÉN-VÍA COLLAS UNIDAD 0:50:00

CODIGO 1:34:00

0:47:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 TERMINAL CARCELÉN -0.10030638 -78.47160 12:06:48 7 1 6

2 IDA -0.10940185 -78.46020 12:11:33 1 0 7

3 IDA -0.10908940 -78.45521 12:13:25 7 0 14

4 IDA -0.10413191 -78.42204 12:19:25 1 0 15

5 IDA -0.09224252 -78.41259 12:21:23 1 0 16

6 IDA -0.09053921 -78.39427 12:29:48 2 0 18

7 IDA -0.13565390 -78.35866 12:43:36 0 2 16

8 IDA -0.13171005 -78.35906 12:44:26 0 4 12

9 COLLAS NAIQ -0.12369251 -78.36101 12:50:00 0 12 0

1 COLLAS NAIQ -0.12369251 -78.36101 12:54:03 0 0 0

2 VUELTA -0.12364604 -78.3612 13:01:26 11 0 11

3 VUELTA -0.10069997 -78.4087 13:23:58 0 1 10

4 VUELTA -0.10491150 -78.4314 13:30:14 0 1 9

5 VUELTA -0.10855801 -78.4545 13:34:34 0 4 5

6 TERMINAL CARCELÉN -0.10093296 -78.4693 13:42:15 0 5 0

3720 VUELTA

TOTAL

15

18

16

11

9

CAPACIDAD MAX. 15min

SAB. 8 Dic. 2018 12:06:48-12:54:03 OPERNORTE IDA

TIEMPO

-



TIEMPO PROMEDIO
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MINUTOS

FECHA - HORA OPERADORA 0:46:00

RUTA TERMINAL CARCELÉN-VÍA COLLAS UNIDAD 0:38:00

CODIGO 1:24:00

0:42:00

No. PARADA DESCRIPCIÓN LATITUD LONGITUD HORA ASCENSO DESCENSO CAPACIDAD

1 TERMINAL CARCELÉN -0.10030638 -78.47160 18:34:04 5 0 5

2 IDA -0.10935888 -78.46013 18:43:54 1 0 6

3 IDA -0.10905979 -78.45531 18:45:22 4 0 10

4 IDA -0.10769596 -78.44700 18:49:07 1 0 11

5 IDA -0.09240823 -78.41286 18:55:37 1 0 12

6 IDA -0.10201563 -78.41225 18:58:05 0 1 11

7 IDA -0.13566065 -78.35868 19:13:53 0 1 10

8 IDA -0.13171795 -78.35900 19:14:41 0 4 6

9 COLLAS NAIQ -0.12369251 -78.36101 19:20:00 0 6 0

1 COLLAS NAIQ -0.12369251 -78.36101 19:57:35 13 0 13

2 VUELTA -0.13091591 -78.36084 20:02:32 1 0 14

3 VUELTA -0.10463166 -78.42560 20:23:27 0 1 13

4 VUELTA -0.10842837 -78.45325 20:27:15 0 2 11

5 VUELTA -0.09602005 -78.46748 20:31:34 0 6 5

6 TERMINAL CARCELÉN -0.10030638 -78.47 20:35:00 0 5 0

14

13

OPERNORTE

3714 VUELTA

TOTAL

11

12

CAPACIDAD MAX. 15min

DOM. 9 Dic. 2018 18:34:04-19:57:35 IDA

TIEMPO

-

TIEMPO PROMEDIO


image13.emf
La mejora de la accesibilidad a los 

autobuses

Beneficio paratodos

Personas

con 

discapacidad

Personas

analfabetas

Sociedad

Operadorasde transporte
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RUTA usuario pregunta 1 pregunta 2 pregunta 3 pregunta 4 pregunta 5 pregunta 6

SAN JUAN - NNUU 1 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 2 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 3 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 4 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 5 Excelente Excelente Excelente Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 6 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 7 Malo Malo Malo Excelente Malo Bueno

SAN JUAN - NNUU 8 Malo Bueno Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 9 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 10 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 11 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 12 Malo Malo Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 13 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 14 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 15 Excelente Malo Malo Malo Excelente Excelente

SAN JUAN - NNUU 16 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 17 Malo Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 18 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 19 Malo Malo Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 20 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 21 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 22 Bueno Excelente Bueno Bueno Bueno Excelente

SAN JUAN - NNUU 23 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 24 Bueno Bueno Malo Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 25 Bueno Bueno Malo Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 26 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 27 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 28 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 29 Excelente Excelente Bueno Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 30 Malo Malo Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 31 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 32 Malo Malo Excelente Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 33 Bueno Bueno Bueno Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 34 Malo Bueno Malo Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 35 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 36 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 37 Bueno Malo Malo Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 38 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 39 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 40 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 41 Malo Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 42 Malo Excelente Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 43 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 44 Excelente Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 45 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 46 Malo Excelente Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 47 Malo Excelente Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 48 Excelente Excelente Bueno Bueno Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 49 Malo Excelente Bueno Bueno Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 50 Malo Malo Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 51 Malo Excelente Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 52 Malo Excelente Bueno Excelente Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 53 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 54 Bueno Malo Bueno Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 55 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 56 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 57 Excelente Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 58 Malo Excelente Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 59 Malo Malo Malo Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 60 Malo Excelente Excelente Malo Excelente Excelente
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SAN JUAN - NNUU 61 Malo Excelente Bueno Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 62 Excelente Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 63 Malo Bueno Bueno Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 64 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 65 Malo Bueno Bueno Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 66 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 67 Malo Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 68 Malo Bueno Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 69 Malo Excelente Excelente Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 70 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 71 Malo Malo Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 72 Malo Bueno Malo Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 73 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 74 Malo Malo Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 75 Excelente Bueno Bueno Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 76 Bueno Bueno Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 77 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 78 Excelente Excelente Excelente Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 79 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 80 Malo Malo Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 81 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 82 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 83 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 84 Excelente Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 85 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 86 Excelente Excelente Bueno Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 87 Malo Bueno Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 88 Malo Malo Excelente Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 89 Malo Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 90 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 91 Excelente Excelente Bueno Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 92 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 93 Malo Malo Bueno Bueno Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 94 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 95 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 96 Bueno Bueno Bueno Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 97 Malo Excelente Bueno Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 98 Malo Excelente Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 99 Malo Malo Excelente Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 100 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 101 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 102 Malo Malo Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 103 Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

SAN JUAN - NNUU 104 Bueno Bueno Bueno Malo Bueno Bueno

SAN JUAN - NNUU 105 Malo Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 106 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 107 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 108 Malo Malo Bueno Malo Malo Bueno

SAN JUAN - NNUU 109 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 110 Excelente Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 111 Excelente Excelente Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 112 Bueno Bueno Malo Excelente Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 113 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 114 Excelente Excelente Malo Excelente Malo Malo
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SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 416 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 417 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 418 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 419 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 420 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 421 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 422 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 423 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 424 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 425 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 426 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 427 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 428 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 429 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 430 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 431 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 432 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 433 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 434 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 435 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 436 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 437 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 438 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 439 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 440 Malo Malo Malo Malo Malo Malo
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SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 441 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 442 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 443 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 444 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 445 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 446 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 447 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 448 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 449 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 450 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 451 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 452 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 453 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 454 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 455 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 456 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 457 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 458 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 459 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 460 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN LOMA - BICENTENARIO 461 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 462 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 463 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 464 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 465 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 466 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 467 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 468 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 469 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 470 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 471 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 472 Bueno Bueno Bueno Bueno Bueno Excelente

POMASQUI-NNUU 473 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 474 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 475 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 476 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 477 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 478 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 479 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 480 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 481 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 482 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 483 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 484 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 485 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 486 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 487 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 488 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 489 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 490 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 491 Malo Bueno Malo Bueno Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 492 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 493 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 494 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 495 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 496 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 497 Malo Bueno Malo Bueno Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 498 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 499 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 500 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 501 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 502 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 503 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 504 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 505 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 506 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 507 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 508 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 509 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 510 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 511 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 512 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 513 Malo Malo Malo Malo Malo Malo
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POMASQUI-NNUU 514 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 515 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 516 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 517 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 518 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 519 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 520 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 521 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 522 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 523 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 524 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 525 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 526 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 527 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 528 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 529 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 530 Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 531 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 532 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 533 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 534 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 535 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 536 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 537 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 538 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 539 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 540 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 541 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 542 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 543 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 544 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 545 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 546 Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 547 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 548 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 549 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 550 Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 551 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 552 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 553 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 554 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 555 Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 556 Excelente Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 557 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 558 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 559 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 560 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 561 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 562 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 563 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 564 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 565 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 566 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 567 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 568 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 569 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 570 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 571 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 572 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 573 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 574 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 575 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 576 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 577 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 578 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 579 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 580 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 581 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 582 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 583 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 584 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 585 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 586 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo
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POMASQUI-NNUU 587 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 588 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 589 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 590 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 591 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 592 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 593 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 594 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 595 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 596 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 597 Malo Bueno Malo Malo Excelente Excelente

POMASQUI-NNUU 598 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 599 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 600 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 601 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 602 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 603 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 604 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 605 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 606 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 607 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 608 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 609 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 610 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 611 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 612 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 613 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 614 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 615 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 616 Bueno Malo Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 617 Malo Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 618 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 619 Bueno Bueno Malo Malo Malo Malo

POMASQUI-NNUU 620 Malo Malo Malo Malo Malo Malo

SAN JUAN - NNUU 621 Bueno Excelente Excelente Excelente Excelente Excelente

SAN JUAN - NNUU 622 Bueno Bueno Excelente Bueno Excelente Excelente

SAN JUAN - NNUU 623 Excelente Excelente Excelente Bueno Malo Malo
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usuario pregunta 1 pregunta 2 pregunta 3 pregunta 4 pregunta 5 pregunta 6 pregunta 7 pregunta 8 Por Que?  pregunta 9 pregunta 10

1 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad NO capacidad 25 ctvs. 1 a 2 

2 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades NO no hay muchas unidades 50 ctvs. 1 a 2 

3 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI no hay razón 25 ctvs. más de 6

4 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

5 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

6 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades NO toma muchos buses 50 ctvs. 1 a 2 

7 1-2 veces semana Familia 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

8 Diario Estudio mas de 6 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

9 Diario Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

10 Diario Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

11 Diario Trabajo 3 a 4  más de 2 horas 10-20 min más de 25 min  2 unidades NO no llega a la hora 50 ctvs. 3 a 4

12 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

13 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades NO no hay muchas unidades 50 ctvs. 1 a 2 

14 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

15 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad NO no llega a la hora 25 ctvs. 1 a 2 

16 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

17 1-2 veces semana Otros 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

18 Diario Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO no llega a la hora 25 ctvs. 1 a 2 

19 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

20 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

21 Casi nunca Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

22 Diario Trabajo 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

23 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

24 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

25 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

26 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

27 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

28 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

29 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

30 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

31 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

32 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

33 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

34 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

35 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

36 3-4 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

37 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

38 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

39 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

40 Diario Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

41 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

42 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

43 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

44 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

45 3-4 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

46 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

47 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

48 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

49 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

50 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

51 3-4 veces semana Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades NO no vienen seguidos 50 ctvs. 1 a 2 

52 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

53 1-2 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

54 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

55 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

56 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

57 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

58 Diario Otros mas de 6 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

59 1-2 veces semana Familia 1 a 2 1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

60 3-4 veces semana Familia mas de 6 0 - 30 min 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

61 1-2 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

62 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

63 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

64 1 vez al mes Familia 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

65 3-4 veces semana Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

66 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

67 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

68 1 vez al mes Otros mas de 6 0 - 30 min más de 1 hora 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

69 Diario Estudio 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

70 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

71 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

72 Diario Estudio mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

73 3-4 veces semana Salud 5 a 6  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

74 3-4 veces semana Trabajo mas de 6 1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

75 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

76 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

77 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

78 Diario Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

79 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

80 Diario Trabajo mas de 6 0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

81 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

82 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

83 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

84 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

85 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

86 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

87 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

88 3-4 veces semana Otros mas de 6 30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad NO 25 ctvs. más de 6

89 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

90 3-4 veces semana Trabajo mas de 6 1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

91 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

92 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

93 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

94 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

95 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

96 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

97 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

98 Diario Trabajo mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

99 1 vez al mes Familia 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

100 Diario Salud 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2  SAN JUAN - NNUU 
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101 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO no hay muchas unidades 25 ctvs. 1 a 2 

102 Diario Salud 5 a 6  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

103 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

104 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

105 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

106 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

107 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

108 1-2 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad NO 25 ctvs. 1 a 2 

109 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO 75 ctvs. 5 a 6 

110 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

111 3-4 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

112 3-4 veces semana Salud 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

113 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

114 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

115 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

116 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 25 ctvs. 5 a 6 

117 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

118 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

119 3-4 veces semana Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

120 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

121 3-4 veces semana Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

122 Diario Trabajo 5 a 6  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

123 1 vez al mes Otros 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

124 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

125 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO capacidad 25 ctvs. 1 a 2 

126 1-2 veces semana Trabajo mas de 6 más de 2 horas 0-10 min 0 - 5 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

127 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

128 Diario Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

129 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

130 1-2 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 3 unidades NO toma muchos buses más de un dólar 3 a 4

131 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

132 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

133 1 vez al mes Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

134 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

135 Diario Estudio 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

136 1-2 veces semana Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

137 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

138 1-2 veces semana Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

139 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 20-30 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

140 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

141 Diario Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

142 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

143 1-2 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

144 3-4 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. más de 6

145 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

146 Diario Otros 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

147 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

148 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

149 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

150 1 vez al mes Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

151 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

152 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

153 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

154 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

155 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

156 Diario Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

157 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

158 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

159 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

160 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

161 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

162 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

163 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

164 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

165 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

166 Casi nunca Familia 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

167 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

168 3-4 veces semana Familia 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

169 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

170 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

171 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

172 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

173 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

174 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

175 1-2 veces semana Familia 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

176 Diario Trabajo 5 a 6  1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

177 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

178 3-4 veces semana Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

179 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

180 1 vez al mes Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

181 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

182 Casi nunca Familia mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

183 Diario Otros 1 a 2 1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 15 - 25 min 2 unidades SI 75 ctvs. más de 6

184 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

185 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

186 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

187 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

188 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

189 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 15 - 25 min 3 unidades SI 25 ctvs. 1 a 2 

190 Diario Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 20-30 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

191 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

192 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

193 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

194 Diario Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 20-30 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

195 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades NO no llega a la hora 50 ctvs. 1 a 2 

196 Diario Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

197 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 75 ctvs. más de 6

198 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

199 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

200 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

201 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 50 ctvs. 3 a 4

202 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

203 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

204 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

205 1-2 veces semana Salud 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad NO no llega a la hora 25 ctvs. 1 a 2 

206 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 
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207 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

208 3-4 veces semana Salud 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

209 Diario Estudio 3 a 4  1:30 - 2 horas 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

210 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

211 Diario Estudio 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

212 Diario Trabajo 1 a 2 más de 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

213 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

214 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 20-30 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

215 Diario Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad NO 25 ctvs. 3 a 4

216 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

217 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

218 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

219 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

220 1-2 veces semana Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 50 ctvs. más de 6

221 Casi nunca Familia 3 a 4  30 - 1 hora 20-30 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

222 Diario Salud 1 a 2 1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

223 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

224 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

225 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

226 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

227 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

228 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

229 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

230 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

231 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

232 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

233 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

234 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

235 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

236 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

237 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

238 1-2 veces semana Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

239 Diario Otros mas de 6 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

240 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

241 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

242 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

243 1 vez al mes Otros mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 25 ctvs. más de 6

244 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

245 Diario Familia 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

246 Casi nunca Familia 5 a 6  más de 2 horas 0-10 min más de 25 min  3 unidades SI más de un dólar 1 a 2 

247 1 vez al mes Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

248 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

249 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

250 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

251 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

252 Diario Otros mas de 6 0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

253 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

254 Casi nunca Estudio mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

255 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

256 Diario Estudio mas de 6 0 - 30 min 30 - 1 hora 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

257 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades NO muy lento 50 ctvs. 1 a 2 

258 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

259 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO no hay muchas unidades 25 ctvs. 1 a 2 

260 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad NO no respetan paradas 25 ctvs. 3 a 4

261 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

262 Diario Trabajo mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 50 ctvs. más de 6

263 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

264 Diario Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

265 Diario Otros mas de 6 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

266 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

267 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

268 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

269 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

270 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

271 Diario Estudio 3 a 4  1:30 - 2 horas 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad NO no hay muchas unidades 25 ctvs. 3 a 4

272 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

273 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

274 3-4 veces semana Trabajo mas de 6 1:30 - 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 75 ctvs. más de 6

275 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

276 Diario Salud 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

277 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

278 3-4 veces semana Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

279 Diario Otros 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

280 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

281 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 25 ctvs. 3 a 4

282 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

283 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

284 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

285 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

50 ctvs.86 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

287 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 25 ctvs. 5 a 6 

288 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO no respetan paradas 25 ctvs. 3 a 4

289 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

290 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

291 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min más de 3 SI 25 ctvs. 3 a 4

292 Diario Otros 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

293 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

294 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

295 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

296 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 20-30 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

297 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 3 a 4

298 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

299 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

300 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. más de 6

301 Diario Trabajo mas de 6 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

302 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades NO no llega a la hora 50 ctvs. más de 6

303 1-2 veces semana Trabajo mas de 6 1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 15 - 25 min 3 unidades NO 50 ctvs. 1 a 2 

304 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

305 3-4 veces semana Estudio 5 a 6  1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades NO 50 ctvs. 5 a 6 

306 1 vez al mes Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

307 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

308 1-2 veces semana Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 20-30 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

309 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

310 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

311 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6
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312 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

313 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

314 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

315 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

316 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

317 Diario Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

318 Diario Trabajo mas de 6 0 - 30 min 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

319 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

320 3-4 veces semana Otros 1 a 2 0 - 30 min 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

321 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

322 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

323 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. más de 6

324 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

325 1-2 veces semana Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

326 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

327 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

328 1 vez al mes Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

329 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

330 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI más de un dólar 3 a 4

331 Diario Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

332 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 1 dolar 1 a 2 

333 Diario Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

334 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 1 dolar 3 a 4

335 1-2 veces semana Salud 5 a 6  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

336 Diario Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 1 dolar 1 a 2 

337 Diario Salud 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

338 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

339 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

340 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

341 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

342 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

343 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

344 Diario Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

345 1 vez al mes Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 3 a 4

346 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

347 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

348 Diario Estudio 5 a 6  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

349 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

350 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

351 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. 5 a 6 

352 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

353 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 1 dolar 3 a 4

354 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

355 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

356 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

357 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 1 dolar 1 a 2 

358 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

359 3-4 veces semana Trabajo 5 a 6  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

360 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

361 3-4 veces semana Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

362 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

363 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

364 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

365 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

366 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

367 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

368 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 50 ctvs. 1 a 2 

369 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

370 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

371 1-2 veces semana Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

372 1-2 veces semana Salud 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

373 1-2 veces semana Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

374 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 1 dolar 3 a 4

375 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

376 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

377 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

378 Diario Trabajo mas de 6 0 - 30 min 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 50 ctvs. más de 6

379 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

380 1-2 veces semana Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

381 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

382 1-2 veces semana Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

383 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

384 Diario Estudio 5 a 6  1:30 - 2 horas 20-30 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

385 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

386 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

387 Diario Otros 1 a 2 0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

388 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

389 Diario Trabajo 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

390 Diario Estudio 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

391 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

392 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

393 Casi nunca Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

394 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

395 Diario Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

396 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

397 1-2 veces semana Salud 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

398 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

399 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

400 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

401 Diario Trabajo 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

402 Casi nunca Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

403 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

404 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

405 1 vez al mes Salud 5 a 6  0 - 30 min 20-30 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

406 1-2 veces semana Otros 5 a 6  0 - 30 min 20-30 min 0 - 5 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

407 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

408 1-2 veces semana Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

409 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

410 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

411 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

412 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

413 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

414 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

415 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

416 1-2 veces semana Salud 3 a 4  0 - 30 min 10-20 min 10 - 15 min más de 3 SI 1 dolar 5 a 6 

417 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4
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418 Diario Trabajo 3 a 4  más de 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

419 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

420 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

421 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

422 Diario Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

423 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

424 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

425 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

426 1-2 veces semana Salud 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

427 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

428 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

429 3-4 veces semana Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

430 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

431 Diario Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 20-30 min 10 - 15 min 2 unidades SI 75 ctvs. más de 6

432 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

433 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

434 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

435 Diario Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 20-30 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

436 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

437 3-4 veces semana Salud 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

438 Casi nunca Familia 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

439 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

440 Diario Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 30 - 1 hora 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

441 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

442 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

443 3-4 veces semana Otros 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

444 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

445 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

446 Diario Trabajo 3 a 4  1:30 - 2 horas 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

447 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

448 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

449 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

450 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

451 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

452 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

453 3-4 veces semana Otros 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

454 Diario Estudio 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

455 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

456 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

457 3-4 veces semana Estudio 1 a 2 1:30 - 2 horas 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

458 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. más de 6

459 Casi nunca Otros 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. más de 6

460 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

461 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 25 ctvs. más de 6

462 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

463 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

464 Casi nunca Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad NO no llega a la hora 25 ctvs. 1 a 2 

465 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 30 - 1 hora más de 25 min  1 unidad NO no llega a la hora 25 ctvs. 1 a 2 

466 Diario Estudio 5 a 6  1 - 1:30 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

467 Casi nunca Otros 1 a 2 1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

468 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

469 Diario Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 20-30 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

470 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

471 3-4 veces semana Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 20-30 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

472 Casi nunca Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 1 dolar 3 a 4

473 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

474 Casi nunca Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

475 Casi nunca Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

476 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

477 Diario Estudio 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

478 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

479 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

480 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

481 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

482 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

483 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

484 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad NO no vienen seguidos 25 ctvs. 3 a 4

485 Diario Otros 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

486 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

487 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

488 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

489 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

490 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

491 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

492 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

493 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

494 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

495 Diario Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

496 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

497 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

498 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

499 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

500 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

501 Diario Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

502 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

503 Diario Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

504 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

505 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

506 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

507 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

508 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

509 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

510 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

511 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

512 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

513 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

514 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

515 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

516 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

517 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

518 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

519 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

520 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

521 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

522 Diario Otros 1 a 2 1 - 1:30 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

523 Diario Trabajo 5 a 6  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 
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524 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

525 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

526 1-2 veces semana Familia 5 a 6  0 - 30 min 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

527 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 0 - 5 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

528 Casi nunca Salud 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

529 Diario Trabajo 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

530 Casi nunca Otros 1 a 2 0 - 30 min 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

531 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

532 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

533 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

534 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

535 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

536 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

537 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

538 Diario Estudio 3 a 4  0 - 30 min 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

539 Diario Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 20-30 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

540 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

541 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

542 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

543 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

544 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

545 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

546 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

547 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

548 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

549 3-4 veces semana Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

550 Diario Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 20-30 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

551 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

552 Casi nunca Familia 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

553 Diario Otros 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

554 3-4 veces semana Otros 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

555 Casi nunca Estudio 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 2 unidades SI 25 ctvs. 1 a 2 

556 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 0 - 5 min 2 unidades SI 1 dolar 1 a 2 

557 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

558 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

559 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

560 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

561 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

562 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

563 Casi nunca Otros mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min 15 - 25 min más de 3 SI más de un dólar 1 a 2 

564 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

565 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

566 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

567 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

568 Casi nunca Salud 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

569 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

570 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

571 Diario Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

572 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

573 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

574 Casi nunca Trabajo mas de 6 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 3 unidades SI más de un dólar más de 6

575 3-4 veces semana Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

576 3-4 veces semana Estudio mas de 6 30 - 1 hora 20-30 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

577 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

578 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

579 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

580 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

581 3-4 veces semana Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 20-30 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

582 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

583 3-4 veces semana Trabajo 5 a 6  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 5 a 6 

584 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

585 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

586 Casi nunca Otros mas de 6 30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

587 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

588 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

589 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

590 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

591 Casi nunca Otros mas de 6 30 - 1 hora 20-30 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

592 Casi nunca Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

593 1-2 veces semana Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

594 Casi nunca Otros mas de 6 30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 3 unidades SI 75 ctvs. 1 a 2 

595 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

596 Casi nunca Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

597 1 vez al mes Salud 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

598 Casi nunca Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

599 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 3 a 4

600 3-4 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

601 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min más de 25 min  2 unidades SI 50 ctvs. más de 6

602 3-4 veces semana Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

603 3-4 veces semana Otros 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

604 Diario Salud 1 a 2 30 - 1 hora 10-20 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

605 Casi nunca Otros mas de 6 1 - 1:30 hora 20-30 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

606 3-4 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 5 a 6 

607 1 vez al mes Familia 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

608 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min más de 25 min  1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

609 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

610 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

611 Diario Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

612 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

613 Diario Estudio 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

614 Diario Estudio 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

615 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 10 - 15 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

616 Diario Trabajo 1 a 2 30 - 1 hora 0-10 min 5 - 10 min 1 unidad SI 25 ctvs. 1 a 2 

617 Diario Trabajo 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 1 unidad SI 25 ctvs. 3 a 4

618 Diario Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 10-20 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

619 Diario Estudio mas de 6 1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 3 unidades SI 75 ctvs. 3 a 4

620 Diario Trabajo 3 a 4  1 - 1:30 hora 10-20 min 10 - 15 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 

621 1-2 veces semana Trabajo 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 1 dolar 1 a 2 

622 Diario Estudio 1 a 2 1 - 1:30 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 1 a 2 

623 1-2 veces semana Otros 3 a 4  30 - 1 hora 0-10 min 15 - 25 min 2 unidades SI 50 ctvs. 5 a 6 
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Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 58337 0 -0.1759383 -7848548 13 4 00:00:13 6:12:35 6:12:48 4

IDA 58337 1 -0.17663063 -7848213 83 1 00:00:83 6:12:48 6:14:11 5

IDA 58337 2 -0.17708687-78479996 60 0 00:00:60 6:14:11 6:15:11 5

IDA 58337 3 -0.16130266 -7847374 564 2 00:00:564 6:15:11 6:24:35 7

IDA 58337 4 -0.15740015 -7847201 99 1 00:00:99 6:24:35 6:26:14 7

IDA 58337 5 -0.14139447 -7844362 453 0 00:00:453 6:26:14 6:33:47 6

IDA 58337 6 -0.1271738 -78448135 132 0 00:00:132 6:33:47 6:35:59 6

IDA 58337 7 -0.11143577 -7845748 139 0 00:00:139 6:35:59 6:38:18 6

IDA 58337 8 -0.11114731 -7845756 10 1 00:00:10 6:38:18 6:38:28 7

IDA 58337 9 -0.10751702-78459045 78 0 00:00:78 6:38:28 6:39:46 6

IDA 58337 10 -0.06818565 -7845269 315 0 00:00:315 6:39:46 6:45:01 5

IDA 58337 11 -0.06539226 -7845312 32 0 00:00:32 6:45:01 6:45:33 5

IDA 58337 12 -0.06114659 -7845289 29 0 00:00:29 6:45:33 6:46:02 5

IDA 58337 13 -0.06074673 -7845281 8 0 00:00:8 6:46:02 6:46:10 5

POMASQUI 58337 14 -0.05262623 -7844914 96 0 00:00:96 6:46:10 6:47:46 0

Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 69416 0 -0.07077624 -7845277 41 33 00:00:41 7:12:28 7:13:09 33

VUELTA 69416 1 -0.08896239 -7845663 175 1 00:00:175 7:13:09 7:16:04 34

VUELTA 69416 2 -0.09900463 -7846074 128 1 00:00:128 7:16:04 7:18:12 35

VUELTA 69416 3 -0.10786913 -7845904 99 13 00:00:99 7:18:12 7:19:51 48

VUELTA 69416 4 -0.10799086 -7845904 21 1 00:00:21 7:19:51 7:20:12 34

VUELTA 69416 5 -0.10835931 -7845892 15 0 00:00:15 7:20:12 7:20:27 24

VUELTA 69416 6 -0.11180211 -7845752 96 0 00:00:96 7:20:27 7:22:03 17

VUELTA 69416 7 -0.11677845 -7845302 73 0 00:00:73 7:22:03 7:23:16 16

VUELTA 69416 8 -0.12674329 -7844823 103 0 00:00:103 7:23:16 7:24:59 13

VUELTA 69416 9 -0.14131056 -7844402 133 0 00:00:133 7:24:59 7:27:12 12

VUELTA 69416 10 -0.14787583 -7844861 268 0 00:00:268 7:27:12 7:31:40 11

VUELTA 69416 11 -0.15763476 -784726 348 1 00:00:348 7:31:40 7:37:28 12

VUELTA 69416 12 -0.16118237 -7847383 63 1 00:00:63 7:37:28 7:38:31 12

VUELTA 69416 13 -0.16307509 -7847408 73 0 00:00:73 7:38:31 7:39:44 8

VUELTA 69416 14 -0.1691484 -78476265 198 0 00:00:198 7:39:44 7:43:02 7

VUELTA 69416 15 -0.17358848 -7847697 154 0 00:00:154 7:43:02 7:45:36 6

VUELTA 69416 16 -0.17687838 -7847889 260 0 00:00:260 7:45:36 7:49:56 4

VUELTA 69416 17 -0.1763483 -784816 258 0 00:00:258 7:49:56 7:54:14 3

VUELTA 69416 18 -0.17587404-78484764 257 1 00:00:257 7:54:14 7:58:31 4

VUELTA 69416 19 -0.17587404-78484764 2 0 00:00:2 7:58:31 7:58:33 3

NNUU 69416 20 -0.17547128 -7848667 183 0 00:00:183 7:58:33 8:01:36 0

Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 69854 0 -0.17582425 -7848658 69 40 00:00:69 17:50:28 17:51:37 40

IDA 69854 1 -0.17658418 -7848218 236 10 00:00:236 17:51:37 17:55:33 50

IDA 69854 2 -0.17710283 -7848011 123 12 00:00:123 17:55:33 17:57:36 62

IDA 69854 3 -0.16340777 -7847511 820 0 00:00:820 17:57:36 18:11:16 58

IDA 69854 4 -0.16130331-78473724 116 4 00:00:116 18:11:16 18:13:12 62

IDA 69854 5 -0.15749644 -7847219 155 0 00:00:155 18:13:12 18:15:47 62

IDA 69854 6 -0.15748616-78472084 7 2 00:00:7 18:15:47 18:15:54 62

IDA 69854 7 -0.15588333 -7846978 81 0 00:00:81 18:15:54 18:17:15 61

IDA 69854 8 -0.15428454-78467766 78 2 00:00:78 18:17:15 18:18:33 58

IDA 69854 9 -0.14118198-78443886 855 2 00:00:855 18:18:33 18:32:48 56

IDA 69854 10 -0.13075079 -7844832 160 0 00:00:160 18:32:48 18:35:28 54

IDA 69854 11 -0.12693876-78448044 56 0 00:00:56 18:35:28 18:36:24 53

IDA 69854 12 -0.11671495 -7845268 114 0 00:00:114 18:36:24 18:38:18 44

IDA 69854 13 -0.11137134 -7845748 121 2 00:00:121 18:38:18 18:40:19 34

IDA 69854 14 -0.10850311-78458694 154 0 00:00:154 18:40:19 18:42:53 31

IDA 69854 15 -0.10337157 -7845967 74 0 00:00:74 18:42:53 18:44:07 30

IDA 69854 16 -0.09886675 -7846062 63 0 00:00:63 18:44:07 18:45:10 29

IDA 69854 17 -0.09852986 -7846075 6 0 00:00:6 18:45:10 18:45:16 27

IDA 69854 18 -0.08806742 -7845581 111 0 00:00:111 18:45:16 18:47:07 26

IDA 69854 19 -0.08426242 -7845469 51 0 00:00:51 18:47:07 18:47:58 24

POMASQUI 69854 20 -0.08379899-78454575 6 0 00:00:6 18:47:58 18:48:04 22

Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 56850 0 -0.05697984 -7845129 14 29 00:00:14 19:05:10 19:05:24 29

VUELTA 56850 1 -0.06036776 -7845297 120 1 00:00:120 19:05:24 19:07:24 30

VUELTA 56850 2 -0.06242741 -784534 63 1 00:00:63 19:07:24 19:08:27 31

VUELTA 56850 3 -0.0651763 -784534 35 8 00:00:35 19:08:27 19:09:02 39

VUELTA 56850 4 -0.06812797 -7845293 56 6 00:00:56 19:09:02 19:09:58 45

VUELTA 56850 5 -0.07763247 -7845199 117 4 00:00:117 19:09:58 19:11:55 48

VUELTA 56850 6 -0.08741293 -7845587 156 1 00:00:156 19:11:55 19:14:31 49

VUELTA 56850 7 -0.10703514 -7845943 333 0 00:00:333 19:14:31 19:20:04 40

VUELTA 56850 8 -0.11183854 -7845755 203 1 00:00:203 19:20:04 19:23:27 38

VUELTA 56850 9 -0.11680905 -7845304 75 1 00:00:75 19:23:27 19:24:42 39

T

a

r

d

e

62

62

54

29

49

7

M

A

Ñ

A

N

A

7

48

12


image149.emf
VUELTA 56850 10 -0.12681152-78448265 131 2 00:00:131 19:24:42 19:26:53 40

VUELTA 56850 11 -0.15000802 -7845394 485 0 00:00:485 19:26:53 19:34:58 40

VUELTA 56850 12 -0.1518089 -7846095 87 0 00:00:87 19:34:58 19:36:25 40

VUELTA 56850 13 -0.15188634 -7846415 52 0 00:00:52 19:36:25 19:37:17 38

VUELTA 56850 14 -0.15395014 -784675 71 1 00:00:71 19:37:17 19:38:28 35

VUELTA 56850 15 -0.15551579 -7846949 103 0 00:00:103 19:38:28 19:40:11 34

VUELTA 56850 16 -0.15723254-78471954 96 0 00:00:96 19:40:11 19:41:47 33

VUELTA 56850 17 -0.15757015 -7847259 38 4 00:00:38 19:41:47 19:42:25 37

VUELTA 56850 18 -0.1612509 -7847379 118 0 00:00:118 19:42:25 19:44:23 32

VUELTA 56850 19 -0.1628348 -7847407 58 2 00:00:58 19:44:23 19:45:21 25

VUELTA 56850 20 -0.16308638 -7847415 31 1 00:00:31 19:45:21 19:45:52 26

VUELTA 56850 21 -0.1641186 -78475266 155 0 00:00:155 19:45:52 19:48:27 24

VUELTA 56850 22 -0.16825932-78476166 100 0 00:00:100 19:48:27 19:50:07 23

VUELTA 56850 23 -0.17436785 -7847734 201 1 00:00:201 19:50:07 19:53:28 20

VUELTA 56850 24 -0.17703587 -7847867 48 0 00:00:48 19:53:28 19:54:16 13

VUELTA 56850 25 -0.17665924 -7848035 78 0 00:00:78 19:54:16 19:55:34 13

VUELTA 56850 26 -0.17635705 -7848178 23 0 00:00:23 19:55:34 19:55:57 9

VUELTA 56850 27 -0.1758883 -7848442 128 0 00:00:128 19:55:57 19:58:05 3

NNUU 56850 28 -0.17585824 -784867 199 0 00:00:199 19:58:05 20:01:24 0

Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 60737 0 -0.05327123-78449554 6 2 00:00:6 13:13:07 13:13:13 1

IDA 60737 1 -0.05686811 -784512 124 1 00:00:124 13:13:13 13:15:17 2

IDA 60737 2 -0.06040851-78452896 95 1 00:00:95 13:15:17 13:16:52 3

IDA 60737 3 -0.06508873 -7845335 61 3 00:00:61 13:16:52 13:17:53 6

IDA 60737 4 -0.06823639-78453026 72 10 00:00:72 13:17:53 13:19:05 16

IDA 60737 5 -0.07755987 -7845196 157 0 00:00:157 13:19:05 13:21:42 14

IDA 60737 6 -0.08347687-78454735 98 2 00:00:98 13:21:42 13:23:20 16

IDA 60737 7 -0.08746629 -7845587 55 1 00:00:55 13:23:20 13:24:15 17

IDA 60737 8 -0.10774911-78459175 200 4 00:00:200 13:24:15 13:27:35 10

IDA 60737 9 -0.11179691 -7845758 151 2 00:00:151 13:27:35 13:30:06 9

IDA 60737 10 -0.1167719 -78452995 81 1 00:00:81 13:30:06 13:31:27 10

IDA 60737 11 -0.14134602-78443954 213 2 00:00:213 13:31:27 13:35:00 12

IDA 60737 12 -0.14990152-78451805 165 2 00:00:165 13:35:00 13:37:45 14

IDA 60737 13 -0.15386295 -7846737 211 0 00:00:211 13:37:45 13:41:16 13

IDA 60737 14 -0.15757193 -7847252 144 1 00:00:144 13:41:16 13:43:40 14

IDA 60737 15 -0.16108768-78473755 66 3 00:00:66 13:43:40 13:44:46 16

IDA 60737 16 -0.16229247 -7847396 45 4 00:00:45 13:44:46 13:45:31 20

IDA 60737 17 -0.1631228 -7847411 22 0 00:00:22 13:45:31 13:45:53 19

IDA 60737 18 -0.16515152-78475525 176 1 00:00:176 13:45:53 13:48:49 18

IDA 60737 19 -0.16839218-78476166 56 0 00:00:56 13:48:49 13:49:45 17

IDA 60737 20 -0.17231888-78476654 68 0 00:00:68 13:49:45 13:50:53 16

IDA 60737 21 -0.17383306 -7847712 36 0 00:00:36 13:50:53 13:51:29 8

IDA 60737 22 -0.17695881 -7847864 231 0 00:00:231 13:51:29 13:55:20 7

IDA 60737 23 -0.1762003 -7848204 256 0 00:00:256 13:55:20 13:59:36 3

POMASQUI 60737 24 -0.17552604-78486786 198 0 00:00:198 13:59:36 14:02:54 0

Jueves route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 62259 0 -0.1758192 -7848643 2 16 00:00:2 14:32:10 14:32:12 16

VUELTA 62259 1 -0.17642365 -7848344 206 1 00:00:206 14:32:12 14:35:38 17

VUELTA 62259 2 -0.1766298 -7848207 44 2 00:00:44 14:35:38 14:36:22 18

VUELTA 62259 3 -0.17665724 -7848202 35 5 00:00:35 14:36:22 14:36:57 23

VUELTA 62259 4 -0.17710572 -7848001 144 4 00:00:144 14:36:57 14:39:21 27

VUELTA 62259 5 -0.17713082 -7847967 91 1 00:00:91 14:39:21 14:40:52 28

VUELTA 62259 6 -0.17657964 -7847777 141 1 00:00:141 14:40:52 14:43:13 29

VUELTA 62259 7 -0.175365 -7847743 25 1 00:00:25 14:43:13 14:43:38 30

VUELTA 62259 8 -0.17470497 -7847724 47 6 00:00:47 14:43:38 14:44:25 36

VUELTA 62259 9 -0.1730621 -7847677 105 1 00:00:105 14:44:25 14:46:10 37

VUELTA 62259 10 -0.16855776 -7847607 168 0 00:00:168 14:46:10 14:48:58 34

VUELTA 62259 11 -0.16515426 -7847539 191 1 00:00:191 14:48:58 14:52:09 35

VUELTA 62259 12 -0.16145483-78473755 127 2 00:00:127 14:52:09 14:54:16 33

VUELTA 62259 13 -0.15597478 -7846997 92 1 00:00:92 14:54:16 14:55:48 33

VUELTA 62259 14 -0.13007718 -784482 496 0 00:00:496 14:55:48 15:04:04 32

VUELTA 62259 15 -0.1273225 -7844817 38 0 00:00:38 15:04:04 15:04:42 30

VUELTA 62259 16 -0.12688656-78448074 7 0 00:00:7 15:04:42 15:04:49 22

VUELTA 62259 17 -0.11698662-78452354 111 0 00:00:111 15:04:49 15:06:40 19

VUELTA 62259 18 -0.11138528 -7845748 96 0 00:00:96 15:06:40 15:08:16 12

VUELTA 62259 19 -0.10355104-78459625 117 0 00:00:117 15:08:16 15:10:13 10

VUELTA 62259 20 -0.0878527 -7845582 133 0 00:00:133 15:10:13 15:12:26 9

VUELTA 62259 21 -0.06845096 -7845272 161 0 00:00:161 15:12:26 15:15:07 5

VUELTA 62259 22 -0.06827202-78452774 10 0 00:00:10 15:15:07 15:15:17 4

VUELTA 62259 23 -0.06520546 -7845318 26 0 00:00:26 15:15:17 15:15:43 2

VUELTA 62259 24 -0.06137213-78452995 43 0 00:00:43 15:15:43 15:16:26 1

NNUU 62259 25 -0.0569822 -784511 57 0 00:00:57 15:16:26 15:17:23 1
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Viernes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 73031 0 -0.05602477 -7845075 2 2 00:00:2 6:20:12 6:20:14 2

VUELTA 73031 1 -0.05994637 -7845282 63 1 00:00:63 6:20:14 6:21:17 3

VUELTA 73031 2 -0.0682891 -7845294 64 2 00:00:64 6:21:17 6:22:21 5

VUELTA 73031 3 -0.07735735 -7845197 82 1 00:00:82 6:22:21 6:23:43 6

VUELTA 73031 4 -0.09831068 -7846118 184 1 00:00:184 6:23:43 6:26:47 7

VUELTA 73031 5 -0.10786331 -784591 156 2 00:00:156 6:26:47 6:29:23 9

VUELTA 73031 6 -0.11173451 -7845763 107 2 00:00:107 6:29:23 6:31:10 10

VUELTA 73031 7 -0.14143637 -7844396 428 1 00:00:428 6:31:10 6:38:18 11

VUELTA 73031 8 -0.16272306-78474014 672 0 00:00:672 6:38:18 6:49:30 9

VUELTA 73031 9 -0.1645282 -7847539 197 0 00:00:197 6:49:30 6:52:47 7

VUELTA 73031 10 -0.17690524 -7847811 407 1 00:00:407 6:52:47 6:59:34 6

NNUU 73031 11 -0.17686228-78478874 63 0 00:00:63 6:59:34 7:00:37 5

Viernes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 74530 0 -0.17561118 -7848663 34 0 00:00:34 7:21:05 7:21:39 0

IDA 74530 1 -0.17565624 -7848666 37 5 00:00:37 7:21:39 7:22:16 5

IDA 74530 2 -0.17657328 -7848208 230 1 00:00:230 7:22:16 7:26:06 6

IDA 74530 3 -0.17708223-78480286 148 0 00:00:148 7:26:06 7:28:34 6

IDA 74530 4 -0.17715883-78480034 19 4 00:00:19 7:28:34 7:28:53 10

IDA 74530 5 -0.17713466 -784777 366 1 00:00:366 7:28:53 7:34:59 11

IDA 74530 6 -0.1744139 -7847706 62 3 00:00:62 7:34:59 7:36:01 14

IDA 74530 7 -0.16491976-78475334 337 1 00:00:337 7:36:01 7:41:38 15

IDA 74530 8 -0.16129185 -7847368 194 1 00:00:194 7:41:38 7:44:52 16

IDA 74530 9 -0.15402205 -784675 192 0 00:00:192 7:44:52 7:48:04 15

IDA 74530 10 -0.15027209 -7845404 193 0 00:00:193 7:48:04 7:51:17 15

IDA 74530 11 -0.14126307 -7844384 157 0 00:00:157 7:51:17 7:53:54 11

IDA 74530 12 -0.13576916 -7844734 70 0 00:00:70 7:53:54 7:55:04 10

IDA 74530 13 -0.12695588-78448074 83 0 00:00:83 7:55:04 7:56:27 10

IDA 74530 14 -0.11673813 -7845273 100 1 00:00:100 7:56:27 7:58:07 11

IDA 74530 15 -0.11149805 -7845743 79 0 00:00:79 7:58:07 7:59:26 11

IDA 74530 16 -0.10836061-78458664 78 1 00:00:78 7:59:26 8:00:44 11

IDA 74530 17 -0.10376899 -7845956 79 0 00:00:79 8:00:44 8:02:03 10

IDA 74530 18 -0.0878484 -7845578 162 0 00:00:162 8:02:03 8:04:45 10

IDA 74530 19 -0.08446527 -7845472 27 0 00:00:27 8:04:45 8:05:12 10

IDA 74530 20 -0.07798256-78451706 64 0 00:00:64 8:05:12 8:06:16 10

IDA 74530 21 -0.06830359 -7845273 87 0 00:00:87 8:06:16 8:07:43 6

IDA 74530 22 -0.06544865-78453125 44 0 00:00:44 8:07:43 8:08:27 4

IDA 74530 23 -0.06114005 -784529 58 0 00:00:58 8:08:27 8:09:25 3

POMASQUI 74530 24 -0.05708978-78451096 63 0 00:00:63 8:09:25 8:10:28 3

Sábado route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 80087 0 -0.0808079 -7845327 1 29 00:00:1 6:04:29 6:04:30 29

VUELTA 80087 1 -0.0836081 -7845476 37 2 00:00:37 6:04:30 6:05:07 31

VUELTA 80087 2 -0.08746079 -7845595 45 1 00:00:45 6:05:07 6:05:52 32

VUELTA 80087 3 -0.10794308 -7845908 205 0 00:00:205 6:05:52 6:09:17 32

VUELTA 80087 4 -0.10803932 -7845905 8 3 00:00:8 6:09:17 6:09:25 31

VUELTA 80087 5 -0.10863045-78458885 51 2 00:00:51 6:09:25 6:10:16 33

VUELTA 80087 6 -0.11167742 -7845776 51 0 00:00:51 6:10:16 6:11:07 32

VUELTA 80087 7 -0.12687384 -7844823 183 2 00:00:183 6:11:07 6:14:10 34

VUELTA 80087 8 -0.15185902-78464096 412 0 00:00:412 6:14:10 6:21:02 30

VUELTA 80087 9 -0.16472346-78475494 611 0 00:00:611 6:21:02 6:31:13 28

VUELTA 80087 10 -0.17072546 -7847666 468 0 00:00:468 6:31:13 6:39:01 23

NNUU 80087 11 -0.17036328 -7847923 107 0 00:00:107 6:39:01 6:40:48 12

Sábado route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 80390 0 -0.12688965 -7844814 1 10 00:00:0 7:32:29 7:32:29 10

IDA 80390 1 -0.10814843 -7845889 200 3 00:00:200 7:32:29 7:35:49 13

IDA 80390 2 -0.09849449 -7846084 114 0 00:00:114 7:35:49 7:37:43 12

IDA 80390 3 -0.08841585 -784559 100 1 00:00:100 7:37:43 7:39:23 11

IDA 80390 4 -0.06836723 -7845274 180 10 00:00:180 7:39:23 7:42:23 20

IDA 80390 5 -0.06527369-78453186 34 0 00:00:34 7:42:23 7:42:57 20

IDA 84822 0 -0.17628054 -7847781 560 0 00:00:560 7:42:57 7:52:17 20

IDA 84822 1 -0.17757384 -7847784 592 3 00:00:592 7:52:17 8:02:09 18

IDA 84822 2 -0.17651732-78477646 45 2 00:00:45 8:02:09 8:02:54 20

IDA 84822 3 -0.17305332 -784767 120 1 00:00:120 8:02:54 8:04:54 21

IDA 84822 4 -0.17174357 -7847638 33 4 00:00:33 8:04:54 8:05:27 25

IDA 84822 5 -0.16135365-78473785 479 1 00:00:479 8:05:27 8:13:26 25

IDA 84822 6 -0.15741932 -7847215 103 5 00:00:103 8:13:26 8:15:09 30

IDA 84822 7 -0.15025645-78454185 402 1 00:00:402 8:15:09 8:21:51 25

IDA 84822 8 -0.14158686 -7844345 140 1 00:00:140 8:21:51 8:24:11 26

IDA 84822 9 -0.13562916-78447365 66 0 00:00:66 8:24:11 8:25:17 26

IDA 84822 10 -0.12706888-78448074 68 0 00:00:68 8:25:17 8:26:25 26

IDA 84822 11 -0.11138374-78457436 163 0 00:00:163 8:26:25 8:29:08 22

IDA 84822 12 -0.10838369-78458755 82 1 00:00:82 8:29:08 8:30:30 23

IDA 84822 13 -0.08366361 -7845455 260 0 00:00:260 8:30:30 8:34:50 23

IDA 84822 14 -0.07804712 -784517 44 0 00:00:44 8:34:50 8:35:34 23

IDA 84822 15 -0.068358 -7845274 83 0 00:00:83 8:35:34 8:36:57 22

IDA 84822 16 -0.06547342 -7845317 41 0 00:00:41 8:36:57 8:37:38 22

IDA 84822 17 -0.06386211-78453255 15 0 00:00:15 8:37:38 8:37:53 22

IDA 84822 18 -0.06145317 -7845294 15 0 00:00:15 8:37:53 8:38:08 19

IDA 84822 19 -0.05706212 -7845109 72 0 00:00:72 8:38:08 8:39:20 14

POMASQUI 84822 20 -0.05260233 -7844915 73 1 00:00:73 8:39:20 8:40:33 0
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Sábado route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 81538 0 -0.05361846 -784497 1 6 00:00:1 11:58:29 11:58:30 6

IDA 81538 1 -0.0570645 -784514 67 0 00:00:67 11:58:30 11:59:37 6

IDA 81538 2 -0.06035625 -7845294 60 0 00:00:60 11:59:37 12:00:37 6

IDA 81538 3 -0.06202001 -7845333 21 0 00:00:21 12:00:37 12:00:58 6

IDA 81538 4 -0.06493031 -7845346 25 0 00:00:25 12:00:58 12:01:23 6

IDA 81538 5 -0.06811606 -7845297 38 1 00:00:38 12:01:23 12:02:01 7

IDA 81538 6 -0.07715961 -784521 105 0 00:00:105 12:02:01 12:03:46 7

IDA 81538 7 -0.08362834 -7845479 64 2 00:00:64 12:03:46 12:04:50 9

IDA 81538 8 -0.08693465 -7845569 56 0 00:00:56 12:04:50 12:05:46 9

IDA 81538 9 -0.09845918 -7846108 96 1 00:00:96 12:05:46 12:07:22 10

IDA 81538 10 -0.10795671 -784591 135 0 00:00:135 12:07:22 12:09:37 9

IDA 81538 11 -0.11173923 -7845758 136 2 00:00:136 12:09:37 12:11:53 11

IDA 81538 12 -0.1267508 -78448296 251 0 00:00:251 12:11:53 12:16:04 11

IDA 81538 13 -0.14152843 -7844389 186 0 00:00:186 12:16:04 12:19:10 10

IDA 81538 14 -0.14887457 -7844922 94 0 00:00:94 12:19:10 12:20:44 9

IDA 81538 15 -0.14995357 -784531 50 1 00:00:50 12:20:44 12:21:34 10

IDA 81538 16 -0.15011804 -7845398 23 4 00:00:23 12:21:34 12:21:57 14

IDA 81538 17 -0.1540172 -7846758 231 4 00:00:231 12:21:57 12:25:48 18

IDA 81538 18 -0.15470934-78468506 40 0 00:00:40 12:25:48 12:26:28 16

IDA 81538 19 -0.15570739-78469795 37 0 00:00:37 12:26:28 12:27:05 15

IDA 81538 20 -0.15765202 -7847256 132 4 00:00:132 12:27:05 12:29:17 19

IDA 81538 21 -0.1613265 -7847392 98 0 00:00:98 12:29:17 12:30:55 19

IDA 81538 22 -0.16295762-78474106 47 0 00:00:47 12:30:55 12:31:42 18

IDA 81538 23 -0.1642538 -7847541 245 0 00:00:245 12:31:42 12:35:47 17

IDA 81538 24 -0.16713427-78475975 239 0 00:00:239 12:35:47 12:39:46 15

POMASQUI 81538 25 -0.17438917 -7847729 490 0 00:00:490 12:39:46 12:47:56 13

Lunes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 96336 0 -0.05245656 -7844889 1 0 00:00:1 6:18:29 6:18:30 0

VUELTA 96336 1 -0.06393471 -7845347 1023 4 00:00:1023 6:18:30 6:35:33 4

VUELTA 96336 2 -0.06503942 -7845343 26 2 00:00:26 6:35:33 6:35:59 6

VUELTA 96336 3 -0.06819879 -7845298 65 4 00:00:65 6:35:59 6:37:04 10

VUELTA 96336 4 -0.08363293 -7845476 215 1 00:00:215 6:37:04 6:40:39 11

VUELTA 96336 5 -0.0873197 -78455826 57 2 00:00:57 6:40:39 6:41:36 13

VUELTA 96336 6 -0.09901625 -7846081 161 1 00:00:161 6:41:36 6:44:17 14

VUELTA 96336 7 -0.10786467-78459175 103 2 00:00:103 6:44:17 6:46:00 11

VUELTA 96336 8 -0.11787209-78451614 221 3 00:00:221 6:46:00 6:49:41 13

VUELTA 96336 9 -0.14913376-78449585 248 0 00:00:248 6:49:41 6:53:49 12

VUELTA 96336 10 -0.15218182 -784653 220 0 00:00:220 6:53:49 6:57:29 11

VUELTA 96336 11 -0.16140343 -784738 175 2 00:00:175 6:57:29 7:00:24 13

VUELTA 96336 12 -0.16321957 -7847409 32 0 00:00:32 7:00:24 7:00:56 8

VUELTA 96336 13 -0.16515785 -7847552 237 0 00:00:237 7:00:56 7:04:53 6

VUELTA 96336 14 -0.16895473-78476326 78 2 00:00:78 7:04:53 7:06:11 8

VUELTA 96336 15 -0.17554322 -7847762 99 0 00:00:99 7:06:11 7:07:50 7

VUELTA 96336 16 -0.17666513-78480576 245 0 00:00:245 7:07:50 7:11:55 7

VUELTA 96336 17 -0.17643341 -7848181 74 0 00:00:74 7:11:55 7:13:09 5

VUELTA 96336 18 -0.17576538 -7848672 70 0 00:00:70 7:13:09 7:14:19 2

NNUU 96336 19 -0.17580108-78486694 14 0 00:00:14 7:14:19 7:14:33 0

Lunes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 99616 0 -0.17565008 -7848641 0 13 00:00:0 7:30:29 7:30:29 13

IDA 99616 1 -0.1762824 -7848407 145 3 00:00:145 7:30:29 7:32:54 16

IDA 99616 2 -0.17664646 -7848201 136 3 00:00:136 7:32:54 7:35:10 18

IDA 99616 3 -0.17712867 -7847994 112 4 00:00:112 7:35:10 7:37:02 22

IDA 99616 4 -0.1743402 -78477135 223 1 00:00:223 7:37:02 7:40:45 23

IDA 99616 5 -0.16854817 -7847608 232 7 00:00:232 7:40:45 7:44:37 30

IDA 99616 6 -0.16592343 -7847551 86 1 00:00:86 7:44:37 7:46:03 31

IDA 99616 7 -0.16288441 -7847437 257 1 00:00:257 7:46:03 7:50:20 32

IDA 99616 8 -0.16139749 -7847383 68 3 00:00:68 7:50:20 7:51:28 35

IDA 99616 9 -0.15401609-78467514 224 4 00:00:224 7:51:28 7:55:12 39

IDA 99616 10 -0.15291388-78465904 72 1 00:00:72 7:55:12 7:56:24 40

IDA 99616 11 -0.15006065-78454865 171 2 00:00:171 7:56:24 7:59:15 41

IDA 99616 12 -0.14121266-78443886 183 0 00:00:183 7:59:15 8:02:18 39

IDA 99616 13 -0.12688011 -7844816 189 2 00:00:189 8:02:18 8:05:27 40

IDA 99616 14 -0.11670363 -7845269 139 0 00:00:139 8:05:27 8:07:46 38

IDA 99616 15 -0.1115259 -7845741 149 2 00:00:149 8:07:46 8:10:15 33

IDA 99616 16 -0.11120931-78457634 53 2 00:00:53 8:10:15 8:11:08 35

IDA 99616 17 -0.10827158 -7845879 70 3 00:00:70 8:11:08 8:12:18 38

IDA 99616 18 -0.09861425-78460785 169 0 00:00:169 8:12:18 8:15:07 35

IDA 99616 19 -0.08384365-78454636 168 0 00:00:168 8:15:07 8:17:55 34

IDA 99616 20 -0.07767191 -7845181 92 2 00:00:92 8:17:55 8:19:27 33

IDA 99616 21 -0.06833145 -7845276 135 1 00:00:135 8:19:27 8:21:42 25

IDA 99616 22 -0.06522127 -7845322 59 0 00:00:59 8:21:42 8:22:41 17

IDA 99616 23 -0.06084132 -7845289 56 0 00:00:56 8:22:41 8:23:37 8

POMASQUI 99616 24 -0.05715477 -7845117 73 0 00:00:73 8:23:37 8:24:50 5
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Lunes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 91084 0 -0.17583223 -7848601 11 1 00:00:11 17:04:08 17:04:19 1

VUELTA 91084 1 -0.17713945 -7847997 124 0 00:00:124 17:04:19 17:06:23 1

VUELTA 91084 2 -0.1614741 -7847378 588 0 00:00:588 17:06:23 17:16:11 1

VUELTA 91084 3 -0.15759376 -7847236 50 0 00:00:50 17:16:11 17:17:01 1

VUELTA 91084 4 -0.152973 -7846588 96 1 00:00:96 17:17:01 17:18:37 2

VUELTA 91084 5 -0.14135846-78443756 382 2 00:00:382 17:18:37 17:24:59 4

VUELTA 91084 6 -0.12697332-78448105 162 2 00:00:162 17:24:59 17:27:41 6

VUELTA 91084 7 -0.11194492 -7845731 184 0 00:00:184 17:27:41 17:30:45 4

VUELTA 91084 8 -0.11135507 -7845752 9 4 00:00:9 17:30:45 17:30:54 8

VUELTA 91084 9 -0.10821316 -7845877 200 18 00:00:200 17:30:54 17:34:14 24

VUELTA 91084 10 -0.08778384 -7845576 277 0 00:00:277 17:34:14 17:38:51 19

VUELTA 91084 11 -0.08385238 -784546 49 0 00:00:49 17:38:51 17:39:40 18

VUELTA 91084 12 -0.07728895-78451744 67 0 00:00:67 17:39:40 17:40:47 16

VUELTA 91084 13 -0.06846781-78452705 80 2 00:00:80 17:40:47 17:42:07 13

VUELTA 91084 14 -0.05298572 -7844937 188 0 00:00:188 17:42:07 17:45:15 0

VUELTA 91477 0 -0.05294119-78449326 1 20 00:00:1 17:58:17 17:58:18 20

VUELTA 91477 1 -0.05691831 -7845126 209 9 00:00:209 17:58:18 18:01:47 29

VUELTA 91477 2 -0.06039712 -784529 80 4 00:00:80 18:01:47 18:03:07 33

VUELTA 91477 3 -0.06243055-78453384 48 1 00:00:48 18:03:07 18:03:55 34

VUELTA 91477 4 -0.06511501 -7845338 41 4 00:00:41 18:03:55 18:04:36 38

VUELTA 91477 5 -0.06828195 -7845289 88 8 00:00:88 18:04:36 18:06:04 46

VUELTA 91477 6 -0.0776504 -7845198 140 1 00:00:140 18:06:04 18:08:24 47

VUELTA 91477 7 -0.09843972 -7846104 294 1 00:00:294 18:08:24 18:13:18 48

VUELTA 91477 8 -0.10794409 -7845915 101 1 00:00:101 18:13:18 18:14:59 47

VUELTA 91477 9 -0.11176972 -784576 178 3 00:00:178 18:14:59 18:17:57 50

VUELTA 91477 10 -0.12687282 -7844823 193 1 00:00:193 18:17:57 18:21:10 51

VUELTA 91477 11 -0.15001874 -7845384 771 2 00:00:771 18:21:10 18:34:01 42

VUELTA 91477 12 -0.15176748 -7846386 154 1 00:00:154 18:34:01 18:36:35 40

VUELTA 91477 13 -0.15383583 -7846736 68 5 00:00:68 18:36:35 18:37:43 44

VUELTA 91477 14 -0.15580368 -7846989 126 3 00:00:126 18:37:43 18:39:49 46

VUELTA 91477 15 -0.15923896 -7847339 248 3 00:00:248 18:39:49 18:43:57 49

VUELTA 91477 16 -0.16054378 -7847364 135 2 00:00:135 18:43:57 18:46:12 42

VUELTA 91477 17 -0.16144994 -7847383 52 0 00:00:52 18:46:12 18:47:04 40

VUELTA 91477 18 -0.16326243 -784742 72 2 00:00:72 18:47:04 18:48:16 35

VUELTA 91477 19 -0.16459309 -7847539 157 0 00:00:157 18:48:16 18:50:53 32

VUELTA 91477 20 -0.16764194 -7847607 159 0 00:00:159 18:50:53 18:53:32 28

VUELTA 91477 21 -0.17485973 -7847739 275 0 00:00:275 18:53:32 18:58:07 26

VUELTA 91477 22 -0.1765083 -78477905 72 0 00:00:72 18:58:07 18:59:19 14

VUELTA 91477 23 -0.17703182-78478584 100 0 00:00:100 18:59:19 19:00:59 13

VUELTA 91477 24 -0.17677356-78479744 84 0 00:00:84 19:00:59 19:02:23 11

VUELTA 91477 25 -0.17651217 -7848134 119 0 00:00:119 19:02:23 19:04:22 8

NNUU 91477 26 -0.175799 -78486496 392 1 00:00:392 19:04:22 19:10:54 0

Lunes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 94360 0 -0.17587253 -7848604 16 14 00:00:16 12:30:27 12:30:43 14

IDA 94360 1 -0.17626934-78484184 78 1 00:00:78 12:30:43 12:32:01 15

IDA 94360 2 -0.17673175-78481964 63 4 00:00:63 12:32:01 12:33:04 19

IDA 94360 3 -0.17447065 -7847716 242 3 00:00:242 12:33:04 12:37:06 21

IDA 94360 4 -0.17397918-78476974 39 4 00:00:39 12:37:06 12:37:45 25

IDA 94360 5 -0.16840807 -7847594 264 1 00:00:264 12:37:45 12:42:09 26

IDA 94360 6 -0.16776949 -7847586 44 13 00:00:44 12:42:09 12:42:53 39

IDA 94360 7 -0.16477782 -7847522 110 0 00:00:110 12:42:53 12:44:43 37

IDA 94360 8 -0.1614104 -7847375 153 0 00:00:153 12:44:43 12:47:16 37

IDA 94360 9 -0.15738676-78471954 147 0 00:00:147 12:47:16 12:49:43 32

IDA 94360 10 -0.15618958 -7847034 45 0 00:00:45 12:49:43 12:50:28 30

IDA 94360 11 -0.15391164 -7846728 77 0 00:00:77 12:50:28 12:51:45 28

IDA 94360 12 -0.15036128 -7845452 123 0 00:00:123 12:51:45 12:53:48 25

IDA 94360 13 -0.141325 -784437 145 0 00:00:145 12:53:48 12:56:13 21

IDA 94360 14 -0.12705205 -7844806 127 0 00:00:127 12:56:13 12:58:20 21

IDA 94360 15 -0.11670863 -784528 90 0 00:00:90 12:58:20 12:59:50 19

IDA 94360 16 -0.11136957 -7845747 97 2 00:00:97 12:59:50 13:01:27 20

IDA 94360 17 -0.10812346 -7845883 111 11 00:00:111 13:01:27 13:03:18 28

IDA 94360 18 -0.10383862 -7845953 61 1 00:00:61 13:03:18 13:04:19 28

IDA 94360 19 -0.09853646-78460686 56 1 00:00:56 13:04:19 13:05:15 24

IDA 94360 20 -0.08774176 -7845576 111 1 00:00:111 13:05:15 13:07:06 21

IDA 94360 21 -0.08387706 -784546 41 0 00:00:41 13:07:06 13:07:47 20

IDA 94360 22 -0.07727268 -7845172 79 0 00:00:79 13:07:47 13:09:06 14

IDA 94360 23 -0.06838877 -7845269 78 0 00:00:78 13:09:06 13:10:24 13

IDA 94360 24 -0.0652134 -7845322 32 0 00:00:32 13:10:24 13:10:56 12

IDA 94360 25 -0.06109836 -7845293 39 0 00:00:39 13:10:56 13:11:35 11

POMASQUI 94360 26 -0.05701636-78451004 55 0 00:00:55 13:11:35 13:12:30 11

Lunes route_id stop_sequence  lat  lon  travel_timeASCENSO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADACAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

POMASQUI 100135 0 -0.05277144-78449234 282 0 00:00:282 13:40:05 13:44:47 0

VUELTA 100135 1 -0.05383563 -7844983 284 3 00:00:284 13:44:47 13:49:31 3

VUELTA 100135 2 -0.06037625 -7845291 189 1 00:00:189 13:49:31 13:52:40 4

VUELTA 100135 3 -0.06814747 -7845295 191 5 00:00:191 13:52:40 13:55:51 9

VUELTA 100135 4 -0.07255592 -7845227 110 2 00:00:110 13:55:51 13:57:41 11

VUELTA 100135 5 -0.07749159 -7845199 87 1 00:00:87 13:57:41 13:59:08 12

VUELTA 100135 6 -0.08741631-78455826 118 1 00:00:118 13:59:08 14:01:06 13

VUELTA 100135 7 -0.10800032 -7845902 231 2 00:00:231 14:01:06 14:04:57 11

VUELTA 100135 8 -0.11178136 -7845755 169 2 00:00:169 14:04:57 14:07:46 13

VUELTA 100135 9 -0.1500332 -78453804 477 3 00:00:477 14:07:46 14:15:43 16

VUELTA 100135 10 -0.15190499 -7846412 179 0 00:00:179 14:15:43 14:18:42 13

VUELTA 100135 11 -0.15389954 -7846745 90 1 00:00:90 14:18:42 14:20:12 14

VUELTA 100135 12 -0.15761574-78472534 149 0 00:00:149 14:20:12 14:22:41 13

VUELTA 100135 13 -0.16142958 -7847384 78 0 00:00:78 14:22:41 14:23:59 11

VUELTA 100135 14 -0.164683 -78475464 286 0 00:00:286 14:23:59 14:28:45 9

VUELTA 100135 15 -0.16844088 -7847619 73 0 00:00:73 14:28:45 14:29:58 7

VUELTA 100135 16 -0.17699952 -7847887 468 0 00:00:468 14:29:58 14:37:46 5

VUELTA 100135 17 -0.17670979 -784798 133 0 00:00:133 14:37:46 14:39:59 3

VUELTA 100135 18 -0.17664357 -7848029 89 0 00:00:89 14:39:59 14:41:28 2

VUELTA 100135 19 -0.17610198 -7848309 138 0 00:00:138 14:41:28 14:43:46 1

NNUU 100135 20 -0.17580004 -7848652 276 0 00:00:276 14:43:46 14:48:22 0
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Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time

ASCENSO

DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 63905 0 -0.06359652 -78.43032 1 3 0 1 00:00:1 12:55:20 12:55:21 3

IDA 63905 1 -0.06356219 -78.42966 17 8 0 17 00:00:17 12:55:21 12:55:38 11

IDA 63905 2 -0.06367074 -78.42153 159 1 0 159 00:00:159 12:55:38 12:58:17 12

IDA 63905 3 -0.06406574 -78.41723 69 2 0 69 00:00:69 12:58:17 12:59:26 14

IDA 63905 4 -0.064293176 -78.414536 40 6 0 40 00:00:40 12:59:26 13:00:06 20

IDA 63905 5 -0.067431696 -78.41467 78 3 0 78 00:00:78 13:00:06 13:01:24 23

IDA 63905 6 -0.070655465 -78.415115 83 0 2 83 00:00:83 13:01:24 13:02:47 21

IDA 63905 7 -0.073960364 -78.41642 65 0 4 65 00:00:65 13:02:47 13:03:52 17

IDA 63905 8 -0.07432883 -78.41656 19 5 0 19 00:00:19 13:03:52 13:04:11 22

IDA 63905 9 -0.07449446 -78.41659 16 0 0 16 00:00:16 13:04:11 13:04:27 22

IDA 63905 10 -0.07661906 -78.41701 53 4 0 53 00:00:53 13:04:27 13:05:20 26

IDA 63905 11 -0.07693128 -78.41708 27 1 0 27 00:00:27 13:05:20 13:05:47 27

IDA 63905 12 -0.08028179 -78.418144 167 1 0 167 00:00:167 13:05:47 13:08:34 28

IDA 63905 13 -0.08395293 -78.4187 196 3 0 196 00:00:196 13:08:34 13:11:50 31

IDA 63905 14 -0.08507007 -78.4206 47 2 0 47 00:00:47 13:11:50 13:12:37 33

IDA 63905 15 -0.08520155 -78.420906 13 0 3 13 00:00:13 13:12:37 13:12:50 30

IDA 63905 16 -0.08605809 -78.42249 31 6 9 31 00:00:31 13:12:50 13:13:21 27

IDA 63905 17 -0.08624756 -78.42284 25 2 0 25 00:00:25 13:13:21 13:13:46 29

IDA 63905 18 -0.08789553 -78.42581 38 0 2 38 00:00:38 13:13:46 13:14:24 27

IDA 63905 19 -0.08883157 -78.427505 43 0 1 43 00:00:43 13:14:24 13:15:07 26

IDA 63905 20 -0.0888563 -78.42755 10 0 0 10 00:00:10 13:15:07 13:15:17 26

IDA 63905 21 -0.08897989 -78.427795 9 1 0 9 00:00:9 13:15:17 13:15:26 27

IDA 63905 22 -0.092014566 -78.433365 72 0 2 72 00:00:72 13:15:26 13:16:38 25 69

IDA 63905 23 -0.0921436 -78.43359 11 3 0 11 00:00:11 13:16:38 13:16:49 28

IDA 63905 24 -0.093250856 -78.43553 33 0 3 33 00:00:33 13:16:49 13:17:22 25

IDA 63905 25 -0.09466132 -78.43799 81 1 5 81 00:00:81 13:17:22 13:18:43 21

IDA 63905 26 -0.09651921 -78.44085 57 0 4 57 00:00:57 13:18:43 13:19:40 17

IDA 63905 27 -0.10331404 -78.4518 212 0 5 212 00:00:212 13:19:40 13:23:12 12

IDA 63905 28 -0.10851765 -78.45442 156 5 3 156 00:00:156 13:23:12 13:25:48 14

IDA 63905 29 -0.11173441 -78.45758 138 7 0 138 00:00:138 13:25:48 13:28:06 21

IDA 63905 30 -0.11676791 -78.453064 80 1 1 80 00:00:80 13:28:06 13:29:26 21

IDA 63905 31 -0.12677465 -78.44826 115 1 2 115 00:00:115 13:29:26 13:31:21 20

IDA 63905 32 -0.13024731 -78.44837 109 1 0 109 00:00:109 13:31:21 13:33:10 21

IDA 63905 33 -0.15006913 -78.45378 235 1 0 235 00:00:235 13:33:10 13:37:05 22

IDA 63905 34 -0.15763912 -78.47256 332 0 3 332 00:00:332 13:37:05 13:42:37 19

IDA 63905 35 -0.16129598 -78.47381 83 0 2 83 00:00:83 13:42:37 13:44:00 17

IDA 63905 36 -0.16266349 -78.47403 56 1 1 56 00:00:56 13:44:00 13:44:56 17

IDA 63905 37 -0.1643623 -78.47538 141 0 4 141 00:00:141 13:44:56 13:47:17 13

IDA 63905 38 -0.1766495 -78.48039 399 0 7 399 00:00:399 13:47:17 13:53:56 6

IDA 63905 39 -0.17594114 -78.48415 172 0 5 172 00:00:172 13:53:56 13:56:48 1

NNUU 63905 40 -0.1756611 -78.48675 69 0 1 69 00:00:69 13:56:48 13:57:57 0

Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 64582 0 -0.17492542 -78.486206 1 7 0 1 00:00:1 13:59:07 13:59:08 7

VUELTA 64582 1 -0.17659669 -78.48227 161 1 0 161 00:00:161 13:59:08 14:01:49 8 66

VUELTA 64582 2 -0.17664333 -78.482124 94 3 0 94 00:00:94 14:01:49 14:03:23 11

VUELTA 64582 3 -0.17666633 -78.48199 38 0 0 38 00:00:38 14:03:23 14:04:01 11

VUELTA 64582 4 -0.17699017 -78.48037 108 0 1 108 00:00:108 14:04:01 14:05:49 10

VUELTA 64582 5 -0.17707244 -78.480064 34 7 0 34 00:00:34 14:05:49 14:06:23 17

VUELTA 64582 6 -0.17447527 -78.47714 340 5 0 340 00:00:340 14:06:23 14:12:03 22

VUELTA 64582 7 -0.17417905 -78.47704 35 0 0 35 00:00:35 14:12:03 14:12:38 22

VUELTA 64582 8 -0.1690541 -78.476166 178 0 2 178 00:00:178 14:12:38 14:15:36 20

VUELTA 64582 9 -0.16846853 -78.47605 19 3 0 19 00:00:19 14:15:36 14:15:55 23

VUELTA 64582 10 -0.16484824 -78.47532 258 1 0 258 00:00:258 14:15:55 14:20:13 24

VUELTA 64582 11 -0.16154706 -78.473785 216 13 3 216 00:00:216 14:20:13 14:23:49 34

VUELTA 64582 12 -0.15742937 -78.47215 143 1 0 143 00:00:143 14:23:49 14:26:12 35

VUELTA 64582 13 -0.1561627 -78.4703 30 1 0 30 00:00:30 14:26:12 14:26:42 36

VUELTA 64582 14 -0.15588148 -78.469925 53 1 3 53 00:00:53 14:26:42 14:27:35 34

VUELTA 64582 15 -0.15413189 -78.46775 69 0 1 69 00:00:69 14:27:35 14:28:44 33

VUELTA 64582 16 -0.15396693 -78.467445 33 2 0 33 00:00:33 14:28:44 14:29:17 35

VUELTA 64582 17 -0.15275235 -78.46556 59 0 1 59 00:00:59 14:29:17 14:30:16 34

VUELTA 64582 18 -0.15275235 -78.46556 5 0 0 5 00:00:5 14:30:16 14:30:21 34

VUELTA 64582 19 -0.15020986 -78.454666 115 0 1 115 00:00:115 14:30:21 14:32:16 33

VUELTA 64582 20 -0.14154801 -78.4434 162 0 3 162 00:00:162 14:32:16 14:34:58 30

VUELTA 64582 21 -0.13175459 -78.44798 140 0 3 140 00:00:140 14:34:58 14:37:18 27

VUELTA 64582 22 -0.1269376 -78.448074 48 1 5 48 00:00:48 14:37:18 14:38:06 23

VUELTA 64582 23 -0.116874196 -78.45254 87 0 1 87 00:00:87 14:38:06 14:39:33 22

VUELTA 64582 24 -0.11152847 -78.457405 84 0 5 84 00:00:84 14:39:33 14:40:57 17

VUELTA 64582 25 -0.10427796 -78.45326 149 1 5 149 00:00:149 14:40:57 14:43:26 13

VUELTA 64582 26 -0.10187608 -78.449135 83 0 1 83 00:00:83 14:43:26 14:44:49 12

VUELTA 64582 27 -0.1000184 -78.44607 79 0 0 79 00:00:79 14:44:49 14:46:08 12

VUELTA 64582 28 -0.09865035 -78.44403 27 2 1 27 00:00:27 14:46:08 14:46:35 13

VUELTA 64582 29 -0.09829097 -78.44346 8 0 0 8 00:00:8 14:46:35 14:46:43 13

VUELTA 64582 30 -0.09515925 -78.438675 74 0 3 74 00:00:74 14:46:43 14:47:57 10

VUELTA 64582 31 -0.09375293 -78.436226 50 0 5 50 00:00:50 14:47:57 14:48:47 5

VUELTA 64582 32 -0.09236455 -78.43385 34 0 1 34 00:00:34 14:48:47 14:49:21 4

VUELTA 64582 33 -0.08940612 -78.42839 68 2 3 68 00:00:68 14:49:21 14:50:29 3

VUELTA 64582 34 -0.08681967 -78.42366 71 0 3 71 00:00:71 14:50:29 14:51:40 0

VUELTA 64582 35 -0.08533528 -78.421 47 6 1 47 00:00:47 14:51:40 14:52:27 5

VUELTA 64582 36 -0.08039695 -78.418144 175 1 5 175 00:00:175 14:52:27 14:55:22 1

VUELTA 64582 37 -0.06467087 -78.41439 195 3 1 195 00:00:195 14:55:22 14:58:37 3

VUELTA 64582 38 -0.06344598 -78.42569 166 1 0 166 00:00:166 14:58:37 15:01:23 4

VUELTA 64582 39 -0.063475944 -78.429146 66 0 4 66 00:00:66 15:01:23 15:02:29 0

VUELTA 64582 40 -0.06385262 -78.431915 53 4 1 53 00:00:53 15:02:29 15:03:22 3

SAN JUAN 64582 41 -0.06399688 -78.43263 21 0 3 21 00:00:21 15:03:22 15:03:43 0
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Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 70218 0 -0.06408149 -78.43295 1 2 0 1 00:00:1 17:41:34 17:41:35 2 54

IDA 70218 1 -0.063575014 -78.42959 99 1 0 99 00:00:99 17:41:35 17:43:14 3

IDA 70218 2 -0.06349049 -78.42572 98 1 0 98 00:00:98 17:43:14 17:44:52 4

IDA 70218 3 -0.06367254 -78.4214 94 2 0 94 00:00:94 17:44:52 17:46:26 6

IDA 70218 4 -0.0640763 -78.41725 102 2 0 102 00:00:102 17:46:26 17:48:08 8

IDA 70218 5 -0.06431774 -78.41464 51 0 0 51 00:00:51 17:48:08 17:48:59 8

IDA 70218 6 -0.06747742 -78.414696 80 6 0 80 00:00:80 17:48:59 17:50:19 14

IDA 70218 7 -0.070858724 -78.41519 66 4 0 66 00:00:66 17:50:19 17:51:25 18

IDA 70218 8 -0.0739454 -78.41641 90 2 1 90 00:00:90 17:51:25 17:52:55 19

IDA 70218 9 -0.07665024 -78.41701 66 1 0 66 00:00:66 17:52:55 17:54:01 20

IDA 70218 10 -0.08018242 -78.41809 109 0 1 109 00:00:109 17:54:01 17:55:50 19

IDA 70218 11 -0.08169322 -78.41495 121 0 1 121 00:00:121 17:55:50 17:57:51 18

IDA 70218 12 -0.08631441 -78.422935 153 3 4 153 00:00:153 17:57:51 18:00:24 17

IDA 70218 13 -0.09462779 -78.437874 248 0 4 248 00:00:248 18:00:24 18:04:32 13

IDA 70218 14 -0.09647483 -78.440834 55 3 0 55 00:00:55 18:04:32 18:05:27 16

IDA 70218 15 -0.10306937 -78.45154 139 0 2 139 00:00:139 18:05:27 18:07:46 14

IDA 70218 16 -0.104123354 -78.4538 148 1 0 148 00:00:148 18:07:46 18:10:14 15

IDA 70218 17 -0.10849556 -78.45438 63 7 5 63 00:00:63 18:10:14 18:11:17 17

IDA 70218 18 -0.10857159 -78.45482 56 8 0 56 00:00:56 18:11:17 18:12:13 25

IDA 70218 19 -0.111578934 -78.45768 144 0 1 144 00:00:144 18:12:13 18:14:37 24

IDA 70218 20 -0.12672122 -78.448265 166 0 3 166 00:00:166 18:14:37 18:17:23 21

IDA 70218 21 -0.15001713 -78.45386 394 4 0 394 00:00:394 18:17:23 18:23:57 25

IDA 70218 22 -0.15180318 -78.46012 87 1 2 87 00:00:87 18:23:57 18:25:24 24

IDA 70218 23 -0.15181705 -78.4609 24 1 0 24 00:00:24 18:25:24 18:25:48 25

IDA 70218 24 -0.15181555 -78.4638 52 0 2 52 00:00:52 18:25:48 18:26:40 23

IDA 70218 25 -0.15373245 -78.46718 93 3 2 93 00:00:93 18:26:40 18:28:13 24

IDA 70218 26 -0.15579197 -78.46985 71 1 0 71 00:00:71 18:28:13 18:29:24 25

IDA 70218 27 -0.15743762 -78.4723 58 0 4 58 00:00:58 18:29:24 18:30:22 21

IDA 70218 28 -0.16127075 -78.47381 75 0 6 75 00:00:75 18:30:22 18:31:37 15

IDA 70218 29 -0.16295703 -78.474075 60 0 2 60 00:00:60 18:31:37 18:32:37 13

IDA 70218 30 -0.164915 -78.475426 130 1 0 130 00:00:130 18:32:37 18:34:47 14

IDA 70218 31 -0.1682297 -78.47615 47 0 2 47 00:00:47 18:34:47 18:35:34 12

IDA 70218 32 -0.17392951 -78.477135 163 0 4 163 00:00:163 18:35:34 18:38:17 8

IDA 70218 33 -0.17704763 -78.47848 169 0 3 169 00:00:169 18:38:17 18:41:06 5

IDA 70218 34 -0.17666256 -78.480354 376 0 2 376 00:00:376 18:41:06 18:47:22 3

NNUU 70218 35 -0.1760221 -78.48353 140 0 3 140 00:00:140 18:47:22 18:49:42 0 54

Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 70938 0 -0.17579785 -78.486595 1 30 0 1 00:00:1 18:52:33 18:52:34 30 96

VUELTA 70938 1 -0.17653604 -78.48282 239 1 0 239 00:00:239 18:52:34 18:56:33 31

VUELTA 70938 2 -0.1766587 -78.48205 49 4 0 49 00:00:49 18:56:33 18:57:22 35

VUELTA 70938 3 -0.17699768 -78.4805 75 2 1 75 00:00:75 18:57:22 18:58:37 36

VUELTA 70938 4 -0.17699768 -78.4805 27 2 0 27 00:00:27 18:58:37 18:59:04 38

VUELTA 70938 5 -0.17707688 -78.48011 26 8 0 26 00:00:26 18:59:04 18:59:30 46

VUELTA 70938 6 -0.17697361 -78.47775 151 4 0 151 00:00:151 18:59:30 19:02:01 50

VUELTA 70938 7 -0.17445624 -78.477135 74 4 0 74 00:00:74 19:02:01 19:03:15 54

VUELTA 70938 8 -0.17202461 -78.47646 155 4 0 155 00:00:155 19:03:15 19:05:50 58

VUELTA 70938 9 -0.1686348 -78.47607 268 2 0 268 00:00:268 19:05:50 19:10:18 60

VUELTA 70938 10 -0.16550927 -78.47542 162 1 0 162 00:00:162 19:10:18 19:13:00 61

VUELTA 70938 11 -0.16326368 -78.47497 204 1 6 204 00:00:204 19:13:00 19:16:24 56

VUELTA 70938 12 -0.1615965 -78.47382 99 5 5 99 00:00:99 19:16:24 19:18:03 56

VUELTA 70938 13 -0.15605658 -78.470055 225 1 3 225 00:00:225 19:18:03 19:21:48 54

VUELTA 70938 14 -0.15405855 -78.4675 88 3 2 88 00:00:88 19:21:48 19:23:16 55

VUELTA 70938 15 -0.12698537 -78.44808 857 0 4 857 00:00:857 19:23:16 19:37:33 51

VUELTA 70938 16 -0.11685438 -78.45261 135 1 3 135 00:00:135 19:37:33 19:39:48 49

VUELTA 70938 17 -0.11154218 -78.4574 132 5 2 132 00:00:132 19:39:48 19:42:00 52

VUELTA 70938 18 -0.10440645 -78.45344 322 0 0 322 00:00:322 19:42:00 19:47:22 52

VUELTA 70938 19 -0.10425713 -78.453186 92 12 2 92 00:00:92 19:47:22 19:48:54 62

VUELTA 70938 20 -0.10021307 -78.44639 198 0 1 198 00:00:198 19:48:54 19:52:12 61

VUELTA 70938 21 -0.0970178 -78.44149 103 3 1 103 00:00:103 19:52:12 19:53:55 63

VUELTA 70938 22 -0.095205426 -78.43873 64 0 2 64 00:00:64 19:53:55 19:54:59 61

VUELTA 70938 23 -0.09379932 -78.43626 290 0 0 290 00:00:290 19:54:59 19:59:49 61

VUELTA 70938 24 -0.092371546 -78.43382 61 3 7 61 00:00:61 19:59:49 20:00:50 57

VUELTA 70938 25 -0.09099499 -78.43129 80 0 1 80 00:00:80 20:00:50 20:02:10 56

VUELTA 70938 26 -0.08940033 -78.42832 61 0 3 61 00:00:61 20:02:10 20:03:11 53

VUELTA 70938 27 -0.08788484 -78.425606 44 0 2 44 00:00:44 20:03:11 20:03:55 51

VUELTA 70938 28 -0.086439714 -78.42297 59 0 4 59 00:00:59 20:03:55 20:04:54 47

VUELTA 70938 29 -0.08532287 -78.42094 53 0 4 53 00:00:53 20:04:54 20:05:47 43

VUELTA 70938 30 -0.084396504 -78.41919 49 0 2 49 00:00:49 20:05:47 20:06:36 41

VUELTA 70938 31 -0.08167071 -78.41492 99 0 3 99 00:00:99 20:06:36 20:08:15 38

VUELTA 70938 32 -0.08052834 -78.41816 77 0 2 77 00:00:77 20:08:15 20:09:32 36

VUELTA 70938 33 -0.07736543 -78.417145 55 0 0 55 00:00:55 20:09:32 20:10:27 36

VUELTA 70938 34 -0.07448989 -78.41654 43 0 3 43 00:00:43 20:10:27 20:11:10 33

VUELTA 70938 35 -0.07147345 -78.415405 58 0 3 58 00:00:58 20:11:10 20:12:08 30

VUELTA 70938 36 -0.068200946 -78.41476 45 0 4 45 00:00:45 20:12:08 20:12:53 26

VUELTA 70938 37 -0.06457578 -78.41438 59 0 9 59 00:00:59 20:12:53 20:13:52 17

VUELTA 70938 38 -0.06369014 -78.42073 106 0 1 106 00:00:106 20:13:52 20:15:38 16

VUELTA 70938 39 -0.06341924 -78.42536 61 0 1 61 00:00:61 20:15:38 20:16:39 15

VUELTA 70938 40 -0.063483864 -78.42751 40 0 2 40 00:00:40 20:16:39 20:17:19 13

VUELTA 70938 41 -0.06344874 -78.42791 6 0 0 6 00:00:6 20:17:19 20:17:25 13

VUELTA 70938 42 -0.063488394 -78.429184 29 0 4 29 00:00:29 20:17:25 20:17:54 9

VUELTA 70938 43 -0.06380279 -78.43175 60 0 4 60 00:00:60 20:17:54 20:18:54 5

SAN JUAN 70938 44 -0.064178094 -78.43278 57 0 5 57 00:00:57 20:18:54 20:19:51 0
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Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 59678 0 -0.17586662 -78.48653 9 4 0 9 00:00:9 13:51:02 13:51:11 4

VUELTA 59678 1 -0.17637867 -78.48352 233 1 0 233 00:00:233 13:51:11 13:55:04 5

VUELTA 59678 2 -0.17719649 -78.47977 187 0 0 187 00:00:187 13:55:04 13:58:11 5

VUELTA 59678 3 -0.17455326 -78.47711 350 1 1 350 00:00:350 13:58:11 14:04:01 5

VUELTA 59678 4 -0.1651038 -78.47536 353 1 0 353 00:00:353 14:04:01 14:09:54 6

VUELTA 59678 5 -0.16132914 -78.47373 190 1 0 190 00:00:190 14:09:54 14:13:04 7

VUELTA 59678 6 -0.15405837 -78.46747 225 7 0 225 00:00:225 14:13:04 14:16:49 14

VUELTA 59678 7 -0.111330196 -78.45748 576 1 1 576 00:00:576 14:16:49 14:26:25 14

VUELTA 59678 8 -0.1043645 -78.4532 184 0 1 184 00:00:184 14:26:25 14:29:29 13

VUELTA 59678 9 -0.09484404 -78.43802 351 2 0 351 00:00:351 14:29:29 14:35:20 15

VUELTA 59678 10 -0.09369153 -78.43597 73 1 3 73 00:00:73 14:35:20 14:36:33 13

VUELTA 59678 11 -0.0922791 -78.43356 49 0 4 49 00:00:49 14:36:33 14:37:22 9

VUELTA 59678 12 -0.08652773 -78.42308 119 0 1 119 00:00:119 14:37:22 14:39:21 8

VUELTA 59678 13 -0.08390344 -78.41833 66 0 2 66 00:00:66 14:39:21 14:40:27 6

VUELTA 59678 14 -0.0745911 -78.41655 300 0 3 300 00:00:300 14:40:27 14:45:27 3

VUELTA 59678 15 -0.06342712 -78.42543 286 0 1 286 00:00:286 14:45:27 14:50:13 2

VUELTA 59678 16 -0.06344154 -78.42858 37 0 2 37 00:00:37 14:50:13 14:50:50 0 19

SAN JUAN 59678 17 -0.06348466 -78.42923 9 0 0 9 00:00:9 14:50:50 14:50:59 0

Jueves route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 58719 0 -0.07049833 -78.436 0 7 0 0 00:00:0 6:54:56 6:54:56 7 159

IDA 58719 1 -0.070925 -78.43709 60 1 0 60 00:00:60 6:55:56 6:56:56 8

IDA 58719 2 -0.07281667 -78.437355 89 2 0 89 00:00:89 6:58:25 6:59:54 10

IDA 58719 3 -0.07319 -78.43788 69 2 0 69 00:00:69 7:01:03 7:02:12 12

IDA 58719 4 -0.07332 -78.43837 11 4 2 11 00:00:11 7:02:23 7:02:34 14

IDA 58719 5 -0.07343833 -78.43934 49 3 0 49 00:00:49 7:03:23 7:04:12 17

IDA 58719 6 -0.07568333 -78.43943 77 7 0 77 00:00:77 7:05:29 7:06:46 24

IDA 58719 7 -0.07673167 -78.43977 39 1 2 39 00:00:39 7:07:25 7:08:04 23

IDA 58719 8 -0.07632 -78.440414 25 2 0 25 00:00:25 7:08:29 7:08:54 25

IDA 58719 9 -0.07727833 -78.44205 86 7 2 86 00:00:86 7:10:20 7:11:46 30

IDA 58719 10 -0.07906833 -78.44436 78 6 1 78 00:00:78 7:13:04 7:14:22 35

IDA 58719 11 -0.07964 -78.44278 48 9 6 48 00:00:48 7:15:10 7:15:58 38

IDA 58719 12 -0.07979833 -78.44122 64 7 5 64 00:00:64 7:17:02 7:18:06 40

IDA 58719 13 -0.07987 -78.43827 103 2 5 103 00:00:103 7:19:49 7:21:32 37

IDA 58719 14 -0.08166333 -78.437485 51 0 0 51 00:00:51 7:22:23 7:23:14 37

IDA 58719 15 -0.082553335 -78.43729 90 13 2 90 00:00:90 7:24:44 7:26:14 48

IDA 58719 16 -0.08308333 -78.436966 124 6 1 124 00:00:124 7:28:18 7:30:22 53

IDA 58719 17 -0.08827 -78.43934 81 6 10 81 00:00:81 7:31:43 7:33:04 49

IDA 58719 18 -0.08979667 -78.44048 53 4 0 53 00:00:53 7:33:57 7:34:50 53

IDA 58719 19 -0.08956166 -78.44277 44 4 1 44 00:00:44 7:35:34 7:36:18 56

IDA 58719 20 -0.08932 -78.444214 27 0 1 27 00:00:27 7:36:45 7:37:12 55

IDA 58719 21 -0.08931167 -78.44798 44 3 7 44 00:00:44 7:37:56 7:38:40 51

IDA 58719 22 -0.091173336 -78.447754 68 5 1 68 00:00:68 7:39:48 7:40:56 55

IDA 58719 23 -0.09232833 -78.44774 59 0 7 59 00:00:59 7:41:55 7:42:54 48

IDA 58719 24 -0.09248 -78.449036 10 0 8 10 00:00:10 7:43:04 7:43:14 40

IDA 58719 25 -0.092478335 -78.44934 25 9 5 25 00:00:25 7:43:39 7:44:04 44

IDA 58719 26 -0.092325 -78.45127 50 5 8 50 00:00:50 7:44:54 7:45:44 41

IDA 58719 27 -0.092261665 -78.45264 45 8 2 45 00:00:45 7:46:29 7:47:14 47

IDA 58719 28 -0.09404167 -78.45294 81 3 10 81 00:00:81 7:48:35 7:49:56 40

IDA 58719 29 -0.09873 -78.45338 69 7 6 69 00:00:69 7:51:05 7:52:14 41

IDA 58719 30 -0.10057667 -78.453545 41 1 5 41 00:00:41 7:52:55 7:53:36 37

IDA 58719 31 -0.10417 -78.45395 59 3 1 59 00:00:59 7:54:35 7:55:34 39

IDA 58719 32 -0.106355 -78.45395 107 15 11 107 00:00:107 7:57:21 7:59:08 43

IDA 58719 33 -0.10888 -78.456924 98 3 1 98 00:00:98 8:00:46 8:02:24 45

IDA 58719 34 -0.095918335 -78.46766 279 4 3 279 00:00:279 8:07:03 8:11:42 46

Viernes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 82801 0 -0.17625499 -78.485535 1 40 0 1 00:00:1 8:22:21 8:22:22 40

VUELTA 82801 1 -0.17630185 -78.48408 79 1 0 79 00:00:79 8:22:22 8:23:41 41

VUELTA 82801 2 -0.17668252 -78.482056 187 4 0 187 00:00:187 8:23:41 8:26:48 45

VUELTA 82801 3 -0.1770571 -78.47995 166 3 0 166 00:00:166 8:26:48 8:29:34 48

VUELTA 82801 4 -0.1773407 -78.47877 122 0 2 122 00:00:122 8:29:34 8:31:36 46

VUELTA 82801 5 -0.15741596 -78.47204 639 17 5 639 00:00:639 8:31:36 8:42:15 58

VUELTA 82801 6 -0.14148685 -78.44349 771 4 3 771 00:00:771 8:42:15 8:55:06 59

VUELTA 82801 7 -0.14129396 -78.44377 26 1 0 26 00:00:26 8:55:06 8:55:32 60

VUELTA 82801 8 -0.1270259 -78.448135 161 2 2 161 00:00:161 8:55:32 8:58:13 60

VUELTA 82801 9 -0.11670421 -78.45281 181 3 6 181 00:00:181 8:58:13 9:01:14 57

VUELTA 82801 10 -0.11133112 -78.45747 149 4 8 149 00:00:149 9:01:14 9:03:43 53

VUELTA 82801 11 -0.10422771 -78.45306 208 10 8 208 00:00:208 9:03:43 9:07:11 55

VUELTA 82801 12 -0.10038364 -78.44659 378 0 0 378 00:00:378 9:07:11 9:13:29 55

VUELTA 82801 13 -0.10012447 -78.44615 11 0 4 11 00:00:11 9:13:29 9:13:40 51

VUELTA 82801 14 -0.09685872 -78.441216 101 10 5 101 00:00:101 9:13:40 9:15:21 56

VUELTA 82801 15 -0.09535848 -78.43891 64 3 2 64 00:00:64 9:15:21 9:16:25 57

VUELTA 82801 16 -0.09501721 -78.43834 46 5 3 46 00:00:46 9:16:25 9:17:11 59

VUELTA 82801 17 -0.094950825 -78.43815 61 10 5 61 00:00:61 9:17:11 9:18:12 64

VUELTA 82801 18 -0.09230588 -78.433655 153 2 0 153 00:00:153 9:18:12 9:20:45 66

VUELTA 82801 19 -0.09112759 -78.43143 89 1 2 89 00:00:89 9:20:45 9:22:14 65

VUELTA 82801 20 -0.08778983 -78.4254 118 2 4 118 00:00:118 9:22:14 9:24:12 63

VUELTA 82801 21 -0.08777043 -78.42535 44 0 0 44 00:00:44 9:24:12 9:24:56 63

VUELTA 82801 22 -0.08388144 -78.41827 201 1 4 201 00:00:201 9:24:56 9:28:17 60

VUELTA 82801 23 -0.081862316 -78.41493 81 0 5 81 00:00:81 9:28:17 9:29:38 55

VUELTA 82801 24 -0.07455091 -78.41656 237 0 15 237 00:00:237 9:29:38 9:33:35 40

VUELTA 82801 25 -0.06788877 -78.414696 127 0 6 127 00:00:127 9:33:35 9:35:42 34

VUELTA 82801 26 -0.06444108 -78.41437 66 0 9 66 00:00:66 9:35:42 9:36:48 25

VUELTA 82801 27 -0.064060956 -78.41658 51 0 2 51 00:00:51 9:36:48 9:37:39 23

VUELTA 82801 28 -0.063646935 -78.421104 78 0 1 78 00:00:78 9:37:39 9:38:57 22

VUELTA 82801 29 -0.06347519 -78.42911 133 0 9 133 00:00:133 9:38:57 9:41:10 13 123

SAN JUAN  82801 30 -0.06384194 -78.432014 87 0 13 87 00:00:87 9:41:10 9:42:37 0
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Viernes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 71747 0 -0.17578 -78,486,465 8 8 0 87 00:00:87 12:01:26 12:02:53

8

VUELTA 71747 1 -0.17589334 -7,848,577 172 0 0 172 00:00:172 12:02:53 12:05:45

8

VUELTA 71747 2 -0.177125 -7,847,984 39 4 0 39 00:00:39 12:05:45 12:06:24

12

VUELTA 71747 3 -0.15199667 -7,846,164 1013 10 1 1013 00:00:1013 12:06:24 12:23:17

21

VUELTA 71747 4 -0.14120834 -7,844,389 192 0 1 192 00:00:192 12:23:17 12:26:29

20

VUELTA 71747 5 -0.14040166 -7,844,467 98 3 0 98 00:00:98 12:26:29 12:28:07

23

VUELTA 71747 6 -0.12845166 -7,844,833 60 1 0 60 00:00:60 12:28:07 12:29:07

24

VUELTA 71747 7 -0.12679 -78,448,105 175 0 5 175 00:00:175 12:29:07 12:32:02

19

VUELTA 71747 8 -0.10413667 -78,453,026 261 9 0 261 00:00:261 12:32:02 12:36:23

28

VUELTA 71747 9 -0.10320833 -7,845,137 94 2 0 94 00:00:94 12:36:23 12:37:57

30

VUELTA 71747 10 -0.099995 -7,844,607 36 1 0 36 00:00:36 12:37:57 12:38:33

31

VUELTA 71747 11 -0.094746664 -7,843,794 169 1 7 169 00:00:169 12:38:33 12:41:22

25

VUELTA 71747 12 -0.09363667 -7,843,597 40 0 4 40 00:00:40 12:41:22 12:42:02

21

VUELTA 71747 13 -0.08938833 -78,428,406 117 0 0 117 00:00:117 12:42:02 12:43:59

21

VUELTA 71747 14 -0.08534667 -78,421,036 114 0 2 114 00:00:114 12:43:59 12:45:53

19

VUELTA 71747 15 -0.07744 -7,841,718 209 0 3 209 00:00:209 12:45:53 12:49:22

16

VUELTA 71747 16 -0.07355833 -7,841,831 74 0 3 74 00:00:74 12:49:22 12:50:36

13

VUELTA 71747 17 -0.072913334 -78,416 52 0 1 52 00:00:52 12:50:36 12:51:28

12

VUELTA 71747 18 -0.06782167 -784,147 49 1 2 49 00:00:49 12:51:28 12:52:17

11

VUELTA 71747 19 -0.064425 -7,841,437 66 1 3 66 00:00:66 12:52:17 12:53:23

9

VUELTA 71747 20 -0.064053334 -7,841,729 85 0 1 85 00:00:85 12:53:23 12:54:48

8

VUELTA 71747 21 -0.06356 -7,842,931 119 0 5 119 00:00:119 12:54:48 12:56:47

3

SAN JUAN 71747 22 -0.06405 -7,843,277 74 1 4 74 00:00:74 12:56:47 12:58:01

0

42

Viernes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 74351 0 -0.064115 -7,843,308 8 7 0 8 00:00:8 13:09:07 13:09:15

7

81

IDA 74351 1 -0.063595 -7,842,953 126 9 0 126 00:00:126 13:09:15 13:11:21

16

IDA 74351 2 -0.063495 -7,842,564 95 4 0 95 00:00:95 13:11:21 13:12:56

20

IDA 74351 3 -0.063495 -7,842,564 95 1 2 95 00:00:95 13:12:56 13:14:31

19

IDA 74351 4 -0.063495 -7,842,564 85 1 2 85 00:00:85 13:14:31 13:15:56

18

IDA 74351 5 -0.06435166 -7,841,457 54 7 0 54 00:00:54 13:15:56 13:16:50

25

IDA 74351 6 -0.067658335 -7,841,474 99 5 0 99 00:00:99 13:16:50 13:18:29

30

IDA 74351 7 -0.067785 -78,414,734 61 2 0 61 00:00:61 13:18:29 13:19:30

32

IDA 74351 8 -0.070988335 -7,841,523 64 2 0 64 00:00:64 13:19:30 13:20:34

34

IDA 74351 9 -0.07680833 -7,841,699 65 4 0 65 00:00:65 13:20:34 13:21:39

38

IDA 74351 10 -0.08039667 -7,841,815 66 0 1 66 00:00:66 13:21:39 13:22:45

37

IDA 74351 11 -0.08635 -7,842,298 257 6 7 257 00:00:257 13:22:45 13:27:02

36

IDA 74351 12 -0.087755 -7,842,548 70 2 0 70 00:00:70 13:27:02 13:28:12

38

IDA 74351 13 -0.08897667 -7,842,785 94 3 1 94 00:00:94 13:28:12 13:29:46

40

IDA 74351 14 -0.089101665 -7,842,796 61 2 5 61 00:00:61 13:29:46 13:30:47

37

IDA 74351 15 -0.09223 -78,433,655 51 3 1 51 00:00:51 13:30:47 13:31:38

39

IDA 74351 16 -0.09223 -78,433,655 36 0 10 36 00:00:36 13:31:38 13:32:14

32

IDA 74351 17 -0.09475166 -784,381 73 8 7 73 00:00:73 13:32:14 13:33:27

33

IDA 74351 18 -0.0965 -7,844,088 41 1 1 41 00:00:41 13:33:27 13:34:08

33

IDA 74351 19 -0.09668 -78,441,025 79 1 1 79 00:00:79 13:34:08 13:35:27

33

IDA 74351 20 -0.10351167 -7,845,215 95 0 5 95 00:00:95 13:35:27 13:37:02

28

IDA 74351 21 -0.10860167 -7,845,481 238 5 7 238 00:00:238 13:37:02 13:41:00

26

IDA 74351 22 -0.108745 -7,845,558 170 0 2 170 00:00:170 13:41:00 13:43:50

24

IDA 74351 23 -0.12801333 -78,448,524 123 3 1 123 00:00:123 13:43:50 13:45:53

26

IDA 74351 24 -0.14155833 -7,844,388 167 2 2 167 00:00:167 13:45:53 13:48:40

26

IDA 74351 25 -0.15014666 -7,845,519 171 0 1 171 00:00:171 13:48:40 13:51:31

25

IDA 74351 26 -0.15588167 -78,470,055 86 1 0 86 00:00:86 13:51:31 13:52:57

26

IDA 74351 27 -0.15588167 -78,470,055 46 0 1 46 00:00:46 13:52:57 13:53:43

25

IDA 74351 28 -0.15786166 -7,847,275 133 0 1 133 00:00:133 13:53:43 13:55:56

24

IDA 74351 29 -0.15786166 -7,847,275 39 0 2 39 00:00:39 13:55:56 13:56:35

22

IDA 74351 30 -0.15786166 -7,847,275 165 0 1 165 00:00:165 13:56:35 13:59:20

21

IDA 74351 31 -0.16525 -78,475,586 53 0 2 53 00:00:53 13:59:20 14:00:13

19

IDA 74351 32 -0.172715 -7,847,728 180 0 1 180 00:00:180 14:00:13 14:03:13

18

IDA 74351 33 -0.17702 -7,847,873 248 2 3 248 00:00:248 14:03:13 14:07:21

17

IDA 74351 34 -0.17669334 -7,848,044 118 0 3 118 00:00:118 14:07:21 14:09:19

14

IDA 74351 35 -0.17655833 -78,480,606 118 0 1 118 00:00:118 14:09:19 14:11:17

13

IDA 74351 36 -0.17655833 -78,480,606 36 0 1 36 00:00:36 14:11:17 14:11:53

12

NNUU 74351 37 -0.17575167 -784,867 241 0 12 241 00:00:241 14:11:53 14:15:54

0

Viernes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 77974 0 -0.17629834 -7,848,383 28 29 0 112 00:00:112 17:03:18 17:05:10

29

VUELTA 77974 1 -0.17648667 -7,848,246 82 3 0 82 00:00:82 17:05:10 17:06:32

32

VUELTA 77974 2 -0.177135 -7,847,995 112 1 0 112 00:00:112 17:06:32 17:08:24

33

VUELTA 77974 3 -0.17726833 -7,847,899 44 7 0 44 00:00:44 17:08:24 17:09:08

40

VUELTA 77974 4 -0.17592166 -7,847,755 84 1 0 84 00:00:84 17:09:08 17:10:32

41

VUELTA 77974 5 -0.16841 -7,847,603 209 2 0 209 00:00:209 17:10:32 17:14:01

43

VUELTA 77974 6 -0.16650666 -78,475,655 205 1 0 205 00:00:205 17:14:01 17:17:26

44

VUELTA 77974 7 -0.16429333 -78,475,136 107 1 0 107 00:00:107 17:17:26 17:19:13

45

VUELTA 77974 8 -0.16429333 -78,475,136 55 3 0 55 00:00:55 17:19:13 17:20:08

48

VUELTA 77974 9 -0.16045167 -784,736 27 2 0 27 00:00:27 17:20:08 17:20:35

50

VUELTA 77974 10 -0.15991333 -7,847,351 110 1 0 110 00:00:110 17:20:35 17:22:25

51

VUELTA 77974 11 -0.15634167 -7,847,107 40 2 0 40 00:00:40 17:22:25 17:23:05

53

VUELTA 77974 12 -0.15397666 -784,675 71 0 1 71 00:00:71 17:23:05 17:24:16

52

VUELTA 77974 13 -0.153155 -78,466,225 99 0 1 99 00:00:99 17:24:16 17:25:55

51

VUELTA 77974 14 -0.152965 -78,465,996 11 1 0 11 00:00:11 17:25:55 17:26:06

52

VUELTA 77974 15 -0.15030333 -7,845,371 197 2 0 197 00:00:197 17:26:06 17:29:23

54

VUELTA 77974 16 -0.141345 -7,844,376 371 4 1 371 00:00:371 17:29:23 17:35:34

57

VUELTA 77974 17 -0.12268333 -7,844,759 263 0 1 263 00:00:263 17:35:34 17:39:57

56

VUELTA 77974 18 -0.11180667 -7,845,727 109 3 5 109 00:00:109 17:39:57 17:41:46

54

VUELTA 77974 19 -0.104111664 -7,845,306 280 8 2 280 00:00:280 17:41:46 17:46:26

60

VUELTA 77974 20 -0.10157333 -7,844,862 60 0 1 60 00:00:60 17:46:26 17:47:26

59

VUELTA 77974 21 -0.10005666 -7,844,617 78 1 0 78 00:00:78 17:47:26 17:48:44

60

VUELTA 77974 22 -0.096875 -7,844,134 85 2 4 85 00:00:85 17:48:44 17:50:09

58

VUELTA 77974 23 -0.094805 -7,843,801 113 11 0 113 00:00:113 17:50:09 17:52:02

69

VUELTA 77974 24 -0.09356833 -784,362 44 0 3 44 00:00:44 17:52:02 17:52:46

66

VUELTA 77974 25 -0.092185 -7,843,358 53 0 5 53 00:00:53 17:52:46 17:53:39

61

VUELTA 77974 26 -0.092185 -7,843,358 3 0 0 3 00:00:3 17:53:39 17:53:42

61

VUELTA 77974 27 -0.09104167 -7,843,138 56 0 6 56 00:00:56 17:53:42 17:54:38

55

VUELTA 77974 28 -0.087736666 -7,842,535 81 1 7 81 00:00:81 17:54:38 17:55:59

49

VUELTA 77974 29 -0.086505 -7,842,312 47 0 8 47 00:00:47 17:55:59 17:56:46

41

VUELTA 77974 30 -0.08428667 -7,841,915 62 1 2 62 00:00:62 17:56:46 17:57:48

40

VUELTA 77974 31 -0.082941666 -784,168 70 0 2 70 00:00:70 17:57:48 17:58:58

38

VUELTA 77974 32 -0.08034167 -7,841,813 76 0 1 76 00:00:76 17:58:58 18:00:14

37

VUELTA 77974 33 -0.077533334 -78,417,175 57 0 2 57 00:00:57 18:00:14 18:01:11

35

VUELTA 77974 34 -0.074541666 -7,841,659 69 3 3 69 00:00:69 18:01:11 18:02:20

35

VUELTA 77974 35 -0.071268335 -7,841,529 59 0 2 59 00:00:59 18:02:20 18:03:19

33

VUELTA 77974 36 -0.06784 -78,414,635 56 0 7 56 00:00:56 18:03:19 18:04:15

26

VUELTA 77974 37 -0.064456664 -7,841,436 58 0 6 58 00:00:58 18:04:15 18:05:13

20

VUELTA 77974 38 -0.06406 -78,416,534 36 0 3 36 00:00:36 18:05:13 18:05:49

17

VUELTA 77974 39 -0.06363333 -7,842,101 74 0 3 74 00:00:74 18:05:49 18:07:03

14

VUELTA 77974 40 -0.06340167 -7,842,509 62 0 1 62 00:00:62 18:07:03 18:08:05

13

VUELTA 77974 41 -0.06350667 -7,842,926 92 2 8 92 00:00:92 18:08:05 18:09:37

7

SAN JUAN 77974 42 -0.06403 -784,328 86 0 7 86 00:00:86 18:09:37 18:11:03
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Viernes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 78394 0 -0.06402667 -7,843,269 14 5 0 54 00:00:54 18:15:25 18:16:19

4

61

IDA 78394 1 -0.063541666 -784,294 203 4 0 203 00:00:203 18:16:19 18:19:42

8

IDA 78394 2 -0.06347 -78,428 91 1 0 91 00:00:91 18:19:42 18:21:13

9

IDA 78394 3 -0.063491665 -7,842,559 133 3 0 133 00:00:133 18:21:13 18:23:26

12

IDA 78394 4 -0.063615 -7,842,114 94 1 0 94 00:00:94 18:23:26 18:25:00

13

IDA 78394 5 -0.064281665 -7,841,462 54 0 1 54 00:00:54 18:25:00 18:25:54

12

IDA 78394 6 -0.067555 -78,414,734 88 5 1 88 00:00:88 18:25:54 18:27:22

16

IDA 78394 7 -0.070923336 -7,841,529 66 1 1 66 00:00:66 18:27:22 18:28:28

16

IDA 78394 8 -0.07407667 -7,841,651 88 2 0 88 00:00:88 18:28:28 18:29:56

18

IDA 78394 9 -0.07677333 -7,841,706 78 12 0 78 00:00:78 18:29:56 18:31:14

30

IDA 78394 10 -0.07895 -7,841,772 105 1 0 105 00:00:105 18:31:14 18:32:59

31

IDA 78394 11 -0.083115 -7,841,718 74 0 1 74 00:00:74 18:32:59 18:34:13

30

IDA 78394 12 -0.086281665 -78,423,035 125 2 0 125 00:00:125 18:34:13 18:36:18

32

IDA 78394 13 -0.086395 -7,842,318 60 1 0 60 00:00:60 18:36:18 18:37:18

33

IDA 78394 14 -0.089 -7,842,798 58 1 0 58 00:00:58 18:37:18 18:38:16

34

IDA 78394 15 -0.09319333 -7,843,544 151 2 0 151 00:00:151 18:38:16 18:40:47

36

IDA 78394 16 -0.094673336 -784,381 75 5 5 75 00:00:75 18:40:47 18:42:02

36

IDA 78394 17 -0.09729 -7,844,214 96 1 2 96 00:00:96 18:42:02 18:43:38

35

IDA 78394 18 -0.100371666 -7,844,688 102 0 5 102 00:00:102 18:43:38 18:45:20

30

IDA 78394 19 -0.10169 -78,449,165 39 0 1 39 00:00:39 18:45:20 18:45:59

29

IDA 78394 20 -0.10225666 -78,450,134 24 2 0 24 00:00:24 18:45:59 18:46:23

31

IDA 78394 21 -0.10418833 -7,845,384 110 2 1 110 00:00:110 18:46:23 18:48:13

32

IDA 78394 22 -0.10857333 -7,845,493 162 3 14 162 00:00:162 18:48:13 18:50:55

21

IDA 78394 23 -0.11193 -78,457,535 103 3 2 103 00:00:103 18:50:55 18:52:38

22

IDA 78394 24 -0.12698166 -7,844,832 214 0 4 214 00:00:214 18:52:38 18:56:12

18

IDA 78394 25 -0.13036166 -78,448,296 55 2 2 55 00:00:55 18:56:12 18:57:07

18

IDA 78394 26 -0.14861834 -7,844,918 250 0 2 250 00:00:250 18:57:07 19:01:17

16

IDA 78394 27 -0.15396333 -7,846,759 246 2 2 246 00:00:246 19:01:17 19:05:23

16

IDA 78394 28 -0.15765166 -7,847,263 160 0 4 160 00:00:160 19:05:23 19:08:03

12

IDA 78394 29 -0.16122 -7,847,381 153 0 4 153 00:00:153 19:08:03 19:10:36

8

IDA 78394 30 -0.16298667 -78,474,205 76 0 0 76 00:00:76 19:10:36 19:11:52

8

NNUU 78394 31 -0.17699666 -7,847,896 1382 0 6 1382 00:00:1382 19:11:52 19:34:54

2

Sabado route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 83566 0 -0.06407609 -78.43269 1 2 0 1 00:00:1 7:52:00 7:52:01 2

IDA 83566 1 -0.06359409 -78.42966 61 17 0 61 00:00:61 7:52:01 7:53:02 19

IDA 83566 2 -0.0634733 -78.428055 81 2 0 81 00:00:81 7:53:02 7:54:23 21

IDA 83566 3 -0.06348345 -78.42558 57 6 0 57 00:00:57 7:54:23 7:55:20 27

IDA 83566 4 -0.063703515 -78.42141 93 2 2 93 00:00:93 7:55:20 7:56:53 27

IDA 83566 5 -0.06370435 -78.42122 12 0 0 12 00:00:12 7:56:53 7:57:05 27

IDA 83566 6 -0.0643112 -78.41484 101 1 1 101 00:00:101 7:57:05 7:58:46 27

IDA 83566 7 -0.06752683 -78.41472 93 3 0 93 00:00:93 7:58:46 8:00:19 30

IDA 83566 8 -0.07091044 -78.41521 66 2 2 66 00:00:66 8:00:19 8:01:25 30

IDA 83566 9 -0.07679345 -78.41702 158 3 2 158 00:00:158 8:01:25 8:04:03 31

IDA 83566 10 -0.080333754 -78.41811 74 0 2 74 00:00:74 8:04:03 8:05:17 29

IDA 83566 11 -0.08403227 -78.41873 137 2 0 137 00:00:137 8:05:17 8:07:34 31

IDA 83566 12 -0.085185155 -78.42086 49 3 0 49 00:00:49 8:07:34 8:08:23 34

IDA 83566 13 -0.086295046 -78.42286 47 4 0 47 00:00:47 8:08:23 8:09:10 38

IDA 83566 14 -0.08776297 -78.42549 74 2 0 74 00:00:74 8:09:10 8:10:24 40

IDA 83566 15 -0.08891812 -78.427605 44 2 0 44 00:00:44 8:10:24 8:11:08 42

IDA 83566 16 -0.08900957 -78.42779 23 3 2 23 00:00:23 8:11:08 8:11:31 43

IDA 83566 17 -0.09215529 -78.433556 93 1 0 93 00:00:93 8:11:31 8:13:04 44

IDA 83566 18 -0.093239285 -78.43547 34 3 1 34 00:00:34 8:13:04 8:13:38 46

IDA 83566 19 -0.09470503 -78.43798 74 6 4 74 00:00:74 8:13:38 8:14:52 48

IDA 83566 20 -0.09650282 -78.44085 86 2 2 86 00:00:86 8:14:52 8:16:18 48

IDA 83566 21 -0.10040971 -78.4468 129 6 5 129 00:00:129 8:16:18 8:18:27 49

IDA 83566 22 -0.10237128 -78.45016 96 0 0 96 00:00:96 8:18:27 8:20:03 49

IDA 83566 23 -0.10325574 -78.451614 12 2 5 12 00:00:12 8:20:03 8:20:15 46

IDA 83566 24 -0.10848132 -78.454285 167 12 9 167 00:00:167 8:20:15 8:23:02 49

IDA 83566 25 -0.108584955 -78.45464 97 13 1 97 00:00:97 8:23:02 8:24:39 61

IDA 83566 26 -0.12662059 -78.44826 269 5 2 269 00:00:269 8:24:39 8:29:08 64

IDA 83566 27 -0.15182984 -78.4624 420 1 3 420 00:00:420 8:29:08 8:36:08 62

IDA 83566 28 -0.15386991 -78.46738 127 1 1 127 00:00:127 8:36:08 8:38:15 62

IDA 83566 29 -0.1573701 -78.47214 177 2 4 177 00:00:177 8:38:15 8:41:12 60

IDA 83566 30 -0.16136923 -78.47379 108 1 3 108 00:00:108 8:41:12 8:43:00 58

IDA 83566 31 -0.16413371 -78.47531 208 5 2 208 00:00:208 8:43:00 8:46:28 61

IDA 83566 32 -0.1702544 -78.47629 642 5 3 642 00:00:642 8:46:28 8:57:10 63

IDA 83566 33 -0.17148326 -78.47647 69 1 9 69 00:00:69 8:57:10 8:58:19 55 123

IDA 83566 34 -0.17627855 -78.47777 212 3 5 212 00:00:212 8:58:19 9:01:51 53

NNUU 83566 35 -0.17695136 -78.47797 38 0 53 38 00:00:38 9:01:51 9:02:29 0

Sabado route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 84283 0 -0.17458665 -78.47713 3 2 0 3 00:00:3 16:20:46 16:20:49 2

VUELTA 84283 1 -0.16527541 -78.47537 293 1 0 293 00:00:293 16:20:49 16:25:42 3

VUELTA 84283 2 -0.16141379 -78.47376 200 3 0 200 00:00:200 16:25:42 16:29:02 6

VUELTA 84283 3 -0.1561256 -78.47026 74 0 1 74 00:00:74 16:29:02 16:30:16 5

VUELTA 84283 4 -0.15027025 -78.45411 200 1 0 200 00:00:200 16:30:16 16:33:36 6

VUELTA 84283 5 -0.1412652 -78.4438 150 0 0 150 00:00:150 16:33:36 16:36:06 6

VUELTA 84283 6 -0.12753007 -78.44818 103 0 0 103 00:00:103 16:36:06 16:37:49 6

VUELTA 84283 7 -0.111407645 -78.45747 158 1 0 158 00:00:158 16:37:49 16:40:27 7

VUELTA 84283 8 -0.111284055 -78.45752 11 2 0 11 00:00:11 16:40:27 16:40:38 9

VUELTA 84283 9 -0.10426832 -78.453224 209 0 1 209 00:00:209 16:40:38 16:44:07 8

VUELTA 84283 10 -0.104144976 -78.453026 101 10 0 101 00:00:101 16:44:07 16:45:48 18

VUELTA 84283 11 -0.0950041 -78.43839 416 4 2 416 00:00:416 16:45:48 16:52:44 20

VUELTA 84283 12 -0.09388825 -78.436424 73 0 1 73 00:00:73 16:52:44 16:53:57 19

VUELTA 84283 13 -0.09226183 -78.43362 52 4 3 52 00:00:52 16:53:57 16:54:49 20

VUELTA 84283 14 -0.089467764 -78.428535 91 0 1 91 00:00:91 16:54:49 16:56:20 19

VUELTA 84283 15 -0.08779486 -78.42544 43 0 1 43 00:00:43 16:56:20 16:57:03 18

VUELTA 84283 16 -0.085398935 -78.42115 54 0 4 54 00:00:54 16:57:03 16:57:57 14

VUELTA 84283 17 -0.07879894 -78.41758 201 0 1 201 00:00:201 16:57:57 17:01:18 13

VUELTA 84283 18 -0.077376574 -78.417114 25 0 2 25 00:00:25 17:01:18 17:01:43 11

VUELTA 84283 19 -0.07472085 -78.416565 45 1 0 45 00:00:45 17:01:43 17:02:28 12

VUELTA 84283 20 -0.0678588 -78.41468 105 0 3 105 00:00:105 17:02:28 17:04:13 9

VUELTA 84283 21 -0.065167114 -78.41444 42 0 3 42 00:00:42 17:04:13 17:04:55 6

VUELTA 84283 22 -0.063435964 -78.425385 200 0 1 200 00:00:200 17:04:55 17:08:15 5

VUELTA 84283 23 -0.06346257 -78.42793 41 0 0 41 00:00:41 17:08:15 17:08:56 5 40

VUELTA 84283 24 -0.063494176 -78.42911 20 0 3 20 00:00:20 17:08:56 17:09:16 2

SAN JUAN  84283 25 -0.063829616 -78.43171 105 0 2 105 00:00:105 17:09:16 17:11:01 0
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Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 101198 0 -0.17599481 -78.48632 1 31 0 1 00:00:1 22:18:28 22:18:29 31

VUELTA 101198 1 -0.17666927 -78.48199 244 6 0 244 00:00:244 22:18:29 22:22:33 37

VUELTA 101198 2 -0.17715995 -78.48015 80 10 2 80 00:00:80 22:22:33 22:23:53 45

VUELTA 101198 3 -0.16140532 -78.47376 1082 5 0 1082 00:00:1082 22:23:53 22:41:55 50

VUELTA 101198 4 -0.14975749 -78.44995 541 0 2 541 00:00:541 22:41:55 22:50:56 48

VUELTA 101198 5 -0.14124927 -78.443825 115 2 1 115 00:00:115 22:50:56 22:52:51 49

VUELTA 101198 6 -0.14116094 -78.44385 23 0 6 23 00:00:23 22:52:51 22:53:14 43

VUELTA 101198 7 -0.12674741 -78.448 174 0 2 174 00:00:174 22:53:14 22:56:08 41

VUELTA 101198 8 -0.11676125 -78.45271 123 1 3 123 00:00:123 22:56:08 22:58:11 39

VUELTA 101198 9 -0.11134009 -78.45753 175 5 3 175 00:00:175 22:58:11 23:01:06 41

VUELTA 101198 10 -0.10426392 -78.45308 228 2 11 228 00:00:228 23:01:06 23:04:54 32

VUELTA 101198 11 -0.101556316 -78.44853 183 0 1 183 00:00:183 23:04:54 23:07:57 31

VUELTA 101198 12 -0.09734897 -78.44201 159 3 5 159 00:00:159 23:07:57 23:10:36 29

VUELTA 101198 13 -0.09497539 -78.4383 145 8 5 145 00:00:145 23:10:36 23:13:01 32

VUELTA 101198 14 -0.09367506 -78.436005 79 3 0 79 00:00:79 23:13:01 23:14:20 35

VUELTA 101198 15 -0.09226087 -78.43358 62 7 1 62 00:00:62 23:14:20 23:15:22 41

VUELTA 101198 16 -0.09110911 -78.43146 70 3 0 70 00:00:70 23:15:22 23:16:32 44

VUELTA 101198 17 -0.08776946 -78.42523 132 8 2 132 00:00:132 23:16:32 23:18:44 50

VUELTA 101198 18 -0.08648519 -78.42303 48 7 7 48 00:00:48 23:18:44 23:19:32 50

VUELTA 101198 19 -0.08542446 -78.42108 82 2 1 82 00:00:82 23:19:32 23:20:54 51

VUELTA 101198 20 -0.08392838 -78.4185 61 1 2 61 00:00:61 23:20:54 23:21:55 50

VUELTA 101198 21 -0.081901796 -78.41495 85 2 6 85 00:00:85 23:21:55 23:23:20 46

VUELTA 101198 22 -0.08046627 -78.41814 118 10 1 118 00:00:118 23:23:20 23:25:18 55

VUELTA 101198 23 -0.077357925 -78.41712 119 2 0 119 00:00:119 23:25:18 23:27:17 57

VUELTA 101198 24 -0.07443482 -78.41653 59 1 2 59 00:00:59 23:27:17 23:28:16 56

VUELTA 101198 25 -0.071328655 -78.41534 85 0 3 85 00:00:85 23:28:16 23:29:41 53

VUELTA 101198 26 -0.06803775 -78.414696 66 2 7 66 00:00:66 23:29:41 23:30:47 48

VUELTA 101198 27 -0.06456907 -78.414375 75 0 18 75 00:00:75 23:30:47 23:32:02 30

VUELTA 101198 28 -0.06409914 -78.41645 73 0 5 73 00:00:73 23:32:02 23:33:15 25

VUELTA 101198 29 -0.06368318 -78.420845 68 0 3 68 00:00:68 23:33:15 23:34:23 22

VUELTA 101198 30 -0.063428 -78.42544 66 0 1 66 00:00:66 23:34:23 23:35:29 21

VUELTA 101198 31 -0.063458465 -78.42912 73 0 11 73 00:00:73 23:35:29 23:36:42 10 242

SAN JUAN  101198 32 -0.06404625 -78.43283 101 0 10 101 00:00:101 23:36:42 23:38:23 0

Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN  101954 0 -0.06409817 -78.43293 1 2 0 1 00:00:1 23:41:21 23:41:22 2 75

IDA 101954 1 -0.06359543 -78.429726 129 17 0 129 00:00:129 23:41:22 23:43:31 19

IDA 101954 2 -0.06349421 -78.42562 139 4 1 139 00:00:139 23:43:31 23:45:50 22

IDA 101954 3 -0.06349514 -78.425446 14 0 0 14 00:00:14 23:45:50 23:46:04 22

IDA 101954 4 -0.06370334 -78.4214 51 0 2 51 00:00:51 23:46:04 23:46:55 20

IDA 101954 5 -0.064353906 -78.41465 106 1 6 106 00:00:106 23:46:55 23:48:41 15

IDA 101954 6 -0.070701525 -78.41516 115 1 1 115 00:00:115 23:48:41 23:50:36 15

IDA 101954 7 -0.073999465 -78.416466 65 4 0 65 00:00:65 23:50:36 23:51:41 19

IDA 101954 8 -0.076772824 -78.417046 81 10 3 81 00:00:81 23:51:41 23:53:02 26

IDA 101954 9 -0.08281371 -78.418175 257 3 0 257 00:00:257 23:53:02 23:57:19 29

IDA 101954 10 -0.083526164 -78.4185 13 0 0 13 00:00:13 23:57:19 23:57:32 29

IDA 101954 11 -0.085174136 -78.420906 47 2 1 47 00:00:47 23:57:32 23:58:19 30

IDA 101954 12 -0.08626035 -78.42288 37 9 7 37 00:00:37 23:58:19 23:58:56 32

IDA 101954 13 -0.08772768 -78.42556 59 2 0 59 00:00:59 23:58:56 23:59:55 34

IDA 101954 14 -0.088968664 -78.427864 34 1 2 34 00:00:34 23:59:55 0:00:29 33

IDA 101954 15 -0.09199549 -78.43337 87 2 3 87 00:00:87 0:00:29 0:01:56 32

IDA 101954 16 -0.09315676 -78.435394 40 1 1 40 00:00:40 0:01:56 0:02:36 32

IDA 101954 17 -0.09474421 -78.438194 82 1 5 82 00:00:82 0:02:36 0:03:58 28

IDA 101954 18 -0.09640362 -78.44083 58 0 1 58 00:00:58 0:03:58 0:04:56 27

IDA 101954 19 -0.10281351 -78.45101 154 0 4 154 00:00:154 0:04:56 0:07:30 23

IDA 101954 20 -0.102296054 -78.45232 86 0 4 86 00:00:86 0:07:30 0:08:56 19

IDA 101954 21 -0.10366604 -78.45379 60 0 10 60 00:00:60 0:08:56 0:09:56 9

IDA 101954 22 -0.10405684 -78.45381 36 2 0 36 00:00:36 0:09:56 0:10:32 11

IDA 101954 23 -0.1085161 -78.45445 86 5 5 86 00:00:86 0:10:32 0:11:58 11

IDA 101954 24 -0.11664282 -78.453156 235 5 1 235 00:00:235 0:11:58 0:15:53 15

IDA 101954 25 -0.12690662 -78.448296 111 2 1 111 00:00:111 0:15:53 0:17:44 16

IDA 101954 26 -0.13033989 -78.44837 51 0 1 51 00:00:51 0:17:44 0:18:35 15

IDA 101954 27 -0.14131151 -78.44408 111 0 1 111 00:00:111 0:18:35 0:20:26 14

IDA 101954 28 -0.15007131 -78.45389 206 1 0 206 00:00:206 0:20:26 0:23:52 15

IDA 101954 29 -0.15185595 -78.46387 129 0 1 129 00:00:129 0:23:52 0:26:01 14

IDA 101954 30 -0.15385725 -78.46739 86 0 1 86 00:00:86 0:26:01 0:27:27 13

IDA 101954 31 -0.15763657 -78.4726 119 0 1 119 00:00:119 0:27:27 0:29:26 12

IDA 101954 32 -0.16142905 -78.473854 58 0 2 58 00:00:58 0:29:26 0:30:24 10

IDA 101954 33 -0.16292635 -78.47409 31 0 1 31 00:00:31 0:30:24 0:30:55 9

IDA 101954 34 -0.17573766 -78.477684 334 0 4 334 00:00:334 0:30:55 0:36:29 5

IDA 101954 35 -0.17701872 -78.47826 64 0 2 64 00:00:64 0:36:29 0:37:33 3

IDA 101954 36 -0.1766396 -78.48037 303 0 1 303 00:00:303 0:37:33 0:42:36 2

NNUU 101954 37 -0.1757812 -78.48482 190 0 2 190 00:00:190 0:42:36 0:45:46 0

Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 100983 0 -0.06403667 -7,843,306 1 2 0 1 00:00:1 6:05:32 6:05:33 2

VUELTA 100983 1 -0.063575 -7,842,957 144 4 0 144 00:00:144 6:05:33 6:07:57 6

VUELTA 100983 2 -0.063496664 -7,842,557 85 1 0 85 00:00:85 6:07:57 6:09:22 7

VUELTA 100983 3 -0.063493334 -7,842,363 41 0 0 41 00:00:41 6:09:22 6:10:03 7

VUELTA 100983 4 -0.063555 -7,842,269 23 3 0 23 00:00:23 6:10:03 6:10:26 10

VUELTA 100983 5 -0.063775 -7,842,038 79 1 0 79 00:00:79 6:10:26 6:11:45 11

VUELTA 100983 6 -0.067635 -7,841,477 115 6 0 115 00:00:115 6:11:45 6:13:40 17

VUELTA 100983 7 -0.06925 -784,149 65 2 0 65 00:00:65 6:13:40 6:14:45 19

VUELTA 100983 8 -0.074036665 -7,841,645 57 2 3 57 00:00:57 6:14:45 6:15:42 18

VUELTA 100983 9 -0.076755 -7,841,704 67 7 0 67 00:00:67 6:15:42 6:16:49 25

VUELTA 100983 10 -0.08629166 -78,422,905 404 7 2 404 00:00:404 6:16:49 6:23:33 30

VUELTA 100983 11 -0.08771833 -7,842,549 46 4 0 46 00:00:46 6:23:33 6:24:19 34

VUELTA 100983 12 -0.08771833 -7,842,549 37 0 1 37 00:00:37 6:24:19 6:24:56 33

VUELTA 100983 13 -0.090456665 -7,843,109 49 0 2 49 00:00:49 6:24:56 6:25:45 31

VUELTA 100983 14 -0.09316 -7,843,551 73 1 0 73 00:00:73 6:25:45 6:26:58 32

VUELTA 100983 15 -0.09407 -7,843,791 78 1 7 78 00:00:78 6:26:58 6:28:16 26

VUELTA 100983 16 -0.09407 -7,843,791 2 0 0 2 00:00:2 6:28:16 6:28:18 26

VUELTA 100983 17 -0.09480833 -7,843,829 41 0 1 41 00:00:41 6:28:18 6:28:59 25

VUELTA 100983 18 -0.096325 -78,440,926 31 1 0 31 00:00:31 6:28:59 6:29:30 26

VUELTA 100983 19 -0.097455 -7,844,231 72 0 1 72 00:00:72 6:29:30 6:30:42 25

VUELTA 100983 20 -0.10017333 -7,844,635 90 0 2 90 00:00:90 6:30:42 6:32:12 23

VUELTA 100983 21 -0.104135 -7,845,381 118 0 6 118 00:00:118 6:32:12 6:34:10 17

VUELTA 100983 22 -0.10865167 -7,845,506 122 1 9 122 00:00:122 6:34:10 6:36:12 9

VUELTA 100983 23 -0.11359667 -7,845,669 131 1 0 131 00:00:131 6:36:12 6:38:23 10

VUELTA 100983 24 -0.12693666 -7,844,829 118 4 3 118 00:00:118 6:38:23 6:40:21 11

VUELTA 100983 25 -0.13034166 -7,844,828 47 1 0 47 00:00:47 6:40:21 6:41:08 12

VUELTA 100983 26 -0.15398 -784,675 514 2 1 514 00:00:514 6:41:08 6:49:42 13

VUELTA 100983 27 -0.16485667 -7,847,539 396 0 3 396 00:00:396 6:49:42 6:56:18 10

VUELTA 100983 28 -0.16489 -7,847,542 150 0 4 150 00:00:150 6:56:18 6:58:48 6

VUELTA 100983 29 -0.17428666 -7,847,742 220 0 3 220 00:00:220 6:58:48 7:02:28 3

NNUU 100983 30 -0.17578 -7,848,674 476 0 3 476 00:00:476 7:02:28 7:10:24 0 51
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Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 92230 0 -0.06413167 -78,432,976 6 5 0 6 00:00:6 7:39:32 7:39:38 5 124

IDA 92230 1 -0.06396667 -78,432,335 45 3 0 45 00:00:45 7:39:38 7:40:23 8

IDA 92230 2 -0.063486665 -7,842,552 223 12 0 223 00:00:223 7:40:23 7:44:06 20

IDA 92230 3 -0.063665 -7,842,124 98 6 0 98 00:00:98 7:44:06 7:45:44 26

IDA 92230 4 -0.06414 -78,417,145 107 9 0 107 00:00:107 7:45:44 7:47:31 35

IDA 92230 5 -0.06429333 -7,841,455 59 7 5 59 00:00:59 7:47:31 7:48:30 37

IDA 92230 6 -0.067593336 -7,841,466 105 12 1 105 00:00:105 7:48:30 7:50:15 48

IDA 92230 7 -0.067593336 -7,841,466 33 1 0 33 00:00:33 7:50:15 7:50:48 49

IDA 92230 8 -0.07080167 -7,841,551 30 2 0 30 00:00:30 7:50:48 7:51:18 51

IDA 92230 9 -0.07129833 -7,841,542 54 4 0 54 00:00:54 7:51:18 7:52:12 55

IDA 92230 10 -0.076788336 -7,841,708 59 6 0 59 00:00:59 7:52:12 7:53:11 61

IDA 92230 11 -0.078598335 -7,841,758 41 1 0 41 00:00:41 7:53:11 7:53:52 62

IDA 92230 12 -0.080181666 -7,841,804 36 3 0 36 00:00:36 7:53:52 7:54:28 65

IDA 92230 13 -0.08642 -7,842,307 250 4 4 250 00:00:250 7:54:28 7:58:38 65

IDA 92230 14 -0.08777 -7,842,542 35 1 1 35 00:00:35 7:58:38 7:59:13 65

IDA 92230 15 -0.08909 -7,842,789 69 2 4 69 00:00:69 7:59:13 8:00:22 63

IDA 92230 16 -0.090566665 -7,843,111 52 5 1 52 00:00:52 8:00:22 8:01:14 67

IDA 92230 17 -0.09065167 -7,843,119 40 1 0 40 00:00:40 8:01:14 8:01:54 68

IDA 92230 18 -0.093315 -784,356 51 2 5 51 00:00:51 8:01:54 8:02:45 65

IDA 92230 19 -0.09474 -78,438,194 82 2 6 82 00:00:82 8:02:45 8:04:07 61

IDA 92230 20 -0.096481666 -7,844,086 53 5 1 53 00:00:53 8:04:07 8:05:00 65

IDA 92230 21 -0.09734833 -78,442,406 48 2 3 48 00:00:48 8:05:00 8:05:48 64

IDA 92230 22 -0.10041333 -7,844,689 80 1 3 80 00:00:80 8:05:48 8:07:08 62

IDA 92230 23 -0.100671664 -78,447,205 74 0 1 74 00:00:74 8:07:08 8:08:22 61

IDA 92230 24 -0.102016665 -7,844,959 79 1 4 79 00:00:79 8:08:22 8:09:41 58

IDA 92230 25 -0.10859333 -7,845,476 218 13 11 218 00:00:218 8:09:41 8:13:19 60

IDA 92230 26 -0.108621664 -78,455,025 113 3 1 113 00:00:113 8:13:19 8:15:12 62

IDA 92230 27 -0.12727667 -7,844,832 205 5 4 205 00:00:205 8:15:12 8:18:37 63

IDA 92230 28 -0.138105 -78,447,205 164 0 2 164 00:00:164 8:18:37 8:21:21 61

IDA 92230 29 -0.14988 -7,845,404 321 6 3 321 00:00:321 8:21:21 8:26:42 64

IDA 92230 30 -0.15396167 -7,846,768 229 0 4 229 00:00:229 8:26:42 8:30:31 60

IDA 92230 31 -0.15396167 -7,846,768 144 0 2 144 00:00:144 8:30:31 8:32:55 58

IDA 92230 32 -0.15701666 -7,847,157 176 0 1 176 00:00:176 8:32:55 8:35:51 57

IDA 92230 33 -0.15969667 -7,847,353 96 0 7 96 00:00:96 8:35:51 8:37:27 50

IDA 92230 34 -0.16270167 -7,847,403 36 0 6 36 00:00:36 8:37:27 8:38:03 44

IDA 92230 35 -0.16449334 -7,847,541 238 0 6 238 00:00:238 8:38:03 8:42:01 38

IDA 92230 36 -0.16911 -7,847,628 106 0 5 106 00:00:106 8:42:01 8:43:47 33

IDA 92230 37 -0.16908 -7,847,632 103 0 1 103 00:00:103 8:43:47 8:45:30 32

IDA 92230 38 -0.17387833 -78,477,104 76 0 7 76 00:00:76 8:45:30 8:46:46 25

IDA 92230 39 -0.17691667 -784,788 310 0 19 310 00:00:310 8:46:46 8:51:56 6

IDA 92230 40 -0.17693834 -7,847,884 196 0 2 196 00:00:196 8:51:56 8:55:12 4

SAN JUAN  92230 41 -0.17613333 -7,848,169 466 0 4 466 00:00:466 8:55:12 9:02:58 0

Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN 93441 0 -0.175805 -7,848,509 94 8 0 94 00:00:94 12:51:52 12:53:26 8

VUELTA 93441 1 -0.17669 -7,848,192 112 4 0 112 00:00:112 12:53:26 12:55:18 12

VUELTA 93441 2 -0.17714167 -78,479,904 128 7 1 128 00:00:128 12:55:18 12:57:26 18

VUELTA 93441 3 -0.17714167 -78,479,904 204 0 1 204 00:00:204 12:57:26 13:00:50 17

VUELTA 93441 4 -0.16836834 -78,475,876 234 2 0 234 00:00:234 13:00:50 13:04:44 19

VUELTA 93441 5 -0.16836834 -78,475,876 1 0 0 1 00:00:1 13:04:44 13:04:45 19

VUELTA 93441 6 -0.161305 -784,737 256 4 0 256 00:00:256 13:04:45 13:09:01 23

VUELTA 93441 7 -0.15289833 -78,465,645 245 1 0 245 00:00:245 13:09:01 13:13:06 24

VUELTA 93441 8 -0.12691334 -7,844,789 342 3 0 342 00:00:342 13:13:06 13:18:48 27

VUELTA 93441 9 -0.11125167 -7,845,748 158 1 3 158 00:00:158 13:18:48 13:21:26 25

VUELTA 93441 10 -0.104153335 -78,452,995 250 11 4 250 00:00:250 13:21:26 13:25:36 32

VUELTA 93441 11 -0.09995 -78,445,915 179 2 2 179 00:00:179 13:25:36 13:28:35 32

VUELTA 93441 12 -0.09485833 -7,843,806 136 7 6 136 00:00:136 13:28:35 13:30:51 33

VUELTA 93441 13 -0.093616664 -7,843,595 48 1 3 48 00:00:48 13:30:51 13:31:39 31

VUELTA 93441 14 -0.09228833 -7,843,361 37 3 0 37 00:00:37 13:31:39 13:32:16 34

VUELTA 93441 15 -0.08941167 -784,284 71 0 1 71 00:00:71 13:32:16 13:33:27 33

VUELTA 93441 16 -0.08647 -7,842,296 84 4 6 84 00:00:84 13:33:27 13:34:51 31

VUELTA 93441 17 -0.080291666 -7,841,806 218 3 1 218 00:00:218 13:34:51 13:38:29 33

VUELTA 93441 18 -0.077298336 -7,841,708 98 3 5 98 00:00:98 13:38:29 13:40:07 31

VUELTA 93441 19 -0.07452 -78,416,565 120 2 3 120 00:00:120 13:40:07 13:42:07 30

VUELTA 93441 20 -0.071276665 -7,841,531 55 0 4 55 00:00:55 13:42:07 13:43:02 26

VUELTA 93441 21 -0.06779833 -78,414,665 54 0 6 54 00:00:54 13:43:02 13:43:56 20

VUELTA 93441 22 -0.064443335 -7,841,437 59 1 1 59 00:00:59 13:43:56 13:44:55 20

VUELTA 93441 23 -0.064108334 -7,841,651 31 0 3 31 00:00:31 13:44:55 13:45:26 17

VUELTA 93441 24 -0.064108334 -7,841,651 2 0 0 2 00:00:2 13:45:26 13:45:28 17

VUELTA 93441 25 -0.063713335 -7,842,094 61 0 3 61 00:00:61 13:45:28 13:46:29 14

VUELTA 93441 26 -0.06346833 -7,842,925 115 0 6 115 00:00:115 13:46:29 13:48:24 8

VUELTA 93441 27 -0.063836664 -7,843,183 56 0 5 56 00:00:56 13:48:24 13:49:20 3

NNUU 93441 28 -0.06404 -7,843,271 29 0 3 29 00:00:29 13:49:20 13:49:49 0 67

Lunes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 95760 0 -0.064116664 -7,843,257 3 7 0 3 00:00:3 13:50:53 13:50:56 7 87

IDA 95760 1 -0.063593335 -7,842,961 90 10 0 90 00:00:90 13:50:56 13:52:26 17

IDA 95760 2 -0.063551664 -7,842,947 68 2 0 68 00:00:68 13:52:26 13:53:34 19

IDA 95760 3 -0.06367333 -78,421,265 73 6 3 73 00:00:73 13:53:34 13:54:47 22

IDA 95760 4 -0.064113334 -7,841,737 66 2 0 66 00:00:66 13:54:47 13:55:53 24

IDA 95760 5 -0.064331666 -7,841,454 53 7 1 53 00:00:53 13:55:53 13:56:46 30

IDA 95760 6 -0.065343335 -7,841,449 117 2 0 117 00:00:117 13:56:46 13:58:43 32

IDA 95760 7 -0.07022167 -78,414,955 75 2 5 75 00:00:75 13:58:43 13:59:58 29

IDA 95760 8 -0.07682333 -7,841,708 183 8 3 183 00:00:183 13:59:58 14:03:01 34

IDA 95760 9 -0.080335 -7,841,813 158 1 2 158 00:00:158 14:03:01 14:05:39 33

IDA 95760 10 -0.08400167 -7,841,868 139 0 5 139 00:00:139 14:05:39 14:07:58 28

IDA 95760 11 -0.08401 -7,841,879 36 0 2 36 00:00:36 14:07:58 14:08:34 26

IDA 95760 12 -0.08629333 -7,842,278 52 11 7 52 00:00:52 14:08:34 14:09:26 30

IDA 95760 13 -0.092151664 -7,843,356 156 2 3 156 00:00:156 14:09:26 14:12:02 29

IDA 95760 14 -0.092151664 -7,843,356 61 2 7 61 00:00:61 14:12:02 14:13:03 24

IDA 95760 15 -0.096538335 -7,844,086 91 1 2 91 00:00:91 14:13:03 14:14:34 23

IDA 95760 16 -0.097433336 -7,844,229 25 1 1 25 00:00:25 14:14:34 14:14:59 23

IDA 95760 17 -0.10039833 -7,844,688 66 4 1 66 00:00:66 14:14:59 14:16:05 26

IDA 95760 18 -0.102245 -7,845,005 60 0 2 60 00:00:60 14:16:05 14:17:05 24

IDA 95760 19 -0.10346 -78,451,965 42 0 3 42 00:00:42 14:17:05 14:17:47 21

IDA 95760 20 -0.108595 -7,845,487 217 9 4 217 00:00:217 14:17:47 14:21:24 26

IDA 95760 21 -0.108615 -78,454,994 128 2 0 128 00:00:128 14:21:24 14:23:32 28

IDA 95760 22 -0.11693 -784,529 148 0 1 148 00:00:148 14:23:32 14:26:00 27

IDA 95760 23 -0.130875 -7,844,823 213 0 1 213 00:00:213 14:26:00 14:29:33 26

IDA 95760 24 -0.15402167 -7,846,748 271 3 0 271 00:00:271 14:29:33 14:34:04 29

IDA 95760 25 -0.154085 -7,846,761 64 0 1 64 00:00:64 14:34:04 14:35:08 28

IDA 95760 26 -0.15768833 -7,847,241 66 0 2 66 00:00:66 14:35:08 14:36:14 26

IDA 95760 27 -0.16115834 -7,847,378 69 0 5 69 00:00:69 14:36:14 14:37:23 21

IDA 95760 28 -0.162785 -7,847,415 45 5 0 45 00:00:45 14:37:23 14:38:08 26

IDA 95760 29 -0.162785 -7,847,415 146 0 1 146 00:00:146 14:38:08 14:40:34 25

IDA 95760 30 -0.16856334 -7,847,639 49 0 1 49 00:00:49 14:40:34 14:41:23 24

IDA 95760 31 -0.16856334 -7,847,639 263 0 1 263 00:00:263 14:41:23 14:45:46 23

IDA 95760 32 -0.17678334 -7,847,871 109 0 13 109 00:00:109 14:45:46 14:47:35 10

IDA 95760 33 -0.176735 -7,847,986 364 0 5 364 00:00:364 14:47:35 14:53:39 5

SAN JUAN 95760 34 -0.175695 -7,848,648 188 0 5 188 00:00:188 14:53:39 14:56:47 0
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Martes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN  105263 0 -0.063567765 -78.42972 1 6 0 1 00:00:1 6:23:03 6:23:04 6

IDA 105263 1 -0.063688 -78.421326 141 1 0 141 00:00:141 6:23:04 6:25:25 7

IDA 105263 2 -0.07079255 -78.41519 214 14 0 214 00:00:214 6:25:25 6:28:59 21

IDA 105263 3 -0.0739216 -78.416466 49 8 1 49 00:00:49 6:28:59 6:29:48 28

IDA 105263 4 -0.08519572 -78.420876 305 14 1 305 00:00:305 6:29:48 6:34:53 41

IDA 105263 5 -0.08635305 -78.42297 54 3 1 54 00:00:54 6:34:53 6:35:47 43

IDA 105263 6 -0.087719046 -78.425514 42 10 1 42 00:00:42 6:35:47 6:36:29 52

IDA 105263 7 -0.088982075 -78.42777 34 3 1 34 00:00:34 6:36:29 6:37:03 54

IDA 105263 8 -0.09210798 -78.43353 161 6 0 161 00:00:161 6:37:03 6:39:44 60

IDA 105263 9 -0.093193434 -78.435486 33 10 5 33 00:00:33 6:39:44 6:40:17 65

IDA 105263 10 -0.09474254 -78.438156 67 3 4 67 00:00:67 6:40:17 6:41:24 64

IDA 105263 11 -0.097382456 -78.44229 72 3 0 72 00:00:72 6:41:24 6:42:36 67

IDA 105263 12 -0.103330255 -78.45187 138 6 6 138 00:00:138 6:42:36 6:44:54 67

IDA 105263 13 -0.10838618 -78.45424 158 0 8 158 00:00:158 6:44:54 6:47:32 59

IDA 105263 14 -0.10848948 -78.45442 9 16 12 9 00:00:9 6:47:32 6:47:41 63

IDA 105263 15 -0.1168387 -78.45297 233 4 0 233 00:00:233 6:47:41 6:51:34 67

IDA 105263 16 -0.12686333 -78.44833 103 1 6 103 00:00:103 6:51:34 6:53:17 62

IDA 105263 17 -0.1500051 -78.453705 338 3 8 338 00:00:338 6:53:17 6:58:55 57

IDA 105263 18 -0.15584138 -78.46992 317 2 4 317 00:00:317 6:58:55 7:04:12 55

IDA 105263 19 -0.16123018 -78.47385 195 4 10 195 00:00:195 7:04:12 7:07:27 49

IDA 105263 20 -0.16314721 -78.474205 86 4 8 86 00:00:86 7:07:27 7:08:53 45

IDA 105263 21 -0.16421519 -78.47536 93 0 7 93 00:00:93 7:08:53 7:10:26 38

IDA 105263 22 -0.1769007 -78.47883 276 0 21 276 00:00:276 7:10:26 7:15:02 17

IDA 105263 23 -0.1765775 -78.48084 201 0 0 201 00:00:201 7:15:02 7:18:23 17

IDA 105263 24 -0.17639136 -78.48167 15 0 7 15 00:00:15 7:18:23 7:18:38 10

IDA 105263 25 -0.17600311 -78.48373 124 0 9 124 00:00:124 7:18:38 7:20:42 1 124

IDA 105263 26 -0.17587873 -78.484474 21 3 2 21 00:00:21 7:20:42 7:21:03 2

NNUU 105263 27 -0.17587362 -78.484535 8 0 2 8 00:00:8 7:21:03 7:21:11 0

Martes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

NNUU 105894 0 -0.1758491 -78.48643 1 10 0 1 00:00:1 17:24:25 17:24:26 10

VUELTA 105894 1 -0.17662413 -78.482185 80 6 0 80 00:00:80 17:24:26 17:25:46 16

VUELTA 105894 2 -0.17705974 -78.480255 73 2 0 73 00:00:73 17:25:46 17:26:59 18

VUELTA 105894 3 -0.17538667 -78.47737 220 3 1 220 00:00:220 17:26:59 17:30:39 20

VUELTA 105894 4 -0.16912657 -78.47616 178 3 0 178 00:00:178 17:30:39 17:33:37 23

VUELTA 105894 5 -0.15733616 -78.471985 420 2 0 420 00:00:420 17:33:37 17:40:37 25

VUELTA 105894 6 -0.156194 -78.470345 36 8 0 36 00:00:36 17:40:37 17:41:13 33

VUELTA 105894 7 -0.15407397 -78.46753 80 1 2 80 00:00:80 17:41:13 17:42:33 32

VUELTA 105894 8 -0.141288 -78.44379 263 3 2 263 00:00:263 17:42:33 17:46:56 33

VUELTA 105894 9 -0.1299521 -78.44814 118 1 1 118 00:00:118 17:46:56 17:48:54 33

VUELTA 105894 10 -0.1134719 -78.45657 157 0 3 157 00:00:157 17:48:54 17:51:31 30

VUELTA 105894 11 -0.104303986 -78.453224 206 7 3 206 00:00:206 17:51:31 17:54:57 34

VUELTA 105894 12 -0.10008235 -78.446144 203 2 2 203 00:00:203 17:54:57 17:58:20 34

VUELTA 105894 13 -0.094843835 -78.4381 141 1 0 141 00:00:141 17:58:20 18:00:41 35

VUELTA 105894 14 -0.09364422 -78.435905 76 2 1 76 00:00:76 18:00:41 18:01:57 36

VUELTA 105894 15 -0.0920882 -78.433426 49 2 0 49 00:00:49 18:01:57 18:02:46 38

VUELTA 105894 16 -0.09102403 -78.431305 73 5 0 73 00:00:73 18:02:46 18:03:59 43

VUELTA 105894 17 -0.0893044 -78.428314 39 1 0 39 00:00:39 18:03:59 18:04:38 44

VUELTA 105894 18 -0.08774943 -78.425316 36 0 1 36 00:00:36 18:04:38 18:05:14 43

VUELTA 105894 19 -0.0864543 -78.423004 35 1 0 35 00:00:35 18:05:14 18:05:49 44

VUELTA 105894 20 -0.08533863 -78.420944 35 5 1 35 00:00:35 18:05:49 18:06:24 48

VUELTA 105894 21 -0.08050181 -78.41814 157 1 3 157 00:00:157 18:06:24 18:09:01 46

VUELTA 105894 22 -0.07450862 -78.41654 214 4 4 214 00:00:214 18:09:01 18:12:35 46

VUELTA 105894 23 -0.07134131 -78.41531 78 0 6 78 00:00:78 18:12:35 18:13:53 40

VUELTA 105894 24 -0.06446316 -78.41434 115 4 4 115 00:00:115 18:13:53 18:15:48 40

VUELTA 105894 25 -0.06409314 -78.416435 45 0 5 45 00:00:45 18:15:48 18:16:33 35

VUELTA 105894 26 -0.06368139 -78.420906 88 1 8 88 00:00:88 18:16:33 18:18:01 28

VUELTA 105894 27 -0.063406795 -78.42541 69 0 2 69 00:00:69 18:18:01 18:19:10 26

VUELTA 105894 28 -0.06339883 -78.429146 64 0 15 64 00:00:64 18:19:10 18:20:14 11

VUELTA 105894 29 -0.06369513 -78.43115 66 5 5 66 00:00:66 18:20:14 18:21:20 11 80

SAN JUAN  105894 30 -0.06382308 -78.43179 24 0 11 24 00:00:24 18:21:20 18:21:44 0

Martes route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time ASCENSO DESCENSOSEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

SAN JUAN  106524 0 -0.06388578 -78.4321 1 0 0 1 00:00:1 13:26:44 13:26:45 0

IDA 106524 1 -0.06356575 -78.42964 27 2 0 27 00:00:27 13:26:45 13:27:12 2

IDA 106524 2 -0.0636883 -78.42133 148 1 1 148 00:00:148 13:27:12 13:29:40 2

IDA 106524 3 -0.06406867 -78.417206 71 2 0 71 00:00:71 13:29:40 13:30:51 4

IDA 106524 4 -0.0877048 -78.425545 544 5 0 544 00:00:544 13:30:51 13:39:55 9

IDA 106524 5 -0.09080992 -78.43123 83 0 1 83 00:00:83 13:39:55 13:41:18 8

IDA 106524 6 -0.092069715 -78.43347 38 1 0 38 00:00:38 13:41:18 13:41:56 9

IDA 106524 7 -0.09315815 -78.435425 33 9 1 33 00:00:33 13:41:56 13:42:29 17

IDA 106524 8 -0.09468281 -78.43805 86 3 2 86 00:00:86 13:42:29 13:43:55 18

IDA 106524 9 -0.10030104 -78.44679 129 0 1 129 00:00:129 13:43:55 13:46:04 17

IDA 106524 10 -0.10846312 -78.45433 272 3 6 272 00:00:272 13:46:04 13:50:36 14

IDA 106524 11 -0.1417307 -78.443756 511 2 1 511 00:00:511 13:50:36 13:59:07 15

IDA 106524 12 -0.15575449 -78.46982 392 0 2 392 00:00:392 13:59:07 14:05:39 13

IDA 106524 13 -0.16123706 -78.4738 173 2 2 173 00:00:173 14:05:39 14:08:32 13

IDA 106524 14 -0.16482857 -78.4755 251 4 1 251 00:00:251 14:08:32 14:12:43 16

IDA 106524 15 -0.16902682 -78.47633 51 0 1 51 00:00:51 14:12:43 14:13:34 15

IDA 106524 16 -0.17694327 -78.47889 446 0 4 446 00:00:446 14:13:34 14:21:00 11

IDA 106524 17 -0.17658038 -78.48033 122 0 5 122 00:00:122 14:21:00 14:23:02 6

IDA 106524 18 -0.1765818 -78.4805 7 0 0 7 00:00:7 14:23:02 14:23:09 6

NNUU 106524 19 -0.1762493 -78.48163 100 0 6 100 00:00:100 14:23:09 14:24:49 0 34

60

67

M

a

ñ

a

n

a

V

a

l

l

e

T

A

R

D

E

9

18

16

15

57

17

25

33

48

28


image161.emf
route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

57858 0 -0.13133231 -78.41067 4 7 4 0 00: 00: 4 00:00:4 6:15:26 6:15:30 4

57858 1 -0.12820587 -78.416336 145 7 2 0 00: 00: 145 00:00:145 6:15:30 6:17:55 6

57858 2 -0.12388407 -78.416855 204 10 1 2 00: 00: 204 00:00:204 6:17:55 6:21:19 5

57858 3 -0.12303644 -78.4167 38 5 4 0 00: 00: 38 00:00:38 6:21:19 6:21:57 9

57858 4 -0.12122072 -78.41684 73 3 5 0 00: 00: 73 00:00:73 6:21:57 6:23:10 14

57858 5 -0.119544 -78.42019 96 6 2 0 00: 00: 96 00:00:96 6:23:10 6:24:46 16

57858 6 -0.11844111 -78.42214 60 4 2 3 00: 00: 60 00:00:60 6:24:46 6:25:46 15

57858 7 -0.11678929 -78.42508 75 7 3 0 00: 00: 75 00:00:75 6:25:46 6:27:01 18

57858 8 -0.11655413 -78.42555 6 10 0 0 00: 00: 6 00:00:6 6:27:01 6:27:07 18

57858 9 -0.11581582 -78.42702 25 9 0 1 00: 00: 25 00:00:25 6:27:07 6:27:32 17

57858 10 -0.11542133 -78.42778 12 7 0 1 00: 00: 12 00:00:12 6:27:32 6:27:44 16

57858 11 -0.113172 -78.431564 66 4 0 2 00: 00: 66 00:00:66 6:27:44 6:28:50 14

57858 12 -0.113172 -78.431564 9 0 2 0 00: 00: 9 00:00:9 6:28:50 6:28:59 16

57858 13 -0.11091257 -78.43174 82 11 2 0 00: 00: 82 00:00:82 6:28:59 6:30:21 18

57858 14 -0.10729615 -78.42795 93 7 1 2 00: 00: 93 00:00:93 6:30:21 6:31:54 17

57858 15 -0.10312104 -78.42599 95 9 0 4 00: 00: 95 00:00:95 6:31:54 6:33:29 13

57858 16 -0.10281666 -78.42541 69 6 2 0 00: 00: 69 00:00:69 6:33:29 6:34:38 15

57858 17 -0.10180454 -78.42451 55 11 1 9 00: 00: 55 00:00:55 6:34:38 6:35:33 7

57858 18 -0.09932057 -78.427734 64 4 1 0 00: 00: 64 00:00:64 6:35:33 6:36:37 8

57858 19 -0.09356082 -78.43537 137 2 3 1 00: 00: 137 00:00:137 6:36:37 6:38:54 10

57858 20 -0.09294362 -78.43502 46 3 0 1 00: 00: 46 00:00:46 6:38:54 6:39:40 9

57858 21 -0.09096862 -78.43759 92 3 1 0 00: 00: 92 00:00:92 6:39:40 6:41:12 10

57858 22 -0.0903391 -78.43704 14 3 0 1 00: 00: 14 00:00:14 6:41:12 6:41:26 9

57858 23 -0.08683857 -78.431725 205 5 0 4 00: 00: 205 00:00:205 6:41:26 6:44:51 5

57858 24 -0.08391974 -78.43406 86 1 1 2 00: 00: 86 00:00:86 6:44:51 6:46:17 4

57858 25 -0.08263844 -78.4371 148 8 2 0 00: 00: 148 00:00:148 6:46:17 6:48:45 6

57858 26 -0.08148807 -78.443 104 3 0 2 00: 00: 104 00:00:104 6:48:45 6:50:29 4

57858 27 -0.07734255 -78.45175 124 4 0 1 00: 00: 124 00:00:124 6:50:29 6:52:33 3

57858 28 -0.06722508 -78.45244 182 3 0 1 00: 00: 182 00:00:182 6:52:33 6:55:35 2

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

59159 0 -0.06718838 -78.45246 17 4 3 0 00: 00: 17 00:00:17 7:08:52 7:09:09 3

59159 1 -0.06926583 -78.45168 96 2 1 0 00: 00: 96 00:00:96 7:09:09 7:10:45 4

59159 2 -0.07993951 -78.44786 199 6 1 0 00: 00: 199 00:00:199 7:10:45 7:14:04 5

59159 3 -0.0805565 -78.44665 43 22 2 0 00: 00: 43 00:00:43 7:14:04 7:14:47 7

59159 4 -0.08071329 -78.44584 36 3 1 0 00: 00: 36 00:00:36 7:14:47 7:15:23 8

59159 5 -0.08170147 -78.442474 79 2 1 0 00: 00: 79 00:00:79 7:15:23 7:16:42 9

59159 6 -0.08202514 -78.43955 57 4 1 0 00: 00: 57 00:00:57 7:16:42 7:17:39 10

59159 7 -0.08282221 -78.43715 75 3 3 0 00: 00: 75 00:00:75 7:17:39 7:18:54 13

59159 8 -0.08475085 -78.436165 103 4 0 1 00: 00: 103 00:00:103 7:18:54 7:20:37 12

59159 9 -0.08392234 -78.4341 68 4 3 0 00: 00: 68 00:00:68 7:20:37 7:21:45 15

59159 10 -0.08525343 -78.432915 43 3 0 1 00: 00: 43 00:00:43 7:21:45 7:22:28 14

59159 11 -0.08811472 -78.43395 127 2 0 1 00: 00: 127 00:00:127 7:22:28 7:24:35 13

59159 12 -0.09207856 -78.43613 185 2 0 1 00: 00: 185 00:00:185 7:24:35 7:27:40 12

59159 13 -0.09256484 -78.43547 17 4 0 2 00: 00: 17 00:00:17 7:27:40 7:27:57 10

59159 14 -0.09286009 -78.435104 19 2 0 2 00: 00: 19 00:00:19 7:27:57 7:28:16 8

59159 15 -0.09263424 -78.43397 33 5 1 1 00: 00: 33 00:00:33 7:28:16 7:28:49 8

59159 16 -0.09524026 -78.43046 73 1 2 0 00: 00: 73 00:00:73 7:28:49 7:30:02 10

59159 17 -0.0963048 -78.42902 21 3 0 1 00: 00: 21 00:00:21 7:30:02 7:30:23 9

59159 18 -0.09986451 -78.42431 79 0 2 2 00: 00: 79 00:00:79 7:30:23 7:31:42 9

59159 19 -0.10053556 -78.42341 30 0 1 3 00: 00: 30 00:00:30 7:31:42 7:32:12 7

59159 20 -0.10195039 -78.42275 53 4 0 1 00: 00: 53 00:00:53 7:32:12 7:33:05 6

59159 21 -0.10266113 -78.423416 32 3 1 0 00: 00: 32 00:00:32 7:33:05 7:33:37 7

59159 22 -0.10348189 -78.42428 29 41 6 2 00: 00: 29 00:00:29 7:33:37 7:34:06 11

59159 23 -0.10325004 -78.4252 77 8 0 1 00: 00: 77 00:00:77 7:34:06 7:35:23 10

59159 24 -0.10302675 -78.42547 47 1 2 0 00: 00: 47 00:00:47 7:35:23 7:36:10 12

59159 25 -0.10297176 -78.42589 27 2 1 0 00: 00: 27 00:00:27 7:36:10 7:36:37 13

59159 26 -0.1069929 -78.427605 67 5 0 2 00: 00: 67 00:00:67 7:36:37 7:37:44 11

59159 27 -0.11231922 -78.432976 97 2 0 2 00: 00: 97 00:00:97 7:37:44 7:39:21 9

59159 28 -0.11366183 -78.43076 47 3 0 3 00: 00: 47 00:00:47 7:39:21 7:40:08 6

59159 29 -0.11841974 -78.42227 123 3 0 1 00: 00: 123 00:00:123 7:40:08 7:42:11 5

59159 30 -0.12130202 -78.41672 89 6 0 3 00: 00: 89 00:00:89 7:42:11 7:43:40 2

59159 31 -0.13185869 -78.4093 377 3 0 2 00: 00: 377 00:00:377 7:43:40 7:49:57 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

61731 0 -0.13087136 -78.41152 6 6 3 0 00: 00: 6 00:00:6 12:08:51 12:08:57 3

61731 1 -0.12822351 -78.41629 155 3 2 0 00: 00: 155 00:00:155 12:08:57 12:11:32 5

61731 2 -0.1196126 -78.41995 357 16 4 0 00: 00: 357 00:00:357 12:11:32 12:17:29 9

61731 3 -0.11359 -78.43081 320 4 0 2 00: 00: 320 00:00:320 12:17:29 12:22:49 7

61731 4 -0.11083575 -78.43168 118 3 1 0 00: 00: 118 00:00:118 12:22:49 12:24:47 8

61731 5 -0.10718241 -78.427864 85 16 5 0 00: 00: 85 00:00:85 12:24:47 12:26:12 13

61731 6 -0.10615613 -78.42677 46 1 0 1 00: 00: 46 00:00:46 12:26:12 12:26:58 12

61731 7 -0.10305994 -78.42589 91 3 1 4 00: 00: 91 00:00:91 12:26:58 12:28:29 9

61731 8 -0.1027367 -78.42533 80 8 1 2 00: 00: 80 00:00:80 12:28:29 12:29:49 8

61731 9 -0.10173376 -78.42453 56 20 4 1 00: 00: 56 00:00:56 12:29:49 12:30:45 11

61731 10 -0.09654398 -78.43133 148 19 0 2 00: 00: 148 00:00:148 12:30:45 12:33:13 9

61731 11 -0.09356832 -78.43531 94 5 0 2 00: 00: 94 00:00:94 12:33:13 12:34:47 7

61731 12 -0.09279308 -78.43513 53 17 2 0 00: 00: 53 00:00:53 12:34:47 12:35:40 9

61731 13 -0.09039862 -78.437096 102 9 1 1 00: 00: 102 00:00:102 12:35:40 12:37:22 9

61731 14 -0.08270344 -78.43711 440 41 3 0 00: 00: 440 00:00:440 12:37:22 12:44:42 12

61731 15 -0.08198566 -78.43888 121 7 0 1 00: 00: 121 00:00:121 12:44:42 12:46:43 11

61731 16 -0.08196617 -78.43951 12 2 0 0 00: 00: 12 00:00:12 12:46:43 12:46:55 11

61731 17 -0.08194907 -78.44066 16 4 0 3 00: 00: 16 00:00:16 12:46:55 12:47:11 8

61731 18 -0.08146439 -78.44311 54 5 1 0 00: 00: 54 00:00:54 12:47:11 12:48:05 9

61731 19 -0.08098579 -78.44454 22 8 0 2 00: 00: 22 00:00:22 12:48:05 12:48:27 7

61731 20 -0.07934582 -78.449196 70 6 0 1 00: 00: 70 00:00:70 12:48:27 12:49:37 6

61731 21 -0.07920974 -78.449646 7 3 0 0 00: 00: 7 00:00:7 12:49:37 12:49:44 6

61731 22 -0.07733861 -78.45175 75 4 1 0 00: 00: 75 00:00:75 12:49:44 12:50:59 7

61731 23 -0.06955832 -78.45195 65 5 0 0 00: 00: 65 00:00:65 12:50:59 12:52:04 7

61731 24 -0.06905691 -78.45145 15 3 0 2 00: 00: 15 00:00:15 12:52:04 12:52:19 5

61731 25 -0.06887867 -78.45138 7 4 0 3 00: 00: 7 00:00:7 12:52:19 12:52:26 2

61731 26 -0.06851146 -78.451675 24 5 1 1 00: 00: 24 00:00:24 12:52:26 12:52:50 2
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

63394 0 -0.06845266 -78.45169 11 7 5 0 00: 00: 11 00:00:11 13:07:36 13:07:47 5

63394 1 -0.07850733 -78.45135 178 2 1 0 00: 00: 178 00:00:178 13:07:47 13:10:45 6

63394 2 -0.08154514 -78.44289 196 4 0 1 00: 00: 196 00:00:196 13:10:45 13:14:01 5

63394 3 -0.08269397 -78.43713 148 5 1 0 00: 00: 148 00:00:148 13:14:01 13:16:29 6

63394 4 -0.08471904 -78.436714 119 4 2 0 00: 00: 119 00:00:119 13:16:29 13:18:28 8

63394 5 -0.08656461 -78.431305 141 3 1 0 00: 00: 141 00:00:141 13:18:28 13:20:49 9

63394 6 -0.09232599 -78.435776 273 7 0 0 00: 00: 273 00:00:273 13:20:49 13:25:22 9

63394 7 -0.09280502 -78.43517 11 4 0 2 00: 00: 11 00:00:11 13:25:22 13:25:33 7

63394 8 -0.09291419 -78.43502 11 2 0 1 00: 00: 11 00:00:11 13:25:33 13:25:44 6

63394 9 -0.09264157 -78.43394 32 2 1 0 00: 00: 32 00:00:32 13:25:44 13:26:16 7

63394 10 -0.10013973 -78.42391 143 7 0 3 00: 00: 143 00:00:143 13:26:16 13:28:39 4

63394 11 -0.10037899 -78.4236 10 1 2 0 00: 00: 10 00:00:10 13:28:39 13:28:49 6

63394 12 -0.1018869 -78.42273 70 10 0 1 00: 00: 70 00:00:70 13:28:49 13:29:59 5

63394 13 -0.10322498 -78.424034 71 10 0 0 00: 00: 71 00:00:71 13:29:59 13:31:10 5

63394 14 -0.1034712 -78.4243 25 1 4 3 00: 00: 25 00:00:25 13:31:10 13:31:35 6

63394 15 -0.10321245 -78.42525 125 5 3 0 00: 00: 125 00:00:125 13:31:35 13:33:40 9

63394 16 -0.10728753 -78.427986 159 4 2 0 00: 00: 159 00:00:159 13:33:40 13:36:19 11

63394 17 -0.10905753 -78.42997 48 5 0 1 00: 00: 48 00:00:48 13:36:19 13:37:07 10

63394 18 -0.11235405 -78.43295 63 6 0 2 00: 00: 63 00:00:63 13:37:07 13:38:10 8

63394 19 -0.11364545 -78.43074 51 5 0 2 00: 00: 51 00:00:51 13:38:10 13:39:01 6

63394 20 -0.11695705 -78.42482 119 1 0 0 00: 00: 119 00:00:119 13:39:01 13:41:00 6

63394 21 -0.11846575 -78.42218 40 9 3 3 00: 00: 40 00:00:40 13:41:00 13:41:40 6

63394 22 -0.1200861 -78.41926 58 6 2 0 00: 00: 58 00:00:58 13:41:40 13:42:38 8

63394 23 -0.12844172 -78.41563 258 7 2 0 00: 00: 258 00:00:258 13:42:38 13:46:56 10

63394 24 -0.13123898 -78.41093 123 4 0 4 00: 00: 123 00:00:123 13:46:56 13:48:59 6

63394 25 -0.13141897 -78.41035 15 10 0 3 00: 00: 15 00:00:15 13:48:59 13:49:14 3

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

65787 0 -0.06987653 -78.45256 1 3 7 0 00: 00: 1 00:00:1 17:06:04 17:06:05 7

65787 1 -0.07929218 -78.449524 151 3 2 0 00: 00: 151 00:00:151 17:06:05 17:08:36 9

65787 2 -0.08144867 -78.44321 172 10 4 0 00: 00: 172 00:00:172 17:08:36 17:11:28 13

65787 3 -0.08161707 -78.4427 22 2 0 1 00: 00: 22 00:00:22 17:11:28 17:11:50 12

65787 4 -0.08230744 -78.43724 112 6 0 0 00: 00: 112 00:00:112 17:11:50 17:13:42 12

65787 5 -0.08278638 -78.43721 15 5 0 5 00: 00: 15 00:00:15 17:13:42 17:13:57 7

65787 6 -0.08278638 -78.43721 8 3 3 0 00: 00: 8 00:00:8 17:13:57 17:14:05 10

65787 7 -0.08450358 -78.43683 82 11 4 1 00: 00: 82 00:00:82 17:14:05 17:15:27 13

65787 8 -0.08773372 -78.43335 226 8 3 2 00: 00: 226 00:00:226 17:15:27 17:19:13 14

65787 9 -0.0909452 -78.43759 165 3 0 1 00: 00: 165 00:00:165 17:19:13 17:21:58 13

65787 10 -0.09279107 -78.435234 74 2 1 2 00: 00: 74 00:00:74 17:21:58 17:23:12 12

65787 11 -0.09730719 -78.427704 135 2 0 1 00: 00: 135 00:00:135 17:23:12 17:25:27 11

65787 12 -0.09851075 -78.42612 26 3 0 2 00: 00: 26 00:00:26 17:25:27 17:25:53 9

65787 13 -0.10025703 -78.42371 52 5 0 2 00: 00: 52 00:00:52 17:25:53 17:26:45 7

65787 14 -0.10048217 -78.42346 6 2 0 1 00: 00: 6 00:00:6 17:26:45 17:26:51 6

65787 15 -0.10193295 -78.42279 86 2 1 0 00: 00: 86 00:00:86 17:26:51 17:28:17 7

65787 16 -0.10297725 -78.42383 66 24 0 1 00: 00: 66 00:00:66 17:28:17 17:29:23 6

65787 17 -0.10342917 -78.424255 47 8 0 1 00: 00: 47 00:00:47 17:29:23 17:30:10 5

65787 18 -0.10322729 -78.42523 149 8 1 0 00: 00: 149 00:00:149 17:30:10 17:32:39 6

65787 19 -0.10799441 -78.42881 172 5 0 2 00: 00: 172 00:00:172 17:32:39 17:35:31 4

65787 20 -0.11370601 -78.430695 133 13 5 0 00: 00: 133 00:00:133 17:35:31 17:37:44 9

65787 21 -0.11641608 -78.425896 89 5 0 0 00: 00: 89 00:00:89 17:37:44 17:39:13 9

65787 22 -0.11674646 -78.42527 6 4 0 1 00: 00: 6 00:00:6 17:39:13 17:39:19 8

65787 23 -0.12017508 -78.419106 93 4 0 1 00: 00: 93 00:00:93 17:39:19 17:40:52 7

65787 24 -0.12133404 -78.416664 42 3 0 2 00: 00: 42 00:00:42 17:40:52 17:41:34 5

65787 25 -0.12979801 -78.412415 205 3 0 2 00: 00: 205 00:00:205 17:41:34 17:44:59 3

65787 26 -0.13142154 -78.41035 71 4 0 1 00: 00: 71 00:00:71 17:44:59 17:46:10 2

65787 27 -0.13195664 -78.40905 55 7 0 0 00: 00: 55 00:00:55 17:46:10 17:47:05 2

65787 28 -0.13205437 -78.40885 8 8 1 3 00: 00: 8 00:00:8 17:47:05 17:47:13 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

66868 0 -0.13146462 -78.41029 2 6 10 0 00: 00: 2 00:00:2 17:55:31 17:55:33 10

66868 1 -0.12822317 -78.41627 261 4 2 0 00: 00: 261 00:00:261 17:55:33 17:59:54 12

66868 2 -0.12591776 -78.41656 59 6 2 0 00: 00: 59 00:00:59 17:59:54 18:00:53 14

66868 3 -0.12190246 -78.41649 150 3 1 0 00: 00: 150 00:00:150 18:00:53 18:03:23 15

66868 4 -0.12165188 -78.416466 10 3 1 0 00: 00: 10 00:00:10 18:03:23 18:03:33 16

66868 5 -0.11957556 -78.419975 97 8 2 0 00: 00: 97 00:00:97 18:03:33 18:05:10 18

66868 6 -0.11681485 -78.42499 96 19 5 0 00: 00: 96 00:00:96 18:05:10 18:06:46 23

66868 7 -0.11240362 -78.43277 182 3 1 1 00: 00: 182 00:00:182 18:06:46 18:09:48 23

66868 8 -0.1110758 -78.43193 53 3 0 1 00: 00: 53 00:00:53 18:09:48 18:10:41 22

66868 9 -0.11024956 -78.43114 35 4 2 0 00: 00: 35 00:00:35 18:10:41 18:11:16 24

66868 10 -0.10731598 -78.42795 85 12 5 0 00: 00: 85 00:00:85 18:11:16 18:12:41 29

66868 11 -0.10612424 -78.42678 53 9 0 1 00: 00: 53 00:00:53 18:12:41 18:13:34 28

66868 12 -0.10334799 -78.426186 67 11 0 6 00: 00: 67 00:00:67 18:13:34 18:14:41 22

66868 13 -0.10278674 -78.42543 69 12 1 3 00: 00: 69 00:00:69 18:14:41 18:15:50 20

66868 14 -0.10177425 -78.42449 48 8 1 4 00: 00: 48 00:00:48 18:15:50 18:16:38 17

66868 15 -0.0934625 -78.43542 194 6 1 2 00: 00: 194 00:00:194 18:16:38 18:19:52 16

66868 16 -0.09279814 -78.43512 59 4 4 0 00: 00: 59 00:00:59 18:19:52 18:20:51 20

66868 17 -0.08856922 -78.43472 170 7 0 1 00: 00: 170 00:00:170 18:20:51 18:23:41 19

66868 18 -0.08788618 -78.43354 43 2 0 1 00: 00: 43 00:00:43 18:23:41 18:24:24 18

66868 19 -0.08436365 -78.4337 129 4 0 1 00: 00: 129 00:00:129 18:24:24 18:26:33 17

66868 20 -0.08471082 -78.43581 66 2 0 0 00: 00: 66 00:00:66 18:26:33 18:27:39 17

66868 21 -0.08472864 -78.436584 22 6 0 5 00: 00: 22 00:00:22 18:27:39 18:28:01 12

66868 22 -0.08274648 -78.4371 67 10 0 2 00: 00: 67 00:00:67 18:28:01 18:29:08 10

66868 23 -0.08198478 -78.438385 55 3 0 1 00: 00: 55 00:00:55 18:29:08 18:30:03 9

66868 24 -0.08192188 -78.44014 43 5 0 2 00: 00: 43 00:00:43 18:30:03 18:30:46 7

66868 25 -0.07944205 -78.44871 165 4 1 0 00: 00: 165 00:00:165 18:30:46 18:33:31 8

66868 26 -0.06881098 -78.451416 194 5 0 2 00: 00: 194 00:00:194 18:33:31 18:36:45 6

66868 27 -0.06842186 -78.45181 35 5 1 0 00: 00: 35 00:00:35 18:36:45 18:37:20 7

66868 28 -0.06715971 -78.452705 66 4 1 4 00: 00: 66 00:00:66 18:37:20 18:38:26 4
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

67853 0 -0.06719055 -78.45272 101 24 35 0 00: 00: 101 00:00:101 18:49:34 18:51:15 35

67853 1 -0.06734696 -78.45241 58 16 9 0 00: 00: 58 00:00:58 18:51:15 18:52:13 44

67853 4 -0.06837232 -78.45182 50 7 6 0 00: 00: 50 00:00:50 18:53:10 18:54:00 56

67853 6 -0.0793752 -78.448975 196 2 0 1 00: 00: 196 00:00:196 18:54:36 18:57:52 58

67853 7 -0.07999186 -78.447845 50 3 2 0 00: 00: 50 00:00:50 18:57:52 18:58:42 60

67853 8 -0.08064087 -78.44618 53 2 0 2 00: 00: 53 00:00:53 18:58:42 18:59:35 58

67853 9 -0.08076663 -78.44494 47 5 0 3 00: 00: 47 00:00:47 18:59:35 19:00:22 55

67853 10 -0.08147097 -78.44316 65 4 0 2 00: 00: 65 00:00:65 19:00:22 19:01:27 53

67853 11 -0.0819787 -78.44018 64 3 0 4 00: 00: 64 00:00:64 19:01:27 19:02:31 49

67853 12 -0.08207534 -78.43811 63 5 0 4 00: 00: 63 00:00:63 19:02:31 19:03:34 45

67853 13 -0.08281241 -78.437164 67 10 0 19 00: 00: 67 00:00:67 19:03:34 19:04:41 26

67853 14 -0.08462994 -78.43681 64 14 2 8 00: 00: 64 00:00:64 19:04:41 19:05:45 20

67853 15 -0.08474456 -78.43485 65 4 1 2 00: 00: 65 00:00:65 19:05:45 19:06:50 19

67853 18 -0.08843566 -78.43457 154 2 1 0 00: 00: 154 00:00:154 19:08:01 19:10:35 14

67853 19 -0.08950632 -78.43636 75 4 0 3 00: 00: 75 00:00:75 19:10:35 19:11:50 11

67853 21 -0.09252285 -78.43563 115 3 0 1 00: 00: 115 00:00:115 19:11:58 19:13:53 12

67853 22 -0.0925588 -78.434044 112 13 2 0 00: 00: 112 00:00:112 19:13:53 19:15:45 14

67853 23 -0.09648618 -78.42875 127 5 2 0 00: 00: 127 00:00:127 19:15:45 19:17:52 16

67853 24 -0.09748757 -78.42748 51 2 2 0 00: 00: 51 00:00:51 19:17:52 19:18:43 18

67853 25 -0.10046725 -78.42351 59 2 0 1 00: 00: 59 00:00:59 19:18:43 19:19:42 17

67853 27 -0.10124362 -78.4225 88 2 0 1 00: 00: 88 00:00:88 19:19:46 19:21:14 17

67853 28 -0.10167684 -78.42256 77 2 0 2 00: 00: 77 00:00:77 19:21:14 19:22:31 15

67853 29 -0.10181046 -78.42269 17 5 2 0 00: 00: 17 00:00:17 19:22:31 19:22:48 17

67853 30 -0.10287014 -78.42373 137 7 0 0 00: 00: 137 00:00:137 19:22:48 19:25:05 17

67853 32 -0.10365422 -78.42458 78 2 11 7 00: 00: 78 00:00:78 19:25:26 19:26:44 27

67853 33 -0.10725911 -78.42793 214 3 0 6 00: 00: 214 00:00:214 19:26:44 19:30:18 21

67853 34 -0.1116185 -78.43243 74 4 3 0 00: 00: 74 00:00:74 19:30:18 19:31:32 24

67853 35 -0.11531831 -78.42799 128 5 0 3 00: 00: 128 00:00:128 19:31:32 19:33:40 21

67853 37 -0.11665694 -78.42543 43 3 0 4 00: 00: 43 00:00:43 19:34:14 19:34:57 15

67853 38 -0.11855426 -78.42209 57 3 0 6 00: 00: 57 00:00:57 19:34:57 19:35:54 9

67853 39 -0.1201705 -78.41909 71 3 2 2 00: 00: 71 00:00:71 19:35:54 19:37:05 9

67853 40 -0.12127122 -78.41676 51 1 0 2 00: 00: 51 00:00:51 19:37:05 19:37:56 7

67853 41 -0.12791425 -78.416466 157 2 0 4 00: 00: 157 00:00:157 19:37:56 19:40:33 3

67853 42 -0.13130696 -78.40947 261 4 0 3 00: 00: 261 00:00:261 19:40:33 19:44:54 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

71996 0 -0.13139094 -78.41034 16 1 7 0 00: 00: 16 00:00:16 6:15:50 6:16:06 7

71996 1 -0.12975667 -78.41251 121 9 2 0 00: 00: 121 00:00:121 6:16:06 6:18:07 9

71996 2 -0.12829387 -78.41618 106 14 2 2 00: 00: 106 00:00:106 6:18:07 6:19:53 9

71996 3 -0.12595344 -78.41654 64 4 1 0 00: 00: 64 00:00:64 6:19:53 6:20:57 10

71996 4 -0.12135588 -78.41653 135 6 0 1 00: 00: 135 00:00:135 6:20:57 6:23:12 9

71996 5 -0.11961198 -78.42 95 21 7 0 00: 00: 95 00:00:95 6:23:12 6:24:47 16

71996 6 -0.11845066 -78.422134 87 10 4 0 00: 00: 87 00:00:87 6:24:47 6:26:14 20

71996 7 -0.11681704 -78.424995 75 5 2 0 00: 00: 75 00:00:75 6:26:14 6:27:29 22

71996 8 -0.11430611 -78.429634 84 4 0 1 00: 00: 84 00:00:84 6:27:29 6:28:53 21

71996 9 -0.11320926 -78.43152 42 15 2 1 00: 00: 42 00:00:42 6:28:53 6:29:35 22

71996 10 -0.11256322 -78.43261 47 2 0 1 00: 00: 47 00:00:47 6:29:35 6:30:22 21

71996 11 -0.11014471 -78.431046 53 4 2 0 00: 00: 53 00:00:53 6:30:22 6:31:15 23

71996 14 -0.10740156 -78.428085 35 9 0 3 00: 00: 35 00:00:35 6:32:18 6:32:53 24

71996 16 -0.10421971 -78.42706 65 7 0 0 00: 00: 65 00:00:65 6:33:17 6:34:22 17

71996 18 -0.10314896 -78.42605 42 2 1 0 00: 00: 42 00:00:42 6:34:41 6:35:23 12

71996 21 -0.1017364 -78.42453 58 16 1 9 00: 00: 58 00:00:58 6:35:56 6:36:54 7

71996 22 -0.0934928 -78.43536 212 3 2 0 00: 00: 212 00:00:212 6:36:54 6:40:26 9

71996 23 -0.09280334 -78.43512 52 4 2 0 00: 00: 52 00:00:52 6:40:26 6:41:18 11

71996 24 -0.09206745 -78.4361 40 4 1 0 00: 00: 40 00:00:40 6:41:18 6:41:58 12

71996 25 -0.09114075 -78.43744 48 2 1 0 00: 00: 48 00:00:48 6:41:58 6:42:46 13

71996 26 -0.08983842 -78.43657 50 14 1 1 00: 00: 50 00:00:50 6:42:46 6:43:36 13

71996 27 -0.08651453 -78.431206 187 5 0 1 00: 00: 187 00:00:187 6:43:36 6:46:43 12

71996 28 -0.08470207 -78.43548 91 9 0 1 00: 00: 91 00:00:91 6:46:43 6:48:14 11

71996 29 -0.08469561 -78.43672 37 4 1 0 00: 00: 37 00:00:37 6:48:14 6:48:51 12

71996 30 -0.08273617 -78.43707 81 12 2 4 00: 00: 81 00:00:81 6:48:51 6:50:12 10

71996 31 -0.08254042 -78.43709 49 5 3 0 00: 00: 49 00:00:49 6:50:12 6:51:01 13

71996 32 -0.08183017 -78.441505 83 2 0 1 00: 00: 83 00:00:83 6:51:01 6:52:24 12

71996 35 -0.08006167 -78.447624 56 4 1 0 00: 00: 56 00:00:56 6:53:15 6:54:11 8

71996 37 -0.0776632 -78.45172 46 2 0 1 00: 00: 46 00:00:46 6:54:35 6:55:21 6

71996 38 -0.0688218 -78.45143 93 7 0 3 00: 00: 93 00:00:93 6:55:21 6:56:54 3

71996 39 -0.06738854 -78.45237 69 6 0 1 00: 00: 69 00:00:69 6:56:54 6:58:03 2

71996 40 -0.06738854 -78.45237 20 4 0 2 00: 00: 20 00:00:20 6:58:03 6:58:23 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

73480 0 -0.06766538 -78.45225 3 3 4 0 00: 00: 3 00:00:3 7:03:50 7:03:53 4

73480 1 -0.06837211 -78.45187 38 3 1 0 00: 00: 38 00:00:38 7:03:53 7:04:31 5

73480 2 -0.06890255 -78.45145 44 3 2 0 00: 00: 44 00:00:44 7:04:31 7:05:15 7

73480 3 -0.07752887 -78.45198 133 8 2 0 00: 00: 133 00:00:133 7:05:15 7:07:28 9

73480 4 -0.07920236 -78.44976 76 5 0 2 00: 00: 76 00:00:76 7:07:28 7:08:44 7

73480 5 -0.08022605 -78.447426 44 3 1 0 00: 00: 44 00:00:44 7:08:44 7:09:28 8

73480 6 -0.08068013 -78.44601 43 3 1 0 00: 00: 43 00:00:43 7:09:28 7:10:11 9

73480 7 -0.08141896 -78.443375 72 10 4 0 00: 00: 72 00:00:72 7:10:11 7:11:23 13

73480 8 -0.08178642 -78.44217 55 4 0 1 00: 00: 55 00:00:55 7:11:23 7:12:18 12

73480 9 -0.08210665 -78.43803 76 8 0 2 00: 00: 76 00:00:76 7:12:18 7:13:34 10

73480 10 -0.08289048 -78.4372 46 20 2 0 00: 00: 46 00:00:46 7:13:34 7:14:20 12

73480 11 -0.09171466 -78.43676 481 7 1 1 00: 00: 481 00:00:481 7:14:20 7:22:21 12

73480 12 -0.09224062 -78.43593 39 11 2 1 00: 00: 39 00:00:39 7:22:21 7:23:00 13

73480 13 -0.09287383 -78.43368 74 3 2 0 00: 00: 74 00:00:74 7:23:00 7:24:14 15

73480 14 -0.09791484 -78.426926 106 4 0 1 00: 00: 106 00:00:106 7:24:14 7:26:00 14

73480 15 -0.10001785 -78.42416 46 6 0 3 00: 00: 46 00:00:46 7:26:00 7:26:46 11

73480 16 -0.10220285 -78.42309 83 2 0 1 00: 00: 83 00:00:83 7:26:46 7:28:09 10

73480 17 -0.10338784 -78.42425 77 13 4 4 00: 00: 77 00:00:77 7:28:09 7:29:26 10

73480 18 -0.10292805 -78.425934 121 5 2 0 00: 00: 121 00:00:121 7:29:26 7:31:27 12

73480 19 -0.10692752 -78.42758 78 4 2 0 00: 00: 78 00:00:78 7:31:27 7:32:45 14

73480 20 -0.10863076 -78.42949 43 4 0 2 00: 00: 43 00:00:43 7:32:45 7:33:28 12

73480 21 -0.11227555 -78.432945 60 2 0 1 00: 00: 60 00:00:60 7:33:28 7:34:28 11

73480 22 -0.11376816 -78.43065 54 4 1 5 00: 00: 54 00:00:54 7:34:28 7:35:22 7

73480 23 -0.12621793 -78.41657 329 3 0 3 00: 00: 329 00:00:329 7:35:22 7:40:51 4

73480 24 -0.12901999 -78.41485 64 3 1 0 00: 00: 64 00:00:64 7:40:51 7:41:55 5

73480 25 -0.13184856 -78.40944 132 8 0 5 00: 00: 132 00:00:132 7:41:55 7:44:07 0
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

74963 0 -0.13152066 -78.41012 5 11 4 0 00: 00: 5 00:00:5 12:48:46 12:48:51 4

74963 1 -0.12820284 -78.41625 180 3 2 0 00: 00: 180 00:00:180 12:48:51 12:51:51 6

74963 2 -0.12648581 -78.41643 64 3 1 0 00: 00: 64 00:00:64 12:51:51 12:52:55 7

74963 3 -0.12290129 -78.41665 115 3 1 1 00: 00: 115 00:00:115 12:52:55 12:54:50 7

74963 4 -0.12116913 -78.41686 39 1 0 1 00: 00: 39 00:00:39 12:54:50 12:55:29 6

74963 5 -0.11840947 -78.42215 132 11 4 1 00: 00: 132 00:00:132 12:55:29 12:57:41 9

74963 6 -0.11452547 -78.429146 148 3 0 1 00: 00: 148 00:00:148 12:57:41 13:00:09 8

74963 7 -0.11413441 -78.429825 28 6 3 0 00: 00: 28 00:00:28 13:00:09 13:00:37 11

74963 8 -0.11311865 -78.43161 52 3 1 0 00: 00: 52 00:00:52 13:00:37 13:01:29 12

74963 9 -0.11239684 -78.43286 26 2 0 2 00: 00: 26 00:00:26 13:01:29 13:01:55 10

74963 10 -0.11094643 -78.43178 54 3 2 2 00: 00: 54 00:00:54 13:01:55 13:02:49 10

74963 11 -0.10909625 -78.429955 43 2 2 1 00: 00: 43 00:00:43 13:02:49 13:03:32 11

74963 12 -0.10663122 -78.42718 48 8 0 1 00: 00: 48 00:00:48 13:03:32 13:04:20 10

74963 13 -0.10304163 -78.425865 122 3 0 2 00: 00: 122 00:00:122 13:04:20 13:06:22 8

74963 14 -0.10283288 -78.42541 69 3 3 0 00: 00: 69 00:00:69 13:06:22 13:07:31 11

74963 15 -0.10087201 -78.42562 87 4 3 0 00: 00: 87 00:00:87 13:07:31 13:08:58 14

74963 16 -0.09927794 -78.42773 60 2 2 0 00: 00: 60 00:00:60 13:08:58 13:09:58 16

74963 17 -0.09677557 -78.43103 66 2 0 2 00: 00: 66 00:00:66 13:09:58 13:11:04 14

74963 18 -0.09350235 -78.4354 94 2 1 7 00: 00: 94 00:00:94 13:11:04 13:12:38 8

74963 19 -0.09211297 -78.43606 73 5 0 2 00: 00: 73 00:00:73 13:12:38 13:13:51 6

74963 20 -0.09155557 -78.43687 31 2 0 1 00: 00: 31 00:00:31 13:13:51 13:14:22 5

74963 21 -0.09047209 -78.43714 54 3 3 0 00: 00: 54 00:00:54 13:14:22 13:15:16 8

74963 22 -0.08212891 -78.43773 432 4 0 0 00: 00: 432 00:00:432 13:15:16 13:22:28 8

74963 23 -0.08195972 -78.43855 15 2 0 1 00: 00: 15 00:00:15 13:22:28 13:22:43 7

74963 24 -0.08160789 -78.44255 59 2 0 2 00: 00: 59 00:00:59 13:22:43 13:23:42 5

74963 25 -0.08056639 -78.44631 88 3 0 2 00: 00: 88 00:00:88 13:23:42 13:25:10 3

74963 26 -0.06885369 -78.4514 171 6 0 1 00: 00: 171 00:00:171 13:25:10 13:28:01 2

74963 27 -0.06698712 -78.45264 86 3 0 2 00: 00: 86 00:00:86 13:28:01 13:29:27 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

75441 0 -0.06720945 -78.45251 2 8 3 0 00: 00: 2 00:00:2 13:32:37 13:32:39 3

75441 1 -0.06800096 -78.45209 43 7 1 0 00: 00: 43 00:00:43 13:32:39 13:33:22 4

75441 2 -0.07924134 -78.44962 238 3 2 0 00: 00: 238 00:00:238 13:33:22 13:37:20 6

75441 3 -0.08145797 -78.4432 140 3 0 1 00: 00: 140 00:00:140 13:37:20 13:39:40 5

75441 4 -0.0819761 -78.44076 58 2 0 1 00: 00: 58 00:00:58 13:39:40 13:40:38 4

75441 5 -0.08282389 -78.4372 93 19 3 0 00: 00: 93 00:00:93 13:40:38 13:42:11 7

75441 6 -0.08471007 -78.436676 87 4 2 1 00: 00: 87 00:00:87 13:42:11 13:43:38 8

75441 7 -0.08475445 -78.43535 49 7 2 0 00: 00: 49 00:00:49 13:43:38 13:44:27 10

75441 8 -0.08475118 -78.43481 29 2 2 0 00: 00: 29 00:00:29 13:44:27 13:44:56 12

75441 9 -0.08402036 -78.434044 55 1 1 0 00: 00: 55 00:00:55 13:44:56 13:45:51 13

75441 10 -0.08652886 -78.43123 72 3 0 2 00: 00: 72 00:00:72 13:45:51 13:47:03 11

75441 11 -0.09254095 -78.435524 258 5 0 3 00: 00: 258 00:00:258 13:47:03 13:51:21 8

75441 12 -0.09264115 -78.43396 120 4 1 3 00: 00: 120 00:00:120 13:51:21 13:53:21 6

75441 13 -0.09683718 -78.42834 98 2 0 1 00: 00: 98 00:00:98 13:53:21 13:54:59 5

75441 14 -0.09893294 -78.42557 51 1 0 1 00: 00: 51 00:00:51 13:54:59 13:55:50 4

75441 15 -0.10052311 -78.42347 85 5 5 1 00: 00: 85 00:00:85 13:55:50 13:57:15 8

75441 16 -0.10342087 -78.42426 190 22 9 0 00: 00: 190 00:00:190 13:57:15 14:00:25 17

75441 17 -0.103113 -78.42536 112 4 1 0 00: 00: 112 00:00:112 14:00:25 14:02:17 18

75441 18 -0.10717738 -78.42789 151 5 0 1 00: 00: 151 00:00:151 14:02:17 14:04:48 17

75441 19 -0.1133274 -78.43133 144 6 3 0 00: 00: 144 00:00:144 14:04:48 14:07:12 20

75441 20 -0.11471045 -78.429 47 12 0 7 00: 00: 47 00:00:47 14:07:12 14:07:59 13

75441 21 -0.11847493 -78.422165 109 4 0 2 00: 00: 109 00:00:109 14:07:59 14:09:48 11

75441 22 -0.12014683 -78.41921 63 4 0 1 00: 00: 63 00:00:63 14:09:48 14:10:51 10

75441 23 -0.12128769 -78.41677 42 3 0 3 00: 00: 42 00:00:42 14:10:51 14:11:33 7

75441 24 -0.12618221 -78.41654 128 1 0 1 00: 00: 128 00:00:128 14:11:33 14:13:41 6

75441 25 -0.12847346 -78.415596 43 7 0 2 00: 00: 43 00:00:43 14:13:41 14:14:24 4

75441 26 -0.13156658 -78.40999 133 6 0 2 00: 00: 133 00:00:133 14:14:24 14:16:37 2

75441 27 -0.1320267 -78.40895 38 6 0 2 00: 00: 38 00:00:38 14:16:37 14:17:15 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

76986 0 -0.13143826 -78.41029 2 9 5 0 00: 00: 2 00:00:2 17:06:16 17:06:18 5

76986 1 -0.12821151 -78.41633 195 4 2 0 00: 00: 195 00:00:195 17:06:18 17:09:33 7

76986 2 -0.12606415 -78.41652 53 2 1 0 00: 00: 53 00:00:53 17:09:33 17:10:26 8

76986 3 -0.12125433 -78.41665 144 3 0 1 00: 00: 144 00:00:144 17:10:26 17:12:50 7

76986 4 -0.11962422 -78.419945 74 10 1 0 00: 00: 74 00:00:74 17:12:50 17:14:04 8

76986 5 -0.1132028 -78.43137 272 4 2 0 00: 00: 272 00:00:272 17:14:04 17:18:36 10

76986 6 -0.1125605 -78.43258 33 4 0 2 00: 00: 33 00:00:33 17:18:36 17:19:09 8

76986 7 -0.10908171 -78.42992 111 4 1 0 00: 00: 111 00:00:111 17:19:09 17:21:00 9

76986 8 -0.10860558 -78.42942 17 5 2 0 00: 00: 17 00:00:17 17:21:00 17:21:17 11

76986 9 -0.10597491 -78.42661 73 3 0 1 00: 00: 73 00:00:73 17:21:17 17:22:30 10

76986 10 -0.10311912 -78.42594 109 3 0 2 00: 00: 109 00:00:109 17:22:30 17:24:19 8

76986 11 -0.10272676 -78.425354 75 2 0 1 00: 00: 75 00:00:75 17:24:19 17:25:34 7

76986 12 -0.10171729 -78.42455 44 19 10 3 00: 00: 44 00:00:44 17:25:34 17:26:18 14

76986 13 -0.0969619 -78.43083 164 6 2 0 00: 00: 164 00:00:164 17:26:18 17:29:02 16

76986 14 -0.09562427 -78.43256 48 2 1 0 00: 00: 48 00:00:48 17:29:02 17:29:50 17

76986 15 -0.09350906 -78.43537 71 15 3 2 00: 00: 71 00:00:71 17:29:50 17:31:01 18

76986 16 -0.09330366 -78.43538 54 8 4 0 00: 00: 54 00:00:54 17:31:01 17:31:55 22

76986 17 -0.09192684 -78.43638 86 21 2 0 00: 00: 86 00:00:86 17:31:55 17:33:21 24

76986 18 -0.08978443 -78.43652 110 4 0 2 00: 00: 110 00:00:110 17:33:21 17:35:11 22

76986 19 -0.08683027 -78.43168 129 10 0 6 00: 00: 129 00:00:129 17:35:11 17:37:20 16

76986 20 -0.08149318 -78.4429 331 1 0 1 00: 00: 331 00:00:331 17:37:20 17:42:51 15

76986 21 -0.08067925 -78.444984 43 4 0 4 00: 00: 43 00:00:43 17:42:51 17:43:34 11

76986 22 -0.0806122 -78.44634 33 3 0 3 00: 00: 33 00:00:33 17:43:34 17:44:07 8

76986 23 -0.06937106 -78.451706 137 8 0 2 00: 00: 137 00:00:137 17:44:07 17:46:24 6

76986 24 -0.0686231 -78.451584 36 9 0 4 00: 00: 36 00:00:36 17:46:24 17:47:00 2

76986 25 -0.06716415 -78.45248 69 2 0 2 00: 00: 69 00:00:69 17:47:00 17:48:09 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

77451 0 -0.06712677 -78.45264 2 15 10 0 00: 00: 2 00:00:2 17:59:36 17:59:38 10

77451 1 -0.06873496 -78.45152 168 4 1 0 00: 00: 168 00:00:168 17:59:38 18:02:26 11

77451 2 -0.07851035 -78.4513 173 1 1 0 00: 00: 173 00:00:173 18:02:26 18:05:19 12

77451 3 -0.0792667 -78.449585 39 2 3 0 00: 00: 39 00:00:39 18:05:19 18:05:58 15

77451 4 -0.08068474 -78.445656 98 5 2 0 00: 00: 98 00:00:98 18:05:58 18:07:36 17

77451 5 -0.08185034 -78.441696 116 3 2 0 00: 00: 116 00:00:116 18:07:36 18:09:32 19

77451 6 -0.08247659 -78.43712 79 23 1 1 00: 00: 79 00:00:79 18:09:32 18:10:51 19

77451 7 -0.08313821 -78.43686 107 7 11 0 00: 00: 107 00:00:107 18:10:51 18:12:38 30

77451 8 -0.08471741 -78.436745 42 17 2 2 00: 00: 42 00:00:42 18:12:38 18:13:20 30

77451 9 -0.08476338 -78.43482 70 4 1 0 00: 00: 70 00:00:70 18:13:20 18:14:30 31

77451 10 -0.09142506 -78.43706 310 10 1 1 00: 00: 310 00:00:310 18:14:30 18:19:40 31

77451 11 -0.09158901 -78.43681 11 16 0 1 00: 00: 11 00:00:11 18:19:40 18:19:51 30

77451 12 -0.09282187 -78.43515 50 4 0 2 00: 00: 50 00:00:50 18:19:51 18:20:41 28

77451 13 -0.09254845 -78.43404 43 6 3 0 00: 00: 43 00:00:43 18:20:41 18:21:24 31

77451 14 -0.10048615 -78.423454 176 18 4 1 00: 00: 176 00:00:176 18:21:24 18:24:20 34

77451 15 -0.10125344 -78.4225 82 9 0 4 00: 00: 82 00:00:82 18:24:20 18:25:42 30

77451 16 -0.10189134 -78.42273 48 1 1 0 00: 00: 48 00:00:48 18:25:42 18:26:30 31

77451 17 -0.10343562 -78.424255 106 32 4 0 00: 00: 106 00:00:106 18:26:30 18:28:16 35

77451 18 -0.10343767 -78.42492 82 3 0 1 00: 00: 82 00:00:82 18:28:16 18:29:38 34

77451 19 -0.10325453 -78.42514 75 24 4 0 00: 00: 75 00:00:75 18:29:38 18:30:53 38

77451 20 -0.10670485 -78.427284 162 8 0 1 00: 00: 162 00:00:162 18:30:53 18:33:35 37

77451 21 -0.10851271 -78.429375 59 5 0 3 00: 00: 59 00:00:59 18:33:35 18:34:34 34

77451 22 -0.11110481 -78.43202 56 7 0 5 00: 00: 56 00:00:56 18:34:34 18:35:30 29

77451 23 -0.11301102 -78.43179 70 4 1 2 00: 00: 70 00:00:70 18:35:30 18:36:40 28

77451 24 -0.11386958 -78.43033 26 3 0 1 00: 00: 26 00:00:26 18:36:40 18:37:06 27

77451 25 -0.11531211 -78.42799 38 2 0 1 00: 00: 38 00:00:38 18:37:06 18:37:44 26

77451 26 -0.11677198 -78.425156 48 3 0 2 00: 00: 48 00:00:48 18:37:44 18:38:32 24

77451 27 -0.11942477 -78.42051 73 6 0 5 00: 00: 73 00:00:73 18:38:32 18:39:45 19

77451 28 -0.12819602 -78.41639 220 9 0 6 00: 00: 220 00:00:220 18:39:45 18:43:25 13

77451 29 -0.13138549 -78.41042 182 1 0 0 00: 00: 182 00:00:182 18:43:25 18:46:27 13

77451 30 -0.13150112 -78.410126 6 1 0 2 00: 00: 6 00:00:6 18:46:27 18:46:33 11

77451 31 -0.13170786 -78.40971 4 4 0 1 00: 00: 4 00:00:4 18:46:33 18:46:37 10

77451 32 -0.13179143 -78.40955 25 4 0 3 00: 00: 25 00:00:25 18:46:37 18:47:02 7
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image165.emf
route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

78752 0 -0.12415329 -78.41691 9 9 9 0 00: 00: 9 00:00:9 7:55:48 7:55:57 9

78752 1 -0.12101779 -78.41734 71 4 1 1 00: 00: 71 00:00:71 7:55:57 7:57:08 9

78752 2 -0.1196145 -78.42003 60 4 0 1 00: 00: 60 00:00:60 7:57:08 7:58:08 8

78752 3 -0.11825428 -78.42241 82 3 2 0 00: 00: 82 00:00:82 7:58:08 7:59:30 10

78752 4 -0.11683439 -78.42494 62 11 5 0 00: 00: 62 00:00:62 7:59:30 8:00:32 15

78752 5 -0.11535381 -78.427864 77 14 8 0 00: 00: 77 00:00:77 8:00:32 8:01:49 23

78752 6 -0.11435384 -78.429504 39 5 0 1 00: 00: 39 00:00:39 8:01:49 8:02:28 22

78752 7 -0.11251251 -78.43265 75 8 0 1 00: 00: 75 00:00:75 8:02:28 8:03:43 21

78752 8 -0.1032254 -78.42605 202 9 2 7 00: 00: 202 00:00:202 8:03:43 8:07:05 16

78752 9 -0.10190471 -78.42449 104 7 0 3 00: 00: 104 00:00:104 8:07:05 8:08:49 13

78752 10 -0.09348638 -78.43542 231 8 3 1 00: 00: 231 00:00:231 8:08:49 8:12:40 15

78752 11 -0.09292513 -78.43503 58 7 0 6 00: 00: 58 00:00:58 8:12:40 8:13:38 9

78752 12 -0.0874564 -78.4328 289 3 0 1 00: 00: 289 00:00:289 8:13:38 8:18:27 8

78752 13 -0.08611974 -78.43157 75 4 1 0 00: 00: 75 00:00:75 8:18:27 8:19:42 9

78752 14 -0.08471313 -78.43673 112 3 0 1 00: 00: 112 00:00:112 8:19:42 8:21:34 8

78752 15 -0.08287716 -78.43712 73 11 0 4 00: 00: 73 00:00:73 8:21:34 8:22:47 4

78752 16 -0.08061405 -78.44581 202 5 2 0 00: 00: 202 00:00:202 8:22:47 8:26:09 6

78752 17 -0.07927588 -78.4494 46 4 0 1 00: 00: 46 00:00:46 8:26:09 8:26:55 5

78752 18 -0.07847524 -78.45137 38 2 1 0 00: 00: 38 00:00:38 8:26:55 8:27:33 6

78752 19 -0.07725118 -78.451744 19 4 0 1 00: 00: 19 00:00:19 8:27:33 8:27:52 5

78752 20 -0.06940518 -78.45175 98 3 0 2 00: 00: 98 00:00:98 8:27:52 8:29:30 3

78752 21 -0.06851963 -78.451675 39 4 0 1 00: 00: 39 00:00:39 8:29:30 8:30:09 2

78752 22 -0.06714516 -78.452644 103 3 0 2 00: 00: 103 00:00:103 8:30:09 8:31:52 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

79180 0 -0.06718917 -78.4525 20 3 2 0 00: 00: 20 00:00:20 8:34:16 8:34:36 2

79180 1 -0.06802296 -78.452034 38 2 1 0 00: 00: 38 00:00:38 8:34:36 8:35:14 3

79180 2 -0.07753637 -78.45194 168 3 1 0 00: 00: 168 00:00:168 8:35:14 8:38:02 4

79180 3 -0.07854183 -78.45138 49 3 1 0 00: 00: 49 00:00:49 8:38:02 8:38:51 5

79180 4 -0.079507 -78.44872 57 19 7 0 00: 00: 57 00:00:57 8:38:51 8:39:48 12

79180 5 -0.0801817 -78.44753 48 17 4 0 00: 00: 48 00:00:48 8:39:48 8:40:36 16

79180 6 -0.08147315 -78.443184 151 8 2 0 00: 00: 151 00:00:151 8:40:36 8:43:07 18

79180 7 -0.08184455 -78.441696 47 5 0 3 00: 00: 47 00:00:47 8:43:07 8:43:54 15

79180 8 -0.08279392 -78.43719 111 12 1 7 00: 00: 111 00:00:111 8:43:54 8:45:45 9

79180 9 -0.08473438 -78.43674 131 7 2 0 00: 00: 131 00:00:131 8:45:45 8:47:56 11

79180 10 -0.09280649 -78.435234 422 11 0 3 00: 00: 422 00:00:422 8:47:56 8:54:58 8

79180 11 -0.09351132 -78.4328 83 3 1 2 00: 00: 83 00:00:83 8:54:58 8:56:21 7

79180 12 -0.09824689 -78.42648 105 3 0 1 00: 00: 105 00:00:105 8:56:21 8:58:06 6

79180 13 -0.1003253 -78.42373 77 31 6 0 00: 00: 77 00:00:77 8:58:06 8:59:23 12

79180 14 -0.10051775 -78.423485 49 13 0 1 00: 00: 49 00:00:49 8:59:23 9:00:12 11

79180 15 -0.10189452 -78.422745 54 3 0 2 00: 00: 54 00:00:54 9:00:12 9:01:06 9

79180 16 -0.10341638 -78.42425 57 6 1 0 00: 00: 57 00:00:57 9:01:06 9:02:03 10

79180 17 -0.10580858 -78.42648 104 5 0 2 00: 00: 104 00:00:104 9:02:03 9:03:47 8

79180 18 -0.11936576 -78.420685 309 6 0 2 00: 00: 309 00:00:309 9:03:47 9:08:56 6

79180 19 -0.12629285 -78.41653 209 2 0 1 00: 00: 209 00:00:209 9:08:56 9:12:25 5

79180 20 -0.13132368 -78.410805 196 5 0 3 00: 00: 196 00:00:196 9:12:25 9:15:41 2

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

79685 0 -0.13191807 -78.4092 150 152 0 0 00: 00: 150 00:00:150 12:50:14 12:52:44 0

79685 1 -0.1314916 -78.4101 153 7 3 0 00: 00: 153 00:00:153 12:52:44 12:55:17 3

79685 2 -0.12288197 -78.41669 398 2 1 0 00: 00: 398 00:00:398 12:55:17 13:01:55 4

79685 3 -0.11928647 -78.4207 172 5 2 1 00: 00: 172 00:00:172 13:01:55 13:04:47 5

79685 4 -0.1139394 -78.430824 226 3 2 0 00: 00: 226 00:00:226 13:04:47 13:08:33 7

79685 5 -0.11293684 -78.433624 117 14 6 0 00: 00: 117 00:00:117 13:08:33 13:10:30 13

79685 6 -0.11521077 -78.4359 77 11 3 0 00: 00: 77 00:00:77 13:10:30 13:11:47 16

79685 7 -0.11400935 -78.43849 75 3 1 0 00: 00: 75 00:00:75 13:11:47 13:13:02 17

79685 8 -0.11122316 -78.44236 87 3 0 2 00: 00: 87 00:00:87 13:13:02 13:14:29 15

79685 9 -0.10981869 -78.44419 24 7 0 2 00: 00: 24 00:00:24 13:14:29 13:14:53 13

79685 10 -0.10956958 -78.444466 19 7 2 0 00: 00: 19 00:00:19 13:14:53 13:15:12 15

79685 11 -0.10826846 -78.45265 196 7 0 6 00: 00: 196 00:00:196 13:15:12 13:18:28 9

79685 12 -0.09660353 -78.44962 279 6 0 3 00: 00: 279 00:00:279 13:18:28 13:23:07 6

79685 13 -0.08724572 -78.45231 363 4 0 5 00: 00: 363 00:00:363 13:23:07 13:29:10 1 1

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

80707 0 -0.08844153 -78.452415 0 8 5 0 00: 00: 0 00:00:0 13:35:18 13:35:18 5

80707 1 -0.08932213 -78.45211 35 4 2 0 00: 00: 35 00:00:35 13:35:18 13:35:53 7

80707 2 -0.08936747 -78.45139 28 17 2 0 00: 00: 28 00:00:28 13:35:53 13:36:21 9

80707 3 -0.09622982 -78.44958 223 3 0 2 00: 00: 223 00:00:223 13:36:21 13:40:04 7

80707 4 -0.10853605 -78.45432 365 8 0 2 00: 00: 365 00:00:365 13:40:04 13:46:09 5

80707 5 -0.11462332 -78.43761 599 4 1 0 00: 00: 599 00:00:599 13:46:09 13:56:08 6

80707 6 -0.11378601 -78.431786 199 6 0 3 00: 00: 199 00:00:199 13:56:08 13:59:27 3

80707 7 -0.11407808 -78.431366 12 2 0 1 00: 00: 12 00:00:12 13:59:27 13:59:39 2

80707 8 -0.11676209 -78.4252 134 6 1 0 00: 00: 134 00:00:134 13:59:39 14:01:53 3

80707 9 -0.11682575 -78.42502 7 3 0 0 00: 00: 7 00:00:7 14:01:53 14:02:00 3

80707 10 -0.12778199 -78.41643 307 2 0 1 00: 00: 307 00:00:307 14:02:00 14:07:07 2

80707 11 -0.12820841 -78.416336 16 5 2 0 00: 00: 16 00:00:16 14:07:07 14:07:23 4

80707 12 -0.13146926 -78.41024 142 3 0 1 00: 00: 142 00:00:142 14:07:23 14:09:45 3

80707 13 -0.13204406 -78.408875 64 3 0 3 00: 00: 64 00:00:64 14:09:45 14:10:49 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

82347 0 -0.13137108 -78.41037 5 12 7 0 00: 00: 5 00:00:5 16:16:24 16:16:29 7

82347 1 -0.13042077 -78.41157 97 23 12 0 00: 00: 97 00:00:97 16:16:29 16:18:06 19

82347 2 -0.12995201 -78.41281 67 7 1 0 00: 00: 67 00:00:67 16:18:06 16:19:13 20

82347 3 -0.1288228 -78.41493 50 3 3 0 00: 00: 50 00:00:50 16:19:13 16:20:03 23

82347 4 -0.12818998 -78.41631 57 8 2 3 00: 00: 57 00:00:57 16:20:03 16:21:00 22

82347 5 -0.12175435 -78.41643 150 3 1 0 00: 00: 150 00:00:150 16:21:00 16:23:30 23

82347 6 -0.12123144 -78.41672 18 23 5 0 00: 00: 18 00:00:18 16:23:30 16:23:48 28

82347 7 -0.11959308 -78.419975 88 3 0 1 00: 00: 88 00:00:88 16:23:48 16:25:16 27

82347 8 -0.11846064 -78.422066 52 11 0 3 00: 00: 52 00:00:52 16:25:16 16:26:08 24

82347 9 -0.11316969 -78.43152 201 6 3 1 00: 00: 201 00:00:201 16:26:08 16:29:29 26

82347 10 -0.11246394 -78.43268 38 4 0 3 00: 00: 38 00:00:38 16:29:29 16:30:07 23

82347 11 -0.107218 -78.42783 113 12 5 0 00: 00: 113 00:00:113 16:30:07 16:32:00 28

82347 12 -0.10316581 -78.4261 87 25 2 6 00: 00: 87 00:00:87 16:32:00 16:33:27 24

82347 13 -0.102833 -78.42546 76 19 3 8 00: 00: 76 00:00:76 16:33:27 16:34:43 19

82347 14 -0.1016851 -78.42459 68 10 3 4 00: 00: 68 00:00:68 16:34:43 16:35:51 18

82347 15 -0.10054663 -78.42608 47 23 2 1 00: 00: 47 00:00:47 16:35:51 16:36:38 19

82347 16 -0.09692804 -78.43083 113 9 0 3 00: 00: 113 00:00:113 16:36:38 16:38:31 16

82347 17 -0.09356505 -78.43528 85 3 0 2 00: 00: 85 00:00:85 16:38:31 16:39:56 14

82347 18 -0.0928644 -78.43509 63 7 2 3 00: 00: 63 00:00:63 16:39:56 16:40:59 13

82347 19 -0.09004725 -78.4368 101 4 0 1 00: 00: 101 00:00:101 16:40:59 16:42:40 12

82347 20 -0.08976302 -78.43654 19 9 0 7 00: 00: 19 00:00:19 16:42:40 16:42:59 5

82347 21 -0.08749198 -78.432846 123 13 4 0 00: 00: 123 00:00:123 16:42:59 16:45:02 9

82347 22 -0.08293612 -78.4371 304 10 0 1 00: 00: 304 00:00:304 16:45:02 16:50:06 8

82347 23 -0.08164678 -78.44256 98 5 0 2 00: 00: 98 00:00:98 16:50:06 16:51:44 6

82347 24 -0.08034385 -78.44708 81 4 0 4 00: 00: 81 00:00:81 16:51:44 16:53:05 2

82347 25 -0.06722441 -78.45262 217 6 0 2 00: 00: 217 00:00:217 16:53:05 16:56:42 0
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

85222 0 -0.06754535 -78.45221 1 10 4 0 00: 00: 1 00:00:1 17:00:35 17:00:36 4

85222 1 -0.07927416 -78.44953 243 5 2 0 00: 00: 243 00:00:243 17:00:36 17:04:39 6

85222 2 -0.07997739 -78.44783 41 4 2 0 00: 00: 41 00:00:41 17:04:39 17:05:20 8

85222 3 -0.0805231 -78.44674 40 5 3 0 00: 00: 40 00:00:40 17:05:20 17:06:00 11

85222 4 -0.08066534 -78.44592 29 13 3 0 00: 00: 29 00:00:29 17:06:00 17:06:29 14

85222 5 -0.08146175 -78.443184 78 5 1 1 00: 00: 78 00:00:78 17:06:29 17:07:47 14

85222 6 -0.08244188 -78.4371 99 8 0 2 00: 00: 99 00:00:99 17:07:47 17:09:26 12

85222 7 -0.08290511 -78.43718 8 1 0 0 00: 00: 8 00:00:8 17:09:26 17:09:34 12

85222 8 -0.08290511 -78.43718 1 11 3 3 00: 00: 1 00:00:1 17:09:34 17:09:35 12

85222 9 -0.08649194 -78.431244 196 19 1 0 00: 00: 196 00:00:196 17:09:35 17:12:51 13

85222 10 -0.08843373 -78.434525 114 4 1 0 00: 00: 114 00:00:114 17:12:51 17:14:45 14

85222 11 -0.09089194 -78.43752 126 6 1 2 00: 00: 126 00:00:126 17:14:45 17:16:51 13

85222 12 -0.09280808 -78.43517 62 2 0 1 00: 00: 62 00:00:62 17:16:51 17:17:53 12

85222 13 -0.09456182 -78.43129 80 2 0 2 00: 00: 80 00:00:80 17:17:53 17:19:13 10

85222 14 -0.09922329 -78.42512 95 6 0 3 00: 00: 95 00:00:95 17:19:13 17:20:48 7

85222 15 -0.09954926 -78.42465 6 1 0 0 00: 00: 6 00:00:6 17:20:48 17:20:54 7

85222 16 -0.09982553 -78.42429 37 10 3 0 00: 00: 37 00:00:37 17:20:54 17:21:31 10

85222 17 -0.10069876 -78.423134 80 4 0 2 00: 00: 80 00:00:80 17:21:31 17:22:51 8

85222 18 -0.1034085 -78.42424 242 28 6 0 00: 00: 242 00:00:242 17:22:51 17:26:53 14

85222 19 -0.10338537 -78.42501 109 3 2 0 00: 00: 109 00:00:109 17:26:53 17:28:42 16

85222 20 -0.11007065 -78.431015 245 22 4 3 00: 00: 245 00:00:245 17:28:42 17:32:47 17

85222 21 -0.11145706 -78.43227 52 6 0 2 00: 00: 52 00:00:52 17:32:47 17:33:39 15

85222 22 -0.11382981 -78.43043 68 4 0 2 00: 00: 68 00:00:68 17:33:39 17:34:47 13

85222 23 -0.11681368 -78.425026 95 5 1 0 00: 00: 95 00:00:95 17:34:47 17:36:22 14

85222 24 -0.11899692 -78.42124 49 6 0 1 00: 00: 49 00:00:49 17:36:22 17:37:11 13

85222 25 -0.11936048 -78.42059 7 24 0 0 00: 00: 7 00:00:7 17:37:11 17:37:18 13

85222 26 -0.12123245 -78.41681 73 8 2 3 00: 00: 73 00:00:73 17:37:18 17:38:31 12

85222 27 -0.1275053 -78.41642 163 2 0 1 00: 00: 163 00:00:163 17:38:31 17:41:14 11

85222 28 -0.12865241 -78.415115 46 4 0 4 00: 00: 46 00:00:46 17:41:14 17:42:00 7

85222 29 -0.13020004 -78.41179 92 2 0 2 00: 00: 92 00:00:92 17:42:00 17:43:32 5

85222 30 -0.13136798 -78.41044 53 5 0 3 00: 00: 53 00:00:53 17:43:32 17:44:25 2

85222 31 -0.1318139 -78.40947 26 3 0 2 00: 00: 26 00:00:26 17:44:25 17:44:51 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

90370 0 -0.13175027 -78.40958 1 52 4 0 00: 00: 1 00:00:1 6:13:02 6:13:03 4

90370 1 -0.13148306 -78.410194 92 4 1 0 00: 00: 92 00:00:92 6:13:03 6:14:35 5

90370 2 -0.13022317 -78.4117 88 3 1 0 00: 00: 88 00:00:88 6:14:35 6:16:03 6

90370 3 -0.12823595 -78.41631 151 3 1 0 00: 00: 151 00:00:151 6:16:03 6:18:34 7

90370 4 -0.12691547 -78.41638 42 2 3 0 00: 00: 42 00:00:42 6:18:34 6:19:16 10

90370 5 -0.12602615 -78.41654 21 3 3 0 00: 00: 21 00:00:21 6:19:16 6:19:37 13

90370 6 -0.12305753 -78.4167 113 6 2 0 00: 00: 113 00:00:113 6:19:37 6:21:30 15

90370 7 -0.12118786 -78.41689 60 5 3 0 00: 00: 60 00:00:60 6:21:30 6:22:30 18

90370 8 -0.11960053 -78.419975 75 14 6 0 00: 00: 75 00:00:75 6:22:30 6:23:45 24

90370 9 -0.11839949 -78.42218 67 2 1 0 00: 00: 67 00:00:67 6:23:45 6:24:52 25

90370 10 -0.11674877 -78.42512 60 9 3 0 00: 00: 60 00:00:60 6:24:52 6:25:52 28

90370 11 -0.11668904 -78.42525 29 3 2 0 00: 00: 29 00:00:29 6:25:52 6:26:21 30

90370 12 -0.11440866 -78.42943 76 3 2 0 00: 00: 76 00:00:76 6:26:21 6:27:37 32

90370 13 -0.1136594 -78.43195 72 2 1 0 00: 00: 72 00:00:72 6:27:37 6:28:49 33

90370 14 -0.11337081 -78.43238 22 7 1 0 00: 00: 22 00:00:22 6:28:49 6:29:11 34

90370 15 -0.11275282 -78.43328 25 8 1 1 00: 00: 25 00:00:25 6:29:11 6:29:36 34

90370 16 -0.11289196 -78.43367 14 12 3 2 00: 00: 14 00:00:14 6:29:36 6:29:50 35

90370 17 -0.11524823 -78.43597 64 12 3 4 00: 00: 64 00:00:64 6:29:50 6:30:54 34

90370 18 -0.11397758 -78.43852 86 2 1 0 00: 00: 86 00:00:86 6:30:54 6:32:20 35

90370 19 -0.11168668 -78.44167 62 17 3 3 00: 00: 62 00:00:62 6:32:20 6:33:22 35

90370 20 -0.10959959 -78.444405 68 10 0 3 00: 00: 68 00:00:68 6:33:22 6:34:30 32

90370 21 -0.10736094 -78.447044 166 8 3 6 00: 00: 166 00:00:166 6:34:30 6:37:16 29

90370 22 -0.10793704 -78.45069 63 6 0 1 00: 00: 63 00:00:63 6:37:16 6:38:19 28

90370 23 -0.10757628 -78.45387 83 1 5 22 00: 00: 83 00:00:83 6:38:19 6:39:42 11

90370 24 -0.10391343 -78.45367 105 12 0 5 00: 00: 105 00:00:105 6:39:42 6:41:27 6

90370 25 -0.09937681 -78.4534 78 3 0 2 00: 00: 78 00:00:78 6:41:27 6:42:45 4

90370 26 -0.09619328 -78.451 99 4 0 1 00: 00: 99 00:00:99 6:42:45 6:44:24 3

90370 27 -0.09287639 -78.44949 100 6 0 1 00: 00: 100 00:00:100 6:44:24 6:46:04 2

90370 28 -0.08700248 -78.45234 185 3 0 2 00: 00: 185 00:00:185 6:46:04 6:49:09 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

92452 0 -0.13165803 -78.40989 4 5 3 0 00: 00: 4 00:00:4 12:57:34 12:57:38 3

92452 1 -0.12815918 -78.41645 339 3 1 0 00: 00: 339 00:00:339 12:57:38 13:03:17 4

92452 2 -0.12588751 -78.416534 56 3 1 0 00: 00: 56 00:00:56 13:03:17 13:04:13 5

92452 3 -0.12135077 -78.41649 147 4 2 0 00: 00: 147 00:00:147 13:04:13 13:06:40 7

92452 4 -0.11959798 -78.42001 118 9 3 2 00: 00: 118 00:00:118 13:06:40 13:08:38 8

92452 5 -0.11837666 -78.42218 80 2 2 0 00: 00: 80 00:00:80 13:08:38 13:09:58 10

92452 6 -0.11546704 -78.42758 127 4 1 0 00: 00: 127 00:00:127 13:09:58 13:12:05 11

92452 7 -0.11240602 -78.432846 122 5 2 0 00: 00: 122 00:00:122 13:12:05 13:14:07 13

92452 8 -0.10339798 -78.426216 241 12 0 6 00: 00: 241 00:00:241 13:14:07 13:18:08 7

92452 9 -0.10176188 -78.424484 121 9 1 2 00: 00: 121 00:00:121 13:18:08 13:20:09 6

92452 10 -0.09688939 -78.43085 165 6 1 0 00: 00: 165 00:00:165 13:20:09 13:22:54 7

92452 11 -0.09560487 -78.43256 46 3 0 1 00: 00: 46 00:00:46 13:22:54 13:23:40 6

92452 12 -0.09349146 -78.4354 72 5 2 1 00: 00: 72 00:00:72 13:23:40 13:24:52 7

92452 13 -0.09210198 -78.436066 76 6 2 1 00: 00: 76 00:00:76 13:24:52 13:26:08 8

92452 14 -0.09164329 -78.43673 53 2 5 0 00: 00: 53 00:00:53 13:26:08 13:27:01 13

92452 15 -0.08472466 -78.43665 445 4 0 3 00: 00: 445 00:00:445 13:27:01 13:34:26 10

92452 16 -0.08273949 -78.437096 66 6 1 3 00: 00: 66 00:00:66 13:34:26 13:35:32 8

92452 17 -0.08068533 -78.44553 183 4 0 1 00: 00: 183 00:00:183 13:35:32 13:38:35 7

92452 18 -0.07993725 -78.447845 41 2 0 2 00: 00: 41 00:00:41 13:38:35 13:39:16 5

92452 19 -0.06972599 -78.45209 140 6 0 0 00: 00: 140 00:00:140 13:39:16 13:41:36 5

92452 20 -0.06743145 -78.45238 81 2 0 5 00: 00: 81 00:00:81 13:41:36 13:42:57 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

92987 0 -0.08073973 -78.44489 4 7 6 0 00: 00: 4 00:00:4 13:53:59 13:54:03 6

92987 1 -0.0814361 -78.44334 44 6 2 0 00: 00: 44 00:00:44 13:54:03 13:54:47 8

92987 2 -0.08158215 -78.44278 24 3 1 1 00: 00: 24 00:00:24 13:54:47 13:55:11 8

92987 3 -0.08205167 -78.43914 66 5 3 0 00: 00: 66 00:00:66 13:55:11 13:56:17 11

92987 4 -0.08277348 -78.43718 92 18 10 0 00: 00: 92 00:00:92 13:56:17 13:57:49 21

92987 5 -0.08472981 -78.43673 85 26 7 0 00: 00: 85 00:00:85 13:57:49 13:59:14 28

92987 6 -0.08875971 -78.435104 310 6 1 0 00: 00: 310 00:00:310 13:59:14 14:04:24 29

92987 7 -0.09118664 -78.43746 113 9 0 4 00: 00: 113 00:00:113 14:04:24 14:06:17 25

92987 8 -0.09166454 -78.43673 36 2 1 9 00: 00: 36 00:00:36 14:06:17 14:06:53 17

92987 9 -0.09271349 -78.43532 42 8 1 4 00: 00: 42 00:00:42 14:06:53 14:07:35 14

92987 10 -0.09255901 -78.43404 71 4 2 1 00: 00: 71 00:00:71 14:07:35 14:08:46 15

92987 11 -0.09448174 -78.43143 56 5 0 2 00: 00: 56 00:00:56 14:08:46 14:09:42 13

92987 12 -0.09977876 -78.424416 143 5 0 1 00: 00: 143 00:00:143 14:09:42 14:12:05 12

92987 13 -0.09977876 -78.424416 11 3 2 0 00: 00: 11 00:00:11 14:12:05 14:12:16 14

92987 14 -0.10042488 -78.423546 64 6 2 3 00: 00: 64 00:00:64 14:12:16 14:13:20 13

92987 15 -0.10075123 -78.42313 75 2 0 1 00: 00: 75 00:00:75 14:13:20 14:14:35 12

92987 16 -0.10116224 -78.422615 14 6 0 4 00: 00: 14 00:00:14 14:14:35 14:14:49 8

92987 17 -0.10215562 -78.42301 43 8 1 0 00: 00: 43 00:00:43 14:14:49 14:15:32 9

92987 18 -0.10343403 -78.424255 111 5 2 0 00: 00: 111 00:00:111 14:15:32 14:17:23 11

92987 19 -0.10329166 -78.42516 52 14 5 0 00: 00: 52 00:00:52 14:17:23 14:18:15 16

92987 20 -0.10295337 -78.425896 94 5 1 0 00: 00: 94 00:00:94 14:18:15 14:19:49 17

92987 21 -0.11373995 -78.43056 267 4 0 4 00: 00: 267 00:00:267 14:19:49 14:24:16 13

92987 22 -0.118457 -78.4222 137 3 0 3 00: 00: 137 00:00:137 14:24:16 14:26:33 10

92987 23 -0.12089659 -78.41765 98 7 0 2 00: 00: 98 00:00:98 14:26:33 14:28:11 8

92987 24 -0.12792745 -78.416466 159 6 0 2 00: 00: 159 00:00:159 14:28:11 14:30:50 6

92987 25 -0.1314028 -78.410385 157 7 0 6 00: 00: 157 00:00:157 14:30:50 14:33:27 0
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

93785 0 -0.13172634 -78.40964 30 4 3 0 00: 00: 30 00:00:30 17:17:57 17:18:27 3

93785 2 -0.13139027 -78.41049 21 6 1 0 00: 00: 21 00:00:21 17:18:53 17:19:14 5

93785 3 -0.12798981 -78.41643 257 11 5 0 00: 00: 257 00:00:257 17:19:14 17:23:31 10

93785 4 -0.12692028 -78.41636 47 3 4 0 00: 00: 47 00:00:47 17:23:31 17:24:18 14

93785 6 -0.12309232 -78.41667 96 11 4 0 00: 00: 96 00:00:96 17:24:48 17:26:24 22

93785 7 -0.12124892 -78.41667 55 9 0 1 00: 00: 55 00:00:55 17:26:24 17:27:19 21

93785 8 -0.12021238 -78.4189 67 6 2 0 00: 00: 67 00:00:67 17:27:19 17:28:26 23

93785 9 -0.11961944 -78.41992 43 14 4 0 00: 00: 43 00:00:43 17:28:26 17:29:09 27

93785 10 -0.11836664 -78.42222 78 1 1 0 00: 00: 78 00:00:78 17:29:09 17:30:27 28

93785 11 -0.11678611 -78.42499 67 11 4 0 00: 00: 67 00:00:67 17:30:27 17:31:34 32

93785 12 -0.1130567 -78.4317 147 4 0 3 00: 00: 147 00:00:147 17:31:34 17:34:01 29

93785 13 -0.11240744 -78.43285 35 20 9 2 00: 00: 35 00:00:35 17:34:01 17:34:36 36

93785 14 -0.11114094 -78.43192 61 3 1 0 00: 00: 61 00:00:61 17:34:36 17:35:37 37

93785 15 -0.10883809 -78.42964 57 6 1 0 00: 00: 57 00:00:57 17:35:37 17:36:34 38

93785 16 -0.10738131 -78.428024 48 18 2 7 00: 00: 48 00:00:48 17:36:34 17:37:22 33

93785 17 -0.10598586 -78.42659 73 4 0 2 00: 00: 73 00:00:73 17:37:22 17:38:35 31

93785 19 -0.1031272 -78.42597 65 19 8 7 00: 00: 65 00:00:65 17:38:58 17:40:03 34

93785 20 -0.10280086 -78.42539 57 20 7 0 00: 00: 57 00:00:57 17:40:03 17:41:00 41

93785 21 -0.10174222 -78.42452 59 32 4 24 00: 00: 59 00:00:59 17:41:00 17:41:59 21

93785 22 -0.10092763 -78.42557 68 1 1 0 00: 00: 68 00:00:68 17:41:59 17:43:07 22

93785 23 -0.09939923 -78.4276 54 2 0 2 00: 00: 54 00:00:54 17:43:07 17:44:01 20

93785 24 -0.09775391 -78.429726 52 4 1 0 00: 00: 52 00:00:52 17:44:01 17:44:53 21

93785 25 -0.09707715 -78.43063 32 5 0 1 00: 00: 32 00:00:32 17:44:53 17:45:25 20

93785 26 -0.09390321 -78.43485 106 9 0 5 00: 00: 106 00:00:106 17:45:25 17:47:11 15

93785 28 -0.09280025 -78.43514 45 3 0 1 00: 00: 45 00:00:45 17:47:30 17:48:15 17

93785 29 -0.08889034 -78.4353 175 1 1 0 00: 00: 175 00:00:175 17:48:15 17:51:10 18

93785 31 -0.08614858 -78.43154 144 3 0 1 00: 00: 144 00:00:144 17:51:46 17:54:10 16

93785 32 -0.0847133 -78.43635 118 3 0 1 00: 00: 118 00:00:118 17:54:10 17:56:08 15

93785 34 -0.0829878 -78.43713 45 12 1 4 00: 00: 45 00:00:45 17:56:45 17:57:30 14

93785 35 -0.081973 -78.44052 96 4 0 2 00: 00: 96 00:00:96 17:57:30 17:59:06 12

93785 36 -0.07923555 -78.44958 148 1 0 1 00: 00: 148 00:00:148 17:59:06 18:01:34 11

93785 37 -0.06875512 -78.45154 154 20 0 9 00: 00: 154 00:00:154 18:01:34 18:04:08 2

93785 38 -0.06719738 -78.45259 73 2 0 2 00: 00: 73 00:00:73 18:04:08 18:05:21 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

95250 0 -0.06728786 -78.452415 3 12 4 0 00: 00: 3 00:00:3 18:11:08 18:11:11 4

95250 2 -0.06819973 -78.45189 32 3 1 0 00: 00: 32 00:00:32 18:11:23 18:11:55 5

95250 4 -0.07739858 -78.45194 118 9 4 0 00: 00: 118 00:00:118 18:12:24 18:14:22 17

95250 5 -0.07851706 -78.45123 49 2 1 0 00: 00: 49 00:00:49 18:14:22 18:15:11 18

95250 6 -0.07952779 -78.44862 49 7 1 0 00: 00: 49 00:00:49 18:15:11 18:16:00 19

95250 8 -0.08069556 -78.44519 48 2 1 0 00: 00: 48 00:00:48 18:16:31 18:17:19 21

95250 9 -0.08147809 -78.44318 47 6 0 4 00: 00: 47 00:00:47 18:17:19 18:18:06 17

95250 10 -0.08184853 -78.441574 48 4 2 0 00: 00: 48 00:00:48 18:18:06 18:18:54 19

95250 11 -0.08209881 -78.43803 78 1 0 1 00: 00: 78 00:00:78 18:18:54 18:20:12 18

95250 12 -0.0822698 -78.437355 64 1 0 1 00: 00: 64 00:00:64 18:20:12 18:21:16 17

95250 13 -0.08280306 -78.43718 62 18 4 5 00: 00: 62 00:00:62 18:21:16 18:22:18 16

95250 14 -0.08475114 -78.43672 90 5 0 1 00: 00: 90 00:00:90 18:22:18 18:23:48 15

95250 15 -0.08469901 -78.434494 51 4 2 0 00: 00: 51 00:00:51 18:23:48 18:24:39 17

95250 16 -0.0865284 -78.43125 83 6 1 1 00: 00: 83 00:00:83 18:24:39 18:26:02 17

95250 17 -0.08949345 -78.43634 145 3 0 3 00: 00: 145 00:00:145 18:26:02 18:28:27 14

95250 18 -0.09190082 -78.43645 101 9 0 2 00: 00: 101 00:00:101 18:28:27 18:30:08 12

95250 20 -0.09273746 -78.43536 26 5 2 0 00: 00: 26 00:00:26 18:30:17 18:30:43 14

95250 21 -0.09265787 -78.43398 47 5 0 1 00: 00: 47 00:00:47 18:30:43 18:31:30 13

95250 22 -0.10054998 -78.42345 171 6 2 5 00: 00: 171 00:00:171 18:31:30 18:34:21 10

95250 23 -0.10197989 -78.422806 85 7 2 3 00: 00: 85 00:00:85 18:34:21 18:35:46 9

95250 24 -0.10340066 -78.42424 101 8 3 0 00: 00: 101 00:00:101 18:35:46 18:37:27 12

95250 26 -0.10329115 -78.42513 46 11 3 0 00: 00: 46 00:00:46 18:37:53 18:38:39 18

95250 27 -0.10690158 -78.42753 145 2 0 1 00: 00: 145 00:00:145 18:38:39 18:41:04 17

95250 28 -0.11362998 -78.4308 144 2 1 1 00: 00: 144 00:00:144 18:41:04 18:43:28 17

95250 29 -0.11539894 -78.427895 52 2 2 1 00: 00: 52 00:00:52 18:43:28 18:44:20 18

95250 30 -0.11634798 -78.42599 21 6 0 2 00: 00: 21 00:00:21 18:44:20 18:44:41 16

95250 31 -0.1194746 -78.42045 93 3 0 1 00: 00: 93 00:00:93 18:44:41 18:46:14 15

95250 32 -0.12085044 -78.417725 35 10 0 2 00: 00: 35 00:00:35 18:46:14 18:46:49 13

95250 33 -0.12121867 -78.41691 13 4 0 3 00: 00: 13 00:00:13 18:46:49 18:47:02 10

95250 34 -0.12635697 -78.41652 107 3 0 2 00: 00: 107 00:00:107 18:47:02 18:48:49 8

95250 36 -0.13133596 -78.4107 144 4 0 4 00: 00: 144 00:00:144 18:49:22 18:51:46 3

95250 37 -0.1319411 -78.40921 33 3 0 3 00: 00: 33 00:00:33 18:51:46 18:52:19 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

147539 0 -0.13179839 -78.40942 101 9 2 0 00: 00: 101 00:00:101 6:15:17 6:16:58 2

147539 1 -0.1314004 -78.41035 117 9 2 0 00: 00: 117 00:00:117 6:16:58 6:18:55 4

147539 2 -0.12980624 -78.41258 67 1 1 0 00: 00: 67 00:00:67 6:18:55 6:20:02 5

147539 3 -0.12834264 -78.41591 70 6 2 0 00: 00: 70 00:00:70 6:20:02 6:21:12 7

147539 4 -0.12834264 -78.41591 23 5 1 0 00: 00: 23 00:00:23 6:21:12 6:21:35 8

147539 5 -0.12755816 -78.41642 60 10 2 0 00: 00: 60 00:00:60 6:21:35 6:22:35 10

147539 6 -0.12306029 -78.41667 95 30 7 0 00: 00: 95 00:00:95 6:22:35 6:24:10 17

147539 7 -0.12120496 -78.41679 72 6 1 0 00: 00: 72 00:00:72 6:24:10 6:25:22 18

147539 8 -0.11966608 -78.41991 63 7 1 0 00: 00: 63 00:00:63 6:25:22 6:26:25 19

147539 9 -0.11839271 -78.422226 60 3 1 0 00: 00: 60 00:00:60 6:26:25 6:27:25 20

147539 10 -0.1168432 -78.42493 52 13 2 0 00: 00: 52 00:00:52 6:27:25 6:28:17 22

147539 11 -0.1168432 -78.42493 17 2 1 0 00: 00: 17 00:00:17 6:28:17 6:28:34 23

147539 12 -0.1136991 -78.43066 116 12 1 1 00: 00: 116 00:00:116 6:28:34 6:30:30 23

147539 13 -0.11317675 -78.43152 32 4 1 0 00: 00: 32 00:00:32 6:30:30 6:31:02 24

147539 14 -0.11239333 -78.4329 38 12 0 6 00: 00: 38 00:00:38 6:31:02 6:31:40 18

147539 15 -0.10600837 -78.42661 140 4 0 1 00: 00: 140 00:00:140 6:31:40 6:34:00 17

147539 16 -0.10310307 -78.4259 66 5 0 5 00: 00: 66 00:00:66 6:34:00 6:35:06 12

147539 17 -0.10180224 -78.42449 97 11 0 6 00: 00: 97 00:00:97 6:35:06 6:36:43 6

147539 18 -0.09935811 -78.42768 65 3 1 0 00: 00: 65 00:00:65 6:36:43 6:37:48 7

147539 19 -0.09931426 -78.42773 9 1 1 0 00: 00: 9 00:00:9 6:37:48 6:37:57 8

147539 20 -0.09813816 -78.42931 69 2 1 0 00: 00: 69 00:00:69 6:37:57 6:39:06 9

147539 21 -0.09345953 -78.435455 72 6 0 2 00: 00: 72 00:00:72 6:39:06 6:40:18 7

147539 22 -0.09285884 -78.435036 48 11 2 1 00: 00: 48 00:00:48 6:40:18 6:41:06 8

147539 23 -0.09172809 -78.4366 52 1 0 1 00: 00: 52 00:00:52 6:41:06 6:41:58 7

147539 24 -0.09093039 -78.43757 92 2 1 0 00: 00: 92 00:00:92 6:41:58 6:43:30 8

147539 25 -0.08877196 -78.43506 19 1 1 0 00: 00: 19 00:00:19 6:43:30 6:43:49 9

147539 26 -0.08849397 -78.43461 124 2 0 1 00: 00: 124 00:00:124 6:43:49 6:45:53 8

147539 27 -0.08493909 -78.43324 31 6 0 1 00: 00: 31 00:00:31 6:45:53 6:46:24 7

147539 28 -0.08402425 -78.43427 44 3 0 1 00: 00: 44 00:00:44 6:46:24 6:47:08 6

147539 29 -0.08416688 -78.4368 33 1 1 0 00: 00: 33 00:00:33 6:47:08 6:47:41 7

147539 30 -0.08276798 -78.437126 105 22 11 5 00: 00: 105 00:00:105 6:47:41 6:49:26 13

147539 31 -0.08238903 -78.4371 204 2 1 0 00: 00: 204 00:00:204 6:49:26 6:52:50 14

147539 32 -0.06839616 -78.45179 221 3 0 14 00: 00: 221 00:00:221 6:52:50 6:56:31 0
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

147790 0 -0.06707904 -78.45273 107 3 3 0 00: 00: 107 00:00:107 7:08:42 7:10:29 3

147790 1 -0.06769989 -78.45222 26 3 2 0 00: 00: 26 00:00:26 7:10:29 7:10:55 5

147790 2 -0.06840839 -78.45175 42 1 2 0 00: 00: 42 00:00:42 7:10:55 7:11:37 7

147790 3 -0.06878355 -78.4515 23 2 1 0 00: 00: 23 00:00:23 7:11:37 7:12:00 8

147790 4 -0.07758584 -78.45197 137 2 1 0 00: 00: 137 00:00:137 7:12:00 7:14:17 9

147790 5 -0.07856378 -78.45221 82 2 0 1 00: 00: 82 00:00:82 7:14:17 7:15:39 8

147790 6 -0.08069647 -78.44557 66 1 2 0 00: 00: 66 00:00:66 7:15:39 7:16:45 10

147790 7 -0.08145324 -78.443245 58 2 0 2 00: 00: 58 00:00:58 7:16:45 7:17:43 8

147790 8 -0.0814803 -78.44318 9 2 1 0 00: 00: 9 00:00:9 7:17:43 7:17:52 9

147790 9 -0.0816527 -78.4426 52 2 0 1 00: 00: 52 00:00:52 7:17:52 7:18:44 8

147790 10 -0.08272565 -78.437164 80 4 0 1 00: 00: 80 00:00:80 7:18:44 7:20:04 7

147790 11 -0.0828142 -78.43718 5 7 3 0 00: 00: 5 00:00:5 7:20:04 7:20:09 10

147790 12 -0.08475671 -78.4353 141 2 1 0 00: 00: 141 00:00:141 7:20:09 7:22:30 11

147790 13 -0.08600019 -78.43182 81 6 3 0 00: 00: 81 00:00:81 7:22:30 7:23:51 14

147790 14 -0.08732319 -78.4326 72 3 0 4 00: 00: 72 00:00:72 7:23:51 7:25:03 10

147790 15 -0.08829592 -78.43428 43 3 0 1 00: 00: 43 00:00:43 7:25:03 7:25:46 9

147790 16 -0.09076026 -78.43744 108 5 0 3 00: 00: 108 00:00:108 7:25:46 7:27:34 6

147790 17 -0.09174454 -78.43663 50 3 0 4 00: 00: 50 00:00:50 7:27:34 7:28:24 2

147790 18 -0.0918548 -78.43645 71 2 2 0 00: 00: 71 00:00:71 7:28:24 7:29:35 4

147790 19 -0.09279039 -78.43519 16 1 1 0 00: 00: 16 00:00:16 7:29:35 7:29:51 5

147790 20 -0.09279039 -78.43519 2 4 0 2 00: 00: 2 00:00:2 7:29:51 7:29:53 3

147790 21 -0.09260086 -78.43397 103 8 5 2 00: 00: 103 00:00:103 7:29:53 7:31:36 6

147790 22 -0.09463758 -78.43122 84 12 2 1 00: 00: 84 00:00:84 7:31:36 7:33:00 7

147790 23 -0.09824841 -78.42644 110 4 1 0 00: 00: 110 00:00:110 7:33:00 7:34:50 8

147790 24 -0.10006606 -78.42399 38 17 5 3 00: 00: 38 00:00:38 7:34:50 7:35:28 10

147790 25 -0.10185758 -78.42277 87 22 4 1 00: 00: 87 00:00:87 7:35:28 7:36:55 13

147790 26 -0.10344266 -78.42429 80 2 6 3 00: 00: 80 00:00:80 7:36:55 7:38:15 16

147790 27 -0.10341985 -78.42497 75 1 1 0 00: 00: 75 00:00:75 7:38:15 7:39:30 17

147790 28 -0.10709097 -78.427765 120 6 2 2 00: 00: 120 00:00:120 7:39:30 7:41:30 17

147790 29 -0.10726757 -78.42795 18 2 1 0 00: 00: 18 00:00:18 7:41:30 7:41:48 18

147790 30 -0.11289778 -78.43207 113 4 0 2 00: 00: 113 00:00:113 7:41:48 7:43:41 16

147790 31 -0.11333953 -78.43126 34 5 0 4 00: 00: 34 00:00:34 7:43:41 7:44:15 12

147790 32 -0.11500258 -78.4285 45 6 1 1 00: 00: 45 00:00:45 7:44:15 7:45:00 12

147790 33 -0.11709659 -78.42455 71 8 1 3 00: 00: 71 00:00:71 7:45:00 7:46:11 10

147790 34 -0.11791385 -78.42304 32 6 0 1 00: 00: 32 00:00:32 7:46:11 7:46:43 9

147790 35 -0.11932829 -78.42067 33 5 0 4 00: 00: 33 00:00:33 7:46:43 7:47:16 5

147790 36 -0.11976517 -78.41979 71 8 0 3 00: 00: 71 00:00:71 7:47:16 7:48:27 2

147790 37 -0.12454266 -78.416916 151 2 1 1 00: 00: 151 00:00:151 7:48:27 7:50:58 2

147790 38 -0.13148014 -78.41018 148 2 0 2 00: 00: 148 00:00:148 7:50:58 7:53:26 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

148056 0 -0.12990081 -78.4122 3 1 0 0 00: 00: 3 00:00:3 12:55:26 12:55:29 0

148056 1 -0.12988046 -78.41224 9 3 1 0 00: 00: 9 00:00:9 12:55:29 12:55:38 1

148056 2 -0.12983085 -78.412636 93 2 1 0 00: 00: 93 00:00:93 12:55:38 12:57:11 2

148056 3 -0.12886316 -78.414925 144 1 1 0 00: 00: 144 00:00:144 12:57:11 12:59:35 3

148056 4 -0.11958361 -78.42004 371 2 1 0 00: 00: 371 00:00:371 12:59:35 13:05:46 4

148056 5 -0.11880603 -78.4215 78 4 0 1 00: 00: 78 00:00:78 13:05:46 13:07:04 3

148056 6 -0.11635601 -78.425804 98 2 1 1 00: 00: 98 00:00:98 13:07:04 13:08:42 3

148056 7 -0.11610045 -78.42646 19 2 1 0 00: 00: 19 00:00:19 13:08:42 13:09:01 4

148056 8 -0.11367921 -78.430565 66 7 0 1 00: 00: 66 00:00:66 13:09:01 13:10:07 3

148056 9 -0.11289306 -78.433014 106 1 1 0 00: 00: 106 00:00:106 13:10:07 13:11:53 4

148056 10 -0.11293994 -78.4337 49 1 0 1 00: 00: 49 00:00:49 13:11:53 13:12:42 3

148056 11 -0.11524039 -78.43597 85 8 1 1 00: 00: 85 00:00:85 13:12:42 13:14:07 3

148056 12 -0.11541651 -78.43607 44 2 2 0 00: 00: 44 00:00:44 13:14:07 13:14:51 5

148056 13 -0.11392951 -78.438545 135 2 1 0 00: 00: 135 00:00:135 13:14:51 13:17:06 6

148056 14 -0.11171369 -78.44164 70 1 0 1 00: 00: 70 00:00:70 13:17:06 13:18:16 5

148056 15 -0.11159297 -78.44178 5 5 2 0 00: 00: 5 00:00:5 13:18:16 13:18:21 7

148056 16 -0.10976087 -78.44425 46 6 1 2 00: 00: 46 00:00:46 13:18:21 13:19:07 6

148056 17 -0.10791527 -78.45387 219 6 0 4 00: 00: 219 00:00:219 13:19:07 13:22:46 2

148056 18 -0.10764118 -78.453865 8 2 0 1 00: 00: 8 00:00:8 13:22:46 13:22:54 1

148056 19 -0.10389805 -78.45369 108 8 1 0 00: 00: 108 00:00:108 13:22:54 13:24:42 2

148056 20 -0.10396068 -78.453575 35 6 1 0 00: 00: 35 00:00:35 13:24:42 13:25:17 3

148056 21 -0.09934902 -78.453354 83 3 0 1 00: 00: 83 00:00:83 13:25:17 13:26:40 2

148056 22 -0.0966183 -78.45322 38 4 0 2 00: 00: 38 00:00:38 13:26:40 13:27:18 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

148405 0 -0.098662 -78.45342 5 6 3 0 00: 00: 5 00:00:5 13:46:36 13:46:41 3

148405 1 -0.09911592 -78.453445 7 0 1 0 00: 00: 7 00:00:7 13:46:41 13:46:48 4

148405 2 -0.09922646 -78.453476 12 1 1 0 00: 00: 12 00:00:12 13:46:48 13:47:00 5

148405 3 -0.10048728 -78.45358 35 2 2 0 00: 00: 35 00:00:35 13:47:00 13:47:35 7

148405 4 -0.10849822 -78.45436 147 5 0 4 00: 00: 147 00:00:147 13:47:35 13:50:02 3

148405 5 -0.10859113 -78.45489 205 1 1 0 00: 00: 205 00:00:205 13:50:02 13:53:27 4

148405 6 -0.10911386 -78.455315 9 3 1 0 00: 00: 9 00:00:9 13:53:27 13:53:36 5

148405 7 -0.10906027 -78.45522 22 1 1 0 00: 00: 22 00:00:22 13:53:36 13:53:58 6

148405 8 -0.115399 -78.43599 368 2 1 1 00: 00: 368 00:00:368 13:53:58 14:00:06 6

148405 9 -0.11346157 -78.432335 78 1 0 2 00: 00: 78 00:00:78 14:00:06 14:01:24 4

148405 10 -0.121421 -78.416595 234 1 0 1 00: 00: 234 00:00:234 14:01:24 14:05:18 3

148405 11 -0.13153017 -78.410164 295 3 0 2 00: 00: 295 00:00:295 14:05:18 14:10:13 1

148405 12 -0.131617 -78.40988 58 1 0 1 00: 00: 58 00:00:58 14:10:13 14:11:11 0

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

148583 0 -0.1212627 -78.41671 491 2 1 0 00: 00: 491 00:00:491 13:42:07 13:50:18 1

148583 1 -0.11868462 -78.42171 121 3 2 0 00: 00: 121 00:00:121 13:50:18 13:52:19 3

148583 2 -0.11650143 -78.42561 179 14 6 0 00: 00: 179 00:00:179 13:52:19 13:55:18 9

148583 3 -0.11387932 -78.43158 28 2 1 0 00: 00: 28 00:00:28 13:55:18 13:55:46 10

148583 4 -0.11331469 -78.43244 32 3 1 0 00: 00: 32 00:00:32 13:55:46 13:56:18 11

148583 5 -0.11296247 -78.43368 110 18 6 0 00: 00: 110 00:00:110 13:56:18 13:58:08 17

148583 6 -0.11296247 -78.43368 98 2 1 0 00: 00: 98 00:00:98 13:58:08 13:59:46 18

148583 7 -0.1131011 -78.43971 62 13 5 6 00: 00: 62 00:00:62 13:59:46 14:00:48 17

148583 8 -0.1110498 -78.44263 56 3 2 0 00: 00: 56 00:00:56 14:00:48 14:01:44 19

148583 9 -0.10810487 -78.45386 229 6 0 1 00: 00: 229 00:00:229 14:01:44 14:05:33 18

148583 10 -0.10760158 -78.45388 7 18 5 7 00: 00: 7 00:00:7 14:05:33 14:05:40 16

148583 11 -0.10754867 -78.453865 21 2 1 0 00: 00: 21 00:00:21 14:05:40 14:06:01 17

148583 12 -0.1065341 -78.45391 26 2 1 0 00: 00: 26 00:00:26 14:06:01 14:06:27 18

148583 13 -0.10410348 -78.45373 41 10 2 3 00: 00: 41 00:00:41 14:06:27 14:07:08 17

148583 14 -0.1019879 -78.453606 41 2 0 1 00: 00: 41 00:00:41 14:07:08 14:07:49 16

148583 15 -0.09956838 -78.45347 37 8 0 5 00: 00: 37 00:00:37 14:07:49 14:08:26 11

148583 16 -0.09838684 -78.45333 46 4 0 1 00: 00: 46 00:00:46 14:08:26 14:09:12 10

148583 17 -0.09646199 -78.45316 11 2 1 0 00: 00: 11 00:00:11 14:09:12 14:09:23 11

148583 18 -0.09609221 -78.451935 38 5 0 2 00: 00: 38 00:00:38 14:09:23 14:10:01 9

148583 19 -0.09297186 -78.4495 99 3 0 4 00: 00: 99 00:00:99 14:10:01 14:11:40 5

148583 20 -0.09282176 -78.449486 18 3 1 0 00: 00: 18 00:00:18 14:11:40 14:11:58 6

148583 21 -0.09076442 -78.44969 55 2 0 1 00: 00: 55 00:00:55 14:11:58 14:12:53 5

148583 22 -0.08971045 -78.4498 18 5 0 3 00: 00: 18 00:00:18 14:12:53 14:13:11 2

148583 23 -0.08929809 -78.4506 29 3 0 1 00: 00: 29 00:00:29 14:13:11 14:13:40 1

148583 24 -0.08923836 -78.4522 32 3 1 1 00: 00: 32 00:00:32 14:13:40 14:14:12 1

148583 25 -0.08846921 -78.45239 25 3 0 1 00: 00: 25 00:00:25 14:14:12 14:14:37 0
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route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

148791 0 -0.08873903 -78.45245 2 2 10 0 00: 00: 2 00:00:2 15:17:45 15:17:47 10

148791 1 -0.08910003 -78.45249 87 15 2 0 00: 00: 87 00:00:87 15:17:47 15:19:14 12

148791 2 -0.08927725 -78.452354 304 3 3 0 00: 00: 304 00:00:304 15:19:14 15:24:18 15

148791 3 -0.08927725 -78.452354 134 4 1 0 00: 00: 134 00:00:134 15:24:18 15:26:32 16

148791 4 -0.09303383 -78.44959 75 5 3 0 00: 00: 75 00:00:75 15:26:32 15:27:47 19

148791 5 -0.09619187 -78.45078 148 2 1 0 00: 00: 148 00:00:148 15:27:47 15:30:15 20

148791 6 -0.09613651 -78.451225 74 4 2 0 00: 00: 74 00:00:74 15:30:15 15:31:29 22

148791 7 -0.09596495 -78.45309 72 3 1 0 00: 00: 72 00:00:72 15:31:29 15:32:41 23

148791 8 -0.09901836 -78.45345 62 11 5 0 00: 00: 62 00:00:62 15:32:41 15:33:43 28

148791 9 -0.10037644 -78.45361 42 8 2 1 00: 00: 42 00:00:42 15:33:43 15:34:25 29

148791 10 -0.10406442 -78.45382 84 5 5 2 00: 00: 84 00:00:84 15:34:25 15:35:49 32

148791 11 -0.10854181 -78.454544 78 16 1 8 00: 00: 78 00:00:78 15:35:49 15:37:07 25

148791 12 -0.10856772 -78.45477 284 9 2 0 00: 00: 284 00:00:284 15:37:07 15:41:51 27

148791 13 -0.10856772 -78.45477 13 11 5 0 00: 00: 13 00:00:13 15:41:51 15:42:04 32

148791 14 -0.10856772 -78.45477 12 1 1 0 00: 00: 12 00:00:12 15:42:04 15:42:16 33

148791 15 -0.10788219 -78.448135 126 8 0 1 00: 00: 126 00:00:126 15:42:16 15:44:22 32

148791 16 -0.10783101 -78.447815 19 5 2 0 00: 00: 19 00:00:19 15:44:22 15:44:41 34

148791 17 -0.10780314 -78.44765 31 2 0 1 00: 00: 31 00:00:31 15:44:41 15:45:12 33

148791 18 -0.10784061 -78.44684 15 2 2 0 00: 00: 15 00:00:15 15:45:12 15:45:27 35

148791 19 -0.10926088 -78.44498 36 9 0 3 00: 00: 36 00:00:36 15:45:27 15:46:03 32

148791 20 -0.10929297 -78.44493 27 1 5 1 00: 00: 27 00:00:27 15:46:03 15:46:30 36

148791 21 -0.10946176 -78.444725 18 2 1 0 00: 00: 18 00:00:18 15:46:30 15:46:48 37

148791 22 -0.11129551 -78.44226 36 10 2 6 00: 00: 36 00:00:36 15:46:48 15:47:24 33

148791 23 -0.11517427 -78.436966 96 10 2 4 00: 00: 96 00:00:96 15:47:24 15:49:00 31

148791 24 -0.11544284 -78.43657 192 6 0 1 00: 00: 192 00:00:192 15:49:00 15:52:12 30

148791 25 -0.1138579 -78.43075 29 5 3 0 00: 00: 29 00:00:29 15:52:12 15:52:41 33

148791 26 -0.12491911 -78.41673 291 5 5 0 00: 00: 291 00:00:291 15:52:41 15:57:32 38

148791 27 -0.12567419 -78.41662 67 6 0 3 00: 00: 67 00:00:67 15:57:32 15:58:39 35

148791 28 -0.12572719 -78.4166 35 1 1 0 00: 00: 35 00:00:35 15:58:39 15:59:14 36

148791 29 -0.12822464 -78.416374 27 14 4 3 00: 00: 27 00:00:27 15:59:14 15:59:41 37

148791 30 -0.13141745 -78.41039 150 19 0 6 00: 00: 150 00:00:150 15:59:41 16:02:11 31

148791 31 -0.13177381 -78.40949 38 4 0 2 00: 00: 38 00:00:38 16:02:11 16:02:49 29

route_id  stop_sequence  lat  lon  travel_time dwell_time ASCENSO DESCENSO HORA MINUTO SEGUNDO TOTAL HORA DE VIAJE HORA DE PARADA CAPACIDAD CAPACIDAD 15MIN

149003 0 -0.13141008 -78.41031 0 6 8 0 00: 00: 0 00:00:0 16:08:06 16:08:06 8

149003 1 -0.12822041 -78.4163 280 7 5 3 00: 00: 280 00:00:280 16:08:06 16:12:46 10

149003 2 -0.12822041 -78.4163 9 1 1 0 00: 00: 9 00:00:9 16:12:46 16:12:55 11

149003 3 -0.12120957 -78.41675 195 20 7 0 00: 00: 195 00:00:195 16:12:55 16:16:10 18

149003 4 -0.12078992 -78.41777 93 11 1 1 00: 00: 93 00:00:93 16:16:10 16:17:43 18

149003 5 -0.11935502 -78.4206 212 8 3 0 00: 00: 212 00:00:212 16:17:43 16:21:15 21

149003 6 -0.11412711 -78.42989 61 2 1 0 00: 00: 61 00:00:61 16:21:15 16:22:16 22

149003 7 -0.11318528 -78.43147 5 9 2 0 00: 00: 5 00:00:5 16:22:16 16:22:21 24

149003 8 -0.11245756 -78.43284 43 14 2 4 00: 00: 43 00:00:43 16:22:21 16:23:04 22

149003 9 -0.11018954 -78.431076 64 4 5 2 00: 00: 64 00:00:64 16:23:04 16:24:08 25

149003 10 -0.10933954 -78.43023 80 2 1 0 00: 00: 80 00:00:80 16:24:08 16:25:28 26

149003 11 -0.10654074 -78.427155 322 4 0 5 00: 00: 322 00:00:322 16:25:28 16:30:50 21

149003 12 -0.10295987 -78.425415 74 7 3 0 00: 00: 74 00:00:74 16:30:50 16:32:04 24

149003 13 -0.10182202 -78.42454 70 9 6 0 00: 00: 70 00:00:70 16:32:04 16:33:14 30

149003 14 -0.10068476 -78.42597 42 9 3 0 00: 00: 42 00:00:42 16:33:14 16:33:56 33

149003 15 -0.09689033 -78.4308 113 5 5 1 00: 00: 113 00:00:113 16:33:56 16:35:49 37

149003 16 -0.09578252 -78.4324 44 12 0 4 00: 00: 44 00:00:44 16:35:49 16:36:33 33

149003 17 -0.09241283 -78.43521 175 5 2 0 00: 00: 175 00:00:175 16:36:33 16:39:28 35

149003 18 -0.09196758 -78.43625 32 4 0 1 00: 00: 32 00:00:32 16:39:28 16:40:00 34

149003 19 -0.09164035 -78.436714 30 1 1 0 00: 00: 30 00:00:30 16:40:00 16:40:30 35

149003 20 -0.09070158 -78.43738 42 8 5 2 00: 00: 42 00:00:42 16:40:30 16:41:12 38

149003 21 -0.08898495 -78.43536 104 3 0 2 00: 00: 104 00:00:104 16:41:12 16:42:56 36

149003 22 -0.08470973 -78.43662 281 2 0 1 00: 00: 281 00:00:281 16:42:56 16:47:37 35

149003 23 -0.0826609 -78.43707 78 10 1 3 00: 00: 78 00:00:78 16:47:37 16:48:55 33

149003 24 -0.08074202 -78.44491 196 7 5 3 00: 00: 196 00:00:196 16:48:55 16:52:11 35

149003 25 -0.08033595 -78.447075 58 6 5 4 00: 00: 58 00:00:58 16:52:11 16:53:09 36

149003 26 -0.06711671 -78.45253 315 1 0 36 00: 00: 315 00:00:315 16:53:09 16:58:24 0
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N° Parada Tiempo de Viaje Tiempo de Espera Tiempos entre Parada(s) Tiempos entre Paradas (h) Distancias entre Paradas(m) Distancias entre Paradas(km) Velocidades(km/h)

POMASQUI 0 0 0 0 0.00 0.00 0.00 0.00

VUELTA 1 120 7 120 0.03

410.29

0.41 12.31

VUELTA 2 63 3 63 0.02

224.59

0.22 12.83

VUELTA 3 35 24 35 0.01

304.02

0.30 31.27

VUELTA 4 56 22 56 0.02

322.01

0.32 20.70

VUELTA 5 117 34 117 0.03

1087.25

1.09 33.45

VUELTA 6 156 7 156 0.04

1185.80

1.19 27.36

VUELTA 7 333 104 333 0.09

2444.78

2.44 26.43

VUELTA 8 203 18 203 0.06

577.09

0.58 10.23

VUELTA 9 75 19 75 0.02

753.16

0.75 36.15

VUELTA 10 131 14 131 0.04

1358.10

1.36 37.32

VUELTA 11 485 2 485 0.13

3445.43

3.45 25.57

VUELTA 12 87 1 87 0.02

823.77

0.82 34.09

VUELTA 13 52 5 52 0.01

353.52

0.35 24.47

VUELTA 14 71 17 71 0.02

455.01

0.46 23.07

VUELTA 15 103 11 103 0.03

270.03

0.27 9.44

VUELTA 16 96 23 96 0.03

340.65

0.34 12.77

VUELTA 17 38 21 38 0.01

75.99

0.08 7.20

VUELTA 18 118 21 118 0.03

435.73

0.44 13.29

VUELTA 19 58 19 58 0.02

176.75

0.18 10.97

VUELTA 20 31 0 31 0.01

24.40

0.02 2.83

VUELTA 21 155 29 155 0.04

188.72

0.19 4.38

VUELTA 22 100 9 100 0.03

465.33

0.47 16.75

VUELTA 23 201 10 201 0.06

686.58

0.69 12.30

VUELTA 24 48 13 48 0.01

358.22

0.36 26.87

VUELTA 25 78 0 78 0.02

206.30

0.21 9.52

VUELTA 26 23 12 23 0.01

165.38

0.17 25.89

VUELTA 27 128 16 128 0.04 309.55 0.31 8.71

NNUU 28 199 6 199 0.06 285.66 0.29 5.17

Velocidad Promedio 18.62

Distancia recorrido 17.73 35.4682286

Distancia Ida y Vuelta 35.47
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ID Ruta Nº Parada Tiempo de Viaje Tiempo de EsperaTiempos entre Parada (s)Tiempos entre Paradas (h) Distancias entre Paradas (m) Distancias entre Paradas (km) Velocidades

SAN JUAN 89664 0 14 14 0 0.0000 0.00 0.00 0.00

IDA 89664 1 17 16 17 0.0047 21.26 0.02 4.50

IDA 89664 2 94 20 94 0.0261 437.87 0.44 16.77

IDA 89664 3 83 10 83 0.0231 501.88 0.50 21.77

IDA 89664 4 77 4 77 0.0214 450.03 0.45 21.04

IDA 89664 5 51 13 51 0.0142 284.89 0.28 20.11

IDA 89664 6 94 17 94 0.0261 393.05 0.39 15.05

IDA 89664 7 68 2 68 0.0189 334.10 0.33 17.69

IDA 89664 8 50 4 50 0.0139 393.16 0.39 28.31

IDA 89664 9 49 2 49 0.0136 328.00 0.33 24.10

IDA 89664 10 70 5 70 0.0194 387.21 0.39 19.91

IDA 89664 11 65 3 65 0.0181 494.50 0.49 27.39

IDA 89664 12 62 2 62 0.0172 433.51 0.43 25.17

IDA 89664 13 38 2 38 0.0106 232.59 0.23 22.04

IDA 89664 14 22 29 22 0.0061 308.83 0.31 50.54

IDA 89664 15 62 1 62 0.0172 323.91 0.32 18.81

IDA 89664 16 22 31 22 0.0061 293.75 0.29 48.07

IDA 89664 17 76 13 76 0.0211 424.62 0.42 20.11

IDA 89664 18 51 1 51 0.0142 289.27 0.29 20.42

IDA 89664 19 23 27 23 0.0064 251.13 0.25 39.31

IDA 89664 20 91 9 91 0.0253 336.88 0.34 13.33

IDA 89664 21 47 6 47 0.0131 355.26 0.36 27.21

IDA 89664 22 71 16 71 0.0197 794.71 0.79 40.30

IDA 89664 23 71 6 71 0.0197 434.13 0.43 22.01

IDA 89664 24 30 2 30 0.0083 162.41 0.16 19.49

IDA 89664 25 395 46 395 0.1097 842.42 0.84 7.68

IDA 89664 26 250 22 250 0.0694 2738.20 2.74 39.43

IDA 89664 27 181 20 181 0.0503 1743.08 1.74 34.67

IDA 89664 28 152 9 152 0.0422 1156.20 1.16 27.38

IDA 89664 29 122 10 122 0.0339 556.15 0.56 16.41

IDA 89664 30 360 6 360 0.1000 1178.79 1.18 11.79

IDA 89664 31 67 7 67 0.0186 480.36 0.48 25.81

IDA 89664 32 138 7 138 0.0383 708.27 0.71 18.48

IDA 89664 33 123 10 123 0.0342 435.34 0.44 12.74

IDA 89664 34 36 10 36 0.0100 169.13 0.17 16.91

IDA 89664 35 72 8 72 0.0200 241.98 0.24 12.10

IDA 89664 36 227 6 227 0.0631 1072.73 1.07 17.01

IDA 89664 37 66 19 66 0.0183 407.41 0.41 22.22

IDA 89664 38 87 55 87 0.0242 182.21 0.18 7.54

IDA 89664 39 156 3 156 0.0433 178.79 0.18 4.13

NNUU 89664 40 44 4 44 0.0122 314.84 0.31 25.76

Velocidad Promedio 21.55

Distancia Recorrido 21.07 42.1456222

Dsitancia Ida y Vuelta 42.15
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ID Ruta Nº Parada Tiempo de Viaje Tiempo de Espera Tiempos entre Parada (s) Tiempos entre Paradas (h) Distancias entre Paradas (m) Distancias entre Paradas(km) Velocidades (km/h)

BICENTENARIO 77451 0 2 15 0 0.00 0.00 0.00 0.00

VUELTA 77451 1 168 4 168 0.05 217.31 0.22 4.66

VUELTA 77451 2 173 1 173 0.05 1345.87 1.35 28.01

VUELTA 77451 3 39 2 39 0.01 216.05 0.22 19.94

VUELTA 77451 4 98 5 98 0.03 471.05 0.47 17.30

VUELTA 77451 5 116 3 116 0.03 471.32 0.47 14.63

VUELTA 77451 6 79 23 79 0.02 520.03 0.52 23.70

VUELTA 77451 7 107 7 107 0.03 110.31 0.11 3.71

VUELTA 77451 8 42 17 42 0.01 181.55 0.18 15.56

VUELTA 77451 9 70 4 70 0.02 218.93 0.22 11.26

VUELTA 77451 10 310 10 310 0.09 1512.22 1.51 17.56

VUELTA 77451 11 11 16 11 0.00 34.74 0.03 11.37

VUELTA 77451 12 50 4 50 0.01 223.13 0.22 16.07

VUELTA 77451 13 43 6 43 0.01 139.96 0.14 11.72

VUELTA 77451 14 176 18 176 0.05 1471.99 1.47 30.11

VUELTA 77451 15 82 9 82 0.02 129.30 0.13 5.68

VUELTA 77451 16 48 1 48 0.01 95.10 0.10 7.13

VUELTA 77451 17 106 32 106 0.03 246.19 0.25 8.36

VUELTA 77451 18 82 3 82 0.02 99.26 0.10 4.36

VUELTA 77451 19 75 24 75 0.02 26.69 0.03 1.28

VUELTA 77451 20 162 8 162 0.05 651.93 0.65 14.49

VUELTA 77451 21 59 5 59 0.02 290.52 0.29 17.73

VUELTA 77451 22 56 7 56 0.02 409.34 0.41 26.31

VUELTA 77451 23 70 4 70 0.02 317.60 0.32 16.33

VUELTA 77451 24 26 3 26 0.01 190.84 0.19 26.42

VUELTA 77451 25 38 2 38 0.01 305.22 0.31 28.92

VUELTA 77451 26 48 3 48 0.01 358.81 0.36 26.91

VUELTA 77451 27 73 6 73 0.02 593.42 0.59 29.26

VUELTA 77451 28 220 9 220 0.06 1263.70 1.26 20.68

VUELTA 77451 29 182 1 182 0.05 805.97 0.81 15.94

VUELTA 77451 30 6 1 6 0.00 47.01 0.05 28.21

VUELTA 77451 31 4 4 4 0.00 40.25 0.04 36.22

SAN JUAN LOMA 77451 32 25 4 25 0.01 95.62 0.10 13.77

Velocidad Promedio

17.30

Distancia Recorrido

12.97

Distancia Ida y Vuelta

26.20

Distancia Recorrido 13.10 26.20245237

Pasajeros 45
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Tipo, Tamaño y Material - NTE INEN 1323

Estructura de la ventana (aluminio o acero) y vidrio RTE INEN 038 Y NT INEN 1669

Cantidad de Accesos 3 puertas  Ubicadas al lado derecho

 Tipo y Material de los 

Asientos y Espacio entre 

ellos

Material duro, de fácil 

limpieza y resistentes

Distancia entre asientos 680 mm

Gradas

1°Grada: prof mín 300mm           

2° y 3° prof mín 250 mm      

alto máx 220 mm

Máx 3 peldaños

Espacio para Personas con 

Discapacidad

Dimensión ancho mín. 

1200mm, cinturón de 2 

puntos

1 área cercana a los accesos

Pasamanos

Red de asideros verticales, 

horizontales y colgantes.

Ubicación en los accesos y salidas de la 

unidad

Salidas de Emergencia

Mín 8 salidas de 

emergencia

NTE INEN 1323


image15.png
G MapMap - Buscar con Google X 3 MapMap - Codigo x o+ = X

< C @ httpsi//code.adb.org/es/repositorio/45/mapmap * 6

eBlD Mejorando vidas ~ ACERCADELBID PROYECTOS PAISES SECTORES CONOCIMIENTO SUSCRIBETE NOTICIAs | ESPAROL + Q

TRAZ0: RUTA 10004

GRS +/-OM

S
R

o
DURAGIOND00
° DISTANCIAS.01kM
PARADAD
o @D
LES UNA PARADA NO SERALIZADA?
PASAJEROS

o® o0 o

Unidad no registrada

CONECTA PARTICIPE TRANSPARENCIA INFORMES NEGOCIOS )

[§  mapmap.png ~ Mostrar todo X

28/4/20




image16.png




image17.jpg




image18.jpg




image19.jpg




image20.emf
Investigación 

sobre el sector en 

estudio.

PProcesode 

Investigación.

Análisis de Rutas

Geografía

Demografía

Recopilación de 

Información

Proyección de 

Poblacioón

Análisisde 

Información

Determicación de 
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utilizar
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Trazode rutas con 

MapMap

Análisi de 

información con 
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Análisisde 

Factibilidad


image21.emf
Año Mujeres Hombres Total

1990 727501 682344 1409845

2001 947283 892570 1839853

2010 1150380 1088811 2239191
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Mujeres Hombres

r1 0.023176098 0.02364049

Puc 1,150,380 1,088,811

Pci 727,501 682,344

Tuc 2010 2010

Tci 1990 1990
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Mujeres Hombres

r2 0.021817906 0.022327454

Puc 1,150,380 1,088,811

Pci 947,283 892,570

Tuc 2010 2010

Tci 2001 2001
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Mujeres Hombres

rpromedio 0.022497002 0.022983972
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Año Mujeres Hombres Total

1990 727501 682344 1409845

2001 947283 892570 1839853

2010 1150380 1088811 2239191

2019 1405399.236 1335893.893 2741293.128
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Año Mujeres Hombres Total

1990 18531 17766 36297

2001 43318 41530 84848

2010 77560 74682 152242
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Mujeres Hombres

r1 0.07420445 0.074437887

Puc 77,560 74,682

Pci 18,531 17,766

Tuc 2010 2010

Tci 1990 1990
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Mujeres Hombres

r2 0.066860686 0.06737521

Puc 77,560 74,682

Pci 43,318 41,530

Tuc 2010 2010

Tci 2001 2001
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Mujeres Hombres

rpromedio 0.070532568 0.070906549
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Año Mujeres Hombres Total

1990 18531 17766 36297

2001 43318 41530 84848

2010 77560 74682 152242

2019 143230.9118 138350.3011 281581.2129
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Mujeres Hombres

kg1 0.02399841 0.024415547

Pcp 947283 892570

Pcu 727501 682344

Tcp 2001 2001

Tcu 1990 1990
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Mujeres Hombres

kg2 0.021583302 0.022081846

Pcp 1150380 1088811

Pcu 947283 892570

Tcp 2010 2010

Tcu 2001 2001
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Mujeres Hombres

kg promedio 0.022790856 0.023248696
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Mujeres Hombres

Pci 727501 682344

Tf 2019 2019

Tci 1990 1990

Pf 1408879.796 1339090.752
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Año Mujeres Hombres Total

1990 727501 682344 1409845

2001 947283 892570 1839853

2010 1150380 1088811 2239191

2019 1408879.796 1339090.752 2747970.547
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Mujeres Hombres

kg1 0.081025612 0.073361005

Pcp 43318 41530

Pcu 17766 18531

Tcp 2001 2001

Tcu 1990 1990
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Mujeres Hombres

kg2 0,064720397 0,06520256

Pcp 77560 74682

Pcu 43318 41530

Tcp 2010 2010

Tcu 2001 2001

Mujeres Hombres
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Mujeres Hombres

kg promedio 0.072873005 0.069281782
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Mujeres Hombres

Pci 17766 18531

Tf 2019 2019

Tci 1990 1990

Pf 147025.1498 138188.2239
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Año Mujeres Hombres Total

1990 18531 17766 36297

2001 43318 41530 84848

2010 77560 74682 152242

2019 147025.1498 138188.2239 285213.3737
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Promedio Población Futura  2744632

2741293

2747971

Método Geométrico

Método Logarítmico
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Promedio Población Futura  283397

281581

285213 Método Logarítmico

Método Geométrico
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1990 2001 2010 2019

Quito 1409845 1409845 2239191 2744632

Calderón 36297 84848 152242 283397

Porcentaje 2.6 6.0 6.8 10.3
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Días Número de horas 

Lunes  06:00-09:00 12:00-15:00 17:00-20:00 9

Martes 06:00-09:00 12:00-15:00 17:00-20:00 9

Jueves 06:00-09:00 12:00-15:00 17:00-20:01 9

Viernes 06:00-09:00 12:00-15:00 17:00-20:02 9

Sábado 06:00-09:00 12:00-15:00 17:00-20:03 9

45

Horarios

Total de Horas
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N° DE RUTA OPERATIVA RUTA CODIGO DE OPERACIÓNCÓDIGO DE RUTA FLOTA LONGITUD

2

San Juan de Calderón  Ana María - Bellavista -  Terminal M.  Ofelia 068 245 8 18.16

2

San Juan de Calderón  Ana María - Bellavista -  Terminal M.  Ofelia 068 245 8 17.90

3

Transporsel Babilonia - San Juan de Calderón - Ejido 024 099 26 25.95

3

Transporsel Babilonia - San Juan de Calderón - Ejido 024 099 26 26.73

4

Transporsel Luz y Vida - Nuevo Amanecer - Jardín 024 098 13 22.05

5

Semgyllfor Bicentenario - Ecuador - Carapungo - Ejido 018 069 12 23.94

5

Semgyllfor Bicentenario - Ecuador - Carapungo - Ejido 018 069 12 24.00

6

Guadalajara Pueblo Blanco - Ciudadela Alegría - Parlamento 032 009 25 20.96

6

Guadalajara Pueblo Blanco - Ciudadela Alegría - Parlamento 032 009 25 21.61

7

Transporsel Luz y Vida - Nuevo Amanecer - Jardín 024 098 13 21.88

8

Llano Grande Llano grande - Terminal Rio Coca 069 248 12 18.68

8

Llano Grande Llano grande - Terminal Rio Coca 069 248 12 18.50

9

Calderón La Cruz - Zabala - terminal Río Coca 070 233 12 21.63

9

Calderón La Cruz - Zabala - terminal Río Coca 070 233 12 21.13

10 Kinara Express Zabala - Gualo 082 CA-3 5 11.40

10 Kinara Express Zabala - Gualo 082 CA-3 5 11.09

11 Kinara Express Capilla - Carapungo  083 CA-4 4 8.38

11 Kinara Express Capilla - Carapungo  083 CA-4 4 9.25

12 Guadalajara Oyacoto - Carapungo - Eloy Alfaro 032 CA1 9 15.42

12 Guadalajara Oyacoto - Carapungo - Eloy Alfaro 032 CA1 9 16.43

13 Opernorte Terminal Terrestre Carcelén - Vía Collas NAIQ - 200 7 28.38

13 Opernorte Terminal Terrestre Carcelén - Vía Collas NAIQ - 200 7 28.40

14 Flota Pichincha El Quinche - Guayllabamba - Ofelia 062 234 42 45.08

14 Flota Pichincha El Quinche - Guayllabamba - Ofelia 062 234 42 44.90

16 Alimentadores T. La Ofelia - Calderón - OF - 42 11 11.63

16 Alimentadores T. La Ofelia - Calderón - OF - 42 11 10.78

17 Alimentadores T. La Ofelia - Carapungo - OF - 21 11 10.3

17 Alimentadores T. La Ofelia - Carapungo - OF - 21 11 9.86

18 Alimentadores T. La Ofelia - Zabala - OF - 43 12 13.5

18 Alimentadores T. La Ofelia - Zabala - OF - 43 12 13.31

19 Alimentadores T. Río Coca - Eloy Alfaro - Carapungo - RC - 27 8 14.5

19 Alimentadores T. Río Coca - Eloy Alfaro - Carapungo - RC - 27 8 14.32

20 Alimentadores T. Río Coca - Simón Bolívar - Carapungo - RC - 28 9 12.26

20 Alimentadores T. Río Coca - Simón Bolívar - Carapungo - RC - 28 9 12.58

21 Alimentadores T. Carcelén - Calderón - Oyacoto - CA - 52 6 13.47

21 Alimentadores T. Carcelén - Calderón - Oyacoto - CA - 52 6 14.84

22 Alimentadores T. Carcelén - Colinas del Valle - CA - 48 9 9.19

22 Alimentadores T. Carcelén - Colinas del Valle - CA - 48 9 9.2

23 Alimentadores T. Carcelén - Alborada - Bellavista - CA - 50 13 14.14

23 Alimentadores T. Carcelén - Alborada - Bellavista - CA - 50 13 14.08

24 Alimentadores E.M. El Labrador - Llano Grande Bonanza - EML - 44 12 13.90

24 Alimentadores E.M. El Labrador - Llano Grande Bonanza - EML - 44 12 16.83

25 Alimentadores E.M. El Labrador - Zabala - EML - 46 12 17.24

25 Alimentadores E.M. El Labrador - Zabala - EML - 46 12 17.38

26 Alimentadores T. Carcelén - Calderón - Cabuyal - CA - 53 9 11.36

26 Alimentadores T. Carcelén - Calderón - Cabuyal - CA - 53 9 11.13
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Ruta Capacidad máx ida Capacidad máx vuelta Tiempo Ida Tiempo Vuelta

Río Coca - Simón Bolivar - Carapungo 28 40 0:28:40 0:30:28

Río Coca - Eloy Alfaro - Carapungo 39 43 0:28:44 0:29:47

Terminal Ofelia - Zabala 52 55 0:32:30 0:29:00

T. Carcelén - Calderón - Cabuyal 57 50 0:39:30 0:40:00

Pueblo Blanco - Ciudadela Alegría - Parlamento 50 NA 1:14:18 NA

Luz y Vida - Nuevo Amanecer - Jardín  50 49 1:11:35 1:06:46

Ana María - Bellavista - T. Ofelia 48 NA 0:51:00 NA

Babilonia - San Juan de Calderón - Ejido  33 NA 0:28:38 NA

Bicentenario - Carapungo - Ejido  70 NA 1:10:26 NA

Zabala - Gualo  40 43 0:39:48 0:44:23

La Cruz - Zabala - T. Río Coca 22 45 0:53:21 1:04:34

Oyacoto - Carapungo - Eloy Alfaro 38 29 0:59:33 0:52:53

Carapungo - Capilla 48 25 0:27:28 0:26:17

T. Carcelén - Colinas del Valle 50 42 0:30:12 0:28:58

T. Carcelén - Bellavista - Alborada 43 49 0:30:57 0:43:59

T. Carcelén - Oyacoto  23 32 0:30:54 0:30:36

T. Labrador - Llano Grande 29 36 0:52:28 0:47:30

T. Labrador - Zabala 13 56 0:39:00 0:44:00

Quinche - Guayllabamba - Ofelia 52 60 1:21:00 1:19:00

Ofelia - Carapungo  32 43 0:34:30 0:34:00

Ofelia - Calderón  39 51 0:35:30 0:37:00

T. Carcelén - Vía Collas 18 14 0:45:00 0:44:00
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Evaluación del estado físico de la parada

Malo                                                                                      

(1)

Medio                                                                                                                                                                                                             

(2)

Bueno                                             

(3)

TOTAL 

1. Información (ruta y horario)

128 26 5 159

2. Espacio Suficiente

78 77 4 159

3. Iluminación dentro y fuera de la parada

154 1 4 159

4. Seguridad

152 3 4 159

5. Visera de protección

139 1 19 159

6. Asiento de descanso

139 0 20 159
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Diario  3-4 veces semana 1 a 2 veces semana 1 vez al mes casi nunca total

108 20 2 2 27 159

Trabajo Estudio Familia Salud Otros total

71 40 4 4 40 159

1-2 3-4 5-6 mas de 6 total

76 63 9 11 159

0 - 30 min 30- 1 hora 1 - 1:30 hora 1:30 - 2 horas más de 2 horas total

9 131 19 0 0 159

0-10 min 10-20 min 20- 30 min 30-1hora más de 1 hora total

94 56 8 1 0 159

0-5 min 5-10 min 10-15 min 15-25min más de 25min total

3 23 71 52 10 159

1 unidad 2 unidades 3 unidades más de 3 total

108 37 13 1 159

SI NO  total

156 3 159

25 ctvs 50 ctvs 75 ctvs 1 dólar más de 1 dólar total

109 34 12 2 2 159

1-2 3-4 5-6 más de 6  total

77 62 18 2 159

1

¿Qué tan seguido usa esta ruta?

4

¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?

5

¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?

6

¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?

2

¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta?

3

¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?



9

¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ?

10

¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc?



7

¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ?



8

¿ Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad?
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Evaluación el estado físico de la parada

Malo                                                                                      

(1)

Medio                                                                                                                                                                                                             

(2)

Bueno                                             

(3)

TOTAL

1.Información (ruta y horario)

142 103 32 277

2.Espacio Suficiente

105 42 130 277

3.Iluminación dentro y fuera de la parada

136 49 92 277

4.Seguridad

149 36 92 277

5.Visera de protección

206 39 32 277

6.Asiento de descanzo

214 29 34 277
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Diario  3-4 veces semana 1 a 2 veces semana 1 vez al mes casi nunca total

183 49 27 9 9 277

Trabajo Estudio Familia Salud Otros total

158 68 19 7 25 277

1-2 3-4 5-6 mas de 6 total

131 93 26 27 277

0 - 30 min 30- 1 hora 1 - 1:30 hora 1:30 - 2 horas más de 2 horas total

65 98 85 25 4 277

0-10 min 10-20 min 20- 30 min 30-1hora más de 1 hora total

196 70 5 5 1 277

0-5 min 5-10 min 10-15 min 15-25min más de 25min total

39 73 49 49 67 277

1 unidad 2 unidades 3 unidades más de 3 total

184 79 14 0 277

SI NO  total

256 21 277

25 ctvs 50 ctvs 75 ctvs 1 dólar más de 1 dólar total

182 78 14 1 2 277

1-2 3-4 5-6 más de 6  total

171 70 10 26 277

4

¿Cuánto tiempo le toma llegar desde su hogar a su destino?

5

¿Cuánto tiempo se demora en llegar a la parada desde su hogar?

6

¿Qué tiempo espera a la unidad desde su llegada a la parada?

1

¿Qué tan seguido usa esta ruta?

2

¿Por qué motivo usted utiliza esta ruta?

3

¿Cuántas cuadras recorre desde su hogar a la parada?



9

¿Cuánto usted gasta en llegar a su destino ?

10

¿Cuántas cuadras recorre desde la parada a su lugar de llegada ya sea trabajo, escuela , etc?



7

¿Cuántas unidades de transporte público utiliza para llegar a su destino ?



8

¿ Cree que esta ruta de transporte que utiliza satisface su necesidad?


