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Presentacion.
El siguiente TT: “Nombre del proyecto” consta de:
El volumen | que contiene la memoria teérica y conceptual del proyecto.

El volumen Il que contiene la memoria grafica, los planos arquitectonicos,

constructivos, detalles y especificaciones técnicas del proyecto.

Un DVD que contiene los archivos en formato pdf los volumenes 1y Il, el recorrido

virtual del proyecto y otros archivos anexos.
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Introduccién.

El presente trabajo de titulacion consta de cuatro capitulos en los que se
presenta el proceso de andlisis histérico de la ciudad de Ambato y su crecimiento, asi
como en especifico del barrio Ingahurco y el posterior disefio de un objeto
arquitecténico como respuesta a la fragmentacion del espacio publico y la
desconexién del equipamiento urbano en este sector, a través de la rehabilitacién del

mercado informal ferroviario de Ambato.

El proyecto busca desarrollar una propuesta arquitectonica generando un
didlogo entre los equipamientos existentes y la conformacion del espacio publico que
permita la interrelacion entre usuarios y la apropiacién del lugar que guarda la
memoria del progreso socioeconémico para sus moradores y para la ciudad de
Ambato.

En el primer capitulo se realiza un abordaje hacia la historia de la ciudad de
Ambato y se resalta una serie de hechos importantes que repercutieron en la
morfologia de la ciudad. Los planes reguladores que se ejecutaron o no, y también la
postura frente a las actividades comerciales y los equipamientos asociados a estas.
Llegando hasta la postura frente al barrio Ingahurco que es el sitio especifico de

estudio.

En el capitulo segundo, se realiza un andlisis de la problematica del lugar y los
elementos que fragmentan el espacio; de qué maneras estas alteran los flujos y
tensiones entre los equipamientos existentes y en general de la dindmica del barrio.
Con estos elementos identificados, se analizan sus componentes: desconexion de
equipamientos urbanos, falta de espacio publico, barreras arquitectonicas, espacios
residuales, a través de elementos de investigacion como encuestas, mapeos,

recorridos fotograficos, maquetas, etc.

En el capitulo tercero se hace un andlisis de dos referentes que vayan de
acuerdo con los lineamientos del proyecto y tengan soluciones a problematicas

similares, principalmente a nivel urbano, basandose en las intenciones planteadas.

En el capitulo cuarto tras definir los fundamentos del objeto arquitecténico, se
define la formalidad y espacialidad del proyecto, encajandolo en la propuesta urbana

1
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planteada, de tal manera que cumpla con las estrategias desarrolladas para la

solucién de la problematica.

Se profundiza en la descripcion del caracter arquitecténico del proyecto,
explicando la configuracién de: plantas, fachadas, cortes axonometrias, y volumetria
del objeto arquitecténico y su relacién con el espacio publico, equipamientos, y la

congruencia con la propuesta urbana.

Tema.

El objeto arquitecténico como articulador de las fragmentaciones urbanas.
Antecedentes.

El turismo, la tradicion y el comercio son las caracteristicas primordiales del
barrio Ingahurco, que, con m&s de 60 afios ha sabido ganarse un espacio
preponderante en la ciudad de Ambato, donde se puede observar claramente el
progreso que ha tenido la ciudad, y de la que han sido testigos todos sus habitantes.
Es el barrio de la ciencia, el transporte con una gastronomia para todos los gustos, ya
que, por la presencia del terminal el sector recibe habitantes de distintas partes del
pais, y algunos de ellos han decidido quedarse por el desarrollo econémico del lugar.

Como antecedentes el barrio Ingahurco surgié luego del terremoto de 1949,
debido a que la mayoria de pobladores buscaron refugio en un lugar amplio, libre de
edificios altos que pudieran poner en riesgo su seguridad si se produjera un nuevo
sismo. En aquel entonces el limite norte de Ambato era el cementerio municipal, pero
debido al terremoto y al crecimiento poblacional de la ciudad, los habitantes

comenzaron a poblar las extensas areas de huertos ubicados en aquellos limites.

La estacion ferroviaria convirtio al lugar en el corazén econémico de la ciudad
y de la region centro. En sus alrededores se abrieron locales comerciales. Entre los
mas tradicionales estan los almacenes de grano y molinos, muchos comerciantes y
agricultores de Riobamba y Latacunga venian con frecuencia a comprar y vender

diferentes productos.
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En el 2008 se inicia el plan de rehabilitacibn como “Ferrocarril Turistico
Patrimonial”, proyectando una alternativa para la economia de las ciudades
intermedias a través del turismo cultural, con el objetivo de revivir las identidades
culturales y la memoria de un patrimonio estancado en el pasado. De esta manera se
logré recuperar y restaurar gran parte de las estaciones que tuvieron que ser
complementadas para ser adaptadas a la modernidad actual y las necesidades

presente del entorno desarrollado en la que cada una se encuentra.

Justificacion.

“El espacio publico es el lugar donde se desarrollan las relaciones entre
habitantes y entre el poder y la ciudadania que se ven materializadas en la
conformacién de las calles, plazas, parques, en los lugares de encuentro
ciudadano, etc. La ciudad entendida como sistema de redes o conjunto de
elementos, siendo estos calles y plazas, o como infraestructuras de
comunicacion (estaciones de trenes y autobuses) areas comerciales,
equipamientos culturales es decir espacios de usos colectivos debido a la
apropiacion progresiva de la gente, que permiten el paseo y el encuentro que

ordenan cada zona de la ciudad y le dan sentido”.

“Seria cuando menos ingenuo suponer que el problema de hacer ciudad se
encuentra hoy en dia resuelto, aunque sea en el ambito intelectual. Son
numerosos los ejemplos en los que es reconsiderado el espacio publico desde
diferentes ambitos tanto publicos como privados, que en el pasado no lo tenian
en cuenta: areas comerciales que reproducen calles y plazas y que ya no son
espacios cerrados y excluyentes; estaciones y hospitales que son también
equipamientos multifuncionales; equipamientos universitarios y culturales que
han dejado atras la concepcion de campus separados y palacios-fortalezas
para convertirse en animadores y articuladores de &reas urbanas, creando
espacios de transicion con el entorno. Aungue los ejemplos sean numerosos,
en el campo del discurso tedrico e intelectual tienen gran peso las utopias

negativas sobre la ciudad y también en el desarrollo urbano se manifiestan
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constantemente efectos negativos de nuevas dinamicas polarizadoras y

privatizadoras”. (Borja, 2000).

Las dindmicas existentes en los mercados publicos son las del urbanismo de
productos, que resultan de una necesidad de los comerciantes por ocupar todos los
espacios posibles para situarse en un sector que tiene una fuerte demanda de
intercambio econdémico, todos los vendedores quieren posicionarse en estas plazas,
como sucede en un barrio como Ingahurco que ha sido desde sus inicios el precursor

econdémico de la ciudad de Ambato.

Se puede concluir la importancia de revalorizar el espacio publico para crear
convivencia entre los distintos usuarios de un sector, la desvinculacién de los
equipamientos de este lugar marcan la ténica de un desorden de flujos, donde los
usuarios buscan los lugares mas seguros para poder transitar con tranquilidad,
teniendo que rodear extensas barreras levantadas para privatizar un equipamiento de
otro, buscando aislarse posiblemente por la gran afluencia y movimiento de personas
dentro de un lugar que concentra varios equipamientos importantes que forman parte
de la historia de un sector, pero sobretodo de un desarrollo socioeconémico de una
ciudad.

Resulta importante la necesidad de crear conexiones que vinculen no solo las
edificaciones, sino un conjunto de usuarios de un sector, que con diferentes

actividades, forman parte de un mismo sistema de intercambio.
Objetivos:
Urbanos

Vincular los diferentes equipamientos de la zona de intervencion a través de una

propuesta de reconfiguracion de espacio publico, vialidad, flujos y usos.
Arquitecténicos

Disefiar un objeto arquitecténico que permita solucionar la fragmentacién espacial que

existe entre los equipamientos del barrio Ingahurco de Ambato.
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Especificos.

e Desarrollar un proyecto arquitecténico que reconfigure el espacio publico
poniendo en valor los equipamientos urbanos existentes mediante la
articulacién propuesta.

e Redisefiar el espacio publico revalorizando el existente y aprovechando los
espacios residuales.

e Implantar el disefio arquitectonico de manera que responda a las necesidades
de conectividad.

Metodologia

Se inicio el trabajo de titulacion con la busqueda de un tema y un lugar que sea
de gran motivacién personal, para lo cual se analizaron diferentes contextos en base
a un tema de interés que puedan llevar al desarrollo de un proyecto que resuelva un
problema real de una zona de la ciudad y cuyo andlisis se pueda desarrollar en el

tiempo establecido para su investigacion.

Se sintetizo el trabajo teniendo como base tres lugares para analizarlos en
clase, hasta llegar a uno definitivo que cumpla con lo mencionado anteriormente, para
a continuacion definir el problema real que justifique la investigacion del tema

escogido.

Una vez identificado el problema, se realiz6 una investigacion a cerca de la
historia de la ciudad de Ambato primero para determinar antecedentes que influyeron
en la morfologia del lugar especifico. Se continud con la definicion de él o los usuarios
que intervienen en el lugar y en base a quienes se realizan la investigacién para
enfocar las acciones a la satisfaccion de unas necesidades presentes que justifiquen

dicha intervencion.

Posteriormente se definié los métodos para obtener informacién, estableciendo
los elementos influyentes sobre la zona de intervencion, para llevar a cabo la
elaboracion de encuestas que ayuden a conocer el lugar desde la experiencia propia
de sus habitantes, y de los usuarios que transitan a diario por el lugar, como son los

estudiantes, comerciantes y turistas.
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Este analisis permiti6 conocer todos los aspectos influyentes en el lugar de
intervencion como son la Universidad Técnica de Ambato, la Terminal Terrestre, la
Estacidon de Tren, el Mercado Ferroviario y el parque Laguna, para la elaboracion de
un plan masa que muestre una intervencion general sobre todos los elementos de la
zona urbana, identificando las intenciones principales de conectividad que se
trabajaron para la solucién del problema de desconexidon que existe entre estos
equipamientos, y la interrupcion de los flujos peatonales debido a las barreras

construidas en los limites de cada equipamiento.

Los principales referentes analizados para el desarrollo del proyecto fueron
tomados en base a la problematica del lugar, buscando intervenciones en casos

similares que permitan llegar a una solucion real del problema.

Teniendo en cuenta los elementos adyacentes que influyen en el proyecto, se
analizé el proyecto ganador del Concurso Anteproyecto Conceptual para el Plan
Maestro de La Merced en la Ciudad de México, donde se busca rescatar los mercados
publicos como medios y objetos de revitalizacion urbana, fortaleciendo los valores
comerciales, sociales, culturales e histéricos de la Merced.

Para el disefio arquitectonico se analizaron algunos referentes de mercados
populares siendo los mas relevantes el Mercado Tirso Molina por su configuracion y
disposicién de comercios que permiten una activacion continua de unos espacios

respecto de otros, dando versatilidad de usos.

Fotografia 1: Estacion ferrocarril Ambato

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
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Capitulo primero: La ciudad de Ambato

Para el estudio del tema, es necesario hacer un breve recorrido historico de la
ciudad de Ambato desde una época relevante en la que se haga énfasis en la
planificacion o falta de esta en la ciudad, y se empiecen a comprender las causas de
la morfologia de Ambato hoy en dia.

1.1 Historia breve de la ciudad

La ciudad de Ambato ha sido un destino recurrente e importante para los
habitantes de la regién, por su clima agradable y las posibilidades econdmicas de
expansion que la ciudad brinda; sin embargo, ha tenido un desarrollo dificil (Palacios,
2005)

En la época republicana; en el afio 1861 se ratifica la creacion decretada por el
Gobierno provisional de Quito, que determind la division de la Provincia de Le6n en
las provincias de Cotopaxi y la de Ambato, que posteriormente cambiaria de nombre

a Provincia de Tungurahua. (Palacios, 2005)

Las edificaciones para ese entonces eran escasas. La cuidad tenia dos plazas
donde hoy se ubica el Parque Montalvo y la plaza de San Bartolomé. En el parque
Cevallos se realizaban las ferias de intercambio de productos ya muy famosas desde
entonces, los dias domingo. El comercio era muy activo, los habitantes de la provincia
recorrian otros lugares del pais, haciendo publicidad y ofertando sus productos y como
consecuencia de esto despertaban el interés por sus productos, la tierra y la
posibilidad de hacer negocios.

Antes de 1928 no existen datos estadisticos certeros, ni planos anteriores a esa
época que permitan establecer con precision el ritmo de su crecimiento. El Unico
ejemplar es un plano realizado en la segunda fundacion de Ambato publicado en 1938
por Froildn Holguin Benalcézar. De la observacion de estos se puede ver que la ciudad
estaba concentrada alrededor del Parque Montalvo y la Plaza 12 de Noviembre, se

observa la presencia de la existencia de la linea del ferrocarril al Curaray.

Los edificios publicos y de educacion ya se concentraban en el centro de la

ciudad con ausencia casi absoluta de estos servicios en otros barrios. El crecimiento
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comienza a darse radialmente, formandose nucleos como los barrios Ferroviario,
Oriente, San Vicente y otros. Este crecimiento lo que provoco fue vacios y

desconexiones espaciales a su paso.

El territorio correspondiente a Ambato ha sido victima de innumerables
catastrofes naturales, terremotos principalmente lo que causé el retroceso del
progreso de la ciudad. El m4s notable de todos se dio en 1949 que de no ser por la
intervencion del estado se implementé un plan de reconstruccion que no se ha

desarrollado en su totalidad.

Después de este suceso las prioridades fueron conectar de nuevo a los pueblos
gue quedaron aislados por la destruccion de los caminos, entre estos; Bafos, Patate,
Pelileo, Pillaro y otras parroquias. Con la cooperacién de la Direccion de Obras
Fiscales en ese entonces se logré reparar las vias, siendo necesario a veces

emprender variantes como puentes. (W Garces Panchano, 1951)

Este proyecto de reconstruccion cambio la mentalidad de los habitantes pues
se comenzo a reemplazar los materiales tradicionales como bahareque por cemento
armado, ladrillo, pisos de cemento o entablados. En vivienda se panificaron unidades
gue cuenten con suficiente luz, condiciones higiénicas y otras cosas que antes no eran

habituales.

1.2 Resumen de hechos importantes hasta 1950

1906: Llega el ferrocarril a la ciudad de Ambato

1919: Auge de obras publicas como el Colegio Bolivar

1932: Llegan los restos, desde Guayaquil, del admirable escritor Juan Montalvo
1940: Se adoquinan calles en la ciudad y se mejoran los servicios basicos.
1949: Terremoto que afecta a la provincia de Tungurahua (Agosto 5)

1950: (enero 26) El Ex Presidente Galo Plaza Lasso entrega el anteproyecto del Plan
regulador al llustre Consejo.
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1950: (septiembre 5). Se plantea el inicio de la tradicién de la “Fiesta de las flores y

las frutas” que seria celebrada el 17 de Febrero del proximo afio.
1950: (noviembre 29). El censo da como resultado 33 908 habitantes para la ciudad.

1951: (febrero 17). Dia inaugural de la Gran Fiesta de las Flores y las frutas, en la cual

también se incluye una exposicién ganadera.
1.3 Expansion fisica

El cambio en la morfologia de la ciudad es consecuencia en este caso del
crecimiento y la expansion de la misma, que se da espontdneamente con pocas
regulaciones. Haciendo que los edificios publicos y la mayoria de los servicios se
concentren en el centro inicial de la ciudad. Posteriormente hay nuevas micro

centralidades y nuevos asentamientos.

El plan urbano con zonificaciones marcadas para la ciudad de Ambato colaboré
con el crecimiento espontdneo y desconectado entre si. Esto dejé al centro como

Gnico espacio con uso de suelo mixto.

Desde los inicios, como algunas ciudades, el centro no estaba pensado para
su crecimiento, el sistema de calles y veredas no eran ni suficientes ni adecuadas
para el transito, no existian vias que constituyan una estructura de transporte primario.

Los mayores problemas de congestionamiento se observaban los dias de feria.
1.3.1 Planes ordenadores

En 1950 Plan de Uso Territorial realizado por el Arg. Sixto Duran Ballén y los
ingenieros W. Garcés Pachano y L. Moreno Loor, tenia como objetivo reorganizar una
ciudad de escombros. De este plan regulador algunos puntos se concretaron como la

creacion de barrios nuevos como Ingahurco, destinado a vivienda en un principio.
1.4 Conclusiones

Este andlisis histérico nos ayuda a entender como se dio el desarrollo de la
ciudad, sus cambios sucesivos pero también pausados, sobre todo a causa del
terremoto del afio 1949. Ambato se ha caracterizado por ser esa ciudad conexion
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entre region costa y sierra lo que le da esa cualidad comercial que posee hasta el dia

de hoy y que mueve miles de usuarios por dia.

El aparecimiento del ferrocarril aport6 a esa conexién de intercambio comercial,
sin embargo hoy es tan solo un recuerdo de su primer uso. De todas formas su
presencia ha repercutido en la forma de ocupacion de espacio en la ciudad y en el
barrio Ingahurco, cuyos elementos urbanos se analizaran en el siguiente capitulo, para

ver como estan dialogando entre ellos y la ciudad.
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Capitulo segundo: PROYECTO URBANO
2.1 Postura frente al barrio de Ingahurco

Segun el Plan ordenador de 1950 explicado anteriormente, se planted la
supresion de la linea férrea en ciertos tramos, que lograrian acortarla 5 kilometros, y
gue la nueva partiese de Ingahurco, evitando que atraviese por las calles de la

ciudad, lo que habia ocasionado muchos accidentes.

Como se vio en el capitulo anterior el barrio Ingahurco estuvo destinado a
vivienda, sin embargo el desvio que se decide hacer para el paso de la via férrea hace
gue se pierdan las intenciones iniciales de ordenamiento y que la vivienda se aglomere

en los costados de la via férrea.

2.2 La estacién del tren como punto mas importante en la historia del barrio

Ingahurco.

La presencia del ferrocarril dentro del barrio de Ingahurco fue sinébnimo de
progreso socioecondmico para la ciudad de Ambato, vivir cerca de la estacion de tren
era un privilegio, y mas si se contaba con un negocio, ya que debido al intercambio de
productos que se realizaba constantemente entre las ciudades, muchos comerciantes
apartaban un espacio para exhibir sus productos aprovechando la afluencia de gente

gue se concentraba en la estacion

Si bien en la actualidad la estacion de tren funciona solamente como medio de
turismo, la imagen de la actividad econdmica aun se conserva debido a la presencia
de la terminal terrestre, existen varios puestos de comercio de diferente tipo, que se

ven beneficiados por la presencia constante de personas.

El paso del ferrocarril también signific6 un cambio en la estética del espacio
publico, creandose parques con fuentes de bronce, jardines y monumentos, por su
parte la arquitectura publica adopt6 la imagen de palacio con fachadas neoclasicas,

eclécticas y posteriormente modernas.

11
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“El trazado de la via férrea al llegar a las ciudades fue un referente para el futuro
crecimiento urbano, con viviendas alrededor de la estacion o alineadas a la via férrea”.
(Del Pino, 2013)

El plano de Ingahurco muestra claramente como las edificaciones se fueron
situando a los costados de la via del tren, adaptandose a la forma de las curvas de la
via férrea, siendo una condicionante no solo del crecimiento urbano, sino también de
los flujos peatonales, la presencia de las rieles en el espacio publico dan a las
personas una sensacion de grieta, que en algunos casos interrumpe una circulacion
continua de los flujos peatonales, siendo un limitante para el aprovechamiento de los

espacios residuales que se generan en la estacion de tren.

Esquema 1: Crecimiento urbano

?' L&y =i ViA FERREA

CRECWIENTO URBAMO
ALIMEADD A LA VIA DEL TREM <

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017
2.3 Postura frente a las actividades comerciales y el espacio.

Por ser Ambato una ciudad hoy altamente industrializado y comercial acoge a
mucha gente del pais y del exterior. Los dias lunes es el dia de mayor auge comercial
por ser constituido desde hace décadas el dia para la realizacién del comercio. Al
estar en una ubicacion geogréfica privilegiada cerca de Quito y Guayaquil es el centro
de acopio, comercializacién y distribucion de productos de primera necesidad,

automotrices y linea blanca (Vela, 1951)

12
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Hoy en dia este aspecto ha hecho que las autoridades se preocupen de
aspectos importantes para el desarrollo de la ciudad, entre estos: la vialidad con
construccién de vias de acceso, mejoramiento de las existentes, seguridad y
salubridad y construccion de infraestructura como mercados.

“De la mano con el desarrollo comercial ha venido la industrial, a través de la
industria del calzado, el cuero y la carroceria, las que han tenido un gran impulso con
el consecuente aumento de empleo especializado y el no especializado, mano de obra
que proviene tanto de la ciudad de Ambato, sus alrededores y otras provincias
hermanas, lo que conlleva la demanda de alimentacion, habitacion, salubridad y

educacion.” (Cortez, 2010)

Esquema 2: Area de intervencion

Fuente: Google Earth modificado por Cristian Duran, 2017
2.4 Imagen urbana

La fisonomia urbana regula las condiciones de bienestar o deterioro
econoémico, politico, social, ambiental y cultural que existen en la ciudad. Si bien el
pasado subsiste a través de elementos urbanos y arquitectonicos, barrios y pueblos
tradicionales, en la actualidad esta imagen ha ido cambiando y deteriorando debido a
los nuevos procesos de desarrollo y transformacion acelerada que buscan su
bienestar econémico dejando de lado el contexto en el que se ubican.

13
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El desarrollo urbano en el barrio de Ingahurco se ha ido realizando de manera
informal, debido a la falta de accién de las autoridades para realizar un plan de
ordenamiento territorial que regule la ocupacion del suelo teniendo en cuenta los
equipamientos aledafios y la relacion con el espacio publico, pero también por la
cultura politica y social permisiva que deja la posibilidad de que se incumplan las
normas existentes, permitiendo que el problema siga mermando el espacio siendo

cada vez mas dificil de controlar.

La expansiéon urbana desmedida ha provocado el deterioro y la pérdida de
espacios publicos y areas de recreacion, reemplazandolas por formas arquitecténicas
y urbanas ajenas a los contextos preexistentes; en otros casos se han amurallado
areas que bien podrian ser de uso publico, como es el ejemplo de la estacion de tren
gue abarca una gran cantidad de area correspondiente al patio de maniobras de las
cabinas de tren, sin embargo este espacio se ha convertido en residual siendo
utilizado como bodega, ya que el servicio que ofrece el tren en todas sus estaciones
actualmente es solo de turismo, por lo que no hay una activacién constante de

servicios.

El nuevo desarrollo de vida y las necesidades de tener un espacio para ubicar
comercios, ha dejado de lado el equilibrio en la vida urbana, sin preocuparse de los
espacios de encuentro ciudadano, que permiten la interrelacién y mejora la vida

cotidiana de los usuarios.
2.4.1 Comercio informal

El comercio informal es una actividad de intercambio econémico que se realiza
de manera irregular ya que no tiene los permisos requeridos para ejercer esta
actividad. Sin embargo, esto no significa que los comerciantes no paguen nada por el
espacio que ocupan para expender sus productos, los vendedores pagan el “derecho
de piso” a las personas que controlan los espacios de venta legalmente como

municipios o delegaciones.

El comercio informal representa una oportunidad de ingresos mas atractiva, ya

gue genera mayores ingresos que un empleo en el sector formal, y les permite tener

14
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una mayor flexibilidad en el horario de atencion, ya cada comerciante es duefio de su

propio negocio, y lo administra independiente de los demas.

En este tipo de comercio se ha llegado a crear incluso asociaciones que ofrecen
servicios para sus agremiados, cada asociacidon mediante sus representantes procura
promover mejoras para el desarrollo de sus actividades a través de recaudaciones
econdmicas, asi como también de controlar los espacios y el cumplimiento de las
normas establecidas en su organizacién, tratando de llenar los vacios institucionales

existentes en términos de servicios publicos.

Una caracteristica importante del comercio informal, es que refleja el poder
adquisitivo del ciudadano promedio, existen productos que de no ofrecerse en el
mercado informal serian inaccesibles para muchas personas, desde alimentos,
prendas de vestir, incluso aparatos tecnoldgicos. La gran mayoria de las personas
gue transitan a diario por el barrio Ingahurco prefieren acceder a los puestos
informales de comida que se ofrecen a lo largo de la Av. Colombia, que a los centros
comerciales modernos que se encuentran alrededor, y es por esta razén que cuando
se habla del comercio informal en el espacio publico se debe tener presente la
estrecha relacion que tiene esta actividad con la poblacién.

Muchas de las personas en desacuerdo con esta actividad, ven al comercio
informal como un obstaculizador de la accesibilidad en los espacios publicos,
interrumpiendo la circulacién por veredas, caminerias, plazas, parques, etc. Pero no
se dan cuenta que la presencia de estos puestos hace mas visible la pésima
planificacion de estos espacios antes de haberse establecido alli, como por ejemplo
las veredas angostas, la falta de equipamiento urbano, las desconexiones en el
espacio publico que interrumpe la circulacion, es el comercio informal el que por un
lado aprovecha los flujos peatonales para vender sus productos, y por otro lado activa
los espacios residuales, aprovechando estos lugares y generando inconscientemente

una interaccion de los usuarios con el espacio publico.
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Esquema 3: Comercio informal en Ingahurco

LONAS DE

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017

En este esquema se demuestra como se ha ido posicionando el comercio
informal alrededor de los equipamientos que demandan mayor flujo de personas, y
como se ha aprovechado la enorme plazoleta junto a la estacién de tren para ubicarse
los puestos de comercios de ropa que por largos afios de permanencia se ha
convertido en un importante centro comercial donde llegan vendedores de varias

ciudades.
2.5 Intenciones de disefio urbano

La propuesta de reconfiguracion urbana dentro del barrio Ingahurco involucra

los siguientes aspectos.
2.5.1 Recuperar zonas residuales.

Se realizard un andlisis de las zonas residuales producto de la ocupacion
desordenada dentro del sector que se puedan aprovechar para integrarlas al espacio

publico.
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2.5.2 Contunuidad de flujos peatonales

Se pretende dar prioridad al peaton en el sector, ya que debido a la gran
cantidad de flujo de usuarios que generan las actividades comerciales asociadas a los
equipamientos existentes, es necesario implementar nuevas conexiones peatonales
gue abastezcan estos flujos y que sean ininterrumpidos. Se plantea la reconfiguracion

de la Av. Gran Colombia como principal eje peatonal.
2.5.3 Conexién de equipamientos mediante espacio publico

Cada uno de los equipamientos, que sera analizado en el siguiente capitulo,
estd desvinculado de su contexto y de los otros equipamientos circundantes por
distintas causas como barreras fisicas y naturales. Por eso se propondra una
integracidn de estos tanto espacial como visualmente a través del espacio publico.

2.5.4 Rehabilitacion de areas recreativas.

Segun el analisis se decide que las areas recreativas en mal estado, como el Parque

Laguna sean rehabilitadas para el uso de los habitantes del Barrio.

2.6 Plan masa

Esquema 4: Plan masa

Plaza-Mirader ingresc Pargue Laguna
Acceso al Proyecto

Eliminacién de muro por medio de taludes verdes

Elemento arquitecténico permeable
Eliminacion de muros ciegos y aprovechamiento
de espacios residuales como espacio piblico

Aprovechamiento de espacios residuales como
areas verdes

Boulevard de conexién de equipamientos y restriccion de
flujo vehicular para aprovechamiento de peatones.

Via alterna de flujo vehicular para liberar la Av. Colombia

Aprovechamiento de espacios residuales junto a la
via férea como areas verdes para el barrio Ingahurco.

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Durdn 2017
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Capitulo tercero : Andlisis especifico del barrio Ingahurco y su problemética

En este capitulo se analizan a detalle cada uno de los componentes de la
problematica del lugar y a su vez se establecen pautas de intervencion y de
configuracion de la propuesta urbana y arquitecténica. Se definen intenciones

concretas.
3.1 Elementos fragmentadores del espacio

El analisis urbano del barrio Ingahurco incluyé la investigacion de los
equipamientos que alli se concentran, las actividades que se desarrollan y su grado
de intervencion en el espacio publico para determinar el nivel de influencia dentro de

la fragmentacion urbana.

Se desarroll6 un estudio de los problemas que existen en los equipamientos
del barrio, principalmente las edificaciones estan intimamente relacionadas con el uso
del suelo y este a su vez con las actividades que cumplen en la ciudad teniendo
diferente grado de participacion de acuerdo a la importancia que este tenga dentro del

nucleo urbano.

Las edificaciones en el sector tienen limitaciones en altura, segun el lugar
donde se encuentran, pero no guardan una relacion horizontal de armonia con el
entorno preexistente, tiene una mayor prioridad el aprovechamiento del espacio que
la belleza urbana, perdiendo de esta manera la calidad estética del entorno asi como
la apropiacién de la gente al espacio publico, limitandose Unicamente al cumplimiento
de ordenanzas desaprovechando la vision estética y la armonia con el entorno

inmediato.

“Por medio del concepto de fragmentacion se busca dar cuenta de una ruptura
en la concepcidn integral de la ciudad (...) Con él se hace referencia a la segmentacion
y la atomizacién del espacio urbano, las que generan discontinuidades espaciales que
limitan la unificacion del conjunto urbano. La nocién de fragmentacion permite,
entonces, describir las l6gicas de separacion, extension y nuevas fronteras urbanas,
que establecen distinciones entre los diversos grupos sociales.” (Jijon & Masilla,
2013).
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Esquema 5: Fragmentaciones urbanas
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| Cencentracion de flujos

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017
3.1.1 Elementos naturales
3.1.1.1 Topografia

Vemos que existe una gran pendiente de terreno detrds del aglutinamiento de
comercios informales. Esta pendiente ha sido tratada de solucionar con escalinatas
pequefas y caminerias para acceder desde el Parque Laguna como se ve en la
fotografia, sin embargo se ha creado un muro que sostiene el peso de la tierra 'y que
puede ser un factor de riesgo a futuro en el caso de derrumbe o deslave. En la

siguiente imagen se muestra este espacio.

Fotografia 2: Fragmentacion a causa de la topografia

TERMINAL TERRESTRE

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
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3.1.2.2 Parque Laguna

El parque Laguna es un elemento que ha perdido su uso recreativo casi por
completo hasta volverse comercial por la presencia de puestos de comidas. Se ha
convertido en un fragmentador del espacio ya que al estar distribuido en distintos
niveles a causa de la pronunciada topografia esto ha provocado que se construyan
muros para salvar estos desniveles del suelo, no generando una continuidad visual y
espacial, sin mencionar que su remate con el mercado ferroviario es un muro ciego.
Ademas uno de los modos de acceso al mercado son unas caminerias improvisadas

y escalinatas angostas que logran llegar a ese nivel.

Fotografia 3: Estado actual del Parque Laguna

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
3.1.2 Elementos fisicos

La desconexion fisica esta representada por la cantidad de muros ciegos que
rodean a cada una de las dependencias que intervienen en este barrio. Los muros son
elementos generadores de hostilidad e inseguridad dentro del sector, que no permiten
transitar libremente. La intencion clara ante esta problemética de desconexion seria
abrir todos los muros y permitir la permeabilidad visual. En la fotografia se puede ver

el muro que divide la zona comercial de la estacion del tren.
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Fotografia 4. Muros ciegos - desconexion

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017

Esquema 6: Mapeo de muros ciegos

O MUROS CIEGOS

- - - AREAS AISLADAS
7 Ceoncentracion de flujos

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017
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3.1.3 Contexto construido
3.1.3.1 Estacién de tren

Otro elemento que fragmenta y divide el barrio Ingahurco es la Estacion de
Tren, que con su imponente presencia y su gran ocupacion de espacio divide la zona
residencial con el parque Laguna, el cual conecta al barrio con las arterias principales
de la ciudad. La estacion de tren se encuentra delimitada por un muro largo que
encierra todo el espacio perteneciente a lo que era la estacion en sus inicios con sus
bodegas y patio de maniobras y “protegen” sus instalaciones, desde la Av. De las
Américas hasta la calle Paraguay, dividiendo el barrio transversalmente, y

fragmentando las relaciones entre los equipamientos existentes.

El volumen queda aislado en el centro de todo el cercamiento. Su poco uso,
solo por turismo ocasional, hace que sea alun mas notoria su desconexién sobre todo

con los usuarios mas cercanos, pobladores y comerciantes.

Esquema 7: Estacion de tren Ambato

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017
3.1.3.2 Terminal Terrestre

Uno de los elementos mas preponderantes de Ingahurco es la Terminal
Terrestre, que concentra gran afluencia de personas que llegan y salen de Ambato, la
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presencia de este elemento ha generado el aparecimiento de muchos comercios a lo
largo de la Av. Colombia, donde también se ubica el Centro Comercial Juan Cajas y
la Universidad Técnica de Ambato, concentrando un alto flujo de usuarios que tienen
actividad continua durante todo el dia, convirtiéndose en la via de mayor recurrencia

de Ingahurco.

La salida y llegada de buses interprovinciales, y la gran afluencia de vehiculos
particulares y de servicio, han generado una fragmentacién en las actividades de los
usuarios, debido a este flujo constante la circulacién y sobretodo el cruce de la
avenida Colombia resulta muy peligrosa y se dificulta mas con las aceras que varias
veces se ven obstaculizadas por vehiculos y comercios informales, reduciendo el

anico espacio de relacion y transicion de los usuarios y habitantes de Ingahurco.

Esquema 8: Avenida Colombia barrio Ingahurco

B o P

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017

Volumétricamente ocasiona varios problemas en el sector. Al ser un solo
bloque sin ninguna perforacion o circulacion intermedia, hace que se tenga que rodear
completamente para acceder a los terrenos de la estacion de tren. Su forma de
implantarse en el terreno es totalmente arbitraria, sin ningun criterio, lo que desordena

aun mas la imagen general del trazado del barrio, que ya de por si no tiene ningun
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patron que responda a una planificacién. Los flujos alrededor del terminal estarian

representados de la siguiente manera.

Esquema 9: Flujos

@ FLUJOS PEATOMALES i
= = = = = = o= @ AREA DE INTERVENCIOM

g SUEENE o @ FLUJO PEATONAL MEDIO
g ;!- ~ = —@ FLUJO PEATONAL ALTO

= = = =i FLUJOS PEATONAL ALTO

= = = < ViA FERREA

Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017

3.1.3.3 Mercado ferroviario.

El mercado ferroviario es producto de la ocupacién informal de los comerciantes
de la zona. Este elemento es basicamente una agrupacion de varios puestos de
comercio colocados aleatoriamente. Se convirtié en una barrera al ser el remate
principal del Parque Laguna hacia el lado sur, impidiendo el transito peatonal hacia el

sector de la estacion y la Av. Colombia.

Fotografia 5: Mercado ferroviario

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
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3.1.3.4 Espacios residuales

El vacio urbano generado por la mala planificaciéon de la ciudad, o por la
actuacion independiente de los elementos que conforman la ciudad se suele llamar
espacio residual, ya que al no tener una funcién definida carece de identidad y
pertenencia. Esto produce el desconcierto de los usuarios que al no lograr identificarlo
provocan su deterioro y marginacion, quedando estancado en el desarrollo urbano al

no ser tomado en cuenta para su rehabilitacion.

En la mayoria de los casos estos espacios residuales se adoptan como lugares
de recoleccion de basura, y se empeora con la presencia de mercados y comercios
informales, ya que no existe un control para mantener estas areas y los desperdicios
se mantienen acumulandose, afectando al espacio publico.

La insalubridad y la falta de mantenimiento de un espacio provocan que los
usuarios sientan rechazo hacia estos y se pierde la identidad del lugar.

Un ejemplo de espacios residuales son los espacios sobrantes, que resultan de
una mala planificacion urbanistica donde la prioridad se da a la movilizacion vehicular,
resulta comdn encontrar escuadras, cuchillas, circulos que ayudan a las maniobras,
como también parterres anchos con arborizacion por donde es inutil circular y generan
aceras angostas donde no se puede transitar con comodidad, esto sumado a la
presencia de vendedores ambulantes, médulos de tiendas, vehiculos estacionados,
que perjudican mas al peaton.

Fotografia 6: Espacios residuales

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
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3.1.3.5 Grietas espaciales

Es muy comun que se generen grietas espaciales en distintos espacios donde
se han creado edificaciones, ya que por la intencion de generar privacidad, se levantan
barreras cada vez mas agresivas para establecer los limites de sus territorios, esto
conlleva a una ruptura en el tejido urbano y el espacio se agrieta debido a que la
edificacion continua al sentirse agredida reacciona levantando otra barrera
produciendo una especie de frontera entre edificaciones, donde es casi imposible que

las personas se atrevan a cruzar, convirtiéndose en botaderos.

Fotografia 7: Grietas espaciales

.

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
3.1.3.6 Espacios erosionados

Las areas de recreacion dentro de los barrios son muy valiosos, ya que debido
a la gran densificacion de las ciudades, es dificil encontrar un espacio amplio para el
desarrollo de actividades recreativas, pero estos espacios necesitan de un mayor
mantenimiento para el desarrollo de estas actividades, ya que si el espacio no se
conserva ni se actualiza el usuario no lo reconoce, produciendo un distanciamiento
entre ambos, donde no nace el deseo de apropiacién generando el abandono de estos

equipamientos y su posible mal uso, que a la larga queda como un espacio residual.

El barrio Ingahurco posee un parque llamado el parque Laguna, debido a la
existencia de este elemento hidrografico en la antigiedad; este parque pese al

deterioro de sus instalaciones, mantiene la atencion de los usuarios que buscan un

26



Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador Cristian Renato Duran Moncayo
Facultad de Arquitectura Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2017

espacio para el desarrollo de actividades deportivas, sin embargo los comercios
informales de comida rapida al ver la presencia de personas se han ido ubicando en
jardineras donde ya casi no queda capa vegetal, deteriorando alin mas la imagen del

parque y generando insalubridad.

Un gran espacio residual es el que se ha generado entre el parque Laguna 'y el
mercado ferroviario, este espacio al no pertenecer a ninguno de los dos
equipamientos, se ha convertido en depdsito de basura tanto del mercado como de

las personas que utilizan el parque, fragmentando esta transicion.

Fotografia 8: Espacios residuales (mercado-parque)

Fuente: Cristian Durén, 2016; Modificado por Duran 2017
3.3 Factor social
3.3.1 Usuarios

En este sector confluyen una gran cantidad de usuarios; sin embargo los
actores principales son los comerciantes y los habitantes del sector siendo los que
permanecen mayor tiempo en el lugar. Hay usuarios de paso que vendrian a ser las
personas que transitan todo el dia por el terminal terrestre y los turistas que
eventualmente hacen uso de las instalaciones del tren. Hay usuarios que podrian estar
ligados también al uso del espacio publico como son los estudiantes de la Universidad
de Ambato.
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3.3.1.1 Usuarios temporales

Estos usuarios son de paso y son los que ocupan la terminal terrestre como
punto de conexion para desplazarse de un lugar a otro. Podemos decir que dentro de
este grupo estarian ubicados los estudiantes de la Universidad de Ambato, porque
pese a desarrollar sus actividades de lunes a viernes en una jornada establecida, son

libres de elegir si acceder al espacio publico y al mercado.
3.3.1.2 Usuarios permanentes.

Son las personas que residen en el sector, que poseen una unidad de vivienda
en el barrio Ingahurco o que en general realizan alguna actividad econémica que les
vincule directamente al barrio y a pasar mas de ocho horas en el sector. En este grupo

se incluirian los comerciantes informales.
3.3.1.3 Usuarios ocasionales

Estos usuarios son los que utilizan la estacion de trenes por motivos de turismo,

y probablemente no utilicen las instalaciones en otro momento.
3.4 Conclusiones

El analisis de la problematica del barrio Ingahurco en este capitulo, nos da
pautas para saber que lo que se debe buscar es la reintegracion de los usos y las
edificaciones a través de un objeto arquitectdénico nuevo y el replanteamiento del

espacio publico.

El andlisis de la problemética del comercio informal en este lugar nos lleva a
pensar que una de las posibles soluciones seria agrupar en un solo espacio (objeto
arquitecténico) a todos estos pequefios negocios; es decir concentrar el foco
comercial para evitar dispersion y segregacion en los alrededores. Se plantea que el
comercio informal si bien nunca lograra desaparecer por completo, gracias a la
agrupacion en este nuevo proyecto disminuird; de todas formas el espacio publico que
sera gran parte de la propuesta podra acoger a otros usuarios comerciantes pero por

tiempos limitados y respetando reglamentos.
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Ligado a la conclusién anterior, en cuanto al mercado ferroviario se ha visto el
potencial para desarrollar un objeto arquitectonico que logre acoger a todos los
comerciantes de esa franja y, que se concentre el comercio en un solo espacio y asi

se evite la dispersion y segregacion de los locales.

El andlisis de todos los elementos que fragmentan el espacio, naturales y
fisicos nos dan una idea de la variedad de usos existentes e inconexos, que se niegan
espacialmente entre ellos; la Estacién de Trenes, el terminal terrestre y el Parque
Laguna. Varios de ellos pueden tomarse como una potencialidad a desarrollar dentro
del proyecto, si bien no interviniendo directamente en su infraestructura, pero si

incluyéndolos dentro del planteamiento urbano del espacio publico.

De la desconexién natural existente podemos concluir que es necesario
trabajar con la pendiente del terreno, es decir que se debe procurar que el espacio
entre la Av. de las Américas y Av. Gonzélez Suérez y el mercado ferroviario sea una
transicion ordenada que permita la total visibilidad desde el Occidente (donde esté el
redondel) hacia el Este. De esta manera también se podra potenciar esta visual hacia
ese sector de la ciudad y hacia la estacion del tren.

Se propondra la rehabilitacion y reconfiguracion del Parque Laguna, dandole
un nuevo significado dentro del proyecto, tomando en cuenta que sera el espacio
publico de mayor tamafio y que se convertira en uno de los sitios de ingreso hacia el

mercado ferroviario.

De la desconexién fisica, no cabe duda que todos los muros deben ser
removidos para facilitar el transitar de las personas en sentido norte, sur. Una vez
removidas estas barreras se retirara el volumen correspondiente a las bodegas del
ferrocarril para reforzar la conexion transversal en sentido Oeste — Este a través de

espacio publico.

El terminal terrestre y la estacion del tren se mantendran en sus funciones ya
gue su presencia sigue generando actividades comerciales alrededor y quitar su
infraestructura produciria una desventaja en el sector. Estos seguirdn actuando como
articuladores de las actividades para un mejor funcionamiento de los flujos que existen

en el sector. Se plantea que al permanecer estos, sean rodeados de plazas dentro del
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plan masa de rehabilitacion y regeneracion, para que puedan acoger a la gran

cantidad de usuarios que transitan.
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Capitulo cuarto : Analisis de referentes
4.1 Introduccion.

En este capitulo va a hacer una exploracion de dos referentes que sean
relevantes vayan de acuerdo con los lineamientos del proyecto y tengan soluciones a
problematicas similares, principalmente a nivel urbano, basdndose en las intenciones
planteadas. El primer referente es el Concurso Anteproyecto para el Plan Maestro de
La Merced en Ciudad de México que gano el primer lugar del concurso y el segundo
referente es el Mercado Tirso Molina ubicado en Santiago de Chile.

4.2. Primer Lugar Concurso Anteproyecto Conceptual para el Plan Maestro de

La Merced en Ciudad de México.
4.2.1 Breve descripcion del proyecto

Este concurso presentado por los arquitectos de Mufioz Villers y Marin plantea
una serie de estrategias con el proposito de revitalizar una zona en la Ciudad de
México, a partir de la revalorizacién del espacio publico y de los mercados
principalmente; que estos funcionen como elementos articuladores de las actividades
sociales y culturales. Ademas que sean “detonantes del proceso de reconstruccion
del tejido social reconexion con barrios contiguos y mejoramiento de la imagen,
movilidad, seguridad, funcionamiento y habitabilidad de la zona” (Primer Lugar
Concurso Anteproyecto Conceptual para el Plan Maestro de La Merced en Ciudad de
México, 2013)

Imaagen 1: Plaza de la propuesta del Plan Maestro de la La Merced.

Fuente: Plataforma Arquitectura 2013; Modificado por Duran 2017
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4.2.2 Valor conceptual.

La propuesta conceptual esta organizada a partir de la creacién de una nueva
plaza publica en el corazon del barrio, que esta ligada a una red de nuevas caminerias
cuya intencién es proveer el espacio para el desarrollo de actividades sociales,
recreativas y culturales del sector. Desde esta nueva configuracién de espacio publico
se pretende dar mayor visibilidad a los mercados circundantes “influyendo en la
creacion de nuevos flujos que incrementen el potencial comercial de la zona.” (Primer
Lugar Concurso Anteproyecto Conceptual para el Plan Maestro de La Merced en
Ciudad de México, 2013). La plaza esta también pensada como sitio seguro de

reunion en caso de desastres naturales

Esquema 10: Comparacion entre estado actual y nueva propuesta

MERCED 1V MAYOR Y MENDR  PLAA MERCID 2000

RECICLAMIENTO PLAZA MERCED 2000

PRODAAMA ARCLITECTONICE ACTLAL

ESTADO ACTUAL

MNUEVA PROPUESTA

Fuente: Plataforma Arquitectura 2013; Modificado por Duran 2017
4.2.3 Valor funcional.

Las estrategias del proyecto son: la creacion de una identidad arquitectonica
en los mercados informales; la revalorizacion del patrimonio edificado a partir de la
peatonalizacion de las calles y la recuperacion de plazas y atrios asi como su

aprovechamiento en nuevos usos.

Se destina el primer nivel del volumen de mayor tamafo para a) equipamiento
propuesto para desarrollo comunitario de familias de vendedores y residentes de la

zona; b) la creacién de un Centro Nacional Gastronomico como oportunidad para el
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desarrollo econémico y turistico; c¢) la creacion de un Centro de Transferencia
Multimodal (CETRAM) para mejorar las condiciones de transporte e incrementar las
oportunidades de comercio

d) el reciclamiento de espacios subutilizados para incrementar la oferta de locales
comerciales y de espacios para almacenamiento, carga y descarga.

Esquema 11: Zonificacién de la propuesta para el Concurso.

UNIDAD E IDENTIDAD REVALORIZACION DEL EQUIPAMIENTO PARA EL DESARROLLO EQONDMIOOY ORDENAMIENTO DEL TRANS-
ARQUITECTONICA PATRIMONIO EDIFICADO DESARROLLO COMUNITARIO POTENCIAL TURISTICO PORTE PUBLICO Y GENERA-
CONTEMPORANEA EN REHABILITAR EDIFCIOS CON VALOR HISTORICO APROVECHAMIENTO DEL PRIMER NIVEL DE LA  FORTALECER EL DESARROLLO ECONOMICO APARTIR - CION DE OPORTUNIDADES
LOS MERCADOS POTENCIALIZANDO SU VALOR ARQUITECTONICO, NAVE MAYOR DEL MERCADO DE LA MERCED  DE LA INCORPORACION DE NUEVOS USCS VINGULA- ECONOMICAS

DOS A LA HISTORIA Y TRADICICN DEL LUGAR GREANDO
EL GENTRO NACIONAL GASTRONOMICO EN OON-

SIMBOLICO Y ARTISTICO; E INCREMENTANDO SU
VALOR A PARTIR DE LA INCORPORACION DE
NUEVOS USOS EN LA ZONA, COMO SUCURSALES
BANCARIAS, OFICINAS Y SERVICIOS QUE CONTR-
BUYAN A CREAR ENTORNOS MAS FUNCIONALES Y
SEGURODS.

PARA POTENGCIALIZAR EL DESARROLLO HUMAND,
SOCIAL Y COMUNITARID DE LAS FAMILIAS DE LOCA-
TARIDS Y RESIDENTES DEL BARRIO A PARTIR DE LA
DOTAGION DE EQUIPAMIENTO DE SALLD, RECREA-
CIGN, EDUCAGION, ASISTENCIA SOCIAL, DEPORTE Y
CULTURA, INCORPORANDO ESPACIDS FLEXBLES
COMO TALLERES Y AULAS, AS/ GOMO CONSULTO-
RIOS MEDICOS ESPECIALIZADOS.

INCORPORAR ELEMENTOS ARQUTEC-
TONICOS CONTEMPORANEOS EN LOS
MERCADDS NO CATALOGADOS DE LA
ZONA DE LA MERCED (MERCADO DE
COMIDA, DE FLORES Y ANEXO) PARA
GAEAR LA IDENTIDAD DE UN SISTEMA
INTEGRAL DE MERCADOS MEJORANDO

CONSOLIDAR, ORDENAR ¥ EFICIENTAR EL FUNCID-
NAMIENTO DE LOS 5 PARADEROS DE TRANS
COMCESIONADD ¥ LA INTERCONEMON CON
METRO, METROEUS Y ECOBICI A PARTIR DE LA
CONFORMACION DE UN CENTRO DE TRANSFE-
RENCIA MULTIMUDAL CANDELARIA
QUE CONTEMPLA EL MEJORAMIENTC DEL ESPACIO
PUBLICO, SANEAMIENTO DE UNA ZONA CON ALTO
DETERICRO AMBENTAL Y SOCIAL ADEMAS DE
OFRECER NUEVOS EMPLEOS Y OPOATUNIDADES
EN4,100M2 DE LOCALES COMERCIALES EM PRIVER
NIVEL ¥ 8200M2 EN LAS PLANTAS SUPERIOFES
OON GAPACIDAD PARA CINES Y ESPACIDS DE EN-

TRETENIMENTO PARA RESIDENTES Y VISTANTES.

GRUENGIA AL FECONOCIMIENTO DE UNESCO A LA
(GASTRONOMIA TRADICIONAL MEXICANA COMO PATRI-
MONIO DE LA HUMANIDAD. ESTE ESPACIO REPRESEN-

SUMAGEN, FUNCIONAMEENTO, SEGURI-
el e A LA ZONA RECIBIENDO VISIT SEN-

TERNAGIONALES EN PROGRAMAS EDUGATVOS, ES-
7, TANCIAS CORTAS ¥ COMO SEDE DE CONGRESOS.

WISTA 02

* DOTACION DE NUEVO ESPAGIO ~
PUBLICO EN EL CORAZON DE LA

') SE CONSIDERA.COMO ESTRATEGA QUE LOSAGTUA-
LES LOCATARIOS DE LA PLAZA COMERCIAL MERCED
2000 PUEDAN PARTICIPAR EN LA ADMINISTRACION DE
LOS 1,100 CAJONES DE ESTACIONAMIENTO PREVIS-
TOS CERAJO DE LA NUEVA PLAZA LA MERCED Y/O SE
REUBIQUEN DENTRO DE LAS NUEVAS OPCIONES DE
LOCALES DE LAZONA.

MERCED

PROVEER UN NUEVD) ESPACID PUBLICO PLAZA LA
MERCED DE 8,500M2 EN LA ZDNA DE MERCADOS DE
LA MERCED SUBSTITUYENDO LA PLAZA COMERCIAL
MERCED 2000 () CON LA INTENCION CE DOTAR UN
ESPACIO PARA EL DISFRUTE ¥ DESCANSO DE RESH
DENTES Y VISTANTES AL MISMO TIEMPO QUE SE
DOTA A LA ZONA DE UN PUNTO DE REUNION ¥ AL-
BERGUE EN CASO DE CONTINGENCIAS O DES

MANERA ESTE ESPACIO SE CONVERTIRA EN EL CO-
RAZON DE LAS ACTVIDADES RECREATI-
VAS Y CULTURALES QUE MANTENDRA VIVAS LAS
TRADICIONES DEL BARRIO, AL MISMO TEMPO QUE
REVALORIZA A LOS MERCADOS COLINDANTES FOR
SUACCESIBILDAD Y VISIBILIDAD.

=
RECICLAMIENTO DE ESPACIOS
SUBUTILIZADOS

PONER EN VALOR ESPACIOS SUBLITILIZADOS COMQ EL RECK
GLAMIENTO DEL MERGADO DE SAN CIPRIAN, INVUEBLE CATA-
LOGADG POR EL NBA. LA INTERVENCION CONTEMPLA EL
APROVECHAMIENTO DE SU ESTRUCTURA Y CUBIERTAS RECH
SENANDD EL INTERIOR Y REPLANTEANDO LA DISPOSICION DE
LOS LOCALES OOMERCIALES AL UBICAR ESTOS EN LOS DOS

GUADRANTES COLINDANTES CON EL NUEVO ANDADOR SEMK-
PEATONAL CON AOCESC CONTROLADO DE LA CALLE SAN CH-
PRIAN LOGRANDO INCORPORAR 3.000M2 DE AREA COMER-
GIAL  ASIMISMO, SE PROPONE LA GREACION DE UN FUERTO
SECO CON 7,500M2 DE SUPERFICIE PROVISTO DE ZONA DE AN-
DENES DE DESCAHGA, BODEGAS ¥ MANEJD DE RESIDUOS SO-
LIDOS, GENERANDG UNA NUEVA Y MAS EFICENTE ZONA DE
DISTRIBUCION AL CONJUNTO DE MERCADOS ¥ PLAZAS CO-
MERCIALES.

Fuente: Plataforma Arquitectura 2013; Modificado por Duran 2017
4.2.4 Aporte parael T.T.

La propuesta para este concurso aporta al planteamiento de la funcion del
objeto arquitectonico en las directrices que se tomaron para intervenir tanto en
edificaciones subutilizadas como en espacio publico. Especificamente es relevante el
rescate del mercado como medio y objeto de revitalizacion urbana, ya que esto es un
detonante y fortalecedor del valor comercial, histérico y cultural del barrio.
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En una escala macro una de las estrategias claras es el ordenamiento de la
estructura urbana que busca consolidar y fortalecer el equipamiento de abasto
(mercado), incorporar nuevo equipamiento para el desarrollo comunitario, mejorar el
equipamiento de transporte, e intervenir inmuebles y predios en condiciones de
deterioro cuyo uso actual se considera adecuado y presentan potencial para que sean

Rehabilitados, Revitalizados y Revalorizados.
4.3 Mercado Tirso Molina
4.3.1 Breve descripcion del proyecto

Ubicado en la ciudad de Santiago de Chile el mercado Tirso de Molina junto
con otros mercados llamados la Pérgola de San Francisco y la Pérgola de Santa
Maria, son agrupaciones historicas con mas de 50 afios de labor que se verian
afectadas por la construccién de una nueva autopista. El Ministerio de Obras Publicas
de Chile decide darles una ubicacién definitiva a estas tres instituciones que abarca
un area de mas de 9000 metros cuadrados. El disefio estuvo a cargo de la oficina de
arquitectos lglesis Prat; designaron que un edificio de 49 locales iba a albergar a los
comerciales de la Pérgola de San Francisco, 41 locales para la Pérgola de Santa
Maria y 352 locales para el mercado Tirso de Molina.

4.3.2 Valor conceptual.

Se puso como prioridad potenciar la identidad del barrio considerando una serie
de aspectos constructivos y urbanisticos: mantener el destino del comercio minorista
y no transformar a estas tres organizaciones en una sola gran entidad indiferenciada.
Se rescat6 la condicion de borde de rio, rememorando las arboledas y los tajamares
propios de esa zona. Cuarto, se buscé mantener el caracter peatonal del conjunto. Se
consideré un disefio homogéneo para los tres mercados, pero que a la vez respetase

la identidad de cada uno de sus componentes.

En las tres obras se aplicaron, ademas, técnicas de disefio bioclimatico, lo que
resulta fundamental dada la particular naturaleza de los productos que se comercian

en las pérgolas.
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Para las pérgolas Santa Maria y San Francisco se penso el edificio como un
remanso en medio de la ciudad; un patio interior de permanencia y tradicion. El patio
sombreado ofrece a las flores el paso de la luz, pero no del sol directamente. Para el
mercado Tirso de Molina, en cambio, la gran cubierta modular reinterpreta el follaje de
los arboles del borde del rio; los voliumenes traslicidos generan luz y sombra. El
disefio en dos volumenes interconectados genera un balcén hacia el rio Mapocho.
(Chile, 2011)

Planimetria 1: Planta baja- Mercado Tirso Molina
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Fuente: Plataforma Arquitectura 2011; Modificado por Duran 2017
4.3.3 Valor espacial.

En el caso del Mercado Tirso de Molina, como referente escogido de los tres
mercados, se concibié como una cubierta de médulos de 6 x 6 metros que se apoyan
sobre pilares que permiten tener una planta libre y flexible para la ocupacion en dos

niveles de los locales.

Cada modulo se conforma por una estructura piramidal invertida con techo
traslucido que genera la iluminacion interior reinterpretando el follaje de los arboles.
Al estar el material de la cubierta perforado indistintamente produce un juego de luces

y sombras que se reflejan en el espacio interior.
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Fotografia 9: Vista Nocturna del Mercado Tirso Molina — cubiertas

Fuente: Plataforma Arquitectura 2011; Modificado por Duran 2017

En una franja central horizontal del edificio se disponen los servidores; es decir
las circulaciones verticales (rampas y escaleras) permitiendo la facil relacion entre el

primer y segundo nivel y haciendo que el espacio interior se entienda como uno solo

En el segundo nivel se ubican locales de cafeterias que se abren a la vista
hacia el rio Mapocho y el Parque Forestal. El lugar es abierto y ventilado, amplio y de
facil acceso. En el subsuelo se ubican servicios higiénicos y recintos de apoyo.

Planimetria 2: Planta alta del Mercado Tirso Molina —locales comerciales
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Fuente: Plataforma Arquitectura 2011; Modificado por Duran 2017
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4.3.4 Valor formal (Volumetria)

La volumetria exterior busca asociarse arménicamente con los otros mercados.
En cuanto a altura este mercado es de dos plantas pero en cuanto a modulacion y
materialidad forman una sola unidad entre los 3 edificios. Un edificio de simpleza
formal y constructiva pensado para una gran intensidad de uso y como icono
arquitectoénico en un lugar muy significativo de la ciudad. (Mercado Tirso de Molina /
Iglesis Prat Arquitectos, 2011)

Fotografia 10: Vista desde el frente del mercado Tirso Molina

it B

Fuente: Plataforma Arquitectura 2011; Modificado por Duran 2017
4.3.5 Aporte para el T.T.

Es relevante de este referente que tenga una carga histérica similar a la del
tema propuesto en el TT ya que este mercado funcion6 varios afios en la informalidad,
cobijado por estructuras temporales y se desarrolla cerca de lugares como la terminal

de buses del sector La Vega.

El estudio de este referente aporta especificamente al disefio del objeto
arquitecténico sobre cédmo abordar el agrupar todos los comercios informales en un
solo lugar que les permita estar seguros y vender sus productos en las condiciones
climaticas y espaciales adecuadas. Su estructura modular y cubierta hace que sea
facilmente identificable en el sector, ademas de que permite la entrada de luz

suficiente y ventilacion.
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En cuanto al aspecto funcional este mercado no solo incluye comercio de
productos sino que oferta también gastronomia tipica y diversificada. Esto lo ha
convertido en un espacio nuevo y caracteristico de la identidad de la ciudad, un

espacio de encuentro social, cultural y comercial.
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Capitulo quinto : Proyecto arquitectonico.
5.1 Introduccién.

En este capitulo se explica el partido arquitectonico desarrollado a través de
todas las ideas obtenidas en los analisis anteriores con el fin de configurar el disefio

del proyecto.

Aqui se determinaran las intenciones de disefio con el fin de crear un lenguaje
de composicion con el que se desarrollaran todos los ambientes y espacios del
proyecto, de tal manera que se pueda leer de la misma forma en todas sus
direcciones, manejando una relacién con el entorno inmediato y una fluidez total del

proyecto.
5.2 Criterios conceptuales de disefio.

En el capitulo dos se desarroll6 la problematica del barrio y las acciones a
ejecutarse en cada uno de los casos de desconexién dentro del mismo. Por lo tanto

las intenciones plasmadas en el objeto son una respuesta a esos andlisis.
5.3 Criterios de implantacion.
5.3.1 Terreno y limites.

El lote de terreno escogido esta ubicado en la ciudad de Ambato; esta limitado
por las Av. De las Américas, Gonzéalez Suarez, Colombia y Paraguay. Es un lote de
22871.29 m2 que abarca las edificaciones del Terminal Terrestre, la estacion del tren,
el Mercado Ferroviario y el parque Laguna. La propuesta arquitectonica de disefio del
objeto se ubica en la parte occidental del lote en el limite con el Parque Laguna.

5.3.2 Topografia

La pendiente original del terreno se modificdé en base a plataformas a niveles
muy distantes entre si; esto es lo que ha generado sobre todo la aparicién del muro
entre el parque Lagunay el mercado Ferroviario. A continuacion se muestra un corte

en el que se puede observar el estado actual del terreno. En el nivel mas alto hacia el
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norte, se encuentra situado el parque y hacia el sur en el nivel mas bajo la estacion
del tren.

Planimetria 3: Implantacién general

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

Esquema 12: Corte de latopografia — estado actual
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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5.3.3 Contexto construido.

Segun el siguiente plano, se puede observar que la mayor ocupacion es
vivienda, y que esta se complementa con comercio. Como ya se habia mencionado
en capitulos anteriores, el sector es netamente comercial y residencial por el auge
econoémico y el privilegio que suponia asentarse cerca de la estacion del tren.

Esquema 13: Uso de suelo
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Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017

En este mapa se marca también la presencia de las edificaciones a intervenir.
En el caso las bodegas del ferrocarril, es el anico volumen que se elimina y no se
replantea su uso porque interfiere con la intencién de conectar transversalmente la

ciudad.
5.3.4 Accesibilidad al sitio.

Se puede acceder al sitio por las todas avenidas circundantes; todas son de
doble sentido de circulacion. En el caso de los peatones la situacion es diferente ya

gue deben rodear la manzana para poder ingresar a las dependencias, sobre todo a
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la estacion del tren. A continuacion en este esquema se marcan los recorridos

vehiculares y peatonales.

Esquema 14: Flujos vehiculares y peatonales

@ FLUJOS VEHICULARES

@ AREA DE INTERVENCION

Fuente: Municipio de la Ciudad de Ambato; Modificado por Duran 2017
5.4 Partido arquitectdnico, intenciones y estrategias.

La intencién primordial en el proyecto es generar un volumen que agrupe todo
el comercio informal en la zona. Que sea un objeto facilmente identificable y que se
desarrollen espacios publicos de vinculacion con las estaciones de tren y de buses

interprovinciales.

Otra de las intenciones es generar transversalidad desde el lado sur de la ciudad, es
decir desde donde esta la estacion del tren; para lo cual se implantd el proyecto
arquitecténico de manera longitudinal alineado a la via férrea, como lo hacian los

comercios en aquella época del tren.

De esta manera se desarrolla una barra horizontal con perforaciones estratégicas que

permiten la transversalidad y la continuidad de flujos.
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5.4.1 Zonificacion general

Se ha dispuesto que por cuestiones de escala urbana, el proyecto se desarrolle
en dos plantas. Cada planta cuenta con un niumero de locales comerciales que tienen
la misma distribucion espacial. Estos se ubican en la franja central del volumen
mientras que en los volimenes laterales hay contenido programatico administrativo y

de otros servicios para la comunidad.

Planimetria 4: Zonificacion Nivel +0.00

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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Planimetria 5: Zonificacion nivel +5.75

Fuente: Cristian Durdn 2016; Modificado por Duran 2017
5.5 Criterios funcionales de disefio.

En cuanto a criterios funcionales y al ser una distribucion longitudinal, en una
sola barra, se establecié que los servidores (servicios higiénicos), se ubiquen a los
extremos de los locales comerciales que ocupan toda la parte central de la franja; y
gue las escaleras se ubiquen en la parte central, donde hay una doble altura que
comunica y permite el paso de luz desde la cubierta hasta la planta baja. Se considero
utilizar dos bloques de escaleras ya que al ser el volumen de gran longitud (175m) se

disminuyen las distancias que tendrian que recorrer los usuarios.

Por otra parte en los extremos del volumen, tanto en planta baja como alta se
ha ubicado parte del programa arquitectdbnico que corresponde a servicios

administrativos del mercado como otros servicios para usuarios externos.

Debido a lo mencionado antes, al ser el volumen de una longitud considerable
se ha decidido en planta baja realizar tres aperturas que permitan la conexion
transversal desde el espacio publico que conecta con la estacion de tren, hacia el
espacio publico en la parte de atras con el nuevo parque, de esta manera los
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transedntes y usuarios tienen la posibilidad de cruzar sin problemas, y el objeto no se

convierte en una barrera.
5.5.1 Programa arquitectonico y cuadro de &reas.

El objeto arquitectonico estd implantado en un area total de 22871.29 m2 que
incluye los espacios publicos frente al proyecto y en la parte de atras colindando con

el parque.
Tabla 1: Programa Arquitectdnico y areas.
PROGRAMA ARQUITECTONICO - CUADRO DE AREAS
PLANTA BAJA PLANTA ALTA
ESPACIO AREA ESPACIO AREA
LOCALES DE COMIDA 283,72 TRABAJADOR SOCIAL 31,09
PATIO DE COMIDAS 309,21 ODONTOLOGIA 26841
SERVICIOS HIGIENICOS 212,65 DIRECCION MEDICA 32,35
LOCALES COMERCIALES (1-40) 13694 MEDICINA GENRAL (4) 66,62
CIRCULACIONES VERTICALES 95,56 PATIO EXTERIOR 6145
CIRCULACIONES HORIZONTALES 1227,52 GUARDERIA 85,11
ALMACENAMIENTO 301,63 SERVICIOS HIGIENICOS 199,26
SALAS DE CAPACITACIONES (4) 237,22 SALAS DE ESTANCIA 442 86
ADMINISTRACION / INFORMACION 35,57 LOCALES COMERCIALES 1288,34
CIRCULACIONES HORIZONTALES 148542
DIRECCION GENERAL 31,98
DIRECCION ADMINISTRATIVA 86,1
CAFETERIA 60,6
DEPARTAMENTO DE HIGIENE 30,79
DEPARTAMENTO JURIDICO 48,6
SALAS DE CONFERENCIAS 62,18
DIRECTOR FINANCIERO 18,8
DEPARTAMENTO FINANCIERO 73,7
SALA DE REUNIONES 29,75
DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION 47 97
GESTION DE LOCALES 46,6
TOTAL AREA UTIL 562106 66,29%
CIRCULACION 2808,50 33,71%
TOTAL 8330,46 100,00%

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
5.5.2 Relaciones funcionales

Como se indicd anteriormente la intencién fue agrupar todos los locales
comerciales en la parte central del bloque, tanto en planta alta y baja, para que sean

lo mas accesibles en lo posible a los usuarios. La funcion comercial es la principal.

Los locales comerciales se clasifican en dos tipos; los de uso extendido, que
prestan sus servicios por mas horas hacia la comunidad y los que trabajan la jornada
normal. Los que estan ubicados hacia el interior del proyecto se cierran junto con los
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otros servicios mientras que los de uso extendido estan ubicados hacia el exterior del

proyecto, de tal forma que si se cierra el mercado estos puedan permanecer abiertos.

Esquema 15: Relaciones funcionales
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

5.5.2.1 Funcionamiento — local tipo

En este plano de detalle se observa la distribucién interna del local comercial

tipo; que cuenta con un mostrador de ventas y almacenamiento en la parte superior.

Esquema 16: Funcionamiento del local tipo

bodegas

locales comerciales
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

Los servicios complementarios estan distribuidos a los extremos del volumen. Estos

son para las personas que trabajan en el mercado.
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5.5.2.2 Relaciones funcionales externas

En cuanto a las relaciones funcionales externas, con el contexto el volumen
permite el paso transversal en planta baja para que los usuarios que vienen desde la
estacion o desde la calle Colombia puedan transitar libremente hasta conectarse con
el parque. A los extremos del volumen en la parte externa, al lado Oeste que da hacia
la Av. de las Américas se colocd una extension del patio de comidas, un area al aire
libre que permite que los usuarios disfruten del espacio publico. Al lado Este, que da
hacia la calle Gonzéalez Suéarez se ha considerado colocar los parqueaderos y el patio
de maniobras de carga y descarga de la mercaderia para los locales comerciales.

5.5.3 Relaciones espaciales de la propuesta.

Estas relaciones espaciales se toman en cuenta desde la escala urbana del
objeto y como este se relaciona sobre todo en elevacion con su contexto. Se considerd
importante no superar las dos plantas de uso para mantener la proporcién con las
viviendas de alrededor y tampoco superar la altura de la estaciéon de trenes; de esta

forma el objeto no se sentiria como algo impuesto o invasivo.

Planimetria 6: Corte longitudinal
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
5.5.4 Ejes y reticulas compositivas.

En base a la implantacion del volumen que reemplaza y agrupa al comercio
informal, en una sola barra longitudinal en sentido Norte — Sur, se decidié que la
resolucién del espacio publico se realice perpendicular a este, es decir en sentido Este
— Oeste; asi se clarificaria de manera mas visible la intencion de conectar
transversalmente la propuesta con los edificios cercanos, la terminal de buses y la

estacion del ferrocarril.
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Capitulo sexto: Asesorias
6.1 Criterios tecnoldgico-constructivos de disefio.

En esta parte se explica las decisiones tomadas en cuanto a criterios de
estructura y materialidad para la propuesta, de acuerdo varias condicionantes: el

contexto, el programa y la intencion de transversalidad.

Esquema 17: Intencién de transversalidad

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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Esquema 18: Funcionamiento estructural
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

6.2 Sistema estructural.

El cardcter estructural y constructivo esta destinado a resolver las grandes

luces dentro del proyecto, para mantener la fluidez visual espacial por dentro.

Se plantea un sistema constructivo aporticada de columnasy vigas de concreto
de dimensiones 30cm x 45 ambos elementos, Yy un sistema de losas Steel deck con
espesor de 15 cm para el entrepiso, soportado por vigas metalicas principales y
secundarias tipo IPN 220, IPN 500 e IPN 400.

Estas dimensiones se obtuvieron al hacer los célculos respectivos tomando en

cuenta factores de seguridad sismica, cargas no sismicas del edificio.
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La cubierta del proyecto, tipo paraguas, esta soportada por columnas circulares
gue estan colocadas cada 9m para permitir que los médulos cuadrados se junten.
Estas cubiertas estan conformadas por una estructura de vigas de hormigén que
forman cuatro triangulos sujetos a la columna; estos estan recubiertos en una parte

por vidrio para permitir el ingreso de luz.

Por razones de facilidad del sistema constructivo y unidad de la propuesta se
decidié que las circulaciones verticales principales sean de acero, tanto la estructura
soportante como lo escalones y pasamanos; esto también permite la permeabilidad

visual.
6.3 Materialidad.

En cuanto a materialidad se consideré el ladrillo para formar toda la
mamposteria debido a que es un material que se fabrica artesanalmente y se consigue

muy cerca del sitio.

La madera laminada de pino fue escogida para darle calidez al proyecto y esta
colocada en forma de lamas en sitios estratégicos para evitar el exceso de luz, y
también en tumbados de servicios higiénicos y locales de comida en lugar de cielo

raso de yeso, para permitir la ventilacion.

Planimetria 7: Detalle de cocina — corte transversal

(AT} B1)

=R | 52
-i'ﬂ,llc o4 II;II sale =

iiiising

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duradn 2017
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Otra de las intenciones en cuanto a materialidad es que el mantenimiento del
edificio sea poco frecuente y de bajo costo, por lo que se decide que los pisos sean
de micro cemento, un material de alta resistencia y duracion y que permite la limpieza

facil del edificio.
6.4 Sustentabilidad

La asesoria sustentable se enfocé en tres aspectos: el manejo de agua en el

proyecto, el control de soleamiento y la ventilacion.
6.4.1 Manejo de agua en el proyecto.
El manejo de agua consta de cuatro estrategias:

e Recoleccién de agua lluvias para abastecer uso interno del proyecto
e Almacenamiento de aguas grises en una cisterna para posterior tratamiento por
filtro

e Reutilizacion de aguas grises para cubrir la necesidad de riego de la vegetacion

Esquema 19: Ciclo del agua en el proyecto.
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Riego Trotamiento por biofiliro
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

6.4.2 Soleamiento

Para el control del paso de la luz se utilizaron lamas de madera de pino
ubicadas en las fachadas Este y Oeste del proyecto que coinciden con el lado mas
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largo del proyecto. La utilizacion de estas lamas asegura mantener frescos los
espacios interiores, sobre todo por tratarse del almacenamiento de la mercaderia. Se
consider6 también colocar lamas en las fachadas Norte y Sur para unificar la
propuesta de materialidad.

Otro elemento utilizado es las cubiertas paraguas; al tener parte del médulo
triangular, de los cuatro que forman cada elemento, recubrimiento de vidrio permite el

paso de la luz a las zonas de circulacion.

Imagen 2: lluminacién al interior del proyecto

i
%:'

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
6.4.3 Ventilacion

Para la ventilacion del edificio las cubiertas son un elemento importante, al estar
colocadas por sobre el nivel de la losa de la planta superior, dejando una apertura y
no cerrando la fachada, genera un efecto chimenea por donde puede escapar el aire

caliente.
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Esquema 20: Efecto chimenea
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

De igual manera en los extremos Norte y Sur del proyecto se decidi6 dejar una
apertura de 0.60cm de alto por sobre la losa, para que en esa parte se dé el mismo
efecto chimenea y pueda escapar el aire caliente. Para controlar el ingreso de luz en

esta apertura se colocan louvers.

Otra forma de controlar la ventilacion es dejar vacios donde corresponden a los
ingresos y cruces hacia el espacio publico, dejando que el aire pueda ingresar por
estas zonas y circular por todo el edificio.

Esquema 21: Ventilacion en el proyecto
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Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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6.5 Disefio de Paisaje.

En cuanto a disefio de paisaje se han tomado en cuenta como eje fundamental

el criterio de mantener la transversalidad y la permeabilidad visual en la propuesta.
6.5.1 Intenciones

Se trazan franjas perpendiculares al objeto arquitectonico, que sean del ancho
marcado por los ejes de las columnas; esto con el fin de homogeneizar las

proporciones utilizadas y que sea facilmente identificable el espacio publico.

Se decide utilizar solamente dos texturas de piso y césped. La baldosa de tono
mas claro se utiliza para marcar los ingresos y las franjas que permiten el cruce
transversal hacia el parque. De todas formas estas franjas de césped y piso duro se

van alternando para obtener un ritmo visual y que el espacio publico no sea monétono.

La propuesta de espacio publico se extiende hasta el parque; recordando que
antes habia un muro de 6m de altura, se decide retirarlo y trabajar con la topografia a
través de taludes y graderios a gran escala para manejar esta transicion hasta llegar
a la parte superior. El efecto que se consigue es que la visual hacia el proyecto sea
mas amable y que este se posicione como hito en la ciudad.
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Render 1: Propuesta de espacio publico —frente del proyecto

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017

6.5.2 Especies vegetales incorporadas en el proyecto.

En esta parte de la asesoria, intencion principal a desarrollar es que la
vegetacidon marque la transversalidad en el proyecto. Cada especie del cuadro a
continuacién cumple una funcién especifica, sea de direccionar los flujos de personas
entre espacios publicos, proveer de sombra en espacios de estancia o de marcar

ingresos.

55



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Cristian Renato Duran Moncayo
Facultad de Arquitectura Disefio y Artes Trabajo de Titulacién, 2017

6.5.3 Renders proyecto

Render 2: Vista desde de la Estaciéon del Ferrocarril

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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Render 3: Vista desde la plaza

Fuente: Cristian Duran 2016; Modificado por Duran 2017
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Conclusiones generales y recomendaciones.

En el presente trabajo de titulacion se ha alcanzado el objetivo principal
planteado que fue disefiar un objeto arquitecténico que permita solucionar la
fragmentacion espacial existente entre los equipamientos del barrio Ingahurco.

e A Escala urbana

La transversalidad se determiné como detonante de la propuesta urbana y
partido arquitecténico para tomar decisiones de disefio tanto dentro de la propuesta
arquitectonica del bloque, como del espacio publico. Esto reforz6 la idea de
conectividad y visualizacion entre los equipamientos que son el Terminal Terrestre, La

estacion del tren y el Parque Laguna.

La propuesta de espacio publico permite que la movilidad de usuarios sea lo
mas importante, ya que a través de su uso continuo, todos los equipamientos, no solo
de caracter comercial, sino turistico y de servicios, puedan beneficiarse de la cantidad

de usuarios que transitan y acceden a sus instalaciones.

e A Escala arquitectonica.

La propuesta a través de la reorganizacion del comercio en un solo bloque y el
redisefio del espacio publico lograron liberar de barreras fisicas al sector y darle un
nuevo cardcter y significado, de revalorizacién y aprovechamiento de lo existente para

vincular todos los equipamientos.

Dentro del objeto arquitecténico se ha logrado integrar el uso comercial y de
servicios necesarios para la comunidad de usuarios permanentes, que en este caso
son los vendedores, con otros usos como la salud, cuidado infantil, administrativo,

etc., dandole al edificio la cualidad de uso mixto.
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PRESUPUESTO

MERCADO FERROVIARIO

Lugar: Ambato, Tungurahua BLOQUE DE SERVICIOS
. P VALOR
item DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD UNITARIO TOTAL
1 MOVIMIENTO DE TIERRAS
1.1 Limpieza y desbroce m2 22.281,00 5,65 125887,65
1.2 Replanteo y nivelacion m2 22.281,00 1,49 33198,69
1.3 Excavacion a maquina para plintos m3 323,25 10,27 3319,7775
1.4 Relleno y compactacién con material de sitio m3 231,89 8,71 2019,7619
1.5 Excavacion a mano para cadenas m3 447,31 10,27 4593,8737
1.6 Derrocamiento y desalojo m3 522,15 14,9 7780,035
2 ESTRUCTURA
2.1 Hormigoén de replantillo e= 5cm m3 214,67 85,08 18264,1236
345071,0538
2.2 Acero de refuerzo (plintos, cadenas, columnas, vigas y losas kg 174278,31 1,98
2.3 Hormigon f'c 240 kg/cm?2 incluye encofrado kg 421,875 212,04 89454,375
2.4 Acero estructural en placas y vigas kg 26023,19 5,48 142607,0812
2.5 Hormigén de contrapiso f'c 210 kg/cm2 m3 48,43 86,84 4205,6612
2.6 Malla electrosoldada m2 4301,75 1,98 8517,465
2.7 Placa colaborante deck m2 2263,4 20,93 47372,962
2.8 Hormigén en vigas y losa de cubierta f'c 240 kg/cm?2 m3 2684,58 237 636245,46
3 MAMPOSTERIAS REVESTIMIENTOS Y ACABADOS
3.1 Mamposteria de ladrillo visto 37x17x11cm m2 11203,22 86,72 971543,2384
3.2 Mamposteria blogue 15 cm m2 876,23 15,04 13178,4992
3.3 Mamposteria blogue 10 cm m2 213,42 16,57 3536,3694
3.4 Dinteles en hormigén simple m 325,85 9,58 3121,643
3.5 Picado y corchado instalaciones eléctricas m 592 2,97 1758,24
3.6 colocacion cajetines eléctricos u 424 6,19 2624,56
3.7 Riostras de hormigén armado 20x20cm m3 840,44 152,86 128469,6584
3.8 Enlucido de paredes m2 231,9 6,34 1470,246
3.9 Lamas cortasoles m2 702,35 82,64 58042,204
3.10 Baldosa de piedra m2 324,39 88,45 28692,2955
3.11 Porcelanato rectificado 60x60 cm color blanco mate m2 270,75 42,83 11596,2225
3.12 Ceramica 20x40cm color blanco mate m2 182,5 14,35 2618,875
3.13 Empaste y pintura m2 231,9 8,22 1906,218
3.14 Pintura anticorrosiva m2 5,32 0
3.15 Alfombra nacional de alto trafico m2 225,57 18,08 4078,3056
3.16 Juntas en paredes interiores de aluminio m 138,22 40,36 5578,5592
3.17 Celosia de madera 40 x 100 mm m2 458,77 105,18 48253,4286
3.18 Impermeabilizacion losa de cubierta m2 594,39 30,26 17986,2414
4 CARPINTERIA METALICA
4.1 Divisiones modulares en bafios m2 15,44 198,23 3060,6712
4.2 Suministro e instalacion de espejo en bafio m2 6,24 49,93 311,5632
4.3 Apoyo para discapacitado acero inoxidable u 2 241,3 482,6
4.4 Cerraduras de puertas 18 6,35 114,3
5 CARPINTERIA
5.1 Puerta doble corrediza de vidrio claro de 4mm 2,78m de ancho u 14 789,83 11057,62
5.2 Puerta simple batiente Tamborada en aglomerado de 36cm,1m u 6 199,76 1198,56
5.3 Puerta de bafio de division 0,70m u 8 299,56 2396,48
5.4 Puerta de bafio de division 1,00m u 2 395,56 791,12
55 Meson Granito 22mm,ancho 60 cm.Boleado un lados c/salpicadera y m2 10,4 203.2 2113,28
faldon boleados
6 VENTANERIA
6.1 Mgmparas de Aluminio Tipo pesado sistema 200 Natural Vidrio templado m2 1802,35 221 398319,35
gris verdoso de 6 mm
7 INGENIERIA HIDROSANITARIA
7.1 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 4" m 84,25 103,90 8753,575
7.2 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 3" m 18,77, 76,84 1442,2868
7.3 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 2%" m 239,77 41,98 10065,5446
7.4 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 2" m 183,73 29,20 5364,916
7.5 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 1%5" m 43,63 25,88 1129,1444
7.6 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 1 V4" m 166,24 21,55 3582,472
7.7 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 1" m 109,56 16,14 1768,2984
7.8 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 3/4" m 176,14 13,79 2428,9706
7.9 Tuberia Acero Inoxidable 304 de 2" m 291,06 10,37 3018,2922




7.10 Punto de agua Acero Inoxidable de 1" u 82,00 84,64 6940,48
7.11 Punto de agua Acero Inoxidable de 3/4" u 32,00 63,43 2029,76
7.12 Punto de agua Acero Inoxidable de 1/2 " u 150,00, 33,78 5067
7.13 Valvula de paso Acero Inoxidable de 2 1/2" u 15,00 92,38 1385,7
7.14 Valvula de paso Acero Inoxidable de 2" u 21,00 81,11 1703,31
7.15 Valvula de paso Acero Inoxidable de 1 ¥4" u 4,00 48,23 192,92
7.16 Valvula de paso Acero Inoxidable de 1 " u 11,00 38,94 428,34
7.17 Valvula de paso Acero Inoxidable de 3/4 " u 7,00 28,36 198,52
7.18 Valvula de paso Acero Inoxidable de %4" u 10,00 23,34, 233,4
7.19 Soporte Tuberia 4" u 20,00 13,32 266,4
7.20 Soporte Tuberia 3" u 5,00 13,32 66,6
7.21 Soporte Tuberia 22" u 56,00 10,50, 588
7.22 Soporte Tuberia 2" u 58,00 10,87 630,46
7.23 Soporte Tuberia 1%" u 16,00 10,87 173,92
7.24 Soporte Tuberia 1 ¥4" u 59,00 11,22 661,98
7.25 Soporte Tuberia 1" u 23,00 10,46 240,58
7.26 Soporte Tuberia 3/4" u 62,00 8,56 530,72
7.27 Soporte Tuberia 1/2" u 94,00 8,56 804,64
7.28 Junta flexible Acero Inoxidable 4 " u 4,00 122,62 490,48
7.29 Junta flexible Acero Inoxidable 2 1/2 " u 13,00 89,46 1162,98
7.30 Junta flexible Acero Inoxidable 1/2 " u 1,00 21,68 21,68
7.31 Medidor 0.10 m3/h en locales comerciales u 10,00 83,06 830,6
7.32 Medidor_General del Proyecto 3.5 m3/h u 1,00 239,78 239,78
7.33 Tuberia Acero negro de 1" m 48,75 10,15 494,8125
8 ARTEFACTOS SANITARIOS
8.3 Dispensador Acero Inoxidable de Jabén u 6 44,45 266,7
8.4 Dispensador de papel Higenico Acero Inoxidable u 8 104,14 833,12
8.5 Secador de manos u 2 152,40 304,8
8.6 Dispensador de papel para manos u 2 107,95 215,9
8.7 Inodoros con fluxémetro u 8 332,68 2661,412
8.8 Lavamanos Empotrado con Griferia Pico Corto Sensor u 8 171,67 1373,3272
8.9 Basureros u 8 101,60 812,8
9 INSTALACIONES ELECTRICAS
9.1 Interruur simple con placa metalica para empotrar 120 V - 15 AMP u 20 12,12 2424
9.2 Interruur doble con placa metdlica para empotrar 120 V - 15 AMP u 10 15,35 153,5
93 Zt;;ruur conmutador simple con placa metalica para empotrar 120 V - 15 u 18 13.27 238,86
94 Interruptor conmutador doble con placa metalica para empotrar 120 V - 15 u 22 48,68 1070,96
AMP
9.5 LAMPARA DOWNLIGHT (2X26 W) - 127 V u 85 82,55 7016,75
9.6 LAMPARA DOWNLIGHT LED EMPOTRABLE 24W MULTIVOLTAJE u 55 86.42 4753,1
) CON DRIVER 2000 LM '
9.7 LUMINARIA T5 - 2X28 PARA EMPOTRAR EN CIELO FALSO O PARA u a7 4566 3972,42
) COLGAR 120V '
9.8 Tomacorriente doble normal polarizado 127V - 15 AMP u 122 48,26 5887,72
Tomacorriente tipo ojo chino 220 V - 30 AMP.: TOMA ESPECIAL 53,34
9.9 110/220VAC 30A u 12 445
910 Tomacorriente regulado doble polarizado embebido en cielo falso, en u 25 32,00 802,25

piso o pared 127V - 15 AMP, con tapa naranja

TOTAL

$ 3.286.434,24
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