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INTRODUCCION

La importancia de los medios de transporte tanto publicos como privados son
esenciales en la sociedad ya que permiten la movilizacion e intercambio de un
lugar a otro tanto de bienes como de seres humanos logrando de esta manera
favorecer el desarrollo integral social. (Banco Interamericano de Desarrollo,

2015).

Las personas se movilizan para satisfacer sus necesidades sociales,
econdmicas, politicas y familiares lo cual conlleva el uso del transporte. Este
transporte puede ser terrestre, maritimo o aéreo. (Banco Interamericano de

Desarrollo, 2015).

Haciendo un enfoque en el crecimiento econémico y poblacional que genera
multiples presiones sobre la movilidad metropolitana. Por un lado, se genera un
mayor namero de viajes, y por otro se incrementa la adquisicion y uso de
automoviles y motocicletas; pero la mayor demanda la tiene el transporte publico,
esto se debe al incremento en la tasa de pobreza de la sociedad. (Banco

Interamericano de Desarrollo, 2015).

Los beneficios del uso de transporte publico son:

e Contamina menos que el vehiculo privado. El transporte publico es la
alternativa mas ecoldgica para los desplazamientos que se hacen en la
ciudad. La emisién de gases es mucho menor. (Mamcomunidad Comarca
de Pamplona, 2020).

e El transporte publico abarca la movilizacion de una mayor cantidad de
personas en cambio el uso masivo del vehiculo privado colapsa las

ciudades y las hace mas sucias y mas ruidosas. Por eso el transporte



publico es la alternativa idénea para mejorar la movilidad urbana y evitar
en gran medida las retenciones y atascos. (Mamcomunidad Comarca de
Pamplona, 2020)

e Usar el transporte publico resulta mas barato que el vehiculo privado. En
cuanto a los gastos del automavil, ademas de su mantenimiento, seguro,
aparcamiento y combustible (Mamcomunidad Comarca de Pamplona,
2020)

e Ahorro de tiempo. Muchas veces el uso del automévil conlleva la
bldsqueda de aparcamiento en zonas saturadas. Con el transporte publico
llegas a tu destino sin complicaciones y sin estrés (Mamcomunidad

Comarca de Pamplona, 2020)

La ciudad de Quito cuenta con una poblacion de 2°239.191 millones de

habitantes segun los datos oficiales del INEC 2010.

Conocoto es una de las 33 parroquias rurales del Distrito Metropolitano de Quito.
Se ubica a 11 km del centro de la Capital, a 25 km al sur de la linea equinoccial,
en el costado occidental del Valle de los Chillos, sobre la ladera oriental de la
Loma de Puengasi. Esta parroquia tiene 82.072 habitantes. (GAD Conocoto, ,

2007).

Es importante decir que para el proximo afio 2020 Quito sera la ciudad mas
poblada del Ecuador esto provocara el incremento de necesidades de los
habitantes respecto a servicios de luz, agua potable, telefonia, vialidad,

transporte y seguridad. (GAD Conocoto, , 2007)

Conocoto cuenta con dos cooperativas de buses para la movilizacion:



e Cooperativa de buses AZBLAN

e Cooperativa de buses LIBERTADORES DEL VALLE

Cuenta también con cinco cooperativas de taxis:

e Cooperativa Cuidad del Valle

e Cooperativa Plaza del Valle

e Cooperativa renta car “San Agustin del Valle “
e Cooperativa Corazon de Jesus

e Cooperativa Chachas

Las cooperativas de camionetas son 5:

e Cooperativa Familyexpress
e Cooperativa Union del Valle
e Cooperativa Armenia

e Cooperativa Hospitalaria

e Cooperativa El mercado

Con esta resefia se logra percibir las probleméticas que puede generarse en la
parroquia de Conocoto y a su vez la influencia que tiene en el Distrito
Metropolitano de Quito debido a las necesidades de movilizacion de las personas
que residen en este sector. Para contribuir con la identificacion de areas
problematicas del sector que reflejen una realidad clara con datos especificos se
ha procedido a la utilizacion de la guia metodoldgica de ciudades emergentes y
sostenibles del banco interamericano de desarrollo. (Banco Interamericano de

Desarrollo, 2015)



Se utilizaron 5 indicadores para identificar areas problematicas en el transporte

publico, los cuales son:

e Distribucion modal

¢ Antigiedad promedio de la flota de transporte publico.

¢ Velocidad promedio de viaje en la via publica en hora pico
e Cantidad de automdviles Per capita

e Indice de asequibilidad



RESUMEN

En el presente proyecto de disertacion de grado el principal objetivo es medir los
indicadores de transporte en el sector de Conocoto que es una de las parroquias
rurales del Distrito Metropolitano de Quito ubicado en la provincia de Pichincha.
Para llevar a cabo estas mediciones se baso en el desarrollo de la metodologia:
Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles del Banco Interamericano de

Desarrollo (ICES).

Para el desarrollo de este proyecto también se tomé en cuenta el documento de
plan de desarrollo y ordenamiento territorial del Gobierno Auténomo

Descentralizado de la Parroquia de Conocoto afio 2015.

Los indicadores que se tomaron en cuenta para ser medidos en el sector de

Conocoto fueron 5;:

e Distribucion modal

e Cantidad de automdviles per capita.

e Velocidad promedio de viaje en la via publica principal en la hora pico
e Indice de asequibilidad.

e Antigiiedad promedio de la flota de transporte publico

A continuacién, se describira de forma breve de que se trata cada indicador

seleccionado:
Distribucién modal:

Usuarios que laboran en la parroquia de Conocoto, eligen el transporte publico

como taxis y camionetas para ir al trabajo (numerador) dividido por la cantidad



total de viajes al trabajo (denominador) (Banco Interoamericano de Desarrollo,

BID mejorando vidas, 2016)

Cantidad de automaoviles per capita:

Automoviles de uso personal per capita que se encuentra en la parroquia de
Conocoto, esto es igual al total de automoviles registrados dividido por el total de
la poblacion que residen en esta parroquia. La cifra no incluye automoviles,
camiones ni furgonetas que se utilicen para la entrega de bienes y el suministro
de servicios de empresas comerciales. No obstante, incluye automéviles de uso
personal de empresas comerciales. La cifra no abarca taxis (Banco

Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas, 2016).

Velocidad promedio de viaje en la via publica principal durante la hora pico:

La velocidad promedio de viaje de todos los vehiculos motorizados personal y
vehiculos del transporte publico excepto trenes y trolebuses en las “vias
publicas” definidas por lugar, durante hora pico de viaje manana y la tarde,

(Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas, 2016).

Las cooperativas de transporte evaluadas en esta parroquia son:

Buses

e Cooperativa Libertadores del valle

e Cooperativa Azblan

Taxi

e Cooperativa Cuidad del Valle

Camioneta



e Cooperativa Familyexpress
indice de asequibilidad:

Este indice proporciona el porcentaje, es la Cantidad de viajes al mes por
persona x Costo promedio por viaje dividido para el Ingreso per capita del quintil
de la poblacion. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas,

2016)
Antiguedad promedio de la flota de transporte publico:

Este es un indicador indirecto de dos condiciones del sistema de transporte: en
primer lugar, el nivel de contaminacion que emiten los autobuses, los minibuses
y los taxis compartidos (“colectivos”), con la suposicion de que las tecnologias
tradicionales constituyen fuentes mas altas de contaminacion, y de que son mas
ineficientes con respecto al consumo de combustible. En segundo lugar, se
puede asumir que los nuevos vehiculos son més seguros. En tercer lugar, se
consideran el nivel de comodidad registrado y la calidad del transporte publico,
con la suposicién de que los usuarios valoran viajar en vehiculos nuevos. (Banco

Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas, 2016)



JUSTIFICACION

El presente proyecto de disertacion de grado tiene el fin de medir los Indicadores
de Transporte segun la guia metodoldgica (ICES) del Banco Interamericano de
Desarrollo en el sector de Conocoto, para contribuir con un conocimiento real y
medido en campo, y tener una idea de &reas problematicas en esta parroquia
que afectan a la movilidad de la ciudad de Quito y por consecuente a las
parroquias adyacentes. Anteriormente se realizO un proyecto de tesis
“MEDICION DE INDICADORES DE TRANSPORTE CASO DE ESTUDIO
SECTOR CARCELEN?” el cual es un punto de partida para continuar con otros
proyectos de medicion de indicadores de transporte, se utiliza la misma
metodologia, pero aplicada a diferentes sectores de la ciudad con la finalidad de

realizar un analisis holistico de la ciudad de Quito.

El modo de transporte utilizado para viajar al trabajo es un indicador clave de la
politica de transporte, las ciudades donde el uso de vehiculos personales es
menor, suelen fomentar el uso del transporte publico. Conjuntamente para tener
un transporte limpio en las ciudades se puede reducir la antigliedad promedio de
los vehiculos a través de una normativa que fije la antigledad maxima para el
funcionamiento del transporte publico. Se plantea que los sistemas de autobuses
implementados recientemente establecen una antigiiedad limite de 12 afios. El
indicador de transporte limpio también mide los niveles de contaminacién y

comodidad. (Mosquera Ronda, 2018).

Otro indicador es la velocidad de viaje, el que indica la eficiencia y capacidad

general de la red de transporte. Las ciudades con velocidades de viaje mas altas



en hora pico tienen por lo general una adecuada capacidad de autopistas para

movilizar el trafico de forma eficiente (Mosquera Ronda, 2018).

La cantidad de automoviles depende de muchos factores, por lo que debe
tenerse cuidado al utilizar la informacién. Algunas ciudades latinoamericanas
limitan la cantidad de vehiculos que pueden circular en determinados horarios,
lo cual podria inducir a la poblacién con mayor nivel de ingresos a adquirir mas

vehiculos para compensar las restricciones. (Mosquera Ronda, 2018)



OBJETIVOS
OBJETIVO GENERAL

e Evaluacién los Indicadores de Transporte de Ciudades Emergentes y
Sostenibles del Banco Interamericano de desarrollo aplicados en el sector

de Conocoto.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Descripcion de la metodologia aplicada.

¢ Definicion de conceptos sobre los indicadores de transporte de las
ciudades emergentes y sostenibles.

e Registrar los Indicadores de Transporte segun la metodologia del
Banco Interamericano de Desarrollo.

e Obtencion de los datos de operacion.

e [Efectuar revision de cada indicador en el sector de Conocoto.
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CAPITULO 1

DESCRIPCION DE LA METODOLOGIA APLICADA (ICES)

1.1. INTRODUCCION

En el 2010 aparecio la Iniciativa Ciudades Emergentes y Sostenibles (ICES),
como una propuesta institucional del Banco Interamericano de Desarrollo (BID).
A través de una vision multisectorial, busca apoyar a las ciudades emergentes
de ALC en sus esfuerzos por mejorar la calidad de vida de sus ciudadanos y su
sostenibilidad para las generaciones futuras, asi como su competitividad para
generar empleos dignos. El objetivo inmediato de esta propuesta ha sido
contribuir a la sostenibilidad ambiental, urbana, fiscal y de gobernabilidad de las
ciudades de la region con un modelo que fomente la participacion ciudadana
(Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas, 2016).

La Iniciativa apoya a las ciudades en la identificacion de intervenciones

prioritarias en tres dimensiones de la sostenibilidad:

e Ambiental, temas como la calidad del aire y el agua
e Desarrollo urbano considera aspectos fisicos, econémicos y sociales
e Fiscal Y Gobernabilidad incluye temas de transparencia, participacion

publica y gestion publica moderna

La metodologia ICES realiza un diagnéstico de la ciudad sobre las anteriores
dimensiones. Los indicadores se utilizan para identificar las problematicas
criticas de una ciudad. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando

vidas, 2016)
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1.2. LA FUNCION DE LOS INDICADORES EN LA METODOLOGIA ICES

El objetivo es identificar rapidamente las problematicas criticas en las ciudades,
Han sido elaborados y validados por especialistas del Banco en cada una de las
areas/temas/subtemas del Programa, como parte del proceso de disefio y
actualizacion de la metodologia. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID

mejorando vidas, 2016).

Los resultados obtenidos a partir de los indicadores permiten definir el estado de

cada uno de los temas. Los indicadores cuentan con tres rangos:

e “Verde’, sila gestidon es adecuada o buena
e “Amarillo”, si el tema presenta algunas dificultades en su servicio o gestion
e “Rojo’, si el servicio o gestion es deficiente y necesita atencion.

Cada indicador recibe un color, estrictamente de acuerdo con el rango en el cual

se ubica el valor del indicador. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID

mejorando vidas, 2016).
Una vez colocado el color se inicia un proceso de priorizacion de los temas

criticos y se analizan desde cuatro criterios

1) valoracién por parte de la ciudadania
2) importancia o impacto econémico de cada tema
3) relacién del tema con el cambio climatico
4) interrelacion de este tema con otros sectores
Una vez analizados estos criterios se da una puntuacion que va desde 1 hasta

5, los criterios prioritarios son aquellos con mayor puntuacion de esta manera, la

ciudad y el equipo implementador de la metodologia identifican rapidamente las

12



problematicas locales con el objetivo de determinar las intervenciones requeridas

para mejorar la sostenibilidad urbana (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID

mejorando vidas, 2016).

1.3. CARACTERISTICAS DE LOS INDICADORES

Los indicadores tienen que cumplir con los siguientes criterios:

Representatividad: en el marco de las dimensiones de sostenibilidad
establecidas por el Programa, se han identificado aquellos indicadores
gue buscan medir aspectos fundamentales de la sostenibilidad urbana y
que, a su vez, pueden tener mayor incidencia en los niveles de calidad de
vida. Asimismo, estos indicadores tienen la facultad de traducirse
facilmente en objetivos de desempefio, lo cual favorece los ejercicios de
seguimiento y monitoreo. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID
mejorando vidas, 2016).

Universalidad: los indicadores buscan medir elementos existentes en la
las ciudades de la region. En este sentido, cada indicador ha sido
disefiado considerando la potencialidad de ser aplicado en cualquier
contexto urbano (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando
vidas, 2016).

Facilidad de recopilacion: generalmente, la informacién para el
levantamiento de los indicadores se encuentra disponible a través de
registros existentes, recursos de escritorio. Si bien disefiar un conjunto
integral de indicadores que esté disponible en todas las ciudades de ALC
puede ser una tarea compleja, el Programa ha hecho un esfuerzo
importante en la identificacion de indicadores en las ciudades de la region.

(Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas, 2016).
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Esta caracteristica es importante para el diagnostico inicial para facilitar la
actualizacion periddica de los indicadores, esta responsabilidad recae en
el gobierno de la ciudad o el sistema de monitoreo ciudadano, los datos
deben ser faciles de obtener y su actualizacién no deberia implicar costos
adicionales. (Banco Interoamericano de Desarrollo, BID mejorando vidas,
2016)

e Objetividad: fueron seleccionados por su objetividad y claridad. Aquellos
gue son buenos se caracterizan por estar bien definidos, ser precisos,
univocos y faciles de comprender. Los indicadores ICES han sido
disefiados para mostrar hechos verificables, independientes de la
influencia de factores externos a la medicion, tales como las personas a
cargo del levantamiento de datos o la herramienta que se utiliza para su

estimacion.

1.4. PUNTO DE REFERENCIA TEORICO

La ICES ha creado un sistema de clasificacion tedrico para identificar
indicadores ayuden a priorizar las problematicas de una ciudad. Para lo cual se
identifican por colores el verde indica que no hay problema, y el rojo significa
problemas criticos, estos valores sin para referenciar si existen equilibrios
delicados entre la consideracion de los contextos locales y la observacién de los
estandares internacionales; entre evitar aplicar conceptos irrelevantes y perder
la objetividad en un mar de relativismo; y entre emplear valores de referencia
establecidos en cada sector y crear un sistema coherente que pueda utilizarse
para comparar la condicion de distintos sectores. (Banco Interoamericano de
Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades
Emergentes, 2013)
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Este se basa sobre promedios regionales, estandares internacionales, aportes
de especialistas sectoriales regionales, comparaciones de grandes y medianas
ciudades de la region de ALC y andlisis de datos recabados en relacion con las
ciudades piloto de la ICES. Para los internacionales se utilizan normas vigentes
internacionales y en los indicadores fiscales, la evaluacién depende del marco
juridico del pais en cuestion y no de criterios aplicables a una region. Por lo tanto
los datos e informes se comparan con datos de muestras de otros paises, en
relacion al indicador cualitativos, estos tienen que ver en el enfoque sobre los
planos y normativas que se encuentran alineadas con los objetivos. (Banco
Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la

Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

La ICES debe analizarse para cada indicador al evaluar cada ciudad. Cada
criterio de clasificacion esta establecido sobre la base de un area de cobertura
geografica especifica o un nivel politico-administrativo, un afio y una
metodologia. Silos Unicos datos disponibles sobre la ciudad representan un area
distinta (como, por ejemplo, el estado, en lugar del area urbana de la
municipalidad), se encuentran desactualizados o emplean una metodologia
distinta, los rangos establecidos en la ICES pueden no resultar adecuados. Estas
cuestiones realzan la importancia del pensamiento critico, el conocimiento
regional y la capacidad analitica en la determinacion del color de la categoria
para cada uno de los indicadores de la ciudad. (Banco Interoamericano de
Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades

Emergentes, 2013)

Con el fin de evaluar los indicadores cuando el punto de referencia tedrico de la

ICES no resulta aplicable, o cuando se trata de indicadores fiscales, los datos
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sobre la ciudad deben compararse con los de ciudades similares y con las
mejores practicas del pais, o de otros paises en caso de que no existan ciudades
comparables dentro del mismo pais. Por lo general, las ciudades pares son
aquellas con similar cantidad de habitantes, que también crecen rapidamente e,
idealmente, también poseen otras caracteristicas similares (por ejemplo, también

son costeras, o también poseen una economia principalmente industrial).

Esta informacién preliminar puede utilizarse para seleccionar casos pares
adecuados que puedan compararse con la ciudad de la ICES. Dado que hay
fuentes que proveen informacion sobre muchas ciudades (por ejemplo, una
fuente de informacién nacional que posee datos sobre una municipalidad
probablemente también ofrezca informacion sobre la totalidad de las
municipalidades), recabar datos sobre las ciudades pares simultAneamente
puede ahorrar tiempo luego. También puede resultar util emplear otras ciudades
como referencia, incluso cuando los Criterios de clasificacion establecidos son
aplicables. Incluir la capital del pais sirve de referencia comun incluso si tiene
caracteristicas distintas de las de la ciudad objeto del proyecto. (Banco
Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la

Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

1.5. DEDUCCION

e Los indicadores constituyen una herramienta para identificar rapidamente
las problematicas criticas en las ciudades emergentes de América Latina
y el Caribe. (Banco Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la

ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)
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e Las tres dimensiones de la sostenibilidad: la dimension ambiental y de
cambio climatico, la dimensién urbana, y la dimension de sostenibilidad
fiscal y de gobernabilidad. Para cada dimension se describen los
principales pilares de analisis y los temas que los desarrollan. Para cada
uno de estos temas, hay un conjunto de indicadores que son los que se
describen en los dos cuadros siguientes y cuya informacion conforma la
base para el analisis rapido de la metodologia. (Banco Interoamericano
de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa

Ciudades Emergentes, 2013)

1.6. DESGLOSE DE DIMENSIONES
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Esquema 1.1: Dimension 1, indicadores de la iniciativa de ciudades emergentes y sostenibles
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Esquema 1.2: Dimension 2, indicadores de la iniciativa de ciudades emergentes y sostenibles
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Esquema 1.3: Dimension 3, Indicadores De Las Ciudades Emergentes Y Sostenibles

Dimension lll: Sostenibilidad fiscal y gobernabilidad
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1.7. LISTA DE INDICADORES

Se coloca una lista detallada de los indicadores correspondientes a cada tema:

Los indicadores correspondientes a la dimensién de sostenibilidad
ambiental y cambio climético organizados por los siguientes temas: agua,
saneamiento y drenaje, gestién de residuos sélidos, energia, calidad del
aire, mitigacion del cambio climético, ruido, y vulnerabilidad ante
desastres naturales en el contexto del cambio climatico. (Banco
Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la
Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013).

Los indicadores correspondientes a la dimension de sostenibilidad urbana
organizados por los siguientes temas: uso del suelo/ordenamiento
territorial, desigualdad urbana, movilidad/transporte, competitividad de la
economia, empleo, conectividad, educacion, seguridad, salud, gestion
publica participativa y gestion publica moderna. (Banco Interoamericano
de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa
Ciudades Emergentes, 2013)

Los indicadores correspondientes a la dimension de sostenibilidad fiscal
y gobierno conformado por los temas: transparencia, impuestos y
autonomia financiera, gestion del gasto y deuda. (Banco Interoamericano
de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa

Ciudades Emergentes, 2013)
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Para cada indicador se presenta la definicion correspondiente y el punto de

referencia para su clasificacion en formato semaforo.

Cuadro 1.1: Indicador distribucién modal

Infraestructura de transporte equilibrado

Distribucién modal

Porcentaje (%)

Definicion: Cantidad de usuarios que trabajan en la ciudad en cuestién que
generalmente eligen el transporte publico (incluye taxis) como medio de
transporte principal para ir al trabajo (numerador) dividido para la cantidad total
de viajes al trabajo (denominador) (Banco Interoamericano de Desarrollo,

Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

Tabla 1.1: Valores referenciales del indicador, distribuciéon modal
VALORES DE REFERENCIA

AMARILLO
>65% | 50-65% |<50%

(Banco Interamericano de Desarrollo, 2013)
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Cuadro 1.2: Indicador antigiiedad promedio de la flota del transporte publico

Transporte limpio

Antigedad promedio de la flota del

transporte publico

afos

Definicion: Antigiedad promedio de la flota del transporte publico (en afios).
(Banco Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de

la Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

Tabla 1.2: Valores referenciales del indicador, antigiiedad promedio de la flota

del transporte publico

VALORES DE REFERENCIA

AMARILLO
<6 6-12 > 12
(anos) (anos) (anos)

(Banco Interamericano de Desarrollo, 2013)
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Cuadro 1.3: Indicador velocidad promedio de viaje en la via publica durante

hora pico

Congestion Reducida

Velocidad promedio de viaje en la via publica
principal durante la hora pico
Km/h

Definicion: La velocidad promedio de viaje de todos los vehiculos de transporte
publico que utilizan las vias (excepto, por ejemplo, los trenes y trolebuses), a lo
largo de todas las “vias publicas” definidas por lugar, durante la hora pico de viaje
(generalmente, durante la mafana y la tarde). (Banco Interoamericano de
Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades

Emergentes, 2013)

Tabla 1.3: Valores referenciales del indicador, velocidad promedio de viaje en

la via publica durante hora pico

VALORES DE REFERENCIA

AMARILLO
> 30 15-30 <15
(Km/h) (Km/h) (Km/h)

Fuente: (Banco Interamericano de Desarrollo, 2013)
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Cuadro 1.4: Indicador cantidad de automoviles per capita

Congestion Reducida

Cantidad de automoviles per capita

Vehiculos per capita

Definicion: Cantidad de automéviles de uso personal per capita. (Banco
Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la ICES. Indicadores de la

Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

Tabla 1.4: Valores referenciales del indicador, cantidad de automdviles per
capita

VALORES DE REFERENCIA

AMARILLO
<0.3 0.3-04 >0.4

(Banco Interamericano de Desarrollo, 2013)

Cuadro 1.5: Indicador indice de asequibilidad

Transporte Econémico

indice de asequibilidad

Porcentaje (%)

Definicion: (Cantidad de viajes x Costo promedio por viaje) / (Ingreso per capita

del quintil mas humilde de la poblacién) (Banco Interamericano de Desarrollo,
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Indicadores de la ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades Emergentes,

2013).

Tabla 1.5: Valores referenciales del indicador, indice de asequibilidad

VALORES DE REFERENCIA

AMARILLO
Hasta 5 % 5-10% >10 %

(Banco Interamericano de Desarrollo, 2013)

26



CAPITULO 2

APLICACION DE LA METODOLOGIA AL SECTOR DE CONOCOTO

2.1. DATOS GENERALES DE CONOCOTO

e Ubicacion: Conocoto se ubica a 11 km del centro de la Capital, 25 km
al sur de la linea equinoccial, en el costado occidental del Valle de los
Chillos, sobre la ladera oriental de la Loma de Puengasi. (Conocoto,

2015, p. 28)

e Limites Norte: Ciudad de Quito y Parroquia de Cumbaya. Sur:
Parroquia de Amaguafia y Canton Rumifiahui. Este: Parroquias de
Guangopolo y Alangasi y el Canton Rumifiahui. Occidente: Ciudad de

Quito (GAD Conocoto, , 2007, p. 29)

e Altitud: El punto mas elevado del relieve de Conocoto, esta en la
cumbre de la Loma de Puengasi a 3.175 msnm y el mas bajo esta a

2.390 msnm (Conocoto, 2015, p. 30)

¢ Clima: La temperatura oscila entre 8°C y 26 °C siendo la temperatura
media anual de 17°C. Estos valores hacen del clima de Conocoto uno
de los mejores del mundo, lo cual algunos la conocen como la tierra

de la eterna primavera. (Conocoto, 2015, p. 28)

e Superficie: La superficie aproximada de la parroquia es de 51,46km?2.

(Conocoto, 2015, p. 29)
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Mapa 2.1: Mapa Fisico de la Parroquia Conocoto
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Fuente: GPP-IEE 2015, IGM 2013

2.1.1 REDES VIALES DE LA PARROQUIA

El eje principal del sistema vial de Conocoto es la autopista General Rumifiahui,
que atraviesa la parroquia y permite la conectividad de Quito con todo el Valle
de los Chillos, razén por la cual sus dimensiones estan pensadas en funcion de
la conectividad de la capital, esta via cuenta con un alto flujo vehicular el cual se
incrementa en los fines de semana y feriados. Las caracteristicas fisicas y
funcionales antes descritas provocan un fraccionamiento de la parroquia no solo
en la parte fisica, sino principalmente en las relaciones humanas que se ven
cuartadas por la falta de proximidad y conectividad de los dos flancos de la via,

ya que los puentes o tuneles que permiten establecer esta conexion son
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escasos. Si bien es cierto que existen una serie de pasos peatonales que
permiten el paso de un costado a otro de la via, con lo cual se facilita el acceso
a las paradas de transporte publico, es necesario articularlos a la estructura vial
de la parroquia en funcion de los diferentes flujos peatonales lo que les permitira
ser una parte fundamental del sistema de movilidad y conectividad de la

parroquia. (Conocoto, 2015)

Mapa 2.2: Mapa de redes viales

Fuente: GPP-IEE 2015, IGM 2013
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2.1.2 VIAS DE INGRESO Y SALIDA

Existen dos vias principales de acceso a la parroquia son la Autopista General
Rumifiahui y la Antigua avenida Quito-Conocoto-Amaguafa, las cuales se
encuentran en buen estado. La Autopista General Rumifiahui cuenta con
sefalizacion horizontal y vertical en buenas condiciones perOo el alumbrado
publico es insuficiente. La via antigua Conocoto-Amaguafia no tiene la
sefalizacion horizontal y vertical suficiente, el alumbrado publico es escaso.

(Conocoto, 2015, pag. 135)

2.1.3 VIAS SECUNDARIAS

Tienen una capa de rodadura en estado regular, las cuales requieren el
mantenimiento inmediato, con una deficiente iluminacion y sefalizacion
horizontal y vertical. La movilidad es normal en los dias regulares, y sirven de

desfogue de trafico desde las arterias principales en horas pico.

Existe el colapso de la antigua via Conocoto-Quito en el sector de Puengasi en
la conexién con la Av. Simon Bolivar, a la cual se le debe dar la prioridad de toma
de decisiones para mejorar la movilidad de los habitantes. Existen barrios
periféricos ubicados en el perimetro de la via Quito — Conocoto, de la via
Conocoto — Amaguafia, de la via Santo Domingo-la Armenia Guangopolo y de la
Autopista Rumifiahui, los cuales no disponen de la infraestructura adecuado
cuya capa de rodadura es empedrada o de suelo natural, que al estar expuestas
a las condiciones ambientales muestran un grado de deterioro siendo necesario

su pronto mantenimiento. (Conocoto, 2015, p. 129)
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2.1.4 VIAS COLECTORAS

Las arterias colectoras principales son la Autopista General Rumifiahui y la via
Antigua Quito — Conocoto — Amaguana, por estas vias circula el 90% del trafico
gue ingresa a la parroquia, el 10 % restante circulan por vias secundarias que
conectan con varios sectores circundantes a la parroquia, las arterias colectoras
principales se encuentran en buen estado, disponen de sefializacion horizontal
y vertical, insuficiente alumbrado publico, en las vias colectoras secundarias de
evidencia que la capa de rodadura se encuentra deteriorada, existe una
deficiente sefializacién horizontal y vertical , asi como un escaso alumbrado

publico (Conocoto, 2015, p. 135)

2.1.5 FLUJO VEHICULAR

El flujo vehicular en la Autopista General Rumifiahui y la via Quito —Conocoto —
Amaguafa es alto, en las vias colectoras tienen un flujo medio y en las vias
secundarias de ingreso a los barrios el flujo vehicular es bajo. (Conocoto, 2015,

p.136)

2.1.6 TRANSPORTE

Con respecto al transporte publico la parroquia cuenta con dos cooperativas la
primera “Azblan” con 25 unidades y la segunda “Cooperativa Libertadores del
Valle” con 27 unidades, cuyas rutas se han concentrado en el centro de la
parroquia, generando congestidon vehicular, razén por la cual la junta parroquial
ha realizado diferentes gestiones para que el DMQ en coordinacion con la policia
nacional, realicen un estudio de las diferentes rutas de trasporte, con el afan de
reducir la congestién vehicular y por ende hacer mas eficiente el servicio de

transporte publico.
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El tiempo de desplazamiento hacia Quito es de 25 minutos a 40 minutos en horas
picos. Hacia Guangopolo, 10minutos, Alangasi, 8 minutos, Amaguafia 12
minutos, Pintag, 15 minutos, San Rafael (cabecera) 5 minutos. Existe transporte
escolar que sirve a la parroquia con 300 unidades que viene desde Quito, 5

cooperativas de taxis 130 unidades.

La parroquia cuenta con 5 cooperativas de camionetas con 150 unidades, las
mismas que son Corazén de Jesus, Chachas, Armenia, Hospitalaria y el
Mercado. Cabe sefalar que los barrios periféricos no cuentan con transporte
publico masivo Unicamente las camionetas y algunos taxis que prestan sus
servicios a estas areas, lo que afecta duramente a la economia de los residentes

de estos sectores. (Conocoto, 2015, p. 132)

2.2 MEDICION DE LOS INDICADORES DE MOVILIDAD / TRANSPORTE EN
EL SECTOR DE CONOCOTO

2.2.1 Indicador antigiedad promedio de la flota del transporte publico
Cuadro 2.1: Desglose del indicador antigiedad promedio de la flota del

transporte publico

Tema: Subtema: Unidad de medida :
Movilidad/Transporte Transporte limpio Afos

Este es un indicador indirecto de dos condiciones del sistema de transporte: en
primer lugar, el nivel de contaminacién que emiten los autobuses, los minibuses
y los taxis compartidos (“colectivos”), con la suposicion de que las tecnologias
tradicionales constituyen fuentes mas altas de contaminacion, y de que son mas

ineficientes con respecto al consumo de combustible. En segundo lugar, se
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puede asumir que los nuevos vehiculos son mas seguros. En tercer lugar, se
consideran el nivel de comodidad registrado y la calidad del transporte publico,

con la suposicion de que los usuarios valoran viajar en vehiculos nuevos.

Para medir este indicador se tomaron los datos durante el mes de agosto, la

medicion se la realizo de manera manual en el siguiente formato:
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Tabla 2.1: Formato para recaudar informacion en campo

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE CIVIL
FORMATO PARA RECOLECCION DE DATOS

COOP:
RUTA:
NOMBRE: CORREO:
USUARIO: TELEFONO:
C.l: FECHA:
LLEGADA SALIDA
HORA PLACA IDENTIFICACION MUNICIPAL HORA PLACA IDENTIFICACION MUNICIPAL
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En el siguiente mapa se puede observar los lugares donde se tomaron los datos

Mapa 2.3: Lugares para recaudacion de informacion
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Donde:

F: Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector Puente 8)

1.- Ruta 6 de junio - El Girdn: entre las calles Panzaleos y Pichincha

2.-Ruta San Miguel - El Girdn: entre las calles Isidro Ayora y Manuel de Ascazubi
3.-Ruta San Juan - Marin: Leodnidas Plaza G.193

4.-Ruta Ontaneda - Conocoto: entre las calles Manuel Rodriguez Pinto y Calle 5
5.-Ruta la Paz - Marin: entre las calles Rosario de Alcazar y Julio Moreno

6: Ruta La Salle - Marin: entre las calles Abdon Calderén y Yaloman

7.-Ruta Marin - Rumiloma: calles Panzaleos y avenida Huancavilca

C.-Ruta Ontaneda - Conocoto: entre las calles Garcia Moreno y Bruning

Para conocer la antigiedad de los buses de transporte publico de las
cooperativas Azblan y Libertadores del valle, se ingresé la placa de cada uno de
ellos en la pagina web de la Agencia Nacional de Transito con la direccion

https://www.ant.gob.ec/ de la siguiente manera:

Una vez abierta la pagina de la ANT vamos a Inicio, luego a Informacion de

multas y citaciones
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Figura 2.1: Portal web de la agencia nacional de transito
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Figura 2.2: Ventana del portal, consulta de citaciones
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Figura 2.3: Ventana del portal, consulta del afio de fabricacion de la flota
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Fuente: Portal Web Agencia Nacional de Transito, 2019

A continuacion, se observa la antigliedad de cada uno de los buses que operan

en Conocoto.
Cooperativa de buses: Libertadores del valle

Se puede observar que aproximadamente hay 37 buses pertenecientes a esta

cooperativa
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Tabla 2.2: Antigtiedad de la flota de transporte publico (Libertadores del Valle)

COOPERATIVA DE TRANSPORTES "LIBERTADORES DEL VALLE"
¢ |ruTa IDENTIFICACION PLACA ANO DE ANTIG~UEDA
MUNICIPAL FABRICACION| D (ANOS)
1 [Conocoto - Ontaneda 3611 PAC4751 2017 2
2 |Conocoto - Ontaneda 3615 PUC0525 2006 13
3 |Conocoto - Ontaneda 3596 PUH319 2007 12
4 |Conocoto - Ontaneda 3628 PUG181 2007 12
5 |Giron - San Miguel 3620 PAB2323 2012 7
6 |Giron -San Miguel 3673 PAB1547 2012 7
7 |Giron - San Miguel 3602 PUC876 2007 12
8 |Giron - San Miguel 3618 PAA9558 2012 7
9 |[Giron - San Miguel 3591 PUJ615 2009 10
10 |Giron - San Miguel 3590 PAC2779 2014 5
11 |Giron - San Miguel 3604 PAC4881 2016 3
12 |Giron - San Miguel 3605 PZB989 2007 12
13 |Giron - San Miguel 3607 PUG087 2007 12
14 |Giron - San Miguel 3608 PAC4962 2017 2
15 |Giron - San Miguel 3605 PZB989 2007 12
16 |San Juan - Marin 3614 PAA9671 2011 8
17 |San Juan - Marin 3676 PAA9365 2011 8
18 |San Juan - Marin 3679 PACA4757 2017 2
19 [SanJuan - Marin 3672 PUH815 2008 11
20 |SanJuan - Marin 3686 PUH494 2008 11
21 |SanJuan - Marin 3594 PUB327 2006 13
22 |San Juan - Marin 3680 PAC4763 2017 2
23 |San Juan - Marin 3673 PAB1547 2012 7
24 |San Juan - Marin 3681 TAA1296 2012 7
25 [SanJuan - Marin 3676 PAA9365 2011 8
26 |SanJuan - Marin 3687 PAC4981 2017 2
27 |Giron - 6de junio 3605 PZB989 2007 12
28 |Giron - 6de junio 3671 PAC4541 2017 2
29 [Giron - 6de junio 3628 PUG181 2007 12
30 |Giron - 6de junio 3619 PAA9506 2010 9
31 [Giron - 6de junio 3675 PAA6808 2011 8
32 |Giron - 6de junio 3626 PZWO0475 2002 17
33 |Giron - 6 de junio 3603 PAB1648 2012 7
34 [Giron - 6de junio 3674 PAC4636 2016 3
35 |Giron - 6 de junio 3677 PAC4553 2017 2
36 |Giron - 6de junio 3599 PUB0200 2006 13
37 |Giron - 6de junio 3678 PAC4737 2017 2
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Cooperativa de buses Azblan

Se puede observar que aproximadamente hay 28 buses pertenecientes a esta

cooperativa

Tabla 2.3: Antigtiedad de la flota de transporte publico (Azblan)

COOPERATIVA DE TRANSPORTES "AZBLAN"

IDENTIFICACION ANODE | ANTIGUEDAD
# RUTA PLACA _
MUNICIPAL FABRICACION (ANOS)

1 Marin-Rumiloma 007 TAT0055 2005 14
2 Marin-Rumiloma 11 PUI0152 2009 10
3 Marin-Rumiloma 009 PAC2819 2004 15
4 Marin-Rumiloma 12 PZY0143 2002 17
5 Marin-Rumiloma 16 TAO463 2005 14
6 Marin-Rumiloma 022 PzM411 2002 17
7 Marin-Rumiloma 020 PUG971 2009 10
8 Marin-Rumiloma 023 PZzSs861 2001 18
9 Marin-Rumiloma 018 PUB0538 2006 13
10 Marin-Rumiloma 004 PUG799 2008 11
11 Marin-Rumiloma 06 PUC555 2006 13
12 Marin-Rumiloma 008 PUIOO7 2008 11
13 Marin - La Paz 019 PAA2020 2009 10
14 Marin - La Paz 02 PAQ0647 2004 15
15 Marin - La Paz PUIO84 2008 11
16 Marin - La Paz o1 PAC1071 2012 7
17 Marin- La Salle 18 PUB0583 2006 13
18 Marin- La Salle 36 PzS861 2001 18
19 Marin- La Salle 12 PZY0243 2002 17
20 Marin- La Salle 17 TAV514 2009 10
21 Marin- La Salle 015 PAB493 2003 16
22 Marin- La Salle 021 PZB0219 2004 15
23 Marin- La Salle 23 PZS861 2001 18
24 Marin- La Salle 02 PAQO0647 2004 15
25 Marin- La Salle 05 PAB0028 2003 16
26 Marin- La Salle 8 JBA020 2008 11
27 Marin- La Salle PzZw471 2002 17
28 Marin- La Salle PUG812 2007 12
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2.2.2. Indicador Velocidad promedio de viaje en la via publica principal

durante la hora pico

Cuadro 2.2: Desglose del indicador velocidad promedio de viaje en la via
publica

Tema: Subtema: Unidad de medida:

Movilidad/Transporte Congestion Reducida Km/h

La velocidad promedio de viaje de todos los vehiculos motorizados de uso
personal y vehiculos del transporte publico que utilizan las vias (excepto, por
ejemplo, los trenes y trolebuses), a lo largo de todas las “vias publicas” definidas
por lugar, durante la hora pico de viaje (generalmente, durante la mafana y la

tarde).

Para obtener el indicador se calcula la velocidad promedio de viaje en las

principales vias publicas durante la hora pico de los dias habiles.

Los datos se tomaron durante el lunes 12 de agosto de 2019 hasta el dia viernes
23 de agosto de 2019, en dias laborables entre lunes y viernes y en horas de
pico es decir en la mafiana de 7:00 am a 9:30 am y en la tarde de 16:00 pm a

19:30 pm.

Para el indicador de velocidad promedio se tomaron datos tanto de ascenso
como de descenso de las cooperativas de buses, taxi y de camioneta que operan

en este sector.
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- Cooperativa Libertadores del valle en las rutas:

e Conocoto — Ontaneda
e Giron — San Miguel
e San Juan — Marin

e Girdn — 6 de junio

- Cooperativa Azblan

e Marin — Rumiloma
e Marin — La Paz

e Marin — La Salle

-Cooperativa Familyexpres

e Lola Quintana y Alfredo Gangotena sector Puente 8 — Av. llalo y

Gribaldo Mifo

-Cooperativa ciudad del valle

e Lola Quintana y Alfredo Gangotena sector Puente 8 — Av. llalo y

Gribaldo Mifno

A continuacion, se detallan las rutas en la siguiente tabla:

Para poder obtener los resultados de este indicador se debe hacer una relacion
entre la distancia recorrida de cada ruta y el tiempo que toma recorrer esa
distancia. La distancia se la obtuvo de Google Maps 2019y el tiempo se lo obtuvo

de manera manual en cada viaje.

Los datos obtenidos de las rutas estan en sentido ascendente, esto quiere decir

cuando se toman los buses para salir del sector de Conocoto. Y luego en sentido
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descendente, esto quiere decir cuando se toman los buses en la entrada de

Conocoto.

2.2.2.1 Ruta N°1, San Miguel — Girén (Ascenso)

Cuadro 2.3: Datos de la ruta san miguel-girén (ascenso)

Distancia 4 5km

Inicio de la ruta calles Isidro Ayora y Manuel de Ascazubi

Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector
Puente 8)

Fin de la ruta

Mapa 2.4: Ruta San Miguel-Girén
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2.2.2.2 Ruta N°1, Giron — San Miguel (Descenso)

Cuadro 2.4: Datos de la ruta giron-san miguel (descenso)

Distancia 4 5km

Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector
Puente 8)

Inicio de la ruta

Fin de la ruta calles Isidro Ayora y Manuel de Ascazubi

Mapa 2.5: Ruta Girén — San Miguel
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2.2.2.3 Ruta N°2, San Juan-Marin (Ascenso)

Cuadro 2.5: Datos de la Ruta San Juan-Marin (Ascenso)

Distancia 6.6 km

Inicio de la ruta calle Lednidas Plaza G.193

Alfredo Gangotena y Lola Quintana

Fin de la ruta
Puente 8)

(sector

Mapa 2.6: Ruta San Juan-Marin
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2.2.2.4 Ruta N°2, Marin-San Juan (Descenso)

Cuadro 2.6: Datos de la ruta Marin-san juan (descenso)

Distancia

6.6 km

Inicio de la ruta

Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector

Puente 8)

Fin de la ruta

calle Lednidas Plaza G.193

Mapa 2.7: Ruta Marin-San Juan
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2.2.2.5 Ruta N°3, Ontaneda- Parque Conocoto (Ascenso)

Cuadro 2.7: Datos de la ruta Ontaneda-parque Conocoto (ascenso)

Distancia

5.3 km

Inicio de la ruta

calles Manuel Rodriguez Pinto y Calle 5

Fin de la ruta

calles Garcia Moreno y Bruning

Mapa 2.8: Ruta Ontaneda-parque Conocoto
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2.2.2.6 Ruta N°3, Parque Conocoto — Ontaneda (Descenso)

Cuadro 2.8: Datos de la ruta parque Conocoto — Ontaneda (descenso)

Distancia 5.3 km

Inicio de la ruta

calles Garcia Moreno y Bruning

Fin de la ruta

calles Manuel Rodriguez Pinto y Calle 5

Mapa 2.9: Ruta parque Conocoto-Ontaneda
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2.2.2.7 Ruta N°4, 6 De Junio — Giron (Ascenso)

Cuadro 2.9: Datos de la ruta 6 de junio-girén (ascenso)

Distancia 6.9 km

Inicio de la ruta calles Panzaleos y Pichincha

Alfredo Gangotena y Lola Quintana  (sector
Puente 8)

Fin de la ruta

Mapa 2.10: Ruta 6 de Junio-girén
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2.2.2.8 Ruta N°4, Giron-6 De Junio (Descenso)

Cuadro 2.10: Datos de la ruta giron-6 de junio (descenso)

Distancia 6.9 km

Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector

Puente 8)

Inicio de la ruta

Fin de la ruta calles Panzaleos y Pichincha

Mapa 2.11: Ruta giron-6 de Junio
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2.2.2.9 Ruta N°5, La Paz-Marin (Ascenso)

Cuadro 2.11: Datos de la ruta la paz-Marin (ascenso)

Distancia 2.3 km
Inicio de la ruta calles Rosario de Alcazar y Julio Moreno
_ Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector
Fin de la ruta
Puente 8)

Mapa 2.12: Ruta la paz-Marin
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2.2.2.10 Ruta N°5, Marin — La Paz (Descenso)

Cuadro 2.12: Datos de la ruta Marin-la paz (descenso)
Distancia 2.3 km
o Alfredo Gangotena y Lola Quintana (sector
Inicio de la ruta
Puente 8)
Fin de la ruta calles Rosario de Alcazar y Julio Moreno

Mapa 2.13: Ruta Marin- la paz
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2.2.2.11 Ruta N°6, La Salle-Marin (Ascenso)

Cuadro 2.13: Datos de la Ruta La Salle-Marin (Ascenso)

Distancia 3.3 km
Inicio de la ruta Abdén Calderon y Yaloman
_ Alfredo Gangotena y Lola Quintana  (sector
Fin de la ruta
Puente 8)

Mapa 2.14: Ruta La Salle-Marin
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2.2.2.12 Ruta N°6, Marin-La Salle (Descenso)

Cuadro 2.14: Datos de la Ruta Marin-La Salle (Descenso)

Distancia 3.3 km
Alfredo Gangotena y Lola Quintana  (sector

Inicio de la ruta
Puente 8)
Abdon Calderdn y Yaloman

Fin de la ruta

Mapa 2.15: Ruta Marin-La Salle
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2.2.2.13 Ruta N°7, Rumiloma-Marin (Ascenso)

Cuadro 2.15: Datos De La Ruta Rumiloma — Marin (Ascenso)

Distancia 6.4 km
Inicio de la ruta calles Panzaleos y avenida Huancavilca
_ Alfredo Gangotena y Lola Quintana  (sector
Fin de la ruta
Puente 8)

Mapa 2.16: Ruta Rumiloma — Marin
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2.2.2.14 Ruta N°7, Marin-Rumiloma (Descenso)

Cuadro 2.16: Datos De La Ruta Marin-Rumiloma (Descenso)

Distancia 6.4 km
o Alfredo Gangotena y Lola Quintana  (sector
Inicio de la ruta
Puente 8)
Fin de la ruta calles Panzaleos y avenida Huancavilca
Mapa 2.17: Ruta Marin-Rumiloma
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2.2.2.15 RUTA N°8 Lola Quintana Y Alfredo Gangotena Sector Puente 8 —
Av. llalo Y Gribaldo Mifio (ASCENSO)

Cuadro 2.17: Datos de la ruta N° 8 (Ascenso)

Distancia 3.7km
Fin de la ruta Lola Quintana y Alfredo Gangotena sector Puente 8

Mapa 2.18: Ruta N° 8 Taxi (Ascenso)
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2.2.2.16 RUTA N°8 Lola Quintana y Alfredo Gangotena sector Puente 8 —

Av. llalo y Gribaldo Mifio (DESCENSO)

Cuadro 2.18: Datos de la Ruta N° 8 (Descenso)

3.7 km

Distancia

Inicio de la ruta
Av. llalo y Gribaldo Mifio

Lola Quintana y Alfredo Gangotena sector Puente 8

Fin de la ruta

Mapa 2.19: Ruta N° 8 Taxi (Descenso)
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2.2.2.17 RUTA N°9 Av. Temistocles Teran y José M. Andrango — A
Ponce Enriquez Jaime Roldén Aguilera (ASCENSO)

v. Camilo

Cuadro 2.19: Datos De La Ruta N° 9 (Ascenso)
Distancia 2.4 km
Inicio de la ruta Av. Temistocles Teran y José M. Andrango
Fin de la ruta Av. Camilo Ponce Enriquez y Jaime Roldds Aguilera
Mapa 2.20: Ruta N° 9 Taxi (Ascenso)
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2.2.2.18 RUTA N°9 Av. Temistocles Teran y José M. Andrango —Av.
Camilo Ponce Enriquez Jaime Roldés Aguilera (DESCENSO)

Cuadro 2.20: Datos De La Ruta N° 9 (Descenso)

Distancia 2.4 km
Inicio de la ruta Av. Camilo Ponce Enriquez y Jaime Roldés Aguilera
Fin de la ruta Av. Temistocles Teran y José M. Andrango
Mapa 2.21: Ruta N° 9 Taxi (Descenso)
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2.2.2 Indicador Cantidad de automaoviles per capita

Cuadro 2.21: Desglose del indicador cantidad de automoviles per capita

Tema: Subtema: Unidad de medida :
Movilidad/Transporte Congestion Reducida Vehiculos per capita

La cantidad de automoviles de uso personal per capita es igual al total de
automoviles registrados dividido por el total de la poblacion. La cifra no incluye
automoviles, camiones ni furgonetas que se utilicen para la entrega de bienes y
el suministro de servicios de empresas comerciales. No obstante, incluye
automoviles de uso personal de empresas comerciales. La cifra no abarca taxis.

ICES-Anexo2Indicadores

Para calcular este Indicador se recolectaron datos especificos que nos brindan

los portales web de las instituciones:

¢ Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

e Senplades

e Secretaria de Movilidad

e Plan Maestro de Movilidad 2009-2025.

e Reestructuracion de la Red de Transporte Publico de pasajeros del
Distrito Metropolitano de Quito Anexo Il valle de los Chillos

e Agencia Nacional de Transito (ANT)

A continuacion, presentan mapas con informacion acerca del distrito

metropolitano de Quito:
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Mapa 2.22: Localizacion del Distrito Metropolitano De Quito en la Provincia de

Pichincha

Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009-2025

Mapa 2.23: Administraciones zonales y delegaciones

——

-

Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009-2025
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Para el calculo del indicador Cantidad de automaviles per capita se deben tener
datos de la poblacion de Conocoto pertenecientes a la administracién zonal Los

Chillos:

Tabla 2.4: Proyecciones de la poblacion del DMQ por Administraciones

Zonales
ADMINISTRACION ZONAL/DELEGACION 2008 2009 2013 2017 221 025
LADELICIA 307,681 3347 336128 357468 AT 400482
EUGENIO ESPEJO (NORTE) 409403 2108 430581 448198 44T 490222
MANUELA SAENZ (CENTRO) 203185 202568 1991% 196,001 194083 204542
ELOY ALFARO (SUR) 449,654 53214 466911 47671 492984 52092
QUITUMBE 226529 20463 245784 261253 76835 292154
CALDERGN 119803 123612 139540 157.000 174066 185.760
TUMBACO 02524 o675 111972 130,080 W38 156571
AEROPUERTO 95398 9853 113622 130,325 63% 154576
LOS CHILLOS 189.153 195,611 220731 281227 296828
NORCENTRAL 18727 18927 19.650 20311 2062 2007
NOROCCIDENTAL 11439 11,536 11876 12477 12556 13250
TOTAL DMQ 2123495 215633 2205990 2442225 2500784  2.736.638

Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009-2025

Mapa 2.24: Evolucion de la densidad de poblacién en el DMQ Por

Administraciones
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Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009-2025
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Tabla 2.5: Poblacion Segun Censos

POBLACION SEGUN CENSOS
1974 1982 1990 2001 2010
PICHINCGHA B885.078 | 1.244.330 | 1518002 | 2388817 | 2 5TH2ET
8] [’ THO.500 | 1083800 | 1971000 | 1500053 | LZ3eten |
ALANGAS] 4878 T 550 11004 17342 2420
ANMAGUANA 12.008 [ K b e 23 064 LERT
CONOCOTO
PINTAG K LK JkL 11 454 14487 17890 |
CAMERCED 240 5401 Rk LT} 2304

Fuente: INEC 2010

2.2.2.1 Datos importantes para el calculo de la poblacion de Conocoto para
el aflo 2019
De acuerdo al Plan Maestro de Movilidad, la parroquia de Conocoto se encuentra

en la Administracion zonal de los Chillos, con 252735 habitantes en el afio 2017.

En el afio 2001, el instituto nacional de estadistica y censos revela 53137
habitantes en la parroquia de Conocoto y para el afilo 2010 incremento la
poblacion a 82072 habitantes, se estima que en el 2014 la cifra est4 alrededor

de 91827 habitantes.

En el afio 2019, la agencia nacional de transito registro 43996 vehiculos
matriculados en la ciudad de quito, los datos presentados en el informe anual
se conocié los vehiculos livianos representan un 84% y los buses de

transporte publico solo representan el 1%.

Para obtener el dato de la poblacion del 2019 en Conocoto, se proyectara en

base a los registros del INEC basandonos en tres métodos:
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e Método aritmético
e Método geométrico

e Meétodo segun el Miduvi

Tabla 2.6: Poblacién Parroquia de Conocoto Por Afios

POBLACION PARROQUIA DE
CONOCOTO

ANO POBLACION

2001 53137

2010 82072

2014 91827

Fuente: INEC-Senplades

Método Aritmético

Tabla 2.7: Parametros para el célculo de poblacion

UNIDAD

SIGLA NOMBRE DE
MEDIDA

Pf Poblacion Final hab

Po Poblacion Inicial hab
Ka-r Ta_sa_ de hab/afio

crecimiento
At Periodo de disefio afios

Férmulas 2.1:

Pf = Po + Ka (At)
Pf = Po + Ka (tf — to)

At = (tf — to)
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Desarrollo:

pf—po _ 85022 — 53137
tf—to 2010 — 2001

= 3543 hab/afio

_ pf—po 91827 — 85022

Kaz =5 = 2014 = 2010

= 1702 hab/afio

3543 + 1702

Ka promedio = 5

= 2623 hab/afio

Pf=91827 + 2623 (2019 — 2014) = 104 942hab. Para el afio 2019

Método Geométrico
Formulas 2.2:
Pf = Po* (1+ 1)t

At = (tf — to)

1
Pf\ (Tt
= )

Desarrollo:

1

85022\ (2010-2001) 1 = 00536
= (53137) T
1
91827\(2014—2010) Ty
- (85022) Y

0,0536 + 0,0194
2

r promedio = = 0,0365 hab/afio

Pf=91827 * (1 + 0,0365)(2019-2014) — 109854 habitantes para el afio 2019
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Método segun el Miduvi

Formulas 2.3:

At

Pf=Po*(1+I&9

At = (tf — to)

Desarrollo:

r=1% Segun el MIDUVI para poblaciones de la sierra. La parroquia de Conocoto

se encuentra en la provincia de Pichincha la cual pertenece a la sierra.

(2019-2014)

Pf = 91827 * (1 + m)

Pf = 86259 Para el afo 2019

104 942 + 109 854 + 86 259
Pf Promedio Métodos = 3 = 100 352 habitantes

Pf = 100 352 habitantes parael 2019

Después de analizar la poblacion proyectada en Conocoto por los tres métodos
para el afio 2019, la poblacién que se utilizara seré la poblacion promedio de
100352 habitantes. Con este dato se encontrara la relacion que existe entre

vehiculos por habitante de la ciudad (# de vehiculos / 1000 habitantes).

Grafico 2.1: Evolucién de la tasa de motorizacién en el DMQ
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Fuente: Secretaria de Movilidad —AMT
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Observando el grafico de la evolucion de la tasa de motorizacion del Distrito
Metropolitano de Quito se puede llegar a decir que la tasa de motorizacién para
el afio 2019 es de aproximadamente de 245 vehiculos por cada mil habitantes

respectivamente.

Teniendo en cuenta que en Conocoto los habitantes promedios para el afio 2019

son 100352 habitantes se puede deducir el nUmero de vehiculos:

(100352 * 245) habitantes * vehiculos

1000 = 24 586 vehiculos

habitantes

El 82% de los vehiculos matriculados en Quito son vehiculos livianos y el 1% son

Buses publicos Segun la Agencia Nacional de Transito. Entonces:
Vehiculos Livianos = 0.84* 24 586 vehiculos =20 652 vehiculos.
Buses publicos = 0.01* 24 586 vehiculos =245 Buses de transporte publico

2.2.3 Indicador, Distribucion modal (especialmente transporte publico)

Cuadro 2.22: Desglose del indicador distribucién modal

Tema: Subtema: Unidad de medida :
Movilidad/Transporte | Infraestructura de transporte equilibrado Porcentaje

Cantidad de usuarios que trabajan en la ciudad de Quito que generalmente
eligen el transporte publico (incluye taxis) como medio de transporte principal
para trasladarse al trabajo (numerador) dividido para la cantidad total de viajes

al trabajo (denominador (Banco Interamericano de Desarrollo, 2015)
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Para efectuar el calculo de este indicador se realiz6 la encuesta donde se extraen

las dos variables que tienen como conceptos:

e El modo de transporte con mayor prioridad que utilizan las personas en
dias laborables para dirigirse a sus trabajos.
e Cantidad de viajes que un usuario realiza al mes para dirigirse a su lugar

de trabajo

Las encuestas fueron realizadas en dias laborables comprendidos desde el
lunes 26 de agosto hasta el viernes 30 de agosto del afio 2019 en horas de la

mafiana, especificamente entre las 7:00 am y las 9:00 am.

2.2.3.1 Determinacion de la muestra de estudio

Se hace un analisis del nimero de usuarios que abordan las cooperativas de
transporte puablico (libertadores del valle /Azblan) en el origen de cada ruta

durante una hora pico.

LIBERTADORES DEL VALLE San Juan de Conocoto — Marin

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 15 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/15) =4

NUmero de personas promedio: 20

Total Personas = (20*4) = 80 personas

LIBERTADORES DEL VALLE San Miguel — Girdn

Hora: 7 am — 8 am
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Intervalo de salida: cada 7.5 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/7.5) = 8

Numero de personas promedio: 24

Total Personas = (24*8) = 192 personas

LIBERTADORES DEL VALLE 6 de junio — Giron

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 12 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/12) = 5 Buses

Numero de personas promedio: 15 Personas

Total Personas = (15*5) = 75 personas

LIBERTADORES DEL VALLE Ontaneda — Conocoto

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 8.6 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/8.6) = 7 Buses

Numero de personas promedio: 10 Personas

Total Personas = (10*7) = 70 personas

AZBLAN La Salle — Marin

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 15 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/15) = 4 Buses
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NUmero de personas promedio: 25 Personas

Total Personas = (25*4) = 100 personas

AZBLAN La Paz — Marin

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 8.6 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/8.6) = 7 Buses

Numero de personas promedio: 5 Personas

Total Personas = (5*7) = 35 personas

AZBLAN Rumiloma — Marin

Hora: 7 am — 8 am

Intervalo de salida: cada 12 minutos (Secretaria de Movilidad)

Numero de buses en 1 hora: (60/12) = 5 Buses

NUmero de personas promedio: 8 Personas

Total Personas = (8*5) = 40 personas

80 +192 + 75+ 70 + 100 + 35 + 40 = 592 personas en 1 hora (7 am — 8 am)

Se realiza la siguiente regla de tres para encontrar la incognita:

592 personas < ----------- 1 hora

X Y — 2.5 horas

Las 2.5 horas se toman del intervalo de horas pico que corresponden desde las

7 am hasta las 9:30 am.
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__ 2.5h*592 personas
B 1h

= 1480 personas
Un dia laborable = 1480 personas de 7 am — 9:30 am
Lunes a viernes = (5 *1480 personas) = 7400 personas (posibles encuestados).

Para obtener la muestra se necesita los parametros de la formula de Feedback

Networks. (Feedback Networks)

Formula 2.4:
_ (KZ*N*p*q)
T e2x(N—1)+K2+p*q
Tabla 2.8: Valores de K para nivel de confianza
K 1,15/1,28 |1,44 |1,65 |1,96 |2 2,58

Nivel de confianza % |75 |80 85 90 95 95,5 |99

Fuente: (Networks, 2018)

Dénde:

n: tamafo de la muestra

K: es una constante, nivel de confianza del 90%

N: es el tamafio de la poblacion o universo

p: cantidad de muestras del universo que obedecen a la caracteristica principal
del estudio. Este dato es generalmente desconocido y se suele suponer que

p=0g=0.5, que es la opcion mas segura.
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Q: es la proporcién de individuos que no poseen esa caracteristica, es decir, es
(1-p)
e: error muestral de £ 5 % es decir 0.05

K=1.65

N =7.400

(1.652 = 7400 * 0.5 * 0.5) _ 93008 t
0.052 % (7400 — 1) + 1.652 % 0.5 x 0.5 .08 encuestas

Con la muestra obtenida de n= 230.08 se realizaron 235 encuestas para la
medicién de los indicadores, distribuidas en los siguientes sectores de la

parroquia de Conocoto.

Tabla 2.9: Ubicacién y Distribucion de las Encuestas

Numero

Ne Sector Direccion de
encuestas

1 Parque de Av. Garcia Moreno y Bruning 150

Conocoto
5 Puente 8 Av. Lola Quintana y Alfredo 85
Gangotena
TOTAL 235

El siguiente mapa indica los sitios donde se realizaron las encuestas debido a la

gran afluencia de usuarios.
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Mapa 2.25: Ubicacion de las encuestas

=

Thomas Jefferson &

Fuente: Google Maps, 2019

2.2.3.2 Formato de encuestas digitales
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Para analizar la distribucién modal e indice de asequibilidad se utilizé la siguiente

encuesta digital para la recoleccion de datos mediante los formularios de
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GOOGLE. Las encuestas digitales tienen la siguiente informacion aleatoriamente

como la fecha, hora y ubicacion, que se realizaron.

A continuacién, la encuesta contiene 2 preguntas de informacion basica como:
Genero y Si posee vehiculo privado, con las que se busca obtener una

informacion general del encuestado y del sector.
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Figura 2.4: formato de la encuesta

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
FACULTAD DE INGENIERIA
l ESCUELA CIVIL

AREA DE TRANSPORTES

ENCUESTA DE INDICES DE TRANSPORTE SECTOR
CONOCOTO

Marqué la opcién que responde el usuario

Genero *
Mujer

Hombre
POSEE VEHICULO PRIVADO? *
Si

No

CUANTOS MODOS DE TRANSPORTE UTILIZA PARA SALIR DE LA PARROQUIA A SU TRABAJO?
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EN UN DIA LABORAL CON RESTRICCION VEHICULAR DE 5AM A 8PM. QUE MEDIO DE
TRANSPORTE USARIA PARA TR AL TRABAJO?

Enumere del 1 al 8, siendo 1 el que tiene mayor prioridad y 8 el que menos usaria.

Bus

Taxi

Camioneta

Vehiculo ...

Uber/cab...

Pie

Bicicleta

Motocicl...

QUE MEDIO DE TRANSPORTE USA MAS PARA TR A SU TRABAJO? *

Enumere del 1 al & siendo 1 que tiene mayor prioridad y 8 el que menos usa.

Bus

Taxi

Camioneta

Vehiculo ...

Uber/cab...

Pie

Bicicleta

Motocicl...

1

O O O 0 O O O O

1

O O O O O O O O

2

O O O o0 O O O O

2

O O O O O O O O

3

O O O O O O O O

3

O O O O O O O O

4

O O O O O O O O

4

O O O O O O O O
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Para poder interpretar los resultados del indicador de distribucion modal se

realizaron las siguientes preguntas:

PREGUNTA 3:

¢ Cuéntos modos de transporte utiliza para salir de la parroquia a su trabajo?

La respuesta que se obtuvo indica cuantos modos de transporte las personas de

la parroquia utilizan para salir hacia sus trabajos en dias laborables.

PREGUNTA 5:

¢ Qué medio de transporte usa mas para ir a su trabajo?

La respuesta que se obtuvo indica los modos de transportes que se usan con
mayor frecuencia en el sector de Conocoto y cual es el que la gente prefiere para
ir al trabajo en dias laborables, estos modos son: bus, taxi, camioneta, vehiculo

propio, Uber/Cabify etc., Pie, Bicicleta y por ultimo Motocicleta.

Para obtener informacion general se realizo la siguiente pregunta:

PREGUNTA 4:

En un dia laboral con restriccion vehicular de 5am a 8pm. ¢Qué medio de

transporte usaria para ir al trabajo?

La respuesta que se obtuvo indica la prioridad de medio de transporte que
utilizarian los habitantes de la parroquia de Conoto si se aplicara la medida de

restriccidon vehicular “hoy no circula “en el valle de los Chillos.
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2.2.3.3. Resultados obtenidos de la encuesta

Los resultados obtenidos por la plataforma digital formularios de GOOGLE
después de haber encuestado 235 personas entre hombres y mujeres que
habitan en el sector y utilizan medios de transportes para movilizarse hacia sus

trabajos fueron:

e Preguntas 1y 2 nos proporcionan informacién general del encuestado
como el género y si posee vehiculo privado

e Preguntas 3y 5 nos proporcionan la combinacién de medios de transporte
0 puede ser el mismo medio de transporte que usan para llegar a su
trabajo en un dia laborable y la prioridad para tomar uno de ellos

e Pregunta 4 recaban informacion acerca de los modos de transporte que
las personas mas utilizarian en la semana si se aplica la medida del “hoy

no circula” en el valle de los Chillos.

Las anteriores preguntas se realizaron con la finalidad de obtener las variables

que presentan los indicadores de transporte (ICES).
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PREGUNTA #1

Grafico 2.2: Respuestas a la Pregunta 1 de la Encuesta
Genero

235 respuestas

— @ Mujer
Hombre @ Hombre
98 (41,7%)
Genero
235 respuestas
@ Mujer
@ Hombre

Mujer
137 (58,3%)
.
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PREGUNTA #2

Grafico 2.3: Respuestas a la Pregunta 2 de la Encuesta
POSEE VEHICULO PRIVADO?

235 respuestas

®Si
@® No
Si
79 (33,6%)
POSEE VEHICULO PRIVADO?
235 respuestas
®Si
® No

No
156 (66,4%)
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PREGUNTA #3

Grafico 2.4: Respuestas a la Pregunta 3 de la Encuesta

CUANTOS MODOS DE TRANSPORTE UTILIZA PARA SALIR DE LA PARROQUIA A SUTRABAJO?

235 respuestas
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PREGUNTA #4

Gréfico 2.5: respuestas a la pregunta 4 de la encuesta

EN UN DIA LABORAL CON RESTRICCION VEHICULAR DE 5AM A 8PM. QUE MEDIO DE
TRANSPORTE USARIA PARA IR AL TRABAJO?

W W O G T e

140
Bus
1166
100
' i . Uberfcabi
0 Tﬁ" Camionata Vehiculo privadoffurgoneta : y . Motociceta
17 18 Bicicleta
|/ |/ ‘
) [/
0 |/
Bus Tail Camionata Veficulo privadoffurgonata Uber/cabify Fie Bicicleta Motocicleta
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PREGUNTA #5

QUE MEDIO DE TRANSPORTE USA MAS PARA IR A S TRABAJO?

150-1 M W S G T e

Bus
183
100
il
0

Bls

Tai
14

Taii

Camioneta
1.6

Camionata

Vehiculo privadofurgonata
4

Vehiculo privadoffurgonata
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Grafico 2.6: Respuestas A La Pregunta 5 De La Encuesta
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2.2.4 Indicador, indice de asequibilidad

Cuadro 2.23: Desglose del indicador indice de asequibilidad

Tema: Subtema:; Unidad de medida:
Movilidad/Transporte Transporte Econdmico Porcentaje

(Cantidad de viajes x Costo promedio por viaje) / (Ingreso per capita del quintil

mas humilde de la poblacion) (Banco Interamericano de Desarrollo, 2015)

Total de viajes / Cantidad de viajes: Se han realizado muy pocos estudios
acerca de la proporcion de viaje urbano deseable en lugar de la proporcién real.
Sin embargo, el analisis de los pocos estudios realizados indic6 un minimo
esperable de aproximadamente 60 viajes de ida al mes por persona. (Banco

Interamericano de Desarrollo, 2015)

Para una persona con empleo, la cifra podria incluir aproximadamente 40 viajes
de ida al trabajo y el regreso a casa, y otros 20 viajes de ida por mes realizados
por distintas razones: visitas familiares, consultas médicas, salidas a
espectaculos, areas de recreacion y asuntos personales. (Banco Interamericano

de Desarrollo, 2015)

Por cuestiones de simplicidad, se utiliza un promedio de 60 viajes de ida por mes
como cantidad de viajes a incluirse en el indice, salvo que se disponga de

informacion mas especifica. (Banco Interamericano de Desarrollo, 2015)

Costo promedio por viaje: Debido a que el indice aqui presentado debe ser

consistente entre muchas ciudades, se utiliza una medida estandar del costo
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para un unico viaje. (Banco Interoamericano de Desarrollo, Indicadores de la

ICES. Indicadores de la Iniciativa Ciudades Emergentes, 2013)

El costo promedio por viaje es de 0.30 centavos de dolar en el Valle de los

Chillos.

Ingresos per cépita: El ingreso hace referencia a todas las entradas
econémicas que recibe una persona, una familia, una empresa, una
organizacion, etc. El ingreso nacional corresponde a la suma de todos los

ingresos individuales de los nacionales de un pais. (Mc Connell & Brue, 1997)

El ingreso per capita es un calculo que se realiza para determinar el ingreso que
recibe en promedio cada uno de los habitantes de un pais; es decir, en promedio

cuanto es el ingreso que recibe una persona para subsistir.

Este calculo se obtiene dividiendo el ingreso nacional entre la poblacion total de

un pais. (Mc Connell & Brue, 1997)

Ingreso per capita = Ingreso nacional (IN) / Poblacion total (PT)

Al mirar esta relacion, se puede deducir que, para mejorar el ingreso per capita
de una nacidn, se necesita que el ingreso nacional crezca mas que la poblacién
total, pues, de lo contrario, el ingreso per capita se reducira. (Mc Connell & Brue,

1997)

Este calculo es importante cuando se quiere estudiar el nivel de vida promedio
de la poblacion. El ingreso per cépita de diferentes paises permite establecer
comparaciones entre ellos y, por consiguiente, establecer el ritmo de progreso

de un pais. (Mc Connell & Brue, 1997)
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Quintil: es bastante utilizado en economia para caracterizar la distribucion del

ingreso de una poblacién humana. (Saechs & Kneer, 1994, p. 5)

El quintil de ingreso se calcula ordenando la poblacion (de una region, pais, etc.)
desde el individuo mas pobre al mas adinerado, para luego dividirla en cinco (5)
partes de igual numero de individuos; con esto se obtienen cinco (5) quintiles
ordenados por sus ingresos, donde el primer quintil (o Q1, | quintil) representa la
porcion de la poblaciébn mas pobre; el segundo quintil (Q2, 1l quintil), el siguiente
nivel y asi sucesivamente hasta el quinto quintil (Q5, V quintil), representante de
la poblacion mas rica. (Saechs & Kneer, 1994, p. 5)

Tabla 2.10: Clasificacion de los Quintiles
QUINTIL [CLASIFICACION
1 (lasg p;)brc
Clase Media Baja
Clase Media
Clase Media Alta
Clase Rica

B W

Fuente: (Sachs, 1994)

El Quintil 1 es el dato que tomamos para el estudio, es decir el 20% del total de
hogares, que corresponde a la Clase Pobre, que tiene una poblacion equivalente
al 27% del total de la poblacion urbana del Ecuador, y esta poblacion apenas

percibe el 9% de los ingresos totales que se generan en el pais. (Acosta, 2011)

La ultima cifra que registra el banco mundial sobre los ingresos totales de
Ecuador es la del afio 2018 con un valor de $ 108°398.058,00 ddlares. En ese
aflo hubo alrededor de 17°084.357 habitantes, de los cuales el 63.67% se

encontraban en zonas urbanas. (Banco Mundial, 2018)
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De acuerdo con los valores proporcionados por el banco mundial se calcula los

ingresos de la clase pobre

Ingreso de la clase pobre = 0.09 * $108'398.058,00 ddlares

= $9'755.825,22 Dolares

Habitantes de zonas urbanas = 0.6367 * 17'084.357 habitantes

=10'877.610 habitantes

Poblacién clase pobre = 0.27 = 10'877.610 habitantes

= 2'936.955 habitantes

ingresos de la clase pobre

ingreso per capita del quintil mas humilde = .
poblacion de la clase pobre

97755.825,22
2’936.955

ingreso per capita del quintil mas humilde =
dolares
" habitante

=332

centavos
habitante

La cantidad de viajes se obtiene de la guia metodoldgica (ICES) del banco

interamericano de desarrollo.
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2.2.4.1 Analisis de Sensibilidad

Este analisis muestra un panorama de cual es la influencia del costo promedio

por viaje en el sector de Conocoto.

Tabla 2.11: Analisis de sensibilidad

Ingreso per
£este) Cplie e indice de
- Promedio quintil mas o
# de viajes . . asequibilidad
por viaje | humilde de la (%)
(ctvs) poblacion °
(cvts)
40 0,25 332 3
40 0,30 332 4
40 0,35 332 4
40 0,40 332 5
40 0,45 332 5
40 0,50 332 6
40 0,55 332 7
40 0,60 332 7
40 0,65 332 8
40 0,70 332 8
40 0,75 332 9
40 0,80 332 10
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CAPITULO 3

RESULTADOS Y ANALISIS

3.1. Indicador Antigiedad Promedio de la Flota del Transporte Publico

Con los datos digitalizados de la tabla N° 7 y tabla N°8 correspondiente

Antigiiedad de la flota de transporte publico (Libertadores del Valle/ Azblan), se

encontraron los siguientes resultados:

3.1.1. Cooperativa de Transporte “Libertadores del valle”

Tabla Resultados del indicador Antigiedad Promedio de la Cooperativa de

Transporte “Libertadores del valle”

Tabla 3.1: Resultados del indicador antigledad promedio en afios de la flota de

transporte publico (Libertadores Del Valle)

COOPERATIVA DE TRANSPORTES “LIBERTADORES DEL VALLE”

Bl mm | PETRGIOON |, | Mose | Aol
1 Giron - 6 de junio 3626 PZW0475 2002

2 | Conocoto — Ontaneda 3615 PUCO0525 2006

3 San Juan — Marin 3594 PUB327 2006

4 Giron - 6 de junio 3599 PUB0200 2006

5 | Conocoto — Ontaneda 3596 PUH319 2007

6 | Conocoto — Ontaneda 3628 PUG181 2007

7 | Giron - San Miguel 3602 PUC876 2007

8 | Giron - San Miguel 3605 PZB989 2007

9 | Giron - San Miguel 3607 PUG087 2007

10 | Giron - San Miguel 3605 PZB989 2007

11|  Giron - 6 de junio 3605 PZB989 2007

12 |  Giron -6 de junio 3628 PUG181 2007

13| SanJuan - Marin 3672 PUH815 2008

14 | San Juan - Marin 3686 PUH494 2008 11
15| Giron - San Miguel 3591 PUJ615 2009 10
16 | Giron - 6 de junio 3619 PAA9506 2010 9
17 San Juan — Marin 3614 PAA9671 2011 8
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18 |  San Juan - Marin 3676 PAA9365 2011 8
19 | San Juan - Marin 3676 PAA9365 2011 8
20 |  Giron — 6 de junio 3675 PAA6808 2011 8
21| Giron — San Miguel 3620 PAB2323 2012 7
22 | Giron — San Miguel 3673 PAB1547 2012 7
23 | Giron — San Miguel 3618 PAA9558 2012 7
24 | San Juan - Marin 3673 PAB1547 2012 7
25| SanJuan - Marin 3681 TAA1296 2012 7
26 | Giron — 6 de junio 3603 PAB1648 2012 7
27 | Giron — San Miguel 3590 PAC2779 2014
28 | Giron — San Miguel 3604 PAC4881 2016
29 | Giron -6 de junio 3674 PAC4636 2016
30 | Conocoto — Ontaneda 3611 PAC4751 2017
31| Giron — San Miguel 3608 PAC4962 2017
32 | SanJuan - Marin 3679 PAC4757 2017
33 | SanJuan - Marin 3680 PAC4763 2017
34 | SanJuan - Marin 3687 PAC4981 2017
35| Giron -6 de junio 3671 PAC4541 2017
36 | Giron -6 de junio 3677 PAC4553 2017
37 | Giron -6 de junio 3678 PAC4737 2017
Promedio 7,95

Tabla 3.2: distribucion en porcentaje de la antigiedad promedio en afios de la

flota de transporte publico (libertadores del valle)

# Buses Aios
4 > 12 afios
22 6 a 12 afios
11 < 6 afios
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Gréfico 3.1: Distribucion por afios de la Cooperativa de Transporte

(Libertadores del valle)

Antigiiedad promedio "Coop. Libertadores
del Valle"

59%

W > 12 anos 6al2anos MW<6anos

3.1.2 Cooperativa de Transporte “Azblan”

Tabla 3.3: Resultados del indicador antigiiedad promedio en afios de la flota de
Transporte Publico (Azblan)

COOPERATIVA DE TRANSPORTES “AZBLAN”

IDENTIFICACION ANO DE ANTIGUEDAD
i AU MUNICIPAL | TACA | EABRICACION | (ANOS)
1 | Marin- La Salle 23 PZS861 2001
2 | Marin- La Salle 12 PZY0243 2001
3 | Marin- La Salle 36 PZS861 2001
g | Marin- 023 P7S861 | 2001
Rumiloma
5 | Marin- La Salle PZW471 2002
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Marin-

6 . 022 PZM411 2002
Rumiloma
7| Marin- 12 PZYO143 | 2002
Rumiloma
8 | Marin- La Salle 05 PAB0028 2003
9 | Marin- La Salle 015 PAB493 2003
10 | Marin- La Salle 02 PAQO647 2004
11 | Marin- La Salle 021 PZB0219 | 2004
12 | Marin - La Paz 02 PAQO647 2004
14| Marin- 007 | TAT0055| 2005
Rumiloma
15| Marn- 16 TAO463 | 2005
Rumiloma
16 | Marin- La Salle 18 PUBO0583 2006
17 Marin- 06 PUC555 2006
Rumiloma
18 Marin- 018 PUB0538 | 2006
Rumiloma
19 | Marin- La Salle PUG812 2007
20 | Marin- La Salle 8 JBA020 2008
21 | Marin - La Paz PUI084 2008
Marin-
22 . 008 PUI007 2008 11
Rumiloma
23 Marin- 004 PUG799 2008 11
Rumiloma
24 | Marin- La Salle 17 TAV514 2009 10
25 | Marin — La Paz 019 PAA2020 2009 10
26 Marin- 020 PUGY71 2009 10
Rumiloma
g7|  Marin- 1 PUIOT52 | 2009 10
Rumiloma
28 | Marin - La Paz 01 PAC1071 2012
pg| _Marin- 009 | PAC2819| 2014
Rumiloma
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Tabla 3.4: Distribucion en porcentaje de la antigiedad promedio en afios de la

flota de transporte publico (Azblan)

# Buses Aios Porcentaje (%)
17 > 12 afios
10 6 a 12 afios
1 <6 afios

Gréfico 3.2: distribucion por afios de la cooperativa de transporte (azblan)

Antigliedad promedio "Coop. Azblan"

W > 12 anos 6al2anos M<6anos
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3.1.3 Resultados Totales de las 2 Cooperativas de Transporte

Tabla 3.5: Resultados de Antigiedad Promedio de las Cooperativas de

Transporte Libertadores del valle y Azblan

RESULTADOS TOTALES

25 12
26 12
27 12
28 12
29 12
30 12
31 12
32 11
33 11
34 11
35 11
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36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54
55
56
57
58
99
60
61
62
63
64
65

Promedio
(afios)

~N (N[N N[N |V |N|oo|oo|o| o]

10,45
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Tabla 3.6: Distribuciébn en porcentaje de los afios de las Cooperativas de

Transporte Libertadores del valle y Azblan

# Buses

Afios Porcentaje (%)

22

> 12 afos

32

6 a 12 afnos

11

< 6 afos

Gréafico 3.3: Distribucion por afios de las cooperativas de transporte libertadores

del valle y azblan

Antiguiedad Promedio de la flota de
Transporte Publico

W > 12 anos

6al2anos ME<6anos
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Tabla 3.7: Resumen de antigiedades promedio y antigiedad total por

Cooperativa de transporte (Libertadores del valle y Azblan)

Cooperativa de bus An(t;%t:)esc)iad
“Libertadores del Valle” 8
Azblan y Libertadores del Valle 11

El valor promedio de las 2 cooperativas es de 10,45 afos, este resultado se
encuentra en el intervalo de valores de (6-12) aflos que se muestra en la Tabla
N°2 el cual es de color “Amarillo”, refleja que el indicador de antigiedad promedio
de la flota de transporte tiene algunas dificultades en su servicio.

3.2. Indicador, Velocidad promedio de viaje en la via publica principal

durante la hora pico.

Se muestra las rutas de viajes en ascenso y descenso con sus respectivos

resultados
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3.2.1. Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°1, San Miguel — Giron (Ascenso)

Mapa 3.1: Ruta San Miguel-Giron

”‘8
Avenue Lola Quinlarg

CONOCOTO
|||||

Administracion ¢
Govsgleé Zona Los

Fuente: Google Maps, 2019

Tabla 3.8: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°1 (Ascenso)

( Az:l;.zéo): San Miguel — Giron
SR a5 |
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
" registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 7:09 7:20 11 0,183 24,55
2 7:31 7:43 12 0,200 22,50
3 8:12 8:30 18 0,300 15,00
4 8:33 8:42 9 0,150 30,00
5 8:47 9:00 13 0,217 20,77
6 9:04 9:15 11 0,183 24,55
7 9:10 9:33 23 0,383 11,74
8 9:34 9:48 14 0,233 19,29
9 9:53 10:05 12 0,200 22,50
10 16:21 16:37 16 0,267 16,88
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11 16:42 17:00 18 0,300 15,00
12 17:05 17:23 18 0,300 15,00
13 17:25 17:45 20 0,333 13,50
14 17:43 18:02 19 0,317 14,21
15 18:03 18:19 16 0,267 16,88
16 18:34 18:54 20 0,333 13,50
17 7:12 7:26 14 0,233 19,29
18 7:31 747 16 0,267 16,88
19 7:52 8:10 18 0,300 15,00
20 8:07 8:25 18 0,300 15,00
21 8:23 8:44 21 0,350 12,86
22 8:41 8:57 16 0,267 16,88
23 8:58 9:14 16 0,267 16,88
24 9:22 9:37 15 0,250 18,00
25 9:40 9:55 15 0,250 18,00
26 16:05 16:30 25 0,417 10,80
27 16:28 16:47 19 0,317 14,21
28 16:44 17:05 21 0,350 12,86
29 17:.08 17:29 21 0,350 12,86
30 17:28 17:50 22 0,367 12,27
31 17:48 18:05 17 0,283 15,88
32 18:13 18:32 19 0,317 14,21
33 18:33 18:50 17 0,283 15,88
34 7:20 7:52 32 0,533 8,44
35 7:35 8:05 30 0,500 9,00
36 8:.06 8:22 16 0,267 16,88
37 8:24 8:43 19 0,317 14,21
38 8:39 8:58 19 0,317 14,21
39 8:59 9:17 18 0,300 15,00
40 9:28 9:45 17 0,283 15,88
41 16:21 16:37 16 0,267 16,88
42 16:42 17:00 18 0,300 15,00
43 17:05 17:23 18 0,300 15,00
44 17:25 17:45 20 0,333 13,50
45 17:43 18:02 19 0,317 14,21
46 18:03 18:19 16 0,267 16,88
47 18:34 18:54 20 0,333 13,50
Promedio 16
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3.3.2 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°1, Giron - San

(Descenso)

Mapa 3.2: Ruta Girén — San Miguel
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Fuente: Google Maps, 2019
Tabla 3.9: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°1 (Descenso)
RUTA . .
(Descenso): Giron — San Miguel
DISTANCIA
TOTAL 45 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo Velocidad
# registrado total del total del de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 7:08 7:21 13 0,217 20,77
2 7:50 8:04 14 0,233 19,29
3 8:03 8:18 15 0,250 18,00
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4 8:31 8:42 11 0,183 24,55
5 8:40 8:52 12 0,200 22,50
6 9:07 9:22 15 0,250 18,00
7 9:26 9:40 14 0,233 19,29
8 15:55 16:10 15 0,250 18,00
9 16:19 16:31 12 0,200 22,50
10 16:37 16:51 14 0,233 19,29
1" 16:48 17:06 18 0,300 15,00
12 17:16 17:31 15 0,250 18,00
13 17:37 17:55 18 0,300 15,00
14 17:47 18:01 14 0,233 19,29
15 6:49 7:00 11 0,183 24,55
16 7:00 7:11 11 0,183 24,55
17 7:15 7:31 16 0,267 16,88
18 7:39 7:52 13 0,217 20,77
19 7:53 8:07 14 0,233 19,29
20 8:15 8:27 12 0,200 22,50
21 8:33 8:46 13 0,217 20,77
22 8:51 9:04 13 0,217 20,77
23 9:08 9:21 13 0,217 20,77
24 15:48 16:00 12 0,200 22,50
25 9:25 16:14 49 0,817 5,51
26 16:09 16:29 20 0,333 13,50
27 16:40 16:57 17 0,283 15,88
28 16:57 17:18 21 0,350 12,86
29 17:12 17:33 21 0,350 12,86
30 17:30 17:49 19 0,317 14,21
31 17:54 18:12 18 0,300 15,00
32 6:51 7:02 11 0,183 24,55
33 7:10 7:22 12 0,200 22,50
34 7:28 7:41 13 0,217 20,77
35 8.02 8:15 13 0,217 20,77
36 8.07 8:21 14 0,233 19,29
37 8:21 8:35 14 0,233 19,29
38 8:52 9:06 14 0,233 19,29
39 16:05 16:30 25 0,417 10,80
40 16:28 16:47 19 0,317 14,21
41 16:44 17:05 21 0,350 12,86
42 17:08 17:29 21 0,350 12,86
43 17:28 17:50 22 0,367 12,27
44 17:48 18:05 17 0,283 15,88
45 18:13 18:32 19 0,317 14,21
46 18:33 18:50 17 0,283 15,88
Promedio 18
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3.3.3. Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°2, San Juan-Marin (Ascenso)
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Fuente: Google Maps, 2019
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Tabla 3.10: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°2 (Ascenso)

RUTA
(Ascenso):

San Juan - Marin

DISTANCIA
TOTAL

6,6 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
# registrado total del total del | de todo el

hora de Hora de viaje viaje viaje

salida llegada (minutos) (horas) (Kmf/h)
1 7:06 7:22 16 0,267 24,75
2 7:26 7:41 15 0,250 26,40
3 7:46 8:11 25 0,417 15,84
4 8:03 8:26 23 0,383 17,22
5 8:22 8:45 23 0,383 17,22
6 8:37 8:59 22 0,367 18,00
7 8:50 9:15 25 0,417 15,84
8 9:07 9:30 23 0,383 17,22
9 9:22 9:48 26 0,433 15,23
10 9:36 10:00 24 0,400 16,50
11 15:58 16:15 17 0,283 23,29
12 16:12 16:30 18 0,300 22,00
13 16:22 16:49 27 0,450 14,67
14 16:36 16:59 23 0,383 17,22
15 16:52 17:13 21 0,350 18,86
16 17:07 17:30 23 0,383 17,22
17 17:22 17:45 23 0,383 17,22
18 17:38 18:02 24 0,400 16,50
19 17:51 18:17 26 0,433 15,23
20 18:05 18:27 22 0,367 18,00
21 18:24 18:45 21 0,350 18,86
22 0:00 7:.27 27 0,450 14,67
23 7:21 7:43 22 0,367 18,00
24 7:34 8:02 28 0,467 14,14
25 7:50 8:16 26 0,433 15,23
26 8:.07 8:31 24 0,400 16,50
27 8:18 8:47 29 0,483 13,66
28 8:34 8:59 25 0,417 15,84
29 8:44 9:17 33 0,550 12,00
30 9:07 9:26 19 0,317 20,84
31 9:21 9:40 19 0,317 20,84
32 9:28 9:50 22 0,367 18,00
33 16:00 16:18 18 0,300 22,00
34 16:16 16:41 25 0,417 15,84
35 16:36 16:58 22 0,367 18,00
36 16:51 17:18 27 0,450 14,67
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37 17:03 17:27 24 0,400 16,50
38 17:15 17:48 33 0,550 12,00
39 17:36 18:00 24 0,400 16,50
40 17:50 18:15 25 0,417 15,84
41 18:06 18:29 23 0,383 17,22
42 18:24 18:48 24 0,400 16,50
43 7:39 8:04 25 0,417 15,84
44 7:53 8:15 22 0,367 18,00
45 8:00 8:37 37 0,617 10,70
46 8:10 8:46 36 0,600 11,00
47 8:36 9:01 25 0,417 15,84
48 8:51 9:10 19 0,317 20,84
49 9:07 9:25 18 0,300 22,00
50 9:22 9:40 18 0,300 22,00
51 9:36 9:55 19 0,317 20,84
52 16:21 16:47 26 0,433 15,23
53 16:37 16:58 21 0,350 18,86
54 16:53 17:08 15 0,250 26,40
55 17:05 17:46 41 0,683 9,66
56 17:19 18:01 42 0,700 9,43
57 17:37 18:15 38 0,633 10,42
58 17:48 18:26 38 0,633 10,42
59 18:02 18:40 38 0,633 10,42
60 18:21 18:58 37 0,617 10,70
Promedio 17
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3.3.4 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°2, Marin-San Juan (Descenso)

Mapa 3.4: Ruta Marin-San Juan
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Fuente: Google Maps, 2019

Tabla 3.11: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°2 (Descenso)

AL ) Marin — San Juan
(Descenso):
DISTANCIA
TOTAL 6.6 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 6:54 7:.08 14 0,233 28,29
2 7:06 7:25 19 0,317 20,84
3 7:25 7:41 16 0,267 24,75
4 7:37 7:56 19 0,317 20,84
5 7:58 8:17 19 0,317 20,84
6 8:12 8:30 18 0,300 22,00
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8:32 8:51 19 0,317 20,84

8:45 9:05 20 0,333 19,80

9:04 9:28 24 0,400 16,50
10 9:21 9:42 21 0,350 18,86
11 0:00 16:17 17 0,283 23,29
12 0:00 16:30 30 0,500 13,20
13 16:26 16:47 21 0,350 18,86
14 16:39 16:58 19 0,317 20,84
15 16:55 17:17 22 0,367 18,00
16 17:10 17:32 22 0,367 18,00
17 17:29 17:50 21 0,350 18,86
18 17:41 18:01 20 0,333 19,80
19 17:54 18:14 20 0,333 19,80
20 18:09 18:28 19 0,317 20,84
21 18:24 18:41 17 0,283 23,29
22 6:50 7:14 24 0,400 16,50
23 6:58 717 19 0,317 20,84
24 7:03 7:21 18 0,300 22,00
25 7:20 7:42 22 0,367 18,00
26 7:38 7:50 12 0,200 33,00
27 7:57 8:19 22 0,367 18,00
28 8:09 8:28 19 0,317 20,84
29 8:20 8:41 21 0,350 18,86
30 8:35 8:57 22 0,367 18,00
31 8:55 9:15 20 0,333 19,80
32 9:11 9:32 21 0,350 18,86
33 9:28 9:49 21 0,350 18,86
34 15:35 16:03 28 0,467 14,14
35 15:45 16:06 21 0,350 18,86
36 15:55 16:16 21 0,350 18,86
37 16:20 16:42 22 0,367 18,00
38 16:35 16:54 19 0,317 20,84
39 16:56 17:17 21 0,350 18,86
40 17:21 17:42 21 0,350 18,86
41 17:40 18:02 22 0,367 18,00
42 17:56 18:19 23 0,383 17,22
43 18:12 18:35 23 0,383 17,22
44 6:55 7:16 21 0,350 18,86
45 7:02 7:32 30 0,500 13,20
46 7:19 7:46 27 0,450 14,67
47 7:39 7:59 20 0,333 19,80
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48 7:50 8:11 21 0,350 18,86
49 8:08 8:29 21 0,350 18,86
50 8:25 8:43 18 0,300 22,00
51 8:39 9:01 22 0,367 18,00
52 8:56 9:18 22 0,367 18,00
53 9:11 9:32 21 0,350 18,86
54 15:45 16:11 26 0,433 15,23
55 15:58 16:18 20 0,333 19,80
56 16:10 16:33 23 0,383 17,22
57 16:25 16:47 22 0,367 18,00
58 16:40 17:05 25 0,417 15,84
59 16:55 17:23 28 0,467 14,14
60 17:10 17:36 26 0,433 15,23
61 17:28 17:50 22 0,367 18,00
62 17:43 18:03 20 0,333 19,80
63 17:55 18:18 23 0,383 17,22
Promedio 20
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3.3.5 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°3, Ontaneda- Parque Conocoto
(Ascenso)

Mapa 3.5: Ruta Ontaneda-Parque De Conocoto
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Tabla 3.12: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°3 (Ascenso)

HALL . Conocoto — Ontaneda
(Ascenso):
DISTANCIA
TOTAL 53 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo )
registrado totaldel | ftotaldel | Velocidad
# viaie viaie de todo el
hora d Hora d ial J viaje (Km/h)
orade orade (minutos) (horas)
salida llegada
1 7:10 7:20 10 0,167 31,80
2 7:31 7:50 19 0,317 16,74
3 7:49 8:05 16 0,267 19,88
4 8:09 8:29 20 0,333 15,90
5 8:32 8:48 16 0,267 19,88
6 8:54 9:13 19 0,317 16,74

109



7 9:10 9:33 23 0,383 13,83
8 10:00 10:23 23 0,383 13,83
9 15:44 16:03 19 0,317 16,74
10 16:05 16:25 20 0,333 15,90
11 16:27 16:49 22 0,367 14,45
12 16:51 17:14 23 0,383 13,83
13 17:20 17:41 21 0,350 15,14
14 17:45 18:04 19 0,317 16,74
15 18:12 18:30 18 0,300 17,67
16 6:56 715 19 0,317 16,74
17 7:20 7:36 16 0,267 19,88
18 7:35 7:57 22 0,367 14,45
19 7:59 8:26 27 0,450 11,78
20 8:26 8:45 19 0,317 16,74
21 8:51 9:12 21 0,350 15,14
22 9:11 9:35 24 0,400 13,25
23 15:40 16:04 24 0,400 13,25
24 16:05 16:24 19 0,317 16,74
25 16:34 16:50 16 0,267 19,88
26 16:56 17:15 19 0,317 16,74
27 17:21 17:40 19 0,317 16,74
28 17:36 17:55 19 0,317 16,74
29 17:44 18:03 19 0,317 16,74
30 18:01 18:31 30 0,500 10,60
31 6:58 713 15 0,250 21,20
32 711 7:34 23 0,383 13,83
33 7:33 7:51 18 0,300 17,67
34 7:59 8:20 21 0,350 15,14
35 8:21 8:40 19 0,317 16,74
36 8:50 9:20 30 0,500 10,60
37 9:21 9:38 17 0,283 18,71
38 15:45 16:02 17 0,283 18,71
39 16:11 16:26 15 0,250 21,20
40 16:30 16:48 18 0,300 17,67
41 16:45 17:13 28 0,467 11,36
42 17:16 17:42 26 0,433 12,23
43 17:47 18:05 18 0,300 17,67
44 18:10 18:32 22 0,367 14,45
Promedio 16
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3.3.6 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°3, Parque Conocoto — Ontaneda

(Descenso)

Mapa 3.6: Ruta Parque Conocoto-Ontaneda
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Fuente: Google Maps, 2019

Tabla 3.13: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°3 (Descenso)

AL . Ontaneda — Conocoto
(Descenso):
DISTANCIA
TOTAL 53 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
viaje viaje viaje
hora de Horade | (minutos) (horas) (Km/h)
salida llegada
1 6:51 7:10 10 0,167 31,80
2 7:14 7:31 19 0,317 16,74
3 7:25 7:49 16 0,267 19,88
4 7:52 8:09 20 0,333 15,90
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5 8:10 8:29 16 0,267 19,88
6 8:35 8:54 19 0,317 16,74
7 9:01 9:22 23 0,383 13,83
8 9:22 9:38 23 0,383 13,83
9 9:40 10:00 22 0,367 14,45
10 16:08 16:27 23 0,383 13,83
1 16:30 16:51 22 0,367 14,45
12 16:54 17:13 27 0,450 11,78
13 17:18 17:40 21 0,350 15,14
14 17:45 18:02 24 0,400 13,25
15 18:10 18:30 16 0,267 19,88
16 18:35 18:50 19 0,317 16,74
17 7:16 7:35 30 0,500 10,60
18 7:38 7:59 23 0,383 13,83
19 8:00 8:21 18 0,300 17,67
20 8:31 8:51 21 0,350 15,14
21 8:51 9:11 19 0,317 16,74
22 9:25 9:46 30 0,500 10,60
23 16:09 16:30 17 0,283 18,71
24 16:29 16:45 15 0,250 21,20
25 16:55 17:15 28 0,467 11,36
26 17:19 17:36 26 0,433 12,23
27 17:45 18:01 18 0,300 17,67
28 18:09 18:35 26 0,433 12,23
29 18:36 18:55 19 0,317 16,74
30 6:50 711 21 0,350 15,14
31 715 7:33 18 0,300 17,67
32 7:39 7:59 20 0,333 15,90
33 8:02 8:21 19 0,317 16,74
34 8:31 8:50 19 0,317 16,74
35 9:01 9:20 19 0,317 16,74
36 9:25 9:45 20 0,333 15,90
37 15:50 16:11 21 0,350 15,14
38 16:07 16:30 23 0,383 13,83
39 16:31 16:45 14 0,233 22,71
40 16:53 17:16 23 0,383 13,83
41 17:47 18:05 18 0,300 17,67
42 18:09 18:31 22 0,367 14,45
43 18:36 18:55 19 0,317 16,74
Promedio 16
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3.3.7 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°4, 6 De Junio-Giron (Ascenso)

Mapa 3.7: Ruta 6 De Junio-Girén
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Tabla 3.14: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°4 (Ascenso)

AL ) 6 de Junio — Giron
(Ascenso):
DISTANCIA
TOTAL 6.9 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
7:33 7:55 22 0,367 18,82
7:51 8:.08 17 0,283 24,35
8:09 8:40 31 0,517 13,35
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4 8:26 9:01 35 0,583 11,83
5 8:50 9:17 27 0,450 15,33
6 9:10 9:26 16 0,267 25,88
7 9:30 9:50 20 0,333 20,70
8 16:27 16:35 0,133 51,75
9 16:30 16:37 0,117 59,14
10 16:50 17:01 11 0,183 37,64
11 17:20 17:35 15 0,250 27,60
12 17:50 18:25 35 0,583 11,83
13 715 743 28 0,467 14,79
14 8:20 8:55 35 0,583 11,83
15 8:46 9:17 31 0,517 13,35
16 9:06 9:35 29 0,483 14,28
17 9:17 9:48 31 0,517 13,35
18 9:52 10:15 23 0,383 18,00
19 16:22 17:10 48 0,800 8,63
20 16:45 17:35 50 0,833 8,28
21 17:05 18:14 0,150 46,00
22 17:20 18:22 0,033 207,00
23 17:35 18:29 54 0,900 7,67
24 17:51 18:39 48 0,800 8,63
25 710 7:31 21 0,350 19,71
26 7:30 7:58 28 0,467 14,79
27 8:12 8:39 27 0,450 15,33
28 8:29 9:14 45 0,750 9,20
29 8:45 9:21 36 0,600 11,50
30 16:20 16:45 25 0,417 16,56
31 16:45 16:52 7 0,117 59,14
32 17:05 17:17 12 0,200 34,50
33 17:25 17:48 23 0,383 18,00
34 17:45 18:05 20 0,333 20,70
35 17:38 18:02 24 0,400 17,25
36 18:15 18:36 21 0,350 19,71
Promedio 26
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3.3.8 Velocidad Promedio de Viaje: Ruta N°4, Giron-6 De Junio (Descenso)

Mapa 3.8: Ruta Giron-6de Junio
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Fuente: Google Maps, 2019

Tabla 3.15: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°4 (Descenso)

U Giron - 6 de Junio
(Descenso):
DISTANCIA

TOTAL 6.9 km

115



Tiempo total del viaje

registrado Tiempo total | Tiempo total | Velocidad

# hora de Hora de de.l viaje del viaje (lie. todo el

salida llegada (minutos) (horas) viaje (Km/h)
1 8:00 8:20 20 0,333 20,70
2 8:20 8:41 21 0,350 19,71
3 8:40 9:00 20 0,333 20,70
4 9:01 9:22 21 0,350 19,71
5 9:17 9:36 19 0,317 21,79
6 9:26 9:48 22 0,367 18,82
7 9:50 10:14 24 0,400 17,25
8 16:00 16:20 20 0,333 20,70
9 16:07 16:28 21 0,350 19,71
10 16:43 17:00 17 0,283 24,35
1 17:22 17:40 18 0,300 23,00
12 6:43 7:00 17 0,283 24,35
13 8:04 8:26 22 0,367 18,82
14 8:25 8:44 19 0,317 21,79
15 8:46 9:06 20 0,333 20,70
16 8:58 9:16 18 0,300 23,00
17 15:41 16:00 19 0,317 21,79
18 16:01 16:22 21 0,350 19,71
19 16:16 16:45 29 0,483 14,28
20 16:45 17:05 20 0,333 20,70
21 17:01 17:20 19 0,317 21,79
22 17:14 17:35 21 0,350 19,71
23 17:33 17:51 18 0,300 23,00
24 7:03 7:25 22 0,367 18,82
25 7:26 7:45 19 0,317 21,79
26 7:26 7:45 19 0,317 21,79
27 7:45 8:05 20 0,333 20,70
28 8:06 8:28 22 0,367 18,82
29 15:45 16:05 20 0,333 20,70
30 16:06 16:25 19 0,317 21,79
31 16:24 16:45 21 0,350 19,71
32 16:45 17:05 20 0,333 20,70
33 17:00 17:20 20 0,333 20,70
34 17:20 17:40 20 0,333 20,70
35 17:45 18:05 20 0,333 20,70
Promedio 21
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3.3.9 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°5, La Paz-Marin (Ascenso)

Mapa 3.9: Ruta La Paz-Marin
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Fuente: Google Maps, 2019

Tabla 3.16: Velocidad Promedio de viaje en La Ruta N°5 (Ascenso)

RUTA .
(Ascenso): La Paz — Marin
DISTANCIA

TOTAL 37 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad

# registrado total del total del | detodo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)

1 7:26 7:40 14 0,233 15,86

2 7:50 8:02 12 0,200 18,50

3 8:55 9:11 16 0,267 13,88

4 16:05 16:20 15 0,250 14,80

5 16:32 16:48 16 0,267 13,88

6 16:57 17:09 12 0,200 18,50

7 17:16 17:34 18 0,300 12,33

8 17:44 18:01 17 0,283 13,06

9 18:12 18:37 25 0,417 8,88

Promedio 14
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3.3.10 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°5, Marin-La Paz (Descenso)

Mapa 3.10: Ruta Marin-la paz
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Tabla 3.17: Velocidad Promedio de viaje en La Ruta N°5 (Descenso)

RUTA Marin — La Paz
(Descenso):
DISTANCIA

TOTAL 37 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 7:31 7:45 14 0,233 15,86
2 8:06 8:30 24 0,400 9,25
3 8:32 8:50 18 0,300 12,33
4 8:56 9:25 29 0,483 7,66
5 16:07 16:25 18 0,300 12,33
6 16:30 16:48 18 0,300 12,33
7 16:55 17:12 17 0,283 13,06
8 17:18 17:39 21 0,350 10,57
9 17:52 18:07 15 0,250 14,80
10 18:25 18:40 15 0,250 14,80
Promedio 12
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3.3.11 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°6, La Salle-Marin (Ascenso)

Mapa 3.11: Ruta La Salle-Marin
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Tabla 3.18: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°6 (Ascenso)

AU La Salle-La Marin
(Ascenso):
DISTANCIA

TOTAL 33 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
# registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 7:31 7:41 10 0,167 19,80
2 7:56 8:12 16 0,267 12,38
3 8:24 8:39 15 0,250 13,20
4 8:42 8:53 11 0,183 18,00
5 8:55 9:10 15 0,250 13,20
6 16:27 16:41 14 0,233 14,14
7 16:41 16:55 14 0,233 14,14
8 17:02 17:15 13 0,217 15,23
9 17:18 17:31 13 0,217 15,23
10 17:28 17:46 18 0,300 11,00
11 17:54 18:09 15 0,250 13,20
Promedio 15
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3.3.12 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°6, Marin-La Salle (Descenso)
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Tabla 3.19: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°6 (Descenso)

AL . La Marin-La Salle
(Descenso):
DISTANCIA

TOTAL 33 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Kmf/h)
1 7:28 7:40 12 0,200 16,50
2 7:43 7:53 10 0,167 19,80
3 7:56 8:06 10 0,167 19,80
4 8:11 8:22 1 0,183 18,00
5 8:32 8:44 12 0,200 16,50
6 8:53 9:05 12 0,200 16,50
7 16:10 16:28 18 0,300 11,00
8 16:26 16:40 14 0,233 14,14
9 17:21 17:38 17 0,283 11,65
10 17:38 17:54 16 0,267 12,38
11 17:52 18:10 18 0,300 11,00
Promedio 15
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3.3.13 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°7, Rumiloma-Marin (Ascenso)

Mapa 3.13: Ruta Rumiloma-Marin
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Tabla 3.20: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°7 (Ascenso)

HAT ) Rumiloma-Marin
(Ascenso):
DISTANCIA

TOTAL 6.4 km
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Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad

# registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)

1 7:.02 7:35 33 0,550 11,64

2 7:.04 7:41 37 0,617 10,38

3 7:10 7:47 37 0,617 10,38

4 7:16 7:55 39 0,650 9,85

5 7:26 8.08 42 0,700 9,14

6 7:43 8:31 48 0,800 8,00

7 7:51 8:46 55 0,917 6,98

8 8:09 9:03 54 0,900 7,11

9 8:25 9:27 2 0,033 192,00

10 16:41 17:04 23 0,383 16,70

11 16:50 17:18 28 0,467 13,71

12 17:02 17:48 46 0,767 8,35

13 17:30 18:21 51 0,850 7,53

Promedio 24
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3.3.14 Velocidad Promedio De Viaje: Ruta N°7, Marin-Rumiloma (Descenso)

Mapa 3.14: Ruta Marin-RumiIorr_wa
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Tabla 3.21: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°7 (Descenso)

RUTA (Ascenso): Marin- Rumiloma
A |4 m
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
4 registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Kmf/h)
1 7:32 7:43 1 0,183 34,91
2 749 8:09 20 0,333 19,20
3 8:06 8:25 19 0,317 20,21
4 8:25 8:38 13 0,217 29,54
5 8:46 8:56 10 0,167 38,40
6 9:05 9:18 13 0,217 29,54
7 16:05 16:30 25 0,417 15,36
8 16:32 16:41 9 0,150 42,67
9 16:57 17:12 15 0,250 25,60
10 17:12 17:24 12 0,200 32,00
1 17:29 17:50 21 0,350 18,29
12 18:00 18:22 22 0,367 17,45
13 18:29 18:45 16 0,267 24,00
Promedio 27
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3.3.15 VELOCIDAD PROMEDIO DE VIAJE (TAXI): RUTA N°8 Lola Quintana
Y Alfredo Gangotena Sector Puente 8 — Av. llalo Y Gribaldo Mifio
(ASCENSO)

Mapa 3.15: Ruta N°8 taxi (ascenso)
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Tabla 3.22: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°8 (Ascenso)

L Taxi
(Ascenso):
DISTANCIA
TOTAL 37 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
" registrado total del total del | detodoel
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
7:01 7:16 15 0,250 14,80
2 17:35 17:44 9 0,150 24,67
Promedio 20
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3.3.16 Velocidad Promedio De Viaje (Taxi): Ruta N°8 Lola Quintana Y

Alfredo Gangotena Sector Puente 8 — Av. llalo Y Gribaldo Mifio (Descenso)

Mapa 3.16: Ruta N°8 Taxi (Descenso)
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Tabla 3.23: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°8 (Descenso)

RUTA .
(Descenso): Taxi
DISTANCIA
TOTAL 37 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo Velocidad
# registrado total del total del de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
1 717 7:25 8 0,133 27,75
17:51 18:04 13 0,217 17,08
Promedio 22
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3.3.17 VELOCIDAD PROMEDIO DE VIAJE (CAMIONETA): RUTA N°9 Av.
Temistocles Teran y José M. Andrango — Av. Camilo Ponce Enriquez Jaime

Roldés Aguilera (ASCENSO)

Mapa 3.17: Ruta N°9 Camioneta (Ascenso)
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Tabla 3.24: Velocidad Promedio De Viaje En La Ruta N°9 (Ascenso)

M Camioneta
(Ascenso):
DISTANCIA
TOTAL 24 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
# registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Km/h)
9:25 9:41 16 0,267 13,88
2 16:45 16:55 10 0,167 22,20
Promedio 18
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3.3.18 VELOCIDAD PROMEDIO DE VIAJE (CAMIONETA): Ruta N°9 Av.
Temistocles Teran Y José M. Andrango —Av. Camilo Ponce Enriquez Jaime

Roldés Aguilera (Descenso)
Mapa 3.18: Ruta N°9 camioneta (descenso)
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Tabla 3.25: Velocidad Promedio de viaje en la ruta N°9 (Ascenso)

RUTA .
. Camioneta
(Descenso):
DISTANCIA
TOTAL 24 km
Tiempo total del viaje Tiempo Tiempo | Velocidad
# registrado total del total del | de todo el
hora de Hora de viaje viaje viaje
salida llegada (minutos) (horas) (Kmf/h)
9:36 9:44 8 0,133 27,75
2 16:52 17:07 15 0,250 14,80
Promedio 21

Las velocidades promedio de viaje en la via publica principal durante la hora pico

de todas las rutas en ascenso se presentan a continuacion:

Tabla 3.26: Velocidades Promedio de Viaje en todas las rutas (Ascensos)

ASCENSOS
presDA0E

1 Ontaneda-Conocoto 16
2 Giron-San Miguel 16
3 San Juan-Marin 17
4 Giron-6 de Junio 26
5 Marin-La Paz 14
6 Marin-Rumiloma 24
7 Marin-La Salle 15
8 Taxi 20
9 Camioneta 18

Promedio total 19
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Las velocidades promedio de viaje en la via publica principal durante la hora pico

de todas las rutas en descenso se presentan a continuacion:

Tabla 3.27: Velocidades Promedio De Viaje En Todas Las Rutas (Descensos)

DESCENSOS
moconors

1 Ontaneda-Conocoto 16
2 Giron-San Miguel 18
3 San Juan-Marin 20
4 Giron-6 de Junio 21
5 Marin-La Paz 12
6 Marin-Rumiloma 27
7 Marin-La Salle 15
8 Taxi 22
9 Camioneta 21

Promedio total 19

Las velocidades promedio de viaje en la via publica principal durante la hora pico
dan un valor de 18, 49 Km/h en viajes de ascenso y una velocidad promedio de
19,13 Km/h en viajes de descenso. Estos valores estan en el intervalo de (15 —
30) Km/h segun la Tabla N°3 que se encuentra detallada en el capitulo 1
“‘Amarillo”, refleja que el indicador de velocidad promedio de viaje en la via
publica principal durante la hora pico tiene un desempefio potencialmente

problematico con algunas dificultades en su servicio.
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3.4. Indicador cantidad de Automdviles per capita

Los datos que se necesita saber para el calculo de este indicador son los

automoviles totales del sector de Conocoto y su poblacion total.

En el capitulo 2 en el desarrollo del indicador de cantidad de automadviles per
capita se calcul6 que en Conocoto existen aproximadamente 20 652
automoviles también se encontré por medio de los 3 métodos de crecimiento
poblacional (Aritmético, Geométrico y del Miduvi) que Conocoto tiene una

poblacién aproximada de 100 352 habitantes para el afio 2019.

: . -~ 20 652
Cantidad de Automéviles Per capita = 100352 0.206 = 0.21

El valor de 0.21, este valor es menor que 0.30, lo que significa que este indicador
lleva el color “verde” como se muestra en la Tabla 1.4 y quiere decir que el
indicador de cantidad de automdéviles per capita tiene buen desempefio y es

sostenible, no tiene dificultad en esta area.

3.5. Indicador, Distribucién modal (especialmente transporte publico)

Para obtener los parametros del indicador distribucion modal se realizaron las

siguientes preguntas:
PREGUNTA 3:
¢,Cuantos modos de transporte utiliza para salir de la parroquia a su trabajo?

La respuesta que se obtuvo indica cuantos modos de transporte las personas de

la parroquia utilizan para salir hacia sus trabajos en dias laborables.
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PREGUNTA 5:

¢, Qué medio de transporte usa mas para ir a su trabajo?

La respuesta que se obtuvo indica los modos de transportes que se usan con
mayor frecuencia en el sector de Conocoto y cudl es el que la gente prefiere para
ir al trabajo en dias laborables, estos modos son: bus, taxi, camioneta, vehiculo

propio, Uber/Cabify etc., Pie, Bicicleta y por ultimo Motocicleta.

Los resultados de la encuesta fueron los siguientes:

Tabla 3.28: Resultados de la encuesta digital acerca DEL MODO de transporte

mas utilizado en la semana para ir al trabajo

MODO DE # DE PORCENTAJE
TRANSPORTE |RESPUESTAS (%)
Bus 153 65
Vehiculo privado 41 17
Taxi 9 4
Motocicleta 9 4
Camioneta 6 3
Uber/Cabify 7 3
Pie 7 3
Bicicleta 3 1
TOTAL 235 100
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Grafico 3.4: Prioridad en porcentaje del modo de transporte que utilizan las

personas de Conocoto

PORCENTAIJE DE LA PRIORIDAD DEL MODO DE
TRANSPORTE MAS UTILIZADO .

mBus mVehiculo privado mTaxi Motocicleta ®mCamioneta mUber/Cabify mPie M Bicicleta

El nimero de viajes de cada persona esta dado por la cantidad de modos de

transporte que esa persona toma para llegar a su trabajo.

A continuacién, se presenta los resultados de la pregunta 3 que aporta con el

namero de modos de transporte usados por las personas del sector de Conocoto.
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Tabla 3.29: Resultados de la encuesta digital acerca de CUANTOS MODOS de

transporte utiliza para ir al trabajo

# MODO DE # DE PORCENTAJE
TRANSPORTE |RESPUESTAS (%)
1 190 81
2 36 15
3 9 4
4 0 0
TOTAL 235 100

Gréfico 3.5: porcentaje del nimero de modos de transporte que utilizan las

personas para llegar al trabajo

PORCENTAJE DEL NUMERO MODOS DE
TRANSPORTE

H]l m2 m3 m4
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De las 235 personas encuestadas, 190 utilizan 1 modo de transporte, 36 usan 2

modos de transporte y 9 usan 3 modos de transporte.

Las personas que usan mas de dos modos de transporte pueden usar cualquier

combinacion entre ellos.

Estos modos de transporte pueden ser bus, taxi, camioneta, vehiculo propio,

Uber/Cabify etc., Pie, Bicicleta o Motocicleta.

Distribucion Modal Transporte Publico

Cantidad de usuarios encuestados

~ Cantidad total de viajes al trabajo de los usuarios encuestados

Distribucién Modal Transporte Publico

_ 235
T (190%1)+(36%2)+(9%3)

=0,813 * 100=81,3%

El resultado de este valor es de 81,3 %, este valor es mayor al 65 % lo que indica
gue esta en el semaforo de color “verde” como se muestra en la Tabla N°1 y
quiere decir que el indicador de distribucion modal tiene buen desempefio y es

sostenible, no tiene dificultad en esta area.
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3.6. Indicador: indice de asequibilidad

Segun el ICES para una persona con empleo, la cifra podria incluir
aproximadamente 40 viajes incluidos la ida al trabajo y el regreso en dias

laborables por lo que tomaremos este dato en nuestro estudio.

ndice de asequibilidad %

Cantidad de viajes * costo promedio por viaje

ingreso per capita del quintil mas humilde de la poblacién

indice de asequibilidad %

40 = 30 centavos
= =3,61%
332 centavos

El resultado de este valor es de 3,61 %este valor es menor al 5 %lo que indica
que esta en el semaforo de color “verde” como se muestra en la Tabla N°5 y
quiere decir que el indicador de indice de asequibilidad tiene buen desempefio y

es sostenible, no tiene dificultad en esta area.
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CAPITULO 4

CONCLUSIONES

4.1. Indicador: Antiguedad promedio de la flota del Transporte publico.

Las cooperativas libertadoras del valle y Azblan destinan 66 unidades
para el servicio de transporte en la parroquia de Conocoto, el resultado de
la antiglledad promedio total es de 10,45 afios con un indicador de
desempefio potencialmente probleméatico con algunas dificultades en su
servicio por lo que se le asigna el color amarillo en el semaforo de la
metodologia ICES

La cooperativa de transporte libertadores del valle destina 37 unidades
para el servicio de los habitantes de la parroquia de Conocoto, la
antigiiedad promedio de la flota es de 7.95 afios, con un indicador de
desempefio potencialmente probleméatico con algunas dificultades en su
servicio por lo que se le asigna el color amarillo en el semaforo de la
metodologia ICES

La cooperativa de transporte Azblan destina 29 unidades para el servicio
de los habitantes de la parroquia de Conocoto, la antigiedad promedio de
la flota es de 13.7 afios, con un indicador de desempefio altamente
problematico, no sostenible, de servicio o gestidn deficiente que necesita
atencién, por lo que se le asigna el color rojo en el semaforo de la
metodologia ICES

La mayoria de los buses que operan en el sector de Conocoto pertenecen
a la cooperativa Libertadores del valle, ya que brinda mayor cobertura del
servicio de transporte publico como se puede evidenciar en el nUmero de

rutas que cuenta.
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4.2. Indicador: Velocidad promedio de viaje en la via publica principal

durante la hora pico

Para medir el indicador Velocidad promedio de viaje en la via publica
principal durante la hora pico se recolectaron datos de cada ruta en el
horario mas critico de la mafiana y de la tarde, que son de 7:00 a 9:30 y
de 16:30 a 19:00 respectivamente. Los modos de trasportes medidos
para salir de la parroquia de Conocoto (ascenso) se movilizan a una
velocidad promedio de 18,49 Km/h, y al ingreso a la parroquia (descenso)
tienen una velocidad promedio de 19,13 Km/h, con estos resultados
ambos tienen un indicador de desempefio potencialmente problematico
con algunas dificultades en su servicio por lo que se le asigna el color
amarillo en el seméforo de la metodologia ICES

La velocidad promedio se ve afectada porque la parroquia presenta una
gran afluencia en el nimero de unidades de transporte publico no
pertenecientes al sector, sino que la red vial se presta como conexion

hacia otras parroquias.

4.3. Indicador: Cantidad de automoviles per capita

La cantidad de automoviles per capita en la parroquia de Conocoto tiene
un valor de 0,21 este valor es menor que 0.30, lo que significa que este
indicador lleva el color “verde” quiere decir que el indicador tiene buen

desemperio y es sostenible, no tiene dificultad en esta area.
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4.4. Indicador: Distribuciéon modal (especialmente transporte publico)

e Las encuestas realizadas a 235 personas reflejan la prioridad al momento

de tomar un medio de transporte y el nimero de modos que las personas

usan para dirigirse a sus trabajos. El 65% de personas usan bus, el 17 %

vehiculo privado, el 4 % taxi, el 4 %motocicleta, el 3% Uber/Cabify, 3%

movilizacion a pie y el 1% bicicleta. con lo que evidenciamos que el 81%

usa un modo de transporte, el 15% usa 2 modos de transporte y el 4% 3

modos de transporte. Concluyendo que el mayor porcentaje de personas

utiliza un modo de transporte que es el bus.

e El porcentaje obtenido del indicador de distribucion modal en el sector de

Conocoto fue de 81,3 %, este valor es mayor al 65 % y se encuentra en

el semaforo de color “verde” que nos indica un buen desempefio y es

sostenible, no tiene dificultad en esta area.

4.5 Indicador: indice de asequibilidad

e El porcentaje obtenido del indicador indice de asequibilidad es de 3,61

%este valor es menor al 5 %lo que indica que esta en el semaforo de color

‘verde” que nos indica un buen desempefno y es sostenible, no tiene

dificultad en esta area.

e El indicador indice de asequibilidad nos permiti6 hacer un analisis de

sensibilidad para conocer el porcentaje de personas que tienen acceso al

transporte publico con el costo del servicio. De 25ctvs a 40 ctvs. el

indicador tiene un buen desempefio y es sostenible, de 45 ctvs. a 80 ctvs.
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El indicador tiene un  desempefio potencialmente problematico con
algunas dificultades en su servicio y mayores a 80 ctvs. el indicador es

altamente problematico y no sostenible.

145



CAPITULO 5

RECOMENDACIONES

La cooperativa de transporte publico “Libertadores del valle “deberia
reemplazar por lo menos 4 de sus unidades de la flota que brinda el
servicio a la parroquia de Conocoto para que tenga un buen desempefo
y sea sostenible.

La cooperativa de transporte publico “Azblan “deberia reemplazar por lo
menos 17 de sus unidades de la flota que brinda el servicio a la parroquia
de Conocoto para que tenga un buen desempefio y sea sostenible ya que
su antigiiedad sobrepasa los 12 afios.

No se recomendaria usar la medida de “hoy no circula “en este sector
porque la demanda de las plataformas Uber/ Cabify aumentaria
generando el incremento de vehiculos en las vias

Se recomienda disminuir el intervalo de la flota para mejorar el servicio e
incentivar a las personas que usen el transporte publico para su
movilizacion.

Controlar los intervalos de las flotas ya que en el estudio de campo se
constatoé que no se cumple el tiempo que ha determinado la secretaria de
movilidad

El costo del transporte publico no debe ser mayor a 40 ctvs. para que este
servicio sea accesible para todos los pobladores del sector.

Realizar mantenimientos continuos de las unidades que se deberia hacer
un estudio para que las unidades que se reemplacen puedan ser

eléctricas para reducir la contaminacion.
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CAPITULO 7

ANEXOS

7.1 ANEXO 1: Cooperativa de Transporte (Libertadores del Valle)
RUTA: San Miguel — Girdn
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7.2 ANEXO 2: Cooperativa de Transporte (Libertadores del Valle)
RUTA: San Juan — Marin
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7.3 ANEXO 3: Cooperativa de Transporte (Libertadores del Valle)
RUTA: Ontaneda — Parque de Conocoto
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7.4 ANEXO 4: Cooperativa de Transporte (Libertadores del Valle)
RUTA: 6 de junio — Girén
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7.5 ANEXO 5: Cooperativa de Transporte (Azblan-Conocoto)
RUTA: La Paz — Marin
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7.6 ANEXO 6: Cooperativa de Transporte (Azblan-Conocoto)
RUTA: La Salle — Marin

154



7.7 ANEXO 7: Cooperativa de Transporte (Azblan-Conocoto)
RUTA: Rumiloma - Marin
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7.8 ANEXO 8: Datos de las rutas de Transporte Publico

El Giron — Conocoto - Fuerte Militar 2z~

SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO FLOTA INTERVALO
(km) (km/h) (min)  ASIGNADA (min)
RUTA s
Ida 20,0 27,30 44,10 6 75 o
SD049 Vuelta 19,9 22,20 53,96 7 75 i
TOTAL 39,8 24,75 98,06 13 8

CONOCOTO - ALANGAS|

Superficie: 77,50 km2 i
| Pobiacidn: 104.323 hob

Densidad: 1372 hab/fkm2

23 ! 1s 34 )
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Marin — Hospital Innfa — San Juan Conocoto /z»

SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO FLOTA INTERVALO
(km) (km/h) (min)  ASIGNADA {min)
RUTA b
Ida 17,5 22,15 47,65 3 15 . -2
R-028 Vuelta 17,5 19,00 55,55 P 15
TOTAL 35,0 20,58 103,20 7 15

e

CONOCOTO - ALANGAS| |
Superficie: 77,50 km2

| Poblackon: 106,323 hob
Densidad: 1372 hab/fkm2

[Tog BT K7 3
{ Lo |
pras< N & B s e ,

157



Esperanza de Conocoto - Ontaneda Alta © _z~

- ®
SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO FLOTA INTERVALO
(km) (km/h) (min) ASIGNADA (min)
RUTA o
Ida 38 21,05 10,77 1 26 it
SDO010 Vuelta 38 16,25 13,95 2 86 ‘ |
TOTAL 7.5 18,65 24,72 3 8,6 >
r g ¢
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CONOCOTO - ALANGAS|
Superficie; 77,50 km2 5

| Poblackin: 104,323 hob
Densidad: 1372 hab/km2

0 12 3 13 |
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El Giron - Camal de Conocoto

®
LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO INTERVALO
i {km) {km/h) {min) {min)
RUTA -
Ida 195 23,95 50,08 12 o
239 Vuelta 20,2 18,70 65,06 12 A\ ]
TOTAL 40,1 21,33 115,15 12

104548
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CONOCOTO - ALANGAS|
Superficie: 77,50 kim2

| Poblackin: 106,323 hob
Densidad: 1372 hob/fem?2

[Tog i 1, 2 i )
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Marin - La Paz

RUTA

R-015

SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO FLOTA INTEH.VALO
(km) (km/h) (min) ASIGNADA (min)
Ida 134 19,65 41,19 5 86
Vuelta 134 17,10 47,33 6 86
TOTAL 26,8 18,38 88,52 10 8,6
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CONOCOTO - ALANGAS|
Superficie: 77,50 km2

| Poblacion: 104,323 hob

Densidad: 1372 habfem2



Marin - La Salle s Wi

®
SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD TIEMPO FLOTA INTERVALO
(km) {km/h) (min) ASIGNADA {min)
RUTA o
Ida 15,8 21,15 45,08 7 15 ‘
R'OOZ Vuelta 15,8 16,60 57,40 ) 15
TOTAL 31,6 18,88 102,48 15 15

4
i

jos

CONOCOTO - ALANGAS|

Superficie; 77,50 km2 ¢
| Pobdacikdn: 104,323 hob

Densidgod: 1372 habfem2
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Marin - La Armenia - Rumiloma

RUTA

R-014

SENTIDO LONGITUD VELOCIDAD 'I'IEMPO FLOTA INTER.VAI.O
{km) {km/h) (min) ASIGNADA {min)
Ida 31,0 22,90 81,75 7 12
Vuelta 244 15,95 73,81 6 12
TOTAL 55,5 21,43 12

155,56 13

105548
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CONOCOTO - ALANGAS|
Superficie; 77,50 km2 ¥

| Pobiacion: 106,323 heb

Densidod: 1372 hab/km2



