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INTRODUCCION

El crecimiento de la ciudad y sus logicas de urbanizacion han generado una
estandarizacion de la vivienda, exclusion desde la privatizacion, visibilizadas en las
ofertas propuestas por los agentes inmobiliarios que han visto la oportunidad de
ubicarse y desarrollar proyectos en zonas estratégicas dotadas de servicios, generando
un imaginario en los habitantes, de exclusividad y légicas de privatizacion como el

1deal.

Durante los ultimos afios, surge la reflexion sobre la densificacion y consumo
horizontal del suelo en la ciudad, donde se evidencia, el crecimiento de la urbanizacion
informal a partir de asentamientos humanos de hecho al igual que el crecimiento en los
valles anexos a la ciudad, con afectaciones al espacio publico, a los componentes
naturales-masas verdes y azules-, como a los espacios de recreacion e interaccion, que
se han visto afectados, disminuidos e incluso no generados a pesar de ser estos,
elementos indispensables para generar, conectar a la ciudad y garantizar condiciones

de salud para los habitantes.

Estas logicas de urbanizacion dentro de la ciudad reflejan desde el espacio
residencial otra forma de segregacion espacial y privatizacion, ofertando vivienda con
“’excesos de comodidades’’ en zonas servidas, que requieren conectarse con la ciudad
para una articulacion del componente natural y del espacio publico. Condicién a la que
no accede la mayoria de la poblacion que se mantiene segregada en las periferias y sin
dotacién de infraestructuras, equipamiento y espacios publicos, convirtiendo a Quito

en una ciudad excluyente e inequitativa.

Los proyectos de vivienda han desarrollado areas comunes y sociales para
“’satisfacer’” las necesidades y ‘’mejorar’” la calidad de vida de los habitantes,
causando que la convivencia social se mantenga al interior de los proyectos y se
relacione con el exterior o entorno inmediato, se privatiza y genera desconexion dentro
de los espacios de la ciudad, extendido a los componentes estructurantes de vias y

movilidad.
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Por lo tanto, ;/se debe establecer nuevos parametros urbanos y arquitectonicos
como estrategias de integracion social, ambiental y de espacio publico para transformar
el modelo de ciudad y sus logicas de urbanizacion e interaccién social y de

fortalecimiento ambiental?

El trabajo de titulacion plantea la siguiente pregunta: ;Quito, Ciudad Paseable?:
Metro, Red Verde Urbana y Derecho a la Ciudad, como planteamiento critico al
modelo actual del territorio por lo que se propone un anélisis puntual de la ciudad, que
configure, responda y respalde las politicas legales, publicas y constitucionales, al igual
evidenciar el componente natural de masas verdes y azules y su conexion
medioambiental con planteamientos urbanos que comprenden elementos a nivel

econdmico, social y ambiental para un modelo de ciudad sustentable.

El documento esta desarrollado en cuatro capitulos, el primer capitulo expone
la fundamentacion teorica, el abordaje del andlisis de Quito y su modelo territorial, que
se enlaza al Derecho a la Ciudad, al desafio de las ciudades Latinoamericanas, al
cambio climatico y su incidencia en la ciudad, a partir de la posibilidad de profundizar
en la conexion a la conceptualizacion de reinventar ciudades desde el concurso C40!,
ciudad de cercania y reflexionar en ;coOmo generar una ciudad equitativa e inclusiva, la
Vivienda Colectiva como estrategia de integracion para un cambio de modelo que

replantee paradigmas.

El analisis se realiza desde 5 &mbitos: la dimension ambiental y la adaptacion a
los efectos del cambio climéatico. lo histérico social, centralidades y finalmente la
movilidad para sacar conclusiones de la realidad actual, las fortalezas y debilidades de

los barrios que se encuentran dentro del campo de accion propuesto en el Taller

' C40: Reinventando Ciudades, es una competencia a nivel global con 97 ciudades alrededor del mundo
donde los estudiantes y las universidades comparten su vision de vecindarios urbanos verdes y prosperos,
donde se pueda repensar la planificacion y colaboren con sus ciudades para alcanzar un modelo inclusivo

y sostenible (C40 Reinventing Cities, 2021).



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Marcelo Alejandro Gomez Mora
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

Profesional 2021 en las areas de Solanda, Moran Valverde, Quitumbe, como la
posibilidad de replantear para Quito la propuesta de una ciudad paseable vinculada a
la implementacion del Metro de Quito como columna vertebral para generar una ciudad

de cercania.

El segundo capitulo se propone el desarrollo comparativo con las Zonas Metro
Norte propuestas por el Taller de Titulacion 2019, que ayuda a determinar la
conceptualizacion de las Zonas Metro Sur en las estaciones de Solanda, Moran
Valverde y Quitumbe como detonantes de cambio hacia una Ciudad Paseable (ciudad
de 15 minutos). Esta estrategia define la conceptualizacion de los poligonos de
intervencion como generadores de Cercania Social y Proteccion Ambiental.
Posteriormente se realiza un analisis de las problematicas, vocaciones, intenciones y
estrategias de cada Zona Metro Sur (ZM) definida con el fin de entender y desarrollar
la problemadtica, temdtica y tipologia del proyecto urbano arquitectonico definidos en

areas de oportunidad identificados por cada estudiante.

El tercer capitulo, se enfoca especificamente en la Zona Metro Moran Valverde,
expone el desarrollo del proyecto urbano arquitectonico por medio de una intervencion
a nivel urbano, enmarcando a la vivienda en altura como estrategia de integracion
social, ambiental y de espacio publico, definido como un proyecto que aborda la
multiescalaridad vista desde la integracion del ser humano hasta el conjunto total del
proyecto que vincula los usuarios del entorno para el disfrute los espacios.
Adicionalmente, se elabora la matriz de auditoria peatonal como herramienta de

evaluacion. Incluye un andlisis de referentes.

En el cuarto capitulo, una vez que se define la problematica, tipologia y el sitio
de implantacion del proyecto, se desarrollan el sistema de ideas, los criterios formales,
funcionales, estructurales, circulacion, envolvente, paisajisticos, sostenibilidad y de

disefio consolidando el proyecto urbano arquitectonico.
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LINEA DE INVESTIGACION

El proyecto urbano arquitectonico se vincula con los lineamientos del habitat,
infraestructura y movilidad, ya que sus objetivos se enfocan en comprender y tener
conocimiento de los asentamientos humanos desde una perspectiva reflexiva, sus flujos
y comportamientos, los ecosistemas territoriales para que nos ayude de guia para lograr

un desarrollo sostenible en la ciudad.

En la Zona Metro Moran Valverde se plantea a la vivienda como estrategia la
integracion social, ambiental y de espacio publico para complementar las funciones
esenciales para la vida: salud, educacion, trabajo, cultura, vivienda y espacio publico,
con el fin de tener espacios en la ciudad accesibles y equitativos (Moreno, 2015). El
objetivo es integrar o vincular las funciones esenciales para la vida con el componente
de vivienda generando una dindmica urbana de habitabilidad en las Zonas Metro

propuestas a partir de su vinculo con las estaciones del Metro.

ANTECEDENTES

Las ciudades y sus modelos de urbanizaciéon en América Latina se componen
bajo 3 logicas: estado, mercado y necesidad (Abramo, 2012), lo que ha puesto en
evidencia la estructura social con diferencias de acceso al capital y extremadamente
estratificada, por lo que logica de la necesidad dio paso a los habitantes a generar
acciones para acceder a la ciudad (Abramo, 2005b, p.38). Esto refleja la inequidad,

discriminacion y segregacion socioespacial de quienes habitan en los territorios.

El trabajo de titulacion pretende analizar el crecimiento de la ciudad para la
construccion de un nuevo modelo del territorio, enfrentando retos que modifiquen la
planificacion urbana a partir de la implementacién del Subsistema Metro, que hagan
posible replantear el patrén de urbanizacion y con ello el modelo actual de
ordenamiento territorial, desde el acceso a los servicios, inclusion y potenciacion del

componente ambiental, equidad y el replanteo de las nuevas logicas de urbanizacion
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dentro de la ciudad vinculado a la nueva oportunidad alrededor de la propuesta de los

Talleres de Titulacion de la FADA de las Zonas Metro.

Este modelo de urbanizacion ha generado un crecimiento disperso dentro de la
mancha urbana de Quito a lo largo de 65 afios, donde ha triplicado su tamafio, ha
crecido su trama vial y se ha extendido hacia las laderas poniendo en peligro bosques

protectores y cobertura vegetal.

El modelo de ciudad, regido por patrones de consumo de suelo no ha solventado
las deficiencias para resolver necesidades ni oportunidades, tampoco el
fraccionamiento de los ecosistemas y su incidencia en el cambio climatico, a lo que se
suma un patrén auto céntrico de largos traslados, en el que la poblacion con mayor
vulnerabilidad se ubique en las periferias al no tener la oportunidad o los recursos para
vivir en la ciudad servida, distribuyendo inequitativamente la oportunidad de acceder
a las funciones esenciales para la vida de salud, educacion, trabajo, cultura, vivienda y
espacio publico, e impidiendo con ello la posibilidad de hacer efectivos sus derechos

como ciudadanos.

A partir de las problemadticas, puestas en evidencia, surge la posibilidad de
implementar conceptos de nuevas formas de pensar en imaginarios distintos aplicados
a la planificacion de la ciudad desde la produccion politica: gestion de suelo, normativa,
planes, produccion material: distribucion espacialmente justa y la muy necesaria

produccion de significados: diversidad sociocultural (Chueca, 2017).

En el afio 2008 Ecuador implementa e incorpora en la Constitucion del Ecuador,
seccion sexta de Habitat y Vivienda el articulo 31, que describe:

Art 31.-Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus

espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto

a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El

ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en

la funcion social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio

pleno de la ciudadania (ANC,2008).
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Se establece por lo tanto que la gestion y planificacion del territorio tiene

responsabilidades con sus habitantes para lograr el Buen Vivir.

La estrategia de concebir una Ciudad Paseable, permite implementar
elementos para generar la ciudad de los 15 minutos que beneficien la inclusion del
habitante como centro de la planificacion a nivel urbano y arquitecténico y contener
las logicas de patrén auto céntrico; permitiendo generar nuevos esquemas de hacer
ciudad vinculado con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ONU, 2016) enfocados
en la igualdad de oportunidades, la lucha contra la desigualdad socio espacial y la

oportunidad de pensar acciones frente al cambio climatico.

Como mencionan Pozueta, Lamiquiz Daudén, y Porto (2009): este foco sobre
los peatones se justifica entendiendo que la vida humana se desarrolla a pie, fuera del
automovil, donde se originan la integracion del espacio urbano y la cohesion social.
Por otra parte, se justifica la insostenibilidad de una vida urbana basada en la movilidad

motorizada con efectos negativos en las personas.

Es fundamental ejercer el Derecho a la Ciudad para lograr un desarrollo
sustentable de la ciudad y equidad en los derechos de los habitantes. Ademas, se
vincula a la oportunidad de la futura implementacion del Subsistema Metro en la
ciudad, que nos permite rearmar el modelo de la ciudad alrededor de las estaciones
Metro, para generar ciudad de cercania que, contrarreste fenomenos de segregacion y
desigualdad socio espacial para con ello corregir toda distorsion de la planificacion

urbana generada hasta la fecha.

JUSTIFICACION

A lo largo del crecimiento de la mancha urbana, se ha visibilizado la
construcciéon de un modelo de territorio espacialmente inequitativo y disperso con
largos desplazamientos desde los extremos norte y sur de la ciudad hacia un

“’hipercentro hiperservido’’, debido a la concentracion de las funciones esenciales para
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la vida que se encuentran en este punto, por lo que los habitantes que estan ubicados
espacialmente en otros puntos de la ciudad tienen un dificil o en algunos casos nulo

acceso a estas dotaciones en sus areas de residencia.

La evidencia de la inequidad, discriminacion, segregacion, dispersion, la
vulneracién a los derechos de los habitantes, privatizacion de los espacios entre ellos
los publicos, permite visibilizar los problemas socioespaciales de un territorio que se
ha consolidado en una légica inequitativa y de prioridad auto céntrica que no ha logrado
efectivizar el Buen Vivir y la igualdad de la garantia de derechos, entre ellos el acceso

a la vivienda.

La implementacion del Subsistema Metro para que articule, vincule y potencie
espacios dentro de la ciudad, aporte a la generacion de ciudad de cercania es la
oportunidad de pensar en una produccion social del habitat centrada centro sea el ser
humano. Planteamientos que desde la reflexion y comprension han guiado esta
investigacion, donde se construye la conceptualizacion de Zonas Metro en el sur de la

ciudad: Zonas Metro Sur Solanda, Moran Valverde y Quitumbe.

OBJETIVOS

Objetivo general

Disefar un proyecto urbano arquitectonico en la Zona Metro Moran Valverde,
que rompa las logicas de urbanizacidn cerrada pre existentes a partir de una solucién
de vivienda multifamiliar en altura como una alternativa del manejo del suelo
densificado como integrador social y ambiental que permita complementar las
funciones esenciales para la vida a partir del espacio publico y lograr la ciudad de

cercania.

Objetivos especificos
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e Redefinir los estandares arquitectonicos, urbanos y paisajisticos, permitiendo
plantear alternativas distintas en el entorno, activando plantas bajas,
replanteando la vivienda y su rol en el paisaje y ecosistemas urbanos.

e Integrar el proyecto de vivienda en altura con el contexto, el espacio publico y
la concepcidn de la ciudad de los 15 min impulsando el desplazamiento a pie,
revalorizando el paisaje y el patrimonio ambiental.

e Crear itinerarios a partir de las bocas Metro de la Estacion “Moran Valverde”
que generen nuevos recorridos peatonales y redes verdes urbanas hacia el
proyecto arquitectonico y destinos proximos.

e Generar estrategias de mitigacion frente a los efectos del cambio climatico
recuperando ecosistemas perdidos, renaturalizando la Quebrada Pasocucho en
el area rellena del terreno para integrarla a las redes verdes con potencial

ecologico.

METODOLOGIA

Inicialmente en el Taller Profesional I se elabor6é un manifiesto individual a
partir de la revision bibliografica de textos guia del Taller que forman parte del marco
tedrico los que permitieron construir una postura para la transformacion del modelo

territorial en la ciudad.

Como segunda instancia, se generé una nueva revision bibliografica y se
produjeron entrevistas, conferencias de autoridades y expertos en el tema para
determinar conceptos y estrategias que se han planteado dentro de la ciudad de Quito
que generen la posibilidad de coser los elementos de marco tedrico para implementar
estas nuevas transformaciones dentro del territorio. Se pudo identificar a la Red Verde
Urbana y Espacio Publico, al Metro de Quito, el Plan de Ordenamiento Territorial del
Distrito Metropolitano de Quito, el concepto generado por el Taller de Titulaciéon 2019

de la FADA-PUCE como elementos de critica para estructurar una postura.

Posteriormente desde una aproximacion cualitativa y cuantitativa al territorio

desde cuatro dimensiones analiticas: Historico Social, Centralidades Econdémico,
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Ambiental: Cambio Climatico y Red Verde Urbana y Movilidad con documentos
estadisticos, normativos, mapeos, visitas de campo, para analizar y determinar las
problemadticas en los sectores del sur de Quito (Solanda, Moran Valverde, Quitumbe)
y orientar la fase de conclusiones decisiones, intenciones y estrategias de intervencion

hacia una ciudad de cercania.

Al culminar el diagnéstico de las dimensiones analiticas, se form6 un espacio
de debate y didlogo para para unificar la informacion y generar conclusiones generales
que permitieron precisar y apuntalar elementos que aporten al proceso de diseno de la
propuesta urbana. Asimismo, la participacion en el Concurso C40 Reinventing Cities
enfocado en el sector de Quitumbe nos vinculdé con la responsabilidad de nuestra
profesion en relacion a la mitigacion de los efectos del cambio climatico en cada
proyecto y a futuro en la vida profesional. En esta etapa se desarrolla el Plan de Accion
Climatico para Quitumbe como barrios ecologicos y prosperos y se obtienen diplomas

de participacion en este concurso a nivel internacional.

Posteriormente, se delimitan los poligonos de intervencion en las tres
estaciones del Metro de Quito (Solanda, Moran Valverde, Quitumbe) como detonantes
de cambio para el sur de la ciudad, lo que dio paso a generar una comparativa y debate
entre las Zonas Metro Norte 2019 para analizar los ejes condicionantes y la

caracterizacion que guiaron la definicion de la nueva concepcion de Zonas Metro Sur

2021.

Por otra parte, nace el concepto de Cercania Social generando una critica que
apuntala a las formas de interaccion entre habitantes en el contexto del afio 2020 y la
pandemia de la COVID-19. Teniendo en cuenta las realidades distintas de cada
poligono de intervencion (contexto geografico, social, ambiental, post pandemia) las
Zonas Metro Sur se las define con condicionantes, para la ciudad de cercania, desde la

definicion conceptual de Poligonos de Cercania Social y Proteccion Ambiental.

Mas adelante, se consolida la informacion de las dimensiones analiticas y

empieza el desarrollo de intenciones y estrategias en los poligonos ya definidos para
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las Zonas Metro Sur y se determinan soluciones urbanas que detonen cambios. Se
detalla y mapea las estrategias y propuestas urbanas en los lugares de intervencion
apoyado de material fotografico. Después se produjo un espacio de debate para la
generacion de conclusiones urbanas que aporten a la construccion de las vocaciones de

cada Zona Metro Sur para determinar posibles lugares de accion.

Al culminar este proceso grupal, individualmente se genera la posibilidad de
vincular las vocaciones de cada Zona Metro Sur con problematicas que se evidencian
en los poligonos de intervencion con el fin de determinar posibles sitios de intervencion
para articular la tematica a afrontar en el proyecto urbano arquitectonico. Una vez
identificada la problematica y el poligono de intervencion, se realiza la
conceptualizacion de la tipologia del proyecto dependiendo la intencionalidad y las

caracteristicas del contexto de intervencion.

En el Taller Profesional II, por las caracteristicas, vocacion y
conceptualizacion visibilizadas en la aproximacion y analisis al territorio, evidencia la
oportunidad de generar vivienda complementaria a las funciones esenciales para la
vida. El proyecto urbano arquitectonico desarrollado en este trabajo de titulacién
formula que la vivienda en altura como estrategia de integracion social, ambiental y de
espacio publico para el sur de Quito el mismo que al tener una aproximacion importante
con las bocas de metro de la Estacion Moran Valverde ayudaria a generar con eficiencia

el concepto de la ciudad de 15 minutos.?

Se realiza una comparativa de las formas de urbanizacion que se encuentran
en la Zona y el contraste que se puede plantear de una forma distinta de pensar la
vivienda y como densificarla generando menos consumo de suelo. Por otra parte, se
analiza la configuracion del trazado urbano del entorno préoximo, que aportarian a la
composicion para generar una implantacion vinculada al sitio de intervencion y

posteriormente el partido arquitectonico asociado a las intenciones.

2 Esta aproximacion en distancia caminable es de 520 metros, se encuentra a 6 minutos a pie, 3 a 4
minutos en bicicleta.
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Se genera la implantacion con el fin de entender como funciona el proyecto
implantado volumétricamente y formalmente vinculado a las légicas del trazado
urbano ligadas a las estrategias para generar la ciudad de cercania, la recuperacion del
espacio publico y el componente natural. Se desarrollan los sistemas correspondientes
a: la estructura, espacialidad, funcionalidad, vinculadas al sistema de las ideas para el
planteamiento del proyecto arquitecténico. Se concluye con la elaboracion de planos
arquitectonicos, detalles constructivos y visualizaciones del proyecto a la par de las
revisiones de las asesorias estructurales, paisajisticas, urbanas y de sostenibilidad. Se
debe recalcar la construccion de recursos que han permitido desarrollar la matriz de

auditoria peatonal del proyecto (Anexo 1).

11
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CAPITULO 1: FUNDAMENTACION TEORICA Y CONCLUSIONES SOBRE
EL MODELO TERRITORIAL DE QUITO

El capitulo parte de la discusion de 4 conceptos: Derecho a la Ciudad, Cambio
Climatico, Desarrollo Sostenible y Ciudad Paseable, con base en la conceptualizacion
de Abramo (2012), quien formula que las ciudades latinoamericanas y sus modelos de
urbanizacidn en la actualidad se componen bajo 3 16gicas: estado, mercado y necesidad
lo que ha puesto en evidencia la inequidad, discriminacion y segregacion socioespacial

de quienes habitan en los territorios, por como funcionan los mercados del suelo.

En el caso del modelo territorial de la ciudad, como se ha mencionado, se ha
visibilizado un modelo de territorio inequitativo y disperso, amplificando la
segregacion socio espacial, con largos desplazamientos y la expansion urbana hacia las
periferias, donde el suelo es mas asequible y de menor valor, por lo tanto los proyectos
de interés social se direccionan a estas zonas en donde el acceso a salud, educacion,
trabajo, recreacion, cultura y espacio publico terminan siendo dificiles o en algunos

casos nulo en relacion a los espacios servidos de la ciudad.

En consecuencia, este capitulo busca reforzar el marco tedrico, posibilitando
definir estrategias y recomendaciones de transformacion reconociendo el derecho de
los habitantes y apuntalando acciones frente al impacto del cambio climéatico en las

ciudades.

1.1. Derecho a la Ciudad

Segun Lefebvre: “no puede concebirse como un simple derecho de visita o
retorno hacia las ciudades tradicionales” mas bien debe “formularse como derecho a la
vida urbana, transformada, renovada”. Harvey (2008) sefala que: “el poder colectivo
de remodelar los procesos de urbanizacion”, capaz de originar nuevos “lazos sociales”
entre habitantes, y la “relacion con la naturaleza”, a través de nuevas “tecnologias”,

diferentes “estilos de vida” y otros “’valores estéticos”.

12
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Segun la Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad (2017), el derecho a la

ciudad busca repensar el territorio a través de tres pilares:

Agencia Politica: permite que la ciudadania ejerza las politicas
gubernamentales a través de procesos y estructuras.

Diversidad Socio Cultural: distingue las diferencias de género, identidad,
origen étnico y expresiones socio culturales.

Distribucion espacialmente justa de recursos: asegura que los

asentamientos humanos gocen de mejores condiciones de vida.

(p.14)

Agencia Politica

CIUDADES/
ASENTAMIENTOS HUMANOS

Distribucion justa de recursos Diversidad Sociocultural

Figura 1: Pilares del Derecho a la Ciudad Fuente: Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad, 2017

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Dentro del contexto nacional, este concepto ya forma parte de la Constitucion
de la Republica del Ecuador desde el afio 2008 y es uno de los lineamientos de la
LOOTUGS (Ley Orgénica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo), en
conjunto a los principios de sustentabilidad, equidad y equilibrio urbano y periurbano,
de tal manera que las funciones sociales y ambientales de la ciudad se conviertan en

imprescindibles.
El Taller Profesional 2021, se apoya en el Derecho a la Ciudad como elemento

fundamental para el desarrollo de la ciudad permitiendo el acceso equitativo e inclusivo

con enfoque social y ambiental. Los proyectos urbano arquitectonicos se convierten en
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elementos detonantes y garantes de la interaccion y el acceso con los usuarios, la

apropiacion del espacio y la generacion de aportes y acciones ambientales.

1.1.1. La Produccion Social del Habitat

La produccién social del habitat comprende todos aquellos procesos bajo el
control de auto productores y otros agentes sociales que operan sin fines de lucro, en
busqueda de generar espacios habitables que integren lo social, ambiental y espacio

publico (Ortiz, 2012, p.67).

La Coalicion Internacional del Habitat (1995) en su articulo 4 la produccion

social del habitat sefiala:

Art 4.-Las ciudades deben establecer y desarrollar nuevos planteamientos
urbanisticos enlazados a politicas que promuevan la produccion social del habitat y

vivienda en accion individual y colectiva (HIC,2018, p.193).

Como indica la Plataforma Global por el Derecho a la Ciudad, la Produccion

Social se fundamenta en tres dimensiones:

Produccién Material: se refiere a los tejidos urbanos e infraestructura
construidos que componen la ciudad.

Produccion Politica: se relaciona con leyes, reglamentos, normativas
que rigen a un territorio.

Produccién de Significados: se muestra como la apropiacion e

identidad que dan los habitantes a los espacios de la ciudad. (p.15)

Una vez realizado el andlisis historico, se evidencia que la ciudad tiene una
distribucion inequitativa de recursos como el acceso a bienes y servicios publicos por
su logica de centro y periferias. La implementacion del Metro de Quito y su concepcion
como columna vertebral de la ciudad debe promover los desplazamientos a pie para

disminuir distancias recorribles que permitan gestar una ciudad centrada en los
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habitantes en donde la vivienda social es clave para democratizar acceso a zonas

servidas.

1.1.2. Funcion Social y Ambiental de la Ciudad

La ciudad es una estructura compleja que estd conformada por actores
econdmicos, politicos y sociales, que forman el aparato productivo generando servicios
externalizados, asi como también en los ambitos de proteccion social, ambiental, salud,

educacion (Borja, 2011, p.32).

Los gobiernos en general se encuentran al servicio de los poderes economicos.
Los capitalistas explotan las ciudades mediante varios factores como: la inversion del

suelo, el comercio y los servicios publicos (Borja, 2011, p.91).

El objetivo fundamental esta encaminado para que los habitantes de los
territorios accedan a los bienes y servicios incluyendo la seguridad ciudadana (Borja,

2011, p.91).

Borja (2011) sefala que: los derechos urbanos que integran el derecho a la
vivienda, movilidad, centralidad, etc, requieran de un protagonismo publico que
financie los proyectos urbanos que busquen hacer ciudad afectando los intereses de la

propiedad privada, es decir los actores parésitos o ‘’fainéants’’>. (p.94)

Por lo tanto, hay que replantear la fuerza politica y las acciones colectivas para

que las clases populares consigan mejoras en sus habitats (Borja, 2001, p.94).

Por otra parte, la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad (2004), menciona

la funciodn social de la ciudad en su articulo 2:

3 Término utilizado por Saint Simon en su famosa parabola que distingue entre productivos y
“fainéants”, los inutiles o que no hacen nada. Incluye a los rentistas, los especuladores y los usureros.
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La ciudad atiende la funcion social si garantizar a todas las personas al usufructo
pleno de la economia y de la cultura de la ciudad, a la utilizacion de los recursos
y la realizacién de proyectos e inversiones en su beneficio y de los habitantes,
dentro de criterios de equidad distributiva, complementariedad econémica, y
respecto a la cultura y sustentabilidad ecologica; el bienestar de todos y todas
los(as) habitantes en armonia con la naturaleza, hoy y para las futuras

generaciones (p.2).

Ademas, la funcion social de la propiedad en el articulo 2 indica:

Los espacios y bienes publicos y privados de la ciudad y de los ciudadanos
deben ser utilizados priorizando el interés social, cultural y ambiental. Todos
los(as) ciudadanos (as) tienen derecho a participar en la propiedad del territorio
urbano dentro de parametros democraticos, de justicia social y de condiciones

ambientales sustentables.

En la formulacién e implementacion de las politicas urbanas debe prevalecer el

interés social y cultural por sobre el derecho individual de propiedad.

Los ciudadanos tienen el derecho a participar de las rentas extraordinarias
(plusvalias) generadas por la inversion publica o del Estado que es capturada
por los privados sin haber efectuado ninguna accién sobre su propiedad (Carta

Mundial por el Derecho a la Ciudad, 2004).

Para los proyectos urbano arquitectonicos planteados en el Taller Profesional
2021 estos dos principios constitucionales, hacen posible la reflexion sobre la funcién
social del urbanismo y su necesaria vinculacion con la arquitectura, al comprender que
el bien comun debe estar por encima del bien individual, por lo tanto, los habitantes
deben tener un acceso equitativo a recursos urbanos, bienes y servicios, con igualdad

de oportunidades y condiciones.
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La funcion social y ambiental se unen a partir del concepto de ciudad de
cercania ya que se consolida con logicas barriales, desde la potenciacion y el
acercamiento a las funciones esenciales para la vida, integrar al proyecto con el espacio
publico y su entorno entendiendo las logicas urbanas de la zona, manejar la escala del
proyecto de manera adecuada eliminando barreras fisicas y visuales, conectando y
activando las plantas bajas, recuperando y renaturalizando ecosistemas y realizando

acciones de mitigacion para actuar frente cambio climatico.

1.1.3. Derecho a la Ciudad y Cambio Climatico

Segun Harvey (2013:20), el derecho a la ciudad es un derecho a cambiar y
reinventar la ciudad y depende inevitablemente del ejercicio del poder colectivo sobre
el proceso de urbanizacion. (como se citd en Carrion, Dammert-Guardia, et al., 2019,
p.73). Frente a esto subraya Harvey (2013:201) que: los actores que busquen hacer
ciudad tienen el derecho colectivo para plantear propuestas urbanas en beneficio de las

ciudades y sus habitantes (como se citd en Carrion, Dammert-Guardia, et al., 2019,

p.75).

En la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad (2004), menciona el desarrollo

urbano equitativo y sustentable en el articulo 3:

Las ciudades se comprometen a desarrollar, una planificacion, regulacion y
gestion urbano ambiental que garantice el equilibrio entre el desarrollo urbano
y la proteccion del patrimonio natural, historico, arquitectonico, cultural y
artistico, asi como impida la segregacion y la exclusion territorial, y priorizar la
produccion social del habitat y el cumplimiento de la funcion social de la ciudad
y de la propiedad privada. Para ello, las ciudades se obligan a adoptar medidas
de desarrollo urbano, en especial de rehabilitacion de habitat degradados o

marginales, promoviendo una ciudad integrada y equitativa (p.3).

Por otra parte, el derecho al medio ambiente en el articulo 19 menciona:
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Las ciudades se comprometen a adoptar medidas de prevencion frente a la
ocupacion desordenada del territorio y de éareas de proteccion y a la
contaminacion, incluyendo ahorro energético, gestion y reutilizacion de
residuos, reciclaje, y recuperacion de vertientes, para ampliar y proteger los

espacios verdes.

Las ciudades se comprometen a respetar el patrimonio natural, historico,
arquitectonico, cultural y artistico y a promover la recuperacion y revitalizacion
de las areas degradadas y de los equipamientos urbanos. (Carta Mundial por el

Derecho a la Ciudad, 2004, p.7).

En Quito, la Resolucion C350 del Consejo Metropolitano articulo 1 indica que:

Artl.-Para asegurar el cuidado y proteccion, declard patrimonio natural,
historico, cultural y paisajistico al Sistema de Quebradas del DMQ,
estableciendo como prioritario “su cuidado, rehabilitacion integral y
mantenimiento, a fin de prevenir los riesgos inherentes y brindar a la
ciudadania lugares de alta calidad ambiental, recreacion, esparcimiento y

cultura” (Consejo Metropolitano de Quito, 2012, p.3).

Esto nos permite apuntalar en la propuesta del proyecto urbano arquitectonico
como el concepto de permeabilidad del suelo vinculado a la densificacién en altura
para tener menor impacto en la mancha urbana, la renaturalizacion y recuperacion de
masas verdes y azules, ecosistemas perdidos en el sector de intervencion como es la
Quebrada Pasocucho, la conexién con el paisaje natural, todo lo desarrollado en el
concurso C40 reinventando ciudades en relacion a los nucleos de soluciones basadas
en la naturaleza replicables para mitigar los efectos del cambio climatico (Anexo 3) y
los aportes que se generan en la ciudad con la captacion de particulas contaminantes

del arbolado como pulmones verdes.

Ademas, en la Pandemia de Covid-19 una vez puesto en marcha el

confinamiento, se visibilizaron acciones efectivas frente al cambio climatico como, la
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disminucion del uso del transporte privado teniendo un efecto positivo en la reduccion
de las emisiones de carbono, la transformacion de los espacios dentro y fuera de las
viviendas, el uso de transporte alternativo. Estrategias que se usaron de manera

temporal convirtiéndose en elementos clave y de manera fija.

El testimonio en el contexto emergencia sanitaria desde afio 2020, incita a
reflexionar para aportar y pensar de manera distinta en como se tiene que hacer ciudad,
generando nuevas oportunidades vinculadas a generar acciones frente al cambio

climatico.

1.1.4. 10 desafios del presente urbano Latinoamericano

El Taller Profesional 2021 reflexiona sobre lo planteado por Borja & Muxi,
(2000) como diez desafios del presente urbano Latinoamericano descritos en la

siguiente figura:

A qué desafios nos enfrentamos en las ciudades
Latinoamericanas?

Poblacién, territorio y Economia y gestién
segregacion social urbana

Desigualdad, pobreza
e informalidad

El desdfio de la
sustentabilidad

Inseguridad y violencia
urbana

Construir ciudad mediante
infraestructuras

Congquistar oportunidades
del territorio

El urbanismo y la arquitectura
como politica urbana

El desafio del espacio

plblico Ciudad como proyecto

Figura 2: 10 Desafios que enfrentan las Ciudades Latinoamericanas Fuente: Borja & Muxi, 2000.

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

A partir de los 10 desafios se toma a consideracion los siguientes para la

propuesta y desarrollo del proyecto:
Sobre poblaciones y territorios: el problema de las ciudades se da por la

expansion, el crecimiento de las ciudades mas horizontal que espacial, el acceso

a los recursos. (Borja & Muxi, 2000, pp 1-2).
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Se genera la oportunidad en el proyecto, de restructuracion y densificacion
urbana en una logica vertical para tener menor impacto en la mancha urbana,
lograr a la ciudad como sistema integrador vinculado al proyecto urbano
arquitectonico integrandose a los tejidos urbanos y generando mixticidad de

usos.

Sobre desigualdad, pobreza e informalidad: se ha evidenciado inequidad,
segregacion socioespacial, ausencia de politicas que rijan a los territorios que
protejan el componente ambiental y los derechos de los habitantes (Borja &

Muxi, 2000, pp 2-4).

Se debe evidenciar los efectos causados por la inequidad y pobreza en los
territorios de las ciudades para implementar: accesibilidad a los espacios de la
ciudad, servicios esenciales, creacion de espacios publicos vinculados a la

vivienda para potenciar y mejorar la calidad del habitat.

Infraestructuras urbanas y movilidad: las ciudades evidencian
planteamientos con criterios mono funcionales de alto costo que generan
segregacion e insostenibilidad, provocando el ineficiente acceso a recursos €

infraestructuras urbanas (Borja & Muxi, 2000, pp 4-6).

Se debe implementar movilidad sostenible e integradora. La implementacion
del Metro de Quito en la Estaciéon Moran Valverde, puede vincular el proyecto
con los tejidos urbanos, promoviendo los desplazamientos a pie y la conexion
e integracion de sus habitantes con las funciones esenciales para la vida

existentes.

Las oportunidades del territorio se conquistan: los gobiernos deben
proponer una planificacion urbana sin depender del sector privado, ofreciendo
nuevas oportunidades de habitabilidad en las ciudades sin dejar de lado los

problemas de contaminacion y congestion (Borja & Muxi, 2000, pp 6-8).
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En este punto el proyecto urbano arquitectonico proponer una logica distinta de
como se consume y densifica el suelo, actuando sobre tejidos urbanos
deteriorados y subutilizados en la Zona Metro Moran Valverde, proponiendo la
complementariedad de las funciones esenciales para la vida existentes con la
vivienda colectiva, que asegura la animacién y la seguridad urbana, evitando la
marginalidad como la gentrificacion de los espacios consolidados en la ciudad.
Ademas, con la implementacion del proyecto de vivienda se plantea nuevas
logicas de urbanizacion dentro de la ciudad, pretende mixtificar el suelo, crear

espacios publicos y renaturalizar y recuperar ecosistemas perdidos (quebradas).

El desafio del espacio publico: en las ciudades ha prevalecido el uso del
automovil y el masivo consumo del suelo, casi siempre horizontal, que no hace

espacio publico (Borja & Muxi, 2000, pp 9-10).

El proyecto urbano arquitectonico propone al espacio publico como elemento
ordenador, integrador y de articulacion de las distintas partes de la ciudad. La
ciudad se activa por el espacio publico vinculado a la recuperacion de los
ecosistemas perdidos, peatonalizacion y pacificacion de vias, generacion de
areas verdes, complementando la vivienda en altura que propone incluso

conectar el paisaje existente a distintos niveles.

El desafio de la sostenibilidad: La ciudad debe proponer un modelo de
sostenibilidad a largo plazo para que no exista deterioro en sus componentes

urbanos (Borja & Muxi, 2000, pp 11-12).

Es importante apuntalar este desafio dentro del proyecto, porque el ambiente y
el espacio publico deben ser integrales incorporando los componentes naturales
y culturales. Se aporta con conceptos de renaturalizar y recuperar ecosistemas
existentes deteriorados o perdidos como la Quebrada Pasocucho como un
elemento que generar la integracion ambiental de los espacios del proyecto y

como se vincula con la ciudad.
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El urbanismo y la arquitectura como politica urbana: se debe implementar
politicas que tengan una vision de construir la ciudad como un todo mas alla de
proponer proyectos como objetos aislados que no hacen ciudad (Borja & Muxi,

2000, p.14).

El proyecto pretende garantizar la calidad espacial y funcional que aporten a la
construccion de la vivienda accesible y asequible, asegurando que el programa
responda a la demanda, sea sostenible, utilizando materiales y tecnologias
constructivas con la capacidad de tener posibilidades de evolucion y
progresividad, insertado eficazmente en el entorno y teniendo un impacto
ambiental recuperando y renaturalizando ecosistemas perdidos y un impacto
social conceptualizando a la vivienda en altura como estrategia de integracion

social, ambiental y de espacio publico.

Para trabajar sobre la funcion social y ambiental y de acuerdo con la Resolucion
C350 DMQ en el articulo 1, para asegurar el cuidado y proteccion, en el 2012, declaro
patrimonio natural, histdrico, cultural y paisajistico al Sistema de Quebradas del DMQ,
estableciendo como prioritario “su cuidado, rehabilitacidn integral y mantenimiento, a
fin de prevenir los riesgos inherentes y brindar a la ciudadania lugares de alta calidad

ambiental, recreacion, esparcimiento y cultura”.

Adicionalmente se cuenta con el Plan de Accidon Climatico de Quito (PACQ)
2020 que plantea actividades de movilidad, manejo de residuos, consumo de energia,
cambio de uso de suelo a fin de reducir el crecimiento de la Huella de Carbono, fijando
como meta alcanzar la neutralidad de emisiones para el afio 2050 (PACQ, 2020). Se
requiere un trabajo prioritario, desde la configuracion espacial y actual distribucion
inequitativa de bienes y servicios dentro de la ciudad evidenciado en una mayor
precarizacion de la economia, educacion, servicios basicos lo cual aumenta las brechas
de desigualdad, exclusion, segregacion y vulnerabilidad, los autores plantean que sera

necesaria la reduccion de emisiones y garantizar la calidad de vida de comunidades
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locales. Porque de esta forma se puede impulsar la resiliencia reduciendo la
vulnerabilidad frente al cambio climatico. (PACQ, 2020).

Por lo tanto, lo conquistado en Ecuador y en Quito y lo que esta por reinventar
se vincula a la conceptualizacion de las Zonas Metro como nuevas Células de Cercania
Social y Proteccion Ambiental, donde cada Zona Metro de la ciudad tenga Nucleos de
Soluciones Basadas en la Naturaleza (que dado el concurso* correspondio al
predefinido Poligono C40 en Quitumbe) que evidencia la obligatoriedad de superar
como unica estrategia la de edificaciones ecoeficientes, propuestas en el PACQ 2020,
sera determinante que se apuntale la vision de hacer ciudad asociado a la replicabilidad
de estas nuevas células de Cercania Social y Proteccion Ambiental propuestas en este

taller. (Anexo 3)
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Figura 3: Replicabilidad de Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Esto se alinea con los Objetivos Especificos del Plan Metropolitano de

Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2021-2023:

Objetivo Especifico 3: Comunidades y Barrios Sostenibles.
Objetivo Especifico 4: Movilidad y Conectividad.

Objetivo Especifico 6: Justicia social e igualdad de oportunidades.

4 Ver lo referente al Concurso C40 y que es en la primera nota de pie pagina.
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En la estrategia operativa de la Secretaria General de Planificacion Municipio

del Distrito Metropolitano de Quito (2021) el OE3 permitira:

Configurar la ciudad de acuerdo a: una estructura de centralidades relacionado
con la densificacion en vertical que evite el crecimiento horizontal y que garantice los
servicios a lo largo de la ciudad tomando en cuenta las vulnerabilidades antropicas y

naturales (PMDOT 2021-2033, p.64).

Sostenemos que esta vision debe ser necesariamente integrada a una nueva

lectura de escala de centralidades que la planteamos como las Zonas Metro.

1.2. Cambio Climatico

Los desafios del presente urbano Latinoamericano desarrollados por Borja &
Muxi (2000) como: sobre poblaciones y territorios, oportunidades a conquistar en el
territorio, el desafio del espacio publico y de la sostenibilidad y el urbanismo y
arquitectura vinculadas a las Agendas Urbanas, permiten entender que las ciudades son
fuente de soluciones que aportarian a los problemas de contaminacion, islas de calor y
de impacto del cambio climatico, permitiendo dar respuesta de mitigaciéon como frente

a las vulnerabilidades.

A partir del afio 2016, las naciones del mundo ratificaron un historico acuerdo
mundial sobre el cambio climatico, denominado Acuerdo de Paris, mediante el cual se
comprometieron a generar acciones para mitigar el cambio climatico. Todo lo que se
establece dentro del contexto del desarrollo sostenible y sobre la base de inclusividad

para todas las comunidades (Plan de Accidon Climatico de Quito, 2020).

Razoén por la que se debe resaltar la importancia de la conceptualizacion de un
nicleo SbN (Ver Anexo 3) para la mitigacion del cambio climéatico en cada Zona Metro
replicable, construyendo con ello un proyecto de ciudad a partir de Células de Cambio,

generadoras de cercania social y respuesta ambiental que estan definidas con:
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Acceso equitativo: a servicios, equipamientos y espacio publico.

Mixtura de suelo: Concretando las funciones esenciales para la vida
(Educacion, Salud, Vivienda, Trabajo, Cultura y Espacio Publico).

Cercania e integracion a 1km: con movilidad peatonal y movilidad alternativa
Proteccion y recuperacion del patrimonio natural: respondiendo a la
mitigacion al cambio climatico y mejorar la habitabilidad.

Incorporacion de proyectos de vivienda: de interés social (VIS) y vivienda
de interés publico (VIP).

Potenciacion del comercio: de escala local.

pe ¥ sto: 6 Estrategi
QUITORGwEE Lo planteado por ¢l Plan de Accién Climético de Quito 2020
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Figura 4: Infografia PACQ 2020 vinculado a la propuesta de Taller Profesional

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

1.2.1. Las Agendas Urbanas: Habitat II1 y Agenda Urbana Nacional

La Agenda Urbana desarrollada en el Héabitat III en la ciudad de Quito
basandose en el mandato del Derecho a la Ciudad, nos compromete a adoptar enfoques
de desarrollo territorial y urbano siendo asi integrados y sostenibles, centrados en los
habitantes, teniendo en cuenta la edad, género y grupos de atencidon prioritaria
fomentando el acceso inclusivo y equitativo en los &mbitos vivienda, trabajo, salud,
movilidad, educacion, servicios y espacio publico. Ademads, la Organizacion de las
Naciones Unidas para la Alimentacion y la Agricultura-FAO en el Objetivo de

Desarrollo del Milenio 7 (2010) afirma que: apoya la gestion del medio ambiente
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garantizando la sostenibilidad, impulsando el uso sostenible de la tierra, uso de energia
no contaminante y aprovechando el patrimonio cultural y natural de forma sostenible.

Se plantea para el cambio de modelo de desarrollo urbano en la Agenda Habitat
Sostenible del Ecuador 2036-AN: el reconocimiento de la naturaleza en la Constitucion
de la Republica del Ecuador, reflejado en politicas que conducen hacia la

sustentabilidad de las ciudades.

Asimismo. para garantizar el reparto justo de cargas y beneficios entre los
actores que generan la planificacion urbana enfocada en la equidad y sostenibilidad se
aplicara planes, leyes y politicas como: el Plan de Uso y Gestion del Suelo (PUGS, la
Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo (LOOTUGS) y el
Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PMDOT) en busca de

un acceso equitativo, vivienda accesible y asequible y calidad de vida. (p.30)

La AN presenta cuatro ejes vinculados a los Objetivos de Desarrollo Sostenible
asociados a la Agenda 2030; en el Taller Profesional 2021 se vinculan estos

lineamientos con las estrategias a plantear en los proyectos urbano arquitectonicos.

gall
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EQUIDAD SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

Orientar el desarrollo entendiendo a la
naturaleza y respondiendo a sus cambios y
efectos en las ciudades

Garantizar el acceso a los beneficios y
opeortunidades del desarrollo urbano

Objetivo General

Ul

PRODUCTIVIDAD GOBERNABILIDAD

Estimular el desarrollo econdmico Fortalecer la nocién de desarrollo
generando redes productivas y urbano como funcién piblica desde la
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Figura 5: Ejes y Objetivos de la Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036
Fuente: Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2020
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La AN en sus ejes y objetivos propone tener ciudades equitativas,
ambientalmente sostenibles, con igualdad de oportunidades orientando el desarrollo en
vinculo con la naturaleza y respondiendo a los efectos del cambio climatico de la
ciudad (Agenda Habitat Sostenible del Ecuador 2036, 2020, p.34). Por lo tanto, las
Zonas Metro como Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental, los Nucleos

SbN, seran de gran importancia para alcanzar el objetivo principal.

En el caso del proyecto urbano arquitecténico propuesto se aporta con los
objetivos de equidad dando la oportunidad de implementar vivienda VIS Y VIP para
el acceso de beneficios y oportunidades; sostenibilidad ambiental promoviendo la
renaturalizacion y recuperacion de ecosistemas perdidos como el tramo de relleno de
la Quebrada Pasocucho; Productividad, activando comercios, espacios publicos, areas

de recreacion y areas verdes en plantas bajas vinculadas a la Ciudad de Cercania.

1.2.2. Desarrollo Sostenible

Las Naciones Unidas (2015) propone la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible que busca: que las ciudades se desarrollen y garanticen sostenibilidad,

produccion, economia e igualdad de oportunidades.

Ademas, los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) promueven: igualdad,
equidad y cumplimiento de los derechos humanos y de la naturaleza para equilibrar el
crecimiento social, econdmico y sostenible (Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, 2017, p.9). En la planificacion actual de la ciudad se toma en consideracion

el objetivo 11 relacionado con ciudades y comunidades. (p.61)
Dentro del Taller Profesional 2021, se enmarcan los ODS 11 y 13 porque se

vinculan con los proyectos urbano arquitectonicos que son: Ciudades y Comunidades

Sostenibles y Accion por el Clima.
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Figura 6: Objetivos de Desarrollo Sostenible Fuente: Naciones Unidas, 2015

El proyecto urbano arquitecténico aporta con los ODS 11 y 13, proponiendo
reverdecer las ciudades, contener el crecimiento desenfrenado, optimizar el acceso a

los servicios y promover ciudades inclusivas.

Ciudad sustentable frente al cambio climatico

Para la comprension y discusion sobre la ciudad sustentable: se pretende
transformar el modelo de ciudad con estrategias como la compacidad generando
proximidad de usos, permeabilidad y uso adecuado de suelos y generacion de espacio

publico (Avila, Larco, & Scholtz, 2014, p.18).

Una comprension multidimensional parte de las dimensiones ambiental,
movilidad, social y econdmica, pretende buscar una ciudad equitativa, viable y
habitable. Con el fin de alcanzar la sustentabilidad se plantea para la ciudad cuatro

orientaciones”:

Ciudad Compacta: busca el uso y consumo eficiente del suelo

manteniendo un balance entre el espacio construido y el espacio libre.

3 Desarrollado en el libro Hacia un Modelo de Ciudad Sustentable: Red Verde Urbana y Eco barrios.

28



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Marcelo Alejandro Gomez Mora
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

Ciudad Equitativa: distribucion equitativa de equipamientos, servicios
basicos, aumento diversidad y espacios de consolidacion de la cohesion
social.

Ciudad Diversa: pretende implementar la mixtificacion de usos,

actividades, funciones y vincular la biodiversidad.

Ciudad Eficiente: reducir al minimo los impactos ambientales

generando conciencia ambiental y buena gestion energética.
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Figura 7: Dimensiones Analiticas y Ejes Sustentables Fuente: Avila, Larco, & Scholtz, 2014

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Al mismo tiempo en el afio 2021, el Distrito Metropolitano de Quito, habra
implementado un Plan de accidén de cambio climatico que permitird vincularse con los
objetivos del Acuerdo de Paris para buscar la neutralidad de emisiones de Gases de

Efecto Invernadero (GEI) y ser resiliente frente al clima en Quito hacia el afio 2050.
Como sefala las acciones climaticas planteadas por el PACQ, “se constituyen

a partir de la identificacion de cobeneficios, alineacion con las metas de reduccion de

emisiones y objetivos de adaptacion e incidencia de las amenazas climaticas”. Entre
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estas acciones estan: Barrios y Parques Ecoeficientes, Movilidad Activa para una
Ciudad Activa, Edificaciones Sostenibles y Ecoeficientes, Transporte Publico

Integrado y Eficiente, entre otras.

El Taller Profesional 2021, visibiliza que las acciones propuestas no se vinculan
a las orientaciones de un nuevo modelo sustentable desde una escala ciudad con nuevas
logicas urbanas, y su necesaria lectura junto con la incorporacion del Metro de Quito
que podrian aportar a enlazar los campos de accion, generando una escala de
centralidades e impulsando la ciudad de cercania con menores desplazamientos en
vinculo con las funciones esenciales para la vida (Salud, Educacién, Trabajo, Cultura,

Vivienda y Espacio Publico).

Por otra parte, NACTO (2020) indica, las calles son catalizadores para la
transformacion urbana y deben satisfacer los requerimientos de un nimero mayor de
usuarios. Deben estar disefiadas para apoyar los multiples retos que las ciudades tienen
que enfrentar los proximos afios, contribuyendo a los objetivos de la ciudad y a los
resultados deseados en las siguientes areas: salud publica y seguridad, calidad de vida,
sostenibilidad ambiental y econémica y equidad social. Ademas, la Pandemia de
Covid-19, nos evidencidé que se deben repensar los espacios en los que habitamos, el

espacio publico y las calles de la ciudad.
1.2.3. La Ciudad Paseable

En el libro de la Ciudad Paseable Pozueta, Lamiquiz, & Porto (2009) plantean
que el peaton sea el centro de la planificacion urbana implementando, seguridad,
confort climatico activando los espacios de la ciudad, fundamentos utilizados para

definir parametros que replanteen el territorio caminable.

Para ello se tomaron 5 d&mbitos, para fortalecer las ideas y estrategias enlazadas

a los proyectos desarrollados:
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Configuracion de trama urbana: plantea la creacion o modificacion
de los espacios urbanos.

Densidad y el uso de suelo mixto: busca la densificacion apropiada y
activacion de los espacios de la ciudad

Tipologia de edificios y su relaciéon con el peatén: plantea la
mixticidad de usos, el disenio de la escala y la calidad del espacio
publico.

Recorrido peatonal: considera factores como el clima, la seguridad, la
topografia y los itinerarios.

Acondicionamiento y restructuracion de vias peatonales: debe tomar
en cuenta el paisaje urbano, la permeabilidad en los espacios publicos y

en plantas bajas vinculadas con la seguridad y el confort climatico.

Asimismo, Moreno (2015) indica: la vida urbana debe reorientarse y cambiar
los patrones de vida y cumplir con las funciones esenciales de los habitantes
promoviendo los desplazamientos a pie en el disefio urbano definido como crono

urbanismo o ciudad de cercania (Fundacion Arquitectura y Ciudad, 2021).

1.3. Construccion Social del Habitat a través de la Vivienda Colectiva

La Produccioén Social del Hébitat son procesos de autogestion orientados a
generacion de espacio habitables para sectores de menores ingresos que historicamente
son una brecha entre la produccion capitalista y la demanda social (Di Virgilio, et al.,
2007, p.7). Principalmente se apoya en procesos autogestionarios colectivos generando

una convivencia social mas vigorosa (Ortiz, 2012).

El habitat colectivo como concepto se enfoca en el ser humano como centro de
la planificacion basado en los derechos humanos para lograr un entorno diverso y
participativo. Como menciona Echeverria (2009), los hébitats que se construyen como
proyectos colectivos buscan solventar las necesidades de los habitantes, a diferencia de
la construccion y produccion en serie de la 16gica de del mercado (como se cit6 en

Munera, 2011, p.5).
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A su vez, la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad (2004) apuntala el

derecho a la vivienda en su articulo catorce:

Las ciudades, en el marco de sus competencias, se comprometen a adoptar
medidas para garantizar a todos los(as) ciudadanos (as) que los gastos de
vivienda sean soportables de acuerdo a los ingresos; que las viviendas retinan
condiciones de habitabilidad, estén ubicadas en un lugar adecuado y se adapten

a las caracteristicas culturales y étnicas de quienes las habitan.

Las ciudades se obligan a facilitar una oferta adecuada de vivienda y
equipamientos de barrio para todos los(as) ciudadanos (as) y a garantizar, a los
grupos vulnerables, planes de financiamiento y de estructuras y servicios para

la asistencia a la infancia y a la vejez.

Las ciudades se comprometen a establecer programas de subsidio y
financiamiento para adquisicion de tierras o inmuebles, y de regularizacion de
la tenencia de la tierra y mejoramiento de los barrios precarios, asentamientos

y ocupaciones informales para fines habitacionales.

Las ciudades se comprometen a inhibir la especulacion inmobiliaria mediante
la adopcion de normas urbanas para una justa distribucion de las cargas y los
beneficios generados por el proceso de urbanizacion y la adecuacion de los
instrumentos de politica econdmica, tributaria y financiera y de los gastos

publicos a los objetivos del desarrollo urbano.

Las ciudades promulgaran la legislacion adecuada y estableceran mecanismos
y sanciones destinados a garantizar el pleno aprovechamiento del suelo urbano
y de inmuebles publicos y privados no edificados, no utilizados o subutilizados

0 no ocupados, para el fin de cumplimiento de la funcion social de la propiedad

(p.5).
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Ademas, de acuerdo con el Comité de Derechos Econdmicos, Sociales y
Culturales de las Naciones Unidas en busqueda brindar el derecho a una vivienda se
debe garantizar la proximidad a servicios, equipamientos y un lugar seguro,

ambientalmente sano y accesible a opciones de empleo (Ortiz, 2012, p.25).

Igualmente, Echeverria (2009) plantea la posibilidad de asociarse a los bienes
como propiedad privada, individual y colectiva posibilitando el financiamiento, acorde

a las posibilidades de pago que tengan los ciudadanos (como se citdé en Munera, 2011,

p.5).

Segun Echeverria (2009), los habitantes ceden los espacios privados para
construir espacios colectivos de uso publico protegiendo los elementos naturales

vinculados con el espacio publico (como se citdo en Munera, 2011, p.8).
Por lo tanto, se debe tener una postura critica frente a los pardmetros de

desarrollo habitual de la vivienda planteando nuevas logicas urbanas dentro de la

ciudad.
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CAPITULO 2: INTENCIONES URBANAS: HACIA UN NUEVO MODELO DE
CIUDAD

El Taller Profesional 2021, entiende que el Subsistema Metro es de gran
importancia en el Sistema Integrado de Transporte, como una estrategia que permite
definir el poligono de estudio y procura democratizar el acceso a la ciudad, teniendo
incidencia para rearmar la planificacion de la ciudad, generar nuevos patrones de vida,

priorizar los valores ambientales y los desplazamientos peatonales.

Este capitulo abordara los desafios y estrategias que enfrenta la ciudad en
relacion al espacio publico y a los espacios habitables dentro de la ciudad después de
la emergencia sanitaria que inicio en el afio 2020. Ademas, aborda y conceptualiza las
Zonas Metro Sur (Solanda, Moran Valverde y Quitumbe) en un sistema multiescalar

que permitira conectar y plantear nuevas logicas urbanas en el sur de la ciudad.

2.1. Desafios y Estrategias de la Ciudad en el Marco de la Pandemia

Mendoza, M (12 de marzo de 2020). El Gobierno Nacional declara la
emergencia sanitaria para enfrentar los contagios de Covid-19, una vez que la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) la califica como pandemia global. (EI
Comercio, 2020). El Comité de Operaciones de Emergencia Nacional (2020) dispone
provisionarse de alimentos, suspensiones de jornadas educativas y laborales a
excepcion de sectores estratégicos de salud, cuidar los adultos mayores y personas con
discapacidad, evitar aglomeraciones, mantener distanciamiento social, confinamientos

en las viviendas.

Si bien es cierto, son medidas que aportarian a la disminucién de contagios y
cuidado de la salud, no se tomo6 a consideracion las consecuencias economicas,
psicologicas, fisicas y sociales en la poblacion a largo plazo. Segin Chueca (2021) en
el texto el impacto del Covid-19 en el derecho a la ciudad sefiala: que se evidencia el
desarrollo desigual de las ciudades en produccion, economia, educacion, movilidad,

salud y vivienda. (p.5)
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Chueca (2021) indica que: el Derecho a la Ciudad puede plantearse como un
instrumento de planificacion post pandémico, mejorando la igualdad, la equidad y la
justicia social y redefiniendo el rol de la vivienda en las ciudades y su condicién

cualitativa y de acceso para sus habitantes con el cuidado del medio ambiente.

El Taller Profesional, toma a consideracion las recomendaciones urbanas para

gobiernos nacionales (Chueca,2021):

DIMENSION MATERIAL DIMENSION POLITICA DIMENSION CULTURAL RECOMENDACIONES TRANSVERSALES
FOMENTAR LA FUNCION SOCIAL DE LA CIUDAD
FOMENTAR LAS DIVERSIDADES .
PROTEGER EL DERECHO A UNA VIVIENDA IGUALDAD DE GENERO
ADECUADA, ASEQUIBLE Y ACCESIBLE Y CULTURAS URBANAS
GARANTIZAR EL ACCESO A SERVICIOS BASICOS
GARANTIZAR ESPACIOS PUBLICOS DE CALIDAD, MEJORAR LA DEMOCRACIA
SEGUROS Y ACCESIBLES LOCAL Y LA PARTICIPACION | GARANTIZAR LA IGUALDAD DE ACCESO A CIUDADANIA INCLUSIVA
POLITICA LA VDA CULTURAL URBANA
FOMENTAR DESPLAZAMIENTO A PIE Y EN BICICLETA
PROMOVER ESPACIOS PUBLICOS INCLUSIVOS Y
VERDES
RECONOCER Y PROMOVER OTRAS ECONOMIAS
PROTEGER EL SECTOR CULTURAL ENFOQUE TERRITORIAL E INTEGRAL
FORTALECER ECONOMIAS INCLUSIVAS
APOYAR LA ECONOMIA DE LOS CUIDADOS

Tabla 1: Recomendaciones urbanas especificas para los gobiernos en diferentes &mbitos

Fuente: Chueca, 2021 Elaboracion: Propia

Las Zonas Metro Sur vinculan estas recomendaciones para lograr el concepto
de Cercania Social y Proteccion Ambiental resaltando el espacio publico, a lo que se
suma la determinacion segin NACTO (2020), entendiendo que la calle es la unidad
basica del espacio urbano a través de la cual las personas experimentan la ciudad y que

el transporte publico deberia garantizar el servicio a sus habitantes.

2.2. Conceptualizacion de la Propuesta Zonas Metro Sur: Células de Cercania

Social y Proteccion Ambiental

Las logicas conceptuales de como se conforman las Zonas Metro Sur, seran

definidas por las siguientes cualidades:
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e ZM Solanda: Condicién critica de hacinamiento (hiperdensificacion) por
el crecimiento informal de las viviendas y hundimiento por factores
geograficos del sector.

e ZM Moran Valverde: Zona de ingreso y salida de la ciudad, conector
entre ZM Solanda y ZM Quitumbe. Es el conector de proteccion
ambiental y detonador de nuevos espacios publicos.

e 7ZM Quitumbe: Generador de proteccion ambiental, nueva vivienda,
donde el concurso C40, define un pequefio poligono a desarrollar por la
presencia del terminal terrestre como oportunidad para la adaptacion a un
mayor crecimiento urbano.

ZONA METRO 2019

EJES ZONA METRO ‘ ZONA METRO 2021

ITINERARICS: A PIE 15 MINUTOS/30 MINUTOS EN TRANSPORTE

PRSI Y AREECIIEID) Bl EtER I E 0 ALTERNATIVO) VINGULADO A LAS ZONAS CON EL ANILLO DE

CIUDAD DE CERCANIA ®M

CONTENCION
MIXTICIDAD USOS CINCO FUNCIONES ESENCIALES EN EQUIPAMIENTOS: INCLUSION DE PROTECCION ECOLQG\CAVCONSERVANCION
DE SUELO EDUCACION, SALUD, CULTURA, TRABAJO Y VIVIENDA DEL PATRIMONIO NATURAL, ADEMAS DE LAS 5 FUNCIONES Y
u + ESPACIO PUBLICO SU RELACION CON EL ESPACIO PUBLICO
PROTECCION AMBIENTAL Y MITIGACION DEL CAMBIO
PAISAJE TOPOGRAFIA COMO POTENCIAL DE PAISAJE CLIMATICO, RECUPERACION Y POTENCIACION DE

ECOSISTEMAS EXISTENTES (MASAS VERDES Y AZULES)

REDES VERDES Y
ESPACIO PUBLICO

PROTECCION Y REHABILITACION DE ESPACIOS

VYRS RIECIES VERDIES V7 ES-CIO) HUELICD) PATRIMONIALES NATURALES Y CONSTRUIDOS

ESCALA ECOSISTEMICA

SECTOR METRO: AGRUPACION DE LA TRES ZONAS METRO SECTOR METRO

MULTIESCALARIDAD

ZONA METRO: 1KM DESDE LAS BOCAS DE METRO HACIA
EQUIPAMIENTOS ATRACTORES
‘CORREDOR METRO: CONEXIONES ENTRES LAS ZONAS

ZONA METRO
ECO CORREDORES METRO
NUCLEOS SbN

INDUSTRIA

MOTOR GENERADOR DE TRABAIC

REMEADION DE IMPACTOS CON INCORPORACION
DEL VERDE URBANO ¥ PATRIMONIOS AMBIENTALES
(MASAS VERDES Y AZULES)

ECONOMIA Y TRABAJO

NUEVAS TIPOLOGIAS DE
VIVIENDA

DESARROLLO DE ECO.NOM\A CIRCULA Y VIVIENDA
PRODUCTIVA (CERCANIA SOCIAL)

Tabla 2: Comparacion Zonas Metro 2019 —2021  Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Asimismo, enlazando la conceptualizacion de las Zonas Metro Norte del afio
2019, los 10 principios de disefio para crear barrios urbanos ecolégicos y prosperos, lo
acontecido con la Pandemia de Covid-19, se hizo posible que las Zonas Metro Sur se
consoliden y se definan como Poligonos de Cercania Social y de Proteccion Ambiental,
siendo modelos que pueden replicarse tomando a consideracion las cualidades de cada

zona a intervenir.
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Diez principios de disefio para crear
un barrio urbane ecolégico y préspero

‘Construccién limpia

.vl 65 |
lesle| %@

Movilidad centrada en las Un lugar para todos Energia y edificios Zona verde, soluciones Economia verde
personas y calles prosperas verdes climaticamente resilientes
y basadas en la naturaleza

Cerca de casa Lugar conectado

Figura 8: 10 Principios para crear un barrio urbano ecologico y prospero Fuente: C40. Reinventing Cities, 2021

Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Se establecen estrategias a diferentes escalas que sean replicables en diferentes
lugares de la ciudad replanteando la ciudad a través del concepto Cercania Social y

Proteccion Ambiental permitiendo una ciudad integral y policéntrica.

REPLANTEAR CIUDADES MEDIANTE

CERCANIA SOCIAL Y
PROTECCION AMBIENTAL

*RECUPERAR LA ESCALA HUMANA
*REPLANTEAR EL PATRON

AUTOCENTRICO COMO PRIORIDAD DE
LA PLANIFICACION URBANA

ZONA METRO
MORAN VALVERDE

FOMENTAR MULTIPLES ECONOMIAS,
INCLUYENDO A LOS VENDEDORES
AUTONOMOS

*PROMOVER DESPLAZAMIENTOS A PIE

*PRIORIZAR EL DIALOGO ENTRE EL
ELEMENTO CONSTRUIDO Y EL ESPACIO
PUBLICO

<INCORPORAR FUNCIONES ESENCIALES
DE LA VIDA EN UN MODELC DE CIUDAD
QUITUMBE DE CERCANIA

*RESTITUIR ECOSISTEMAS AMBIENTALES
EXISTENTES (QUEBRADAS) Y LA
COEXISTENCIA CON EL PATRIMONIO
AMBIENTAL

*TRANSITAR ENTRE LOS ECOSISTEMAS

Figura 9: Conexiones Zonas Metro Sur Elaboracion: Taller Profesional, 2021

La propuesta de multiescalaridad de la Zonas Metro Sur se define desde: 1.
Escala Ecosistémica (Macro) incorporando las quebradas como elementos de
proteccion ambiental y estructuradores, 2. Sector Metro, 3. Zonas Metro, 4. Eco
corredores Metro, hasta una 5. Escala (Micro) Nucleos SbN (Soluciones Basadas en la

Naturaleza) teniendo la relevancia el Poligono C40.
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COMPOSICION MULTIESCALARIDAD

° Detontante de Zonas Metro
Estaciones del Metro-Q
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O Zona Metro
Caminable Tkm = 15min M=
Dotacion de usos esenciales T
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% Nucleo SbN - Poligonos C40
o Vinculo detonante del cambio climatico
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Espacio Publico. o
&
<
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Figura 10: Corema Sistema Multiescalar Zonas Metro Sur Elaboracion: Taller Profesional, 2021

La propuesta parte de la comprension multiescalar y su dindmica de

replicabilidad con particularidades de cada Zona Metro Sur a estudiar, desde una escala

Macro-Ecosistémica (Anillo de Contencién Ecoldgica y Proteccion Ambiental), hasta

una escala Micro-Nucleos SbN (Poligono C40)

estableciendo estrategias de

intervencion, definiendo un modelo de ciudad integral con relacion al concepto de la

ciudad de los 15 minutos.

Escala Ecosistémica

Nace la propuesta de un Anillo de Conte

nciéon Ecoldgica y Proteccion

Ambiental (delimitado por las quebradas Rio Grande y Rio Machangara) para
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recuperacion, potenciacion, y regeneracion de ecosistemas existente (quebradas, rios y

masas verdes) incorporando itinerarios de 30 minutos mediante movilidad alternativa.

Sector Metro

Contiene la agrupacion de las Zonas Metro Sur, comprende las 3 Zonas Metro
(Solanda, Moran Valverde y Quitumbe), espacios intermedios y complementarios entre
las zonas fuera de los 15 minutos con servicios que pueden abastecer las zonas, en

vinculo con los patrimonios ambientales: quebradas, rios y masas verdes.

Zona Metro

En el Taller Profesional 2021, se desarrollaron las Zonas Metro Sur: Solanda,
Morén Valverde y Quitumbe. Son centralidades que se desarrollan como poligonos de
intervencion que surgen desde 1km las Bocas del Metro con la l6gica Ciudad Paseable
(15 minutos), caracterizados por el acceso a las funciones esenciales para la vida
(Educacion, Salud, Trabajo, Vivienda, Cultura y Espacio Publico), la caminabilidad,

areas verdes y la proteccion y recuperacion del patrimonio natural.
Eco-Corredores Metro

Definidas como conexiones longitudinales y transversales entre Zonas Metro
Sur. Los longitudinales: vias principales y las quebradas y los transversales: conectan
la red peatonal y la biodiversidad urbana. Clasificados como:
Eco-Corredores Ecosistémicos: incorporacion de quebradas a los itinerarios
Eco-Corredores Atrtificiales: redefinicion de vias (pacificacion o peatonalizacion)

centrado en los habitantes aportando una respuesta ambiental.

Nucleos SbN

39



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Marcelo Alejandro Gomez Mora
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2022

La definicion de Soluciones Basadas en la Naturaleza (SbN) segun Palomo y
otros, (2021); Porter y otros (2021): “’con la finalidad apuntalar la conservacion de la
naturaleza, se formulan estrategias que brinden servicios ecosistémicos y conlleven
beneficios econdmicos y sociales, respondiendo de manera multidimensional’’ (como
se cita en Meza y Rodriguez, 2021, p.16). Se conforma un Nucleo SbN (Poligono C40)
para la mitigacion del cambio climatico replicable en las Zonas Metro, como células
de cambio a partir de Respuesta Ambiental y Cercania Social con estrategias para
lograr la neutralidad de los Gases de Efecto Invernadero (GEI), reducir la

vulnerabilidad frente al cambio climatico y mejorar la calidad de vida de los habitantes.

Por lo tanto, se establecen estrategias de intervencion, definiendo un modelo de
ciudad de cercania equitativa e inclusiva, asociadas a lo determinado en las siguientes

dimensiones analiticas.

1.4. Dimensiones Analiticas, identificacion de ejes problematicos y

oportunidades de intervencion

A continuacion, se desarrollan 4 dimensiones analiticas: Historico-Social,
Centralidades, Ambiental y Movilidad, analizando de procesos de crecimiento y
desarrollo de la ciudad, esta informacion es relevante para buscar conclusiones que

aporten a estrategias de transformacion del modelo de ciudad actual.

1.4.1. Dimension Social Historico

A lo largo del crecimiento de la mancha urbana de la ciudad de Quito, se ha
visibilizado, la construccion de un modelo de ciudad espacialmente inequitativo y
disperso con extensos desplazamientos desde las partes norte y sur de la ciudad hacia
un hipercentro servido, por lo que los habitantes que estan ubicados espacialmente en
otros puntos de la ciudad tienen un dificil o en algunos casos nulo acceso a los espacios
servidos. El desarrollo de la ciudad responde a la tendencia de generar centro y

periferias siendo una de estas el sur de la ciudad.
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El Sur de la ciudad se caracteriz6 como la zona de las grandes haciendas, que
abastecia al sector industrial y al centro urbano de la ciudad. Con el arribo del
Ferrocarril en 1908 comienza la construccion de equipamientos y la llegada de
servicios basicos. Carrion y Erazo Espinosa (2012) indican que, provoco un cambio en

su desarrollo, generando una forma lineal de organizacion urbana.

N

1950

Fuente: Foto Satelital: Instituto Geografico Militar, Elaboraciéng Felipe Travez

Figura 11: La logistica del sur y las haciendas. Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Los barrios obreros se ubicaron en sectores industriales como Chimbacalle, por
los asentamientos de inmigrantes que laboraban en féabricas, que promovian el
comercio dentro de la ciudad, debido al almacenaje e intercambio de productos. En el
Plan Regulador de Jones Odriozola en 1942, se aparecen formalmente los barrios
obreros, creando comercios, fabricas y hospedajes, convirtiéndose en barrios

residenciales-industriales.

En 1968 comienza el proceso de fraccionamiento de las haciendas y lotizacion
de los terrenos, que con el Plan Director Urbanistico de 1970 se contempla el disefio y
la ejecucion de planes de vivienda. En 1975, Maria Augusta Urrutia dona 150 hectéreas

de la Hacienda Solanda para la construccion del plan de vivienda popular, denominado
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“’Plan Techo’’ que inicia su construccion en 1988. Asimismo, el Plan Quitumbe de
1990 busca fortalecer el crecimiento de la zona para transformarse en el nuevo centro

administrativo, de servicios y comercial para el sur de la ciudad.

Posteriormente para el ano 1997, es complicado detectar los terrenos sin
habitar. La Administracion Zonal Quitumbe se conforma en 2001 en las areas donde
se ubicaban las haciendas: El Carmen, Las Cuadras y La Balbina. Mas adelante, con el
Proyecto La Mica en 2003, se posibilita el acceso al agua potable y sistema de
alcantarillado en el sur de Quito, consecutivamente la llegada con los Planes de

Desarrollo del Trole a Quitumbe.

Actualmente, las zonas de las haciendas fueron urbanizadas con excepcion de
la Hacienda Las Cuadras que se consolidé como espacio publico denominado parque
vivero ‘’Las Cuadras’ y Fundeporte; la Hacienda El Carmen como el terminal de
Quitumbe; la Hacienda Ibarra se consolidé como la Cooperativa de Vivienda Union de
Trabajadores Ambulantes de Quito (UTAQ); la Hacienda Ortega, actualmente
urbanizada y con un uso de parqueo de transporte pesado, donde también estan
ubicadas las Cocheras del Metro de Quito; por tltimo la Hacienda Balbina afianzada

como la zona industrial obrera.

En conclusion, en el sur de la ciudad estas zonas a motivo de la expansion de la
planificacion de viviendas pasaron de relacionarse como una sociedad agraria rural a
una sociedad industrial urbana. Ademads, se debe pretender recuperar estas
caracteristicas ecosistémicas del sector, que dejo tener unas condiciones naturales
importantes de masas verdes y azules (quebradas, grandes lagunas), por consecuente
provocd que existan problemas vulnerabilidad como peligro de inundaciones,

movimientos de masa, hundimiento de viviendas.

1.4.2. Dimension Centralidades

Henri Lefebvre aborda en sus obras donde desarrolla una concepcion critica de

la centralidad. Para €1, la centralidad es:
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La centralidad es todo lo que existe en un espacio y su entorno generando

cercania. (Lefebvre, 1974, la production de I’espace, p.381, como se citdé Beuf, 2020).

También, se entiende al concepto centralidad como un espacio urbano de facil

acceso a la ciudad para todos (Beuf ,2020, p.150).

El crecimiento expansivo del area urbana y la falta de planificacion, pone en
evidencia la descoordinacion entre la localizacion de los servicios basicos, de la
vivienda y del empleo (Instituto de la Ciudad 2015). Desde Plan Regulador de Jones
Odriozola donde se activd el area de la construccidn, surgieron los asentamientos
informales y por ende se dio el crecimiento de la mancha urbana, ha prevalecido en
barrios populares y obreros la inequidad y segregacion socioespacial asociada a la

ineficiente dotacion de equipamientos al sur de la ciudad.

1.4.2.1. Analisis de Equipamientos en las Zonas Propuestas

Se determino la cantidad de equipamientos que se ubican dentro de cada Zona
Metro Sur. Analisis que demostrd que existe un 91.52% de micro comercios, un 4.85%
de equipamientos educativos, un 2.61% de equipamientos de salud y un 0.98% de
equipamientos de cultura para las 3 zonas. Por lo tanto, se busca consolidar las otras
funciones esenciales como la Salud, Educacion, Cultura, Vivienda y Espacio Publico,
asociadas con las condiciones de conectividad y caminabilidad que son distintas en la
Zona Metro Solanda y Zona Metro Moran Valverde en comparacion a la Zona Metro

Quitumbe.
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Figura 12: Analisis de Equipamientos Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Esta identificacion de equipamientos y origenes y destinos permite trabajar los
itinerarios y aforos y con ello realizar la propuesta de Zonas Metro entendiendo los
desplazamientos de 1km y permiten con ello leer en estos poligonos el déficit de usos

de suelos asociados a las funciones esenciales para la vida.

1.4.2.2. Analisis de Itinerarios

Este andlisis se realiza considerando el tiempo de recorrido caminable de una
persona dentro de lkm partiendo desde las Bocas del Metro. Al comparar las
caracteristicas Zonas Metro Sur, sus escalas de amanzanamiento, el espacio construido
y el componente natural, se evidencia la oportunidad de generar espacio publico,
redefinir las calles, vincular los ecosistemas existentes y recuperar la escala humana

para conectar la ciudad de mejor forma.
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En las Zonas Metro Sur, especificamente en la Zona Metro Moran Valverde
muestra la posibilidad de integrar los ecosistemas existentes como la Quebrada
Pasocucho y la Quebrada Rumichaca Borbon, impulsando la movilidad alternativa para

conectar de manera eficiente los origenes y destinos y asi plantear estrategias para la

ciudad de los 15 minutos.
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Figura 13: Itinerarios Zona Metro Moran Valverde Elaboracion: Propia, 2021

En la figura presente se puede ver que 90% de usos de suelos estd en tiempos
entre 3 a 15 minutos es decir que se cumple con la determinacién de 15 minutos
permitiendo consolidar nuevas redes de espacio publico en distancias ideales,

senalando que adicionalmente son recorridos sin pendientes mayores.

Se determinan los itinerarios y recorridos de 15 min desde bocas de metro a
equipamientos identificados de la siguiente forma con la simbologia: educacion de
color morado, trabajo en color rojo, salud en color café y cultura y recreacion en color

verde.
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1.4.3. Dimension Ambiental: Red Verde Urbana y Cambio Climatico

La Red Verde Urbana segin Avila, Larco, & Scholtz (2014), es un instrumento
para fortalecer y recobrar los ecosistemas con espacios publicos activadores donde se

repotencie el patrimonio natural y construido.

Las masas verdes y azules de la ciudad, son componentes fundamentales para
la conservacion de la biodiversidad. Avila, Larco & Scholtz (2014) plantean como
estrategia: la implementacion de espacio publico y nuevas areas verdes para equilibrar

la mancha construida y la mancha verde.

La ciudad cuenta con un potente patrimonio ambiental, donde se distinguen sus

volcanes, como el Atacazo, Guagua Pichincha, rios, quebradas y laderas.

Cabe destacar que, a pesar de los marcos normativos de declaracion de
patrimonio, las quebradas historicamente a causa del crecimiento urbano han sido
rellenadas llegando al afio 1980 en un 40% (Avila, Larco, & Scholtz, 2014). Lo que ha
afectado la desaparicion de lagunas de Afianquito y Turubamba. La pérdida de la flora
y fauna han sido un detonante para la generar guias, planes y modelos de proteccion
ambiental, sin embargo, los resultados siguen siendo una deuda pendiente mas frente a

la mitigacion contra el cambio climatico.

El Plan de Acciéon de Cambio Climatico (PACQ) 2020, establece para que
Quito sea una ciudad neutra en emisiones de gases de efecto invernadero (GEI),
necesitan ser parte del cambio siendo resiliente frente al clima hacia el afo 2050,
vinculado a la importancia de los ecosistemas para disminuir y limitar el incremento

de la temperatura dentro la ciudad, mejorando la calidad de vida de sus habitantes.

A su vez pone en marcha acciones de cambio climatico asociadas a los campos
de accion estableciendo beneficios sociales, ambientales y econdmicos que buscaran
mejorar la distribucion equitativa en toda la poblacion. Segun la Secretaria de

Ambiente del Distrito Metropolitano de Quito y C40 (2020) el PACQ: busca promover
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politicas sociales llamadas acciones climaticas inclusivas, en busca del desarrollo de la

poblacion con equidad e igualdad de género, generacional y territorial.

El Taller Profesional, a partir del Plan de Accion de Cambio Climatico 2020 y
la participacion en el Concurso C40 Reinventing Cities hace una reflexion sobre los
elementos que propone el Plan y se agregan nuevos elementos complementarios que
potencien esta propuesta y fortalezcan la concepcion de las Zonas Metro Sur (Solanda,

Moran Valverde y Quitumbe).

ACCION CLIMATICA
INCLUSIVA COBENEFICICS

@ = g ¢ |~ 0 &% % & 6

Clucod Transporte Reciclaje Regeneracian Acciones Forticipacion i Servicios Coldod del&re Participociony  Generar ingresos
Intaligers Inclusivo urbara climaticas acucacien de CC Arbientales Justicic: social y emplea
voluntarias

@ @

Mavlidad Afternativo Solucicnes basadas Salud Particiooc on octiva
& Inclusiva en lo naturmlera en el reciclje

CAMPOS DE ACCION

EDIFICIOS ECOEFICIENTES AGRICULTURA SOSTENIBLE @ MOVILIDAD SOSTENIBLE
GENERACION DE CIUDAD mm ECOBARRIOS @ MOVILIDAD ALTERNATIVA &t
Items Taller Profesional 2021 Items PACQ2020

Figura 14: Reflexion Elementos PACQ 2020 Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Se debe empezar a plantear intervenciones urbano arquitectonicas que
fortalezcan el derecho de los ciudadanos a utilizar, ocupar, producir, recrear las
ciudades incorporando a los proyectos estos parametros el mejoramiento urbano

ecoldgico y para generar ciudad:

PARAMETROS PARA GENERAR CIUDAD MEJORAMIENTO URBANO ECOLOGICO

, ARTICULACION DE PIEZAS URBANAS
CERCANA DEUSOSTE N1 CONCEPCION DEL ESPACIO PUBLICO

REHABILITACION Y  REUTILIZACION DEL  PATRIMONIO
CONSTRUIDO

INTEGRACION PARCELARIA

MEZCLA DE USOS URBANOS
APORTE DE VIVIENDA VIS Y VIP INSERCION DE LA NATURALEZA EN LA CIUDAD

PREDOMINIO DEL TRANSPORTE PUBLICO Y PEATONAL

APOIRITE AL BSPACIO PUELLICO COHESION SOCIAL Y PARTICIPACION

Tabla 3: Parametros para Generar Ciudad Elaboracién: Taller Profesional, 2021

1.4.3.1. Red Verde Urbana (RVU) - Roles
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La Red Verde construye nuevos patrones potenciando, rearmando y generando
planteamientos que permitan integrar a la naturaleza, la ciudad y sus habitantes (Avila,

Larco, & Scholtz, 2014).

Dada la compresion multiescalar de la dimension natural sobre el territorio, en
la propuesta de las autoras se subdivide en tres categorias a la Red Verde Urbana con
el propdsito de generar lineamiento y pardmetros especificos en funcion a los tres roles
fundamentales para la ciudad hacia un modelo sustentable, con especial atencion al

espacio publico.

Rol Ecoldgico: Fortalecimiento y Recuperacion de Ecosistemas Urbanos

El principal objetivo del Rol Ecologico es, recuperar y fortalecer las areas de
proteccion ecologica en el eje Atacazo-Pichincha que actiian como limites naturales de
la mancha urbana y comprenden un 73% de la biodiversidad vegetal y animal del
Distrito Metropolitano de Quito. En las zonas de estudio, se encuentra una superficie

patrimonial natural conformado por:

e Parques y Espacios Publicos: Parque Las Cuadras, Parque Lineal Quito Sur,

Parque Ecologico Maria Augusta Urrutia, Fundeporte.
e Quebradas: Quebrada Pasocucho, Quebrada Rumichaca Borbon, Quebrada

Ortega, Quebrada El Carmen, Quebrada Shanshayacu que se convierten en

corazones verdes de la red de las Zonas Metro Sur.
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Figura 15: Rol Ecologico — Corazones Verdes Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Rol de Revitalizacion: Habitabilidad del Espacio Publico

El Rol de Revitalizacioén, apunta a la restauracion y articulacion de rutas
accesibles y caminables, conexion de espacio publico de calidad y espacios de
encuentro abordando problematicas como lotes subutilizados, movilidad, costo de
suelo mediante la mixticidad de usos y la proteccion del patrimonio. (Avila, Larco, &

Scholtz, 2014).

Se plantea redefinir el espacio publico, vias, calles e impulsar la creacion de
eco corredores dentro de las tres zonas de estudio (Solanda, Moran Valverde y
Quitumbe) a través de: aprovechar lotes subutilizados o en abandono, conectar plazas,
equipamientos y espacio publico con los eco corredores y eco rutas (quebradas)
favoreciendo el uso de movilidad alternativa y cohesion social, consolidar la franja de
equipamientos conectando quebradas y aportando espacio publico, generar conexiones

transversales caminables y acceder al sistema integral de transporte.
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Figura 16: Rol Revitalizacion - Eco-Corredores y Lotes de Oportunidad ~ Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Rol del Patrimonio del Paisaje Natural y Cultural: Escénico-Simboélico

Evidencia la condicidn de la ciudad rodeado de montaifias, con la cualidad en el
sur de la ciudad en relacion al entorno construido de baja escala de manera que potencia
las visuales a las laderas y el paisaje natural. Como indican Avila, Larco, & Scholtz
(2014), el sur de la ciudad cuenta con la recuperacion de patrimonio natural

(quebradas).

Por lo tanto, se plantea generar conexiones transversales denominadas rutas
escénicas vinculados a las areas de proteccion ecologica unidas al componente natural
(masas verdes y azules) y asi posibilitar que la biodiversidad esté presente en la ciudad.
Ademas, aporta a generar soluciones para mitigar y hacer frente al cambio climéatico

dentro de la ciudad.
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- Rutas
escénicas

Figura 17: Rol del Patrimonio — Recorridos Escénicos ~ Elaboracién: Taller Profesional, 2021

1.4.4. Dimension Movilidad

Por el crecimiento de manera longitudinal, la red vial atraviesa el trazado de
antiguas quebradas. Se conforman nuevos ejes viales principales que conectan a la
ciudad desde el sur hasta el norte, con trazados secundarios conectando laderas. Esta

expansion hacia las periferias, es el efecto del incremento de la poblacion.
En la ciudad de Quito, entre 1700 a 1921, se da un primer aumento de la red

vial en el centro de la misma y entre 1946 hasta 2001 se visualiza, el rol que cumple la

movilidad es clave en el proceso de desarrollo, donde se expande hacia el Norte y Sur.
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Figura 18: Consolidacion de la red vial urbana por etapas Fuente: Plan Maestro de Transporte, 2001.

Pero, el Plan Maestro de Movilidad (2009) para el DMQ, sostiene que: persisten
problematicas de movilidad, que repercute en la toma de decisiones, como las paradas
inapropiadas de buses, cruce aleatorio de peatones, incorporacion de estacionamientos

aleatorios, entre otras deficiencias de movilidad.

1.4.4.1. Situacion Actual de Movilidad

El transporte publico de la ciudad esta compuesto por los siguientes tipos: buses
de transito rapido (BRT) que son Trolebus, Ecovia y los Corredores, que en su mayoria
conectan la ciudad longitudinalmente. Este servicio se complementa con transporte

publico que unen la ciudad con los valles.

Por otro lado, el Plan Maestro de Movilidad para el DMQ (2009-2025) implica:
superar el concepto de transporte situdndolo como componente del desarrollo humano
a través de un enfoque integral, con respeto al medio ambiente y participacion

ciudadana. (p.3)
Sefiala aspectos importantes como: capacidad del servicio que permite el

desplazamiento y disminucién del uso del vehiculo privado y tiempos de viaje,

promocion del transporte no motorizado de calidad y cobertura de todo el sistema.
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Figura 19: Conectividad Red Vial DMQ Fuente: Plan Maestro de Movilidad 2009 — 2025

En este Plan Maestro de Movilidad, definido para 20 afios, se estudia los viajes

que se producen entre el transporte privado y publico, de estos traslados el 61.7% de

los usuarios utiliza transporte publico. El 30% del espacio vial se lo asigna para

transporte publico, mientras que el 70% esta destinado para el transporte privado.
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Figura 20: Datos del Transporte Publico en Quito Fuente: PMDOT, 2021
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Ademads, se implementd 19,8km de circuitos hacia el sur de la ciudad en

busqueda de fortalecer la movilidad sostenible.

Pero cabe recalcar, que la movilidad se considera ineficiente, insegura y
limitada por las distancias a recorrer a los espacios servidos de la ciudad teniendo
repercusiones a la economia, seguridad y calidad de vida. Aproximadamente 200 000
usuarios utilizan a diario el transporte publico desde el Sur de la ciudad hacia el

Hipercentro, en una distancia de 10km y un tiempo aproximado de 90 minutos.

NUMERO DE DESPLAZAMIENTOS MOTORIZADOS / DIA EN TP AL HIPERCENTRO DE QUITO - 2025 » N

Total TP: 2'150.000 | 48%/ P

S 401.000
73.000 CS
& 1'017.000
—— ,/., -
4.000 et
Panam. Sur o) / 445.000
- HC N
e g -
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Los Chiles 2 . e ———13 000
/ - Pomasqui
76.000 : M, del Mundo
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TP =Transporte Publico 12.000 75.000
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Figura 21: Desplazamientos hacia el hipercentro en transporte ptublico

Fuente: Plan Maestro de Movilidad para el DMQ, (2009-2025)

Es evidente que el crecimiento del transporte privado ha tenido una incidencia
negativa, con respecto a la integracion de un sistema de transporte eficiente. Esto ha
ocasionado una congestion masiva, evidenciando saturacion de la trama vial y largos

desplazamientos.

1.4.4.2. Incorporacion del Metro de Quito al Sistema Integrado de Transporte

La introducciéon del Subsistema Metro en la ciudad modifica el sistema
integrado de transporte publico, generando impacto para lograr cambios importantes
como, la reconfiguracion de calles dando prioridad a las personas, nuevos
planteamientos en la relacion a la configuracion del espacio publico, confrontar la

inequidad promoviendo barrios compactos, entre otras.
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NACTO (2020) menciona que: para la respuesta y recuperacion de calles
deben restructurar las redes transporte publico, ciclismo y transito peatonal actuales en
busqueda de plasmar nuevos patrones de trabajo, garantizando el acceso a comunidades

vulnerables, que dependen del transporte publico. (p.16)

Por consiguiente, la conexidon que tiene la Movilidad y Centralidades en el
planteamiento de itinerarios caminables (1km o 15 minutos) a partir de las Bocas del
Metro en las Zonas Metro Sur, nos evidencian que el Metro de Quito debe ser la

columna vertebral de la ciudad.
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Figura 22: Itinerarios de sistema de transporte no motorizado Elaboracién: Taller Profesional, 2021

Esto nos permite determinar estrategias como, conexiones transversales con

potencial de movilidad alternativa y conectadas con rutas longitudinales, determinar
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lotes de oportunidad y la incorporacion de ecosistemas existente dentro de los

itinerarios que aporten a la Zona Metro Moran Valverde y al nuevo modelo de ciudad.

2.3. Zona Metro Sur: Moran Valverde

La Zona Metro Moran Valverde se identifica por su proximidad a las funciones
esenciales para la vida y por cumplir la vocacion de articulador entre ZM Quitumbe y
ZM Solanda a través del de la Av. Rumichaca Nan, también siendo un ingreso y salida
de la ciudad hacia otros puntos de la ciudad y hacia los valles por la Av. Moran
Valverde y funcionando como conector de Proteccion Ambiental potenciando el

Espacio Publico y la Red Verde Urbana.
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Zana Metrs Solanda

Zona Metro Quitumbe
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Figura 23: Delimitacion Zona Metro Moran Valverde Elaboracién: Propia, 2022

La Zona Metro Moran Valverde nos visibiliza la posibilidad de conectar el
gran potencial de componente ambiental vinculado a las nuevas ldgicas de hacer ciudad
y a los equipamientos que se encuentran en la zona delimitada, buscando que los

proyectos urbanos arquitectonicos aporten a la concepcion de Cercania Social
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conectados a las Bocas de Metro de la Estacion Moran Valverde para promover el

desplazamiento a pie en los habitantes.

2.3.1. Identificacion de Oportunidades

Se evidencid la oportunidad de complementar las funciones esenciales para la
vida existentes con el espacio publico, reactivando economias proponiendo el redisefio
de una red de calles eficientes y seguras, facilitando el acceso al comercio formal e
informal y conectando el patrimonio natural a través de nuevas logicas de espacio

publico dentro de la Zona Metro Moran Valverde.
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Figura 24: Equipamientos ZM Moran Valverde Elaboracién: Propia, 2022

Los ecosistemas y areas verdes de gran escala existentes en el sector de
intervencion como: Parque Las Cuadras, Fundeporte, Quebradas, presentan la
oportunidad de potenciar y revalorizar el patrimonio natural (masas verdes y azules),
para crear conectores ecoldgicos a través del tejido urbano y generar estrategias que

mitiguen el cambio climéatico mejorando la calidad de vida de los habitantes.
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Figura 25: Mapa de Areas Verdes y Quebradas Elaboracion: Propia, 2022

Asimismo, en la zona de estudio transitan las rutas de los corredores BRT
(Buses de Transito Rapido) logrando una cobertura total en equipamientos como:
Unidad Educativa Municipal Quitumbe, Universidad Politécnica Salesiana Sur,
Hospital Padre Carollo, Parque Las Cuadras, Fundeporte, Estadio Gonzalo Pozo
Ripalda, Centro de Comercializacion Las Cuadras y Centro Comercial Quicentro Sur,
vinculado a las ciclo rutas por la Av. Rumichaca Nan permitiendo fortalecer estrategias

de movilidad alternativa conectando la ciudad de Sur a Norte.
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Figura 26: Mapa Ejes Viales Importantes Elaboracion: Propia, 2022

2.3.2. Estrategias Urbanas Grupales en la ZM Moran Valverde

Identificando las oportunidades a través de varios analisis realizados dentro del

sector de intervencion, se vincula las intenciones generadas por el Taller Profesional

2021 para formular estrategias urbanas para la Zona Metro Moran Valverde siendo

estas:
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Figura 27: Conexiones ZM Moran Valverde Elaboracion: Taller Profesional, 2021

Redefinicion de Ejes Viales: Recuperar la escala barrial por medio de una red
de caminabilidad que permita la movilidad alternativa y sea una respuesta a

vulnerabilidades vinculadas al cambio climatico.

La Av. Rumichaca Nan implementada como Eco Corredor conectando:
Parques, Unidades Educativas y Equipamientos de Salud y Trabajo.
Aumentando cobertura vegetal y superficies permeables, ampliando el espacio

publico para brindar confort y proteccion.

Implementar Poligonos de Patrimonio Ambiental: asociados al componente
verde contenido en lotes industriales, generando remediacion ambiental y con
la posibilidad de otorgar extensiones tributarias a los lotes dentro de esta

categoria.
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Recuperar Ecosistemas Perdidos a causa del relleno de Quebradas:
recuperar y renaturalizar el tramo de relleno de la Quebrada Pasocucho que se

prolonga por el Parque Las Cuadras y Fundeporte.

Potenciar Nodos de Concentracién Econémica: implementar el comercio en
las plantas bajas de los edificios residenciales, aumentando el uso mixto en las
edificaciones. Implementar o potenciar las funciones esenciales para la vida
faltantes en el sector de intervencion (Educacion, Salud, Trabajo, Vivienda,

Cultura y Espacio Publico).

Definir Itinerarios Peatonales: desde las bocas del metro, establecer
recorridos caminables y seguros que acorten los tiempos de viaje hacia los

distintos puntos de interés, a través de espacios naturales y construidos.

Recuperar el Espacio Publico apropiado por los vehiculos: vinculando los
sectores divididos por las extensas secciones viales mediante la amplitud del

espacio publico, extension del comercio y actividades al aire libre.

2.4. Conclusiones

El crecimiento expansivo del area urbana evidencia, un modelo de ciudad
espacialmente inequitativo y segregado espacialmente con extensos desplazamientos

desde la parte norte y sur de la ciudad hacia un hipercentro servido.

En el sur de la ciudad desde el Plan Regulador de Jones Odriozola que motivo
la activacion del area de la construccion y el surgimiento de los asentamientos
informales pasaron de relacionarse como una sociedad agraria rural a una sociedad
industrial urbana, pero cabe recalcar la ineficiente planificacion mono funcional y la
falta de planificacion y control ha tenido impacto negativo en la implementacion de la

vivienda, equipamientos y servicios.

El Taller Profesional parte del concepto de Zonas Metro del 2019 para

conceptualizar y desarrollar las Zonas Metro Sur vinculadas a las acciones de
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mitigacion frente al cambio climatico, modifica el concepto al comparar las
caracteristicas de ambos sectores metro (detallado en la tabla 2), donde el componente
ecosistémico y patrimonial es un elemento determinante para el sur de la ciudad lo cual
permite evolucionar los ejes planteados para Zonas Metro, estableciendo estrategias a
diferentes escalas que sean replicables en diferentes sitios de la ciudad replanteando la
ciudad a través del concepto Cercania Social y Proteccion Ambiental permitiendo una

ciudad integral y policéntrica.

Se debe pretender recuperar estas caracteristicas ecosistémicas del sector, que
dejo tener unas condiciones naturales importantes de masas verdes y azules, afronte los
problemas vulnerabilidad como peligro de inundaciones, movimientos de masa,

hundimiento de viviendas.

Ademas, el poligono C40 propuesto por el concurso, fue conceptualizado como
un nucleo SbN (Anexo 3) que permite establecer estrategias de intervencion,
definiendo un modelo de ciudad integral y equitativa en relacion a la ciudad de

cercania.
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Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Fan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay

PROPUESTA Han, y Av. Céndor Nan que incluyen como: ampliacion de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de
arbolado vy lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa.

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3anos)

Asa Social

Figura 28: Ejemplos de las propuestas del Concurso C40-Corredor Verde Ecologico

Elaboracion: Taller Profesional, 2021
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El patrimonio ambiental existente como la Quebrada Pasocucho, la Quebrada
Rumichaca Borbon, laderas, etc, evidencia la riqueza del patrimonio natural del
territorio. No obstante, en el Sur de Quito, la escala y las distancias que separan las
masas verdes y azules exceden los desplazamientos del peaton, por lo que se debe
plantear crear conectores ecologicos a través del tejido urbano y generar estrategias que

respondan al cambio climatico mejorando la calidad de vida de los habitantes.

Por otra parte, en la Zona Metro Moran Valverde se puede ver que 90% de usos
de suelos esta en tiempos entre 3 a 15 minutos es decir que se cumple con la
determinacion de 15 minutos permitiendo crear y consolidar el espacio publico y se
muestra la posibilidad de integrar, recuperar y renaturalizar los ecosistemas existentes
como la Quebrada Pasocucho y la Quebrada Rumichaca Borbon, impulsando la

movilidad alternativa para conectar de manera eficiente los origenes y destinos.
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Figura 22: Itinerarios de sistema de transporte no motorizado Elaboracién: Taller Profesional, 2021
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La incorporacion del subsistema Metro como columna vertebral en la ciudad
vinculado al Derecho a la Ciudad, a la Ciudad Paseable, a 1la Produccion Social del
Haébitat, el Desarrollo Sostenible y las Acciones frente al Cambio Climatico, permitira
generar nuevas centralidades, activar economias, replantear los usos de suelo y la
recuperacion ecosistemas dentro de la ciudad vinculadas a la planificacion del territorio
con instrumentos como: el Plan Metropolitano de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial (PMDOT), el Plan de Uso y Gestion del Suelo (PUGS) y la Ley Orgénica
de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (LOOTUGS), para replantear el
modelo de ciudad como una ciudad de cercania con igualdad de oportunidades para

todos sus habitantes.

Se debe empezar a plantear intervenciones urbano arquitectonicas que
fortalezcan el derecho de los ciudadanos a utilizar, ocupar, producir, recrearse las
ciudades incorporando a los proyectos parametros el mejoramiento urbano ecoldégico
y para generar ciudad (detallados en la tabla 3), esto nos permite determinar estrategias
como, conexiones transversales con potencial de movilidad alternativa y conectadas
con rutas longitudinales, determinar lotes de oportunidad y la incorporacion de
ecosistemas existente dentro de los itinerarios que aporten a la Zona Metro Moran

Valverde y al nuevo modelo de ciudad.
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CAPITULO 3: PROPUESTA URBANA ARQUITECTONICA: VIVIENDA EN
ALTURA COMO ESTRATEGIA DE INTEGRACION SOCIAL, AMBIENTAL
Y DE ESPACIO PUBLICO PARA EL SUR DE QUITO

El presente capitulo detalla el desarrollo de la propuesta que detono el
proyecto urbano arquitectonico en la Zona Metro Moran Valverde, contextualizando
el concepto de la vivienda en altura como estrategia de integracion social, ambiental y

de espacio publico.

3.1. Conceptualizacion del proyecto urbano arquitectonico como Integrador

Social

La integracion social no sucede de forma inmediata, se origina al generar
confianzas en el entorno desde la escala de relacion vecinal hasta las relaciones de

barrio (ArchDaily, 2017).

La integracion social parte de un sistema multiescalar que surge de la escala de
convivencia mas pequeia que es el ser humano, siguiendo con el espacio publico y el
componente natural (areas verdes y quebrada), el conjunto de bloques de vivienda,
hasta la conexion urbana de barrio con la ciudad. En cuanto a aspectos de interés
comun, se promueve que las familias se pongan de acuerdo al propiciar la integracion

entre distintos grupos sociales (ArchDaily, 2017).

El concepto de integraciéon toma relevancia en el proyecto urbano
arquitectonico al visibilizar que el componente social no es el tnico a trabajar en el
poligono de intervencion tomando a consideracion el gran potencial del componente
ambiental y el espacio publico a implementar que deben aportar a construir esta nueva

l6gica de urbanizar la ciudad.

3.1.1. Analisis del Entorno Proximo
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Se realizaron varios andlisis que aporten a la posibilidad de generar vivienda

complementando las funciones esenciales para la vida existentes (Educacion, Salud,

Trabajo, Cultura).

Mapa de Densidad Poblacional

e Bocas Metro Mordn Valverde

. b . Poligonoe de Intervencién

Figura 29: Mapa de Densidad Poblacional Elaboracién: Propia, 2021

Un andlisis de la densidad poblacional donde se evidencia la falta de
densificacion en el area de intervencion, esto nos da un indicio de la posibilidad de
insertar vivienda como elemento faltante y complementario de la zona de intervencion

vinculada a las funciones esenciales para la vida existentes con la vivienda.
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Figura 30: Mapa de Ejes Potenciales Elaboracion: Propia, 2021

Ejes importantes como potenciales Eco Corredores que interconecten las
Eco Rutas de las Quebradas del entorno proximo (Quebrada Pasocucho y Quebrada
Rumichaca Borbon) posibilitando generar redes vinculadas al componente natural

(Parque Las Cuadras y Fundeporte) y al espacio publico.

Mapa de Itinerarios, articulacién y
creacién de Eco Rutas en quebradas
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Figura 31: Mapa de Itinerarios, articulacion y creacion de Eco Rutas en quebradas  Elaboracion: Propia, 2021
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Ademas, se evidencia la posibilidad de renaturalizacion del tramo de rellenado
de la Quebrada Pasocucho dentro del poligono de intervencion para generar la
continuidad verde e integrar el componente natural, donde se reintegra el ecosistema y

los flujos de agua naturales.

Se posibilita la creacion de nuevos itinerarios caminables para acortar
distancias recorribles en corredores potenciales por la Quebrada Pasocucho y la

Quebrada Rumichaca Borbon.
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Figura 32: Mapa e Iméagenes Contexto Inmediato  Elaboracién: Propia, 2021

Se realizd un recorrido fotografico del entorno inmediato con el fin de
visualizar y visibilizar el estado actual del sector donde el poligono de intervencion es
un espacio subutilizado de la ciudad que actualmente es un parqueadero de retencion

vehicular con espacios fraccionados sin uso alguno.

3.2. Eje Problematico del Proyecto Urbano Arquitectonico
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El eje problemdtico del proyecto urbano arquitectonico surge de las
reflexiones en torno a: la segregacion por exclusividad en las 16gicas de urbanizacion
en la ciudad haciendo una comparativa de las formas de urbanizacion en la Zona Metro
Moréan Valverde, evidenciando la privatizacion de la vivienda sin espacio publico y
areas verdes integradas en un proyecto de vivienda proximo. Por lo tanto, estas
reflexiones hacen una critica al consumo de suelo y como se densifica dentro de los

espacios en la ciudad.
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Figura 33: Comparativa de Logicas de Urbanizaciéon Elaboracién: Propia, 2021

Esto atado en conjunto al concepto de integracion pretenden mostrar cobmo se
pueden cambiar de las l6gicas de urbanizar la ciudad, generando en el poligono de
intervencion una vivienda en altura que busque como estrategia la integracion social,
ambiental y de espacio publico conectando la ciudad y potenciando las funciones

esenciales para la vida existentes (Educacion, Salud, Trabajo, Cultura).
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3.2.1. Normativay Uso del poligono de intervencion

El poligono de intervencion donde se plantea la propuesta esta delimitado por
la Avenida Rumichaca Nan, Calle Matilde Alvarez y Matilde Hidalgo, la misma,

cuenta con la zonificacion ZC con un area de 23 800, 61 m2.

De acuerdo a la Ordenanza Metropolitana No. 172 reformada en la No. 432,

que establece el siguiente texto en el literal g:

Articulo 21.- "Los predios con zonificacion ZC, mediante la presentacion de
un proyecto urbano-arquitecténico ubicado de centralidades definidas en el PMDOT
podréan solicitar la asignacion de zonificacion estableciendo la integracion al tejido

urbano de la ciudad’’.’

Con relacioén a la critica al consumo de suelo y como se densifica dentro de
los espacios en la ciudad se analiz6 el proyecto de vivienda aledafio y sus caracteristicas
de normativa (Figura 29) con el fin de asociar esta construccion de como aportar a la

ciudad evidenciando nuevas logicas de urbanizacion con una similar 4rea de proyecto.
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Figura 34: Comparativa de Uso de Suelo y Normativa  Fuente: STHV, 2021 Elaboracion: Propia, 2021

3.3. Referentes

Se identificaron proyectos arquitectonicos de vivienda colectiva que se

integren a la ciudad y que tengan una relacion con el entorno y sus habitantes.
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3.3.1. Referente Internacional

Torres del Parque — Rogelio Salmona

El proyecto arquitectonico buscaba que éste fuera abierto, en relacion a una
idea de la ciudad, democratica y que fortalece espacios publicos para el disfrute del

ciudadano (ArchDaily, 2011)

Una sintesis de vivencias que alberga conocimientos y sentimientos, en un
hecho cultural mejorando el espacio publico ayudando en su conformacion y establezca

de mejor manera la transicion armonica con el espacio privado (ArchDaily, 2011).

Figura 35: Planta del Proyecto Torres del Parque Fuente: Duque, Plataforma Arquitectura, 2011
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Figura 36: Imagen del Proyecto Torres del Parque Fuente: Duque, Plataforma Arquitectura, 2011

La busqueda de re-crear y prolongar espacios de la ciudad que enriquecen el

paisaje urbano a través del espacio publico. (ArchDaily, 2011).

Se plantea la renovacion del sector transformando del paisaje urbano al
anclarlo con el paisaje natural a través de la arquitectura con la preocupacion que la

densidad vaya acorde con una ocupacion adecuada (ArchDaily, 2011).

Figura 37: Imagen del Proyecto Torres del Parque Fuente: Duque, Plataforma Arquitectura, 2011

3.3.2. Referente Nacional
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Ciudadela La Granja - Sergio Larrain Garcia Moreno, Jorge Swinburn

e Ignacio Covarrubias

Masuero Espinosa & Hecht Marchant (2011) indican que: la vivienda es el
nucleo de la ciudadela, proyectada para incorporar la luz natural dentro de los espacios,

las areas verdes, salubridad como elementos clave para las viviendas.. (p.31)

Una sucesion de senderos, jardines y arboledas a la par de residencias y

comercio que den apoyo (Masuero Espinosa & Hecht Marchant, 2011, p.32).

Figura 38: Planta de la Ciudadela La Granja, 1975 Fuente: Masuero Espinosa & Hecht Marchant, (2011)

La posibilidad de configurar, desde la ubicacion de una serie de volumenes
sencillos y depurados. La proporcion que establece una planta tipo de cuatro pisos que
se adapta a terrenos con pendientes. Por otra parte, la fachada se disefia con ligeros

retranqueamientos (Masuero Espinosa & Hecht Marchant, 2011, p.32).
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Figura 39: Imagenes de la Ciudadela La Granja Fuente: Masuero Espinosa & Hecht Marchant, (2011)

3.4. Programa de Vivienda Casa para Todos (VIS Y VIP)

En el Plan Nacional de Desarrollo Toda una Vida 2017-2021 seguin el
MIDUVI (2016), la piedra angular es la generacion de condiciones que incrementen el

acceso a una vivienda segura, adecuada y digna del 53,25% al 95%.

Asi también, como en el articulo 30 de la Constitucion de la Republica del

Ecuador dispone:

Art 30.- (...) la vivienda debe construirse en un habitat seguro y saludable
independientemente de la condicion econdmica y social respondiendo a los derechos

que tienen los ciudadanos (...) (ANC,2008).

Los objetivos especificos son: lograr una ciudad equitativa, ocupando
espacios libres o subutilizados e impidiendo el inadecuado consumo del suelo, la
creacion de proyectos de vivienda de interés publico y social en zonas urbanas,

periurbanas priorizando situaciones de extrema pobreza.
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El Ministerio de Inclusion, Desarrollo y Vivienda (MIDUVI, 2016) en el 2020
registra 300 proyectos de vivienda VIS y VIP, de los cuales 16 proyectos se ubican en

el hipercentro de la ciudad y 3 proyectos en zonas periféricas.
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Figura 40: Proyectos VIP en el Distrito Metropolitano de Quito Fuente: Plusvalia, 2020

Libertun (2018), senala tres argumentos de la eleccion de las ubicaciones para
la vivienda social en la periferia: el costo del suelo y la infraestructura, la cantidad de
unidades posibles a edificar y el tiempo de aprobacién. No obstante, al realizar la
comparativa del costo de suelo y la infraestructura urbana invertida en un complejo de

viviendas en la ciudad y en las periferias no se evidencia tanta diferencia.

Los proyectos de vivienda colectiva en las periferias se han realizado por la
empresas privadas que no piensan en las necesidades de las personas y solo lo realizan
con fines lucro, visibilizando que estos proyectos se centran en la produccion en serie

y masificacion (Ortiz, 2012, p.40).
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Figura 41: Porcentaje de inversion en complejos de viviendas centrales vs periurbanos Fuente: Libertun, 2018

Pese a lo cual, el valor cuantitativo disminuye el valor cualitativo, por lo tanto,
es perjudicial con los valores cualitativos de la vivienda, generando altos costos en

servicios y transporte triplicando los tiempos de traslado (Libertun, 2018).

Como refiere Ortiz (2012), el estado debe controlar la planeacion, produccion
y uso de la vivienda dejando de ser un prestamista y constructor inmobiliario para

favorecer a la poblacién mas vulnerable. (pp.75-76)

Dentro del libro Hacia un Modelo de Ciudad Sustentable (Avila, Larco, &
Scholtz, 2014) se habla del modelo de ciudad sustentable, estableciendo parametros
referenciales de densidad (segun tabla 4). Recomendando la mixticidad de uso,

liberacion del espacio publico y la combinacion de tipologias.

Tabla 4: Matriz de Densificacion  Fuente: Avila, Larco, & Scholtz, 2014

Por lo tanto, se busca crear un nuevo modelo de ciudad con nuevas logicas
urbanas con mixticidad de usos, accesible y asequible para todos los habitantes,
replanteando los tres tipos de vivienda: Vivienda Privada, Vivienda de Interés Social y

Vivienda de Interés Publico. Conforme a esto Mutualista Pichincha (2020), plantea
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llegar a familias que no posean terreno propio o vivienda para acceder a préstamos y

que sus ingresos maximos sean de 6.34 Salarios Basicos Unificados.

Vivienda VIP: Subsidio parcial. Aplica en casas y departamentos

nuevos hasta 120m2 con un costo desde $70.000 hasta $90.000.

Vivienda VIS: Subsidio total cumpliendo lo mencionado. Aplica en
casas y departamentos de 57m2 hasta 90m2 con un costo no mayor a

$70.000.
3.5. Matriz de Auditoria Peatonal

Es una instrumento de soporte al proceso de disefio del proyecto urbano
arquitectonico fundamentado sobre la base de los parametros del texto de la Ciudad
Paseable encontrado como ambitos determinantes para auditar las propuestas y sus
aportes hacia la caminabilidad a: la accesibilidad, seguridad, confort climatico y
ambiental y atractivo visual, determinando grados de influencia en la habitabilidad del
espacio publico y desplazamientos de los habitantes. Con base a estas caracteristicas el
Taller Profesional desarrolla la Matriz de Auditoria Peatonal que se presenta a

continuacion.

Cada uno de los ambitos y los aportes del proyecto seran explicado a

continuacion: (Anexo 1)

ASPECTOS RELEVANTES A LA ESCALA ARQUITECTONICA

PROFUNDIDAD

VIAL TEMPERATURA VBUAL
DISTANCIAS VIGILANCIA | .

AR VIENTO INTERES Y RIQUEZA

REFUGIO REFLEXION E IRRADIACION ESCALA
SUPERFICIE PEATONAL

FRECUENTACION LLUVIA ANIMACION

DE USOS

ACCESIBILIDAD SEGURIDAD CONFORT CLIMATICO ATRACTIVO

Figura 42: Resumen Matriz de Auditoria Peatonal Elaboracién: Propia, 2021

3.5.1. Accesibilidad
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Se busca identificar los equipamientos mas proximos, trayectos y tiempos que
los habitantes del sector de intervencion recorren con el fin de mejorar los traslados de

un punto a otro.

Ruta Actual Propuesta  Opt (%)

[1] Porgue Las Cuadias (200m-6mir)  (150m-£min) 5%
‘ 2 | Hospital Padre Carolio (140m-2min) {1£0m-2min} 0%
|3] Furdeporte {£00m-5min)  200m-2a3min)  50%
m Conjurto Habitacienal ETM (450m-émin) {250m-3min} 45%
| 5| Unided Eciuccriva Refoel Buchel (130m-2min} {120r-Trnin) 8%
|6 Universiciad Poltécnico Salesiara Sur - (600m-=5minl {380m-4min) 5%

El Unided Eclucativa Municipal Quitumbe  (S50m-émin) {550m-émin)
E‘ Boca de Metro (550mm-érmin) {550rm-¢rminl

Figura 43: Itinerarios y Optimizacion de Recorridos  Elaboracion: Propia, 2021

3.5.2. Seguridad Vial

Se analiza los tramos peatonales sobre vias, aceras y areas verdes,

visibilizando problemas que se pueden corregir con el planteamiento del proyecto.

Como resultado, se propone adecuar las calles por medio de la pacificacion y
peatonalizacion de vias propendiendo a los desplazamientos a pie. Existe una mayor
interaccion en la Av. Rumichaca Nan y la interseccion Matilde Alvarez por la conexion
directa con el itinerario a las Bocas de Metro y la conexion con los equipamientos como
Hospital Padre Carollo, Parque Las Cuadras, Fundeporte, Universidad Politécnica

Salesiana Sur entre otras.
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Ademas, el proyecto plantea una liberacion de cerramiento con el fin de que
el proyecto urbano arquitectonico se integre con la ciudad. Asimismo, se crean varios

puntos de vigilancia natural en torno al proyecto que benefician a la seguridad de los

habitantes.
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Figura 44: Acondicionamiento Vial y Vigilancia Natural ~ Elaboracién: Propia, 2021

3.5.3. Confort Climatico y Ambiental

El patrimonio ambiental (Quebradas y Parques) evidenciado en el contexto
inmediato tiene un enorme potencial que aligera las temperaturas del sector, donde
adicionado a la propuesta de renaturalizar el tramo de quebrada rellena de la Quebrada
Pasocucho en conexién a la propuesta de vegetacion y permeabilidad en el proyecto
aporta al confort climatico disminuyendo temperaturas que se visibilizan en la zona de

intervencion.

La propuesta urbano arquitectonica solventa los temas de radiacion solar y
vientos ubicando los volumenes en relacion al recorrido de la ventilacion natural y del
sol, generando sombras adecuadas y una ventilacion natural en el espacio publico y al

interior de las viviendas del proyecto.
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Figura 45: Radiacion, Temperatura, Sombras y Ventilacion Elaboracién: Propia, 2021

3.5.4. Atractivo Visual

La profundidad visual se consigue por la cualidad multidireccional del
proyecto debido a su apertura en la trama urbana la cual genera distintas

aproximaciones a los bloques.

Configuracion de trayectos peatonales hacia las plazas, areas verdes y espacio
publico que atraviesan el volumen y rematan en ecosistemas naturales y artificiales

como la Quebrada Pasocucho renaturalizada, plazas, areas recreacionales.

Figura 46: Isometria Riqueza y Atractivo Visual ~ Fuente: Propia, 2021

La composicion de volimenes de acuerdo al contexto natural y a la
vinculacion con la naturaleza y el paisaje. El proyecto se compone de espacios donde
la intencidn es conectar visual y peatonalmente el contexto, el componente natural y el

espacio publico.
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Figura 47: Riqueza y Atractivo Visual Fuente: Propia, 2021
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CAPITULO 4: PROYECTO URBANO ARQUITECTONICO: VIVIENDA EN
ALTURA COMO ESTRATEGIA DE INTEGRACION SOCIAL, AMBIENTAL
Y DE ESPACIO PUBLICO PARA EL SUR DE QUITO

El proyecto urbano arquitectonico en la Zona Metro Moran Valverde nace de
la posibilidad de aportar a generar nuevo modelo de ciudad replanteando sus logicas
urbanizacién, proponiendo estrategias a nivel urbano y arquitectdnico para mejorar el
entorno urbano existente, complementar las funciones esenciales para la vida existentes
con vivienda, mejorar el espacio publico y el desplazamiento de los habitantes.
Ademas, plantea recuperar y renaturalizar ecosistemas perdidos como el tramo de
quebrada rellenada de la Quebrada Pasocucho aportando a la mitigacion contra el

cambio climatico.

Dentro de este capitulo se detalla el proyecto a través de los cinco sistemas de
la arquitectura: Sistema de Ideas, Sistema Estructural, Sistema Espacial, Sistema de
Circulaciones y Sistema de Cerramientos, vinculados con estrategias de paisaje,
sustentabilidad y estructuras en relacion a su conexidn con el entorno inmediato, el

espacio publico y la ciudad.

4.1. Usos

Se logra la mixticidad de usos implementando comercios, plazas, areas
recreativas en planta baja complementado con la vivienda en plantas superiores lo que

permite que el espacio publico active el proyecto.

Por otro lado, el proyecto aprovecha el transporte publico y se vincula con la
proximidad de las bocas de Metro, promoviendo los desplazamientos a pie. A su vez,
el componente ambiental se vincula a la renaturalizacion de la Quebrada Pasocucho, lo

que permite que el proyecto genere cercanias.
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Figura 48: Usos del Proyecto Elaboracion: Propia, 2021

Ademas, se propone la mixticidad de usos con la implementacion de 98
Unidades de Vivienda, de las cuales 32 tienen 120m2 (aplicable a crédito VIP) y 66 de
60m2 (aplicable a crédito VIS) con acabados basicos de material prefabricado

buscando bajar costos a fin de adaptar su vivienda con el concepto de progresividad.

VIVIENDA DUPLEX 1 BLOQUE A 120m2

VIVIENDA DUPLEX 2 BLOQUE B 120m2

VIVIENDA TIPO 1BLOQUE C 60m2

Figura 49: Tipologias de Vivienda

Elaboracion: Propia, 2021
4.2. Escala

Debido a las intenciones urbanas de replantear las 16gicas de urbanizacion y

como se debe densificar en relacion al consumo de suelo, se busca que la vivienda
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tenga una conexion con el paisaje y un vinculo directo con el espacio publico y el

contexto inmediato.

Se plantea un conjunto de edificaciones radiales y rectangulares de maximo
cinco pisos, se disminuye alturas en ciertos volumenes para conectar el paisaje con el
proyecto, la renaturalizacion de la quebrada y las condiciones de iluminacion de los
espacios interiores del proyecto, con la intencion de que las plazas, areas comunales y

areas recreacionales mantengan iluminacion solar durante el dia.

Figura 50: Cortes Urbanos en relacion a la Escala del Proyecto ~ Elaboracion: Propia, 2021

4.3. Posicion del edificio en el poligono de intervencion y accesos

Estd determinada por los recorridos generados en relacion a la creacion
espacio publico vinculado a las nuevas areas verdes, renaturalizacion de Quebrada
Pasocucho y comercios en plantas bajas para el acceso publico, manteniendo una
conexion directa con las plazas peatonales y las areas de recreacion considerados como

espacios de estancias y esparcimiento.

El poligono de intervencion presenta un area total de 23 800 m2 subutilizados
sin espacio publico, area verde aprovechable, vivienda y comercios. Por otra parte, el
proyecto urbano arquitectonico propone la implementacion de un total de 4 959,39 m2

de bloques de vivienda y comercio que representa el 21% del area total y 18 841,22 m2
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de espacio publico y areas verdes que representa el 79% del area total cambiando el

planteamiento del estado actual promoviendo la mixticidad de usos, la conexion con el

espacio publico y la ciudad y con el Subsistema Metro.

23800 m2 Total 4 . § 23800 m2 Total

Area existente sin: espacio plblico, area verde, o ¥ | 15 495739 m2 Bloques Vivienda - Comercio 21%
I vivienda y comercios 1 Ll - - 18 841.22 m2 Espacio Publico - Area Verde 79% |
o ii ‘

Figura 51: Comparativa Estado Actual y Propuesta de Intervencion Elaboracién: Propia, 2021

Asimismo, se establecen conexiones con accesos peatonales al proyecto para
generar un vinculo entre la planta baja, contexto inmediato y los itinerarios peatonales

vinculados al proyecto.

. ., 9
Accesos desde:
E Pargue Las Cuadras
| 2] oo Pocie Carciio
3 | Fundeporte
[ ] conunta Hasitacional 1M
| 8| uricoa Educativ Ratoe Bucheli
[8] niversiclodt Politécrica Salesiora Sur
i JJ Uniclad Educativa Municipd Quitumbe:
ﬂ Boca de Metro

Figura 52: Pasajes y Galerias Peatonales Elaboracion: Propia, 2021

4.4. Sistemas que conforman al proyecto: Sistema de ideas, estructural, espacial,

circulaciones y de cerramiento

Son aquellos que conforman y fundamentan las decisiones y el concepto del

proyecto, iniciando desde el sistema de ideas y partidos arquitectonicos y de decisiones
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urbanas y los sistemas que van armando la légica integral del proyecto urbano

arquitectonico, siendo:

4.4.1. Sistema de Ideas

En primer lugar, se parte de una exploracion para entender la trama urbana y
las geometrias del entorno para aportar la composicion e implantacion del proyecto
conformando espacios que busquen lograr la integracion social, ambiental y de espacio

publico dentro del poligono de intervencion.

impesicion Trama Urbana Malla

Figura 53: Composicion y Geometrias Trama Urbana  Elaboracién: Propia, 2021

La idea principal del proyecto urbano arquitectonico se basa en como alcanzar
la cercania social a partir de la vivienda en altura como estrategia de integracion social,
ambiental y de espacio publico acompafiado de varios esquemas desarrollados a mano
en vinculo directo con las funciones esenciales para la vida existentes, haciendo una
critica que visibilice las antiguar formas de urbanizacion en su forma de densificar y
consumir el suelo en los espacios de la ciudad dando la posibilidad y oportunidad de
generar nuevas logicas de urbanizacion dentro la ciudad que pongan beneficien la
conexion con la ciudad, los desplazamientos a pie, el paisaje, el espacio publico y el

componente verde.
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@”’TM—‘.‘“‘Q SISTEMA DE IDEAS: COMO ALCANZAR LA CERCANIA SOCIAL A PARTIR DE LA VIVIENDA EN ALTURA

LAS FUNCIONES ESENCIALES PARA LA VIDA EDUCACION @ SALUD eTRAIAJo 0 VIVIENDA 9 CULTURA + ,_; ESPACIO FUBLICO

o

. i o
‘ PROYECTO DE VIVIENDA ANTIGUAS LOGICAS. “ PROYECTO DE VIVIENDA NUEVAS LOGICAS e« QUEBRADA - RENATURALIZACION RELLENO QUEBRADA PASOCUCHO
DE URBANIZACIGN DE URBANIZACION PASOCUCHO 1 ELIMINACION DE RELLENG

Figura 54: Sistema de Ideas Elaboracién: Propia, 2021

4.4.2. Sistema Estructural

El proyecto urbano arquitectonico se determina en base a un sistema
estructural de con muros de corte de hormigdn como estructura principal tanto en los

bloques radiales como en los bloques rectangulares.
Se trabaja con un sistema de losas pretensadas de hormigon y paredes

prefabricadas de hormigén como moddulos tipo lo que disminuye los costos de la

vivienda.
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Figura 55: Sistema Estructural Elaboracién: Propia, 2021

4.4.3. Sistema Espacial

Los bloques distribuidos en el proyecto presentan una mixticidad de usos, se
distribuyen con viviendas de 60m2 y viviendas duplex de 120m2 y comercios y
espacios comunales activando su planta baja vinculados al espacio publico, itinerarios,
areas verdes generadas, ademds de la renaturalizacion del tramo de relleno de la
Quebraba Pasocucho que se recupera como un ecosistema integrado al proyecto

logrando reducir distancias y tiempos de desplazamiento.
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El proyecto se plantea como un conjunto arquitectdnico por sus funciones y
espacios, los bloques de vivienda contribuyen a la habitabilidad, densidad urbana y

complementariedad de las funciones esenciales de la vida existentes,

Se ubican plazas y espacios de recreacion a lo largo del proyecto que se
interconectan a partir de los recorridos generados y la vegetacion implementada.
Ademas, se realiza un aporte con la escala del proyecto vinculado a las terrazas que
donde la conexion no solo se dé mediante la distribucidén en planta baja sino también

con el paisaje y entorno inmediato.

== Yioacas do Pom?

VRGNS (5 B2 -~ <= - - oo

s e ecreceion - - - - - o oo oo

Figura 56: Sistema Espacial Elaboracién: Propia, 2021

La finalidad del proyecto permite que los habitantes puedan aproximarse a la
construccion conceptual de la vivienda en altura como estrategia de integracion social,
ambiental y de espacio publico donde la escala minima que es el ser humano se vincule
a las distintas escalas como espacio publico, la vivienda, el barrio, la ciudad para lograr

la Cercania Social.
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4.4.4.Sistema Circulaciones

El sistema de circulaciones en la implantacion del proyecto se define mediante
los ejes que se construyeron a partir de relacionarse con el entorno, generando distintos
recorridos que interconectan los espacios del proyecto como plazas, areas de recreacion
y el espacio de caminerias de la renaturalizacion de la Quebrada Pasocucho. Las
circulaciones verticales interconectan con transparencias los distintos niveles que se
generan para la vivienda, haciendo de estos espacios que vinculen con el paisaje,

entorno inmediato y el espacio publico del proyecto.
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Figura 57: Sistema Circulaciones Elaboracién: Propia, 2021

Ademas, el proyecto no solo toma en cuenta las circulaciones que se pueden
generar al interior del proyecto, sino que también plantea buscar que las secciones

viales proximas tengan una resolucion que aporte a la caminabilidad en el entorno del
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proyecto y la ciudad. Finalmente se vinculan con espacios peatonalizados que conectan
los equipamientos préximos al proyecto rompiendo la légica de privatizacién de

espacios que no se relacionan con el espacio publico.

4.4.5.Sistema de Cerramientos

El sistema de cerramientos del proyecto se compone de volumetrias que
interactuen con el paisaje y el entorno inmediato; mantener la honestidad del material.
De manera que las fachadas sean proporcionales a la escala humana y capaz de generar

la Cercania Social dentro de los espacios.
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Figura 58: Sistema Cerramientos Elaboracién: Propia, 2021

4.5. Criterios de Paisaje
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Los criterios paisajisticos y de espacio publico se vinculan a las acciones para
la mitigacion del cambio climatico, permeabilidad y a los conceptos de cohesion social,
seguridad ciudadana, confort térmico y actstico e identidad. A escala de proyecto se
desarrolla: la recuperacion y renaturalizaciéon del tramo relleno de la Quebrada
Pasocucho, la integracion del verde existente y vinculado al eco corredor planteado en

la Av. Rumichaca Nan.
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Figura 59: Implantacion con Criterios de Paisaje Elaboracién: Propia, 2021

La integracion de las masas verdes y azules, articula las rutas caminables que
conectan con el patrimonio ambiental y el proyecto de arquitectura logrando la
recuperacion del ecosistema perdido del relleno de quebrada incorporando especies

vegetales altas, medias y bajas.
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Figura 60: Renders de recorridos del Proyecto Elaboracion: Propia, 2021

4.6. Criterios de Sustentabilidad

Las estrategias de sostenibilidad se aplican para optimizar recursos naturales
y mejorar el proyecto arquitectonico. Se implementan estrategias que permiten la
ventilacion natural, el asoleamiento adecuado de los bloques del proyecto y la
renaturalizaciéon del relleno de la Quebrada Pasocucho para recuperar los flujos
naturales de agua y reduciendo altas temperaturas. Asimismo, esto asociado a la
permeabilidad que brindan los distintos materiales del espacio publico y las areas

verdes implementadas en el proyecto que aportan confort climatico y habitabilidad.
Asoleamiento
Se implementan varias estrategias referentes a asoleamiento como:
Aprovechar la iluminacion natural para las viviendas tanto en los
bloques radiales como en barra sin que se dé deslumbramiento o

espacios sin luz solar.

Permitir el mayor tiempo de iluminacion natural en los espacios de

viviendas tanto en fachada como en espacios interiores.
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Maximizar la cantidad de iluminacion a lo largo del dia para producir

espacios calidos dentro de la vivienda y el espacio publico ubicados

en relacion al norte.

Consolidar médulos de vivienda que aprovechen y maximicen su

capacidad de captacion de luz natural.

:::::

zzzzz

Figura 61: Analisis de Asoleamiento Elaboracién: Propia, 2021

Con el analisis de radiacion solar realizado en FormlIt, la mayor cantidad de
radiacion se da en cubiertas, terrazas, plazas y areas recreacionales abiertas, recibiendo
877.1 Wh/m2 y radiaciéon minima de 38.25 Wh/m2 en espacios como balcones de la
Vivienda. Parte de la radiacion se distribuye en las fachadas radiales. Temperatura

promedio de 9 grados a 18 grados centigrados.

""" 8771 Wh/m2

S4671Wh,/m2
e G233 W0/ M2

= BTI3Wh/m2 &
65T Whim2 o

5461 Whim2
3.5 Wn/m2
$623.3 Wh/m2

5713 Whi/m2

- e o - <6579 Whim?
= N

BI71Wh/m?2

Figura 62: Analisis de Radiacion Solar Elaboracién: Propia, 2021

Vientos

En relacion al analisis de vientos se proponen las siguientes estrategias:

Se coloco la vegetacion de manera estratégica formando una barrera

que protege al proyecto de vientos.
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La vivienda, el espacio ptblico y el 4rea verde se vinculan protegiendo
los espacios y generando una ventilacion natural adecuada de los

mismos.

Se optd por manejar espacios en los cuales el proyecto direcciona de
mejor manera los vientos para mejor manejo de ventilacion natural de
la vivienda y el espacio publico en un escenario Post Covid y el

escenario actual de Pandemia.

Uno de los elementos clave es la recuperacion de la Quebrada
Pasocucho como un elemento natural que recoge aguas lluvia y las
distintas caminerias y sus materiales que ayudan a la permeabilidad de

los espacios.

Figura 63: Analisis de Vientos Elaboracién: Propia, 2021
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4.7. Conclusiones Finales

El proyecto propone una nueva dinamica de hacer ciudad respondiendo al
Desarrollo Sostenible, la Funcién Social y Ambiental de la Ciudad haciendo efectivo
el Derecho a la Ciudad, a partir de la Ciudad de cercania, vinculada a la consciencia y
responsabilidad frente al cambio climatico, Quito desde una planificacion que no ha
logrado romper patrones de inequidad reflejados en la distribucion de recursos y

servicios, visibiliza la segregacion social y espacial.

Transformar los patrones actuales con la incorporacion del Subsistema Metro e
intervenciones urbano arquitectonicas alrededor de sus estaciones, con un sistema
multiescalar que incorporé estrategias de cercania social, que puedan permitir la
cohesion social, y mejoras ambientales de la ciudad, a los que se sumen la recuperacion
de la escala humana, el replantear las logicas de urbanizacion, fomentar multiples
economias como el incorporar funciones esenciales de salud, educacion, trabajo,
vivienda, cultura y espacio publico, con la recuperacion y renaturalizar de ecosistemas
ambientales perdidos permitieron quebradas consolidar a las Zonas Metro como

Células de Cercania Social y Protecciéon Ambiental.

El proyecto de vivienda social en altura permitié re definir los estandares
arquitectonicos, urbanos y paisajisticos, pre existentes en el sur de la ciudad y con ello
plantear alternativas distintas a las del entorno, el cual se ha integrado logrando activar
limites, plantas bajas, e incluso el paisaje circundante y la recuperacion y vinculacion

con ecosistemas del Parque y Quebrada al replantear la vivienda y su rol.

Revalorizar el paisaje y con ello el patrimonio ambiental permiti6 integrar el proyecto
de vivienda en altura no solo con el contexto, el espacio publico sino ser el detonador
— el nucleo — para potenciar las consideraciones de los peatones en el proyecto urbano
arquitectonico y con ello hacer efectivo el concepto de la ciudad de los 15 minutos
estrategia planteada para fortalecer una escala nueva de centralidades que puedan
generar itinerarios a partir de las bocas de la Estacion del Metro “Moran Valverde” a

partir de las que se consolido las nuevas redes peatonales y redes verdes urbanas hacia
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el proyecto arquitectonico, los equipamientos del entorno y los principales destinos

cercanos.

Esta propuesta ha generado estrategias de mitigacion contra los efectos del cambio
climatico desde recuperar ecosistemas perdidos, renaturalizar la Quebrada Pasocucho
que se integra a las redes verdes con potencial ecoldgico, una vivienda en altura y una
densificacion que permite liberar planta baja para ganar permeabilidad y con ello

aportar a menores consumos de suelo o su expansion horizontal.

Finalmente, la vivienda en altura cumple con la estrategia de integracion social-
ambiental al romper las logicas de urbanizacion cerrada, dotar de espacio publico,
vincularse a las pre existencias a partir de una solucioén de vivienda multifamiliar para

el manejo del suelo densificado, renaturalizado y con mejoras ambientales relevantes.
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Anexo 4. Detonador de Cercania Social C40

El concurso C40 nos motiva a pensar nuevos modelos de urbanizacion
que protejan el bien comun, el medio an te y garanticen
derechos. Repensando ciudades hacia comunidades compactas y
conectadas que permita eservar recursos y biodiversidad, a
- plantear una vision sostenible e inclusiva, cambiando los patrones que
SOCIALY RETORMO AL ORIGEN rigen nuestras vidas, mejorando la calidad de vida urbana para
Quito - Ecuador redefi mos como respuesta social y ambiental frente alos efectos

C40 Quitumbe e s NS REHAE -
o climdtfico y la pandemia Covid-19 que vivimos en el

PLAN DE ACCION

DETONADOR DE CERCANIA

—PICHIMCHA

xscuwoa

DISTRITO
METREOPO UTAND
DEOUTE

iA qué desafios nos enfrentamos en las civudades Latinoamericanas?

Poblacién, territorio y segregacion social

Los modelos de urbanizacion de América latina se construyen en base a
3 légicas: necesidad, estado y mercado (Abramo, P. 2012) en donde la
légica de la necesidad es la que prima en la censtruccien de la ciudad,
generando conflicto enfre periferias y un hipercentro servido lo cual
amplifica la segregacién social y espacial.

-~ Desigualdad, pobreza e informalidad

El conflicto en Quite enfre la demanda y oferta de suelo y vivienda
asequibles mds lo escasa caopacidad de control urbaono, son las
principales causas delincremento de los indices de informalidad urbana
lo cual histéricamente ha generado distanciamiento fisico y social. Como
en el sector de intervencién C40 donde se visiblliza la iniquidad entre las
légicas de urbanizacion del estado y la necesidad.

Construir ciudad mediante infraestructuras

Elretraso enlaincorporacién del Metro de Quito come columna vertelbral
en la moviidad. presenta la oportunidad de replantear un modelo de
ciudad paseable, sustentable v equitativo arededor de sus estaciones.
Quitumbe permite aplicar esfrategias de crono-urbanismo, ciudad de
cercania e integrar funciones esenciales para la vida (Educacién, salud,
Trabajo, Vivienda, Cultura y Espacio Pablico).

Conquistar oportunidades del territorio

El poligono C40 presenta la oportunidad de incluiren el PUGS una nueva
escala de cenfralidades (Zonas iMetro) garanfizando el derecho a la
ciudad, justicia social, respeto y equidad. Actuando como células de
cercania social y proteccion ambiental que incluyan niclecs de
soluciones basadas en la naturaleza. Estableciendo en la Z.M. Quitumbe
el primer niclec de SbM.

El desafio del espacio publico

El problema en Quitumbe se origina por el modelo de urbanizacion que
ha pricrizado el patron auténtico, los tejidos viales y las grandes secciones
que éstos presentan, por ende, el desafio del espacio publico se basa en
redefinir las calles, recuperando la escala humana y el protagonismo de
los peatones, haciendo énfasis en los grupos de atencién prioritaria.

Bojad (57, 10 Desofios del presente urbana latinaamedsans
1PUGS: Plon de uso y gestion desuelo

SUR DE GUITO ‘—SOU‘ND* CUITUMEE
MORAN /

WALV ER DE

'_GUI'IUMBE

FOLGOND

Economia y gestién urbana

Otfro desafio dentro del sector es romper la prevalencia meno funcional
del suelo (residenciall gue responde a loégicas de urbanizacion
segregativas, por ende, el rol de la gestién wrbana es garantizar las
funciones esenciales permitiendo dinamizar la economia local, lo cual, se
ha intentado resclver después de 20 afios con la implementacién de la
Plataforma Gubernamental del Sur acercande el frabagjo.

El desafio de la sustentabilidad

El potencial de la futura incorporacion del Metro de Quito v los
ecosistemas naturales existentes [quebradas) de la zona, el desafio es
entender un nuevo modelo de urbanizacién de retorno al arigen gue
mitigue los efectos del cambio climdfico, dé respuesta o modelos
inequitativos, procure resguardar el patrimonio natural para que las
qguebradas no se sigan rellenando e incluyan Células Sbi.

Inseguridad y violencia urbana

La violencia dentro del sector, se relaciona con el modelo de patrén
autocéntrico que conflictia con la ciudad de cercania, derechos de los
ciudadanos y de la naturaleza, elimina oportunidades de grupos de
atencién prioritaria. Y, debido a la impermeabilizacion de suelos y relleno
de quebradas, aumenta el nivel de vulnerabilidad frente a inundaciones,
movimientos de masa e islas de calor.

El urbanismo y la arquitectura como politica urbana

Mediante la cportunidad de repensar el medelo de ciudad actual [que
segrega periferias y zonas hiper servidas, destruye pafrimonics ambientales y
carece de esfrategias para mitigar efectos del cambio climdtico) a fravés de
la incorporacién del Mefro de Quito, influir en la pdliica publica y en el
PUGS para consolidar hasta el afio 2022 las Zonas Metro y nOcleos SN
comao Células de Cercania Social y Proteccion Ambiental.

Ciudad como proyecto

Un proyecto que apunifala los principios censtifucionales del Art. 31 sobre
la funcién social y ambiental de la civdad, al rescate del origen del
territorio (ecosistemas naturales declarades patimenics ambientales], que
formente cercania social e implemente acciones para mitigar los efectos
del cambio climdtico partiendo del hMetro de Quito como columna
vertebral para lograr un nueve modelo de ciudad del bien comun sobre
el individual [de cuidades, respeto, equidad e identidad).

Légicas de Urbanizacion en America Latina

De acuerds con Abrama, P [2012], en los paises lafineamedcanas, o
produccién delos ciudades madenas = e -esutada delfuncionamiznto de
dos légicas de coodinacion social: la del me-cads ¥ lo dd Etads; pewa,
fambign de una tecera:lalégica de la necasidad.

Esta Gfima mueve un conjunte de acdaones individuales v colecfivas que
promaviewan lo produccién de las "ciudades populares”, con su habitual
cicla i6n / fén ¢ aut izach i los
asentamientos popula-es infarmales (AP

=cuctura

Abrama, B. [17). 1a ciudad com-fuza; mercaday preducdén dela
me e pol

Prevé o cumplimianto efeciivo de todes les dereches humanos pactados
intemacicnalmente, los Objefives de Desavolle Sostenible, obo-dands
problemas urbanes (10 exdusién espacial, sus causasy consecuencias|.

El derecho o la cudad consiste en el derecho de todss los habitantxs
(presentes v futu-os; permanentss y temporales| @ usas ocupar, produc,
gobemna- y disfutar cfudodes, pusblos v osentamientos justos, inclusives,
32gurcs y sostenibles, entendidos como bisnes comunas.

Chusca, .G [2017). Bl dereche ala sudad:
censtr e o ohe munds poible

&
N
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La actual evolucién de la pandemia del COVID-19 rebasa la idea de una crisis femporal, donde el
confinamiento ha cofectado a todos sin discriminar. generande un senfimiento de vacio y ausencia
generalizado. Interpela todos los campoes de la vida social e inferoga sobre cédmo comprenderlos, mitigar sus
impactos y transfermarlos para repensar la realidad social.

La asociacion enfre la evolucidon de los casos de confagio ¥ un conjunto de facfores propics de la
configuracién espacial de las ciudades como la aglemeracion, se evidencia en las actividades de
LO CONQUISTADO Y LO QUE ESTA produccion, movilidad, comercio, educacién, diversion o afinidad religiosa que son actividades sociales que
demandan un grado de proximidad social que caracteriza la vida urbana.
POR REINVENTAR C40 = . 9

La distibucién socicespacial de los bienes y servicios refleja el desarrollo desigual de las ciudades y se traducen
en la comelacion de determinantes sociales [calidad de vivienda, calidad del hdbitat, hacinamiento) y
determinantes econémicas (pobreza, calidad de empleo) de cada persona o grupo familiar, siendo
precisamente los factores vinculados con la desigualdad. la exclusion v la segregacién.

Comoresultado en las parroquias de Quito se evidencia una mayor pre carizacién de la economia, educacién,
servicios bésicos y aumento de la amenaza de vulnerabilidad.

FLACSO Ecuader (2020). Quito y &l Covid-19 Atlas

Diez principios de disefio para crear un barrio urbano ecolégico y prospero

Cerca de casa Lugar cenectado Construccién limpia

v 07 /

Iona verde, soluciones Economia verde
climdticamente resilientes
y bazadas en la naturaleza

Movilidad centrada en las Un lugar para todos Energia y edificios
personas y calles présperas verdes
C40. Reinventande Ciudades

Lo propuesto: é Estrategias
para 10 Principios

Lo conquistade a!&

Lo planteado por el PACQ 2020

\ F == = = = = = = = = = = = = = = = =

itucio | Accién Climatica Inclusiva PACG 2020
Art. 31 Consfitucion del Ecuador ligonos CSP

4| eyl
“Las personas fienen dereche al disfrute pleno de la ciudad I = Q b Prateccion Ambiental 7 | §00000
y de sus espacios publicos, bajo los principios de ] e ,h *
L% g
I - il :

Poligonos CSPA 1

sustentabilidad, justicia social, respeto a las diferentes

culturas urbanas y equiliorio entre lo ubano y lo rural. El S

ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion | Transporte Publica Reciclaje Accionss Participacién y
democrdtica de ésta, en la funcién social y ambiental de la Metro de Quita Inclusiva Climaficas Educacion de
propiedad y de la ciudad, y en el gjercicio plenc de la 1 Voluntarias Cambio Climatica |
ciudadania.” Constitucién De La RepUblica Del Ecuador, |

2008, Art. 31)

I Campos de Accién

recursos hidricos, habitats nafurales y diversidad biologica, Ambientales  yEmpleo  Justicia Social  Residuos y Agua  del Aire
reducen al minime suimpacto ambiental y transitan hacia la
adopcién de modalidades de consumo y produccion
sostenibles.” Nueva Agenda Urbana HIll, 2017, Ideal comun

MN.13, literal h.

|
Resolucién C350 :DMQ. | .\-4:_!‘-\: ¥
Para asegurar el cuidado y proteccion de estos espacios "_‘; -
publicos, en el 2012, se declare patrimenio natural, histérico, |
cultural y paisdjistico al Sistema de Quebradas del DMQ. I Agricultura Gestion Infegral Maoviidad v,
estableciendo come prioritario “su cuidade, rehakbilitfacion Sostenible de Residuos Sostenible
integral y mantenimiento, a fin de prevenir los riesgos I
inherentes y brindar a la ciudadania lugares de alta calidad 1
ambiental, recreacion, esparcimiento y cultura™ (Municipic Cobeneficios
de Quito, 2012, Resolucion C350). ]

s [ ] > )

Habitat Ill - Agenda Urbana 2030 I a (V) -
“Proteger, conservar, restablecsr y promover ecossternas, | servicios Ingresos  Parficipacién y Gesfién de Calidad Salud y

|

Proteccién 9

El marco del PACQ2020 — — — — — — — — —

Se plantean acciones frente al crecimiento de la Huella de
Carbono de Quito asociados a actividades de movilidad,
manejo de residuos. consumo de energia. cambio de uso
de suelo y agricultura, fijando como meta alcanzar la
neutralidad de emisiones para el afc 2050.

«COOTAD + LOOTUGS

Desde la constitucian se establece en un marco juridico el
COQTAD y la ley de suelo LOOTUGS, las cuales marcan las
directrices para actuar en la civdad, las cuales cumplen
una funcién social y ambiental y ademas establecen las
herramientas de gestion de suelo.

: DMD: Distito Met-opaitona de Quite

:PACD: Plan de accitn por &l camblo cimatico de Guite

o« COOTAD: Godigo Oganico de Organizagién Teiteial, Autonomia
v Desentralizacion

Marco institu cion al administative para & orden amiento teritadal

s LEETUES: Ley Orgénica de Ordenamiento Teritoial, Usa y Gestian de Suela

Marco de gestidn ape-ativa y he~amientas de gestian de suda
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SISTEMA METRO

Lo que esta por reinvent

ZONAS METRO - POLIGONOS DE CERCANIA

SOCIAL Y PROTEGCION AMBIENTAL CSPA

El péligono €40 se lo debe fomar como un nicleo SbN para o |
mifitgacién del cambio climatico replicable en las zonas metro o
incopeorar a partir de la futura implementacion del fietro de
Quito como sistema multiescalar, construyendo un proyecto de
civdad a partir de ¢élulas de cambio, generadoras de cercania
social y respuesta ambiental con:

*Acceso equitativo a servicios, equipamientos y espacio publico

sidixtura de suelo: Concretandoe las funcienes esenciales de la
vida [educacién, salud, vivienda, trabgjo, cultura) S ———
e Guito [Th-G|

= Troleblis == Troncal Occidental
= Ecovia - Watro

*Cercania e integracion a lkm con moviidad peatonal y
moviidad alternativa

*Proteccién y recuperacion del pafrimonio natural respondiendo
ala mitigacién al cambio climdtico y mejorar la habitabilidad

sIncorperacién de proyectos de vivienda de inferés social y
vivienda de interés publico

*Potenciacion del comercio de escala local :
COMPOSICION MULTIESCALARIDAD

. ) K ) . Detentante de Tonas etro
Replantear ciudades mediante cercania social y Estaciones del ietro-Q
proteccion ambiental
Poligonos CSCE
*Recuperar la escala humana o Zona hietro

Camincble Tkm = 15min Y -

Replantear el pafrén autocéniico como prioridad de la Dotacion de uscs esencidles

planificacien ubana [SETCEp)
*Fomentar miltiples economias, incluyendo o los vendedores -—W
auténomos o Paliganas C40 =

vincule detanante del cambic cimatico
*Promover desplazamientos a pie "

*Prionizar el ciadlogo entre el elemento construido y el espacio ———  EcoCorredores Ecosistémicos (Quebradas)

publico X X
EcoCorredores Arfificiales [Avenidas)

sIncorperar funcicnes esencidles de la vida en un modelo de

ciudad de cercania _ Conexién con Laderas

*Restituir ecosistemas ambientales existentes [quebrades) y la ‘e . Concentracién de Vivienda
coexistencia con el pafrimonic ambiental * et penefoioda de ambos poligonos

Areas verdes que benefician a
*Transitar enfre los ecosistemas N— ambas po\igogos

ANILLO DE CONTENCION

Rios / Quebradas
— Limite Verde Artificial

Zonas con mayor vulnerabilidad
[Desastres - Cambio Climético)

== w

DEMOCRATIZADOR DE

CERCANIA SOCIAL?

Miclec Sbi
Replicable

LADERAS DEL
\CHIivICHA @ rio
- _ Q. RIO BRANDE s ANILLO DE CONTEMCION ECOLOBICA e A
éEntonces, por qué hacer barrios ﬂ HACHEISARE ,
ro. ” k Q. EL CARMEN @ SHANSHATFACH ﬁ
urbanos ecologico y prosperos? “ PR |
2. | .

Lo aprendido por la pandemia come una opertunidad de
cambie., ya que evidencia una ciudad inequitaliva de
distanciamiento social por reinventarse, cambiando los
modelos teritoriales de segregacion y exclusion.

El urbanismo debe volver a ver la cercania social y la vida en
la ciudad debido a que. en 13 afios desde la constifucion
del Ecuader, la pandemia de la Covid-19, el cenfinamiento
y la crisis medioambiental no se ha logrado el Buen Vivir.

et m--m.lmn.%?

Purificador de la ciudad
' Vincule detonante
Célula SbN replicable:

I- -I o A A ' . . ~/  Modelo de replicabilidad a y adaptacion
. @ H CSPA Pl - . 3 ¥ de esfrafegios en comespondencia al

606000

Ademds, de esta manera se puede desacelerar el ek
crecimiento de la huella de carbono, impulsar la resiiencia, ¢ #5.%

reducir la vulnerabiidad frente ol cambio climatico y B0
asegurar el bienestar, la salud y la calidad de vida desde [0 4
diferentes campos de accién. .

[ )
Necesidad de reduccidn Garantizar la calidad de vida |
de emisiones de comunidades locales [

entorno para los distintas estaciones del
Metro de Quito.

Células SbN
Replicables
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ARBOL DE PROBLEMAS I POLIGONO DE CERCANIA SOCIAL Y RETORNO AL ORIGEN

Dualidad ,h?'pd’ﬁdﬁ debido a la.
Problema  necesidad, :c de’un proceso d
Central inequidad en-

0g del estado'y la
sion prolongado g mplificado la
2l _terrifotio sur de la ciudad afectando eco mas ambientales y
r ey i estruc $ sociales. R

Causas

/ T¥- e |, ~
Contrests de légicas ‘ )4 \ \
=4 "

de urbanizacion,

La vecacion del

debidoa la 4 Priofizacién del pairén e Pl < Desprofeccisn de los
existencia de un L7 autocenticasotrsla o~ ) scasstemas
¢ c / ccupacién de I e

amanzamiento { moviidad no y T \ \ \ emlu;:::: “;l‘:::mlﬁ
mmmnqwul yla A1 .f‘ motorizada 4 equipamientes de Y fa )
consoiidacién desde f et & X

llkgicadela - y / & ]

f | LN

necesidad ey
8 / [ \‘\?\
= ~
e I . secolnes violes de Dy, @UELraga Shansayoey
[=0E ' gronde escok disniadas (P YRR rellenada sin una
weupocitn oo n grandes _+ [ara el uso gela maml, T e pianificacion de espacio
equipamientos, sn =neranas reconidos D5 DR piiblico o mejoramiento o
=MD sU BN g2 o Poco atmtives par R e M, las sandiciones de vido de
& modificd &n torno a sislistos y peatanes Ios ha bitantes
nuevas bgicas de

S \/ [

1. El gobierno local establece las Iégicas de urbanizacion y de acceso al suelo mediante laimplementacién de su propia reglamentacion.
donde el mercade es el que actua scbre el misma.
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OBJETIVO GENERAL

Consdlidar hasta el Ono 2022 como poligono de cercania social y proteccion ambiental a la  Zona Mefro Quitumbe desarrollando el p
nucleo SbN en el p ono C40 a partir de un retorno al origen del teritorio con la recuperacion de ecosistemas existentes desde la contencion
ecologica y redefi ion de la escala barrial.

/ A P
e gttt ater
.t-l‘"_...,-—u.u-n't""
anttEoTs

ILeyendo 1
2 I
| H " Células de cercania socialy MNoOclecs bariales de |
I H H proteccion ambiental monitoreo
- ;
| Ecomutas cicleables |
| g Nicleo SBN o &E =% Quebrada Shanshayacu
‘,‘"‘-,:'_,b Captura agua lluvia, |
| '\5" cubierta talleres cocheras |
A2 A3 A4 AS Ab | Ee educativo de conexion o=
unidades educativas. » Huertos urbanos I
| =i verficales I
o
I Conexicnes ladera, ciudad |
| Econuta, m Ecoruta, ciclistica
articulaciones ecosistemas |
anillo de proteccion I
¢y y  Ecocormredor potencial Ecocarredor con
A7 A8 A9 AlO . |< > agricola potencial agricola |
ultura urbana
| Redifinicion de vias |
I Pacificacién de calles % Arbolizocion
I
sl 52 53 54 S5 | — Redefinir avenidos \w 3
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delos poliganos
nto
Zonas Meto
coma Gvens piodtodos y de actuosion

n, Mejora
Grodual  Sostenimiento” de las
[ZW]

inmediata, Eablecande come -sfarenta la I |

Gutimbe como p imer nicl=o SbRL 4

Al: Restucturar estas zonos generando
céluas de ce-cania social y protecden
ambiental como est-ategios de occion frente o

OBJETIVOS

1- 3 afic
s b N

Froteger e infervenic en o Quebrada Otega
coma &l pincipal ecosistema apotants al
sistema  de Zonas de Metro  [Solanda,
Guitumbe y Mo-an Valverds| detonador del
anillo ds contencidn ecalégica y a-ticulado al
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s Outa . ecosstemos  esistenfes  como
modelos de wbanizacion que presentan zonas H 5 b
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segregadas, dreas hiper senidos, conta lo 2
5 J s s Machangara] dentra del PUGS,
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implementando  estos  ecosistemas  coma
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sambio ciimatico y quese integren ol o politica
piblica.
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nueves espasios pi bliice.
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|
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A4 consolidar lo pimera Eco-Ruta ciclisfica
de 102 Km de conexion enfe el Afocazo y

ESPECIFICOS

Inclui Agicultusa u-bana, redefinicion de los
tefidos violes hacia vocosiones ecolégicos

productivas y de esposio piblico  como
estrategios  de  potidpodon, desavdlo
comunitais . economia  veds v

sensibiiza gién frente ol cambio cimatice

- — - — - — — — — — — = — - — - — —— — — —
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Hacfenal Pimicias de la  Cultura de Guita,
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Mascal Anfonie De 3uc-e|, para consolidarla
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I estacion d eta
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|
|
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AS: consolidar el pimer ecocoredor con
potendal agieolo y de produccion y rescote
patimaonio notu-al plantas nafivas de quebrada
con cualidodes diefios sensibles ol agua en la
calle Rumichaca flan del fivite peitéice de
Talleres y cocheros del meto

A&: Introducir 200 (individuos|
Plan Accién Ambiental
captu-a d= GB gene-ados porla prasencia
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|S5: Redifinicidn de los calles: Enesto Alban,
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Jorge  3alvador Laro, Yana mediante la
tolleres y cocheros del Meto-@ po'o dinamizas  |peatonizacién  picizando 1o movidad

I la econamia int-oduciendo fuentes de emplen peatonal complementando con la wio Cs4l la
= ingresos adiciandles. |cual ciera sl anilc da prateccin scolbaica

@ ACTORES INSTITUCIONALES

Acercamiento a estos actores mediante la responsabiidad social v ambiental [Mifioacién

Metro de Quito

impacio)

Remediar con agncu.ltu:rla o ] EPMAPS o ]

urbana, a través de E Prot esRverdesly’ £

B it 8 | wm ] Erier muse vl | EBMAPS s

muro de contencién de Bl  contencisnecolégca — Hy

cocheras del metro. para g g

dinamizar la economia.

Concejo Mefropolitano py  Secretaria Ambiente

de Quito ¢ OH Dteew, ol gl g o

O)'danar ¥ aprobar nuevos Ellsl  protecadn de los E]

oEfammra ) )mfleme.nt;u L 5= elementos  verdes o =

relacionados peligons ] wna meor funaén de la

de actuacion. recuperacién ecosistémica
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© ACTORES COMUNITARIOS

Beneficios que obfienen

Organizaciones

Directivas Barriales o

G o Deportivas o =

enerar conexiones que ] 2| =

Torieen P o Consolidar ¢ sector de una (|

desplazamientos humanos El forma mas delmmda HE

seguros. conectandose i
equipamientos educam\'o«

® ACTORES SOCIALES

Beneficios que abfienen

Grupos jévenes 0.0, Vendedores ®
Contribuir,  al  cambio Qvovo i avténomos 2
chmanico de Quitumbe, a K Consolidar ¢l barrio a <
traves de la participacion < través de la economia <
cmadadana (comercio).

Grupos recicladores

Recolectar residuos sélidos para conservar ecosistemas existentes ¥ red
verde urbana, ademds de generar ingresos econémicos.

e

poraccién de compensacién por los dafios infrusivos ocasionades al medio ambiente.

Empresa Mefropollt_anu 0 INHAMI

Transporte de Pasajeros| ypausporte HIB respuesta a las n
Introducir vegetacién en | DEPASAJEROS (I problematicas  de Iz | EINAMMI
los parqueaderos para === HH ciudad que afectan el

extender la red verde L patrimonio ambiental

urbana.

Secretaria de Territorio Secretaria Movilidad

Habitat y Vivienda —— B Redefmr rutas vias ).
Inoducir saluciones de | TERRITORIO EAJ]  JSFUeines SO, Mcs | MOVILIDAD
s O ===HH Frioricen desplazamientos i

2 UmAanes seguros.
con el espacio piblico.

Comisién de Ambiente
AMBIENTAL

Implementar arbolado urbano (especies nativas) enfocado a la contribucién
significativa a la ciudad, para reverdecer Quitumbe.

Asociaciones Vecinales

%orqcmn a la intervencién
mure ecologico urbana

alizar  capacitaciones
wubre la microempresa y
como esta puede dinamizar
Ia economia

Concejo Estudiantil

Sensibilizar y educar sobre 2
nueyas redes de espacio =
publico, conectadas a ejes <

educatives

Industrias:
Grupos empresariales

Implementar red verde
urbana para disminuir
efectos del cambio
climatico.

Desarclladores
Inmobiliarios
Incorporar equipamientos

faltaiites para consolidar
la cercania social.

&
[

ALUADG

wm

Asociaciones de artesanos

Incrementar la economia y emprendimiento, mediante lu* huertos urbanos
del muro de contencion de las cocheras del metro de Quu

e
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PROPUESTA

Evaluacién de Impactos.

125%

Aumento de arbolado de 30 a
100 unidades.

0"
@ s

o W, o
o .

1,600 kg
de €02 son absorbidos
anualmente  debido  al
aumento de arbolado.

o°

‘e
*20.800 kg
de emisiones de axigeno al

o 31.400 m2

de area de sombra bajo los
arboles.

&
Incremento  de  espacio
para ciclo rutas de 0 m2 a

6004 m2.
L]

L 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publicode 0 a32.

[ ]
W 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7.890m2,

@Z 11%

&5 la sensacitn témica de cada
indwduo  en  hugares  mas
canfortables.

Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Fan, Av. Rumichaca Man, Av. Guayanay
Nan, y Av. Céndor Ran que incluyen como: ampliacién de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de
arbolado v lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal y alternativa.

N
& ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

TEMPORALIDAD:
Mediano Plazo (1 a 3 afos)

CODIFICACION

AS4

EJE
Social

ESTADO ACTUAL

<C
=
[Zo]
L
>
@
@]
o
(R

[10% 77% | 12% | 22% 12% | 7 124% |
3.3% 3.3% 33% 3.3% 3%
Datos
I Espacio Peatonal de 209 a 22,4% Ciclo Rutas de 096 al 15,4%
AreaVerde de 6,6 %a 16,2 % W Transito V. Privado de 44% al 24%

[0 Transito V. Publico se mantiene.

Intencién

Establecer conexiones entre ladera y
ciudad, mediante los ecosistemas
existentes y articular las zonas
comprendidas en el anillo de
contencion.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad o

Franja de transicion entre el espacio
peatonal y el trafico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el
desarrollo de actividades en la acera
en la calle, tales como generar sombra,
zonas de descanso, espacios de
encuentroetc.

Franja de Circulacion o

El ancho de acera varia segun la
demanda de peatones

Franja de Borde o
Permite mantener la circulacion libre y
generar actividad en la acera.

Manual de disefia de calles activas y caminables (2016)
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22

® CIERRE DEL ANILLO
+ ~DE CONTENCION |

-

Poligonos CSPA
Cercania Social y
Proteccion Ambiental

(@

25

R
s L
& & 4

(gudud de *‘-
»
i

Movilidad
Alternativa

PROPUESTA

via siendo la Ultima cierra el anillo de contencién ecolégico que existe denfro del sector. CODIFICACION:

TEMPORALIDAD:

Rediifinir las calles Ernesto Albdn, Jorge Salvador, Lara Yana, v la CS41 mediante la pacificacion de la Corto Plazo (3 a 6 meses)

6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

EJE:

Sodial

AS5

Evaluacién de Impactos

80%

Aumento de arbolado de D 2 80
wnidades.

—
<
e 5

20 %

e <
] 'S
’-=®800 kg Q

de CO2 son absorbidos =

anualmente  debido al [
aumento de arbolado. 'LJI‘J
L

“3e

“7"10.400 kg

de emisiones de oxigeno al
aire.

&

‘25.129 m2

de drea de sombra bajo los
arboles.

100%

Incremento de comerdio
en 60 puntos.

L 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publico de 0 a 20.

L]

x 110%

Incremento  del  espacio
peatonal de 3213 m2 a
7.890m2.

&E 1%

es b sensacion termica de cada
indwiduo  en  lugares mas
confortables.

<
=
w
K]
=
Al
@]
[a%4
C

Datos

| 25% 7% 357% 7.1% 25% |

M Espacio Peatonal de 28% al 50%
| AreaVerde 0%a 14,2%

B TransitoV. Privado se reduce del 729 al 35,7%

Intencién

- //
Potenciar la mixticidad de uso de sueloy reverdecer la

via para fortalecer el cierre del anillo de contencién
ecolégico, dando prioridad al peatén.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad o

Franja de transicion entre el espacio peatonal y el
trafico vehicular

Franja de Servicios e

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de
actividades en la acera en la calle, tales como
generar sombra, zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulacién o

El ancho de acera varia segun la demanda de
peatones

Franja de Borde o

Permite mantener la circulacion libre y generar
actividad en la acera.

Manual de disero de calles activas y caminables (2016)
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6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

ol R
Ecobarrios |$

P B @

FUNRE A\

TEMPORALIDAD:

Redefinir los ejes viales Av. Mariscal Sucre, Av. Quitumbe Fan, Av. Rumichaca Nan, Av. Guayanay . 5
Mediano Plazo (1 a 3 afos)

PROPUESTA Fan, v Av. Condor Flan gue incluyen como: ampliacion de la acera, reubicar ciclorutas, aumento de

EIE

arbolado v lugares de estancia, priorizando la movilidad peatonal v alternativa. CODFICACION Sl
ocia

AS4

Evaluacién de Impactos . _ . Intencién

FC I

100%

Aumento de arbolado de 80
2160 unidades,

)
9 e
a

o

1.600 kg
de CO2 son absorbidos
anualmente  debido  al
aumento de arbolado.

ESTADO ACTUAL

. Recuperar el espacio publico como un
i parque lineal, el cual ha sido invadido
[10% 119% 29% 13% 29% 8% | por el transporte motorizado.

g "-
20.800 kg

e,
de emisiones de cxigeno al
alre.

Componentes de la Seccién Vial

Franja de Seguridad 0

Franja de transicion entre el espacio
peatonal y el trafico vehicular

100.480 m2
o

de sombra bajo los arboles.
o

Incremento  de  espacio
para dclo rutas de 0 m2 a
1893 m2

Franja de Servicios

Brindar servicios y facilitar el
desarrollo de actividades en la acera
en la calle, tales como generar sombra,
zonas de descanso, espacios de
encuentro,etc.

Franja de Circulacién o

El ancho de acera varia segun la
demanda de peatones

E\ 340%

Incremento de pausas para
pasar tiempo en el espacio
publicode 0 asientos a 34,

Jl&= [12% 8% 29% 13% 12%  17% 9% Franja de Borde @

& 1% Datos Permite mantener la circulacion libre y
I i6n térmica de ! ) e

o ke ek B Espacio Peatonal Giclo Rutas de 0% al 12% generar actividad en la acera.

mas confortables. Area Verde de 23%a 42 % M Transito V. Privado de 58% al 29% Ide disefo e cales ctr ble: 2016)
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N

Q

6 ESTRATEGIAS Y 10 PRINCIPIOS PARA CREAR UN BARRIO ECOLOGICO Y PROSPERO

P & F

TEMPORALIDAD:

Consclidar el primer eco-corredor con potencial agricola y de produccion, ademas el rescate del . N
P P g Y P 4 Mediano Plazo (1 a 3 anos)

PROPUESTA pafrimonio natural y plantas nativas de la quebrada con cudlidades y disefios sensibles al agua de

la calle Rumichaca MNan, en 2.480 m2 del limite periférico de talleres y cocheras del metro. -iﬂﬂ':;:;-w

EJE
Ambiental

Evaluacién de Impactos

ﬂ * o ﬁ' ’ Intencién

30% =
Aumento de arbolado de 0a E 1N
30 unidades. Q 7
20 ﬂ. ﬁo: ]
ENE] 8 =
2% 300kg [
de CO2 son absorbidos E L3 ! ] 3 L 3

anualmente  debide  al
amento de arbolado.

a° is% 17% 50% 2% | Incorporar herramientas de gestion de uso de suelo, para
R potenciar mixticidad de usos de suelo, edificabilidad, para
3.900 kg I3 J * =) i_ A incorporar agricultura urbana de techos y jardines y muros

de emisiones de oxigeno al verdes a las viviendas. Delimitar nucleos barriales en donde se

aire,

empezaria a incorporar soluciones basadas en la naturaleza.

Componentes de la Secci6n Vial
Franja de Seguridad 6

Franja de transicién entre el espacio peatonal y el trafico
vehicular

25.120 m2
>

de area de sombra bajo los
drboles.

P

=9

N
Incremento de espacio para

huertos urbanos de 0 m2 a
2480 m2.

ﬁ 110%

Franja de Servicios

<
=
[ o]
k|
>
o
o
o
a

Brindar servicios y facilitar el desarrollo de actividades
en laacera en la calle, tales como generar sombra, zonas
de descanso, espacios de encuentro,etc.

Incremento  del  espacio 3 [ 3 15 15 . . .
peatonal de 1278 m2 a ’ ” 4 — Franja de Circulacién o
2556m2. ) \L 15 \L \L 3
o oo Elancho de acera varia segun la demanda de peatones
~ U a7 % 7% &% 10% "
&ﬁ 1% Franja de Borde o

s I seracien témica ce | DALOS _ Permite mantener la circulacién libre y generar actividad
cada individuo en lugares | [Jll Espacio Peatonal de 429 a73% B TransitoV. Privado de 509 al 0% en laacera
mas confortables. A 5

AreaVerde de 8% a25% Manualde disefo de calles activas y caminables 2016)
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Anexos g

CALCULOS AMBIENTALES

Av. Rumichaca Nan

1. La propuesta de reparto modal, al disminuir dos carriles de
vehiculos particulares e incrementar un carril de ciclovia, disminuye
hasta el 30% de contaminacién del aire, segun las mediciones
realizadas por la implementacion de otras ciclovias en Quito de
similares  caracteristicas. Reduciendo la dependencia de
combustibles fosiles.

Fuente: Secretaria de Ambiente.

2. Al implementar estrategias e infraestructura para fomentar la
caminabilidad y movilidad no motorizada disminuye el uso
vehicular al 5%, seglin las mediciones realizadas por la
implementacion de propuestas similares en Quito.

Fuente: Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas (EPMMOP).

3. La agricultura urbana, mejora la resiliencia en frente a la soberania
alimentaria, y la reduccion de emisiones de GEl (Gases del efecto
invernadero).

4. Disminucion de 1.600 kg de CO2 e incremento de emisiones de
oxigeno a 20.800 kg al ano por la implementacion de nuevo
arbolado . Cada arbol absorbe 10 kg al anho y cada arbol produce 130
kg de oxigeno al ano.

5. Seincrementa 100 % de vegetacién urbana, donde se reduce a 11°
la sensacién térmica de cada individuo. En Quito también se eleva la
sensacion térmica debido al alto nivel de radicacion solar.

6. Seincrementa 100 % de arbolado urbano, lo que reduce 100 % de
exposicién a la radiacién solar. (La superficie de sombra que arroja el
arbolado propuesto es de 100480 m2 y la superficie actual
expuesta es de 25.120 m2)
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A;

CALCULOS AMBIENTALES °

Av. Rumichaca Nan (Cocheras de metro)

1. Al implementar estrategias, pacificacion e infraestructura para
fomentar la caminabilidad y movilidad no motorizada disminuye el
uso vehicular al 5%, segin las mediciones realizadas por la
implementacion de propuestas similares en Quito.

Fuente: Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Pablicas (EPMMOP).

2. La agricultura urbana, mejora la resiliencia en frente a la soberania
alimentaria, y la reduccion de emisiones de GEl (Gases del efecto
invernadero).

3. Disminucion de 300 kg de CO2 e incremento de emisiones de
oxigeno a 3.900 kg al afio por la implementacion de nuevo arbolado
. Cada arbol absorbe 10 kg al ano y cada arbol produce 130 kg de
oxigeno al ano.

4. Seincrementa 30 % de vegetacién urbana, donde se reducea 11°la
temperatura ambiente. En Quito también se reduce la sensacion
térmica elevada debido al alto nivel de radicacion solar.

5. Seincrementa 30 % de arbolado urbano, lo que reduce 100 % de
exposicién a la radiacién solar. (La superficie de sombra que arroja el
arbolado propuesto es de 25.120 m2 y la superficie actual expuesta
esde 0 m2)
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As .

CALCULOS AMBIENTALES

Av. Condor Nan

1. La propuesta de reparto modal, al disminuir dos carriles de
vehiculos particulares e incrementar un carril de ciclovia, disminuye
hasta el 30% de contaminacién del aire, seglin las mediciones
realizadas por la implementacion de otras ciclovias en Quito de
similares caracteristicas. Reduciendo la dependencia de
combustibles fosiles.

Fuente: Secretaria de Ambiente.

2. Al implementar estrategias e infraestructura para fomentar la
caminabilidad y movilidad no motorizada disminuye el uso
vehicular al 5%, segun las mediciones realizadas por la
implementacién de propuestas similares en Quito. Fuente:
EPMMOP.

Fuente: Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas (EPMMOP).

3. Disminucién de 1.000 kg de CO2 e incremento de emisiones de
oxigeno a 13.000 kg al afio por la implementacion de nuevo
arbolado . Cada arbol absorbe 10 kg al ano y cada arbol produce 130
kg de oxigeno al afno.

4. Seincrementa 125 % de vegetacién urbana, donde se reduce a 11°
la temperatura ambiente. En Quito también se reduce la sensacion
térmica elevada debido al alto nivel de radicacién solar.

5. Seincrementa 125 % de arbolado urbano, lo que reduce 100 % de
exposicién a la radiacién solar. (La superficie de sombra que arroja el
arbolado propuesto es de 31.400 m2 y la superficie actual expuesta
esde 4.710 m2)
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CALCULOS AMBIENTALES b

Calle CS41

1. La propuesta de reparto modal, al disminuir dos carriles de
vehiculos particulares e incrementar el area peatonal, disminuye
hasta el 30% de contaminacién del aire, segin las mediciones
realizadas por la implementacién de otras ciclovias en Quito de
similares  caracteristicas. Reduciendo la dependencia de
combustibles fosiles.

Fuente: Secretaria de Ambiente.

2. Al implementar estrategias e infraestructura para fomentar la
caminabilidad y movilidad no motorizada disminuye el uso
vehicular al 5%, segun las mediciones realizadas por la
implementacion de propuestas similares en Quito. Fuente:
EPMMOP.

Fuente: Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas (EPMMOP).

3. Disminucién de 800 kg de CO2 e incremento de emisiones de
oxigeno a 10400 kg al afo por la implementacion de nuevo
arbolado . Cada arbol absorbe 10 kg al ano y cada arbol produce 130
kg de oxigeno al ano.

4. Seincrementa 80 % de vegetacién urbana, donde se reducea 11°la
temperatura ambiente. En Quito también se reduce la sensacion
térmica elevada debido al alto nivel de radicacién solar.

5. Seincrementa 80 % de arbolado urbano, lo que reduce 100 % de
exposicién a la radiacion solar. (La superficie de sombra que arroja el
arbolado propuesto es de 25.120 m2 y la superficie actual expuesta
esde 0 m?2)
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INTERVENCION

VALORES A CALCULAR

10

Redefiniciones viales
Arborizacién

Reverdecer dareas parqueos
Flementos pacificacion vias
Huertos verticales

Eco ruta cicleable via

Eco ruta cicleable quebradas
MNuevas aceras ampliacion

Soterramiento

Huertos agricultura urbana

Término corto 3-6 meses

#

v A

o~

INTERVENCIONES

Av. Quitumbe Ran.
Av. Mariscal Sucre.
Av. Condor Han.
Av. Rumichaca Fan.
Av. Guayanay Fan.
Ernesto Alban.
Jorge Salvador Lara.

Yana.

5541,19

900 unidades

1950,16

4911,59
1950,16

1894,32

4234,41

36031,34

5992,29

3311,16

643,65

13260,24

5992,29

$720.626,90

$108.000,00
$37.500,00

$132.446,40
$321.825,00
$58.939,08

$16.652,60

$265.204,80

$1.270.323,00

$29.961,45

TOTAL $2.961.479,23

$1.320.398,30

588,68
1365,70
1183,24
680,66
935,20
697,81

697,81

89.90

m2

33274,36

2756,98
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INTERVENCIONES Unidades INTERVENCIONES

‘ Arborizacion. ‘ 900 unidades ‘ Reverdecer areas de ‘

parqueos. 625

INTERVENCIONES INTERVENCIONES

‘ Huerios verficales. | 643,65 ‘ Pacificacion vias. ‘ 227,25
935,2
697,81
89,9
Segunda fase de intervencion . $1.611.119,48

Mediano plazo 1-3 afios

# INTERVENCIONES m2 # INTERVENCIONES m2

Cicloruta Educativa. ‘ 4911,59

Eco ruta cicleable. | 4911,59 1

INTERVENCIONES # INTERVENCIONES m2

| Eco ruia cicleable ‘ 999,72 1 ‘

quebradas. it | 13260,24

ampliacion.
# INTERVENCIONES m2 # INTERVENCIONES m

1 ‘ Humedales. ‘ 1265,23 588,68
1365,7
m 1 Soterramiento. 118324
869,54
227,25
- T 4
Tercera fase de intervencion $29.961,45
Largo plazo 5-10 afios
# INTERVENCIONES m2
NOTA:
1021,1
1 Huertos agricultura urbana. 2045,1 Todas las medidas tomadas parten de los
2926,09

objetivos y propuestas en la zona(poligono)
de intervencion.

599229
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STUDENTS REINVENTING CITIES
CERTIFICATE OF PARTICIPATION

This certificate is proudly awarded to

Team Detonador de cercania social y retorno al origen

Daniela Alexandra Fonseca Andrade Alejandro Francisco Campos Revelo
Marfa José Bonilla Cdceres Jhon Andrés Manotoa Rivera
Nelson Xavier Cevallos Caiza Dara Karime Sper Tafur
Carlos Alberto Burbano Diaz Bryan Alberto Calvopifia Veloz
Marcelo Alejandro Gémez Mora Josué Alejandro Bonifaz Zanafria

Sharon Nicole Ostaiza Ramirez

for having successfully participated in

Students Reinventing Cities - Quito

Awarded By: /%%
— L /‘/
Z L L
Mark Watts Ivan Viamidir Tapia
C40 Executive Director Secretary of Territory, Habitat and Living, Quito

Anexo 4. Presupuesto
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4 DESCRIPCION UNIDAD CANT P.UNITARIO TOTAL
1.0 PICADO Y CORCHADO
1.1 |LIMPIEZA MANUAL DEL TERRENO M2 443.11] § 1.21 s 549.4
1.2 |REPLANTEO Y NIVELACION CON EQUIPO TOPOGRAFICO M2 443.11[ $ 1.6% 5 722.2
1.3 |CERRAMIENTO PROVISIONAL H=2,40M M 145 B 19.7b $ 2,863.15
1.4 |BODEGA PROVISIONAL U 1 s 41.50 $ 41.5
1.5 |BANOS PROVISIONALES U 1 B 53.29 § 53.21
SUBTOTAL | $ 4,230.2
2.0 DERROCAMIENTO
2.1 |DERROCAMIENTO DE ESTRUCTURA EXISTENTE M3 259.60 | $ 86.99 $ 22,564.43
2.2 |DERROCAMIENTO DE MAMPOSTERIA DE BLOQUE CERRAMIENTO M2 53.87 | § 2.9 $ 157.3
2.3 |DESALOJO DE ESCOMBROS A MAQUINA CON CARGADORA Y VOLQUETA M3 259.60 | $ 3.61 8 952.7
2.4 |DESALOJO DE MATERIALES CON VOLQUETA M3 354.48 | $ 8.01 $ 2,839.38
SUBTOTAL | $ 26,513.85
3.0 MOVIMIENTO DE TIERRAS
3.1 |EXCAVACION A MAQUINA M3 332.56 | § 8.1 s 2,697.06
3.2 |EXCAVACION MANUAL [ w3 [ 110.55]% 8.9 986. 11
SUBTOTAL | $ 3,683.17
4.0 CIMENTACION
4.1 |REPLANTILLO H.S F'C=180 KG/CM2 M3 44.31 | $ 6.49 285.8(
4.2 |HORMIGON EN LOSA DE CIMENTACION F'C=280KG/CM2 M3 354.48 [ $ 4.80 s 1,701.50
4.3 |MALLA ELECTROSOLDADA @ 5MM C/15CM M2 451.23 [ 3.39 $ 1,529.§7
4.4 |ACERO DE REFUERZO FY=4200KG/CM2 KG 375.76 | $ 15.30 $ 5,749.13
4.5 |ENCOFRADO EN LOSA DE CIMENTACION M2 451.00 | $ 12.20 $ 5,502.2p
SUBTOTAL | $ 14,768.30
5.0 ESTRUCTURA Y CONTRAPISO
5.1 |HORMIGON ESTRUCTURAL EN MUROS DE CORTE F'C=280KG/CM2 M3 179.52] $ 460.19 s 82,613.31
5.2 |HORMIGON ESTRUCTURAL EN CONTRAPISO F'C=210KG/CM2 M3 443.11[ $ 116.73$ 51,724.03
5.3 |HORMIGON EN ESCALERAS F'C=210KG/CM2 M3 63.24 | § 116.73$ 7,382.01
5.4 |HORMIGON EN CAPA DE COMPRESION E=5CM F'C=210KG/CM2 M3 221.55 | $ 116.73$ 25,861.%3
5.5 |MALLA ELECTROSOLDADA @ 5MM C/15CM M2 443.11 | § 3.3 $ 1,502.14
5.6 |LOSA ALVEOLARES 1.20X10.00 6 NUCLEOS E=25CM U 189.00 | $ 350.49 66,242.61
SUBTOTAL | $ 235,325.43
6.0 MAMPOSTERIA Y RECUBRIMIENTOS
6.1 |PANEL DE HORMIGON PREFABRICADO E=15CM M2 750.00 | § 29,11 % 21,832.40
6.2 |MAMPOSTERIA DE BLOQUE ALIVIANADO E=20CM M2 56.00 | $ 460.19 $ 25,770.4d4
6.3 |CERAMICA PARA PARED COLOR BLANCO 30X30CM M2 125.00 | $ 460.19 $ 57,523.175
SUBTOTAL | $ 105,126.B9
0| PISOS
7.2 |HORMIGON PULIDO M2 443.11[ § 23.03 § 10,204.92
SUBTOTAL | $ 10,204.92
8.0 PUERTAS Y VENTANAS
8.1 |PUERTA BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO TRANSPARENTE 3.00X1.20 U 4 B 495.0q $ 1,980.00
8.2 |PUERTA BATIENTE TAMBORADA 2.15X0.60 U 11 s 335.1p $ 3,686.98
8.3 |PUERTA BATIENTE TAMBORADA 2.56X0.90 U 7 B 335.1p $ 2,346.96
8.4 |PUERTA CORREDIZA PERFIL METALICO, VIDRIO TRANSPARENTE 2.56X3.60 U 7 s 495.00 $ 3,465.0
8.5 |PUERTA BATIENTE TAMBORADA 2.15X0.80 U 14 B 460.19 $ 6,442.66
8.6 |PUERTA CORREDIZA LAMINADA 2.15X0.80 U 7 s 258.00 $ 1,806.00
8.7 |PUERTA CORREDIZA LAMINADA 2.15X0.60 U 8 B 258.00 $ 2,064.0
8.8 |PUERTA CORREDIZA PERFIL METALICO, VIDRIO TRANSPARENTE 2.15X1.53 U 7 s 495.00 $ 3,465.0
8.9 |PUERTA BATIENTE ALUMINIO 2.15X1.20 U 9 B 495.00 $ 4,455.0
8.10 |VENTANA FIJA, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 3.00X3.00 U 4 s 551.16$ 2,204.6p
8.11 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 3.00¥1.20U 8 B 2742 $ 2,193.¢8
8.12 |VENTANA FIJA, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 1.50X0.90 U 4 s 82.67 $ 330.64
8.13 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 3.00X1.80U 4 B 411.41% 1,645.44
8.14 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 3.00X0.40U 4 s 73.49 $ 293.9
8.15 |VENTANA FIJA, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 0.50X1.20 U 7 B 36.79 $ 257.2
8.16 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 1.60X1.80U 21 s 219.3F $ 4,606.56
8.17 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 2.56X0.40U 11 B 77.99 § 857.8
8.18 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 1.60X1.20U 14 s 146.2k $ 2,047.36
8.19 |VENTANA FIJA+BATIENTE, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 1.05X0.90U 7 B 71.9B % 503.84
8.20 |VENTANA FIJA, PERFIL METALICO, VIDRIO LAMINADO 1.60X2.90 U 11 s 284.1b § 3,125.45
SUBTOTAL | $ 47,777.43
9.0 INSTALACIONES DE AGUA POTABLE
9.1 |PUNTO DE AGUA FRIA HG 1/2'' PTO 36 B 31.60 1,138.52
9.2 |TUBERIA DE AGUA FRIA HG 3/4'' (INCLUYE ACCESORIOS) M 145.00 | § 7.49 $ 1,080.45
9.3 |ACOMETIDA DE AGUA POTABLE TUBERIA ACERO INOXIDABLE 120MM PTO 15 B 47.17 $ 707.54
9.4 |ACOMETIDA DE AGUA POTABLE TUBERIA ACERO INOXIDABLE 190MM PTO 12 s 67.09 $ 804.6(
9.5 |VALVULA CHECK 1/2'" U 5 B 17.6b s 88.1
9.6 |LLAVE DE PASO 1/2'' U 36 s 16.85 S 606.6(
9.7 |LAVAMANOS U 12 B 88.47 1,061.04
9.8 |INODOROS U 6 s 162.6p $ 975.7
9.9 |FREGADERO U 6 B 215.3p $ 1,292.34
9.10 |LAVACUELLO U 6 s 88.49 530.53
SUBTOTAL | $ 8,285.04
10.0 INSTALACIONES SANITARIAS
10.1 |PUNTO DE DESAGUE PVC 110MM (INCLUYE ACCESORIOS) PTO 18 B 57.59 $ 1,035.46
10.2 |TUBERIA DE 110MM PVC M 72.00 | 8 16.44 5 1,183.58
10.3 |PUNTO DE DESAGUE PVC 75MM (INCLUYE ACCESORIOS) PTO 8 B 48.50 388.0(
10.4 |TUBERIA DE 75MM PVC M 144.00 | § 13.19% 1,899.36
10.5 |BAJANTES DE AGUAS LLUVIAS 110MM M 57.60 | § 9.4] s 542.03
10.6 |SUMIDERO DE PISO (INCLUYE ACCESORIOS) U 6 s 7.44 44.64
SUBTOTAL | $ 5,093.0F
11.0 INSTALACIONES ELECTRICAS
11.1 |TABLERO DE DISTRUBUCION PRINCIPAL U 1 B 79.2d 79.2
11.2 |BREAKER 2 POLOS 50 AMP U 72 s 18.7B $ 1,348.96
11.3 |ACOMETIDA PRINCIPAL CONDUCTOR 2X10 AWG M 48 B 7.00 $ 336.0
11.4 |PUNTO DE ILUMINACION 16V PTO 96 s 24.59 $ 2,359.4s
11.5 |PUNTO DE ILUMINACION 8V PTO 32 B 21.3F $ 683.53
11.6 |PUNTO DE TOMACORRIENTE PTO 128 s 23.79 $ 3,045.12




11.7 [PUNTO DE INTERRUPTOR 110V PTO 128 s 25.9] § 3,317.}s
11.8 |PUNTO DE INTERRUPTOR 220V PTO 6 s 29.1b $ 174.9
11.9 |LUMINARIA EXTERIOR LED U 12 s 12.60 $ 151.2
SUBTOTAL | $ 11,495.p4
12.0 TELECOMUNICACIONES
12.1 |ACOMETIDA TELEFONIA, SEGURIDAD Y DATOS [ pro ] 12 [ 2.40 s 28.8(
12.2 |TUBERIA EMT 3/4'' (INCLUYE ACCESORIOS) [ M [ 216 [ 68.18 14,726.48
SUBTOTAL | $ 14,755.48
13.0 | INSTALACIONES ESPECIALES
13.1 |ASCENSOR CAP. 10 PERSONAS 700KG [ U [ 1 [s 25,050.0p 25,050.0
SUBTOTAL | $ 25,050.0
14.0 TRABAJOS FINALES
14.1 [DESALOJO DE ESCOMBROS CON VOLQUETA [ viage | 16 [ % 70.08 $ 1,121 [28
14.2 |LIMPIEZA FINAL DE LA OBRA [ m2 443.11 ] § 2.69 $ 1,187.53
SUBTOTAL | $ 2,308.41
15.0 | OTROS
15.1 |JARDINERAS 20CM, TIERRA FERTIL+VEGETACION NO INCLUYE MACETAS | M2 | 127.81] $ 40.00] $ 5,112.}0
SUBTOTAL | $ 5,112.}0
SUBTOTAL CONSTRUCCION CIVIL $ 519,731.J65
HONORARIO DE DIRECCION TECNICA 20%5% 1,039,463 29
TOTAL CONSTRUCCION CIVIL $ 1,559,194}94
PRECIO POR M2| $ 783 .54
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