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ANEXO 1
"LA CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR", 2008

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA EL ECUADOR

TITULO IV

PARTICIPACION Y ORGANIZACION DEL PODER

Capitulo primero

Participacién en democracia

Seccién primera

Principios de la participacion

Art. 95.- Las ciudadanas y ciudadanos, en forma individual y colectiva, participardn de manera protagénica en la toma
de decisiones, planificacion y gestion de los asuntos publicos, y en el control popular de las instituciones del Estado y la
sociedad, y de sus representantes, en un proceso permanente de construccion del poder ciudadano. La participacion
se orientara por los principios de igualdad, autonomia, deliberacién publica, respeto a la diferencia, control popular,
solidaridad e interculturalidad.

La participacion de la ciudadania en todos los asuntos de interés publico es un derecho, que se ejercera a través de los
mecanismos de la democracia representativa, directa y comunitaria

TiTULO V

ORGANIZACION TERRITORIAL DEL ESTADO

Capitulo primero

Principios generales

Art. 238.- Los gobiernos autdnomos descentralizados gozaran de autonomia politica, administrativa y financiera, y se regiran por los principios de solidaridad,
subsidiariedad, equidad interterritorial, integracién y participaciéon ciudadana. En ningln caso el ejercicio de la autonomia permitira la secesion del territorio
nacional.

Constituyen gobiernos auténomos descentralizados las juntas parroquiales rurales, los concejos municipales, los concejos metropolitanos, los consejos
provinciales y los consejos regionales.

Art. 239.- El régimen de gobiernos auténomos descentralizados se regira por la ley correspondiente, que establecera un sistema nacional de competencias de
carécter obligatorio y progresivo y definira las politicas y mecanismos para compensar los desequilibrios territoriales en el proceso de desarrollo.

Art. 240.- Los gobiernos auténomos descentralizados de las regiones, distritos metropolitanos, provincias y cantones tendran facultades legislativas en el
ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales.

Las juntas parroquiales rurales tendran facultades reglamentarias. Todos los gobiernos auténomos descentralizados ejerceran facultades ejecutivas en el
ambito de sus competencias y jurisdicciones territoriales.

Art. 241.- La planificacién garantizara el ordenamiento territorial y serd obligatoria en todos los gobiernos auténomos descentralizados.

Capitulo segundo

Organizacion del territorio

Art. 242.- El Estado se organiza territorialmente en regiones, provincias, cantones y parroquias rurales. Por razones de conservacién ambiental, étnico-
culturales o de poblacién podran constituirse regimenes especiales.

Los distritos metropolitanos auténomos, la provincia de Galapagos y las circunscripciones territoriales indigenas y pluriculturales seran regimenes especiales.

Capitulo tercero

Gobiernos auténomos descentralizados y regimenes especiales

Art. 251.- Cada regién auténoma elegird por votacion a su consejo regional y a su gobernadora o gobernador regional, que lo presidird y tendra voto dirimente.
Los consejeros regionales se elegiran de forma proporcional a la poblacién urbana y rural por un periodo de cuatro afios, y entre ellos se elegira una
vicegobernadora o vicegobernador.

Cada gobierno regional establecera en su estatuto los mecanismos de participacion ciudadana que la Constitucién prevea.

Art. 252.- Cada provincia tendra un consejo provincial con sede en su capital, que estard integrado por una prefecta o prefecto y una viceprefecta o
viceprefecto elegidos por votacién popular; por alcaldesas o alcaldes, o concejalas o concejales en representacion de los cantones; y por representantes
elegidos de entre quienes presidan las juntas parroquiales rurales, de acuerdo con la ley.

La prefecta o prefecto serd la maxima autoridad administrativa, que presidird el Consejo con voto dirimente, y en su ausencia temporal o definitiva sera
reemplazado por la persona que ejerza la viceprefectura, elegida por votacién popular en binomio con la prefecta o prefecto.

Art. 253.- Cada cantdn tendra un concejo cantonal, que estard integrado por la alcaldesa o alcalde y las concejalas y concejales elegidos por votacién popular,
entre quienes se elegira una vicealcaldesa o vicealcalde.

La alcaldesa o alcalde serd4 su maxima autoridad administrativa y lo presidird con voto dirimente. En el concejo estara representada proporcionalmente a la
poblacion cantonal urbana y rural, en los términos que establezca la ley.

Art. 254.- Cada distrito metropolitano auténomo tendra un concejo elegido por votacién popular. La alcaldesa o alcalde metropolitano serd su maxima
autoridad administrativa y presidira el concejo con voto dirimente.

Los distritos metropolitanos auténomos estableceran regimenes que permitan su funcionamiento descentralizado o desconcentrado.

Art. 255.- Cada parroquia rural tendra una junta parroquial conformada por vocales de eleccién popular, cuyo vocal mas votado la presidira. La conformacion,
las atribuciones y responsabilidades de las juntas parroquiales estaran determinadas en la ley.

Art. 256.- Quienes ejerzan la gobernacion territorial y las alcaldias metropolitanas, seran miembros de un gabinete territorial de consulta que sera convocado
por la Presidencia de la Republica de manera periddica.

Capitulo cuarto

Régimen de competencias

Art. 260.- El ejercicio de las competencias exclusivas no excluira el ejercicio concurrente de la gestién en la prestacién de servicios publicos y actividades de
colaboracién y complementariedad entre los distintos

niveles de gobierno.

Art. 261.- El Estado central tendra competencias exclusivas sobre:

4. La planificacién nacional.

Art. 262.- Los gobiernos regionales auténomos tendran las siguientes competencias exclusivas, sin perjuicio de las otras que determine la ley que regule el
sistema nacional de competencias:

1. Planificar el desarrollo regional y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional,
provincial, cantonal y parroquial.

3. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte regional y el cantonal en tanto no lo asuman las municipalidades.

4. Planificar, construir y mantener el sistema vial de &mbito regional.

7. Fomentar las actividades productivas regionales.

En el &mbito de estas competencias exclusivas y en el uso de sus facultades, expedird normas regionales.

Art. 263.- Los gobiernos provinciales tendran las siguientes competencias exclusivas, sin perjuicio de las otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo provincial y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional,
regional, cantonal y parroquial.

2. Planificar, construir y mantener el sistema vial de &mbito provincial, que no incluya las zonas urbanas.

En el &mbito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expediran ordenanzas provinciales.

Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacién del suelo urbanoy rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacién del suelo en el cantén.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio cantonal.



3

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y educacién, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo
social, cultural y deportivo, de acuerdo con la ley.

9. Formar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales.

En el &mbito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expediran ordenanzas cantonales.

Art. 266.- Los gobiernos de los distritos metropolitanos auténomos ejerceran las competencias que corresponden a los gobiernos cantonales y todas las que
sean aplicables de los gobiernos provinciales y regionales, sin perjuicio de las adicionales que determine la ley que regule el sistema nacional de
competencias.

En el &mbito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, expediran ordenanzas distritales.

Art. 267.- Los gobiernos parroquiales rurales ejerceran las siguientes competencias exclusivas, sin perjuicio de las adicionales que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo parroquial y su correspondiente ordenamiento territorial, en coordinacion con el gobierno cantonal y provincial.

2. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica, los equipamientos y los espacios publicos de la parroquia, contenidos en los planes de desarrollo e
incluidos en los presupuestos participativos anuales.

3. Planificar y mantener, en coordinacion con los gobiernos provinciales, la vialidad parroquial rural.

En el ambito de sus competencias y territorio, y en uso de sus facultades, emitiran acuerdos y resoluciones.

ANEXO 2

(Cddigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomiay
Descentralizacién - Concordancias, 2013)

TiTULO |

PRINCIPIOS GENERALES

Articulo 1.- Ambito.- Este Cédigo establece la organizacién politico-administrativa del Estado Ecuatoriano en el territorio; el régimen de los diferentes niveles
de gobiernos auténomos descentralizados y los regimenes especiales, con el fin de garantizar su autonomia politica, administrativa y financiera. Ademas,
desarrolla un modelo de descentralizacién obligatoria y progresiva a través del sistema nacional de competencias, la institucionalidad responsable de su
administracion, las fuentes de financiamiento y la definicién de politicas y mecanismos para compensar los desequilibrios en el desarrollo territorial.

Capitulo Il

Cantones

Articulo 20.- Cantones.- Los cantones son circunscripciones territoriales conformadas por parroquias rurales y la cabecera cantonal con sus parroquias
urbanas, sefialadas en su respectiva ley de creacion, y por las que se crearen con posterioridad, de conformidad con la presente ley.

Capitulo IV

Parroquias Rurales

Articulo 24.- Parroquias rurales.- Las parroquias rurales constituyen circunscripciones territoriales integradas a un cantén a través de ordenanza expedida
por el respectivo concejo municipal o metropolitano.

TITULO Il

GOBIERNOS AUTONOMOS DESCENTRALIZADOS

Articulo 28.- Gobiernos auténomos descentralizados.- Cada circunscripcion territorial tendra un gobierno auténomo descentralizado para la promocion del
desarrollo y la garantia del buen vivir, a través del ejercicio de sus competencias.

Estaré integrado por ciudadanos electos democraticamente quienes ejerceran su representacion politica.

Constituyen gobiernos auténomos descentralizados:

a) Los de las regiones;

b) Los de las provincias;

c) Los de los cantones o distritos metropolitanos; y,

d) Los de las parroquias rurales.

En las parroquias rurales, cantones y provincias podran conformarse circunscripciones territoriales indigenas, afroecuatorianas y montubias, de conformidad
con la Constitucion y la ley.

La provincia de Galapagos, de conformidad con la Constitucion, contara con un consejo de gobierno de régimen especial.

Articulo 29.- Funciones de los gobiernos auténomos descentralizados.- El ejercicio de cada gobierno auténomo descentralizado se realizara a través de
tres funciones integradas:

a) De legislacion, normatividad y fiscalizacion;

b) De ejecucion y administracion; y,

c) De participacién ciudadana y control social.

Capitulo Il

Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal

Seccion Primera

Naturaleza Juridica, Sede y Funciones

Articulo 54.- Funciones.- Son funciones del gobierno auténomo descentralizado municipal las siguientes:

a) Promover el desarrollo sustentable de su circunscripcion territorial cantonal, para garantizar la realizacion del buen vivir a través de la implementacion de
politicas publicas cantonales, en el marco de sus competencias constitucionales y legales;

b) Disefiar e implementar politicas de promocién y construccién de equidad e inclusién en su territorio, en el marco de sus competencias constitucionales y
legales;

c) Establecer el régimen de uso del suelo y urbanistico, para lo cual determinara las condiciones de urbanizacién, parcelacion, lotizacion, divisién o cualquier
otra forma de fraccionamiento de conformidad con la planificacién cantonal, asegurando porcentajes para zonas verdes y areas comunales;

d) Implementar un sistema de participacién ciudadana para el ejercicio de los derechos y la gestién democratica de la accién municipal;

e) Elaborar y ejecutar el plan cantonal de desarrollo, el de ordenamiento territorial y las politicas publicas en el &mbito de sus competencias y en su
circunscripcion territorial, de manera coordinada con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial, y realizar en forma permanente, el seguimiento y
rendicion de cuentas sobre el cumplimiento de las metas establecidas;

Articulo 55.- Competencias exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal.-

Los gobiernos auténomos descentralizados municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:

a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la sociedad, el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional, regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacién del suelo
urbano y rural, en el marco de la interculturalidad y plurinacionalidad y el respeto a la diversidad;

b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el cantén;

c) Planificar, construir y mantener la vialidad urbana;

d) Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuraciéon de aguas residuales, manejo de desechos sélidos, actividades de saneamiento
ambiental y aquellos que establezca la ley;

e) Crear, modificar, exonerar o suprimir mediante ordenanzas, tasas, tarifas y contribuciones especiales de mejoras;

f) Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcién cantonal;

g) Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo
social, cultural y deportivo, de acuerdo con la ley;

h) Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitecténico, cultural y natural del cantén y construir los espacios publicos para estos fines;

i) Elaborar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales;

j) Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y lechos de rios, lagos y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca
la ley;

k) Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas de mar, riberas de rios, lagos y lagunas;

1) Regular, autorizar y controlar la explotacién de materiales aridos y pétreos, que se encuentren en los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras;

m) Gestionar los servicios de prevencion, proteccién, socorro y extincién de incendios; y,

n) Gestionar la cooperacién internacional para el cumplimiento de sus competencias.

Del Concejo Municipal

Articulo 56.- Concejo municipal.- El concejo municipal es el érgano de legislacion y fiscalizacion del gobierno auténomo descentralizado municipal. Estara
integrado por el alcalde o alcaldesa, que lo presidira con voto dirimente, y por los concejales o concejalas elegidos por votacién popular, de conformidad con lo
previsto en la ley de la materia electoral. En la eleccién de los concejales o concejalas se observara la proporcionalidad de la poblacién urbana y rural prevista
en la Constitucion y la ley.

Articulo 57.- Atribuciones del concejo municipal.- Al concejo municipal le corresponde:

a) El ejercicio de la facultad normativa en las materias de competencia del gobierno auténomo descentralizado municipal, mediante la expediciéon de
ordenanzas cantonales, acuerdos y resoluciones;



b) Regular, mediante ordenanza, la aplicacion de tributos previstos en la ley a su favor;

c) Crear, modificar, exonerar o extinguir tasas y contribuciones especiales por los servicios que presta y obras que ejecute;

d) Expedir acuerdos o resoluciones, en el &mbito de competencia del gobierno auténomo descentralizado municipal, para regular temas institucionales
especificos o reconocer derechos particulares;

e) Aprobar el plan cantonal de desarrollo y el de ordenamiento territorial formulados participativamente con la accién del consejo cantonal de planificacion y las
instancias de participacién ciudadana, asi como evaluar la ejecucién de los mismos;

f) Conocer la estructura organico funcional del gobierno auténomo descentralizado municipal;

g) Aprobar u observar el presupuesto del gobierno auténomo descentralizado municipal, que debera guardar concordancia con el plan cantonal de desarrollo y
con el de ordenamiento territorial; asi como garantizar una participacion ciudadana en el marco de la Constitucion y la ley. De igual forma, aprobara u
observara la liquidacién presupuestaria del afio inmediato anterior, con las respectivas reformas;

h) Aprobar a pedido del alcalde o alcaldesa traspasos de partidas presupuestarias y reducciones de crédito, cuando las circunstancias lo ameriten;

i) Autorizar la contratacion de empréstitos destinados a financiar la ejecucién de programas y proyectos previstos en el plan cantonal de desarrollo y el de
ordenamiento territorial, en el monto y de acuerdo con los requisitos y disposiciones previstos en la Constitucion, la ley y las ordenanzas que se emitan para el
efecto;

j) Aprobar la creacién de empresas publicas o la participacién en empresas de economia mixta, para la gestién de servicios de su competencia u obras
publicas cantonales, segun las dis-posiciones de la Constitucién y la ley. La gestién de los recursos hidricos sera exclusivamente publica y comunitaria de
acuerdo a las disposiciones constitucionales y legales;

k) Conocer el plan operativo y presupuesto de las empresas publicas y mixtas del gobierno autonomo descentralizado municipal, aprobado por el respectivo
directorio de la empresa, y consolidarlo en el presupuesto general del gobierno municipal;

1) Conocer las declaraciones de utilidad publica o de interés social de los bienes materia de expropiacion, resueltos por el alcalde, conforme la ley;

m) Fiscalizar la gestién del alcalde o alcaldesa del gobierno auténomo descentralizado municipal, de acuerdo al presente Cédigo;

n) Destituir, con el voto conforme de las dos terceras partes de sus integrantes, al alcalde o alcaldesa,

al vicealcalde o vicealcaldesa o concejales o concejalas que hubieren incurrido en una de las causales previstas en este Cédigo, garantizando el debido
proceso;

0) Elegir de entre sus miembros al vicealcalde o vicealcaldesa del gobierno auténomo descentralizado municipal;

p) Designar, de fuera de su seno, al secretario o secretaria del concejo, de la terna presentada por el alcalde o alcaldesa;

g) Decidir la participacién en mancomunidades o consorcios;

r) Conformar las comisiones permanentes, especiales y técnicas que sean necesarias, respetando la proporcionalidad de la representacion politica y
poblacional urbana y rural existente en su seno, y aprobar la conformacién de comisiones ocasionales sugeridas por el alcalde o alcaldesa;

s) Conceder licencias a sus miembros, que acumulados, no sobrepasen sesenta dias. En el caso de enfermedades catastréficas o calamidad doméstica
debidamente justificada, podra prorrogar este plazo;

t) Conocer y resolver los asuntos que le sean sometidos a su conocimiento por parte del alcalde o alcaldesa;

u) Designar, cuando corresponda, sus delegados en entidades, empresas u organismos colegiados;

v) Crear, suprimir y fusionar parroquias urbanas y rurales, cambiar sus nombres y determinar sus linderos en el territorio cantonal. Por motivos de conservacion
ambiental, del patrimonio tangible e intangible y para garantizar la unidad y la supervivencia de pueblos y nacionalidades indigenas, los concejos cantonales
podran constituir parroquias rurales con un nimero menor de habitantes del previsto en este Cédigo;

w) Expedir la ordenanza de construcciones que comprenda las especificaciones y normas técnicas y legales por las cuales deban regirse en el cantén la
construccion, reparacion, transformacioén y demolicion de edificios y de sus instalaciones;

X) Regular y controlar, mediante la normativa cantonal correspondiente, el uso del suelo en el territorio del cantén, de conformidad con las leyes sobre la
materia, y establecer el régimen urbanistico de la tierra; y) Reglamentar los sistemas mediante los cuales ha de efectuarse la recaudacion e inversién de las
rentas municipales;

z) Regular mediante ordenanza la delimitacion de los barrios y parroquias urbanas tomando en cuenta la configuracién territorial, identidad, historia,
necesidades urbanisticas y administrativas y la aplicacién del principio de equidad interbarrial;

aa) Emitir politicas que contribuyan al desarrollo de las culturas de su jurisdiccién, de acuerdo con las leyes sobre la materia;

bb) Instituir el sistema cantonal de proteccion integral para los grupos de atencion prioritaria; y,

cc) Las demas previstas en la Ley.

Atribuciones del gobierno parroquial

Articulo 67.- Atribuciones de la junta parroquial rural.-A la junta parroquial rural le corresponde:

a) Expedir acuerdos, resoluciones y normativa reglamentaria en las materias de competencia del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural,
conforme este Codigo;

b) Aprobar el plan parroquial de desarrollo y el de ordenamiento territorial formulados participativamente con la accién del consejo parroquial de planificacion y
las instancias de participacion, asi como evaluar la ejecucion;

c) Aprobar u observar el presupuesto del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural, que debera guardar concordancia con el plan parroquial de
desarrollo y con el de ordenamiento territorial; asi como garantizar una participacion ciudadana en la que estén representados los intereses colectivos de la
parroquia rural, en el marco de la Constitucién y la ley. De igual forma, aprobara u observara la liquidacién presupuestaria del afio inmediato anterior, con las
respectivas reformas;

d) Aprobar, a pedido del presidente de la junta parroquial rural, traspasos de partidas presupuestarias y reducciones de crédito, cuando las circunstancias lo
ameriten;

e) Autorizar la contrataciéon de empréstitos destinados a financiar la ejecuciéon de programas y proyectos previstos en el plan parroquial de desarrollo y de
ordenamiento territorial, observando las disposiciones previstas en la Constitucién y la ley: 0 Proponer al concejo municipal proyectos de ordenanzas en
beneficio de la poblacion:

g) Autorizar la suscripcion de contratos, convenios e instrumentos que comprometan al gobierno parroquial rural;

h) Resolver su participacién en la conformacion del capital de empresas publicas o mixtas creadas por los otros niveles de gobierno en el marco de lo que
establece la Constitucion y la ley;

i) Solicitar a los gobiernos auténomos descentralizados metropolitanos, municipales y provinciales la creaciéon de empresas publicas del gobierno parroquial
rural o de una mancomunidad de los mismos, de acuerdo con la ley;

j) Podran delegar a la economia social y solidaria, la gestion de sus competencias exclusivas asignadas en la Constitucion, la ley y el Consejo Nacional de
Competencias;

k) Fiscalizar la gestion del presidente o presidenta del gobierno parroquial rural, de acuerdo al presente Cédigo;

1) Destituir al presidente o presidenta o vocales del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural que hubiere incurrido en las causales previstas en la ley
con el voto conforme de cuatro de cinco miembros, garantizando el debido proceso. En este caso, la sesién de la junta serd convocada y presidida por el
vicepresidente de la junta parroquial rural;

m) Decidir la participacién en mancomunidades o consorcios;

n) Conformar las comisiones permanentes y especiales, quesean necesarias, con participacion de la ciudadania de la parroquia rural, y aprobar la
conformacion de comisiones ocasionales sugeridas por el presidente o presidenta del gobierno parroquial rural;

0) Conceder licencias a los miembros del gobierno parroquial rural, que acumulados, no sobrepasen sesenta dias. En el caso de enfermedades catastréficas o
calamidad doméstica debidamente justificada, podra prorrogar este plazo;

p) Conocer y resolver los asuntos que le sean sometidos a su conocimiento por parte del presidente o presidenta de la junta parroquial rural;

g) Promover la implementacién de centros de mediacion y solucién alternativa de conflictos, segin la ley;

r) Impulsar la conformacién de organizaciones de la poblacién parroquial, tendientes a promover el fomento de la produccién, la seguridad ciudadana, el
mejoramiento del nivel de vida y el fomento de la cultura y el deporte;

s) Promover y coordinar la colaboracién de los moradores de la parroquia en mingas o cualquier otra forma de participacion social para la realizacién de obras
de interés comunitario;

t) Designar, cuando corresponda, sus delegados en entidades, empresas u organismos colegiados;

u) Emitir politicas que contribuyan al desarrollo de las culturas de la poblacion de su circunscripcion territorial, de acuerdo con las leyes sobre la materia; y,

V) Las demas previstas en la Ley.

2.3.1.1. Atribuciones del Presidente del Gobierno Parroquial

Articulo 69.- Presidente o presidenta de la junta parroquial rural.- El presidente o presidenta es la primera autoridad del ejecutivo del gobierno auténomo
descentralizado parroquial rural, elegido de acuerdo con los requisitos y regulaciones previstas en la ley de la materia electoral.

Articulo 70.- Atribuciones del presidente o presidenta de la junta parroquial rural.- Le corresponde al presidente o presidenta de la junta parroquial rural:

a) El ejercicio de la representacion legal, y judicial del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

b) Ejercer la facultad ejecutiva del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

c) Convocar y presidir con voz y voto las sesiones de la junta parroquial rural, para lo cual debera proponer el orden del dia de manera previa. El ejecutivo
tendra voto dirimente en caso de empate en las votaciones del érgano legislativo y de fiscalizacion;

d) Presentar a la junta parroquial proyectos de acuerdos, resoluciones y normativa reglamentaria, de acuerdo a las materias que son de competencia del
gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

e) Dirigir la elaboracién del plan parroquial de desarrollo y el de ordenamiento territorial, en concordancia con el plan cantonal y provincial de desarrollo, en el
marco de la plurinacionalidad, jinterculturalidad y respeto a la diversidad, con la participacion ciudadana y de otros actores del sector publico y la sociedad;
para lo cual presidira las sesiones del consejo parroquial de planificacién y promovera la constitucion de las instancias de participacion ciudadana establecidas
en la Constitucién y la ley;
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f) Elaborar participativamente el plan operativo anual y la correspondiente proforma presupuestaria institucional conforme al plan parroquial rural de desarrollo
y de ordenamiento territorial, observando los procedimientos participativos sefialados en este Cédigo. La proforma del presupuesto institucional debera
someterla a consideracion de la junta parroquial para su aprobacion;

g) Decidir el modelo de gestién administrativa mediante el cual deben ejecutarse el plan parroquial rural de desarrollo y de ordenamiento territorial;

h) Expedir el organico funcional del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

i) Distribuir los asuntos que deban pasar a las comisiones del gobierno auténomo parroquial y sefialar el plazo en que deben ser presentados los informes
correspondientes;

j) Sugerir la conformacién de comisiones ocasionales que se requieran para el funcionamiento del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

k) Designar a sus representantes institucionales en entidades, empresas u organismos colegiados donde tenga participacion el gobierno parroquial rural; asi
como delegar atribuciones y deberes al vicepresidente o vicepresidenta, vocales de la junta y funcionarios, dentro del &mbito de sus competencias;

1) Suscribir contratos, convenios e instrumentos que comprometan al gobierno auténomo descentralizado parroquial rural, de acuerdo con la ley. Los convenios
de crédito o aquellos que comprometan el patrimonio institucional requerirdn autorizacion de la junta parroquial rural;

m) En caso de emergencia declarada requerir la cooperacion de la Policia Nacional. Fuerzas Armadas y servicios de auxilio y emergencias, siguiendo los
canales legales establecidos;

n) Coordinar un plan de seguridad ciudadana, acorde con la realidad de cada parroquia rural y en armonia con el plan cantonal y nacional de seguridad
ciudadana, articulando, para tal efecto, el gobierno parroquial rural, el gobierno central a través del organismo, la ciudadania y la Policia Nacional;

0) Designar a los funcionarios del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural, mediante procesos de seleccién por méritos y oposicion, considerando
criterios de interculturalidad y paridad de género; y removerlos siguiendo el debido proceso. Para el cargo de secretario y tesorero, la designacion la realizara
sin necesidad de dichos procesos de seleccién;

p) En caso de fuerza mayor, dictar y ejecutar medidas transitorias, sobre las que generalmente se requiere autorizacion de la junta parroquial, que tendran un
caracter emergente, sobre las que debera informar a la asamblea y junta parroquial;

g) Delegar funciones y representaciones a los vocales de la junta parroquial rural;

r) La aprobacion, bajo su responsabilidad civil, penal y administrativa, de los traspasos de partidas presupuestarias, suplementos y reducciones de crédito, en
casos especiales originados en asignaciones extraordinarias o para financiar casos de emergencia legalmente declarada, manteniendo la necesaria relacion
entre los programas y subprogramas, para que dichos traspasos no afecten la ejecucion de obras publicas ni la prestacion de servicios publicos. El presidente
o la presidenta deberan informar a la junta parroquial sobre dichos traspasos y las razones de los mismos;

s) Conceder permisos y autorizaciones para el uso eventual de espacios publicos, de acuerdo a las ordenanzas metropolitanas o municipales, y a las
resoluciones que la junta parroquial rural dicte para el efecto:

t) Suscribir las actas de las sesiones de la junta parroquial rural;

u) Dirigir y supervisar las actividades del gobierno parroquial rural, coordinando y controlando el trabajo de los funcionarios del gobierno parroquial rural;

v) Presentar a la junta parroquial rural y a la ciudadania en general un informe anual escrito, para su evaluacion a través del sistema de rendicién de cuentas y
control social, acerca de la gestién administrativa realizada, destacando el cumplimiento e impacto de sus competencias exclusivas y concurrentes, asi como
de los planes y programas aprobadas por la junta parroquial, y los costos unitarios y totales que ello hubiera representado; vy,

w) Las demés que prevea la ley.

2.3.1.2. Atribuciones de los vocales

Articulo 68.- Atribuciones de los vocales de la junta parroquial rural.- Los vocales de la junta parroquial rural tienen las siguientes atribuciones:

a) Intervenir con voz y voto en las sesiones y deliberaciones de la junta parroquial rural;

b) La presentacion de proyectos de acuerdos y resoluciones, en el &mbito de competencia del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural;

c) La intervencién en la asamblea parroquial y en las comisiones, delegaciones y representaciones que designe la junta parroquial rural, y en todas las
instancias de participacion;

d) Fiscalizar las acciones del ejecutivo parroquial de acuerdo con este Cédigo y la ley; y,

e) Cumplir aquellas funciones que le sean expresamente encomendadas por la junta parroquial rural.

Capitulo IV

Del Ejercicio de las Competencias Constitucionales

Articulo 129.- Ejercicio de la competencia de vialidad.- El ejercicio de la competencia de vialidad atribuida en la Constitucién a los distintos niveles de
gobierno, se cumpliréa de la siguiente manera:

Al gobierno central le corresponde las facultades de rectoria, normativa, planificacion y ejecucién del sistema vial conformado por las troncales nacionales y su
sefializacion.

Al gobierno auténomo descentralizado regional le corresponde las facultades de planificar, construir regular, controlar y mantener el sistema vial de &mbito
regional, en concordancia con las politicas nacionales.

Al gobierno auténomo descentralizado provincial le corresponde las facultades de planificar, construir y mantener el sistema vial de &mbito provincial, que no
incluya las zonas urbanas.

Al gobierno auténomo descentralizado municipal le corresponde las facultades de planificar, construir y mantener la vialidad urbana. En el caso de las
cabeceras de las parroquias rurales, la ejecucion de esta competencia se coordinara con los gobiernos parroquiales rurales.

Al gobierno auténomo descentralizado parroquial rural le corresponde las facultades de planificar y mantener, en coordinacién con el gobierno auténomo
descentralizado provincial la vialidad parroquial y vecinal, para el efecto se estableceran convenios entre ambos niveles de gobierno, donde se prevean las
responsabilidades correspondientes de cada uno de ellos. Las tareas y obras de mantenimiento se ejecutaran mediante gestion directa, a través de empresas
publicas, o la delegacion a empresas de la economia popular y solidaria y la cogestion comunitaria.

Articulo 130.- Ejercicio de la competencia de transito y transporte.- El ejercicio de la competencia de transito y transporte, en el marco del plan de
ordenamiento territorial de cada circunscripcién, se desarrollara de la siguiente forma:

A los gobiernos auténomos descentralizados municipales les corresponde de forma exclusiva planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la
seguridad vial, dentro de su territorio cantonal.

La rectoria general del sistema nacional de transito, transporte terrestre y seguridad vial corresponderd al Ministerio del ramo, que se ejecuta a través del
organismo técnico nacional de la materia.

Los gobiernos auténomos descentralizados municipales definiran en su cantén el modelo de gestién de la competencia de trénsito y transporte publico, de
conformidad con la ley, para lo cual podran delegar total o parcialmente la gestién a los organismos que venian ejerciendo esta competencia antes de la
vigencia de este Cédigo.

Los gobiernos auténomos descentralizados regionales tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar el transito y transporte regional; y el cantonal,
en tanto no lo asuman los municipios.

En lo aplicable estas normas tendréan efecto para el transporte fluvial.

Articulo 139.- Ejercicio de la competencia de formar y administrar catastros inmobiliarios.- La formacién y administracion de los catastros inmobiliarios
urbanos y rurales corresponde a los gobiernos auténomos descentralizados municipales, los que con la finalidad de unificar la metodologia de manejo y acceso
a la informacién deberan seguir los lineamientos y parametros metodolégicos que establezca la ley. Es obligacion de dichos gobiernos actualizar cada dos
afos los catastros y la valoracion de la propiedad urbana y rural.

El gobierno central, a través de la entidad respectiva financiara y en colaboracién con los gobiernos auténomos descentralizados municipales, elaborara la
cartografia geodésica del territorio nacional para el disefio de los catastros urbanos y rurales de la propiedad inmueble y de los proyectos de planificacion
territorial.

TiTULO VI

MODALIDADES DE GESTION, PLANIFICACION,

COORDINACION Y PARTICIPACION

Capitulo |

Modalidades de Gestién

Articulo 274.- Responsabilidad.- Los gobiernos auténomos descentralizados son responsables por la prestacién de los servicios publicos y la implementacion
de las obras que les corresponda ejecutar para el cumplimiento de las competencias que la Constitucion y la ley les reconoce, de acuerdo con sus respectivos
planes de desarrollo y de ordenamiento territorial, asegurando la distribucién equitativa de los beneficios y las cargas, en lo que fuere aplicable, de las
intervenciones entre los distintos actores publicos y de la sociedad de su territorio.

Los usuarios de los servicios publicos prestados y de las obras ejecutadas por los gobiernos auténomos descentralizados seran corresponsables de su uso,
mantenimiento y conservacion.

Se aplicaran modalidades de gestion que establezcan incentivos y compensaciones adecuadas a la naturaleza de sus fines.

Los gobiernos auténomos descentralizados deberan obligatoriamente zonificar la infraestructura de la prestacion de los servicios publicos que sean
proporcionados a la comunidad a fin de evitar desplazamientos innecesarios para acceder a ellos.

Articulo 275.- Modalidades de gestion.- Los gobiernos auténomos descentralizados regional, provincial, distrital o cantonal podran prestar los servicios y
ejecutar las obras que son de su competencia en forma directa, por contrato, gestién compartida, por delegacion a otro nivel de gobierno o cogestion con la
comunidad y empresas de economia mixta.

Los gobiernos autébnomos descentralizados parroquiales rurales prestaran sus servicios en forma directa, por contrato o gestion compartida mediante la
suscripcién de convenios con los gobiernos provinciales, municipales y con las respectivas comunidades beneficiarias.

Capitulo Il

La Planificacién del Desarrollo y del Ordenamiento Territorial

Articulo 295.- Planificacién del desarrollo.- Los gobiernos auténomos descentralizados, con la participacion protagénica de la ciudadania, planificaran
estratégicamente su desarrollo con visién de largo plazo considerando las particularidades de su jurisdiccion, que ademas permitan ordenar la localizacion de
las acciones publicas en funcién de las cualidades territoriales.



Los planes de desarrollo deberan contener al menos los siguientes elementos:

a) Un diagndstico que permita conocer las capacidades, oportunidades y potencialidades de desarrollo, y las necesidades que se requiere satisfacer de las
personas y comunidades;

b) La definicién de politicas generales y particulares que determinen con claridad objetivos de largo y mediano plazo;

c) Establecimiento de lineamientos estratégicos como guias de accién para lograr los objetivos; v,

d) Programas y proyectos con metas concretas y mecanismos que faciliten la evaluacion, el control social y la rendicion de cuentas.

Para la formulacién de los planes de desarrollo y ordenamiento territorial los gobiernos auténomos descentralizados deberan cumplir con un proceso que
aplique los mecanismos participativos establecidos en la Constitucion, la ley y este Cédigo.

Los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial deberan ser aprobados por los érganos legislativos de cada gobierno auténomo descentralizado por
mayoria absoluta. La reforma de estos planes se realizard observando el mismo procedimiento que para su aprobacion.

Articulo 296.- Ordenamiento territorial.- El ordenamiento territorial comprende un conjunto de politicas democraticas y participativas de los gobiernos
auténomos descentralizados que permiten su apropiado desarrollo territorial, asi como una concepcién de la planificacién con autonomia para la gestion
territorial, que parte de lo local a lo regional en la interaccion de planes que posibiliten la construccion de un proyecto nacional, basado en el reconocimiento

y la valoracién de la diversidad cultural y la proyeccion espacial de las politicas sociales, econémicas y ambientales, proponiendo un nivel adecuado de
bienestar a la poblacién en donde prime la preservacion del ambiente para las futuras generaciones.

La formulacién e implementacion de los correspondientes planes debera propender al mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes y fundamentarse en
los principios de la funcién social y ambiental de la tierra, la prevalencia del interés general sobre el particular y la distribucién equitativa de las cargas y los
beneficios.

La planificacién del ordenamiento territorial regional, provincial y parroquial se inscribird y debera estar articulada a la planificacién del ordenamiento territorial
cantonal y distrital.

Los instrumentos de planificacién complementarios seran definidos y regulados por la ley y la normativa aprobada por los respectivos érganos de legislacién de
los gobiernos auténomos descentralizados.

Articulo 297.- Objetivos del ordenamiento territorial.- El ordenamiento del territorio regional, provincial, distrital, cantonal y parroquial, tiene por objeto
complementar la planificacién econémica, social y ambiental con dimension territorial; racionalizar las intervenciones sobre el territorio; y, orientar su desarrollo
y aprovechamiento sostenible, a través de los siguientes objetivos:

a) La definicion de las estrategias territoriales de uso, ocupacion y manejo del suelo en funciéon de los objetivos econémicos, sociales, ambientales y
urbanisticos;

b) El disefio y adopcién de los instrumentos y procedimientos de gestién que permitan ejecutar actuaciones integrales y articular las actuaciones sectoriales
que afectan la estructura del territorio; y,

c) La definicién de los programas y proyectos que concreten estos propositos.

Los gobiernos auténomos descentralizados metropolitanos y municipales, en la ejecucién de su competencia de uso y control del suelo, tendran en cuenta los
objetivos contenidos en este articulo.

Articulo 298.- Directrices de planificacion.- Las directrices e instrumentos de planificacién complementarios que orienten la formulacion de estos planes, asi
como el seguimiento y la evaluacion de su cumplimiento por cada uno de los gobiernos autdnomos descentralizados, seran dictados a través de normas de sus
respectivos 6érganos legislativos, y se ajustaran a las normas contempladas en la ley que regule el sistema nacional descentralizado de planificacién
participativa y este Cédigo.

Articulo 299.- Obligacién de coordinacidn.- El gobierno central y los gobiernos auténomos descentralizados estan obligados a coordinar la elaboracién, los
contenidos y la ejecucion del Plan Nacional de Desarrollo y los planes de los distintos niveles territoriales, como partes del sistema nacional descentralizado de
planificacién participativa.

La ley y la normativa que adopte cada 6rgano legislativo de los gobiernos auténomos descentralizados establecera las disposiciones que garanticen la
coordinacion interinstitucional de los planes de desarrollo.

TITULO IX

DISPOSICIONES ESPECIALES DE LOS GOBIERNOS

METROPOLITANOS Y MUNICIPALES

Capitulo |

Ordenamiento Territorial Metropolitano y Municipal

Seccion Primera

Planes de Ordenamiento Territorial

Articulo 466.- Atribuciones en el ordenamiento territorial.- Corresponde exclusivamente a los gobiernos municipales y metropolitanos el control sobre el
uso y ocupacion del suelo en el territorio del cantén, por lo cual los planes y politicas de ordenamiento territorial de este nivel racionalizaran las intervenciones
en el territorio de todos los gobiernos auténomos descentralizados.

El plan de ordenamiento territorial orientara el proceso urbano y territorial del cantén o distrito para lograr un desarrollo arménico, sustentable y sostenible, a
través de la mejor utilizacion de los recursos naturales, la organizacion del espacio, la infraestructura y las actividades conforme a su impacto fisico, ambiental
y social con el fin de mejorar la calidad de vida de sus habitantes y alcanzar el buen vivir.

El plan de ordenamiento territorial debera contemplar estudios parciales para la conservacién y ordenamiento de ciudades o zonas de ciudad de gran valor
artistico e histérico, proteccion del paisaje urbano, de protecciéon ambiental y agricola, econdmica, ejes viales y estudio y evaluacion de riesgos de desastres.
Con el fin de garantizar la soberania alimentaria, no se podra urbanizar el suelo que tenga una clara vocacién agropecuaria, salvo que se exista una
autorizacion expresa del organismo nacional de tierras.

El ordenamiento del uso de suelo y construcciones no confiere derechos de indemnizacién, excepto en los casos previstos en la ley.

Articulo 467.- Ejecucion de los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial.- Los planes de desarrollo y de ordenamiento se expediran mediante
ordenanzas y entraran en vigencia una vez publicados; podrén ser actualizados periédicamente, siendo obligatoria su actualizacion al inicio de cada gestion.
Los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial seran referentes obligatorios para la elaboracion de planes operativos anuales, programas, proyectos,
instrumentos presupuestarios y demas herramientas de gestién de cada gobierno auténomo descentralizado.

Con el objeto de evaluar los logros y avances del Plan Nacional de Desarrollo y optimizar las intervenciones publicas en el territorio, los gobiernos auténomos
descentralizados informaran semestralmente, a la Secretaria Técnica del Sistema Nacional el avance o logro de las metas establecidas.

TITULO IX

DISPOSICIONES ESPECIALES DE LOS GOBIERNOS

METROPOLITANOS Y MUNICIPALES

Capitulo Il

Fraccionamiento de Suelos y Reestructuracion de Lotes

Seccién Primera

Fraccionamientos Urbanos y Agricolas

Articulo 470.- Fraccionamiento y reestructuracién urbana.- Se considera fraccionamiento o subdivision urbana la divisién de terreno en dos a diez lotes con
frente o acceso a alguna via publica existente o en proyecto. La urbanizacién es la divisién de un terreno en mas de diez lotes, de acuerdo con el régimen de
propiedad horizontal y la ley de la materia.

Se entendera por reestructuracion de lotes un nuevo trazado de parcelaciones defectuosas, que podra imponerse obligatoriamente con alguno de estos fines:
a) Regularizar la configuracion de los lotes; y,

b) Distribuir equitativamente entre los propietarios los beneficios y cargas de la ordenacién urbana.

Articulo 471.- Fraccionamiento agricola.- Considerase fraccionamiento agricola el que afecta a terrenos situados en zonas rurales destinados a cultivos o
explotacién agropecuaria. De ninguna manera se podré fraccionar bosques, humedales y otras areas consideradas ecolégicamente sensibles de conformidad
con la ley o que posean una clara vocacion agricola.

Esta clase de fraccionamientos se sujetaran a este C6digo, a las leyes agrarias y al plan de ordenamiento territorial cantonal aprobado por el respectivo
concejo.

Articulo 472.- Superficie minima de los predios.- Para la fijacion de las superficies minimas en los fraccionamientos urbanos se atendera a las normas que
al efecto contenga el plan de ordenamiento territorial. Los notarios y los registradores de la propiedad, para la suscripcién e inscripcién de una escritura de
fraccionamiento respectivamente, exigiran la autorizacion del ejecutivo de este nivel de gobierno, concedida para el fraccionamiento de los terrenos.

Articulo 473.- Particién judicial y extrajudicial de inmuebles.- En el caso de particién judicial de inmuebles, los jueces ordenaran que se cite con la
demanda a la municipalidad del cantén o distrito metropolitano y no se podré realizar la particién sino con informe favorable del respectivo concejo. Si de hecho
se realiza la particién, sera nula. En el caso de particion extrajudicial, los interesados pediran al gobierno municipal o metropolitano la autorizacién respectiva,
sin la cual no podra realizarse la particién.

Articulo 474.- Proyectos de fraccionamiento o reestructuraciéon de lotes.- Aprobado un proyecto de urbanizacién conforme al plan de ordenamiento
territorial, los propietarios de lotes de terreno comprendidos en el mismo, podran formular proyectos de fraccionamiento o solicitar al alcalde la reestructuracion
de lotes.

La aprobacién de un proyecto de reestructuracion de lotes producir4 automaticamente, la compensacion de los lotes antiguos con los nuevos, hasta el limite de
los mismos. Esta compensacion no causara ningln gravamen.

Cuando la antigua propiedad no llegue a la superficie minima a que se refiere el inciso anterior, se obligara al propietario a cederlo en la parte proporcional, por
su valor comercial.

Articulo 475.- Suspensién de autorizaciones.- El concejo podra acordar la suspensiéon hasta por un afio, del otorgamiento de autorizaciones de
fraccionamiento de terrenos y de edificacién, en sectores comprendidos en un perimetro determinado, con el fin de estudiar actualizaciones en los planes de
ordenamiento territorial.
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Articulo 476.- Fraccionamientos no autorizados sin fines comerciales.- Si de hecho se realizaren fraccionamientos sin aprobacién de la municipalidad,
quienes directa o indirectamente las hubieran llevado a cabo o se hubieran beneficiado en alguna forma de ellas, no adquiriran derecho alguno frente a
terceros y la municipalidad podra sancionar con una multa equivalente al avaltio del terreno a los responsables; excepto cuando el concejo municipal o distrital
convalide el fraccionamiento no autorizado de asentamientos de interés social consolidados.

Articulo 477.- Fraccionamiento de inmuebles sin autorizacién con fines comerciales.- Quien procediere al fraccionamiento total o parcial de un inmueble
situado en el area urbana o de expansion urbana, con fines comerciales, sin contar con la autorizacién de la respectiva autoridad, y recibiere u ordenare recibir
cuotas o anticipos en especie o en dinero, por concepto de comercializacién del mismo, incurrird en delito de estafa tipificado en el Cédigo Penal. Las
municipalidades afectadas aplicaran las sanciones econémicas y administrativas previstas en la ley y en las respectivas ordenanzas.

Articulo 478.- Parte perjudicada.- El delito tipificado en el articulo anterior podra ser perseguido por toda persona que se considere perjudicada o por la
municipalidad en cuya jurisdiccién se hubiere cometido la infraccién. Las municipalidades comprendidas dentro de este articulo se consideraran como parte
perjudicada.

Articulo 479.- Transferencias de dominio de areas de uso publico a favor de las municipalidades.-

Las autorizaciones y aprobaciones de nuevas urbanizaciones en &area urbana o urbanizable, se protocolizardn en una notaria y se inscribiran en el
correspondiente registro de la propiedad. Tales documentos constituiran titulos de transferencia de dominio de las areas de uso publico, verdes y comunales, a
favor de la municipalidad, incluidas todas las instalaciones de servicios pablicos. Dichas areas no podran enajenarse.

En caso de que los beneficiarios de las autorizaciones de fraccionamiento y urbanizacién no procedieren conforme a lo previsto en el inciso anterior, en el
término de sesenta dias contados desde la entrega de tales documentos, lo hara la municipalidad. El costo, mas un recargo del veinte por ciento (20%), sera
cobrado por el gobierno metropolitano o municipal.

Capitulo Il

Impuestos

Seccion Primera

Disposiciones Generales

Articulo 495.- Avallo de los predios.- El valor de la propiedad se establecera mediante la suma del valor del suelo y, de haberlas, el de las construcciones
que se hayan edificado sobre el mismo.

Este valor constituye el valor intrinseco, propio o natural del inmueble y servira de base para la determinacion de impuestos y para otros efectos tributarios, y
no tributarios.

Para establecer el valor de la propiedad se considerara, en forma obligatoria, los siguientes elementos:

a) El valor del suelo, que es el precio unitario de suelo, urbano o rural, determinado por un proceso de comparacién con precios unitarios de venta de
inmuebles de condiciones similares u homogéneas del mismo sector, multiplicado por la superficie del inmueble;

b) El valor de las edificaciones, que es el precio de las construcciones que se hayan desarrollado con caracter permanente sobre un inmueble, calculado sobre
el método de reposicién; y,

c) El valor de reposicién, que se determina aplicando un proceso que permite la simulacién de construccién de la obra que va a ser avaluada, a costos
actualizados de construccion, depreciada de forma proporcional al tiempo de vida Gtil.

Las municipalidades y distritos metropolitanos, mediante ordenanza estableceran los parametros especificos que se requieran para aplicar los elementos
indicados en el inciso anterior, considerando las particularidades de cada localidad.

Con independencia del valor intrinseco de la propiedad, y para efectos tributarios, las municipalidades y distritos metropolitanos podran establecer criterios de
medida del valor de los inmuebles derivados de la intervencién publica y social que afecte su potencial de desarrollo, su indice de edificabilidad, uso o, en
general, cualquier otro factor de incremento del valor del inmueble que no sea atribuible a su titular.

ANEXO 3
CODIGO ORGANICO DE PLANIFICACION Y FINANZAS PUBLICAS

TITULO PRELIMINAR

DE LAS DISPOSICIONES COMUNES A LA PLANIFICACION Y LAS FINANZAS PUBLICAS

Art. 1.- Objeto.- El presente cédigo tiene por objeto organizar, normar y vincular el Sistema Nacional Descentralizado de Planificaciéon Participativa con el
Sistema Nacional de Finanzas Publicas, y regular su funcionamiento en los diferentes niveles del sector plblico, en el marco del régimen de desarrollo, del
régimen del buen vivir, de las garantias y los derechos constitucionales.

Las disposiciones del presente cédigo regulan el ejercicio de las competencias de planificacion y el ejercicio de la politica publica en todos los niveles de
gobierno, el Plan Nacional de Desarrollo, los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial de los Gobiernos Auténomos Descentralizados, la programacion
presupuestaria cuatrianual del Sector Publico, el presupuesto General del Estado, los deméas presupuestos de las entidades publicas; y, todos los recursos
publicos y demas instrumentos aplicables a la Planificacion y las Finanzas Publicas.

Art. 4.- Ambito.- Se someteran a este cédigo todas las entidades, instituciones y organismos comprendidos en los articulos 225, 297 y 315 de la Constitucion
de la Republica.

Se respetara la facultad de gestion auténoma, de orden politico, administrativo, econémico, financiero y presupuestario que la Constitucion de la Republica o
las leyes establezcan para las instituciones del sector publico.

Para efectos del Sistema Nacional Descentralizado de Planificaciéon Participativa, las instituciones del gobierno central y de los gobiernos auténomos
descentralizados aplicaran las normas de este codigo respecto de:

1. La direccion de la politica publica, ejercida por el gobierno central y los gobiernos auténomos descentralizados y los procesos e instrumentos del Sistema
Nacional Descentralizado de Planificacién Participativa, en el marco de sus competencias;

2. La coordinacién de los procesos de planificacion del desarrollo y de ordenamiento territorial, en todos los niveles de gobierno;

3. La coordinacién con las instancias de participacion definidas en la Constitucion de la Republicay la Ley; y,

4. La coordinacién de los procesos de planificacion con las demés funciones del Estado, la seguridad social, la banca publica y las empresas publicas, con el
objeto de propiciar su articulacion con el Plan Nacional de Desarrollo y los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial, segun corresponda.

SECCION TERCERA
DE LOS CONSEJOS DE PLANIFICACION DE LOS GOBIERNOS AUTONOMOS DESCENTRALIZADOS
Art. 29.- Funciones.- Son funciones de los Consejos de Planificacion de los gobiernos auténomos descentralizados:

1. Participar en el proceso de formulacién de sus planes y emitir resolucion favorable sobre las prioridades estratégicas de desarrollo, como requisito
indispensable para su aprobacion ante el érgano legislativo correspondiente;

2. Velar por la coherencia del plan de desarrollo y de ordenamiento territorial con los planes de los demas niveles de gobierno y con el Plan Nacional de
Desarrollo;

3. Verificar la coherencia de la programacion presupuestaria cuatrianual y de los planes de inversién con el respectivo plan de desarrollo y de ordenamiento
territorial;

4. Velar por la armonizacion de la gestion de cooperacion internacional no reembolsable con los planes de desarrollo y de ordenamiento territorial respectivos;
5. Conocer los informes de seguimiento y evaluacion del plan de desarrollo y de ordenamiento territorial de los respectivos niveles de gobierno; y,

6. Delegar la representacion técnica ante la Asamblea territorial.

ANEXO 4
CODIGO ORGANICO DE PLANIFICACION Y FINANZAS PUBLICAS
(COPFP).



SECCION TERCERA

DE LOS PLANES DE DESARROLLO Y DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE LOS GOBIERNOS AUTONOMOS DESCENTRALIZADOS

Art. 41.- Planes de Desarrollo.- Los planes de desarrollo son las directrices principales de los gobiernos auténomos descentralizados respecto de las
decisiones estratégicas de desarrollo en el territorio. Estos tendran una vision de largo plazo, y seran implementados a través del ejercicio de sus
competencias asignadas por la Constitucién de la Republica y las Leyes, asi como de aquellas que se les transfieran como resultado del proceso de
descentralizacion.

Art. 42.- Contenidos minimos de los planes de desarrollo.- En concordancia con las disposiciones del Cédigo de Organizacién Territorial, Autonomias y
Descentralizacion (COOTAD), los planes de desarrollo de los gobiernos auténomos descentralizados deberan contener, al menos, lo siguiente:

Diagnéstico.- Para la elaboracién del diagnéstico, los gobiernos auténomos descentralizados deberan observar, por lo menos, contenidos que describan las
inequidades y desequilibrios socio territoriales, potencialidades y oportunidades de su territorio, la situacién deficitaria, los proyectos existentes en el territorio,
las relaciones del territorio con los circunvecinos, la posibilidad y los requerimientos del territorio articuladas al Plan Nacional de Desarrollo y, finalmente, el
modelo territorial actual;

Propuesta.- Para la elaboracién de la propuesta, los gobiernos auténomos descentralizados tomaran en cuenta la vision de mediano y largo plazos, los
objetivos, politicas, estrategias, resultados y metas deseadas, y el modelo territorial que debe implementarse para viabilizar el logro de sus objetivos; y,

Modelo de gestion.- Para la elaboracién del modelo de gestién, los gobiernos auténomos descentralizados deberan precisar, por lo menos, los datos
especificos de los programas y proyectos, cronogramas estimados y presupuestos, instancias responsables de la ejecucién, sistema de monitoreo, evaluacién
y retroalimentacion que faciliten la rendicién de cuentas y el control social.

Los planes de desarrollo de los gobiernos auténomos descentralizados consideraran los objetivos de los planes de los niveles superiores e inferiores de
gobierno.

Art. 43.- Planes de Ordenamiento Territorial.- Los planes de ordenamiento territorial son los instrumentos de la planificacion del desarrollo que tienen por objeto
el ordenar, compatibilizar y armonizar las decisiones estratégicas de desarrollo respecto de los asentamientos humanos, las actividades econémico-
productivas y el manejo de los recursos naturales en funcién de las cualidades territoriales, a través de la definicién de lineamientos para la materializacién del
modelo territorial de largo plazo, establecido por el nivel de gobierno respectivo.

Los planes de ordenamiento territorial deberan articular las politicas de desarrollo y las directrices de ordenamiento del territorio, en el marco de las
competencias propias de cada nivel de gobierno y velaran por el cumplimiento de la funcién social y ambiental de la propiedad. Los gobiernos parroquiales
rurales podran formular un solo plan de desarrollo y ordenamiento territorial.

Los planes de ordenamiento territorial regionales, provinciales y parroquiales se articularan entre si, debiendo observar, de manera obligatoria, lo dispuesto en
los planes de ordenamiento territorial cantonal y/o distrital respecto de la asignacion y regulacion del uso y ocupacion del suelo.

La actualizacion de los instrumentos de ordenamiento territorial deberd mantener completa coherencia con los instrumentos de planificacion del desarrollo
vigentes en cada nivel de gobierno.

Art. 44.- Disposiciones generales sobre los planes de ordenamiento territorial de los gobiernos auténomos descentralizados.- Sin perjuicio de lo previsto en la
Ley y las disposiciones del Consejo Nacional de Competencias, los planes de ordenamiento territorial de los gobiernos auténomos descentralizados
observaran los siguientes criterios:

Los planes de ordenamiento territorial regional y provincial definiran el modelo econémico productivo y ambiental, de infraestructura y de conectividad,
correspondiente a su nivel territorial, el mismo que se considerar4 como insumo para la asignacion y regulacién del uso y ocupacién del suelo en los planes de
ordenamiento territorial cantonal y/o distrital;

Los planes de ordenamiento territorial cantonal y/o distrital definiran y regularén el uso y ocupacion del suelo que contiene la localizacién de todas las
actividades que se asiente en el territorio y las disposiciones normativas que se definan para el efecto.

Corresponde exclusivamente a los gobiernos municipales y metropolitanos la regulacién, control y sancién respecto del uso y ocupacion del suelo en el
territorio del cantén. Las decisiones de ordenamiento territorial de este nivel, racionalizaran las intervenciones en el territorio de todos los gobiernos auténomos
descentralizados.

Los planes de ordenamiento territorial cantonal y/o distrital no confieren derechos sino en virtud de las estipulaciones expresas constantes en la Ley y en la
normativa de los gobiernos auténomos descentralizados municipales y distritales.

Respecto de los planes de ordenamiento territorial cantonales y/o distritales se aplicaran, ademas, las normas pertinentes previstas en el Cadigo de
Organizacion Territorial, Autonomias y Descentralizacion (COOTAD); y,

Las definiciones relativas al territorio parroquial rural, formuladas por las juntas parroquiales rurales, se coordinaran con los modelos territoriales provinciales,
cantonales y/o distritales.

ANEXO 5
LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL LOTTTSV

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacién, fomento, regulacién, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y
lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econémico del pais en aras de lograr el bienestar general de
los ciudadanos.

Art. 2.- La presente Ley se fundamenta en los siguientes principios generales: el derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacién del sector,
lucha contra la corrupcién, mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacién del ambiente, desconcentracion y descentralizacion.

En cuanto al transporte terrestre, transito y seguridad vial, se fundamenta en: la equidad y solidaridad social, derecho a la movilidad de personas y bienes,
respeto y obediencia a las normas y regulaciones de circulacion, atencion al colectivo de personas vulnerables, recuperacion del espacio publico en beneficio
de los peatones y transportes no motorizados y la concepcién de areas urbanas o ciudades amigables.

Art. 3.- El Estado garantizard que la prestacion del servicio de transporte publico se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad,
universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.

Art. 6.- El Estado es propietario de las vias publicas, administrara y regulara su uso.

Art. 7.- Las vias de circulacion terrestre del pais son bienes nacionales de uso publico, y quedan abiertas al transito nacional e internacional de peatones y
vehiculos motorizados y no motorizados, de conformidad con la Ley, sus reglamentos e instrumentos internacionales vigentes. En materia de transporte
terrestre y transito, el Estado garantiza la libore movilidad de personas, vehiculos y bienes, bajo normas y condiciones de seguridad vial y observancia de las
disposiciones de circulacion vial.

Art. 9.- Los peatones, conductores, pasajeros, automotores y vehiculos de traccién humana, animal o mecénica podran circular en las carreteras y vias
publicas del pais, sujetdndose a las disposiciones de esta Ley, su reglamento, resoluciones y regulaciones técnicas vigentes.

Art. 46.- El transporte terrestre automotor es un servicio pablico esencial y una actividad econémica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacién libre
y segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y
carga en el territorio ecuatoriano. Su organizacién es un elemento fundamental contra la informalidad, mejorar la competitividad y lograr el desarrollo
productivo, econémico y social del pais, interconectado con la red vial internacional.

Art. 52.- El Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte pablico en forma colectiva y/o masiva de personas y bienes, dentro del territorio nacional,
haciendo uso del parque automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion econémica.

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL LOTTTSV
CAPITULO IV

DE LAS COMPETENCIAS DE LAS MUNICIPALIDADES
Art. 44.- Otorgada la competencia a que se hace referencia en el numeral 13 del Art. 20 de la presente Ley, se transferird automatica y obligatoriamente por

parte de las Comisiones Provinciales de Transito las siguientes atribuciones a las Municipalidades:
1. Planificar, regular y controlar el uso de la via publica en areas urbanas del cantén, y en las areas urbanas de las parroquias rurales del cantén;
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2. Autorizar, pruebas y competencias deportivas que se realicen, en todo el recorrido o parte del mismo, las vias publicas de su respectivo canton en
coordinacién con la Comision Provincial de esa jurisdiccion y con el ente deportivo correspondiente;

3. Planificar y ejecutar las actividades de control del transporte terrestre, transito y seguridad vial que le correspondan en el ambito de su jurisdiccion,
consujecion a las regulaciones emitidas por los organismos de transporte terrestre, transito y seguridad vial;

4. Determinar la construccion de terminales terrestres, centros de transferencia de mercaderia y alimentos y trazado de vias rapidas, trolebus, metro via u
otras;

5. Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, interactuando las decisiones con las autoridades de trénsito.

Art. 45.- En todo cantén que cuente con ciento cincuenta mil o mas habitantes conforme las cifras de proyecciones oficiales del Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos, la Municipalidad asumira de forma progresiva la planificacién, regulacién y coordinacion del transporte terrestre, transito y seguridad vial
al que se refiere el articulo 44 dentro de su jurisdiccion, para lo cual expedird, con competencia, las normas que sean necesarias.

Sus decisiones se enmarcaran en las politicas nacionales que determine, conforme sus atribuciones, la Comisién Nacional de Transito. La ejecucién de las
regulaciones que sobre transporte adopte el Concejo Municipal, sera controlado por la Policia Nacional a través de sus organismos especializados, que
conservara para este efecto las atribuciones contenidas en las leyes especiales.

La regulacién del uso de vias que conecten vias cantonales con vias intercantonales o interprovinciales, se coordinard obligatoriamente con la Comision
Provincial de Transito y Municipio(s) competente. De existir diferencias al respecto, la decisién final la tomara la Comisién Nacional del Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial tomando en cuenta criterio de eficiencia y privilegiando el transporte masivo.

ANEXOQO 6
Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomiay
Descentralizaciéon - COOTAD

TiTULO I

GOBIERNOS AUTONOMOS DESCENTRALIZADOS

Articulo 28.- Gobiernos auténomos descentralizados.- Cada circunscripcion territorial tendra un gobierno auténomo descentralizado para la promocién del
desarrollo y la garantia del buen vivir, a través del ejercicio de sus competencias.

Estaré integrado por ciudadanos electos democraticamente quienes ejerceran su representacion politica.

Constituyen gobiernos auténomos descentralizados:

a) Los de las regiones;

b) Los de las provincias;

c) Los de los cantones o distritos metropolitanos; y,

d) Los de las parroquias rurales.

En las parroquias rurales, cantones y provincias podran conformarse circunscripciones territoriales indigenas, afroecuatorianas y montubias, de conformidad
con la Constitucién y la ley.

La provincia de Galapagos, de conformidad con la Constitucién, contara con un consejo

de gobierno de régimen especial.

Articulo 29.- Funciones de los gobiernos auténomos descentralizados.- El ejercicio de cada gobierno auténomo descentralizado se realizara a través de
tres funciones integradas:

a) De legislacién, normatividad y fiscalizacion;

b) De ejecucion y administracion; y,

c) De participacion ciudadana y control social.

Capitulo Il

Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal

Seccién Primera

Naturaleza Juridica, Sede y Funciones

Articulo 53.- Naturaleza juridica.- Los gobiernos auténomos descentralizados municipales son personas juridicas de derecho publico, con autonomia politica,
administrativa y financiera.

Estaran integrados por las funciones de participacion ciudadana; legislacion y fiscalizacion; y, ejecutiva previstas en este Cédigo, para el ejercicio de las
funciones y competencias que le corresponden.

La sede del gobierno auténomo descentralizado municipal seré la cabecera cantonal prevista en la ley de creacion del cantén.

Capitulo IV

Gobierno Auténomo Descentralizado Parroquial Rural

Seccion Primera

Naturaleza juridica, sede y funciones

Articulo 63.- Naturaleza juridica.- Los gobiernos auténomos descentralizados parroquiales rurales son personas juridicas de derecho publico, con autonomia
politica, administrativa y financiera.

Estaran integrados por los érganos previstos en este Cadigo para el ejercicio de las competencias que les corresponden.

La sede del gobierno auténomo descentralizado parroquial rural serda la cabecera parroquial prevista en la ordenanza cantonal de creacion de la parroquia
rural.

ANEXQO 7
Leyes que facultad a un GAD , a crear una Ordenanza que permitira

regular el uso y ocupacién de suelo

Que, el Art. 238 de la, establece: “Los gobiernos auténomos descentralizados gozaran de autonomia politica,
administrativa y financiera, y se regiran por los principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad interterritorial,
integracion y participacion ciudadana. En ningun caso el ejercicio de la autonomia permitira la secesion del territorio
nacional. Constituyen gobiernos autonomos descentralizados las juntas parroquiales rurales, los concejos municipales,
los concejos metropolitanos, los consejos provinciales y los consejos regionales.

Que, de conformidad al Articulo 264 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, en concordancia con el Articulo 55
del Cédigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, los gobiernos municipales tendran las
siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la Ley : Ejercer el control sobre el uso y
ocupacion del suelo en el cantén; preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitecténico, cultural y natural del
canton y construir los espacios publicos para estos fines; delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de riberas y
lechos de rios, lagos y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la ley; regular, autorizar y controlar la
explotacion de materiales aridos y pétreos, que se encuentran en los lechos de los rios, lagos y canteras

Que, el articulo 54 literal c) del Cédigo Organico de Organizaciéon Territorial, Autonomia y Descentralizacién, son
funciones del gobierno autbnomo descentralizado municipal, establecer el régimen del uso del suelo y urbanistico, para



10

lo cual determinara las condiciones de urbanizacion, parcelacion, lotizacion, division o cualquier otra forma de
fraccionamiento de conformidad con la planificacién cantonal, asegurando areas verdes y areas comunales;

Que, el Art. 55 del Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, establece:
“Competencias exclusivas del gobierno auténomo descentralizado municipal.- Los gobiernos auténomos
descentralizados municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la
ley: a) Planificar, junto con otras instituciones del sector publico y actores de la sociedad, el desarrollo cantonal y
formular los correspondientes planes de ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacién nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacién del suelo urbano y rural, en el marco de la
interculturalidad y plurinacionalidad y el respeto a la diversidad; b) Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo
en el canton; y, j) Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y lechos de rios, lagos y
lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la ley.

Que, el articulo 57 literal x) del Codigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion, en las
atribuciones del Concejo Municipal le corresponde regular y controlar, mediante la normativa cantonal correspondiente,
el uso del suelo en el territorio del canton, de conformidad con las leyes sobre la materia, y establecer el régimen
urbanistico de la tierra; y,

Que, el Articulo 466 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion establece que
corresponde exclusivamente a los gobiernos municipales el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el territorio
del canton.

Que, el inciso final del articulo 495 del COOTAD determina que: “Con independencia del valor intrinseco de la
propiedad, y para efectos tributarios, las Municipalidades y distritos metropolitanos podran establecer criterios de
medida del valor de los inmuebles derivados de la intervencién publica y social que afecte su potencial de desarrollo,
su indice de edificabilidad, uso o, en general, cualquier otro factor de incremento del valor del inmueble que no sea
atribuible a su titular”;

Que, el Caédigo Orgéanico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacién, en su Titulo IX DISPOSICIONES
ESPECIALES DE LOSGOBIERNOS METROPOLITANOS Y MUNICIPALES. Cap. Il. Fraccionamiento de Suelos y
Reestructuracion de Lotes. Seccion Primera, Art. 470, Art. 471, Art.472, Art. 473 Art. 474, Art. 475, Art. 476, Art. 477,
Art. 478 y Art. 479 determinan las formas de gestion del suelo mediante las figuras de fraccionamiento y
reestructuracion, sean estas agricolas o urbanas, asi como limitaciones y sanciones aplicables con respecto a la
divisién de suelos sin contar con las correspondientes autorizaciones municipales.
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Anexo 8
NORMAS PARA LA VIALIDAD URBANA

BIBLIOGRAFIA

GARATE, Cecilia. “Expansion de redes urbanas para ciudades intermedias en Ecuador, desde el
punto de vista de ingenieria”. Documento preparado para el Programa Gestion de Suelo Urbano y
Mejoramiento Integral de Barrios. Preparaciéon para la expansion urbana de ciudades intermedias
del Ecuador. Enero de 2007, MIDUVI, Banco Mundial, PNUD-HABITAT, Banco del Estado.

Las normas que constan en varias ordenanzas de los gobiernos locales como es: la Legislacion y
normativa para la gestion del suelo en el DMQ, la Normativa de Uso y Regulacidn de uso del suelo y

gue son la referencia para la mayoria de los municipios del pais, porque se fundamenta, en lo
pertinente, en la Legislacion Nacional del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

JERARQUIZACION DEL SISTEMA VIAL

e Sistema Vial Urbano: correspondiente a las zonas definidas como urbano y urbanizable,
e Sistema Vial Sub-urbano: correspondiente a las zonas definidas como urbanizables o no
urbanizables.

SISTEMA VIAL URBANO

Para el Sistema Vial Urbano se ha establecido una estructuracién y secciones viales, que considera las
caracteristicas y técnicas para los sistemas de transporte existentes, caracteristicas de capacidad de las
vias, demanda vehicular y la relacion con las actividades de la poblacién.
Funcionalmente se clasifica en:

Red vial expresa (autopistas - Freeways)

Red vial arterial principal

Red vial arterial secundaria

Red vial colectora

Red vial local

Red vial peatonal

Ciclovias

Escalinatas

RED VIAL EXPRESA (AUTOPISTAS — FREEWAYS)

Conforman la red vial basica urbana y sirven al trafico de larga y mediana distancia, estructuran el
territorio, articulan grandes areas urbanas generadoras de trafico, sirven de enlaces zonales, regionales
nacionales y son soporte del trafico de paso.

Caracteristicas funcionales:

e Conforman el sistema vial que sirve y atiende al trafico directo de los principales generadores de

trafico urbano-regionales y son soporte del trafico de paso.

F&cil conexidn entre areas o regiones

Permiten conectarse con el sistema de vias suburbanas

Garantizan altas velocidades de operacién y movilidad

Soportan grandes flujos vehiculares

Separan al trafico directo del local

No admiten accesos directos a lotes frentistas

e En ellas no se permite el estacionamiento lateral; el acceso o salida lateral se lo realiza mediante
carriles de aceleracion y desaceleracion respectivamente

e Sirven a la circulacién de lineas de buses interurbanos o regionales.

Caracteristicas Técnicas

Velocidad de proyecto 90 Km/h
Velocidad de operacion 60-80 Km/h
Distancia paralela entre ellas 8000 — 3000 m
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Control de accesos Total (intersecciones a desnivel)

Numero minimo de carriles 3 por sentido

Ancho de carriles 3.65m

Distancia de visibilidad de parada 80 Km/h =110 m

Radio minimo de curvatura 80 Km/h =210 m

Galibo vertical minimo 5.5m

Radio minimo en esquinas 5m.

Separacién de calzadas Parterre minimo de 6.00 m

Espaldon Minimo 2.50 m (laterales). De 4 carriles/sentido
en adelante, espaldones junto a parterres
minimo 1.80 m

Longitud carriles de aceleracién Ancho del carril x0.60xVelocidad de la via en
Km/h

Longitud carriles de desaceleracion Ancho del carril x Velocidad de la via en Km/h

Nota: Estas férmulas de calculo de carriles de aceleracion y desaceleracion sirven para una estimacion
preliminar. El detalle de célculo definitivo se realizara en base a bibliografia especializada. Las normas
referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP.

RED VIAL ARTERIAL PRINCIPAL

Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias, permitiendo, en
condiciones técnicas inferiores a las vias expresas, la articulacion directa entre generadores de tréafico
principales (grandes sectores urbanos, terminales de transporte, de carga o areas industriales). Articulan
areas urbanas entre si y sirven a sectores urbanos y suburbanos (rurales) proporcionando fluidez al
trafico de paso.

Caracteristicas funcionales

e Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias
e Pueden proporcionar conexiones con algunas vias del sistema rural

e Proveen una buena velocidad de operacién y movilidad

e Admiten la circulacién de importantes flujos vehiculares

e Se puede acceder a lotes frentistas de manera excepcional

¢ No admiten estacionamiento de vehiculos

e Pueden circular algunas lineas de buses urbanos de grandes recorridos

Caracteristicas Técnicas

Velocidad de proyecto 70 Km/h

Velocidad de operacion 50-70 Km/h

Distancia paralela entre ellas 3000 — 1500 m

Control de accesos Pueden tener algunas intersecciones a nivel con vias
menores; se requiere buena sefializacion y
semaforizacion

Numero minimo de carriles 3 por sentido

Ancho de carriles 3.65m

Distancia de visibilidad de parada 70 Km/h =90 m

Radio minimo de curvatura 70 Km/h = 160 m

Galibo vertical minimo 4m

Radio minimo en esquinas 5m

Separacion de calzadas Parterre

Espaldon 1.80 m minimo, pueden no tener espaldén

Longitud carriles de aceleracién Ancho del carril x0.60xVelocidad de la via en Km/h

Longitud carriles de desaceleracion Ancho del carril x Velocidad de la via en Km/h

Nota: Estas férmulas de calculo de carriles de aceleracion y desaceleracion sirven para una estimacion
preliminar. El detalle de calculo definitivo se realizard en base a bibliografia especializada. Las normas
referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP.
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Sirven de enlace entre vias arteriales principales y vias colectoras. Su funcion es distribuir el trafico entre
las distintas areas que conforman la ciudad; por tanto, permiten el acceso directo a zonas residenciales,
institucionales, recreativas, productivas o de comercio en general.

Caracteristicas Funcionales:

e Sirven de enlace entre vias arteriales primarias y las vias colectoras
e Permiten buena velocidad de operacion y movilidad
e Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidad a las propiedades adyacentes que las vias

arteriales principales

e Admiten importantes flujos de trafico, generalmente inferiores al de las vias expresas y arteriales

principales

e Los cruces en intersecciones se realizan mayoritariamente a nivel, dotandose para ello de una

buena sefializacion y semaforizacion

e Excepcionalmente pueden permitir el estacionamiento controlado de vehiculos
e Pueden admitir la circulacién en un solo sentido de circulacién
e Sirven principalmente a la circulacién de lineas de buses urbanos, pudiendo incorporarse para

ello carriles exclusivos.

b) Caracteristicas Técnicas Velocidad de proyecto | 70 Km./h
Velocidad de operacion 30-50 Km../h
Distancia paralela entre ellas 1500 — 500 m

Control de accesos

La mayorias de intersecciones son a nivel

Ndmero minimo de carriles

2 por sentido

Ancho de carriles

3.65m

Carril de estacionamiento lateral

Minimo 2.20 m.; deseable 2.40 m.

Distancia de visibilidad de parada

50 Km../h =60 m

Radio minimo de curvatura

50 Km../h=80m

Gélibo vertical minimo

55m

Radio minimo en esquinas

5m.

Separacién de calzadas

Parterre minimo de 4.0 m. Pueden no tener parterre y
estar separadas por sefalizacion horizontal

Aceras

Minimo 4.0

Nota: Las normas referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP.

RED VIAL COLECTORA

Sirven de enlace entre las vias arteriales secundarias y las vias locales, su funcion es distribuir el trafico
dentro de las distintas areas urbanas; por tanto, permiten acceso directo a zonas residenciales,
institucionales, de gestion, recreativas, comerciales de menor escala. El abastecimiento a locales
comerciales se realiza con vehiculos de tonelaje menor (camionetas o furgonetas)

Caracteristicas Funcionales:

e Recogen el trafico de las vias del sistema vial local y lo canalizan hacia las vias del sistema

arterial secundario

e Distribuyen el tréfico dentro de las &reas o zonas urbanas
e Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos

e Proveen acceso a propiedades frentistas

e Permiten una razonable velocidad de operacion y movilidad
e Pueden admitir estacionamiento lateral de vehiculos
e Los volumenes de trafico son relativamente bajos en comparacion al de las vias jerarquicamente

superiores

e Se recomienda la circulacion de vehiculos en un solo sentido, sin que ello sea imperativo
e Admiten la circulacién de lineas de buses urbanos

Caracteristicas Técnicas:
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Velocidad de proyecto 50 Km./h
Velocidad de operacion 20-40 Km../h
Distancia paralela entre ellas 1000 — 500 m

Control de accesos Todas las intersecciones son a nivel

Numero minimo de carriles 4 (2 por sentido)

Ancho de carriles 3.65m

Carril de estacionamiento lateral Minimo 2.20 m.

Distancia de visibilidad de parada 40 Km../h =45 m

Radio minimo de curvatura 40 Km../h=50m

Galibo vertical minimo 55m

Radio minimo en esquinas 5m.

Separacién de calzadas Separacién con sefializaciéon horizontal. Pueden tener
parterre minimo de 3.0 m.

Longitud maxima vias de retorno 300 m.

Aceras Minimo 2.50 m. como excepcién 2 m.

Nota: Las normas referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP.

En las vias en las cuales sea prohibido estacionar y previo informe de la autoridad municipal competente,
se permitira utilizar bahias de estacionamiento publicos en el area ocupada por la acera, siempre y
cuando se destine el retiro frontal integrado a la acera. Estos estacionamientos seran paralelos a la
calzada.

Para el dimensionamiento se debe considerar las densidades de ocupacion del suelo colindante:
En las areas suburbanas, se puede considerar como via colectora secundaria a aquella que permite
articular con servicio de transporte publico diversos asentamientos humanos.

RED VIAL LOCAL

Conforman el sistema vial urbano menor y se conectan solamente con las vias colectoras. Se ubican
generalmente en zonas residenciales. Sirven exclusivamente para dar acceso a las propiedades de los
residentes, siendo prioridad la circulacion peatonal. Permiten solamente la circulacion de vehiculos
livianos de los residentes y no permiten el trafico de paso ni de vehiculos pesados (excepto vehiculos de
emergencia y mantenimiento). Pueden operar independientemente o como componentes de un area de
restriccion de velocidad, cuyo limite maximo es de 30 Km/h. Ademas los tramos de restriccion no deben
ser mayores a 500 m. para conectarse con una via colectora.

Caracteristicas Funcionales:

e Se conectan solamente con vias colectoras.

e Proveen acceso directo a los lotes frentistas.

e Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidad de operacion

e Bajos flujos vehiculares.

¢ No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vias sin continuidad)

No permiten la circulacién de vehiculos pesados. Deben proveerse de mecanismos para admitir
excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento, emergencia y salubridad.
Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos

La circulacion de vehiculos en un solo sentido es recomendable

La circulacion peatonal tiene preferencia sobre los vehiculos

Pueden ser componentes de sistemas de restriccion de velocidad para vehiculos
No permiten la circulacion de lineas de buses.

Caracteristicas Técnicas

Velocidad de proyecto 50 Km./h

Velocidad de operacion

Méaximo 30 Km../h

Distancia paralela entre ellas

100 — 300 m

Control de accesos

La mayoria de intersecciones son a nivel

Ndmero minimo de carriles

2 (1 por sentido)

Ancho de carriles 3.50 m
Estacionamiento lateral Minimo 2.00 m.
Distancia de visibilidad de parada 30 Km../h =40 m
Radio minimo de curvatura 3m.

Separacion de circulacion Sefializacion horizontal.
Longitud maxima vias de retorno 300 m.

Aceras

Minimo 1.2 m.
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Nota: El dimensionamiento debe considerar las densidades de ocupacion del suelo colindante. Las
normas referidas a este articulo estan sujetas a las especificaciones vigentes del MTOP.

RED VIAL PEATONAL (NTE, INEN 2 243:2000, INEN 2245)

Estas vias son de uso exclusivo del transito peatonal. Eventualmente pueden ser utilizadas por vehiculos
de residentes que circulen a velocidades bajas (acceso a propiedades), y en determinados horarios para
vehiculos especiales como: recolectores de basura, emergencias médicas, bomberos, policia, mudanzas,
etc., utilizando para ello mecanismos de control o filtros que garanticen su cumplimiento. El
estacionamiento para visitantes se debe realizar en sitios especificos. El ancho minimo para la eventual
circulacion vehicular debe ser no menor a 3.00 m.

Esta norma establece las dimensiones minimas, las caracteristicas funcionales y de construccién que
deben cumplir las vias de circulacién peatonal (calle, Aceras, senderos, andenes, caminos y cualquier
otro tipo de superficie de dominio publico destinado al transito de peatones).

DIMENSIONES:

Las vias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo libre sin obstaculos de 1.60 m. Cuando se
considere la posibilidad de un giro mayor o igual a 90°, el ancho libre debe ser mayor o igual a 1.60 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho minimo y desde el
piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2.05 m. Dentro de ese espacio no se puede
disponer de elementos que lo invadan (ejemplo: luminarias, carteles, equipamientos, etc.)

CRUCES PEATONALES (NTE INEN 2246:2000)
DIMENSIONES:

Los cruces peatonales deben tener un ancho minimo libre de obstaculos de 1.0 m en vias con volimenes
peatonales insignificantes. Cuando estén demarcados por sefializacion horizontal especifica (lineas tipo
“cebra”), el ancho estandar es de 4.0 m., siendo mayores cuando el flujo peatonal lo requiera.

e Cuando se prevé la circulacion simultdnea de dos sillas de ruedas en distinto sentido, el ancho
minimo debe ser de 1.80 m.

e Cuando existe la posibilidad de un giro de 90° el ancho minimo libre debe ser igual o mayor a 1.0
m. Si el &ngulo de giro supera 90°, la dimensién minima del cruce peatonal debe ser de 1.20 m.

REFUGIOS PEATONALES:

Si el cruce peatonal, por su longitud se realiza en dos tiempos y la parada intermedia se resuelve con un
refugio entre dos calzadas vehiculares, debe hacerse al mismo nivel de la calzada y tendra un ancho
minimo de 1.20 m con una longitud minima de cruce de 3.0 m y una separacién minima hasta el vértice
de la interseccioén, de 1.20 m. Si se presenta un desnivel con la calzada, éste se salvara mediante vados.

CICLOVIAS:

Estan destinadas al transito de bicicletas y, en casos justificados a motocicletas de hasta 50 CC.
Conectan generalmente areas residenciales con paradas o estaciones de transferencia de transporte
colectivo. Ademas, pueden tener funciones de recreacion e integracion paisajistica. Generalmente son
exclusivas, pero pueden ser combinadas con circulacién peatonal.

e Las ciclovias en un sentido tendran un ancho minimo de 1.80 m y de doble sentido 2.40 m.

Es el sistema de movilizacion en bicicleta al interior de las vias del sentido vial local puede formar parte de
espacios complementarios (zonas verdes, areas de uso institucional). Cuando las ciclovias formen parte
de las areas verdes publicas, tendran un ancho minimo de 1.80 m.

Caracteristicas Funcionales:

e En los puntos en que se interrumpa la ciclovia para dar paso al trafico automotor, se debera
prever un paso cebra para el cruce peatonal, conformada por un cambio en la textura y color de
piso; estos puntos estaran debidamente sefializados.

e Lailuminacion seréa similar a la utilizada en cualquier via peatonal o vehicular. En el caso en que
se contemple un sendero peatonal, éste se separara de la ciclovia.
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e Estarad provisto de parqueaderos para bicicletas, los cuales se disefiaran y localizaran como
parte de los terminales y estaciones de transferencia de transporte publico de la ciudad.

e El carril de la ciclovia se diferenciara de la calzada, sea mediante cambio de material, textura y
color o a través del uso de “tope llantas” longitudinales.

e En todos los casos se implementara la circulacion con la sefializacion adecuada.

Caracteristicas Técnicas:

Velocidad de proyecto 40 Km./h

Velocidad de operacion Méximo 30 Km/h

Distancia de visibilidad de parada 30 Km/h=20m

Galibo vertical minimo 2.50m

Pendiente recomendable 3-5%

Pendiente en tramos > 300m 5%

Pendiente en rampas (pasos elevados) 15% maximo

Radio de giro recomendados 15Km./h = 5m; 25Km./h = 10m; 30Km./h = 20m;
40Km./h = 30m;

Numero minimo de carriles 2 (1 por sentido)

Ancho de carriles (doble sentido) 2.40m

Ancho de carriles (un sentido) 1.80m

Radio minimo de esquinas 3m.

Separacién con vehiculos

Minimo 0.50 m; recomendable 0.80 m.

Aceras

Minimo 1.2 m.

SISTEMA VIAL SUBURBANO

La clasificacion técnica de las carreteras o vias suburbanas, deben estar sujetas a las disposiciones y
especificaciones de la clasificacion establecida por el MTOP.

El Sistema Vial Suburbano conocido también como sistema de carreteras, se clasifica funcionalmente de
la siguiente manera: vias arteriales principales suburbanas, vias arteriales secundarias suburbanas, vias
colectoras principales suburbanas, vias colectoras secundarias suburbanas; y, vias locales suburbanas,
cuyas especificaciones minimas se establecen en los cuadros adjuntos.

RED VIAL ARTERIAL PRINCIPAL SUBURBANA

Su funcion principal es proporcionar movilidad al trafico regional y nacional, caracterizados por largos
desplazamientos con velocidades de operacidon que tienden a registrar valores crecientes. Permite
establecer conexion entre los grandes generadores de trafico como ciudades importantes y sus
respectivas zonas industriales, productivas o residenciales.

Caracteristicas Funcionales:

Caracteristicas Técnicas:

Asume el trafico internacional e interprovincial

Provee gran movilidad al trafico de larga distancia

Garantiza continuidad en las grandes regiones

Permite conexiones con vias similares en regiones vecinas

Conecta ciudades con poblaciones superiores a 20.000 habitantes y las capitales provinciales.

Extension (% KM. del sistema) 15-35
Servicio (% vehiculo-Kilémetro) 20-35
Extensién Media de Viajes (Km.) 80-120
Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) 3000 — 8000
Velocidad de Operacion (Km../h) 50 — 120

Espaciamiento

Controlado por la localizacién de ciudades y regiones
conectadas.

RED VIAL ARTERIAL SECUNDARIA SUBURBANA
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Su funcion principal es servir al trafico interprovincial e intercantonal en condiciones de movilidad y
conectar ciudades de importancia media y a capitales provinciales.

Caracteristicas Funcionales:

Asume el tréfico interprovincial e intercantonal, distrital y regional
Provee gran movilidad cantonal y regional

Establece un sistema continuo combinado con las vias arteriales
Conecta poblaciones superiores a 10.000 habitantes

Caracteristicas Técnicas:

Extension (% Km.. del sistema) 25-5.0

Servicio (% vehiculo-Kilémetro) 10- 20

Extension Media de Viajes (Km.) 60

Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) 1000 - 3000

Velocidad de Operacion (Km../h) 40 - 80

Espaciamiento Establecido de forma que no se dupliquen los
servicios de las vias Arteriales Principales.

RED VIAL COLECTORA PRINCIPAL SUBURBANA

Su funcién es servir al tréfico intercantonal e interparroquial con caracteristicas de movilidad y acceso. Se
articula y mantiene la continuidad con el sistema vial arterial, al cual lo alimenta.

Caracteristicas Funcionales:

Asume el trafico intercantonal, e interparroquial.

Proporciona movilidad y acceso

Sistema Vial Continuo combinado con el Sistema Arterial.

e Alimentador del Sistema Arterial

e Conecta ciudades con poblaciones superiores a 5.000 habitantes

Caracteristicas Técnicas:

Extension (% Km. del sistema) 4-8

Servicio (% vehiculo-Kilémetro) 8-10

Extensién Media de Viajes (Km.) 50

Trafico Promedio Diario Anual (TPDA) 300-1000

Velocidad de Operaciéon (Km/h) 30-79

Espaciamiento Establecida con la distribucion y concentracion
poblacional.

RED VIAL COLECTORA SECUNDARIA SUBURBANA

Al igual que en el caso anterior (colectoras primarias) su funcién es atender al trafico intercantonal e
interparroquial, pero en condiciones técnicas inferiores, pues sus conexiones se realizan a centros
poblados menores.

Caracteristicas Funcionales:

Asume el tréfico intercantonal, e interparroquial en condiciones técnicas inferiores a las colectoras
principales.

Provee de acceso y movilidad

Alimentador de los sistemas de mas alta funcién.

Conectar poblaciones superiores a los 2.000 habitantes y a las sedes parroquiales.

Sirve a pequefios generadores de trafico.

Caracteristicas Técnicas:

Extension (% Km. del sistema) 10-15

Servicio (% vehiculo-Kilémetro) 8-10

Extension Media de Viajes (Km) 35
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Trafico Promedio Diario Anual (TPDA)

100-300

Velocidad de Operacién (Km/h)

30-60

Espaciamiento

No debe duplicar servicios. Debe ser funciéon de la
distribucion de la produccién.

RED VIAL LOCAL SUBURBANA

Su servicio se refiere a atender al trafico interparroquial, barrial y de urbanizaciones, por lo tanto su
funcién principal es proveer accesibilidad. Dentro de este grupo se encuentran los denominados Caminos
Vecinales y los Senderos, los cuales tendran caracteristicas minimas con relacion a la generalidad de las

vias locales.

Caracteristicas funcionales:

e Sirven al trafico interparroquial, barrial y de urbanizaciones.

e  Su funcién principal es proveer acceso

e Pueden sufrir discontinuidad, mas no ser aisladas del resto de la red.

Caracteristicas Técnicas

Extensién (% Km del sistema) 65-80
Servicio (% vehiculo-Kilébmetro) 5-30
Extension Media de Viajes (Km) 20

Trafico Promedio Diario Anual (TPDA)

Menos de 100

Velocidad de Operacion (Km/h)

20 - 50

Espaciamiento

No debe duplicar servicios. Establecido de acuerdo con
la distribucién a la concentracién poblacional.

ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA EL DISENO DE VIAS

Las normas de disefio geométrico de las vias se someterdn a las siguientes disposiciones y a lo
establecido en los Cuadros N°. 1y 2

CUADRO N°. 1 CARACTERISTICAS MINIMAS DE LAS VIAS
TIPO DE VIAS |[VOLUMEN [VELOC. DERECHO [PENDIENTE [DISTANCIA [LONGITUD
TRAFICO CIRCULAC |DEVIA (M) |MAXIMA (%) |[ENTRE VIAS|MAXIMA (M)

(Km/h) (M)

EXPRESAS 1200-1500  |60-80 35.00 6% 8000-3000  |Variable

ARTERIALES  |500-1200 50-70 25.00 6% 3000-1500  |Variable

PRINCIPALES

ARTERIALES  [500-1000 40-60 15.00 8% 1500-500 Variable

SECUNDARIAS

COLECTORAS [400- 500 30-50 15.00 8% 500-1000 1000.00

LOCALES 400.00 Maximo 30 o 12% 100-400 400.00
Menos

PEATONALES

CICLOVIAS 10-30
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CUADRO N°. 2 ESPECIFICACIONES MINIMAS DE LAS VIAS TIPO DE VIAS
TIPODEVIA |N°. CARRILES ANCHO CARRIL PARTERRE (M) | ESPALDON (M) ANCHO
POR CARRIL (M) | ESTAC. (M) ACERAS (M)
SENTIDO

EXPRESAS 3 3.65 NO 6.00 2.50 NO

ARTERIALES 3 3.65 NO 6.00 1.80 si aceras |Opcional 4.00

PRINCIPALES

ARTERIALES 2 3.65 Opcional 2.20 |Opcional 4 4.00

SECUNDARIAS -240

COLECTORAS |2 3.50-3.65 2.00 - 2.40 3.00 2.00-2.50

LOCALES 1 2.80-3.50 2.00 - 2-40 NO 2.00-3.00

A.- ACERA:

Debera estar en relacién a la clasificacién vial del Cuadro N°. 2 de “Especificaciones minimas de vias.”
ANCHO TOTAL DE LA ACERA:

Se debera considerar 1.20 m (2.5 m.) como base del ancho minimo de circulacién continua de los
peatones y variara de acuerdo al tipo de via y flujo de peatones, de conformidad con el Cuadro No. 2
“Especificaciones minimas de vias”.

Con relacion al costado interno de la acera, se considerara
e 0.45 m. el espacio junto a cerramientos (muros, verjas) que disponen generalmente vegetacion
ornamental y en donde las fachadas se encuentran retiradas de la linea de fabrica;
e 0.15 m. adicionales, cuando las edificaciones se efectiian en linea de fabrica;
e 0.15 m. més para el caso de fachadas en linea de fabrica con escaparates o vitrinas (locales
comerciales).

Con respecto al costado externo de la acera, se considerara un ancho minimo de proteccion al peaton de
la circulacién de vehiculos;
e 0.45 m; para la ubicacion de postes, sefiales de transito, hidrantes, semaforos, rampas para
ingreso de vehiculos, arborizacion, se incrementaran 0.15 m. adicionales.

Para la ubicacién de mobiliario urbano (casetas, buzones postales, basureros, jardineras, parquimetros,
armarios de servicios basicos, bancas, etc.) se deberd considerar los espacios de ocupacion y de
influencia, a fin de dejar libre la zona peatonal efectiva requerida.

ANCHO MINIMO DE LA ACERA:

e Ancho del carril: ElI ancho normalizado de carril de circulaciéon vehicular sera de 3.65 m., su
variacion estara en funcién de la velocidad y el tipo de via.

B.- CARRIL DE ESTACIONAMIENTO LATERAL O TIPO CORDON.

En las vias locales con velocidad de circulacién menor a 50 Km/h, el carril de estacionamiento tendra una
ancho minimo de 2.00 m. En vias de mayor circulacion en las que se ha previsto carril de
estacionamiento, éste tendra un ancho minimo de 2.40m.

C.- CARRIL DE ESTACIONAMIENTO TRANSVERSAL O EN BATERIA

Los estacionamientos transversales, sean a 45°, 60° o 90°, no deben ser utilizados en vias arteriales, en
razon de aspectos de seguridad vial. En vias colectoras pueden ubicarse, requiriendo para ello de un
tratamiento adecuado en el que se considere el area de maniobra que debe ser independiente del area de
circulacion. Por consiguiente, esta forma de estacionamiento puede adoptarse con mejores resultados
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sobre vias locales donde la velocidad de operacion es baja y el tratamiento urbano de aceras y vias es
diferente.

D.- ANCHO DE CALZADA:

Dependera del numero de carriles determinado por los estudios viales y de trafico pertinentes. En vias
locales con un solo sentido de circulacion, minimo 4.5 m. y para dos sentidos de circulacién, minimo 6.0
m. sin considerar carril de estacionamiento.

E.- PARTERRE:

Se recomienda un ancho minimo de 3.00 m. Si se requiere incorporar carriles exclusivos de giro, el ancho
del parterre debera considerar el ancho de éste, requiriéndose que la reduccion del parterre no sea
inferior a 1.20 m.

D.- RADIOS DE ACERA/CALZADAS EN INTERSECCIONES:

Se consideran los siguientes radios minimos:
Entre vias colectoras y vias locales: 7 m.
Entre vias colectoras y vias locales: 7.0 m.
Entre vias locales: 5.0 m.
Entre pasaje y pasaje: 3.0 m.

En &reas histéricas (en las cuales no sean aplicables la normas) se normalizara la calzada entre
5.60 m. y 7.00 m. como minimo, y las aceras seran de ancho variable.

Se mantendra la morfologia de la traza urbana y la implantacién de la edificacién y solo podra ser
variado por un plano urbano de detalle, debidamente aprobado.

H.- RADIOS DE GIRO:

El radio de giro se define como la distancia minima que un vehiculo requiere para dar la vuelta.
Dependiendo del tamafio del vehiculo, se requerira mayor o menor radio de giro. Las principales
especificaciones geométricas acerca de los radios de giro, que deben servir como base para el disefio de
las secciones viales y parterres, son los siguientes:

CUADRO N°. 4

TIPO DE VEHICULO DISTANCIA ENTRE | RADIO DE GIRO MINIMO
EJES MAS
ALEJADOS

Automovil 3.35m. 7.32 m.

Camibén pequefio 4.50 m. 10.40 m.

Camion 6.10 m. 12.81 m.

Trailer con remolque 12.20 m. 12.20 m.

Trailer con remolque 15.25 m. 13.72

l.- VEGETACION Y OBSTACULOS LATERALES:

El urbanizador arborizard las areas verdes de las vias, sujetdndose a las especificaciones que esta
normativa determine la autoridad competente.

e El follaje de la vegetacion que se ubique sobre los parterres y veredas debera limitarse a una
altura de 1.00 m. como maximo, para evitar la obstruccion de la visibilidad a los conductores y
peatones.

e La vegetacion que rebase la altura de 1.50 m. debera dejar bajo la copa de la misma, una
distancia libre de visibilidad minima 1.00 m. en el caso de que no haya circulacién peatonal; y de
1.80 m. en el caso contrario.

e Los arboles que sobrepasen los 1.50 m. de altura y cuyas ramas se extiendan sobre las vias
deberan tener una altura libre de 5.50 m. desde la superficie de rodamiento hasta la parte mas
baja de las ramas.

e Los objetos que se ubiquen sobre las aceras y parterres y préximos a los carriles de circulacién
no deberan estar a una distancia menor de 0.45 m. al interior del bordillo.
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DERECHO DE ViA.

Los derechos de vias deberan sujetarse a la Ley de Caminos, a las disposiciones emitidas por el MTOP, a
los estudios y recomendaciones viales de la direccién de obras publicas municipales pertinente.

CUADRO N°. 3 AREAS DE PROTECCION ESPECIAL

SERVICIO TIPO AREA DE PROTECCION
OLEODUCTOS * Especial Desde el eje 15 m.
POLIDUCTOS Especial Desde el eje 15 m.
LINEA DE ALTA TENSION (138 KV) Especial Desde el eje 15 m.
LINEA DE ALTA TENSION (de 32 a 46 KV) Especial Desde el eje 7.5 m.
LINEA DE ALTA TENSION BINACIONAL Especial Desde el eje 15 m.
SERVICIO TIPO AREA DE PROTECCION
CANAL DE ADUCCION A CENTRALES | Especial Desde el eje 10 m.
HIDROELECTIRCAS

CANAL DE RIEGO Especial Desde el eje 1.5 m.

OCP Especial Desde el eje 15 m.

Retiro de construccion 100 m. desde el eje o del limite de las instalaciones del oleoducto, para
instalaciones eléctricas, centrales térmicas, almacenaje de combustible, explosivos o sustancias
inflamables.

LOS PROCESOS PARA IMPLEMENTAR UNA NUEVA RED VIAL URBANA.

El ciclo de los procesos que deberia seguirse para implantar una nueva red vial comprende:
e ldentificar la necesidad o demanda del servicio vial.
e Estimar la demanda del servicio.
e Determinar los equipamientos complementarios que se generaran con la nueva via o red vial a
proponer.
Definir la(s) especificacién(es) de la via o red vial que se requiere implementar para atender la
demanda, considerando el trafico generado que existird por los equipamientos complementarios.
e Preparar los disefios de la via o red vial, la ubicacion de los servicios y equipamientos
complementarios (terminales, centros de abastecimiento, recreacion, etc.), acordes a la
propuesta de desarrollo y uso de suelo establecido en forma integral para la ciudad.
e Formular el Plan que comprendera la red vial, la propuesta de los equipamientos y servicios
identificados, asi como el desarrollo y uso de suelo propuesto en forma integral.
e Presentar el Plan para andlisis y aprobacion del Concejo Municipal
Emitir la Ordenanza de regulacion vial
e Implementar el Plan.

Pero en la practica lo que a nivel de los gobiernos locales se realiza es:

e Identificar la necesidad de una via o red vial, para responder a un problema ya existente.

e Estimar la Demanda

e Realizar los disefios de la via o red vial, para atender la demanda estimada, sin considerar la
demanda que generaran los servicios y equipamientos complementarios, ni el desarrollo futuro
que se podria generar en la zona.

e Presentar para el analisis y aprobacién del Concejo Municipal los disefios de las Vias o red vial,
sin considerarlo como parte integral del Plan de desarrollo y uso de suelo de la ciudad.

e Emitir Ordenanza de incorporacion de la nueva via o red vial a la Planificacion de la ciudad.

e Ejecutar las obras.

Por lo que, con la forma con que en la generalidad de los casos se procede, las vias no responden a las
necesidades de desarrollo y potencial uso de suelo que se pueda dar en una ciudad.
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LOS COSTOS DE IMPLEMENTAR UNA NUEVA RED VIAL VERSUS LA OPTIMIZACION DE UNA RED
EXISTENTE, CONSIDERANDO EL COSTO DE LA TIERRA

Para implementar la construccién de una nueva red vial, se debe considerar los costos de las
expropiaciones, al justo precio del suelo, segun lo establece la base legal vigente.

Para la estimacion de los costos de construccion, se ha recopilado informacién del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas que proporciona informacion de los costos de la red vial a nivel nacional y
del Municipio de Quito que cuenta con un gran nivel de inversion en lo que se refiere a costos de
infraestructura en agua potable y alcantarillado. La informacién recopilada, se actualizé a precios de
septiembre 2009.

Se han establecido valores promedios para tener una vision de los costos referenciales por kildmetro de
intervencion, para diferentes tipos de terreno y caracteristica de la via, como se indica en el CUADRO 7.1
para construccion de via nueva; y, para repavimentacién de vias como se indica en el Cuadro 7.2 con el
detalle de costos para diferentes tipos de terreno y clase de carretera.

Cabe sefialar que por tratarse de vias urbanas, es necesario considerar dentro del costo de la
infraestructura vial, el costo de la infraestructura de agua potable y alcantarillado, para lo cual los valores
promedios determinados de la investigacion realizada constan en el Cuadro 7.3.

Al ser el mantenimiento vial uno de los parametros que influyen en el nivel de servicio que se presta a los
usuarios, y con el propésito de que se cuente con informacién referencial para la evaluacién de proyectos,
en el Cuadro 7.4 consta los costos referenciales necesarios para mantenimiento rutinario vial,
determinado por nimero de carriles y tipo de superficie de rodadura.

Para la estimacion de costos integrales de proyectos, es necesario considerar los costos de supervision y
preparacion de estudios. De la investigacion realizada, se determina que en promedio, se debe considerar
los siguientes porcentajes para los costos de estudios y de fiscalizacion de obras:

Costos de Estudios: 8% del presupuesto de construccion
Costos de Fiscalizaciéon: 6% del presupuesto de construccion
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CUADRO N°. 5 ESPECIFICACIONES MINIMAS (M.)DE VIAS URBANAS.

TIPO ANCHD |PARTERRE | ESPALDON | ACERA | ESPALDON |CUNETA| CARRILDE | DISTANCIA | ANCHO | RETIRD DE
EAHHILES CARAIL M M. PARTERRE | M. M ESTACIONAM| PARALELA | MINIMOM. |CONSTRUCC
POR M IETOM. |ENTRE ELLAS 6N M.
SENTIDO M.
EXPRESA 3 165 b 18 25 S 30008000 365 10
ARTERIA PRINCIPAL 3 3.69 b 4 18 150043000 359 10
ARTERIA SECUNDARIA 2 3.69 4 4 22 15001500 31 5
COLECTORA A 2 35 3 25 2 50041000 26
COLECTORAB 2 3.65 3 25 50041000 226
COLECTORAC 2 165 25 4004500 19.6
COLECTORA D 2 35 2 4004500 8
LOCALES A" 2 3 2 LONGITUD 16
4004500
LOCALES B 1 35 3 2 200300 1%
LOCALESC 1 35 3 2 2004300 "
LOCALES D 1 35 2 2 200 13
LOCALESE 1 3 2 2 200 12
LOCALES F= 1 35 2 200 1
LOCALES G 1 3 2 100 10
LOCALES H* 1 3 15 100 3
LOCALES I 1 28 12 100 8
LOCALES J 80 b
PEATONALES A <100 b
PEATONALES B <50 3
ESCALINATAS 24
CICLOVYIA 1824

*Solo paravias existentes

** Norma paravias locales existentes aregularizarse

Nota 1.- Enareas historicas se normalizara la calzada entre 5.60 m. y7.0 m. minimo y las veredas seran de ancho variable.

Nota2.- Parael caso de conjuntos habitacionales se aplicaran las normas relativas a vias locales, peatonales, escalinatas y ciclovias sin las restricciones de los asteriscos * y **. Eltipo de via l sera
utilizado Unicamente en conjuntos habitacionales.

CUADRO N°. 6 ESPECIFICACIONES MINIMAS (M.) DE VIAS SUBURBANAS.

TIPO N°. ANCHO ACERA M. EXPALDON | CUNETA | EXTENSION | ANCHO |RETIRODE
CARRILES | CARRIL M. M. KM. MINIMO M. | CONSTRUC
POR CION
SENTIDO
ARTERIAL PRINCIPAL 2.00 3.50 2.00 ] 1.50 3.0 18.00 5.00
ARTERIAL SECUNDARIA 2.00 3.00 1.50 E] 25-50 15.00 5.00
COLECTORA PRINCIPAL 2.00 3.00 OPCIONAL 1.00 8l 1.00-2.50 14.00 5.00
COLECTORA SECUNDARIA 2.00 3.00 OPCIONAL E] 1.00-2.50 13.00 5.00
LOCALES 1.00 3.50 OPCIONAL 2.00 8l 0.50-1.00 11.00 5.00




CUADRO No. 7.1

COSTOS DE CONSTRUCCION DE CARRETERAS AL 2009
En miles de délares por Km.
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PLANO ONDULADO MONTANOSO
N. Descripcion Costos Costos Costos
Financiero | Economico| Financiero | Econémico| Financiero | Econdmico
1] Autopista 6 carriles 4,299 4,041 5,092 4,787 6,024 5,663
2| Autopista 4 carrriles 3,281 3,084 3,845 3,614 4,431 4,165
3]1-3 Carriles (Carp.Asfalt) 2,427 2,281
41-3 Carriles (Carp.Asfalt) 1,988 1,868
5]1-2 Carriles (Carp.Asfalt) 1,499 1,409 1,618 1,521 1,730 1,626
6]11-2 Carriles (Carp.Asfalt) 1,261 1,185 1,364 1,282 1,432 1,346
7]111-2 Carriles (Carp.Asfalt) 1,082 1,017 1,023 886 1,393 1,309
8]1ll-2 Carriles (DTSB) 847 796 828 778 1,218 1,145
9|IV-CV.7 (DTSB) 513 482 560 526 574 539
10}IV-CV.6 (Grava) 376 353 426 401 436 409
11]IV-CV.5 (Grava) 284 267 293 275 334 314
12|IV-CV.5E (Empedrado) 264 256 270 262 314 303
13]V-Tipo 4 (Grava) 160 150 181 150 202 189
14{V-Tipo 4E (Empedrado) 140 132 161 152 182 171
FUENTE: MOP, Direccion de Planificacion, Departamento de Planeamiento
http://www.bce fin.ec
CUADRO No. 7.2
COSTO DE REPAVIMENTACION DE LACARRETERA
por Kilometro
(En dolares-Km )
COSTOS ACTUALIZADOS A 2009 |
Tipo de Terreno: LLANO
Carpeta Asfaltica DTSB Sub Base
Clase de Carretera Costos Costos Costos
Financieros | Econdémicos | Financieros | Econdmicos | Financieros | Econdémicos
AUTOPISTA 6 CARRILES 755,765 69 71041975 267 12520 251,097 70
AUTOPISTA 4 CARRILES 577,219.11 542 58596 20712478 194,697 28
-2 Carriles (C.A) 24397292 229,334 53 119,178.94 112,028 .21
II-2 Carriles (C.A) 162,648.60 152,889 68 119,178.94 112,028 .21
-2 Carriles (C.A) 143,081.85 134,496.95 106,028.16 99 666 .46
lll- 2 Carriles (DTSB) 32,877.59 30,904.94 106,028.16 99,666.46
WV-CV T (DTSB) 20,232.37 19,018.43 60,411.39 56,786.71
WV-CV6 (Grava) 55390 52 52 067 08
V-CV 5 (Grava) 51,781.20 48,674.32
V-CV 5E (Empedrado)
V- Tipo 4 ( Grava) 37,397.52 35,153.67
V- Tipo 4E (Empedrado)

FUENTE: MOP, Direccién de Planificacién, Departamento de Planeamiento
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CUADRO No. 7.3

COSTO DE REPAVIMENTACION DE LA CARRETERA
por Kilémetro
(En dolares-Km._)

| COSTOS ACTUALIZADOS A 2009

Tipo de Terreno: ONDULADO

Carpeta Asfaltica DTSB Sub Base
Clase de Carretera Costos Costos Costos
Financieros Economicos | Financieros | Econémicos | Financieros | Econémicos
AUTOPISTA G CARRILES 755,765.69 710,419.75 26712520 251,097.70
AUTOPISTA 4 CARRILES 577,219.11 542 585.96 20712478 194 697.28
I-2 Carriles (C.A) 243 97292 229,334.53 120,118.43 112,911.33
Il- 2 Carriles (C.A) 162,648 .60 152,889.68 119,175.94 112,028.21
Il -2 Carriles (C A) 118,623 42 111,506 .01 89 589 68 84 214 30
Il - 2 Carriles (DTSB) 27,257.50 25,622.05 89,589.68 84 214.30
W-CV 7 (DTSB) 20,232 37 19,018 43 60,411.39 56,786.71
V-CVE (Grava) 55,390.52 52,067.08
N-CV & (Grava) 5178120 48 674 32
IV-CV 5E (Empedrado) - -
V- Tipo 4 ( Grava) 37,397.52 35,153.67
V-Tipo 4E (Empedrado) |
FUENTE: MOP, Direccion de Planificacion, Departamento de Planeamiento
CUADRO No. 7.4
COSTO DE REPAVIMENTACION DE LACARRETERA
por Kilometro
(En dolares-Km_)
| COSTOS ACTUALIZADOS A 2009
Tipo de Terreno: MONTANOSO
Carpeta Asfaltica DTSB Sub Base
Clase de Carretera Costos Costos Costos
Financieros | Econdémicos | Financieros | Econdmicos | Financieros | Econdmicos
AUTOPISTA 6 CARRILES
AUTOPISTA 4 CARRILES 755,765.69 710,419.75 26712520 251,097.70
I-3 Carriles (C A) 57721911 542 585 96 20712478 194 697 28
II- 3 Carriles (C.A) 391,334.98 367,854 .89 141,370.88 132,888.63
|- 2 Carriles (C A) 206,647 21 194 248 37 102,740 47 96 576 .03
II- 2 Carriles (C.A) 228,899.07 215,165.12 110,959.71 104,302.11
-2 Carriles (C A) 162 648 60 152,889 68 102,740 47 96 576 .03
l-2Carriles (DTSB) 106,394.19 100,010.54 81,370.44 76,488.23
N-CW 7 (DTBS) 24 447 44 22,980 60 81,370 44 76,488 23
V-CV 6 (Grava) 20,232.37 19,018.43 60,411.39 56,786.71
V- CV 5 ( Grava) 55,390.52 52,067.08
I'V- CV SE (Empedrado) 51,781.20 48,674.32
V-Tipo 4 (Grava)
V-Tipo 4-E (Empedrado) 37,397.52 35,153.67

FUENTE: MOP, Direccion de Planﬁcacién‘ Departamento de Planeamiento




CUADRD HNo. 7.5

COSTO ANUAL POR Km.

DE MANTENIMIENTC RUTINARIO

POR NUMERO DE CARRILES ¥ TIPO DE SUPERFICIE
{Enmiles de dolares)

COSTOS ACTUWALIZADOS A 2009
N e roe ol Tipo de Costos
Carriles Superficie Fimanciera Econdamico
i) 1-2-3 2541 23 534
5 1-2-3 23 248 21 E-'EII
4 1-2-3-d4-5 e = 19061
4 G 17 88 = |
3 -2 15 85 14.72
] 3456 h 5. 88 14 72
] T 7.5 Fvs) |
P -2 13174 12 16
2 e | 12 6N 11.67
2 5-6 12 i 1167
2 T 5. 45 5. 12
2 B-0 4.9y LN |
1 [-2-3-4-5 .22 FL:T)
1 & 4.11 383
1 7-8-9 2.5 2 EEI

MOTAS: Tipo de Superficie:
1} Hormigon; 2} Carpeta asfaltica >0 =a BEom
3} Carpeta Asfaltica < & o 4) Tratamiento Bituminoso triple o doble;
5} Tratamiento bituminoso simple; &) Base;
7} sub-base o empedrado; B} Tierra mejorada; 9) Tierra simple

FUEMTE: MOP, Direccion de Planificacion,
Planeamisent o

Cepartamento de
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

La encuesta tuvo participacion de la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador
Subsede Ibarra con 50 estudiantes de la Facultad de Arquitectura, 2 supervisores
docentes, 3 técnicos y 2 funcionarios de la Municipalidad. Lo més importante es que se
conté con la participacién de los directivos de las empresas de transporte quienes
colaboraron con los datos de programacién de flotas y la administracién de las mismas
durante el dia de la encuesta.

Una vez realizado el levantamiento de los datos, al dia siguiente se realizé la
tabulacién inicial de las matrices de origenes y destinos de los viajes y los volimenes
de demanda en los buses encuestados.

Con estos datos iniciales se realizé la verificacion de calidad de la encuesta y las
rectificaciones correspondientes, luego se verificé la operacién realizada por cada bus
operativo el dia de la encuesta y la consecuente expansion de la muestra.

Con respecto a la categoria de transporte interparroquial y su vinculacion con
transporte urbano, se determinara su incidencia considerando la flota de oferta y las
demandas manifiestas.

En lo referente al transporte comercial, solo se tomard en cuenta la oferta total
registrada oficialmente.

Esta determinacion se realiza en base a la hipétesis de que el transporte urbano esta
movilizando a mas del 75% de la demanda, por lo tanto sera el principal componente
para el Plan Maestro de Transporte.

TRANSITO URBANO Y MICROREGIONAL

Para el caso del levantamiento de los datos de transito, éstos fueron realizados con
contadores automaticos digitales que se dispusieron en las principales entradas y
salidas urbanas por un periodo de una semana, desde el martes 17 de junio al lunes
23 de junio de 2008.

El objetivo sera determinar los volimenes de vehiculos que entran y salen de la ciudad
de Ibarra, estos volumenes fueron contabilizados 24 horas, cada dia de la semana y
luego tipificados para conocer los porcentajes componentes de transporte pesado,
liviano y buses.

Finalmente con estos datos se realiza el célculo del TPDA (Trafico Promedio Diario
Anual) para realizar el balance funcional de la infraestructura vial actual de entradas y
salidas de la ciudad de Ibarra.

La veracidad de los datos de trafico es del 99% y para asegurar la calidad de la toma

de datos se realizo la inspeccién del funcionamiento de los equipamientos a cada 24
horas de la toma de datos.

2.3. DIAGNOSTICO

Para asegurar la calidad de los términos de diagnéstico, se realizé la verificacion de la

toma de datos, corroboracién de posibles errores y las correspondientes correcciones,
5
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CAPITULO 1

DIAGNOSTICO

1. OBJETO DEL DIAGNOSTICO

OBJETIVO PRINCIPAL
El presente diagnostico tiene como propésito mostrar la situaciéon actual de las
actividades de transporte y transito, como fundamento para la elaboracién del Plan

Sustentable de Transporte y Transito de la llustre Municipalidad de San Miguel de
Ibarra — PSTI -.

El PSTI sera el plan director de las actividades y la administracién sustentable de las
actividades de transporte y transito en beneficio de la poblacion del cantén.

OBJETIVO SECUNDARIO

El objetivo secundario sera mostrar la estructura actual de la Unidad Municipal de
Transito y Transporte y determinar la capacitacion de los recursos humanos necesarios
para gerenciar las actividades de transporte y transito.

OBJETIVOS ESPECIFICOS Y FINALES

Los objetivos especificos son:

i) Planificar la red de transporte publico urbano y micro regional

i) Ordenar las actividades de transporte publico urbano y micro regional
iii) Regular la administracion del transporte ptblico urbano y micro regional,
iv) Planificar la red vial expresa y arterial

V) Ordenar las actividades de transito urbano

Vi) Regular la administracion del transito

vii) Fortalecer a la Unidad Municipal de Transporte a través de la estructuracién
y capacitacion técnica y administrativa

viii) Realizar el plan de inversiones requeridas para efectivizar el PSTI.

A través de los componentes:

1. Plan de transporte publico urbano y micro regional

2. Plan de transito urbano y vialidad

3. Estructuraciéon técnica y administrativa de la Direccion Municipal de
Transporte y Transito

4. Capacitacion técnica y administrativa de la Direcciéon Municipal de
Transporte y Transito

7
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CAPITULO 2

SISTEMA O METODOLOGIA PARA EL CONTROL DE CALIDAD
DE LOS ESTUDIOS Y SERVICIOS

2.1. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

Para efectos de realizar las actividades de diagndstico se envia un cronograma general
de actividades en los que constan los componentes principales de los estudios y
servicios y un desglose de los subcomponentes principales que cumplen con las
especificaciones técnicas:

e« Toma de datos de transporte publico
e Toma de datos de transito urbano micro-regional

e Compilacién de las ordenanzas y reglamentos expedidos en materia de
transporte y transito.

e Determinacion de la capacitacion necesaria.

2.2. TOMA DE DATOS
TRANSPORTE PUBLICO

Para la toma de datos de transporte se establecié una sola encuesta del 7,6% de la
flota de transporte publico por la superposiciéon de lineas y servicios entre las dos
Unicas empresas que realizan la totalidad de servicios urbanos, para la eficiente
expansion de la muestra se tom6 el 100% de la oferta operativa en el mismo dia y el
100% de los itinerarios, horarios y ciclos operados.

La encuesta se realizé el dia martes 20 de mayo de 2008, luego de escoger la fecha
por ser una semana sin interferencia de dias feriados muy préximos, dia Util sin
variaciones prominentes y sin ingerencia de factores econémicos, es decir se ubicé un
dia normal de funcionamiento de la ciudad, con el objetivo de que la muestra sea el
estandar de la movilidad urbana.

La encuesta se disefidé para realizar el seguimiento a un bus de cada linea de
transporte, desde el inicio de operacion hasta el final de operacién, de conformidad a
los ciclos e itinerarios operacionales normalmente programados por las empresas de
transporte urbano.

La encuesta fue codificada temporal y espacialmente para cada entrada y salida de
usuarios en cada linea de transporte, con el objetivo de no incurrir en errores por parte
de los encuestadores y asegurar la calidad final de los datos. Este tipo de encuesta es
una metodologia mas depurada pero asegura la calidad final de los datos y el error es
inferior a 3%.
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antes de proceder a la tabulacion definitiva de los datos verificados. Una vez realizadas
las tabulaciones se realizo el tratamiento de datos para establecer los principales
indicadores resultantes para proceder al analisis, tanto de los indicadores de transporte
como de transito.

En esta fase se colocé un supervisor experto en la colecta de datos de transporte y
otro para los de transito, quienes revisaron el ingreso de datos y el proceso de
tabulacion.

Por otro lado fue importante realizar los talleres de capacitacion y diagramacion de
problemas con los actores en cada uno de los campos, especialmente con los
operadores de transporte urbano, UMTTT y Direcciones de Planificacion y Obras
Publicas, con el objeto de tener una visién del trabajo y los objetivos principales de la
consultoria.

Con estos dos elementos se realiza el ensamble de los principales problemas y la
determinacion de las lineas de base para las propuestas de transporte publico, trénsito,
vialidad y estructuracién y capacitacion de la DMT; estas lineas de base seran
estructuradas luego de la capacitacion a ser realizada en la visita técnica a Brasil.

Con los datos y resultados obtenidos se inicia los procesos de determinacion de:
e PROPUESTA PRELIMINAR
e PROPUESTA DEFINITIVA
o PLAN ECONOMICO FINANCIERO
o PLAN DE IMPLEMENTACION

Luego de la realizacién del diagndstico se inicia la capacitacion efectiva de los
funcionarios de la UMTTT, tanto en las areas técnico - administrativas de transporte,
transito y vialidad, como en el area administrativa, para lo cual se estipula un control de
calidad de la capacitacién con evaluaciones parciales de los funcionarios y de los
instructores.

Las evaluaciones de los funcionarios seran programadas luego de cada capitulo
técnico y administrativo de transporte, transito y vialidad.
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CAPITULO 3

CUMPLIMIENTO A LOS TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA
REALIZACION DEL “PLAN SUSTENTABLE DE TRANSPORTE Y TRANSITO
PARA SAN MIGUEL DE IBARRA — PSTI”

3. DESARROLLO DEL DIAGNOSTICO

3.1.- PLAN DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO Y MICRO REGIONAL

3.1.1. METODOLOGIA IMPLEMENTADA SEGUN EL OBJETIVO FINAL

La metodologia implementada se fundamenta en la reestructuracién de la red de
transporte publico actual de acuerdo a los territorios a ser servidos y los requerimientos
de la demanda. Es decir un ordenamiento territorial de la red y de la oferta de transporte
publico, ajustada a las demandas actuales de cada uno de los sectores y zonas de
influencia identificadas a través de la encuesta realizada y determinar su correspondiente
proyeccién de conformidad al crecimiento poblacional como un aporte a la planificacion
territorial de la Municipalidad de Ibarra y especificamente al Plan de Transporte Urbano y
Microregional PTUM.

Una vez reestructurada la red de transporte se evaluara la tipologia de la red de servicios
necesarios integrados o convencionales que generaran el equilibrio oferta demanda con
el menor costo operacional y socio econdémico y el mejor beneficio social y territorial tanto
urbano como regional.

Es importante aclarar que el PTUM sera el mas importante a ser realizado dentro de la
consultoria, por ser el servicio que genera mayor beneficio social, eficiencia urbana y
regional y ayuda al desarrollo de la economia de la ciudad y la region.

La definicién de territorios a ser servidos de acuerdo a su demanda y servicios a ser
ofertados para satisfacer las necesidades de viajes de transporte publico urbano y
regional, no solo es una metodologia de reestructuracion funcional sino una forma de
ordenamiento de la prestacién de los servicios que busca el equilibrio oferta-demanda
con una reduccién de la competencia entre los oferentes de los servicios actuales de

transporte.

El siguiente paso sera establecer una red de transporte ptiblico urbano y regional que de
forma integral correspondan con eficiencia a los requerimientos de esas demandas
diferenciadas. Para esto los datos procesados nos brindan los indicadores de la
caracterizacién temporal y espacial de las demandas y de las ofertas respectivas. Las
caracterizaciones corresponden a: volumenes de demanda, origenes y destinos, horarios
e itinerarios utilizados, areas de concentracion o atraccion de viajes (polos generadores
de viajes), regularidad en las prestaciones de los servicios, tipologia de la oferta,

7
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tecnologias empleadas, capacidad instalada y el gerenciamiento operacional y
administrativo vigente.

Con los datos obtenidos, caracterizaciones técnicas, indices de servicio y analisis de
demanda se disefiara la red o redes de transporte publico urbano y regional que serén
tratadas de forma integral para definir las formas de vinculacién o articulacién entre ellas
con el objetivo de conseguir los mejores beneficios para los demandantes y los oferentes
de los servicios de transporte publico.

El disefio definitivo de las redes de transporte publico se convertira en el PTUM que
tendra como objetivo principal, la movilidad sustentable con el mejor equilibrio econémico
y beneficio social.

Como parte fundamental del PTUM se estructuraran las normativas gerenciales para la
administracién municipal y administracion privada del transporte.

Los servicios ofertados seran disefiados con tecnologia contemporanea, preservacién del
medio ambiente, calidad de utilizacién para el usuario, regularidad, velocidad y prioridad
para el transporte publico, con el objetivo final de conseguir una movilidad sustentable, la
misma que sera la base del desarrollo de una ciudad y region, equitativas y productivas.

3.1.2. LEVANTAMIENTO DE DATOS Y ANALISIS.
ASPECTOS URBANOS Y POBLACIONALES

El Cantén Ibarra, cuenta con ocho parroquias: Ibarra, San Antonio, La Esperanza,
Ambuqui, Angochagua, Carolina, Lita y Salinas. De acuerdo al tratamiento de los datos
censales al afio 2008 cuenta con aproximadamente 180.261 habitantes de los cuales el
77% equivalente a 139.168 habitantes se encuentran en la parroquia Ibarra con su
capital del cantén, mientras el restante 23% equivalente a 41.094 habitantes se
distribuyen en las restantes siete parroquias.

Se estima que para el afio 2018 la poblacion de la parroquia Ibarra sera de
aproximadamente 179.357 habitantes e incrementara su participacion al 78%; para el
afio 2028 la poblacion de esta parroquia serd aproximadamente 231.153 habitantes y
que representara el 79% del total poblacional del Cantén. Es decir se prevé un
progresivo crecimiento urbano de la ciudad de Ibarra.

El 4rea del Cantén Ibarra es de 1.162 Km2 y de la ciudad de Ibarra es de 41,68 Km2,
por lo tanto al afio 2008 tenemos una densidad a nivel del canton de 155
habitantes/Km2 y una densidad urbana en la ciudad de Ibarra de 3.338 habitantes/Km2.

La ciudad de Ibarra funcionalmente es una ciudad de paso dentro del corredor Quito —
Ipiales y su principal conectividad con Colombia, de alli que su proceso de conurbacién
se relaciona con las ciudades de Atuntaqui, Cotacachi y Otavalo hacia el sur,
conformando un subcorredor turistico, artesanal y de industria liviana.
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3.1.2.1. OFERTA Y DEMANDA DE TRANSPORTE URBANO

A seguir los datos del levantamiento de oferta y demanda de transporte publico urbano,
realizado en las 23 lineas autorizadas para las Cooperativas 28 de Septiembre y San
Miguel de lbarra:

LA RED DE TRANSPORTE

El siguiente gréfico representa la distribucion de las 23 lineas de transporte urbano dentro
del territorio de la ciudad de Ibarra y su microregion:

RED DE TRANSPORTE COLECTIVO URBANO

12
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COOPERATIVA SAN MIGUEL DE IBARRA

COOPERATIVA 28 DE SEPTIEMBRE
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3.1.2.2. MATRICES DE ORIGEN Y DESTINO POR LINEA DE SERVICIO Y

OPERADORA

En estas matrices y graficos se expresa la oferta realizada en cada linea y la demanda
correspondiente, segregando los origenes y destinos por tramos de lineas y por sentidos

de viaje:

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 1 - SANTA ROSA - SANTA TERESITA

ENTRADAS PASAJEROS

SALIDAS PASAJEROS

ORIGEN

DESTINOS

4 SUBEN

T1

T-2]

T-3|
T-4

T-ﬂ
T-3R

T-2R]
T-1R!

IDA

VUELTA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS

SUBEN T T2 T-3 T-4 BAJAN |

T 16% 1% 10% 3% 1% 16%

T-2) 16% 2% 2% 1% 16%

T3 7% 1% 6% 7%

T-4 5% 5% 5%

[~ T-4R| 31% 31%

T-3R 7%) 5 7%

T-2R] 18%) 18%

TR 1% 1%
IDA 100% 1% 12% 7% 23% 43%
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 1 SANTA ROSA - SANTA TERESITA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

1.500

1.000 880

492

PASAJEROS
o
[
.h g
|
8
|
8
|
5

-37 o7
-190
341
-500
it -486
633 -580
-1.000
-1.500
T-1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R T-1IR
MENTRADAS | 444 436 192 128 880 196 492 32
BSALIDAS 37 -341 -190 -633 -97 -437 -486 580 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 1 SANTA ROSA - SANTA TERESITA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
40%
3%
0%
18%
20% 6% 1%
10% % %
5%
w 1%
2 o =i | J 5 i &2 &
ﬁ A%
3%
§ -10% 1%
2%
-20% -16% 17%.
21
2% %
-30%
B S | T-1 T-2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R T-1R
ENTRADAS | 16% 16% 7% 5% 31% 7% 18% 1%
SALIDAS | -1% -12% -1% -23% -3% -16% -17% -21%
TRAMOS
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 2 - SAN FRANCISCO - UNIVERSIDADES

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS

2[INICIO [ FIN | SUBEN T T2 T-3 T4 T-5 BAJAN

T 168] 10 12 85 57 4 168
T-2 32 0 18 14 ] 32
r-SI 58 20 38 [ 68,
T-4) 72 14 58 72|
T-5) 4 4 4
5R 84 [
T4R 98 98
3R 62 62
T-2RI 8 8|
TR 14) 14
IDA 600 10 12 123 123 66 334

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS

INICIO | FIN | SUBEN 71 T2 T3 T4 T-5 BAJAN
- 28%| 2% 2% 14% % 1% 26%]

5%) 0% 3% 2% 0% 5%

10%) 3% 6% 0% 10%

12%) 2% 10% 12%

1%) 1% 1%)

4%) 1a%
6% | 16%)

0%} 10%

1%) 1%)

2%) 2%

IDA 100% 2% 2% 21% 20% 1% 56%
16
7
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 2 SAN FRANCISCO - UNIVERSIDADES
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

200
168
150
98
100 - 84
7 72 -
50 1 32
@
8 % 5 14
: ° | B 0B
4
2 -10 -12 4
g 13
-50 e |
-66 -65 =
-100
-123 -123
-150 -130
-200
T-1 T-2 T-3 T4 T-5 T-5R T-4R T-3R T-2R ) T-1R
MENTRADAS 168 32 58 72 4 84 98 62 | 8 14 |
[ SALIDAS -10 -12 -123 -123 -66 -13 -65 -55 I -4 -130
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 2 SAN FRANCISCO - UNIVERSIDADES
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
40%
30% |- 28%
20% 16%
12% 14%
10% 10%
” 10% % B B bak=d
2 1% 1% h
s 0% | 4] 5| -
g 2% 2% I 2% 1%
-10% — =
1% 1% g
20% E=2
21% -20% BT
-30%
-40%
T1 T-2 T3 T4 T-5 T-5R T-4R T-3R T-2R T-1R
;LENTRADAS 28% 5% 10% 12% 1% 14% 16% 10% 1% 2%
@ SALIDAS -2% -2% -21% -20% -11% -2% -11% -9% -1% -22%
TRAMOS
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 3 - LAS PALMAS - GUAYAQUIL DE PIEDRAS

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T4 T-2 T-3 T4 BAJAN
19[ INICIO | FIN | SUBEN
T 2.470 57 1264 747 402 2470
T-2| 2.109 729 920 460 2109)
T-3) 1.938 224 1714 1938|
T-4 1.463 1463 1463
T-4R| 2736
T-3R 1.919)
T-2R] 1.976)
T-1R] 0)
IDA 14.611 57 1.992 1.891 4.040 7.980
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO | FIN | SUBEN L T2 1 ks SR
T 17% 0% 9% 5% 3% 17%)
T-2| 14%) 5% 6% 3% 14%
T-3 13%) 2% 12% 13%)
T-4) 10%) 10% 10%
T-4R| 19%) 19%)
13% 13%)
14% 14%)
0% 0%
100% 0% 14% 13% 28% 55%
18
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 3 LAS PALMAS - GUAYAQUIL DE PIEDRAS
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

5.000
4.000
2.736
3.000 1=7370
s 2109 o 1919 1.976
; 1.463 IS
» 1000
g 0
ﬁ 0 L = =2 Ease bt
2 2 -230
@ .1.000
-2.000 Esib |
2 -1.891 1659
1.992 66
-3.000 e
-4.000
-4.040
-5.000
T1 T2 T3 T4 T-4R T3R T-2R TR
[BENTRADAS | 2.470 2.109 1.938 1.463 2736 1919 1.976 o |
|DSALIDAS -57 1992 -1.891 -4.040 -230 2.190 2552 -1.659
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 3 LAS PALMAS - GUAYAQUIL DE PIEDRAS
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
40%
30%
20% {—17% 19%
14% 13% 13% 14%
10%
10% .-
@
g . o
z i | x| S|
g o 2%
2
-10%
1%
7 3%
14% w7
-20%
7%
-30% 5%
-40%
T1 T2 T3 T-4 T-4R T-3R T-2R TR
[BENTRADAS 17% 14% 13% 10% 19% 13% 14% 0%
[msALIDAS 0% 14% 13% -28% TRAMOS 2% 15% 7% 1%
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE

LINEA 4 - PUGACHO - HUERTOS FAMILIARES

IDA

EVUEEAR]

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T1 T-2 T3 T-4 BAJAN

11| INICIO| FIN | SUBEN
T1 143 550 979 264
T-2| 11 66 121
T-3 237
T-4]

T-4R]

T-3R

T-2R|

T-1R

SALIDAS PASAJ

IDA

100%

2%

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
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ENTRADAS PASAJEROS ROS
ORIGEN DESTINOS
inicio | Fin | susen T 12 = = s
29%) 2% 8% 15% 4 29%)|
% 0% 1% 2 %
3% % 3%
3% 3% %
23% 23%
5%] 15%
2% 12%
1% 1%

8%

19%

18%
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COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 4 PUGACHO - HUERTOS FAMILIARES

PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2500
2000 | 1:936
1.551
1.500
1012
1.000 847 825
500
0
8 198 187 5
. - g
g 143 123
= 467
-561 g
-1.000
i -1.182
e 1.282 ~ =
1214 1672
-2.000
-2.500
T-1 T2 T3 T-4 T-4R T-3R T-2R T-1R
[BENTRADAS | 1936 198 847 187 1.561 1.012 825 88
|BsALIDAS -143 -561 1.282 -1.182 -123 -1.314 -467 1572 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 4 PUGACHO - HUERTOS FAMILIARES
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
40%
aon |_28%
23%
20%
@ e 15%
2 12%
§ 10%
3% 3%
= 1%
@ 0% =] = —
= 2% -2%
&
8 -10% 8% T
e
-20%
-19% -18% -20%
-24%
-30%
-40%
T1 T2 T-3 T-4 T-4R T-3R T-2R TR
[BENTRADAS 29% 3% 13% 3% 23% 15% 12% 1% |
{BSALIDAS 2% -8% -19% -18% 2% -20% 7% -24%
TRAMOS
21

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004 Maovil: 593-9-9012656
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE

LINEA 56 - CARANQUI - ADUANA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
11[INICIO] FIN | SUBEN T T-2 T3 T-4 T-5 BAJAN
697 198 415 62 23 697
717 68 427 177 45 717
408 60 317 31 408
571 287 284 571
133 133 133
1111
847
528
121
88
5.221 265 901 843 517 2,626
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
[TNICIO| FIN | SUBEN T4 T2 T3 T4 T-5 BAJAN
- 13%) 0% 4% 8% 1% 0% 13%)
14%) 1% 8% 3% 1% 14%)
8% 1% 6% 1% 8%|

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 4 PUGACHO - HUERTOS FAMILIARES
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2.500
2.000 L1936
1.651
1.500
1.012
1.000 847 825
500 =
8 i .
5 0| — -
g 143 123
-500 —
o1 -467
-1.000
-~ 1182
-1 =1.282 1314
131 1672
-2.000
-2.500
T | T2 T3 T4 T4R T-3R T-2R TR |
[BENTRADAS | 1.936 198 847 187 1.551 1.012 825 8 |
\BsALIDAS 143 -561 1.282 -1.182 123 1314 -467 1572
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 5 CARANQUI - ADUANA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
25%
21%
20%
16%
13%
- 14% s
8% 1% 10%
10% |- et
5% . H =
2 o 2% 2%
g o |8 L L L il —
0% g
5% = b o) ]
5% s
10% 2=
-10%
-15% -14% =134%
-16% -16%
S 7%
-25%
T1 T2 T3 T4 T5 T-5R T4R | T-3R T-2R TR
BENTRADAS | 13% 14% 8% 1% 3% 21% 16% | 10% 2% 2%
DSALIDAS 0% 5% 7% 6% 0% 2% 6% | -14% 6% -14%
TRAMOS

7
Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f —

Telefax: 593-2-2454004 Mavil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 6 - MILAGRO - YAHUARCOCHA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
11[NICio | FIN SUBEN T T2 T3 T4 TS BAJAN
1771|487 232 908 122 22 177
528 22 165 286 55 528
1,25'51 187 220 858 1265
22 275 297,

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO | FIN SUBEN T T2 T3 T-4 T5 BAJAN

20%) 6% 3% 10% 0%. 20%)

6% 0% 2% 1% 6%)

145' 2% 10% 14%

3% 3% 3%)

13%) 13% 13%)

12%) 12%

5% 5%|

12%) 12%)

8%) 8%)

6%) 6%)

0% 6% 3% 14% 7% 21% 57%
24
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO

TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

PASAJEROS

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 6 MILAGRO - YAHUARCOCHA

PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS
3,000
2,500
2,000 | RLTLL
1,500 ffei)
f HETE |7 e
o 528 7 517
73
. 207 4 ] 14
33
0. S i 122
-487 5 ~469
1,000
1,198
-1,500 —=1,260
-2,000 1,950
-2.500 2,376
-3,000
T T2 T3 T4 5 TSR | TR T-3R T-2R T-1R
[BENTRADAS | 1771 528 1,265 207 1166 | 1,034 473 1,034 75| 517
|msALDAS -487 254 | 4260 | 650 | -2376 33 22 | 4198 | -469 | -1950 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 6 MILAGRO - YAHUARCOCHA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
40%
30%
20%
20% <
14
lo% 12% 12%

- 6%

b 5% e% |
2 3%
=
] 0% | J-— § j-ﬂ P
3 = % 1%
e . 6% 5%
7%

-14% - -14%

-20%

22%

-30%

21%

il T2 T3 T4 5 T-5R T-4R T-3R T-2R T-1R
[mENTRADAS |  20% 6% 14% 3% 13% 12% 5% 12% 8% 6%
|DsALIDAS 6% 3% 4% % 21% 0% 1% 4% % | 2%

TRAMOS

Telefax: 593-2-2454004 Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 8 - SAN CRISTOBAL - SAN MIGUEL ARCANGEL

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
3[INICIO | _FIN SUBEN T T2 T3 T-4 BAJAN

TA1 3086) 48 121 121 15 306
T2 60) 27 30 3 60
T3 309 43 266 309)
T-4] 24 24 24]
T-4R| 183 183)
T3R 192) 192
T2R 93 93
TR 63 63
DA | I 1.230 48 148 194 308 699

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS

ORIGEN DESTINOS
INICIO | _FIN SUBEN T T2 T-3 T-4 BAJAN
T 25%) % 10% 0% _ 1% 26%
T- 5% 2% 2% 0% 5%
T3 25%) 3% 22% 25%)
T-4) 2% 2% 2%
T-4R 15% 5%
T-3R| 16% 16%)
T-2R 8% 8%
TR 5% 5%
IDA 100% 4% 12% 16% 25% 57%

26

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f -

Telefax: 593-2-2454004  Mavil: 593-9-9012656
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 8 SAN CRISTOBAL - SAN MIGUEL ARCANGEL
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

400
306 300
300
- 192
9
100 &0 B T < —
8 2
2 0
2 0 24 75
-100 =
- 148 b
104 214
5 253
-308
-400
T1 T-2 T3 T-4 T-4R T-3R ! T-2R | T-1R
MENTRADAS 306 60 309 24 183 192 ) | 93 . 63
OSALIDAS | 48 148 194 -308 24 214 40 | 25 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 8 SAN CRISTOBAL - SAN MIGUEL ARCANGEL
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
30%
26% 26%
20%
% 16%
u 10% | 8%
& 5% 5%
& 2%
a8
0% — - — - L
@
% 4% 2 5
g -10% 3
e 2%
- 16%
7% %
26%
-30%
g T1 T2 T3 T-4 T-4R T-3R T-2R T-1R B
lﬂlTRADAS 25% 5% 25% 2% 15% 16% 8% 5% |
BSALIDAS 4% 2% 6% 25% 2% A% | 3% 21%
TRAMOS
27

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados ’%
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 9 - CHORLAVI - LA VICTORIA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS

1 ORIGEN DESTINOS

12 SUBEN T-1 T-2 T-3 T-4 5 BAJAN
T4 1.932 251 125 376 1.054 125 1.9
T-2 996 81 197 578 160 996
T-3 672 78 336 258 672

T-4
T-5
-5R]
-4R|
-3R|

‘ T-2R
TR

IDA I

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS

T-2 T3 T-4 T-5
1% 4% 12% 1%
1% 2% 6% 2%
1% 4%
2%

28

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f T

Telefax: 593-2-2454004 Mavil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 9 CHORLAVI - LA VICTORIA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2,500
2,000 1.932
1.608
1500 |-
1.188
1000 |- v 912 s 5
672 | 564
500 & |
§ 120 216
w
3 p £ ||
-110
& 500 -251 -187 £l 276
-651
-1.000 e 958
-1.159 -1.193
1,500 |
-2.000
1979
2153
-2.500
T1 T2 T3 T4 T5 T-5R T-4R T-3R T-2R TR
|mENTRADAS | 1.932 996 672 912 708 1188 | 1.608 564 120 216
|BSALIDAS 251 -187 -651 2153 | 1979 | -110 | 1159 | -278 958 | 1193 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA9 CHORLAVI - LA VICTORIA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
30%
22%
20% | %
e 13%
10%
10% % 8%
6%

PORCENTAJES
2
i
|
|
I
®
|
¥

1%
3% g2% ! 3%
-10% 1%
1%
-13% -13%
-20%
- 22%
-24%
-30%
1 T-2 e T4 T-5 T-5R T-4R T-3R T-2R TR
[BENTRADAS | 22% 1% 8% 10% 8% 1% | 18% 6% 1% 2%
\DSALIDAS 3% 2% % 24% | 2% | 1% -13% 3% 1% 13%
TRAMOS
29

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 10 - SAN ANTONIO - AZAYA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
12) SUBEN T T2 T3 T4 T5 76 BAJAN
T T.176] 163 751 75 75 38 75 —1176]
-2) 876, 113 125 263 100 275 876
3 1.428) 134 525 232 537 1428
4 25 12 108 132 262
5 180) 0 180 180)
5 252 252 262)
oR| 1.140)
5R] 492)
R 804
3R 372
T-2 780
TR 324)
8.076 163 863 334 875 478 1.451 4164
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T2 T3 T4 T5 T-6 BAJAN
T % % % % % | 16%|
12 1% 2% 3% 1%
3 6% 3%
-4) _0%
5
5
6R|
“5R
R
3R]
T2
TR

7
Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados s

Telefax: 593-2-2454004  Mavil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com




CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 10 SAN ANTONIO - AZAYA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

3,000
2500
2.000
1.428
1500 1.176 1.140
1.000 876, 804 780
500 || 252 252 492 Laeilld 05
8 180 12
i . mi I
<
a -500 b b
-163 -334 478 276 325
-1.000 -863 875 —544 | e
-1.060
-1.500 =T .
-2.000
-2500
-3.000
T-1 T2 T-3 T-4 T-5 T-6 T-6R T-5R T-4R T-3R T-2R T-1R
;IENTRADAS 1.176 876 1.428 252 180 | 252 1.140 492 804 372 780 324
i.SALlDAS -163 -863 -334 -875 -478 -1.451 -276 -12 -325 -844 -1.395 -1.060
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 10 SAN ANTONIO - AZAYA
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDAY VUELTA
30%
20% 18%
15% 14%
1% 10% 10%
. i %
5% 4%
g % |y | %%
z o%
& 0%
2%
e 4% 3% 4%
6%
-10%
-11% -11% -10%
13%
-17%
=% 8%
-30%
o T-1 T2 T3 T-4 -5 T6 | T6R | T5R | T4R | T3R | TR | T-IR
[BENTRADAS | 15% | 1% | 18% | 3% 2% 3% 14% | 6% 10% | 5% 10% 4%
|BSALIDAS 2% | -M% | 4% | 1% | -6% | -18% | 3% | 0% 4% | -10% | -17% | -13%

TRAMOS
31
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

LINEA 11 - AZAYA - LA CAMPINA

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Mévil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
17 SUBEN T T2 T3 BAJAN

T 3.706| 652 2848 206 3706
T-2) 3315 833 2482 3315)
T3 493 493 493
T-3R 2.924 2924
T-2R 4.488 4488
TR 867 867

15.793 652 3.681 3.181 7.514

AR
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T-1 T2 T-3 BAJAN
T 23% 1% 18% 1% 23%
T-2 21% 5% 16% 21%
_1-3 3% 3% 3%
T-3R 19% 19%
T-2R 28% 28%
TR 5% 5%
IDA 100% 4% 23% 20% 48%

32
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 11 AZAYA - LA CAMPINA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

6.000
6000 4488
3706
4000 3315
2.924
3.000
2,000
F 493 967,
g 1.000
3 ° i
9 -275
o -1.000 652
-2.000
-3.000 —
-3.181
-3.409
#000 3681
-5.000 ——ess
-6.000
T1 T2 T3 T-3R T-2R T-1R
BENTRADAS 3.706 3315 4903 2.924 4.488 867
[msaLIDAS -652 3681 -3.181 2715 -3.409 -4.595
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 11 AZAYA - LA CAMPINA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
40%
366 28%
23%
21%
20% |— 19%
10% {—
w . 5%
2
& o% -1 — o
& 2%
9 4%
-10% =
-20% e
T -22%
30% e
-40%
T-1 T2 T3 TR T-2R T-1R
[BENTRADAS 23% 21% 3% 19% 2% 5% |
[BsALIDAS 4% -23% 20% 2% -22% 20%
TRAMOS

33
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 12 - ALPACHACA - UNIVERSIDADES

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004 Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T4 T-2 T-3 T4 BAJAN
3.803 423 1709 1251 511 3893
493 68 204 221 493
1.309 221 1088 1309
136 136 136)
3417 3417
1.734 1734
2.159) 2159
119) 119]
IDA 13.260 423 1.777 1.676 1,956 5.831
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T T-2 T-3 T4 BAJAN
T-1 3% 13% 9% 4% 25%
T 1% 2% 2% 4%
T3 2% 8% 10%
T4
T-4R
T-3R
T-2R
T-1R
DA
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 12 ALPACHACA - UNIVERSIDADES
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

5.000
3,893
A0 3417
3.000
2.159
2.000 1.734
1.309
9 1.000 403
4 136 119
w
g | B |
-239
o -1.000 A28
-1.084
-2.000
1717 -1.676 -1.956
-3.000 e
-3.245
-4.000
-5.000
T1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R T-1R
|BENTRADAS | 3.893 493 1.309 136 3.417 1.734 2.159 119
DSALIDAS -423 1777 -1.676 -1.956 239 -2.881 -1.084 -3.245
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 12 ALPACHACA - UNIVERSIDADES
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDAY VUELTA
40%
20%
0% 2%
20% 16%
13%
10% 0%
g A4 1% %
1
E o 1 o -
% 3% i)
-10% =
-13% -13% 6%
-20%
-22%
24%
-30%
-40%
T1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R T-1R
BENTRADAS 29% 4% 10% 1% 26% 13% 16% 1%
SALIDAS 3% 13% -13% 15% 2% 22% 8% 24% |
TRAMOS

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados R

Telefax: 593-2-2454004 Mavil: 593-9-9012656
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 13 - TANGUARIN - PRIORATO - FLOR DEL VALLE

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
14, SUBEN T-1 T-2 T-3 T-4 T-5 T-6 BAJAN
T 1.445) 14 85 824 393 85 43
-2| 0 225 Al 26
-3 66 122 38
61 382

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T-1 T2 T3 T-4 T-5 T-6 BAJAN
T 19% 0% 1% 11% 5% 1% % 19%
-2) 5%' 0% 3% 1% 0% 0% 5%
-3 Q 1% 2% 1% 2% 5%
16% 1% 5% 10% 16%
5| 2%) 0% 2% 2%
‘8] 5%| 5% 5%
R 28%) 28%
5R) 6%| 6%
4R 19%) 1%)
3R 10%) 10%
T-2R| 1%) 1%|
T-R] 3%) 3%)
IDA 100% 0% 1% 15% 9% 8% 19% 52%
36

7
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 13 TANGUARIN - PRIORATO - FLOR DEL VALLE
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2500
2,058
2.000
1.445
60 1213
1.000 ore
o 337 377 338 | 420 .
g . 154 o .
°H I n L . B
3 M e -160
a _500 | 233 |
-479
T s
-1.000 -——g07 -888 919
-1.115
-1.500
-1.440
-2.000
-2.500
) T-1 T2 T3 T-4 T-5 T6 | T6R | T5R | T4R | TR | T2R | T-IR |
[BENTRADAS | 1445 | 337 377 | 1213 | 154 338 | 2058 | 420 84 756 42 224 |
|msALIDAS 14 -85 | -1.115 | -647 | -563 | -1440 | -907 | 233 | -888 | -479 | -160 | -919
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 13 TANGUARIN - PRIORATO - FLOR DEL VALLE
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
40%
30% 26%
19% o
20%
10%
5 il | 5% 5% 5% 6% e
0% 2% 1% 1%
5 0% |- —.-—— - . - =
£ 1%
& 2% 2%
-10%
9% -8% -6%
-12% -12% -12%
20% 0%
: 19%
-30%
-40%
T-1 T2 T T4 T-5 T6 | T6R | T5R | T-4R | T3R | T2R | T-IR |
"-ENmADAs 19% | 5% 5% 16% 2% 5% 28% | 6% 1% 10% 1% 3%
{BSALIDAS % A% | 5% | 9% | 8% | -19% | -12% | 3% | -12% | -6% | -2% | -12%
TRAMOS

37
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Telefax: 593-2-2454004  Mavil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

63



64

CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 14 - BELLAVISTA - EL CARMEN

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T-3

IDA
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T-1 T-2 T-3
T 27% 0% 0% 0%
T-2] 2%) 1% 0%
T3 0%
T-4
T-4R
T-3R!
T-2
T-1R]
IDA

7
Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f ?" '

Telefax: 593-2-2454004 Mavil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com




CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE

LINEA 14 BELLAVISTA - EL CARMEN
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

300
248
200
136
100 |
59
g 22 23
4 10 5 -1 4
o 0 == = _-___1
<
n 0 -4 -4
& -39
-100 -65 28]
-200 -189
-205
-300
T-1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R TR |
[BENTRADAS 136 10 5 59 248 22 23 4 |
{DSALIDAS 0 -4 El -205 -85 -4 -39 189
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 14 BELLAVISTA - EL CARMEN
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
60%
49%
40%
27%
20%
12%
g 4% 5%
2 2%
= 1% 1%
& 0% == | B 2]
2 0% 1% 0% 1%
e 8%
-13%
20%
-40%
-40% -37%
-60%
T1 T-2 T3 T-4 T-4R T-3R T-2R T-1R
/BENTRADAS 21% 2% 1% 12% 49% 4% 5% 1%
OSALIDAS 0% 1% 0% -40% -13% 1% -8% -37%
TRAMOS
39

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Mavil: 593-9-9012656
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

LINEA 15 - NARANJITO - IBARRA

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Mavil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN ~ DESTINOS
1 SUBEN T T2 T3 BAJAN

T-1 187 62 37 88 187
T2 18] 2 16 18
T3 10 10 10
T-3R 231 231
T-2R 97 97
T-1R| 53 53|

IDA 596 62 39 114 215

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T4 T2 T3 BAJAN
T 31% 10% 6% 5% 31%)
T-2] 3% 0% 3% 3%
T3 2% 2% 2%
T-3R 39%! 39%
T-2R 16% 16%
T-1R 9% 9%
IDA 100% 10% 7% 19% 36%
40
7
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 15 NARANJITO - IBARRA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

231
187

97

PASAJEROS
g8 o
g J
J

-114

-200

-300

-400 379

-500

T T2 73 T3R T2R TR
[BENTRADAS 187 18 10 231 o7 53
[BSALIDAS -62 -39 114 E 2 a7 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE 28 DE SEPTIEMBRE
LINEA 15 NARANJITO - IBARRA
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
60%
o 39%
31%
20% | 16%-
J__ =
3% 2%

§ - - e
5 o% 2
@ 7%
& - -10%
g h 19%

-40%

-60% -

-64%

-80%

B 1 T2 T3 TR T-2R TR
[BENTRADAS 31% 3% 2% 3% 16% 9%
DsAUDAS | -10% 7% -19% 0% 0% -64%

TRAMOS
41

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados =g

Telefax: 593-2-2454004 Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 1 - FLORIDA - LOS CEIBOS

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
12 SUBEN T-1 T-2 T-3 T4 T-5 BAJAN
T 1116 40 252 744 80 0 1116
T- 780) [ 110 475 73 122 780
3 636) 0 0 73 147 416 636
4 660 0 0 [ 51 609 660
5 768| 0 0 0 0 768 768
5R 1.188
4R 408) [
3R 720) 0 0
T-21 240 [ 0 0
T-1R 144 0 0 0
TOA I | [ 362 1.293 360 1.915 3.950
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T-1 T2 T3 T-4 T-5 BAJAN
T 7% % % 11% 1% 0% 17%)
T- 12%) 2% 7% 1% 2% 12%
T3 10%) 1% 2% 6% 10%)
T4 10% 1% % 10%)
T-5| 12%) 12% 12%)
SR 18% 18%
4R 6% 6%)
3R 11%) 1%
T-zgl 4% 4-/.|
TR 29%) 2%)
TOA | | 4 1% 5% 19% 5% 25% 59%
42
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 1 FLORIDA - LOS CEIBOS
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2.500

2.000

1.500
1116 1.188

1.000 - 780 768 5

PASAJEROS
|
!
N
o
|
' H :

-40 S
-500 =362 =350 426
-683 651

R -895

-1.500 1203

2000 1915

2500 T-1 T2 T3 T-4 T-5 T-5R T-4R T-GR_-T-ZR il o T-|L

:IENTRADAS_ 1.116 780 636 660 768 1.188 ] 408 i 720 | 240 144 |
BSALIDAS -40 E) 1293 -350 1015 145 428 583 895 &1 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 1 FLORIDA - LOS CEIBOS
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
40%
30%
17% 18%
20%
12% o s 12% 1%
a 10% - o —
a4 4% A%
<
% 0% - - - =
4 k) 2%
2 10% b sl =N
g 10%
-13%

20

20% 6%

30% %

0% T1 T-2 T3 T-4 76__- T-5R __T~4R T-3R T-2R | T-1R |
EEWMM 17% 12% 10% 10% 12% 18% 6% 11% B 4% 2%
BSALIDAS -1% -5% -19% 5% | -29% 2% 6% -9% -13% 1 10%

TRAMOS
43

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com



CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 2 - SANTA ISABEL - AZAYA

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
15[ INICIO | FIN_| SUBEN T T2 T3 T4 15 16 BAJAN

T 1230] 32 126 110 2 489 32 1230
-2 1.020) 94 47 77 486 16 1.020

-3 600) 88 49 263 0 600

4 240 90 135 15 240
5| 390] 60 330 390
d 60} 60
6R| 735 735
SR 660) 660
4R 1.320] 1.320
3R 330) 330
T-2R 345] 345
T-1R] 135 | 135
IDA 7.065 32 220 245 1.157 1.434 452 3.540

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO | FIN | SUBEN T-1 T2 T-3 T4 T-5 T-6 BAJAN

T T7%| 0% 2% 2% 6% T% 0% 7%
-2 14% 1% 1% 5% 7% 0% 14%)
-3 8% 1% 4% 4% 0% 8%)
-4 3% 1% 2% 0% 3%

5| 6% 1% 5% 6%

-6 19%) 1% 1%
R 10%) 10%
5R 9% 9%
4R 19%) 19%
3R] 5% 5%
T-2R 5% 5%
TR 2%) 1 2%

100% 0% 3% 3% 16% 20% 6% 50%
44



CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 2 SANTA ISABEL - AZAYA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2,000
1,500 320
1230 iR
1.020
1.000 - o
600 660 s
500 0 360 i
1]
g 5 135
[} o ¢l L | o
2. 32 :
a 220 | 245
500 £ e ] )
-452 490
588 | -596 844
1,000
1157 -1.206

1.500 4w
- SH000 | T1 T-2 T3 T4 T-5 T-6 T-6R T-5R T-4R T-3R T2R T-1R
I A 1.230 1.020 600 240 390 60 735 660 1.320 330 345 L 13L
[BSALIDAS 32 | 220 245 | 1157 | -1.434 | -452 - 400 | -588 596 | -1.208 | -644 |

TRAMOS
COOPERATIVA SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 2 SANTA ISABEL - AZAYA
PORCENTAJE DE PASAJEROS POR TRAMOS
40%
30%
18%
20% [~17%
12% % A 12% 1%

10% = %
@ 4%
2 2%
E
z 0% — L o 2
2 ) 2%
e e 5% 5% i

-9% -10%
3%

-20% e

-30% - %

0% T1 | T-2 | T3 T-4 T5 T-5R T-4R T-3R T-2R T-1R
L.ENTRADAS 17% 12% 10% 10% | 12% 18% 6% 1% 4% P 2%_
;- SALIDAS -1% 5% -19% -5% -29% 2% 6% -9% -13% [ -10%

TRAMOS

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f "

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-8012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com




CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 3 - EJIDO DE CARANQUI - CENTRO DE REHABILITACION

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T T2 T3 T-4 BAJAN
18| INICIO | FIN | SUBEN
T1 2062, 72_ 396 450 144 062
T2 350 180 864 306 1350
T-3 854 418 1436 854
T-4 288 288 288
TaR| 268
T-3R| 224
T-2 1206
T-1R| 108 —
DA | 9. 72 576 1.732 2.174 4.664
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
Nicio| FIN | suBen 1 T2 T8 = M |
Z] 1% 1% 4% 5% — 2% 1%,
T-2] 14% 2% 9% 3% 14%
73|
-4
T-4R
T3R
T2
TR

IDA

46

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004 Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com




CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 3 EJIDO DE CARANQUI - CENTRO DE REHABILITACION
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

3.000
2.268
2.000 1.854.
1.350
166 1224 1.208
1.000 -
&
288
E 108
8 ’ B 2 153
o 72
g -576 -562
£1i0R0 8% |
-1.538
-2.000 -1.732 ~1.809
2474
e 000 T-1 T-2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R TR |
'DENTRADAS 1.062 1.350 1.854 288 2268 1.224 1.206 108
BSALIDAS -72 -576 -1.732 -2.174 -562 -1.538 -1.809 -896
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 3 EJIDO DE CARANQUI - CENTRO DE REHABILITACION
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
30%
24%
20%
20%
14%
1
s 3% 13%
10% -
@
) 3%
= 1%
g 0% —- —
& 1%
e
8% 6%
-10%
-10%
-16%
-20% -19% %
23%
-30%
T-1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R TR
[BENTRADAS 1% 14% 20% 3% 24% 13% 13% 1%
B SALIDAS -1% 6% -19% -23% 6% -16% -19% -10% |
TRAMOS
47
7

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados f T

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-8012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA

LINEA 4 - CARANQUI - PALMAS - ESTADIO

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-8012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
T T2 T3 T4 BAJAN
15/ INICIO| FIN | SUBEN
T 2.025 250 292 1264 ik 2.026 |
T2 615, 30 450 35 1
T-3| 1.035 213 22 1.03
T4 945, D45 4
T-4R 1.950
T-3R 2.670
T-2 90
T-1R| 465,
DA I 259 1.927 2.113 4.620
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO| FIN | SUBEN 1=t 1e< = bz BRI
T1 20%) 3% % 13% 29 20%
T-2| 6% 0% 4% 19 6%
T-3] 10% 2% 89 10%)
T4 9% 9 9%
T-4R| 19% 19%)
T-3R| 26% 26%)
T-2 4% [ jw.
TR 5% 5%
TOA | 4 3% 3% 19% 21% 46%
48
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 4 CARANQUI - LAS PALMAS - ESTADIO
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

4.000
3.000 2670
2,025
— 1.950
1.035 a45
1.000 55— e
2 390
I jt ~ E i1
s -259 322
1.000 o
20 -1.927 CATS 1913
4 2336
-3.000
-4,000
T4 T2 T3 T-4 T-4R TR | TR | TR _|
;IENTRADAS 2.025 615 1.035 045 1.950 2670 390 465 |
[BSALIDAS -259 -322 -1.927 -2.113 -301 1.913 -925 -2.336
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 4 CARANQUI - LAS PALMAS - ESTADIO
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
30% s
20%
568 19%
10%
10% = 23
@ 4% 5%
g
z 0% ] - | 1
g 3%
) 3% 3%
-10% %
20% o
21%
> 23%
-30%

) T-1 T-2 T3 T-4 T-4R T-3R T-2R TR |
|BENTRADAS 20% 6% 10% 9% 19% 26% 4% 5% |
{BSALIDAS 3% -3% -19% 21% | 3% -19% 0% -23%

TRAMOS

49
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Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-8012656
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 6 - SANTO DOMINGO - SAN ANTONIO - UNIVERSIDADES

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax; 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
12 TNICIO | __FIN SUBEN T T2 T3 T4 T-5 T-6 BAJAN

T4 1.872) 471 97 217 543 314 229 1.872
T2 384) 12 96 192 48 36 384
T-3) 540) 36 96 96 312 540
60} 12 0 48 60

288 86 202 288

156 156 156

432, 432

1.116) 1116

516 516

96) %6

120} 120

684 | 684

5 471 109 843 544 983 3.300

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO | FIN SUBEN T4 T-2 T-3 T4 T-5 T-6 BAJAN
T 30%)| 8% 2% 3% 9% 5% 4% 30%
T2 6%} 0% 2% 3% 1% 1% 6%)
T3 9% 1% 2% 2% 5% 9%
T4 1%, 0% 0% 1% 1%)
T-5 5% 1% 3% 5%|
T-6 2%) 2% 2%)
T-6R| 7%) 7%)
T-5R] 18% 18%
T-4R] 8%) 8%)
T-3R 2%) 2%
T-21 2%) 2%)
T-1R| 11% | 11%)
8% 2% 3 13% 9% 16% 53%

50
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 6 SANTO DOMINGO - SAN ANTONIO - UNIVERSIDADES
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2500
2.000 1.872
1.500
1.116
1.000
o 684
- T a0 432 | 516
g 60 156 _. 96 120
3 0 L- - <'-— —5— 1
b
2 . -109 4 483 R
-471 -349 644 Fed -477
-1.000 o B
-1.500 N
5656 -1.705
-2.500
T-1 T-2 78 T4 T-5 76 | T6R | T-5R | T-4R | T3R | T2R | T-IR
lDENTRADAS | 1872 | 384 540 60 288 156 432 | 1116 | 516 % 120 684 |
[BSALIDAS 471 | 109 | 340 | -843 | -544 | -983 2 394 | 183 | -477 | 206 | -1.705
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 6 SANTO DOMINGO - SAN ANTONIO - UNIVERSIDADES
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDA Y VUELTA
40%
30%
30%
20% 18%
o 1%
ol 10% % 7% 8% —
g 5%
g 1% 2% l 2% 2%
g 0% - - e e - —ﬁ— B
2 2 Ty 0% 3% 5%
-10% E 0% | 8%
8% K 8%
13%
- -16%
-30% 21%
-40%
T-1 T2 T3 T4 5 T6 | T6R | T5R | T4R | T3R | T2R | T-R
DENTRADAS | 30% 6% 9% 1% 5% 2% 7% | 18% 8% 2% 2% 1%
B SALIDAS 8% 2% 6% | -13% | 9% | -16% | 0% | 6% | 3% | 8% | 3% | -21% |
TRAMOS
51

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA

LINEA 7 - LOS CEIBOS - LA VICTORIA

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
13[INICIO| FIN | SUBEN T4 T2 T3 T4 BAJAN

T 546 37 311 211 27 646

-2 1.400 214 643 544 1.400

T-3 2.168] 233 1935 2.168

T-4 978 978 978
T-4R| 1.495| 1.495
T-3R| 1.352 1.352
T2R) 975 975
TAR 169) 169
;E | 9. 37 525 1.147 3.483 5.192

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO] FIN | SUBEN T4 T2 T3 T4 BAJAN

T 7% 0% 3% 3% 0% 7%

T-2 15% 2% 7% 6% 15%

T3 24% 3% 21% 24%

T4 1% 1% 1%
T-4R 16% 16%|
T3R 15% 15%)
T-2R] 11% 11%
TR 2% 2%)

s 0% 6% 12% 38% 57%
[ VUECTA— |

52

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 7 LOS CEIBOS - LA VICTORIA
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

4.000

3.000
2.168

2000
1.400 1485 1,352
78 o75

PASAJEROS
§ o

|

|

-37
-525 315
1.147 o -1.057
-2.000
-1.688
-3.000
-3.483
-4.000
T T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R T-1R
BENTRADAS 646 1.400 2.168 978 1.495 1.352 975 169
HSALIDAS 37 -525 -1.147 -3.483 -315 -031 -1.688 1.057 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 7 LOS CEIBOS - LA VICTORIA
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
50%
40%
30%
24%
16%
20% o
1%
10% 7% -
w
& 0%
e 10% 6%
2%
-20%
-30%
-40% + - oy
-50%
) T-1 2 13 T4 T-4R T-3R TR | TR |
;u ENTRADAS 7% 15% 24% 1% 16% 15% 1% 2%
/BSALIDAS 0% 6% 12% -38% -3% -10% -18% 2% |

7
Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados j S

Telefax: 593-2-2454004 Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 8 - PILANQUI - 19 DE ENERO

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
12| INICIO | FIN SUBEN T-1 T-2 T-3 T-4 BAJAN

T 36 492 0 0 528
T-2)
T-3] 51
T4

T-4R|

T-3R)]

T-2R]

T~|RI

e
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
INICIO FIN T-1 T-2 T-3 T-4 BAJAN

T-1 1% 8% 0% 0% 9%|
T-2] 8% 8% 20% 36%
T-3 1% 5% 6%
T-4]

T-4R)|

T-3R|

T-2q

T-1R)]
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 8 PILANQUI - 19 DE ENERO
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2500
2436
2,000
1.500 1.368
1,000
3 612
" - 528 Am 492 456
2 . 48
w
5 0 - —
2 <% -96 -108 -
= -500
525 -480
-1.000 o
-1.500
-2.000 1.800
-1.990
2500
1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R TR
rpsmmu;\s 528 2136 360 492 1.368 456 612 48
|BsAUDAS -3 965 525 1990 -96 108 -1.800 480 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 8 PILANQUI - 19 DE ENERO
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
50%
40% 38%
30%
23%
20%
10%
8 10% 2% o% 8% 8%
o
h 1%
Z o% ~l—~ o L £
2 -1% 2% 2%
4 W% % % |
-20% 16%.
-30%
-30%
-33%
-40% it
-50%
T1 T2 T3 T4 T-4R T-3R T-2R TR |
DENTRADAS 9% 36% 6% 8% 2% 8% 10% 1%
BSALIDAS % -16% % -33% 2% 2% -30% 8%
z TRAMOS

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados
Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656
E-mail: rtorres@braxtonecuador.com
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 9 - COLINAS DEL SUR - ENVASADORA DE GAS

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
10| SUBEN T-1 T-2 T-3 T-4 T-5 BAJAN |
T4 1.200 20 830 290 10 50 1.200
T-2] 380 110 160 30 80 380
3 820 120 190 510 820
-4 90 10 80 90
5| = = -
T-5R 1.420 1.420
T-4R 500 500
T-3R | 430 430
T-2R | 1.380 1.390
TR 10 10
DA | 6.240 20 940 570 240 720 2.430
ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
| ORIGEN DESTINOS
SUBEN T-1 T-2 T-3 T-4 T-5 BAJAN
T1 19% 0% 13% 5% 0% 1% 19%)
T-2] 6%) 2% 3% 0% 1% %
T3 13%) 2% 3% % 13%)
T-4 1%) 0% % %|
7-5| 0%) % %
“5R| 23%) 23%
4R 8%) 8%
3R 7%) 7%
T-2R | 22%) 22%
TR 0%) 0%,
DA | 100% 0% 16% 9% 4% 12% 40%
56



CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 9 COLINAS DEL SUR - ENVASADORA DE GAS
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

2.000
1,500 1.420 1,390
1.200
1.000 820
506 380 200, 430
g 80 l 10
g 2 . = -110
[ -240
-500 ) L=
570
-720
-1.000 940 =890
1,220
-1.500
1530
200 T1 12 T8 T4 T-5 T-5R T-4R T-3R T-2R TR
|mENTRADAS | 1.200 380 820 20 - 1.420 500 430 1.390 10
|msALIDAS 20 -940 570 -240 720 . 110 -1.530 -890 1220
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA9 COLINAS DEL SUR - ENVASADORA DE GAS
PORCENTAJES DE PASAJEROS IDAY VUELTA
30%
23% 2%
0% | 19%
§ 13%
w 10% 8%
g 6% 7%
<
a 1% T
1 0% 0% 0% 2%
B -4%
w
& A0 % il
e 12%
5% -14%
20k 20%
-25% -
T T-2 T3 T-4 T5 T-5R T-4R T-3R T2R | TR |
DENTRADAS | 19% 6% 13% 1% 0% 23% 8% 7% 2% % |
{BSALIDAS 0% -15% 9% -4% -12% 0% 2% 25% “14% 20%
TRAMOS
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA

LINEA 10 - SANTA LUCIA - CARANQUI - UNIVERSIDADES

Calle Las Hiedras N-43-37 y Los Granados

Telefax: 593-2-2454004  Movil: 593-9-9012656

E-mail: rtorres@braxtonecuador.com

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T T2 T3 T4 BAJAN

921 110 289 225 297 921

243 45 117 81 243

332 91 241 332

90) 90 90

105 105

175 175

168, 168
21 21

IDA 2.054 110 333 433 708 1.585

ENTRADAS PASAJEROS SALIDAS PASAJEROS
ORIGEN DESTINOS
SUBEN T T-2 T-3 T-4 BAJAN

45% 5% 14% 11% 14% 45%)
12% 2% 6% 4% 12%)|

16%| 4% 12% 16%|

4%| 4% 4%)

5% 5%

9% 9%

8% 8%

1% 1%

IDA 100% 5% 16% 21% 34% 7%

58
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.

ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 10 SANTA LUCIA - CARANQUI - UNIVERSIDADES
PASAJEROS DIARIOS POR TRAMOS

1,500
1.000 |21
- 243 £
§ 5 1 175 168 5
w
g 8 . _-__--__l____._
2 -110 2] -66
o -199 -190
333
-500 =
-708
-1.000
1500
i I ) 3 . 4 5 e | 1 8
DENTRADAS | 921 243 332 % 105 s | e8| 21
[BsaLDAS 410 | 33 433 708 | 4 199 -66 190 |
TRAMOS
COOPERATIVA DE TRANSPORTE SAN MIGUEL DE IBARRA
LINEA 10 SANTA LUCIA - CARANQUI - UNIVERSIDADES
PORCENTAJE DE PASAJEROS IDAY VUELTA
50%
45%
40%
30%
20% 16%.
12% 9% 8%
g 10% % 5% =
% o | il ‘
% 10% ) i 2%
® 10% 0%
-20%
6% T
-30%
-40% -34%
-50%
T T2 T3 T4 | TeR | TR | TR TR |
[DENTRADAS | 45% 12% 16% o | 5% 9% % %
[BSALIDAS 5% 16% 21% 34% 1% -10% % | %
TRAMOS
59
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CONSULTORIA EN PLANIFICACION URBANA Y TRANSPORTES

J. RODRIGO TORRES B.
ARQUITECTO Ms.Sc. en INGENIERIA DE TRANSPORTES

3.1.3. DIAGNOSTICO
ASPECTOS URBANOS Y POBLACIONALES

La ciudad de Ibarra crecera 29% en los préximos 10 afios y 66% en los proximos 20
afios, por lo tanto se determina que es el momento adecuado para iniciar la planificacion
de transporte, transito y vialidad en programas y proyectos adecuados a su capacidad de
inversion publica y privada.

Sera vital proyectar una red vial expresa y arterial para redistribuir el transito que no
requiere entrar al centro de ciudad y por otra parte conducir el desarrollo urbanistico,
preservar el area historica central y planificar la expansion urbana.

Conclusiones en mas de 200 ciudades intermedias de paises en desarrollo previenen
que el incremento poblacional futuro requerira de un porcentaje mayor de area urbana,
es decir el crecimiento del 29% para los préximos 10 afios requerird por lo menos
preparar entre 30% y 50% de area de expansion urbana, disminuyendo la densidad de
habitantes por Km2 en términos globales, sin olvidar que las areas centrales
consolidadas podran incrementar progresivamente de densidad poblacional por Km2.

OFERTA DE TRANSPORTE URBANO

El transporte urbano estd conformado por dos cooperativas de transporte urbano:
Cooperativa de Transportes de Pasajeros Urbano “28 de Septiembre” con 156 buses
autorizados en la Resolucién No. 014-RPO-010-2005, de los cuales se constataron que
150 vehiculos estuvieron programados para la operacion, sinembargo 135 se encuentran
operativos, es decir el 10% de lo programado siempre se encuentran en reserva,
mantenimiento o reposicién y la Cooperativa de Transportes de Pasajeros Urbano “San
Miguel de Ibarra” con 131 buses autorizados por la Resolucién No. 019-RP0O-010-2005,
de los cuales se verifico que 119 buses estuvieron programados para la operacion,
sinembargo 114 se encuentran operativos, es decir el 4% se encuentran en reserva,
mantenimiento o reposicion.

La flota total autorizada es de 287 buses, y programada para la operacién es de 269
buses de los cuales el 55,7% le corresponden a la Cooperativa 28 de Septiembre y el
44,3% a la Cooperativa San Miguel de Ibarra, de estos Ultimos 249 se encuentran
operativos diariamente, es decir el 93% de la flota total.

Para la encuesta se tomaron 23 buses que representan el 9,2% de los buses operativos,
a razén de un bus por cada linea.

La Cooperativa 28 de Septiembre opera un total de 14 lineas de las cuales dos lineas
son servicios de un solo bus por dia; en tanto la Cooperativa San Miguel de Ibarra opera
9 lineas, en conclusién la primera opera el 57% de las lineas y la segunda el 43% de las
lineas autorizadas. La red de transporte tiene un total de 273 kilometros de lineas de
servicio y un estimado de 546 kilometros en ambos sentidos de servicio, lo que significa
un promedio de 23,76 kilometros por linea de servicio en ambos sentidos.

66
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DEMANDA DE TRANSPORTE URBANO

Las encuestas realizadas sumaron 13.682 pasajeros y los pasajeros totales en el dia, de
operacion sumaron 157.423, por lo tanto la muestra representé el 9% de la demanda.

De los 157.423 viajes diarios que se realiza en la ciudad, la Cooperativa 28 de
Septiembre lleva el 60% de la demanda equivalente a 94.504 viajes y la Cooperativa San
Miguel de Ibarra el restante 40% equivalente a 62.921 viajes diarios.

De la totalidad de viajes realizados el 72% pagaron tarifa integral de US$ 0,18 y el 28%
pagaron media tarifa de US$ 0,09, por lo tanto la tarifa media de la ciudad es de US$
0,15.

La Cooperativa 28 de Septiembre lleva un promedio diario de 630 pasajeros por bus
operativo, mientras la Cooperativa San Miguel de Ibarra lleva un promedio diario de 541
pasajeros por bus operativo.

EQUILIBRIO TECNICO

Las flotas de las dos cooperativas realizan un total de 39.960 kilémetros diarios dentro de
la operacién, de los cuales la Cooperativa 28 de Septiembre circula diariamente un
promedio de 21.790 kilémetros operativos efectivos con su flota representando el 54,5%
del total de kilémetros recorridos, en tanto la Cooperativa San Miguel efectia un
promedio de 18.171 kildmetros, equivalentes al 45,5% del total de kilometros recorridos.

Si realizamos el indice de pasajeros transportados por kilémetro rodado IPK, vemos que
el indice general de la operacién de las flotas es de 3,9 pasajeros transportados por
kilometro rodado.

Es importante determinar que la Cooperativa 28 de Septiembre tiene un IPK promedio
4,34 y la Cooperativa San Miguel de Ibarra es de 3,46, lo que significa que la primera
operadora tiende a un equilibrio de eficiencia mayor que la segunda operadora.

EQUILIBRIO ECONOMICO

De inicio se advierte que no se cumple con el cobro de las tarifas autorizadas para
buses urbanos de US$ 0,25 y solo se cobra la tarifa de bus ejecutivo de US$ 0,18, lo
cual significa un desequilibrio financiero de inicio, especialmente cuando parte de las
flotas cumplen con los requisitos establecidos por la autoridad competente.

De acuerdo a la composicion de la demanda donde el 72% paga tarifa integral y el 28%
paga tarifa reducida, la tarifa equivalente es de US$ 0,15, por lo tanto la Cooperativa 28
de Septiembre produce un promedio de US$ 0,65 por kilémetro operado, mientras la
Cooperativa San Miguel de Ibarra produce US$ 0,52 por kilémetro operado.

En general el sistema de transporte urbano produce US$ 0,59 por kilometro operado,
bajo estas circunstancias se determina que existe un desequilibrio econémico para la
reestructuracion del sistema de transporte.
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Sin embargo el transporte plblico urbano genera un total de US$ 7°653.157 anuales de
ingresos brutos de los cuales se tiene que descontar los costos de operacion,
mantenimiento, beneficios por el capital invertido, depreciacion para la renovacion de
flotas, es decir los todos los costos fijos y variables de produccién, que sera materia del
analisis financiero de la siguiente fase.

MODALIDADES COMPLEMENTARIAS

Las modalidades complementarias al transporte colectivo urbano, dentro de la
competencia municipal, lo componen:

Transporte interparroquial.- Con una sola Cooperativa denominada La Esperanza, la
cual tiene asignada 9 lineas interparroquiales hacia la parroquia de La Esperanza y
Zuleta con sus respectivos anejos, los cuales son servidos con un total de 19 buses
convencionales, cuya demanda se estima en aproximadamente 3.800 viajes diarios.

Transporte de Taxi.- La ciudad dispone de 827 taxis urbanos, lo que representa 1 taxi
por cada 168 habitantes urbanos, con un promedio de aproximadamente 12.000 viajes
diarios

Transporte escolar.- Se ha registrado un total de 125 buses y microbuses escolares
con una capacidad total de 1178 plazas y la posibilidad de servir a aproximadamente
1767 usuarios escolares en un promedio de ocupacion1,5 viajes por plaza ofertada.

A continuacién encontrara el analisis de la informacion de pasajeros de cada una de las
cooperativas en mencion:

Estas actividades y datos requeridos concluyen que:

a) La demanda de la Cooperativa Intercantonal Urcuqui dentro del cantén lbarra es de
apenas y aproximadamente 866 personas por dia equivalentes al 0,55% de la
demanda manifiesta contabilizada por la consultoria. Esta demanda esté servida por 7
buses de la mencionada cooperativa y que ingresan al territorio urbano de Ibarra para
trasladarse al territorio parroquial del Canton Ibarra de conformidad con el permiso de
operaciéon que regenta.

b) En la demanda de la Cooperativa La Esperanza se encontré una diferencia de 417
pasajeros interparroquiales diarios en un segundo andlisis, por el incremento de una
unidad y el apoyo de 2 buses escolares que brindan soporte eventual a la Cooperativa
La Esperanza.
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3.2. PLAN DE TRANSITO URBANO Y VIALIDAD

3.2.4. METODOLOGIA IMPLEMENTADA SEGUN EL OBJETIVO FINAL

La metodologia comprender4 en tomar los datos de entradas y salidas vehiculares de la
ciudad, con el fin de determinar la atraccién urbana de la ciudad para planificar la red de
transito y vialidad.

La metodologia se fundamenta en la estructuracion de redes urbanas a traves de grillas
jerarquizadas que guiaran el desarrollo del territorio, procesos de urbanizacion y el
equilibrio de la movilidad interna de la ciudad y externa de vinculacién con las ciudades o
regiones adyacentes.

Las redes o grillas seran disefiadas de acuerdo al desarrollo histérico de la infraestructura
actual, pero reestructurando su funcionalidad, con el fin de optimizar la infraestructura
construida y articularla a las nuevas redes planificadas.

Los disefios finales se concentraran en la red arterial como base del desarrollo urbano y
del equilibrio de la movilidad interna de Ibarra y en la red expresa como base del
desarrollo regional y micro regional y el equilibrio de la accesibilidad y movilidad
interurbana.

La base de un transito sustentable es la creaciéon de una red vial bien articulada y
jerarquizada que genere una distribucion equilibrada del transito actual y futuro.

Se debe prever que ademas de la red vial, es importante determinar las politicas para el
manejo del transito en lo referente a: estacionamiento puiblico y privado, reestructuracion
de la funcionalidad de la red existente, ubicacién de los principales espacios publicos y
determinacion de las circulaciones vehiculares y peatonales (centro histérico),
determinacion de los polos generadores de viajes y productores de transito, segregacion
del transito de vehiculos de servicio publico y vehiculos de transporte privado, sistemas
centralizados de control semaférico e informacién al usuario, control y emision de
infracciones, sefializacién vial vertical y horizontal, vias para bicicletas, accesibilidad
urbana, accesibilidad regional, conectividad interurbana e intra-regional.

Adicionalmente se realizara una propuesta de los nodos de infraestructura para el disefio
de distribuidores, intercambiadores e intersecciones o facilidades de transito que deben
preverse como parte de las redes viales arterial y expresa y su correspondiente
intercambio de transito, pues estos nodos de infraestructura facilitaran las distribuciones
de los flujos y la conectividad entre redes.

Las redes expresa y arterial serviran como herramienta de gestién de suelo urbano y
micro regional, ayudando al desarrollo de los procesos de urbanizacion de forma
controlada y programada. La gestion de suelo urbano en base a las redes viales expresas
y arteriales constituye el fundamento de la programacion econémica y financiera de las

inversiones publicas y privadas, ademas de generar estimulos sociales y econémicos que
73
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crearan una ciudad con infraestructura vial, alcantarillado y demas servicios basicos
perfectamente concatenados.

Todos estos elementos conformaran el Plan de Transito y Vialidad PTV, que seré la guia
para el desarrollo de la infraestructura de transito y transporte.

3.2.5. LEVANTAMIENTO DE DATOS Y ANALISIS.

Se realizaron los levantamientos en los 4 ingresos y salidas principales la ciudad,
obteniendo la informacién sobre volimenes Yy tipificaciones de transito.

ESTRUCTURA DE LA TOMA DE DATOS

El estudio de trafico esta constituido por aforos vehiculares volumétricos, los mismos
que fueron realizados en los cuatro accesos principales que se describen a
continuacion:

ACCESO NOMBRE DE LA SECTOR DESCRIPCION
ESTACION
Norte Puente los Molinos Av. Carchi y | Ingreso y Salida
Panamericana Norte | Norte de la ciudad.

Nor El Milagro Cananvalle Ingreso y Salida

QOccidente desde Urcuqui

Sur Caranqui La Esperanza Ingreso y Salida
hacia la via Ibarra -
Zuleta

Sur Florida La Florida Ingreso y Salida Sur

Occidente Occidente -
Panamericana Sur.

Parar el Estudio, se realizé la cuantificacion del tréfico vehicular en el campo, a través
de conteos volumétricos (pares de ejes), utilizando equipos contadores automaticos
neumaticos, para el ingreso y salida de vehiculos en cada ingreso a la ciudad.

Los conteos volumétricos vehiculares fueron realizados durante 7 dias consecutivos y
por 24 horas diarias, con intervalos de 15 minutos. Con estos volimenes de trafico,
como se detalla mas adelante, se obtuvo una muestra representativa de la situacion
actual sobre la movilizacién vehicular en cada acceso analizado y se procedi6 a la
determinacioén del TPDA.

74
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ESTACIONES DE CONTEO AU

VOLUMENES DE TRANSITO

Los resultados obtenidos de los contadores automaticos, han sido recuperados de los
equipos en base al programa Centurion CC que permite exportar la informacion a hoja
electronica Excel. El programa Centurion recupera la informacion almacenada
secuencialmente en el contador, cuyos volimenes totales de trafico vehicular obtenidos
en la estacién de registro son los siguientes:
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FLUJOGRAMA SEMANAL DE TRAFICO VEHICULAR
INGRESOS Y SALIDAS PANAMERICANA SUR

MARTES MIERCOLES rUEV VIE SABADO DOMINGO L

It] 1 led

&

200

VEHICULOS CADA 15 MINUTOS
g

A
Yy ¢V 5

SREIREEI3I¥EEBLLEIH88838
DIAS Y HORAS

—+—ENTRADAS - # - SALIDAS

39
58
77
9%
115

ggeg

191

FLUJOGRAMA SEMANAL DE TRAFICO VEHICULAR
INGRESOS Y SALIDAS PANAMERICANA NORTE

MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES

250

VEHICULOS CADA 15 MINUTOS
g

0 =

~R8BR8L3BRaSRRRBBSIREE
DIAS Y HORAS

[~+—ENTRADAS ~ - SALIDAS |
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FLUJOGRAMA SEMANAL DE TRAFICO VEHICULAR
INGRESOS Y SALIDAS URCUQUI

g

VEHICULOS CADA 15 MINUTOS
g

0 - '
TR8BR8LIBNEERERESIIHEEIEELESEY
DIAS Y HORAS
—+—ENTRADAS @ SALIDAS

FLUJOGRAMA SEMANAL DE TRAFICO VEHICULAR
INGRESOS Y SALIDAS CARANQUI

VEHICULOS CADA 15 MINUTOS

§838
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FLUJOGRAMA DE TRAFICO VEHICULAR
DIA UTIL PROMEDIO
SEMANA DEL 17 AL 23 DE JUNIO DEL 2008
PANAMERICANA SUR

5.000

N
o G | N A

/
3.000 J \
!

2.500

v

2.000

VEHICULOS / HORA

1.500

1.000

500

06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20.00 | 21:00
}—O—ENTRADAS 2662 3.972 | 4.274 | 3.970 | 3.997 | 3.920 | 4.020 | 3.672 | 4.199 | 4.636 | 4.404 | 4.605 | 3.928 | 3.374 | 2.747 | 2.073
\[-4-SALIDAS 2211 | 3546 | 3.266 | 3.453 | 3.722 | 3.919 | 4.366 | 4.219 | 3473 | 3.952 | 4.064 | 4.343 | 4.354 | 3.885 | 3.127 | 2.328
MEDICIONES Y HORAS

[=+=ENTRADAS ~#-SALIDAS |

FLUJOGRAMA DE TRAFICO VEHICULAR
DIA UTIL PROMEDIO
SEMANA DEL 17 AL 23 DE JUNIO 2008

PANAMERICANA NORTE
5.000
4.500
4.000
3.500
g N ot
I 3.000 \St SR S
5 / N ™
4 >——o— N
8 2.500 -/ 1
-
3 2000 |4 \g
E 1.500
1.000
500 o — — - —
; 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
|=—4=ENTRADA | 1.939 | 3.354 | 3.065 | 2.607 | 2.603 | 2.628 | 2.739 | 2.235 | 3.023 | 3.249 | 3.316 | 3.172 | 2.970 | 2.757 | 2.461 | 1.944
| ¥ SALIDA 2414 | 3.474 [ 3493 | 2.888 | 2.878 | 2.864 | 3.069 | 2.382 | 2.864 | 3.166 | 3.281 | 3.394 | 3.355 | 3.161 | 2.591 | 2.013

MEDICION Y HORAS
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FLUJOGRAMA DE TRAFICO VEHICULAR
DIA UTIL PROMEDIO
SEMANA 17 AL 23 DE JUNIO DEL 2008

URCuUQuUI
5.000
4500
4,000
3500
9] 3.000
I
g 2500
S §
3
I 2.000
g 1.500
1.000
500 [y .
~y
B - 06:00 | 07:00 | 08.00 | 09.00 | 10:00 | 11:00 | 12.00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19.00 | 20.00 21&
|=+=ENTRADAS | 473 797 688 632 670 639 681 612 701 648 744 724 731 660 498 322
!*""SALIDAS 503 741 624 558 600 627 681 693 716 731 756 732 761 715 505 357_
MEDICIONES Y HORAS
—$—ENTRADAS —#- SALIDAS
FLUJOGRAMA DE TRAFICO VEHICULAR
DIA UTIL PROMEDIO
SEMANA DEL 17 AL 23 DE JUNIO DEL 2008
CARANQUI
5.000
4.500
4.000
$ 3500
2 3.000
=
12
o 2500
-
=
o 2,000
T
w
> 1.500
1.000
500
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
|—e—ENTRADAS | 194 | 200 | 218 | 170 | 171 | 199 | 174 | 234 | 196 | 164 | 158 | 173 | 162 | 177 | 93 | 75
[+—saupas | 222 | 202 | 252 | 209 | 202 | 231 | 205 | 264 | 226 | 192 | 187 | 204 | 194 [ 207 | 122 | 106 |
MEDICIONES Y HORAS
—+—ENTRADAS —#—SALIDAS
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FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS SABADO 21 DE JUNIO DE 2008

PANAMERICANA SUR
4.000
3.500
3.000
o 2.500
I
8 2000
per]
2
o
E 1.500
1.000 —~
At e S
A kg
500 —‘f;,l‘ =
) 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
;—O—ENTRADAS 446 | 702 | 943 | 921 | 908 | 998 | 972 | 877 | 938 | 881 | 942 | 872 | 984 724 | 675 | 518
~#-SALIDAS 385 | 524 | 614 | 680 | 774 | 910 | 951 |1.012| 843 | 970 | 861 | 891 | 916 | 782 | 608 | 477
MEDICIONES Y HORAS
=4#=ENTRADAS ~#--SALIDAS
FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS SABADO 21 DE JUNIO 2008
PANAMERICANA NORTE
4.000
3.500
3.000
% 2.500
S 2.000
2
Qo
é 1.500
R
* e
| . o i M i T O
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
ENTRADAS | 286 | 664 | 722 | 578 | 620 | 579 | 613 | 456 | 622 | 724 | 647 | 671 | 720 | 587 | 475 | 359
~ SALIDAS 447 | 889 | 706 | 661 | 615 | 669 | 677 | 608 | 677 | 646 | 676 | 581 | 576 | 576 | 454 48|
MEDICIONES Y HORAS
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FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS SABADO 21 DE JUNIO DEL 2008

URCUQUI
4.000
3.500
3.000
o 2.500
£
=
3 2.000
S g
=1
]
i 1.500
w
>
1.000
500
O e e s o e e e ) 0 A i
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 21.0\‘L
;-o—zm'mms 78 | 140 | 140 | 142 | 157 | 138 | 125 [ 132 | 125 | 127 | 137 | 145 | 185 | 157 | 99 | 77
% SALIDAS 82 | 124 | 146 | 147 | 167 | 167 | 156 | 198 | 150 | 149 | 163 | 149 | 192 | 165 | 118 | 81
MEDICIONES Y HORAS
[=#=—ENTRADAS ~#-SALIDAS
FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
INGRESOS Y SALIDAS SABADO 21 DE JUNIO DEL 2008
CARANQUI
4,000
3.500
3.000
o 2.500
I
0
9 2.000
=)
=
E 1.500
1.000
500
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
| ENTRADAS | 28 | 52 | 48 | 50 | 41 | 63 | 56 | 67 | 44 | 44 | 48 | 45 | 42 | 45 | 33 | 22
r‘-SALIDAs 33 | 56 | 54 | 56 | 47 | 73 | 62 | 75 | 51 | 51 | 54 [ 53 | 48 | 51 | 39 | 28 |

MEDICIIONES Y HORAS
—+—ENTRADAS ~#~SALIDAS |
81
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FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR

INGRESOS Y SALIDAS DOMINGO 22 DE JUNIO DE 2008

PANAMERICANA SUR
4.000
3.500
3.000
[=] 2.500
T
=
12
(o] 2.000
=
=1
]
= 1.500
w
>
1.000 — -.—I—u-"ﬁ*
= — |
el N
500 =
» R
: 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
|=4=—ENTRADAS | 294 | 419 | 516 | 639 | 693 | 795 | 767 | 826 | 788 | 862 | 809 | 779 | 765 | 531 458 | 365
310 | 401 | 499 | 602 | 686 | 787 | 855 | 931 | 935 | 1.023|1.053 | 967 | 905 | 763 | 481 | 326
MEDICIONES Y HORAS
=#=ENTRADAS %~ SALIDAS
FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS DOMINGO 22 DE JUNIO 2008
PANAMERICANA NORTE
4.000
3.500
3.000
o 2.500
3
=
S
S 2.000
2
e
X
& 1.500
>
1.000
= e~ 2 ——l_,
G0 B o e
) 06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
—t=ENTRADAS | 368 | 640 | 507 | 452 | 463 | 452 | 500 | 414 | 547 | 523 | 583 | 520 | 404 | 409 | 387 | 317
|- SALIDAS 398 | 577 | 738 | 525 | 602 | 593 566 | 450 | 574 | 749 | 679 | 761 | 920 | 785 | 657 | 489
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FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS DOMINGO 22 DE JUNIO DE 2008

URCUQUI
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3.500
3.000
o 2.500
I
=
(2]
o 2.000
=)
2
]
E 1.500
1.000
500
B B o o e o e . s et
06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00
I-‘-EVNTRI\DAS 64 69 88 119 | 122 | 122 | 121 | 116 | 133 | 117 | 135 | 135 | 183
|~ SALIDAS 75 81 94 130 | 143 | 139 | 157 | 138 | 142 | 153 | 156 | 139 | 177

MEDICIONES Y HORAS

|=#=ENTRADAS ~#-SALIDAS

FLUJOGRAMA HORARIO DE TRAFICO VEHICULAR
ENTRADAS Y SALIDAS DOMINGO 22 DE JUNIO DEL 2008
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X
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]
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06:00 | 07:00 | 08:00 | 09:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00
’-‘-ENTRADAS 20 30 44 60 53 46 43 58 47 57 53 38 38 24 16 16
- SALIDAS 27 36 51 69 59 54 51 64 52 63 57 43 44 29 24 21
MEDICIONES Y HORAS
=#=ENTRADAS ~#-~SALIDAS
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CLASIFICACION DE TRAFICO O TIPIFICACION

A continuacién los volimenes de trafico que fueron debidamente clasificados o

tipificados:

CLASIFICACION VEHICULAR DE TRAFICO

PANAMERICANA SUR - ESTACION FLORIDA

BUS 2EJES | BUS 3EJES| CAM2EJES | CAM3EJES | CAMAEJES | CAMSEJES CAMGEJES
7,71% | 0,56% [ oos% | 0,26% 0,56%

PANAMERICANA NORTE - ESTACION PUENTE LOS MOLINOS

LIVIANOS BUS 2EJES | BUS 3EJES| CAM2EJES | CAM3EIES | CAMAEJES | CAMSEJES | CAMGEJES
77,40% 10,84% [ o01% | 10,42% 1 0,60% | o07% | 0,18% 0,48%

URCUQUI - ESTACION EL MILAGRO

CAM2EJES CAM3EJES CAMAEJES CAMSEJES CAMGEJES
10,94% 0,19% 0,00% 0,05% 0,05%

LIVIANOS BUS 2EJES [ BUS 3EJES
75,79% 12,98% 0,00%
CARANQUI - ESTACION CARANQUI

LIVIANOS | BUS 2EJES |BUS 3EJES| CAM2EJES | CAM3EJES | CAMAEJES | CAMSEJES | CAMGEJES
76,46% 16,12% 0.00% | 7,32% 0,00% 0,00% 0,10% 0,00%
[CLASIFICACIGN DEL TRAFICO TOTA

DE ENTRADA Y SALIDA DE IBARRA

LIVIANOS BUS 2ETES | BUS 3EJES| CAMZEIES | CAM3IEIES | CAMAEIES | CAMSEIES | CAMGEIES | VOLUMENES TOTALES
77,37% 12,75% 0,00% 9,10% 0,3a% 0,03% 0,15% 0,27% DE TRAFICO
20340 3351 ) 2392 88 8 39 72 26290[ENTRAN
20.542 3.384 0 2.416 89 8 39 72 26551{SALEN
TPDA

Para el calculo del Trafico Promedio Diario Anual (T.P.D.A.) de cada uno de los
accesos a la ciudad, una vez que se dispuso de los volimenes de trafico de una
semana, se utilizé el factor semanal de variacién equivalente a 4.011279, que

corresponde a la tercera semana del mes de junio.

El factor mensual para el mes de junio conforme a las estadisticas de variacion del

trafico anual, se determina en un valor equivalente al 8.0%.

En tal sentido, el T.P.D.A. calculado para cada uno de los accesos es el siguiente:

DIA Pte. Los Molinos El Milagro Caranqul Florida TOTAL
ENTRA | SALE ENTRA SALE ENTRA | SALE ENTRA SALE ENTRA l SALE

LUNES 8.665 11.042] 1.996 2.040 518 650 12.461 12.122) 23.640] 25.854]
MARTES 9.755) 9.886 2.143 2.223 558 689 12.438, 12.198| 24.894) 24.996]
MIERCOLES 10.013] 9.872 2.268 2122 561 686 12.56* 12.530 25A405l 25.210)
JUEVES 10.765] 10.634) 2.360) 2.241 611 742 13.526 13.390] 27.262] 27.007]
VIERNES 11.215] 11.276 2.254 2.404 696 833 14.545 13.977 28.710] 28.490|
|sABADO 10.982] 11.280] 2.421 2.634 799 951 14.718 13.871 28.920) 28.746)
DOMINGO 10.737 9.584 2.057 2.201 693 837 11.709 12.935 25.196] 25.557|
TOTAL 72.132] 73.584] 15.499] 15.865| 4.436] 5.388] 91.960) 91.023) 184.027| 185.860)
PORCENTAJE 42,61%) 37,50% 8,16%) 8,61% 2,75%| 3,28%| 46,47%|  50,61%)
PROMEDIO 10.305) 10.512 2.214 2.266) 634 770 13.137 13.003| 26.290] 26.551
SENTIDO 9.909) 10.108, 2.129 2479 609 740] 12.633 12.504
TPDA TOTAL 20.017] 4.309 1.350 25.137]
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3.2.6. DIAGNOSTICO
ESTADO DE LA VIALIDAD

A continuacion el resultado del registro municipal de vias urbanas a cargo de la Direccion
de Obras Publicas, donde se advierte que aproximadamente el 15% de la red vial se
encuentra asfaltada (Red Principal), el 42'% en adoquin de concreto (Red Secundaria), el
40% se encuentra en tierra (Red en proceso de consolidacién o expansion urbana), y el
3% en adoquin de piedra (Centro Histérico)

INVENTARIO VIAL.- ASFALTO (CIENA); ADOQUIN DE CONCRETO (AZUL); EN TIERRA (AMARILLO); ADOQUIN DE
PIEDRA (VERDE)

Sera importante estructurar la red vial expresa que vincule el transito interurbano con la
red arterial interna de la ciudad, pues al momento la red expresa se convierte en red
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arterial urbana, la consecuencia inmediata es una excesiva concentracion de trénsito en
las entradas y salidas principales de la ciudad, acumulando transito con destino Ibarra y
el transito de paso por Ibarra, sobre la misma infraestructura vial. Esta situacion causa
conflictos entre el trafico de vehiculos particulares o livianos con los flujos de vehiculos
pesados que a cualquier hora estan circulando sobre las vias principales.

Por otro lado las vias principales son las Unicas que se encuentran asfaltadas y con buen
nivel de mantenimiento, lo cual promueve su uso para estos dos tipos de transito
vehicular.

La red arterial a ser disefiada debera tomar parte de la infraestructura vial principal asi
como parte de la infraestructura vial secundaria con el objetivo de formar una grilla que
ayude a la distribucion del transito vehicular entre el centro de la ciudad, los sectores
consolidados y los sectores en proceso de consolidacién e inclusive los sectores que son
considerados como expansion urbana, donde esta grilla arterial servira de conductora del
futuro proceso de urbanizacion.

VOLUMENES DE TRANSITO

La Via Panamericana Sur, tiene los mas altos coeficientes de carga vehicular con mas de
25137 vehiculos por dia en los dos sentidos, donde los horarios pico de entrada en un dia
atil promedio fluctan entre las 7h00 y 8HOO y entre las 15h00 y 17h00 con mas de 4.274
y 4.605 vehiculos por hora por sentido respectivamente, en tanto los horarios pico de las
salidas vehiculares fluctiian entre 12h00 y 13h00 y entre 17h00 y 18h00 con mas de
4.366 y 4.354 vehiculos por hora por sentido respectivamente.

En la Via Panamericana Norte, el volumen es de 20617 vehiculos por dia en los dos
sentidos; los horarios pico de entrada en un dia dtil promedio flucttian entre las 7h00 y
8HOO y entre las 15h00 y 17h00 con mas de 3.354 y 3.316 vehiculos por hora por sentido
respectivamente, en tanto los horarios pico de las salidas vehiculares fluctian entre 7h00
y 8h00 y entre 17h00 y 19h00 con mas de 3.474 y 3.394 vehiculos por hora por sentido
respectivamente.

Las entradas vehiculares en un dia util promedio por Urcuqui fluctiian entre 700 y 797
vehiculos por hora por sentido y su hora pico es a las 7h00, en tanto las entradas
vehiculares en Caranqui fluctian entre 100 y 264 vehiculos por hora por sentido y su hora
pico es a las 12h00. El volumen vehicular en la via a Urcuqui es de 4309 vehiculos por
dia en los dos sentidos, y en la via a Caranqui es de 1350 vehiculos por dia en los dos
sentidos.

Se debe tomar en cuenta que todos los accesos y salidas apenas son de un carril por
sentido, ante lo cual la accesibilidad en la Panamericana Sur y Norte estan en periodo de
saturacion.

En conclusién la Panamericana Sur representa el 49% de las entradas y salidas
vehiculares a la ciudad de Ibarra, la Panamericana Norte el 39%, Urcuqui el 8% y

Caranqui el 3%.
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CLASIFICACION DEL TRAFICO

Los volimenes clasificados de trafico muestran que el 77,37% de los vehiculos que
entran y salen de la ciudad de Ibarra son livianos, el 12,76% corresponde a buses de 2 y
3 ejes y el 9,88% a camiones de 2 hasta 6 ejes.

TPDA
Los resultados del TPDA muestran un trafico total de entrada y salida de 25.137

vehiculos diarios en la Panamericana Sur, 20.617 vehiculos diarios en la Panamericana
Norte, 4.309 vehiculos diarios en Urcuqui y 1.350 vehiculos diarios en Caranqui.

RODRIGO TORRES
CONSULTOR Ms. Sc. en Ingenieria de Transportes
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