Figura 1: Proceso de crecimiento urbano de Quito del afio 1914 al 2009
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Fuente: Plano de la Ciudad de Quito, esc:1:600, para uso del cuerpo de Policia, 1914.Plano de la Ciudad de Quito, Empresa de Telefonos Automaticos,1949. Plano de la
Ciudad de Quito, esc: 1:20.000, Guia Turistica Comercial, 1970. Plano de la Ciudad de Quito esc 1:20.000, IGM edicién marzo 2009.
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Figura 2: Distribucion modal de viajes en los diferentes subsistemas de transporte

publico proyectados al afio 2014

Subsistema de transporte publico Viajes/dia %
Rutas Convencionales 1.720.000 61,40%
Troncales BRT - corredores 400.000 14,30%
Rutas alimentadores BRT - corredores 210.000 7,50%
Buses escolares e institucionales 420.000 15,00%
Servicios informales (busetas, camionetas) 50.000 1,80%
Totales 2.800.000 100,00%

Fuete: Estudio de movilidad - Secretaria de Movilidad- proyecto Metro de Quito 2011

Tabla No.3,P.9




Figura 3: Cobertura del Sistema Integral de Transporte Masivo (SITM); incluye
cobertura generada por el Metro Quito
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nota: para el digrama de cobertura el presente
analisis considera un radio de 500 metros entorno al

trazado del SITM y del Metro Quito

Fuente: Diagnéstico de movilidad en el Distrito Metropolitano de Quito, 30.10.2014
Fuente: Plano de la Ciudad de Quito, esc:1:600, para uso del cuerpo de Policia, 1914. Plano de la Ciudad de Quito esc 1:20.000, IGM edicion marzo 2009.
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Figura 4: Proceso cronologico de implementacion del Sistema Integral de Transporte

Masivo de Quito (SITM)

SITMtipo Fase Afo sector Ruta por estaciones (sur-norte) Unidades
primera fase 1995(|sur-centro El Recreo - Plaza del Teatro
Trolebis segunda fase 1996|centro-centro norte Her_mano Miguel - Estacion Norte (Jipijapa) 113
tercera fase 2000(sur Quitumbe - El Calzado
cuarta fase 2015(norte Parque Kennedy - Terminal Carcelén
primera fase 2001 |centro - centro norte |La Marin - Rio Coca
Ecovia segunda fase 2011 (centro - sur Quitumbe - La Marin 122
tercera fase 2000|sur -sur Terminal sur - Quitumbe
Metrovia-Q |[unica fase 2005(centro norte - norte  La Marin - La Ofelia 74
Total 309

Fuentes: Diagnostico de Movilidad, 2014 - EPMTPQ, 2017
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Figura 5: Numero de viajes en los diferentes medios de transporte en Quito, afio 2014

Numero de viajes en los diferentes modos de transporte proyectados al 2014
transporte publico* 2.800.000 61,30%
Motorizados transporte privado** 1.050.000 23,00%
Peatonal 700.000 15,30%
No Motorizados  |Bicicleta 15.000 0,30%
4.565.000 100%

Elaboracion Municipio del DMQ - Diagnostico Estrategico - Eje movilidad
2011TablaNo.1P.4

* Incluye transporte escolar e institucional
** incluye el servicio de taxis



Figura 6: Distribucion modal de viajes en los diferentes subsistemas de transporte

publico proyectados al afio 2014

Subsistema de transporte publico Viajes/dia %
Rutas Convencionales 1.720.000 61,40%
Troncales BRT - corredores 400.000 14,30%
Rutas alimentadores BRT - corredores 210.000 7,50%
Buses escolares e institucionales 420.000 15,00%
Servicios informales (busetas, camionetas) 50.000 1,80%
Totales 2.800.000 100,00%

Fuete: Estudio de movilidad - Secretaria de Movilidad- proyecto Metro de Quito 2011

Tabla No. 3,P.9




Figura 7: Sintesis cronologica del crecimiento urbano de Quito
y su Sistema Integral de Transporte Masivo (SITM)
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Total viajes diarios atraidos en el DMQ
desde los valles:

Transporte piblico: 652.418 viajes
Transporte privado: 313.494 viajes
TOTAL 965.912 viajes

Fuente: Diagnéstico de movilidad en el
Distrito Metropolitano de Quito, 30.10.2014
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Figura 8: Trazado del proyecto Metro Quito del afio 2011, sobre
perfil comparativo del crecimiento urbano de Quito entre los afios
1914 al 2009
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esc:1:600, para uso del cuerpo de Policia,
1914.Plano de la Ciudad de Quito, Empresa
de Telefonos Automaticos,1949. Plano de la
Ciudad de Quito, esc: 1:20.000, Guia
Turistica Comercial, 1970. Plano de la
Ciudad de Quito esc 1:20.000, IGM edicion
marzo 2009.
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Figura 9: Andlisis y caracterizacidn de las paradas del Metro
Quito y su entorno urbano
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sur

Estacion

Caractéristicas del sector influenciado por la estacion
del MQ

uso predominante del sector

Horarios pico (aproximado)

1 El labrador *

Frente a Parque Bicentenario, parada intermodal;
estacion norte

Conexion con alimentadores,
gran carga de usuarios /
Residencial

Horario completo

9 Jipijapa Sector con animo barrial, en su entorno actualmente Residencial / Comercial 06:00 ama 09:00 am/ 12:00
funciona la estacion norte del trolebus. pma 14:00 pm/ 17:00 a 19:00
Existen centros comerciales de alta afluencia; . - .
. Comercio / Administrativo / .
3 Ifiaquito actualmente en el sector se construye una de las Horario completo

plataformas gubernamentales

Financiera

4 La Carolina

Zona densamente poblada; centro comercial y; proyecto
plataforma gubernamental

Comercial/ Residencial /
Empresarial

06:00 ama 09:00 am/ 12:00
pma 14:00 pm/ 17:00 a 19:00

5 La Pradera

Inicio de Hipercentro de Quito; zona administrativa;
ingreso al barrio de la Mariscal

Turistico / Empresarial /
Administrativo / Educativo

Horario completo

6 Universidad Central

Equipamiento metropolitano: Hospital del IESS y
Universidad Central; ademas de ser una zona de
viviendas familiares y multifamiliares

Salud / Educacién / Residencial

Horario completo

7 |ElEjido

estan las oficinas del IESS; el parque del Ejido es el
inicio de la parroquia La Mariscal y cuenta con
equipamiento urbano en todo su entorno

Administrativo / Turisitco

Horario completo

8 La Alameda

borde norte del Centro Histérico de Quito; zona donde
se encuentran los poderes del Estado y principalmente
de la ciudad; gran oferta de comercio

Turistico / Administrativo /
Comercial

Horario completo

9 San Francisco

Centro Historico de Quito; se comunica con el sector de
la 24 de Mayo

Turistico / Administrativo /
Comercial

Horario completo

10 La Magdalena *

parada intermodal

Conexién con alimentadores,
gran carga de usuarios

Horario completo

11 El Recreo *

parada intermodal

Conexion con alimentadores,
gran carga de usuarios

Horario completo

- . . . - . 06:00 ama 09:00 am/ 12:00
12 El Calzado Oficinas del IESS en el sur de Quito Residencial / Administrativo pma 14:00 pm/ 17:00 a 19:00
13 Solanda registro civil, estadio del aucas ; mercado mayorista Residencial / Administrativo / Horario completo

Esparcimiento

14 Moran Valverde

quicentro sur

Comercial / Residencial

06:00 ama 09:00 am/ 12:00
pma 14:00 pm/ 17:00 a 19:00

15 Quitumbe *

parada intermodal; estacion sur / Plataforma
gubernamental (en obra)

Conexion con alimentadores,
gran carga de usuarios

Horario completo

* estaciones intermodales
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Figura 10: Tipos de estacion del Metro Quito por sus caracteristicas de entorno urbano

Tipologia

Ubicacion

Caracteristicas

Quitumbe
Moran Valverde

Terminales de conexidn con Sistema Integral de Transporte Masivo

A Bstaciones intermodales El Recreo (SITM) con alto flujo de usuarios y comercio
La Magdalena
El Labrador
San Francisco Debido a sus caracteristicas turisticas, educativas, comerciales y
B Estaciones Especiales U. Central gubernamental; se recomienda un estudio particular para cada uno
Ifiaquito de los casos
La Alameda ) _ ) )
Estaciones Administrativas - El Ejido Ublcadgs dentro_ d_el hlpercentro de Quito, con mtensc_J uso
C - comercial y administrativo; sectores altamente consolidados donde
Comerciales La Pradera . e . )
predominan edificaciones de altura (6 pisos 0 mas)
La Carolina
. . . Solanda Sectores residenciales con alto porcentaje de comercio sectorial, las
Estaciones Residenciales - . : - .
D . El Calzado edificaciones predominantes son de mediana y baja altura (menores
Comerciales — .
Jipijapa a6 pisos)
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Figura 11: Escenarios de posible redensificacion y crecimiento urbano entorno a
tipologias de estaciones del Metro Quito
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Figura 12: Diagrama de posibles escenarios a desarrollarse entorno a las estaciones
Tipo D, Metro de Quito

Sectores con Uso de suelo Espacio urbano
edificaciones de principalmente abarrotado de transporte
mediana y baja altura residencial y comercial publico y privado
SITUACION ACTUAL
Construccion

estaciones Tipo D

POSIBLES ESCENARIOS

Se produce la Se intensifica el flujo Al ser un servicio
redensificacion edilicia y peatona atraido por la subterraneo, el MQ
condensacion urbana estacion, incrementa el permite recuperar
entorno a la estacion COMercio superficie de uso publico
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Figura 13: Posible escenario de crecimiento edilicio entorno a las estaciones tipo D
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Figura 14: Ubicacién de estaciones Tipo D: residenciales-comerciales
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Fuente: Plano de la Ciudad de Quito, esc:1:600, para uso del cuerpo de Policia, 1914. Plano de la Ciudad de Quito esc 1:20.000, IGM edicion marzo 2009.
Nota: *El Hipercentro es la zona delimitada por: Al sur: Calle Ambato; al oeste: Av. América-calle Imbabura; al norte: Av. El Inca; al este: Av. 6 de

Diciembre - Av. 12 de Octubre - Av. Gran Colombia. Fuente: Secretaria de Movilidad y movilidad de sus habitantes.
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Figura 15: Comparacion del contexto urbano de la Cooperativa
Jipijapa y evolucion de sus planes territoriales entre 1970 y 1983
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Fuente: Plano de la Ciudad de Quito 1970 - guia turistica comercial; esc: 1:20.000
Plano de la Ciudad de Quito 1983 — Plano de Nomenclatura — Sectorizacion y

Distritos; esc: 1:15.000



Figura 16: Plan de uso y ocupacion del suelo para la
Cooperativa Jipijapa

Plano de uso y ocupacion del suelo (PUOS)
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TOTAL 719 100% Fuente: Ordenanza de zonificacion 0127
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Figura 17: Recorrido fotografico en los sectores de uso multiple de la Cooperativa
Jipijapa

Av. Amazonas y Av. Gaspar B Av D los Syns y Tomas de Tomas d Berlanga e Isla
de Villarroel Berlanga R Genovesa

Isla Floreana e Isla Genovesa Rio Coca y Genovesa Av. Juan Azcaray y Av. 10 de

Agosto (la"Y")
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Figura 17: Sintesis del desarrollo y caracteristicas urbanas de la
Cooperativa Jipijapa en el periodo comprendido entro los afios

1990 a 2010
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== == == Rutas de alta congestion vehicular
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s
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100 200 500m

Simbolo ~ Catalogo de predios Cantidad S“P(e}fgdc Caracterisitacas de
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= de hasta 400 m? 707 98% 37 68% vivienda - comercial
[ ] mayores a3500m*> 8 1% 5,13 9% empresas - servicios
Estacion norte del transporte -
- trolebus ! 330 6% estacionamiento
| ] (PQI:ith de toros 1 1,70 3% centro de eventos
1%
Viviendas 1 128 2% bloques de
colectivas ’ departamentos
. Instituto Superior 5
Central Téc]r)lico ! 5:49| 10% educacién
|| Espacio piblico 1 1,00 2% juegosy dispercion

TOTAL 719 predios 55 ha  Elaboracion propia

Sector Poblacion Poblacion Poblacion Caracteristicas
1990 2001 2010
Uso Original: vivienda
720 516 380
Uso actual: vivienda - oficina
Despoblamiento 479
respecto a 1990 (%) A% Altura predominante: 2-3 pisos
750 509 481 Uso Original: vivienda -
equipamiento
Uso actual: vivienda - oficina -
Despoblamiento 359 comercio
respecto a 1990 (%) -35% Altura predominante: 2-3 pisos
575 390 299 Uso Original: vivienda
Uso actual: vivienda -
Despoblamiento 48% comercio
respecto a 1990 (%) e Altura predominante: 2-3 pisos
2.035 1.798 1.291 Uso Original: vivienda
Uso actual: vivienda -
Despoblamiento 379 comercio
respecto a 1990 (%) -37% Altura predominante: 2-3 pisos
1.822 1.456 1.261 Uso Original: vivienda
Uso actual: vivienda -
Despoblamiento 31% comercio
respecto a 1990 (%) s Altura predominante: 2-3 pisos
Total  5.902 4.669 3.712 despoblamiento -37%
) Elaboracion gdmn
poblacion
2.000 hab.
Leyenda
1.500 hab. Sector 1
1.000 hab. || Sector2
[ Sector3
200a0) § I Sector 4
q l . Sector 5
sector 12345 1 45 12345
afio 1990 2001 2010

Fuente: Censo del1990, Censo del 2001, Censo del 2010. Instituto Ecuatoriano de

Estadisticas y Censo (INEC); elaboracion propia.
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Figura 19: Nuevos usos de las edificaciones residenciales de la Cooperativa Jipijapa

Sector 1 Sector 3 Sector 4
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Figura 20: Sintesis del estudio de impacto urbano elaborado por la
EPMMQ en cooperacion con la Comunidad de Madrid en el afio 2011

4

Plano de propuesta de de integracion funcional del SITM

« S l' *
sector de estudio
PN ,$'° o
+, . Jipijapac ™V & o®
e s Gl ¢ X / **
g & »
\ N “o‘
Y +* )
leyenda ®e “8""0‘\
@ valles entorno a Quito ",(3 ‘b\ge
>
2
""’
‘¢
/V,»"
E o5
"“ Qﬁd\e“
** ° C‘&(
o >
escala
0
500
N et 1.000
4+*"| Radio de 400 m basado en la
__.--"' demanda potencial del SITM 1.500m |-
Tl fuente: Secretaria de Movilidad
Cumbaya - El
Quinche - Nayon -
Tumbaco Zambiza

Nota: Total viajes diarios atraidos en el DMQ desde los valles:

Transporte publico: 652.418 viajes Fuente: Diagnéstico de movilidad en el
Distrito Metropolitano de Quito, 30.10.2014
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s=m=s trazado Metrovia-Q [ estacion Norte del trole
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Propuesta de integracion fisica de la estacion Jipijapa con la estacion norte del trole

=_y® 1

Fuente: Sistema Integrado de Transporte Masivo; Integracion funcional; 16-04.2012
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