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Resumen

El presente trabajo plantea abordar la obstruccién y limitacion del espacio de circulacion
en el sector del Mercado Amazonas de |barra, implementando propuestas en tres diferen-
tes escalas de intervencidn: macro, meso y micro. Se propone el disefio urbano y reestruc-
turacion de vias y aceras aledafas al mismo, mediante criterios de intervencién de un
entorno vital como: conexiones de calles importantes, ciclo rutas, integracién y vinculaciéon
entre las escalas de la presente propuesta calles compartidas, espacios peatonales, orien-
tados a la mejora del paisaje y vitalidad urbana vinculada al redisefio de la plaza Monsefior
Lednidas Proano como una plaza de recorrido fomentado asi una buena caminabilidad a
través de la movilidad activa para asi integrarla con la edificacion propuesta consiguiendo
asi desarrollar actividades que permitan interrelacionarse con el resto de la poblacion y
expresar sus tradiciones y costumbres.

Como propuesta para limpiar la imagen urbana en el sector del Mercado Amazonas se
proyecta reubicar el comercio informal en los parqueaderos del mercado la playita, actual-
mente en el sector existen conflictos de imagen urbana, paisaje urbano, y funcion urbana.
Se utiliza la metodologia e-MAPS, para poder diagnosticar el estado actual de vias y
aceras en el sector, mediante la metodologia cualitativa y cuantitativa se crearon encues-
tas para diagnosticar la percepcion tanto de peatones como transeuntes y comerciantes.

De acuerdo con el enfoque tematico planteado a escala macro se propone la restructura-
cion de vias y aceras, asi como la reubicacion del comercio informal para la recuperacion
el espacio de circulacion del sector, principalmente del peaton, ciclista y vehiculo, utilizan-
do elementos paisajisticos como diferentes tipos de arborizacion aptos para la ciudad. A
una escala meso se plantea el disefio de la plaza Monsefior Lednidas Proafio con el propé-
sito de ser una plaza de recorrido y permeabilidad vinculada a la propuesta macro median-
te las ciclo rutas, vias y aceras, en la escala micro se propone un equipamiento cultural
vinculado a la propuesta meso mediante las plazas de ingreso claras , implementando una
actividad cultural para la poblacién, este proyecto alberga diferentes espacios como
museo, locales comerciales y espacios de recreacion que permiten desarrollar las activida-
des planteadas para un espacio de esta indole.

Palabras clave: Movilidad activa, caminabilidad, arquitectura, obstruccion de circulacion,
comercio informal.
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Abstract

This work proposes to address the obstruction and limitation of circulation space in the
Amazonas Market sector of Ibarra, implementing proposals at three different scales of
intervention: macro, meso and micro. The urban design and restructuring of roads and
sidewalks surrounding the market is proposed, through intervention criteria of a vital envi-
ronment such as: connections of important streets, cycle routes, integration and linkage
between the scales of the present proposal shared streets, pedestrian spaces, oriented to
the improvement of the landscape and urban vitality linked to the redesign of the Monserfior
Lednidas Proafio square as a tour square thus promoting a good walkability through active
mobility in order to integrate it with the proposed building thus achieving the development
of activities that allow interrelating with the rest of the population and expressing their tradi-
tions and customs.

As a proposal to clean up the urban image in the sector of the Amazonas Market, the infor-
mal commerce will be relocated to the parking lots of the La Playita Market, where there are
currently conflicts of urban image, urban landscape, and urban function. The e-MAPS
methodology is used to diagnose the current state of roads and sidewalks in the sector,
using qualitative and quantitative methodology, surveys were created to diagnose the
perception of pedestrians, pedestrians, pedestrians and merchants.

According to the thematic approach proposed at a macro scale, the restructuring of roads
and sidewalks is proposed, as well as the relocation of informal commerce to recover the
circulation space of the sector, mainly for pedestrians, cyclists and vehicles, using landsca-
pe elements such as different types of trees suitable for the city. At a meso scale, the design
of the Monsefior Lednidas Proano plaza is proposed with the purpose of being a plaza for
travel and permeability linked to the macro proposal through the bicycle routes, roads and
sidewalks, at the micro scale a cultural facility is proposed linked to the meso proposal
through the clear entrance plazas, implementing a cultural activity for the population, this
project houses different spaces such as a museum, commercial premises and recreational
spaces that allow the development of the activities proposed for a space of this nature.

Key words: Active mobility, walkability, architecture, circulation obstruction, informal com-
merce.
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Figura 1. Comercio informal sector del mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

1. Introduccion

La siguiente investigacion realizada en los alrededores del
mercado Amazonas de la ciudad de Ibarra (PDYOT, 2020),
puntualiza los antecedentes de los recorridos urbanos que las
personas realizan a pie, las obstrucciones que se presentan
particularmente dirigidas a la caminabilidad y todo lo que el
concepto representa. Se considera principalmente que
caminar es el modo basico de moverse para el ser humano y
que gracias a esta accion se generan interacciones y
encuentros que dan vida a la ciudad.

El comercio informal es una problematica que las ciudades
tienen que afrontar constantemente y la ciudad de Ibarra no
es la excepcién. El problema se concibe a partir de diversas
dimensiones, que van desde situaciones meramente

urbanas, medioambientales, sociales, espaciales, entre otras.

Sin lugar a dudas las soluciones implementadas por la
municipalidad no han obtenido frutos, ya que el incremento de
las actividades econdmicas en el sector sigue creciendo.
También se destaca que el incremento del comercio informal
da pie a altos niveles de inseguridad en el sector, este factor
es atribuido en forma negativa debido al incremento de las
ventas de los comerciantes informales.

Después de las consideraciones anteriores se atribuye que el
estudio del comercio informal va de la mano con la
obstruccion de la caminabilidad y su incidencia en los centros
comerciales populares.

Comercio
informal

Inseguridad

NO=-HO—rmzZ200
OmMmrr>-—0ZmMm-H0Q0™

Obstrucciones
Movilidad

Figura 2. Diagrama conflictos de los sectores comerciales.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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1.1. Antecedentes

El canton San Miguel de Ibarra, capital de la provincia de
Imbabura (PDYOT, 2020), se encuentra al norte del pais con
una altura de 2.225 msnm y un clima templado seco,
conocida como la provincia de los lagos debido a la cantidad
de lagos que existen en los diversos cantones de esta
provincia. Estos aspectos hacen que se encuentre una gran
diversidad de culturas que no solo la enriquecen, sino que
ademas la hacen unica en el tipo de producto turistico
ofertado.

La actividad comercial en la ciudad de Ibarra ha sido
denotada por varios acontecimientos a lo largo de su historia
que en la actualidad marcan ciertos aspectos que hasta hoy
en dia se ven en el diario vivir de sus habitantes. En el pasado
sus habitantes utilizaban los espacios publicos para realizar
ferias y asi poder vender sus productos, uno de estos puntos
fue el actual parque “La Merced” que cada sabado era
utilizado como sitio de expendio.

Claro esta no todos estaban de acuerdo con la realizacion de
esta actividad en este lugar, ya que frente a este se encuentra
una de las iglesias mas representativas de la ciudad y que
pertenece a la congregacion de los hermanos mercedarios.
Es asi que para el ano 1918 el ciudadano sefor Rafael
Rosales Félix dono un terreno localizado junto a la antigua
plaza del martirio, actual plazoleta Francisco Calderdn. Con el
pasar de los afnos y el crecimiento prominente de la ciudad
esta actividad fue desplazandose en distintos puntos de la
ciudad para comodidad de los habitantes.

Actualmente la ciudad cuenta con tres mercados principales
siendo estos, el Mayorista, Amazonas y Santo Domingo. En
estos sitios se concentran gran cantidad de comercializacién
y se aglomera el flujo continuo de personas y vehiculos
provocando ciertos inconvenientes en dichos puntos. El
comercio es una de las actividades principales de la ciudad
2269% de la
econdmicamente activa realiza esta actividad que abarca

aproximadamente el poblacién

gran parte del sector formal e informal.

En la ciudad de Ibarra el mercado Amazonas es uno de los
puntos mas concurridos por los habitantes para realizar el
intercambio de productos de primera necesidad, donde el
crecimiento del comercio es evidente apoderandose del
espacio de circulacion por falta de disponibilidad de terreno
siendo un factor principal para la obstrucciéon de vias y
caminabilidad en aceras. Debido al aumento continuo de la
ciudad la regeneracion de estos espacios y porque no su
reubicacion son puntos cruciales para la implementacion de
mejores espacios publicos para el ciudadano y el
mejoramiento de la circulacién peatonal y vehicular.

Finalmente, en los ultimos afos se ha venido incrementando
el comercio informal y venta ambulante en el sector,
ocasionando obstruccion en la via y limitaciones en cuanto a
la caminabilidad generando malestar en los peatones que dia
a dia transitan por estas calles del entorno del mercado
Amazonas.

<

BN Mercado Amazonas
A 7 il | T

Figura 3. Contexto urbano de la ciudad de Ibarra.
Fuente: GAD San Miguel de Ibarra, 2018.
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Figura 4. Afluencia de personas en el sector de estudio: '
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

1.1.1. Definicién del problema

El mercado Amazonas al ser considerado como punto de gran
afluencia para la realizacion de actividades comerciales se
esta convirtiendo en un foco de concentracion multitudinaria
provocando la mala circulacién peatonal y vehicular. A diario
se producen malestares en los alrededores del sector
producto de la falta de espacio para la transitabilidad del
peatdén, ademas de ser un nodo de encuentro de lineas de
transporte y vehiculos particulares.

Es asi que la movilidad tanto en las vias como la
caminabilidad en las aceras, es sin duda, una de las
principales preocupaciones de los pobladores del sector
mercado Amazonas. A dia de hoy estos valores siguen
incrementandose los cuales se ven reflejados diariamente en
la circulacién del sector. Tales factores provocan el uso no
adecuado de las vias provocando obstrucciones vy
limitaciones para su movilidad. EI comercio informal es uno de
los factores mas determinantes en el sector apropiandose de
las aceras y limitando aun mas el poco espacio publico que
poseen los peatones.

Se han vuelto “cotidianos” los actos de obstruccion vial
provocados por personas comerciantes informales que
trabajan al margen de la ley y la existencia de negocios
relacionados con el comercio, que cierran el circulo de
obstrucciéon peatonal. El acelerado incremento de la
caminabilidad en el sector ha traido nuevas formas de
obstruccion en la circulacion. En este sentido se deben
proponer varias soluciones encaminadas a dar una respuesta
mas eficiente y eficaz al incremento de la obstruccion en la
caminabilidad de vias y aceras del sector mercado
Amazonas.
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Figura 5. Actores principales dentro del sector de estudio.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Estas iniciativas tienen como factor comun el tener una
caminabilidad mas eficiente y coordinada entre los principales
actores como son, comerciantes, peatones, ciclistas,

vehiculos entre otros.
1
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1.1.2. Enfoque tematico

Se parte de dos supuestos, el primero de ellos es la
obstruccion y limitacion de la caminabilidad. El segundo es el
uso de los espacios, la percepcion del entorno por parte de
comerciantes informales, peatones, vehiculos y como estos
estan vinculados con la caminabilidad del sector del mercado
Amazonas. De estos dos matices también es preciso
mencionar que la inseguridad de estos espacios es un factor
determinante para el desarrollo de las actividades
econdmicas de sus habitantes.

Esta percepcidon se ve presente con cotidianidad en sector
debido a que los comerciantes realizan esta actividad con
informalidad utilizando la via publica como medio para
satisfacer  esta necesidad. Ademas, esto causa un
apoderamiento del espacio publico. En la ciudad de Ibarra la
municipalidad intervino en dicho problema con la reubicacion
de los comerciantes informales dentro del mercado
Amazonas como parte del programa para recuperacion
urbana, el cual no ha obtenido un resultado notorio en el
sector.

En esta medida se necesita la adecuada intervencion del
espacio publico en sectores estratégicos como el mercado
Amazonas que es uno de los puntos de concentracion del
comercio y diversas actividades econdémicas de la ciudad.
Estos procesos deben ser considerados de manera
proyectual efectuando soluciones que generen cambio desde
corto plazo.

Limitacion Comercio Inseguridad
Broblemas Caminabilidad Informal Espacios Publicos Problemas
D N . ]

Apoderamiento
irresponsable del
espacio publico

Infraestructura vial sin
planeacién adecuada

Aglomeracion de

. Causas
personas y vehiculos

Causas

Efectos | | | | I Efectos

Deterioro del espacio Congestionamiento
Obstruccion Desigualdad Insalubridad Hacinamiento

Limitacion de movilidad Entorno desordenado

Figura 6. Arbol de problemas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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1.2. Justificacion

Uno de los principales justificantes es que el mercado
Amazonas, siendo uno de los mas grandes e importantes
mercados de la provincia, carece de vias y aceras con el
suficiente espacio de circulacion. No posee una caminabilidad
adecuada para comerciantes, vehiculos, peatones, ni
condiciones practicas de comunicacion espacial debido a los
obstaculos permanentes al momento de circular por las calles
aledaras a este sector.

Este Mercado es considerado un icono Histérico de la ciudad
de Ibarra desde 1964. Posee tres mil ciento diecisiete
puestos de comercio los cuales trabajan dia a dia. Por los
motivos expresados se considera relevante investigar sobre
el mismo, dandole importancia y enriqueciendo la imagen de
este icono comercial. Esta claro que es crucial mejorar la
caminabilidad en el mercado Amazonas debido a la
situacion actual que atraviesa y sobre todo para mejorar

las relaciones de conexion entre el mercado y los
diferentes espacios publicos.

La investigacion es factible debido a caracteristicas de
integracion, asociatividad, reestructuracion, cooperacion y
busqueda de beneficios colectivos, que permitan a las
personas que circulan por las calles aledanas al mercado
Amazonas un desarrollo integral. Econdmicamente es factible
dado que este proyecto no requiere grandes inversiones,
legalmente cumple con las leyes, normas y ordenanzas
relacionadas con las actividades realizadas por la
municipalidad.

Socialmente los beneficiarios directos seran comerciantes,
peatones y usuarios en general que contaran con aceras y
vias de oOptimas condiciones la cual otorgara bienestar de
colectividad y estructuracion para dar cumplimiento con las
actividades de la ciudad. De esta manera dar solucion a la
problematica de obstruccién en la circulacion peatonal la
caminabilidad y circulacion del sector, que serviran de gran
ayuda para el control de los diferentes problemas que causan
las limitaciones de circulacién a la ciudadania.

El interés principal del proyecto es
reestructuracion de vias y aceras que nos ayuden a seguir
desarrollando el sector brinde una mejor circulacion peatonal
y vehicular para los comerciantes y ciudadania en general.

implementar una

Fuente: Elaboracion -pr._c__)' 'a;—;_Z_Q?--;hi :

Figura 8. Puntos estratégicos dentro del area de estudio.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo general

* Proponer caminerias y vias con mejores indices de caminabilidad en el sector mercado Amazonas para una adecuada
circulaciéon de vehiculos y peatones de la zona.

1.3.2. Objetivos especificos

* Representar las causas espaciales y sociales del apoderamiento de la circulacién en el sector del mercado amazonas.

e Priorizar la caminabilidad mediante la movilidad activa con la finalidad de mejorar la conectividad urbana y la
accesibilidad al mercado Amazonas con otros puntos del sector de estudio.

* Disenar vias y aceras con el objetivo de mejor la caminabilidad peatonal y la circulacién vehicular.

* Disenar un espacio publico y arquitectéonico que vincule e invite a recorrer las vias y aceras propuestas en donde se
desarrollan actividades que permitan interrelacionarse con el resto de la poblacion y expresar sus tradiciones y costumbres.

Figura 9. Conflictos c"j'e‘movilidad'ﬁl segtor. o

Fuente: Elaboracién prop TR, N
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1.4. Estructura del trabajo de titulacion

La estructura del trabajo de titulacion se encuentra
conformado por seis capitulos donde se describe el proceso
de investigacion, antecedentes, metodologia, diagndstico y
propuesta sobre la tematica planteada.

En el primer capitulo se da una explicacion general del
estudio, donde se va a realizar la investigacion, cual es el
problema, justificacion, objetivos, localizacién y qué alcances
va a lograr el trabajo de titulacion.

El segundo capitulo va agrupando la informacidén que sirva
para la justificacion del tema de estudio mediante teoria de
algunos autores que indiquen sobre lo que es la
caminabilidad los obstaculos que presentan en cuanto a la
circular de aceras y las calzadas del sector mercado
amazonas, cuales son los elementos que interrumpen la
caminabilidad para asi satisfacer la circulacion del sitio dando
una mejor movilidad tanto al peatén como al vehiculo.

El tercer momento de esta indica qué
metodologia se va utilizar para poder recopilar la informacion
necesaria y justificar el tema de investigacion al igual de las
herramientas que se usaran y como utilizarlos para obtener
un buen resultado en el proyecto de estudio.

investigacion

Dentro del cuarto capitulo se muestra los resultados que se
consiguieron en el levantamiento de datos de acuerdo a la
metodologia y herramientas que se utilizaran de una forma
grafica con indicadores y sus porcentajes con estos
resultados se procede a realizar un diagnostico analizando
las teorias de autores estudiados en el estado del arte, asi
determinar el problema y plantear la mejor solucién en la
propuesta obteniendo una investigacién fundamentada.

El quinto capitulo se presenta el desarrollo en la propuesta
basandose en el espacio publico con su vision principios y
estrategias las cuales determinan que las personas tengan
acceso a una circulacion en buenas condiciones tanto en
caminabilidad como en calzada y aceras, al igual como se
enfoca en una planeacion arquitectonica la cual es el
desarrollo de la reconstruccion de vias y aceras para otorgar
a las personas la mejor experiencia al momento que transitan
y circulan en el sector mercado Amazonas.

Para finalizar el sexto capitulo se elabora una interpretacion
final sobre todo el trabajo de investigacion realizado y sobre
todo el aprendizaje que se obtendra, también qué
recomendaciones se les puede otorgar a las nuevas
investigaciones enfocadas a temas de estudios similares.

01

ANTECEDENTES

02

ESTADO DEL ARTE

03

METODOLOGIA

04

ANALISIS

05

PROPUESTA

06

CONCLUSIONES

Figura 10. Estructura del trabajo de titulacion.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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1.5. Area de estudio

1.5.1. Localizacion N

O

ECUADOR

Figura 11. Localizacion de la ciudad de Ibarra.

Fuente: GAD San Miguel de Ibarra, 2018.

Enfoque nacional

El Ecuador se ubica al noroeste de América del Sur, limitando
al norte con Colombia, al sur y este con Peru y al oeste con el
Océano Pacifico. Es el mas pequeno de los paises andinos
con aproximadamente 252,000 km2. Lo cruza la linea
equinoccial o ecuatorial (de donde adquiere su nombre) y se
extiende entre las latitudes 1°30° N y 5° S y las longitudes 75°
200 Wy 91° W (1). Esta atravesado de norte a sur por La
Cordillera de los Andes. Hacia el occidente de los Andes hay
tierras bajas que colindan con el Océano Pacifico. Hacia el
oriente hay tierras bajas que forman parte de la llanura
amazonica y tienen una topografia poco accidentado (Varela
& Ron, 2018).

O

IMBABURA

Enfoque provincial

La Provincia de Imbabura es una de las 24 provincias que
conforman la Republica del Ecuador, situada en el norte del
pais, en la zona geografica conocida como region interandina
o sierra, principalmente sobre la hoya de Chota en el este y en
los flancos externos de la cordillera occidental en el oeste. Su
capital administrativa es la ciudad de Ibarra, la cual ademas
es su urbe mas grande y poblada y es también conocida
como lbarra la ciudad blanca. Imbabura ocupa un territorio de
unos 4.611 km?, siendo la décima octava provincia del pais
por extension. Limita al norte con Carchi, al sur con Pichincha,
por el occidente con Esmeraldas y al este con Sucumbios.
(“Provincia de Imbabura”, 2021)

D

SAN MIGUEL DE IBARRA

Enfoque cantonal

Se localiza al norte de la region interandina del Ecuador, en la
hoya del rio Chota, en un valle atravesado en el este por el rio
Tahuando, al sureste de la laguna Yahuarcocha, se encuentra
a una altitud de 2215 m s. n. m. y con un clima templado seco
de altura (PDYOT, 2020), con 18°C en promedio es conocida
como "La Ciudad Blanca" por sus fachadas blancas con las
que se bendijo la reconstruida ciudad en 1872 después del
devastador terremoto de 1868. También llamada "Ciudad a la
que siempre se vuelve" por su pintoresca campifia, clima
veraniego y amabilidad de sus habitantes.
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1.5.2. Distritos adyacentes

N
Parroquia Urbana Priorato
Parroquia Urbanalpachaca
Parroquia Urbana El Sagrario

Parroquia San Francisco

Parroquia Urbana Caranqui

Figura 12. Distritos adyacentes dentro de la ciudad de Ibarra.
Fuente: GAD San Miguel de Ibarra, 2018.

Ibarra, se encuentra edificada a las faldas del volcan que lleva
el mismo nombre de la provincia. Fue fundada por el espanol
Cristobal de Troya, el 28 de septiembre de 1606. Por su
ubicacion geografica se la nombré sede administrativa de la
Region (GADM de Ibarra, 2015).

Parroquias urbanas Parroquias rurales

Sector mercado Amazonas

Parroquia Urbana San Francisco

El PDYOT de 2015 sefiala que la parroquia con mayor
poblacién hasta el afio 2014 es la parroquia urbana San
Francisco seguida de la parroquia El Sagrario; y la de menos
poblacion es la parroquia urbana Priorato; como se puede
muestra en la tabla (GADM de Ibarra, 2015).

Poblacion 2015 Poblacion %

Parroquias urbanas

Tabla 1. Parroquias del cantén Ibarra.

Fuente: Elaboracion propia en base al PDOT, 2015.

Fuente: Elaboracion propia en base al PDOT, 2015.

Priorato San Antonio B Alpachaca 7.526 7.676 %
Alpachaca La Esperanza [ San Francisco 14.746 15.04 %
El Sagrario Angochagua B  ElSagrario 43.038 43.89 %

San Francisco Ambuqui ] Priorato 50.259 51.25 %

Caranqui Salinas ] Caranqui 16.393 16.72 %

La Carolina
Lita Tabla 2. Poblaciénde las parroquias urbanas del cantén Ibarra.

Mercado Amazonas

Parroquia Urbana San Francisco

En la actualidad el Mercado Amazonas esta ubicado en la
parte central de la ciudad, desde hace ya 53 afos desde
1963.El Centro de Comercio Mercado Amazonas esta
ubicado en la parte central de la ciudad de Ibarra, entre las
calles Sanchez y Cifuentes, Obispo Mosquera y las Av.
Eugenio Espejo y Av. Pérez Guerrero importantes de la
ciudad, debido a la cantidad y variedad de comercio y la
afluencia peatonal.
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1.6. Alcances del trabajo de titulaciéon

1.6.1. Alcance urbano

El proyecto se enmarca en el disefio de espacios publicos en
diferentes calles aledafias al mercado Amazonas de la ciudad
de Ibarra, pues tiene como objetivo proponer, reestructurar e
implementar el espacio de uso publico de circulacion, que
puede incrementar el indice de caminabilidad del sector. El
espacio publico de transitabilidad de cada habitante propone
un espacio de alta calidad con todas las condiciones para
convertirse en un buen espacio publico, mejorando asi la
calidad de vida de la poblacion y priorizando la movilidad
activa de la ciudad.

Ao

@%’9
SALUD - RECREACION

Figura 13. Relacion del espacio publico con el comercial.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

&
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El alcance del proyecto de investigacion es realizar diferentes
propuestas de disefio sobre el espacio publico destinado a la
caminabilidad, circulacion y comercio en el sector del
mercado Amazonas de Ibarra, con el fin de dar soluciones al
problema actual, falta de espacio de circulacién y la
apropiacion del mismo en las vias de su entorno inmediato.
Para lo cual a nivel de planificacion urbana se propone una
reestructuracion de espacios publicos de circulacion, vias y
aceras aledafas al mercado Amazonas, mediante la
conectividad y recuperacion de areas de alto nivel de
caminabilidad.

i

Se propone en cuanto a disefio urbano reestructurar las vias
y aceras aledanas al Mercado Amazonas. Para obtener una
circulacién de calidad en el entorno del mercado Amazonas
que permita en unién con un espacio publico y arquitectonico,
vincular e invitar a recorrer las vias y aceras propuestas.
conectando asi los sistemas publicos con la caminabilidad;
ademas de conectar los espacios comerciales existentes
incrementando asi el indice de caminabilidad por habitante y
enfatizando en la cohesion urbana tanto desde el punto de
vista social como ambiental, ayudando a mejorar la calidad de
vida de los habitantes.

COMERCIO - ECONOMIA

—



1.7. Sintesis del capitulo

Enfoque tematico

Funcionalidad algo que no se ha
pensado a la necesidad.
Organizaién del espacio mediante la
movilidad.

Mejoramiento del indice de
caminabilidad.

Problemas detectados

En el sector existe una mala
circulacién y obstruccion en las vias
y aceras.

Ademas, no existe una organizacion
adecuada en la zona de estudio.

La planificacion urbana es deficiente
en el sector de estudio

No tiene una distribucion adecuada
en cuanto a vias y aceras.

Figura 14. Diagrama sintesis de los antecedentes de la investigacion.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

Estrategias

CAMINABILIDAD
MOVILIDAD ACTIVA

Bordes blandos con el analisis de
ocupacion del suelo segmentando el
espacio y la organizacion mediante
normas y levantamiento de informacion
realizado en el sector de estudio.

Alcances

Restructuracion de vias y aceras.
Obtener una circulacion de calidad
mediante el espacio publico y
arquitectonico.

Incrementar el indice de caminabilidad
por habitante.

Cohesion urbana, relacion de los
aspectos sociales y ambientales.
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2. Estado del arte

2.1. Antecedentes tedricos

2.2. Estructuracion de las bases teéricas

El Manual de disefio de espacios caminables Arqg. Diego
Hurtado Vasquez (Hurtado, 2016).

En el noveno capitulo del ya mencionado texto se realiza un
analisis urbano de Quito destacando que la ciudad crece de
manera desmesurada y sin control, generando territorio
disperso con baja densidad poblacional, gente que huye del
hiper centro hacia las periferias y como consecuencia genera
problemas de movilidad y escases de equipamientos
cercanos y area urbana subutilizada. (Hurtado, 2016).

Esto marcan puntos de conflicto en las interrelaciones
sociales y espaciales de sus habitantes. se evidencian los
siguientes problemas: invasion a sistemas naturales,
aumento del parque automotor, entre otros. involucrandose
con los sistemas establecidos en la ciudad espacio publico,
biodiversidad urbana, movilidad urbana.

La tesis nos recalca que el urbanismo contemporaneo ha
identificado como crisis la falta de espacios publico. El
planteamiento del problema tiene como objetivo explicar los
obstaculos en la circulacién vehicular y caminabilidad
peatonal, como el peaton ha sido olvidado y tiene que
movilizarse por aceras precarias, esto se da por el
crecimiento acelerado que se viene desarrollando (Quispe,
2020), en cuanto al comercio informal lo que va ocasionado la
obstruccion y limitaciones de la circulacion en el sector
mercado amazonas. (Quispe, 2020)

Estos problemas generan un mayor uso de las vias y aceras
por lo cual se deja de lado el espacio publico para transitar. Y
como frente a esto emplea el urbanismo sostenible donde la
peatonalizacidn y la nocién de caminabilidad vienen tomando
fuerza para las bases de hacer una ciudad sostenible
(Quispe, 2020).

Flgura 15. Plaza Rotary, CUENCA RED red de espamos dlnamlcos; S,
Fuente: ecosistemaurbano.org, 2021.

Para dar comprension a la investigacion se toma los
conceptos necesarios al momento de la recolecciéon de
informaciéon para el posterior andlisis de la problematica
planteada. Dentro de este esquema se toma como punto de
partida nociones basicas sobre el espacio publico y la
movilidad activa. Conocer los detalles necesarios sobre estos
dos enfoques principales garantiza que la investigacion tome
el rumbo adecuado para generar soluciones acordes a la
necesidad actual del contexto.

Entre otros aspectos es necesario recopilar las leyes,
ordenanzas y normativas que rigen estos espacios dentro de
un contexto urbano y determinan la forma de la investigacion.
Se planteara estos lineamientos tanto de las bases
internacionales, nacionales y locales, comparando las
similitudes y generando la conclusién adecuada. Ademas, se
deja a consideracion referentes urbanos que orientan el
analisis en funcion al espacio publico y la movilidad activa.
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2.2.1. Conceptos y enfoques

La movilidad activa. Usar el cuerpo para caminar o impulsar
otros medios de transporte

Entendemos la Movilidad Activa como esa capacidad que
tenemos para desplazarnos usando el cuerpo, ya sea
caminando u otros medios de transporte que aprovechen al
ser humano como motor. Esta estrategia se enmarca dentro
de una politica integral que se fundamenta en la priorizacidon
de viajes no motorizados o de Movilidad Activa (a pie, en
bicicleta y otros) seguido de los viajes en transporte publico
(colectivo y masivo) y el progresivo desestimulo a los viajes
en transporte privado individual y su gestion hacia la
eficiencia energética. (Area Metropolitana del Valle de Aburra,
2019)

El derecho a la ciudad contempla infinidad de derechos
dentro de uno mismo y para poder garantizarlos en esta
investigacion se propone centrar la planeacion y disefio de las
ciudades a partir de las condiciones fisicas (Martinez, 2018),
y sociales de las personas para favorecer y crear ciudades
atractivas a partir de infraestructuras del paisaje que
incrementen el uso de los espacios, lo que generara
apropiacion y movilidad en las ciudades y fomentara la
identidad urbana (Martinez, 2018).

Uno de los muchos derechos que contempla el derecho a la
ciudad es la movilidad, sin embargo, esta movilidad refiere a
los medios de transporte motorizados (Martinez, 2018).
Derivado de ello surge la inquietud por la movilidad activa
como derecho, una necesidad social inminente, que
comienza a presentarse en las demandas de la sociedad y no
se puede ignorar por lo que se convierte en una prioridad
(Martinez, 2018).

Por ello a partir de que las personas cada vez tienen menos
espacios para relacionarse y moverse dentro de la ciudad, se
propone la movilidad activa, la cual contempla a los medios
no motorizados; ciclista y peatdn (Martinez, 2018). Se plantea
entonces que la movilidad activa se contemple como un
derecho humano fundamental en la ciudad para las personas
y para garantizarlo se tiene que intervenir y realizar una
estructuraciéon en los paradigmas de la movilidad, en el que
los medios de transporte no motorizados sean contemplados
en los espacios publicos (Martinez, 2018).

Asimismo, que la movilidad activa contemple tanto la
movilidad fisica como la virtual, el uso de tecnologias al
instante permita una movilidad peatonal, ciclista y de
transporte publico para tener relaciones y hacer vinculos en el
espacio publico (Martinez, 2018).

o

Figura 16. Movilidad:fisica'eéspacios '
Fuente: cideuiorg,:2021. 3

La movilidad y el diseiio de las ciudades

El disefio y la organizacion de una ciudad influyen
fuertemente en la demanda de movilidad (ONU-Habitat,
2013). Los flujos de movilidad suponen una dinamica clave en
los procesos de urbanizacion; las infraestructuras configuran
y cumplen un papel fundamental en la estructura urbana
(Martinez, 2018). La calle es el espacio publico por excelencia
en las ciudades, es la infraestructura principal para la
movilidad en distintos medios, sea peatonal, vehicular o en
algun sistema de transporte publico; es el lugar de acceso
para la vivienda, el comercio, el empleo y otros servicios
(Martinez, 2018).

La movilidad urbana es determinante tanto para la
productividad econémica de la ciudad como para la calidad de
vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios basicos
(Martinez, 2018). Sin embargo, uno de los elementos
centrales que definen las dinamicas de desarrollo urbano,
mejores condiciones para ciclistas alientan a mas ciudadanos
a andar en bicicleta (Martinez, 2018).

Cuando pensamos en MOVILIDAD
C—?@ i

Cuando pensamos en TRANSPORTE |

Las PERSONAS son primero

Se da prioridad al auto privado
La infraestructura se basa en mas
vialidades y puentes peatonales

Se da prioridad a infraestructura
para el peatdn, ciclista y el
transporte publico

Figura 17. Pensar en la movilidad.
Fuente: evirtual.uaslp.mx/Habitat, 2021.

—
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Las personas y la movilidad en la ciudad

Con la llegada del automovil las ciudades dejaron de disefiar
para ser caminables, el impacto que el dia de hoy se vive en
las ciudades ante las problematicas ha ocasionado que la
planeacion y disefio han quedado a un lado (Martinez, 2018).
Caminar en el espacio urbano implica multiples posibilidades:
desplazarse de un punto a otro sin detenerse a contemplar el
espacio o contrariamente realizar un paseo lento para
disfrutar la vida urbana (Martinez, 2018).

En las ciudades existe una gran diversidad de personas que
requieren hacer uso del espacio publico y se encuentran con
posibilidades diferentes a la hora de acceder a los bienes y
recursos ya que se condiciona conforme a (Martinez, 2018).

1) quienes se mueven: la estancia y transito de una
persona en cualquier espacio urbano se diferencia por sus
condiciones fisicas, economicas, género, raza, etc. (Martinez,
2018).

2) por que se mueven: actividades que realiza en el
espacio publico (Martinez, 2018).

3) por donde se mueven: origenes y destinos de los
desplazamientos (Martinez, 2018).

4) como se mueven: tipo de movilidad, y finalmente
(Martinez, 2018).

5) a qué hora se mueven (Martinez, 2018).

La movilidad activa como parte de un derecho no reconocido,
se busca contemplar sus dimensiones fisica, legal, social y
cultural, ya que moverse mediante un espacio urbano implica
considerar las condiciones fisicas, econOmicas y de
percepcion de las personas (Martinez, 2018).
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Figura 18. La movilidad de las personas.
Fuente: evirtual.uaslp.mx/Habitat, 2021.
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Dimensiones para la movilidad activa

Diseno y articulacion

En la planeacion de la ciudad se debe contemplar el disefio y
articulacion de los espacios, a través de una conectividad que
permita e involucre distintas formas de movilidad para acercar
a las personas y disminuir sus traslados (Martinez, 2018),
esto a través de la implementacion de infraestructura y
espacios publicos centrados en las personas, para generar
espacios accesibles en los cuales todas las personas, sin
importar su condicion fisica o econdmica tengan acceso a los
espacios en la ciudad (Martinez, 2018).

La disponibilidad del espacio

Permite ver la existencia de los servicios, instalaciones,
diversidad de modalidades de transporte, de infraestructura
vial, y de espacios publicos, para una efectiva movilidad en la
ciudad (Martinez, 2018). Dentro de la sub dimension de la
disponibilidad del espacio, se analizan; los medios de
transpote, el tiempo que emplean y los origenes y destinos. El
sistema de movilidad debe estar al alcance de todas las
personas, sin discriminacion alguna (Martinez, 2018).

La adecuacion del espacio publico

Para que las personas puedan desplazarse por la ciudad sin
complicaciones y después de analizar si se dispone del
espacio, los modos de transporte y tiempos para la movilidad
en la sub dimension de la adecuacion del espacio se analizan
(Martinez, 2018).

1) Los espacios destinados al peaton (Martinez, 2018).
2) Los diversos medios de transporte alternativos para la
movilidad (Martinez, 2018).

3) Las limitaciones que impiden la libre circulacion de las
personas (Martinez, 2018).

La percepcion de seguridad

Las personas se mueven en espacios publicos a través de las
sensaciones, por ello se evalua la percepcion que tienen
respecto a la seguridad vial y publica, la infraestructura,
sefalética y mobiliario que utilizan para su movilidad
(Martinez, 2018).

—
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Acciones para la movilidad

En la planeacion y disefio de las ciudades se deben mejorar
las condiciones de los espacios para las personas y otorgar
un significado positivo en ellas (Martinez, 2018). Como parte
del modelo centrado en la persona y la movilidad activa se
determinan las razones por las que las personas se mueven
en el espacio publico (Martinez, 2018).

En esta accion la a SCT contempla un modelo jerarquico de
prioridades en las que la movilidad no motorizada se
encuentra en prioridad de oportunidades, mientras que la
movilidad motorizada particular se encuentra en el ultimo

lugar (Martinez, 2018).

argi=r
|

PRIORIDAD

Figura 19. Modelo jerarquico de la movilidad.
Fuente: evirtual.uaslp.mx/Habitat, 2021.

Politicas de movilidad

La movilidad activa forma parte de la movilidad sostenible,
promoviéndose predominantemente en entornos urbanos y
dentro de las politicas publicas municipales, se énfasis a la
ocupacién del espacio para explanadas, espacios publicos,
espacios peatonales mas amplios y vias descongestionadas
trafico (Movilidad activa, 2013).

La movilidad activa, con condiciones de seguridad media
dentro de las opciones de movilidad de cada individuo, resulta
ser la mas barata, mas saludable y practica. (Movilidad activa,
2013)

Las politicas publicas que promueven la movilidad activa
aportan gases
contaminantes y de efecto invernadero y el ruido emitido en la

beneficios en la reduccion de los
locomocion de vehiculos motorizados, beneficios para la
salud publica, bajas muertes en carretera, mayor efecto de la
cohesidén comunitaria en los distritos de vivienda y un impacto
positivo en la economia. (Movilidad activa, 2013)

A continuacidn, se enumeran los aspectos positivos de las
politicas publicas que promueven la movilidad activa:

1) La contaminacion del aire

2) Contaminacion acustica

3) Espacio publico desocupado
4) Salud publica

5) Economia
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La ciudad vital

Posterior a asegurarse la planificacion de una ciudad
caminable, el enfoque del trabajo se centra en generar
espacios publicos vitales, donde diversos grupos puedan
usarlos ya que un espacio publico se vuelve significativo
cuando gana popularidad y es capaz de atraer gente hacia él,
(Gehl, 2014).

Las ideas claves motivadoras a la creacion de vida urbana
son:

. Trayectos directos, l6gicos y compactos.
. Dimensiones espaciales de escala amigable.
. Jerarquia espacial que marque los espacios mas

importantes del entorno urbano.

Un prerrequisito importante para que se produzcan caminatas
cémodas y placenteras es que haya suficiente espacio para
que una persona pueda moverse libremente, sin tener que
saltar obstaculos o sufrir empujones y embotellamientos.
(Gehl, 2014).

Ciudad para caminar

Generalmente, se considera que la mayoria de la poblacion
esta dispuesta a caminar una distancia de 500 metros si es
que el pavimento esta en buenas condiciones y se considera
que el paseo sera interesante, caso contrario caminar una
distancia mayor es algo intolerable. Un prerrequisito
importante para que se produzcan caminatas cémodas y
placenteras es que haya suficiente espacio para que una
persona pueda moverse libremente, sin tener que saltar
obstaculos o sufrir empujones y embotellamientos. (Gehl,
2014).

Caminar

Caminar es la base para una movilidad sostenible y
equitativa; es la forma mas placentera y productiva de
moverse si para ello se cumple con condiciones como: calles,
caminos seguros y atractivos; que los destinos y servicios
estén convenientemente ubicados y que brinden la
posibilidad de llevar aparatos como coches o sillas de ruedas.
(ITDP, 2017)

Pedalear

El ciclismo combina la comodidad del viaje puerta a puerta
con la flexibilidad de llegar a destinos mas lejanos a la
velocidad que se requiera con bajo consumo de espacio y
recursos. El ciclismo es el segundo modo mas saludable,
asequible e inclusivo de la movilidad urbana. (ITDP, 2017)

Conectar

El caminar corta y directa junto al ciclismo requieren redes
densas y bien conectadas de caminos y calles alrededor de
pequefios bloques de ciudad. Una apretada red de caminos y
calles ofrece multiples rutas a muchos destinos; frecuentes
esquinas, derechos de paso estrechos y baja velocidad
vehicular hacen que caminar y andar en bicicleta tengan
viajes mas variados, divertidos, vigoricen la actividad callejera
y el comercio local. (ITDP, 2017)

| J

Wy

Figura 21. Espacios para caminar, Cuenca.

Fuente: cideu.org, 2021.
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Transportar

El servicio de transporte publico rapido conecta e integra a
caminantes con la ciudad mas alla de los recorridos
peatonales y el ciclismo; por lo cual es fundamental que las
personas accedan a mayor numero de oportunidades y
recursos. El transporte sustentable y sostenible viene en
varios modos desde vehiculos de baja o alta capacidad,
bicicletas, taxis, buses y trenes articulados. El transporte
publico rapido funciona como columna vertebral para otras
opciones de transporte que cubran todo el espectro de
necesidades de transporte urbano. (ITDP, 2017)

Actividades

Cuando hay una mezcla equilibrada de usos y actividades
complementarias dentro de un area local, muchos viajes
pueden permanecer cortos y caminables. Diversos usos
permiten mantener las calles animadas y seguras, apoyan los
horarios extendidos de servicio de transito y fomentan un
vibrante ambiente humano completo donde la gente quiere
vivir. (ITDP, 2017)

Densificar

Un modelo de desarrollo denso es esencial para servir a las
ciudades futuras con transito que es suficiente rapido,
frecuente, bien conectado y confiable en la mayoria de las
horas para garantizar una vida satisfactoria libre de
dependencia en los autos y motocicletas. La densidad urbana
es necesaria para acomodar el crecimiento dentro de areas
inherentemente limitadas que pueden ser servidas por
transito de calidad y para proporcionar el numero de
pasajeros que apoye Yy justifique el desarrollo de
infraestructuras. (ITDP, 2017)

Compactar

Con distancias cortas de desplazamiento, las ciudades
compactas requieren menos tiempo y energia para viajar
entre lugares y actividades frente a lo cual se necesita de una
infraestructura menos extensa y costosa. El principio

organizativo basico del DOT es la compactacion. Tener todos
los componentes y caracteristicas necesarias instaladas
convenientemente cerca y eficientemente en el espacio.
(ITDP, 2017)

Manual De Diseiio De Calles Activas Y Caminables

Todos somos peatones por naturaleza, sin embargo, luego de
la invencion y popularizacion del automoévil nadie imaginé que
estas maquinas disefiadas para ayudar en las labores del dia
a dia- llegarian a dominar las vidas de sus usuarios, olvidando
el principio de ser peatones. (Hurtado, 2016)

Los cruces

Uno de los mayores problemas que se encuentran al caminar
por la ciudad son los cruces, ya que los peatones son
agredidos por las prisas de los conductores, la mala
sefalizacion horizontal y vertical, giros y barreras que impiden
una movilidad continua e ininterrumpida, obligandolos a
caminar el doble para llegar al destino, todo esto por no
impedir el flujo de una minoria vehiculo dependientes. Para
motivar a la gente a caminar se le debe facilitar las cosas y no
complicarselas. La planificacion del espacio publico debe
procurar no desviar al caminante del trayecto. (Hurtado,
2016).

Alternativas a estos problemas se encuentran con:

* Cruces a nivel con pasos cebra claramente delimitados.

* Plataformas de cruce en zonas de concentracion donde el
peaton domine el espacio publico y el vehiculo vaya con
precaucion.

* Los autos pasen por debajo de los peatones a nivel.

* Rampas continuas donde los autos bajen unos metros y los
peatones suban otros cuantos.

* Acortar los cruces ensanchando las esquinas.

* Crear parterres o islas de seguridad en cruces largos.

—
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Dentro del estudio se analizan los distintos tipos de calles que
pueden ser incluidos dentro de la investigacion y que sirven
como punto de partida para brindar estrategias acordes a la
resolucion de la problematica (Hurtado, 2016).

Calles comerciales: las franjas de borde y servicios pueden
ser ampliadas para optimizar la actividad comercial sin que
complique otras funciones de la calle como circular (Jaramillo,
2019).

Calles compartidas: Al interior de las super manzanas, la
circulaciéon se conforma con calles locales en las que la
velocidad sea de 30 km/h maximo y permitan un libre
desplazamiento de peatones, bicicletas y autos por el mismo
espacio (Jaramillo, 2019).

Calle patio residencial: no existe division entre acera y
calzada y aunque los vehiculos pueden acceder su velocidad
maxima debe ser de 10km/h. Se prioriza el desarrollo de
actividades familiares y comunitarias (Jaramillo, 2019).
Calles locales: Sirven para dar acceso a las propiedades de
los residentes siendo prioridad el peaton (Jaramillo, 2019).
Calles colectoras locales: calles mas largas, recorren todo el
barrio o la mayor parte de este, conectan calles locales con
principales o arteriales (Jaramillo, 2019).

Calles colectoras: Recogen el trafico de las calles locales y
colectoras locales, cubren grandes distancias, vinculan
barrios o varios sectores urbanos (Jaramillo, 2019).

Calles arteriales: Recogen el flujo de las colectoras y vinculan
grandes zonas de la ciudad; no admiten parqueo (Jaramillo,
2019).

Las aceras

Son los espacios que han sido destinados tradicionalmente
para el uso peatonal, y que deben ser lo suficientemente
dignos para facilitar la vida de los peatones. La acera minima
deberia tener al menos tres metros incluyendo elementos de
sombra para proteger del sol y la lluvia al peatén mientras se
circular tranquilamente. En aceras anchas se puede arborizar,
colocar mobiliario innovador, jardineras, iluminacion y hasta
zonas de descanso temporal, lo cual brinda vida al sector
junto con fachadas comerciales, puertas, ventanas y portales.
Los pisos de las aceras, plazas, calles peatonales deben ser
durables y agradables con materiales antideslizantes vy
coloridos. (Hurtado, 2016).

Las vias y el peatén

La mayor cantidad de espacio publico en la ciudad esta
destinado a la circulacién vehicular, lo cual refleja una clara
inequidad, se debe priorizar al peatén mientras el uso del
automovil se debe racionalizar (Jaramillo, 2019).

Para evitar trafico en vias arteriales y colectoras se deberia
tener aceras anchas y parterres arborizados las aceras
deberian ser al menos el 50% del ancho total de la calle
(Jaramillo, 2019), en calles locales y residenciales el dominio
que ejerce el peaton deberia ser total junto a velocidades
vehiculares limites de 30km/h para tener calles seguras y
amigables. (Hurtado, 2016)

Redes peatonales y verdes

Se debe recuperar la escala humana a nivel urbano dando asi
la posibilidad de realizar mayor numero de actividades a un
radio de 300m mediante generando ademas micro
centralidades. Las personas buscan las rutas mas cortas para
desplazarse de un punto a otro en trayectos con vida - plazas,
parques, calles comerciales, centralidades, etc. Si se mejora
la calidad de las veredas, cruces y ademas se integran
parques, plazas, destinos, mediante calles comerciales o
calles locales se consigue una red de espacio publicos
peatonales por la ciudad. (Asociacion de peatones de Quito,
2008)

Figura 23. Calles del centro histérico, Cuenca.
Fuente: Ciudades sostenibles, blogs.iadb.org, 2021.
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Caminabilidad

Es el término dado a la medida de qué tan amigable es un
area para llevar un estilo de vida en el que la mayor parte de
las actividades cotidianas puedan hacerse moviéndose a pie,
sin depender de un automévil (Quispe, 2020).

Caminar es uno de los dos principales medios de transporte,
y cada dia se vuelve mas atractivo para aquellas personas
que no quieren perder mas tiempo en el trafico (Quispe,
2020).

“Caminar”, menciona que una caminata debe ser util, segura,
comoda e interesante, y a estas condiciones los llama Teoria
General de la Caminabilidad, crear zonas caminables debe
cumplir con estos 4 puntos de manera conjunta y no solo con
algunos (Quispe, 2020).

Ubicandonos en el Mercado Amazonas. Para la descripcion
de los segmentos de la metodologia aplicada que medira el
nivel de caminabilidad tomaremos de base las dimensiones e
indicadores aplicados por Andino & Peralta (Quispe, 2020).

Por tal motivo, la caminabilidad cuenta con 3 dimensiones
que son las siguientes: confort, proteccion y placer. A su vez,
estas dimensiones tienen sus propios indicadores, los que se
explican en el siguiente cuadro (Quispe, 2020).

Dimension | Indicador

Estado mantenimiento de acera

Ancho de acera

Obstaculos horizontales

Obstaculos permanentes

Obstaculos temporales

Existencia de rampa

Existencia de piso podotactil

Carriles en las vias

Dispositivos de control de transito

Proteccién Sefalizacién peatonal

Alumbrado publico

Alumbrado peatonal

Actividades en fachadas

Existencia de mobiliario urbano

Placer

Arbolado

Tabla 3. Indicadores de confort, proteccion y placer.
Fuente: Elaboracion propia, 2015.

Dimensién de confort

El confort representa a lo comodo, la proteccidn representa a
lo seguro y el placer representa a lo interesante, segun (Gehl,
2014) en la mayoria de ciudades el area céntrica tiene una
longitud de 1 km2 y el peaton al caminar 1 km o menos va a
encontrar la mayoria de servicios que la ciudad ofrece el
Mercado Amazonas cumple con esta condiciéon al formar
parte del area céntrica de la ciudad (Quispe, 2020).

Figura 24. Caminabilidad en las calles del centro histérico, Cuenca.
Fuente: Fundacion turismo cuenca, cuenca.com.ec, 2021.
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Ancho de acera

Segun el Reglamento de edificaciones para determinar el
disefio de una acera, primero se debe tener en cuenta tipo de
habilitacion urbana, en base a médulos de aceras de 0.60 m
(Quispe, 2020).

En el caso de una zona de viviendas la acera puede variar
1.20 m. hasta 3.00 m. la variacion es dependiendo del tipo de
calle. En una zona comercial el tamafo de acera varia de 2.40
m. a 3.00 m. (Quispe, 2020).

Obstaculos horizontales

Tal como se menciond en las primeras lineas, el primer paso
hacia la caminabilidad es el correcto mantenimiento de la
acera, por lo cual debe tener una cantidad minima o nula de
obstaculos para no perjudicar a los peatones (Quispe, 2020).
Los obstaculos horizontales son grietas, hoyos, rampas o
escaleras atravesadas. Estos obstaculos por mas pequefios
que sean, por ejemplo, un hoyo sin tapar de medidor de agua
puede ocasionar algun accidente en el peatdén (Quispe,
2020).

Obstaculos Permanentes o Verticales

Los obstaculos permanentes son postes, luminarias, arboles,
paradas de transporte o mobiliario urbano mal ubicados que
entorpecen la caminata peatonal (Quispe, 2020).

Lo ideal es tener la minima o nula cantidad de obstaculos
para no perjudicar a los peatones y conseguir una mejor calle.
Los comerciantes informales son los obstaculos en las calles
del mercado Amazonas por la nula reglamentacion de estas
(Quispe, 2020).

Obstaculos Temporales

Los obstaculos temporales son, en su mayoria, los puestos
ambulantes. Estos puestos generan interaccion social, pero al
no tener una correcta ubicacion se convierten en obstaculos
para los peatones, ya que su ubicacion mayormente se da
pegada a las fachadas (Quispe, 2020).

El mercado cuenta con puestos ambulantes en varias aceras
en su entorno. Estos puestos recortan la longitud por donde
los peatones transitan, no son aspectos negativos para una
calle, si no tienen una correcta ubicacion obstaculizaran la
fluidez peatonal (Quispe, 2020).

Existencia de rampas

Los peatones hacen referencia a las personas que se
desplazan por una via publica a pie, en una silla de ruedas o
en cualquier otro dispositivo individual de asistencia o ayuda
ante una condicion o situaciéon de movilidad reducida (Quispe,
2020). Por tanto, la accesibilidad es de suma importancia en
todas las calles de la ciudad porque si no solo estariamos
restringiendo su uso, excluyendo a quienes mas lo necesitan
(Quispe, 2020).

Existencia de piso podotactil

Las personas con movilidad reducida también son peatones.
Para este indicador las personas con problemas visuales son
el actor principal. Este peatdon necesita un tipo de piso
especial, especificamente, un piso podo tactil para poder
movilizarse sin ningun problema (Quispe, 2020).

Lograr una accesibilidad universal es dificil, porque no se le
da la importancia correspondiente y se les priva de su
derecho a caminar y disfrutar de la ciudad, se necesita de
todos nuestros sentidos (Quispe, 2020).

Figura 25. Espacio publico centro histérico, Cuenc
Fuente: Fundacion turismo cuenca, cuenca.com.eg, 2021.
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Carriles en la via

La calle en un comienzo solo contaba con 2 carriles (ida y
vuelta) pero, mientras mas aumentaba la dependencia
vehicular, la calle comenzaba a saturarse y los carriles no se
daban abasto para la excesiva cantidad de automoviles
(Quispe, 2020). La solucién a este problema son los
ensanchamientos viales para aumentar la capacidad
vehicular, una calle de 2 carriles pasaba a convertirse en una
de 4, 6 o mas carriles, “demanda inducida” es la respuesta a
los ensanchamientos viales (Quispe, 2020).

Demanda inducida

Entonces mientras menos carriles tenga una calle, el peaton
tendra una distancia mas corta para atrasar la calzada y este
recorrido no sera tan peligroso (Quispe, 2020).

Todo lo contrario, es cuando una calle posee mas de 2 carriles
porque la distancia a cruzar aumentara y la seguridad del
recorrido disminuira haciendo vulnerable al peatén frente al
automovil (Quispe, 2020).

Dispositivo de control de transito

Los semaforos ayudan a regular el transito de vehiculos,
bicicletas y peatones dando un derecho de paso para evitar
algun tipo de accidente en contra del peatén (Quispe, 2020).
Cabe mencionar que para la ubicacién de un semaforo debe
haber un estudio previo para identificar los niveles de trafico
que se quiere ordenar (Quispe, 2020).

Seializacion peatonal

Estos elementos son el complemento para un buen
funcionamiento de los dispositivos de transito. Aqui el paso de
cebra y el semaforo peatonal son de suma importancia,
porque dan espacio y tiempo para que la fluidez peatonal sea
la correcta (Quispe, 2020).

Alumbrado publico

El alumbrado publico es un elemento importante que brinda
iluminacion en el horario nocturno para que la movilizacién
peatonal y vehicular no tenga ningun inconveniente (Quispe,
2020).

Electro centro es el ente que brinda este servicio en la ciudad
de Huancayo y sus estandares de disefio determinan que la
separacion entre cada poste de alumbrado debe ser como
maximo unos 30 metros (Quispe, 2020).

Alumbrado peatonal

El alumbrado peatonal es el complemento del alumbrado
publico para lograr una mejor visibilidad en las aceras y
brindar un mejor transito nocturno de los peatones, esta
iluminacion también nos brinda proteccion al poder visualizar
lo que nos rodea (Quispe, 2020).

Una calle sin iluminacion tiende a ser peligrosa y no brinda la
confianza para ser utilizada (Quispe, 2020).

Existencia de mobiliario

Existencia de Mobiliario Gehl explica acerca del valor de la
oferta urbana que uno tiene que hacer para lograr que los
peatones tomen las calles, se tienen que acondicionar los
diferentes elementos que ayudan la vida social en la calle. Un
elemento importante es el mobiliario urbano, si deseamos que
mas personas se queden mas tiempo en las calles ya sea
conversando, mirando, leyendo o hasta comiendo algo, se
necesita mobiliario. (Quispe, 2020)

Arbolado

La inclusion del arbol en el espacio publico es muy importante
porque beneficia al medioambiente y ayuda en la seguridad
del transito, favorece a la reduccion de la velocidad, reduce
los accidentes de transito hasta en un 20% (Quispe, 2020).
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Nivel de uso de la calle

Una calle puede ser altamente transitada sin que la calle
tenga elementos que atraigan a los peatones. El por qué
puede ser complejo, pero lo importante es que exista
peatones para generar diferentes actividades (Quispe, 2020).
La existencia de peatones en las aceras es imprescindible
para lograr un ambiente confortable, seguro, placentero y
activo. La guia “La Dimension Humana en el Espacio
Publico”, muestra la clasificacion en este tipo de casos y son
los siguientes (Quispe, 2020).

Sobre-utilizado: el numero de personas que ocupan el
espacio excede en el limite de confort (Quispe, 2020).
Adecuado: el espacio aparenta tener el area adecuada para
su nivel de uso habitual (Quispe, 2020).

Sub-utilizado: a pesar de ser amplio y tener el potencial para
recibir a mas personas, son pocas las personas que lo
transitan o permanecen en él (Quispe, 2020).

- -

>

Figura: 27. A«giﬂg@de_s_comerciales,,_@u'ghca. b
Fuente: Fundaeion turismo Cuenca, cuenca.com.ec, 2021.

Actividades en la acera

Existen muchas actividades que se realizan en el espacio
publico, caminar es el punto de partida de todo ya que cuando
estamos de pie podemos observar como es realmente una
ciudad, observando cada detalle que esta nos brinda (Quispe,
2020). Estas dos principales actividades generan otro tipo de
actividades relacionados a dichas actividades como: esperar
el transporte, actividad cultural, actividad fisica, actividad
civica, juegos, etc. (Quispe, 2020).

Bordes blandos

Este término se refiere precisamente a los primeros niveles
de cualquier edificio, porque ese nivel ejerce una influencia
decisiva en la vida urbana de la ciudad y los peatones
(Quispe, 2020). Cuando llegas a una ciudad, siempre
recorres los primeros niveles de todos los lugares que visitas,
ahi observas e interactuas con sus fachadas, el umbral entre
el edificio y la acera (Quispe, 2020).

Los bordes blandos limitan nuestro campo visual, brindan
confort y seguridad. A la altura de la vereda estos bordes se
convierten en zonas de intercambio porque a través de
ventanas y puertas nosotros podemos visualizar el interior del
edificio (Quispe, 2020).

Otro beneficio que nos genera los bordes blandos son
espacios donde podemos sentarnos o recostarnos para
visualizar nuestro paisaje en el horizonte teniendo la espalda
protegida y sintiéndonos protegidos, esta es la razén del
porque las personas tienden a pegarse a las paredes
(Quispe, 2020).

Para generar bordes blandos, debemos tener en cuenta
algunos aspectos como: La escala de los 5 km/h, que es la
velocidad a la que va un peatdn, esta escala es compacta y
repleta de puntos de intereses (Quispe, 2020).
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2.2.2. Marco normativo

Internacional

Este capitulo recopila y sintetiza informaciéon sobre la
situacion de la ciudad, aspectos, leyes, reglamentos y planes
de la ciudad relacionados con la naturaleza del proyecto. En
la revision de estandares, conceptos e investigaciones de
diferentes autores, no se mencionaron indicadores
especificos de espacio publico. Entre algunos de estos
estandares, se establecen los tipos para vincular los espacios
verdes como actividades de ocio y espacios publicos.

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) recomienda al
menos 9 metros cuadrados de areas verdes por persona. Sin
embargo, ciudades como Curitiba, Brasil, parecen haber
decidido hacer todo lo posible para superar los objetivos
marcados por la Organizacion Mundial.

lad verde de:Curitiba. =
ajismodigital.com,- 202}

Politica

La Conferencia Internacional
sobre Salud y Planificacién 1900

Urbana

Descripciondel reglamento

Concluyé que el area de las principales ciudades europeas como Paris y
Londres deberia representar al menos el 15%. Parques y jardines

urbanos.

La IV Conferencia
Internacional de Arquitectura 1943

Moderna

El famoso arquitecto francés Le Corbusier definio la importancia de los
espacios verdes en la ciudad en la "Carta de Atenas". Ademas, la gente
también condend la necesidad de dotar de superficies verdes en las
zonas residenciales.

La Conferencia de las

Naciones Unidas sobre el 1970

Medio Humano

Se hablé de la importancia de los derechos de las personas duefias del
medio ambiente sefialdé que se debe haber parques y espacios Se deben
proteger las actividades recreativas en un radio de al menos 0,5

kildbmetros de cada habitante,

ONU - Habitat 2013

Cada ciudad debe proporcionar 15 metros cuadrados de espacios verdes

tratados para cada ciudad.

Tabla 4. Marco normativo internacional.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Nacional

La Constitucion ecuatoriana (2008) en la Carta Magna incluye
la politica publica de salvaguarda de los derechos humanos,
Por lo tanto, este documento normativo considera el
entretenimiento y el ocio como el derecho a una buena vida.

Politica | Autor Aino Descripciondel reglamento

Las personas tienen derecho a entrar y participar en los espacios publicos, los intercambios
culturales, la cohesion social y la promocion de la diversidad y la igualdad. El derecho a difundir las
Art 23. propias expresiones culturales en lugares publicos debe ejercerse sin restricciones y sin estar
restringido por las disposiciones legales de la Constitucion.

Establece el derecho de las personas a disfrutar del entretenimiento y el ocio, el deporte y el tiempo
Art 24. libre.

Con el fin de mejorar la calidad de vida, establece que las personas tienen derecho a disfrutar
plenamente de la ciudad y su espacio publico de acuerdo con los principios de sostenibilidad,
justicia social, respeto a las diferentes culturas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. Ejercer los
derechos urbanos significa restaurar el espacio publico, fortalecer la planificacion territorial y buscar
asentamientos humanos sostenibles.

Art 31.

Constitucionde la Republicadel Asamblea Nacional
Ecuador Constituyente

2008 El gobierno municipal tiene los siguientes poderes exclusivos, sin perjuicio de las demas condiciones
que determine la ley: 7. Planificacion, construccion Lugares positivos y publicos para el desarrollo

Art 264. social, Realizar actividades culturales y deportivas de acuerdo con la ley.

El gobierno central y los gobiernos auténomos descentralizados adoptan Politica totalmente
participativa para la planificacion del uso del suelo urbano Fauna urbana y fomentar el

Art 415. establecimiento de espacios verdes y de uso del suelo, que permitan regular el crecimiento urbano.

Las personas reconocen que las personas tienen derecho a vivir en un medio ambiente sano, a estar
en equilibrio ecolégico y a vivir en armonia con la naturaleza.

Art 14, Implica la obligacion del Estado y de los gobiemos autdnomos descentralizados de adoptar una poliica de
ordenamiento teritorial urbano integral y participativo, que pueda servir para regular el crecimiento de los espacios
verdes.

Tabla 5. Marco normativo nacional.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Cdédigo de Organizacion  Territorial, Autonomia 'y
Descentralizacion

El decreto de gestion del "Reglamento de Ordenamiento
Territorial, Autonomia y Descentralizacion" (COOTAD) tiene
como objetivo profundizar y concretar temas especificos
relacionados con las leyes de planificacion y ordenacion.
(COOTAD, 2010)

Politica | Autor Ano Descripciéndel reglamento

Involucra la funcién del gobierno municipal, que establece el sistema de ordenamiento territorial y
ordenamiento urbano, para lo cual determinara el rumbo de cualquier tipo de subdivision para
asegurar el porcentaje El estado promueve y patrocina actividades culturales, artisticas, deportivas
y de entretenimiento en beneficio de la comunidad..

Es competencia exclusiva del gobierno municipal regular el uso y uso de la tierra a través de los
correspondientes planes de ordenamiento territorial; y construir espacios publicos para la proteccion,
mantenimiento y difusion del patrimonio arquitecténico, cultural y natural del estado.

Art 54.

Art 25.

Identifico plazas, parques y otros lugares disefiados para servir como actividades de esparcimiento
Ministerio de Art 417, publico, y sus camas, remansos y areas protegidas, campos deportivos, recintos insonorizados y

. . otros lugares con funciones similares de servicio comunitario son todos bienes publicos y de uso
Coordinacion de la 9 P y

COOTAD Politica y Gobiernos 2010 gratuito.

Auténomos

Aclaré que, en todas las urbanizaciones y divisiones de suelo, el minimo 10% y maximo 20%
calculado en base a la superficie util de urbanizacion o suelo dividido se entregara al municipio como

Art 424. zonas verdes.

En materia de mejoramiento, recreacion y deporte, involucrando riberas, remansos y areas
protegidas, rios y cauces, esteros, playas, quebradas y sus cauces, lagunas, lagos; no estrecharan

Art 432. sus pasos ni obstruiran vias fluviales, ni las danaran.

Ha establecido las mejores obras y servicios de contribucion, incluyendo parques, plazasy jardines.

Art 577. en Conviértase en dominio publico, el GAD se encargan del mantenimiento.

Tabla 6. Marco normativo nacional.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Local

Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ibarra A
través del “Reglamento de Uso y Ocupacion del Suelo” del Estado
Ibarra se emiti6 el reglamento del plan de desarrollo municipal
correspondiente al GAD-I, enfatizando el mantenimiento y
conservacion de los espacios publicos. (GAD lIbarra, 2015)

Politica | Autor Ano Descripciondel reglamento

Art 88. Mantenimiento de espacios publicos: GADI y / o su empresa iniciaran el mantenimiento de espacios
publicos, como plazas, Parques, caminos y areas verdes para una adecuada proteccion.

Accesibilidad del espacio publico: Los parques y espacios verdes, asi como todas las vias y demas
espacios de propiedad publica, no deberan ser privados del uso y disfrute de las personas, disfrute
visual y transporte gratuito mediante vallas, muros o cierres. Garantizar su uso; puede cerrar paredes
0 cerrar espacios publicos Algun tipo de proteccion para garantizar la seguridad de los usuarios.

Art 89.

Normativa 2017
La ocupacion privada de los lugares publicos debera cumplir con las disposiciones determinadas

Art 90. en el articulo 417 de COOTAD: Los bienes de uso publico se refieren a los bienes utilizados
directamente por los particulares en forma gratuita, pero también pueden estar sujetos a estos

Consejo de bienes. El pago de regalias es para uso exclusivo y temporal.
Planificacion Ibarra

Establece que las plazas, parques y otros espacios destinados al entretenimiento o decoracién y
Art 417, promocion publica son mercancias de uso publico y uso gratuito. Rios, cauces y sus remansos y
areas de contemplacion.

Manejo de recursos naturales en el estado de Ibarra Protegiendo los recursos naturales y la
Mapa 4.1 biodiversidad El grado de contaminacion ambiental en el estado; creando, promoviendo y
coordinando la proteccion del patrimonio natural.

Plan de Ordenamiento Territorial
Ibarra

2016

Reforzar el espacio de encuentro comin para los ciudadanos. Cultura popular, deportes,
entretenimiento y actividades de ocio (posiblemente Para 2019, aumentar la capacidad de
compartir espacios de reuniones con 4.500 ciudadanos.

Mapa
4.1.2

Tabla 7. Marco normativo local.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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2.3. Analisis de referentes del proyecto de disefio
2.3.1. Referente internacional

Disefio urbano, paisajismo y arquitectura — Ciudad Rio
Negro, Colombia

Pais: Colombia

Ciudad: Antioquia

Arquitectos: Arquiurbano Taller, IAA Studio
Ano: 2019

Entorno, condicionantes e ideas de proyecto

El proyecto esta basado en caracteristicas propias de los
lugares observados. Dichas caracteristicas vienen a ser Figura 29. Idea fuerza del disefio.
vegetacion, topografia, rasgos socioculturales de la Fuente: plataformaarquitectura.cl, 2021.
poblacién, ubicacion geografica entre otros aspectos
fundamentales.

Implantacion y relacion con el entorno inmediato

La relacidén consiste en mejorar la movilidad peatonal, incidir
en el espacio urbano, asi como recuperar los terrenos y zonas
baldias de las adyacencias. Se detectd un grave déficit de
espacios dignos y accesibles para el peatdn, asi como zonas
para la parada de las ambulancias. (Garcia, 2020)

Tratamiento de areas exteriores (disefio urbano o paisajistico)
Solo basto ingenio y pintura para cambiar el comportamiento
colectivo. Se repenso la distribucién de la calle, se aumenté el
espacio para el peatdén y se mejoro la seguridad vial. De este
modo, los anchos de carril se delimitaron (y se vieron
reducidos) y se incorporaron pasos de peatones a nivel en
cada uno de los cruces. (Garcia, 2020)

@© cICLORRUTA
© PAsOs SEGUROS

© NUEVO ESPACIO PUBLICO - CALLE PEATONAL
© ARTE URBANO - INTERVENCION DE ARTISTAS
JARDIN DE COLORES © PLAZOLETA (COMERCIO)
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Disefio urbano, paisajismo y arquitectura — Ciudad Rio
Negro, Colombia

Analisis funcional, relacion entre areas

Se desarrollé un patron geométrico hexagonal que abrazé
todo el proyecto tejiendo el espacio como si de una red
comunitaria se tratase. Se disefaron plantillas hexagonales
que sirvieron como patrones para pintar un jardin floral en el
espacio urbano peatonal, ofreciendo una continuidad visual y
espacial. (Garcia, 2020)

Analisis de principios de intervencion, ideas principales,
partido, etc. del disefo arquitectonico. (Garcia, 2020)

Permiten construir y mejorar la experiencia humana del
espacio publico. Puede que los intereses privados detras de
estas intervenciones siempre existan (influyendo en
decisiones acerca la ubicacion de la intervencion en la ciudad,
el uso de colores, disefio, promocion) aunque, lo esencial, es
consensuar distintos intereses a favor del conjunto,
construyendo ciudades mas humanas. (Garcia, 2020)

Analisis constructivo y de uso de materiales

Solo basto ingenio y pintura para cambiar el comportamiento
colectivo. Se repensd la distribucién de la calle, se aumenté el
espacio para el peatdén y se mejoro la seguridad vial. De este
modo, los anchos de carril se delimitaron (y se vieron
reducidos) y se incorporaron pasos de peatones a nivel en
cada uno de los cruces.

SECCIONES PROGRAMATICAS
CALLE CONSCIENTE
Rionegro / Antioquia

TRAMO 1-ANTES
SECCION A

o

RIONEGRO #CALLECONSCIENTE
URBANISMO TACTICO
JARDIN DE COLORES

''''''''

@ ceneracion pe eseacio pusuco gl

‘CALLES PEATONES

Figura 31. Diagramas de funcionalidad del proyecto.
Fuente: plataformaarquitectura.cl, 2021.
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PASEQ
PEATOMAL

‘ - FOLIES
PARC DE LA VILLETTE, Paris — Francia i BT
; MUSEODE |
i . A CIENCIA .
Pais: Francia _CANAL
Ciudad: Paris ARBOLABE ———
. . e PASED
Arquitecto: Bernard Tschumi NCIRRIOS , . PEATONAL
Ano: 1987 % |/ ARBOLADA
PASEO I ALLE _ AVENIDA
SERPENTEANTE ARBOLADA
DE LOS JARDINES '. "
Entorno, condicionantes e ideas de proyecto fEmATicos . . ) rECUA
ORTOGONAL 7
El Parc de la Villette se ubica al nordeste de Paris, el terreno ; ferbitraria) g

es atravesado de este a oeste por el canal Ouroq. La idea de
Tschumi en este disefno es: Poner en crisis el concepto de
orden. Explica y compara la idea “a una estrategia
disyuntiva... en que los hechos nunca llegan a concatenarse
por entero y las relaciones conflictivas se mantienen para
marginar cualquier sintesis o globalidad.” (Mamani, 2017)

Implantacion y relacion con el entorno inmediato

El proyecto intenta demostrar que es factible disefar una
organizacion compleja sin tener que recurrir a las normas
tradicionales de la composicion, de la jerarquia y del orden.
Tschumi denomina puntos, lineas y planos a los tres estratos
diferenciados que constituyen el disefio. La superposicion de
sistemas no responde a ninguna relacién ordenada. Los
“Puntos” tienen su representacion en las intercesiones de las
ortogonales de la reticula emplazada arbitrariamente sobre el
terreno; localizadas en ellas las “folies”; que son estructuras
de rojo brillante, de estilo constructivista. (Mamani, 2017)

Algunas son funcionales, otras estan vinculadas a edificios y
jardines y el resto son solo construcciones de las cuales
algunas poseen escaleras sin destino, otras se reducen a un

cubo elemental prendido por elementos estructurales  rigra 32 Esquema formal del proyecto. nerales del proyecto.
misteriosos. (Mamani, 2017) Fuente: plataformaarquitectura.cl, 2021. : plataformaarquitectura.cl, 2021.
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2.3.2. Referente nacional

Manual de disefio de calles activas y caminables

Pais: Ecuador

Ciudad: Quito, Universidad Central del Ecuador
Arquitectos: Diego Hurtado Vasquez

Ano: 2016

Entorno, condicionantes e ideas de proyecto

La baja densidad poblacional del sector es simplemente la
consecuencia a problemas como la desconexién espacial, la
sensacion de inseguridad dada por muros ciegos, manzanas
con extensiones descomunales, aceras estrechas, escasos
espacios publicos y de recreacion, una quebrada destinada
unicamente a ser botadero de desechos y el poco interés de
las autoridades por mixtificar los usos de suelo y sacar a las
industrias. (Hurtado, 2016)

Implantacion y relacion con el entorno inmediato

Una de las principales funciones de la acera debe ser la de
proporcionar seguridad al espacio publico. Esto funciona
mejor si existe un buen ancho de vereda con multiples
entradas, si los usos que se den a las plantas bajas tienen
relacion directa con la acera, se evitan los muros ciegos, y si
la densidad poblacional que habita y visita estos lugares es lo
suficiente para que siempre existan personas utilizandola. La
vida en el espacio publico es una consecuencia de la
combinacion de la mixtificacidon de usos, buena densidad
poblacional y anchas aceras. (Hurtado, 2016)

Figura 34. Acera que permite diferentes actividades.
Fuente: Diego Hurtado Vasquez, 2016.

Figura 35. Tipos de actividades en las calles.
Fuente: Diego Hurtado Vasquez, 2016.

Franja de borde Franja decirculacion  Franja de Franja de
servicios seguridad
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Manual de disefio de calles activas y caminables

Tratamiento de areas exteriores (disefo urbano o paisajistico)
Deben preservar la seguridad de los peatones y facilitar el
cruce de las personas con discapacidad y con movilidad
reducida. Se toma como base para el disefio a personas con
discapacidad (sillas de ruedas, personas con discapacidad
visual) y personas con movilidad reducida (nifios, adultos
mayores). (Hurtado, 2016)

Analisis funcional, relacion entre areas

La presencia de arbolado contribuye a lograr la caminabilidad
del espacio, ya que ayuda a lograr confort térmico y a
configurar corredores verdes, logrando aumentar Ia
biodiversidad en las ciudades. En las nuevas calles
propuestas, tanto en las franjas de servicio como en el
parterre central y refugios peatonales, sera obligatoria la
siembra de arboles de sombra. (Hurtado, 2016)

Analisis de principios de intervencion, ideas principales,
partido, etc. del disefio arquitectonico

Analisis constructivo y de uso de materiales, uno de los
objetivos de este manual es, presentar alternativas de disefio
que tengan bajo impacto sobre los suelos naturales. Por lo
tanto, el principal criterio para escoger los tipos de pisos sera
el factor de permeabilidad del suelo. Lo ideal es que el agua
lluvia se filtre nuevamente hacia el subsuelo, con lo cual se
puede recuperar acuiferos naturales. (Hurtado, 2016)

Figura 36. Interseccién entre dos calles.
Fuente: Diego Hurtado Vasquez, 2016.

BASE SUPERIOR. 1Z2cm

ADOQUIN ESPANOL 30X30
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ESPESOR Bem
PESD POR UNIDAD: 12, Zkg aprox

RESISTENCIA PROMEDIO: 400kg/cm2
UNIDADES POR M2: 11 unidades
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LARGOVANCHO: 10cm / 20cm
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RESISTENCIA PROMEDIO: 400kg/cm2
UNIDADES POR M2 48 unidadas
ADOQUIN TEXTURAS CIRCULOS
LARGOVANCHO: 30cm
' ESPESOR: Bem
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FORMA DE FOLLAJE DIAMETRO ALTURA DE
N COPA
050 1.60 120 050
CIRCULACION SEGURIDAD
PARAMENTO SERVICIOS
PENDULAR  MEDIO . SU -
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Figura 37. Elementos dispuestos en la acera.
Fuente: Diego Hurtado Vasquez, 2016.
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2.3.3. Referente arquitectonico

Edificio Forum de las Culturas Barcelona

Pais: Espafna

Ciudad: Barcelona

Arquitectos: Jacques Herzog y Pierre de Meuron
Ano: 2002-2004

Partido

El edificio busca promover la vida social de la ciudad vy el
disefio se basa en la estructuracion de una planta baja que
transmita continuidad del espacio publico y privado, a esto se
debe su elevacion. En cuanto a sus fachadas, los vidrios son
usados para evocar el derramamiento de agua, evocando a
las piscinas que encontramos en su cubierta con fines de
aislamiento térmico. (Aleman, 2008)

Analisis Funcional

El edificio esta compuesto por dos elementos, uno principal
que es el auditorio, salas de exposicidn y restaurante.
Ademas, cuenta con un paseo subterraneo que conecta el
edificio con el Centro de Convenciones Internacional de
Barcelona. (Aleman, 2008)

Caracteristicas de los Materiales

La fachada tiene textura gruesa pulverizada de las que se
utiliza en la construccién de tuneles y contiene pigmentos de
color azul Iluminoso. Las gradas del auditorio fueron
construidas en madera, sobre la cual se aplicé pavimento de
terrazo continuo de color negro a base de resinas y aridos de
marmol. El techo de la planta baja del edificio esta recubierto
por paneles de acero inoxidable con figuras estampadas que

Figura 38. Partido arquitecténico y materialidad del proyecto.
imitan la superficie reflectante del mar. (Aleman, 2008) Fuente: Fernando Nebot Gémez, 2015.
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Hangil Camara de Libro en Heyri Art Valley

Pais: Corea del Sur
Ciudad: Seul

Arquitecto: Shop Architects
AnRo: 2001

Partido

El proyecto se concibe como un desarrollo del paisaje por si
mismo. Busca conectar la edificacion recubierta de madera
con su entorno y mediante el area publica y el sendero sobre
la ladera mantener el lenguaje geografico que existe en el
sector. (Aleman, 2008)

Analisis Funcional

La edificacion esta dividida en dos zonas distintas: Una barra
vertical que conecta al espacio de revestimiento al aire libre
sobre la ladera, con un espacio horizontal que conforma un
salon grande en donde se mezclé programas de uso, ahi
encontramos el restaurante, espacios de lectura y exposicion
y un centro comercial grande. (Aleman, 2008)

Caracteristicas de los materiales

El salon de exposiciones cuenta con una nave de superficie
concava ininterrumpida de madera de ‘Ipe’ de color oscuro
que ondea la cubierta del edificio. (Aleman, 2008)

Un paisaje de blancos y superficies han sido incluidos dentro
de esta "Densidad dinamica" de madera, para agudizar la
relacion perfecta entre el desarrollar y el natural. (Aleman,
2008)

Figura 39. VfﬁTars exdgrio
Fuente: sM®parc.com/ha

iy
'™
Ve

del proyecto.
book house, 2021.

Figura 40. Vistas interiores del proyecto.
Fuente: shoparc.com/hangil book house, 2021.
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2.4. Sintesis del capitulo

Internacional: La Conferencia Internacional sobre Salud y Planificacion Urbana, La Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Medio Humano.

Nacional: Constitucion de la Republica del Ecuador, Ministerio de Coordinacion de la Politica y
Gobiernos Autonomos

Local: Consejo de Planificacion Ibarra.

La movilidad activa
Usar el cuerpo para caminar o impulsar otros medios de transporte.
Ciudad para caminar

Se debe recuperar la escala humana a nivel urbano dando asi la posibilidad de realizar mayor nimero

8 Generalmente, se considera que la mayoria de la poblacion esta dispuesta a caminar una distancia
N de 500 metros si es que el pavimento esta en buenas condiciones y se considera que el paseo sera
NIVELES DE CAMINABILIDAD E interesante.
SECTOR p Redes peatonales y verdes
MERCADO AMAZONAS T
0O
S

de actividades.

Caminabilidad

Es el término dado a la medida de qué tan amigable es un area para llevar un estilo de vida en el que
la mayor parte de las actividades cotidianas puedan hacerse moviéndose a pie,

Internacional: Disefio urbano, paisajismo y arquitectura — Ciudad Rio Negro, Colombia. Parc De La
Villette, Paris — Francia.

Nacional: Manual de disefo de calles activas y caminables,

Arquitectonicos: Edificio Forum de las Culturas Barcelona, Hangil Camara de Libro en Heyri
Art Valley.

Figura 41. Diagrama sintesis del estado del arte.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Figura 42. Transeu
Fuente: Elaboracio

_ ercado Amazonas.

T

piajz

2021.

3. Materiales y métodos
3.1. Definicion del enfoque y tipo de analisis

El proyecto de investigacion se limita exclusivamente al
sector del mercado Amazonas. La metodologia de la
investigacion esta basada en tres ejes principales.

El primer eje consiste en la investigacion acerca de los
aspectos de evaluacion del indice de caminabilidad. El
segundo eje considera la toma de datos acerca de los
vendedores ya sean comerciantes informales o formales del
sector con la intencion de verificar el origen de los problemas
gue ocasionan la apropiacion del espacio de circulacién.

El tercer eje evalua las consideraciones generales del
segundo eje de investigacion, pero orientado a la perspectiva
del peatdn ya que se busca conocer si la transitabilidad es
buena o mala y el porqué del indice de caminabilidad,
partiendo de la evaluacion en conjunto de todos estos ejes de
investigacion.

Es necesario mencionar que si en la existencia de varios
indices de caminabilidad con diferentes procesos vy
metodologias la investigacion esta basada en la herramienta
(e-MAPS.ec) para evaluar caminabilidad en centros urbanos.
Para la aplicacion de la herramienta e-MAPS.ec, es necesario
previamente definir la zona de estudio y los segmentos de
calle en donde se llevara a cabo la evaluacion (Andino &
Peralta, 2018).

Metodologia

e - MAPS

® 0000000000000 00000000000000 0

. Investigacion de los

. aspectos generales en el
« eeeee o ? sector.
indice de caminabilidad.

® 0000000000000 o

® ecococe

0000000000000 000000000000000

: Recoleccién de datos:
L]

. Vendedores

: Comerciantes

.
.

Informales

e ec0cce o
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€je Formales

Verificacién del origen del

problema.

e 0000000000000 000000000000000000

e0ccccccc0cccccoce
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©0c0c0cc0c000000000000000000 o

Evalucién de las

ecece o

Tercer « «++«2 « 2 consideraciones generales
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Figura 43. Metodologia de e - MAPS.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Figura 44. indices de obstruccion en el sector de

ente: Ela — estudio.
Fuente: Elaboracion propia, 2021, ~ * ‘

3.2. Justificacion del método a usar

Para poder llevar a cabo la investigacion, fue necesario
recolectar informacion que identifique la incidencia de los
comerciantes informales en el nivel de caminabilidad del
sector mercado amazonas a través de algunos de
metodologias e instrumentos de investigacion, los cuales se
detallan a continuacion.

El procedimiento de la metodologia es mixto en primera
instancia se lo realiza de modo cualitativo recolectando los
datos de los transeuntes del sector y los comerciantes en sus
alrededores. De este modo se verifica el grado de obstruccion
que existe en el sector impidiendo la circulacion correcta de
los peatones por la zona. Posteriormente esta informacion se
traslada a la metodologia de e-MAPS denotando la muestra
recolectada en el sitio y registrar el grado de caminabilidad en
los segmentos.

Previamente a la realizacion del levantamiento de la muestra
es necesario delimitar el area de estudio y los segmentos a
ser analizados. Con la informacion textual en consideracion
se procede a gestionarla de manera cartogréfica y generar un
documento de trabajo. Este pliego consiste en una hoja por
cada segmento analizar y su composicidn sera con las
siguientes consideraciones.

» Cabecera con datos de la zona de estudio y el segmento a
evaluar.

 Mapa de la zona de estudio con la identificacién del
segmento a evaluar.

* Mapa de referencia del segmento de calle a evaluar.

» Mapa a detalle del segmento de calle a evaluar, identificando
el sentido, interseccién inicial, interseccion final, lado

izquierdo, lado derecho, predios a evaluar con la codificacion.

MAPS

Figura 45. Diagrama del mapa segun la metodologia de e - MAPS.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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3.2.1. Justificacion de la herramienta e-MAPS

Uno de los objetivos del presente trabajo de investigacion, el
mismo que hace referencia a evaluar el grado de
accesibilidad peatonal del mercado Amazonas, ha sido
generado previo a la lectura del proceso metodoldgico
(Guevara, 2020). Los resultados y recomendaciones
establecidos en el “Estudio del entorno construido alrededor
de las escuelas para determinar la caminabilidad de nifios en
la ciudad de Cuenca - Ecuador” (Guevara, 2020).

Tomando este analisis como precedente se procede a
englobar los diferentes items de caminabilidad dentro del
sector del mercado Amazonas y analizarlas segun las
circunstancias presentadas en las inmediaciones del sector.
Este proceso genera el aporte necesario para diagnosticar el
estado actual del sector de estudio y valorar el indice de
caminabilidad (Guevara, 2020).

Siguiendo los lineamientos de la metodologia el analisis a
implementarse es mixto y esta ubicado exclusivamente en el
sector de estudio. Se parte del levantamiento de informacién
cualitativa basado en encuestas realizados a las personas del
mercado Amazonas, esto ante un acercamiento y
reconocimiento al sector de estudio y ver cual es el sector de
interés para realizar la investigacion.

Después de realizar una observacion preliminar a la zona
objeto de estudio, se opté por dirigir la encuesta a los
transeuntes, en este caso se integran: peatones,
compradores y turistas del sector para conocer su perspectiva
sobre la calidad del espacio publico, movilidad peatonal y la
percepcion de seguridad, ya que son puntos importantes para
el objetivo de la investigacion (Guevara, 2020).

—— e — —— — o e —— o e —— [ e p——
—_— == arT—T—— /=== arT—T—— /=== ar—T———
1] 1] 1]
1] 1] 1]
—— e — —— — o e —— o e —— [ e p——
_—————— areT—Ts areT—Ts are——==
1] 1] 1] /
1] 1] 1]
—— i ——— L — L — o )
—_— == arT—T—— /=== arT—T—— /=== ar—T———
1] 1] 1]
1] 1] 1]
—— e — —— — o e —— o e —— [ e p——
—_— == arT—T T T 7= arT—T—— /=== ar—T———

———————— AL = _ dL JL————
—======= JE======== JE======== JE====
Il Il Il
Il Il Il
———————— AL — AL — aL————
—======= JE======== JE======== JE====

—— e ————— Al ————— Al ———— e ———
_————— b b ar—T— ==
/ 1] 1] 1]

1] 1] 1]
——— ————— [ || E S — [ || E S — I -

Figura 46. Diagrama identificacion items de caminabilidad.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Ya delimitado el objeto de estudio y el universo a ser
diagnosticado dentro de los limites de la metodologia en la
figura se muestra un cuadro de aspectos utilizados para
evaluar el entorno caminable existente o ya previamente
construido, se destacan entre ellas la herramienta eMaps.ec
que abarcan las areas de analisis.
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3.3. Técnicas, instrumentos y procedimientos
3.3.1. Instrumento e-MAPS

Es wuna herramienta que se basa en modelos de
caminabilidad de la actividad fisica en donde se enfatizan los
efectos de las influencias peatonales (eMAPS) mide el disefio
de la calle, las paradas de transito, las cualidades de las
aceras, los servicios de cruce de calles y las caracteristicas
estéticas que pueden afectar el disfrute del espacio publico.
Los factores de micro escala del entorno construido difieren
de los elementos de disefio de nivel macro como conectividad
callejera y densidad residencial e incluye detalles sobre
calles, aceras, intersecciones y caracteristicas de disefio, por
ejemplo, caracteristicas de cruce de caminos, presencia de
arboles, Dbicicleta carriles, bordillos, asi como las
caracteristicas del entorno social, por ejemplo, basura
(Guevara, 2020).

Dentro de este analisis se denota cuatro variables que
incluyen variables de frecuencia, variables de segmento de
tramo, intersecciones secciones de cruce y retornos la
metodologia de e-MAPS utiliza la combinacion de factores
que influyen directamente a las personas para las
percepciones de su entorno (Guevara, 2020).

Tramo vial [ Intersecciones Retorno

Figura 47. Variables de frecuencia en los segmentos.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Una vez identificado estas variables se procede a calificar
cada uno de los factores que determinan el nivel de
caminabilidad a través de diferentes puntajes que pueden ser
positivos 0 negativos y denotan las escalas del sector a
estudiarse. Las escalas fueron creadas y analizadas en base
a los estudios combinados que incluyen los factores que
generan los diferentes efectos positivos que mejoran la
accesibilidad peatonal hacia el mercado Amazonas (Guevara,
2020).

Segmento

Elementos positivos

Los puntajes de los segmentos se calculan sumando los
items de las puntuaciones. Los segmentos se clasificaron
segun los efectos positivos o negativos en los items. Los
segmentos positivos se sumaron para crear el positivo
puntaje de valencia, y lo mismo para los segmentos negativos
en el puntaje de valencia negativo. Finalmente, un total del
puntaje de seccion se calcula para cada una de las tres
secciones principales (Guevara, 2020).

Descripcion del segmento

Segmento positivo

Caracteristicas de paso de peatones (por ejemplo, paso de peatones marcado marcas de alta visibilidad)

Paso de peatones Servicios / Cualidades
Calidad / Presencia del encintado
Interseccion Control y Sefializacion
Caracteristicas generales de cruce positivo

segmento

Carriles / Ancho de carretera de cruzar

Impedimentos de cruce

Puntuacion global de cruces
Cualidades positiva de la acera
Obstaculos

Infraestructura de bicicletas
Construccion de la Estética y disefio
Arboles

Caminos informales

Cualidades negativa de la Acera

Inclinacion de la acera (mayores de edad)

Tabla 8. Protocdélo e-MAPS.
Fuente: Elaboracién propia en base al protocoélo e-MAPS, 2021.

Encintado previo y posterior alineando con cruzar

Sefales de alto, sefiales de peatones

paso de peatones amenidades / calidades, calidad / presencia del encintado, control de interseccion y sefializacion

Carril marcado para bicicletas, sefializacion.

Elementos negativos

Distancia de cruzar

Sin rampa de acera, canales al cruzar, marcas de paso de peatones destefiidas / desgastadas

positivo global Caracteristicas de cruce: general Caracteristicas de Cruce Negativo

Presencia y ancho de acera

Presencia y ancho de obstaculos

Carril marcado para bicicletas, sefalizacion.

Ventanas a nivel de calle, construccion colores y materiales

Numero y espaciado de arboles, porcentaje de la acera sombreada

¢Hay un camino informal (acceso directo) que se conecta a otra cosa?

Riesgos de viaje, obstrucciones en la acera

Pendiente, pendiente transversal (pendiente mas pronunciada aceptable para mayores de edad)
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3.3.2. Herramienta KobotoolBox

Esta herramienta digital creada por la Universidad de Harvard
sirve para la recoleccion y el analisis de datos en entornos
que estén pasando por una situacion de emergencia. Se trata
de un software de cédigo abierto y gratuito que recoge de una
manera eficaz la informacion de un contexto que esté
pasando una crisis humanitaria como por ejemplo un desastre
natural. La herramienta esta pensada en paises de escasos
recursos o con un alto nivel de vulnerabilidad.

La herramienta sirve para la creacion de cuestionarios,
recoleccion de informaciéon mediante encuestas disponible
para aparatos moviles, el analisis y manejo de datos ya que
puede descargarse la informacion directamente de su base
de datos.

Dentro del referente metodoldgico la herramienta es avalada
para entornos latinoamericanos y es un aporte que ha sido
investigado y puesto a prueba por la Universidad de Cuenca.
Dentro de este diagnostico se propone el levantamiento de
informacion a través de los segmentos analizar constituyendo
caracteristicas generales, estado fisico del segmento, usos a
los cuales esta destinado y efectos que produce la ocupacion
de este espacio publico.

Este punto, para el caso de estudio, se tomara un radio de
200 metros a partir de las esquinas del mercado amazonas. A
continuacién, se detalla las diferentes secciones que la
herramienta evalua, asi como su procedimiento de
recoleccion de datos y de evaluacion del entorno en cuestion
de caminabilidad (Guevara, 2020).

Unidad de analisis
Mercado Amazonas

Unidad de levantamiento
Segmento

?

Seccion
Segmento

o

Y

Caracteristicas

Generales

------------ [ g e e o e
! : ! . ! ' ! : ! . I
: Items 1 : ltems 1 : ltems 1 : ltems 1 : Items 1
| Caracteristicas =| Caracteristicas de =| Bocacalles de =| Tipologia =| Residencial :
: Elementos I : calzada I : interseccion I : Numero I : Alimentacioén I
I Ciclovias : I Caracteristicas : I Redondel : I Accesos : I Comercial :
| Conectores I|  estéticasdel 1]  Sefalizacién 1] Caracteristicas 1] Servicios I
1 Entradas : 1 segmento : : Paso peatonal : : Retiros : : Recreacional :
: Callejones I : : 1 Continuidad : 1 : 1 Otros :
: i il Rampas |l i .
1 1 Alto de aceras I I 1
! ! ! I I I
I I I I I
e e e e [ [ [ [ |

Figura 48. Procedimiento para el analisis del sector de estudio.
Fuente: Elaboracién propia en base al protocélo e-MAPS, 2021.
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Seccidn 1: tramo vial.

El segmento de calle como unidad de medicidn, se define
como la seccion de calle comprendida entre dos
intersecciones; por lo tanto, cada segmento se compone por
una interseccion inicial y una final (Guevara, 2020).

Seccidn 2: intersecciones.

Una interseccion se produce cuando el evaluador debe pasar
por una interseccion, ya sea que exista un paso peatonal o
no. Los cruces se ubican a los extremos de cada segmento
(Guevara, 2020).

Grupo 1: interseccion inicial.

En la seccion de interseccidn inicial, se evaluan todos los
elementos de infraestructura peatonal y  sefalizacion
correspondientes; rampas, paso peatonal y su continuidad
(Guevara, 2020).

Grupo 2: acera.

En esta seccion se evaluan las caracteristicas en cada lado
del segmento de calle por separado. Se han propuesto
variables que dependen de la existencia de acera como sus
caracteristicas en especifico y variables que no dependen de
la existencia de ella (Guevara, 2020).

Grupo 3: caracteristicas generales.

La seccion del segmento general evalua caracteristicas
presentes en todo el segmento, que no requieren
diferenciacién por lado, entre las que se encuentran
caracteristicas de la calzada como: el ancho, el material, el
numero de carriles vehiculares, el numero de
estacionamientos, etc. (Guevara, 2020).

Figura 49. Delimitacion del segmento en base a la metodologia.
Fuente: Elaboracién propia en base al protocoélo e-MAPS, 2021.
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3.3.3. Formularios para el levantamiento de informacion

Encuesta al comerciante

Las técnicas de investigacion que se utilizaran para
desarrollar el levantamiento de informacion son las encuestas
a los comerciantes regularizados e informales con la
informacion obtenida, se espera conocer los aspectos de la
vida y del trabajo diario, de los comerciantes, ademas, de la
forma de obstruccion de la circulacion en la que se ve
afectada por la presencia de los comerciantes informales. Por
otro lado, mediante las mismas encuestas se espera obtener
informacion sobre las principales causas y las consecuencias
hacia las limitaciones de la caminabilidad por parte del
comercio informal (Chicaiza, 2017).

Para el calculo de la muestra en la encuesta dirigida a los
comerciantes tanto formales como informales se tomo la
formula con un calcula de poblacion finita ya que es dirigida a
un sector en especifico. Esta formula tiene un nivel de
confianza del 95% y una desviacion estandar del 0.5 con un
error aceptable del 5% (Chicaiza, 2017).

Dentro del primer analisis se realizara un total de 15
preguntas dirigidas hacia los comerciantes de las cuales se
recaudara la informaciéon necesaria para su posterior
diagnostico y entendimiento de la necesidad del sector de
estudio (Chicaiza, 2017).

Comerciantes del sector Mercado Amazonas parroquia de San Francisco

Genero

[IMasculino

[IFemenino
Edad

[]a. 18-25

[1b. 26.35

[]c. 36-45

[]1d. 46 o mas
Nivel de instruccion

[‘]a. Primaria

[Ib. Secundaria

[lc. Superior

[ld. Ninguna
¢ Cuales son los motivos por los que inicio este negocio o
actividad?

[]a. No encontr¢ trabajo asalariado

[]b. Obtiene mayores ingresos econdémicos

[‘]c. Quiere ser independiente

[1d. Por tradicién familia

[le. Por necesidad
El espacio que usted utiliza diariamente para realizar su
comercio es:

[]a. Permanente

[1b. Eventual
Si es Eventual 4 cuanto tiempo usted se encuentra realizando
la actividad econdmica en el Mercado Amazonas?

[]a. Menos de 1 afo

[Ib. De 1 a 2 afios

[lc. Mas de 2 afios
Si es permanente ¢jcuanto tiempo usted se encuentra
realizando la actividad econdémica en el Mercado Amazonas?

[]a. Menos de 1 afio

[1b. De 1 a 2 anos

[]c. Mas de 2 anos

¢En qué lugar tiene mayor acogida su producto?

[]a. Av. Pérez Guerrero

[1b. Calle Obispo Mosquera

[]c. Av. Eugenio Espejo
¢ Cual es el ingreso econdmico diario que obtiene usted al
ofertan sus productos?

[]a. Menos de 15 dolares

[1b. Entre 15 a 30 ddlares

[]c. Mas de 30 dolares
¢ Conoce usted la existencia de algun plan de reubicacion
comercial?

[ ]a. Formal [ Ib. Informal [ ]c. No
¢ Conoce usted que existe multas econdémicas por realizar
actividades comerciales en el espacio publico sin los
permisos correspondientes?

[]a. Si

[1b. No
¢ Se a interesado usted en obtener los permisos para su
actividad econodmica en el espacio publico?

[la. Si

[1b. No
De acuerdo a la pregunta anterior de haber sido su respuesta
no, indique el ¢ porque?

[]a. Por desconocimiento de la normativa

[1b. Porque los tramites son muy extensos

[Jc. Otros
Considera usted necesario que se realice un programa de
capacitaciéon para formar parte de la economia formal:

[a.Si

[1b. No
Considera usted qué se deberia regularizar a todos los
comerciantes informales de la zona:

[Ja. Si

[Ib. No

— L
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Encuesta percepcion del peaton

Las técnicas de investigacion que se utilizaran para
desarrollar el levantamiento de informacion son las encuestas
a los comerciantes peatones y transeuntes con la informacién
obtenida, se espera conocer los aspectos transitabilidad y
circulacién a diario de las personas, ademas, de la forma de
obstruccion de la circulacion en la que se ve afectada por la
presencia de los comerciantes informales (Chicaiza, 2017).
Por otro lado, mediante las mismas encuestas se espera
obtener informacion sobre las principales causas y las
consecuencias hacia las limitaciones de la caminabilidad por
parte del comercio informal.

Para el calculo de la muestra en la encuesta dirigida a la
percepcion del peatdén se tomod la formula con un calcula de
poblacion finita ya que es dirigida a un sector en especifico.
Esta formula tiene un nivel de confianza del 95% y una
desviacion estandar del 0.5 con un error aceptable del 5%.
(CHICAIZA, 2017)

Dentro del segundo analisis se realizara un total de 9
preguntas dirigidas hacia los transeuntes de las cuales se
recaudara la informaciéon necesaria para su posterior
diagnostico y entendimiento de la necesidad del sector de
estudio.

Mercado Amazonas percepcion del peaton transeunte

Esta de acuerdo que las casetas y estantes hacen estrecha la
via y por ende causan obstaculizacion en el trafico de
vehiculos y peatones

[]a. Si

[1b. No

Considera que el ruido constante de los motores y los pitos de
vehiculos es muy molesto

[a. Si

[]b. No

Segun su perspectiva cree que la movilidad es un total caos
en dias de mayor actividad comercial

[Ja. Si

[1b. No

Piensa que el espacio para circular (vereda ) es muy estrecho
y cuando se lleva prisa es mas rapido caminar por la via

[Ja. Si

[1b. No

Cada vez hay menos espacio para los peatones cree usted
que esto se deba al aumento del numero de vendedores
ambulantes

[Ja. Si

[1b. No

Segun su perspectiva qué opina sobre la calidad de las vias
en el sector del mercado Amazonas? (elija una o varias
opciones)
[ ]a. La via se encuentra libre es de facil acceso al
momento de transitarla

[Ib. La via se encuentra reducida por la invasion del
comercio

[l c. La via se encuentra reducida debido a los
obstaculos en las veredas

Qué influencia cree usted que tienen los comercios informales
en la inseguridad del sector del mercado Amazonas

[]a.Alta

[1b. Media

[]c. Baja

[1d. Ninguna

Como percibe usted el espacio publico del sector del mercado
Amazonas (marque las que crea que se adapten a su
percepcion)
[]a. Con una evidente falta de mantenimiento en veredas
y vias.
[[1b. Con una incomodidad debido a los Obstaculos
permanentes en la calzada
[]c. Con un desorden debido a una mala divisién de vias
del sector
[1d. Ninguna de las anteriores

Segun su percepcion del espacio publico en El sector del
mercado Amazonas cuales de estas opciones propondria
para mejorar la calidad del mismo en caso de que lo
considere necesario
[]a. Mantenimiento y limpieza de obstaculos en las
veredas
[1b. Reubicacién de los comercios informales
[[]1c. Segmentacion de la movilidad vehicular y circulacion
peatonal del sector
[1d. Ninguna

gy
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3.3.4. Procedimiento de evaluacion

Todos los items contienen el rango de puntacién positivo o
negativo segun el segmento a evaluar, contendran una
puntacion para cada lado del tramo vial. Cada lado del
segmento obtendra un puntaje parcial que se obtiene de la
suma algebraica de los puntajes obtenidos en cada item. La
calificacion total del segmento es la suma de los puntajes
parciales de cada lado. La maxima calificacion que puede
obtener un segmento es de 27 puntos (Guevara, 2020).

EVALUACION ISOCRONA MERCADO AMAZONAS

VARIABLE Y RANGO Puntaje A

SEGMENTO

Total parcial

Promedio

TOTAL GENERAL

Tabla 9. Proceso de valoracion.
Fuente: Elaboracién propia en base al protocélo e-MAPS, 2021.

Ademas, se consigue una calificacion general a través del
promedio de los puntajes para cada segmento. Esta

calificacion nos exhibira el grado de caminabilidad existente
en los diferentes segmentos definidos en el area de estudio.
Luego, se realiza una valoracion por cada item de las
diferentes encuestas de comerciantes y peatones, con esto,
se obtiene una percepcion y evaluacion de lo que sucede en
la transitabilidad, circulacion peatonal y comercial (Guevara,
2020).

Finalmente, se efectua la agrupacion de los diferentes items
en 2 grupos como son: la caminabilidad y percepcion Social
y se realiza una evaluacion con el promedio de todos los
items pertenecientes a cada grupo y una evaluacion
porcentual, esto con el objetivo de tener una vision mas
cercana del estado general de la Is6crona del sector mercado
Amazonas (Guevara, 2020).

Segmento 1 Segmento 2
Lado D. Lado I. Lado D. Lado I.
Puntaje B Puntaje C Puntaje D
2 Puntajes A 2 Puntajes B > Puntajes C 2 Puntajes D

Promedio puntajes (A+B)

Promedio puntajes (C+D)

PROMEDIO PUNTAJES (A+B)+(C+D)

— -



CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA ‘

3.4. Sintesis del capitulo

T
Aspectos generales
Aspectos generales de la valoracion y proceso de recoleccion
de informacion para catalogar los segmentos de acuerdo a su
uso y el grado de afectacion que posee la caminabilidad en el
sector de estudio

e-MAPS
Herramienta basada en modelos de caminabilidad.
Mide los factores fisicos y generales de una calle.
Secciona los elementos a traves de segmenos.
Denota 4 variables; ruta, tramo vial, intersecciones, retorno.

KobotoolBox

]
METODOLOGIA APLICADA Recolecta informacién al instante para su analisis.
Avalada para el uso en el contexto latinoamericano.
! AL SECTOR DEL AP > en e 4
Creaccion de cuestionarios, encuestas, tabulacion de datos.
\ MERCADO AMAZONAS Delimita la informacion a traves de segmentos.

Mapas Tematicos
Delimitacion del area de estudio a traves de los segmentos.
Generacion de pliegos infograficos.

Informacion grafica resumida para su posterior analisis.
Procedimiento de evaluacion y valoracién de la caminabilidad.

Intersecciones

Aspectos fisicos

Verifica el grado de necesidad de la infraestructura fisica del
Retorno sector de estudio mediante el levantamiento de informacion
grafica. Se evalla las caracteristicas en cada tramo del
segmento de la calle. >

Figura 50. Diagrama sintesis.
Fuente: Elaboracion propia en base, 2021.
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4. Resultados y discusion
4.1. Analisis del lugar objeto de estudio

Para esta investigacion se trazé una delimitacién a traves del
area donde se realizara el diagnostico como unidad de
analisis, de 5 minutos a pie o aproximadamente 200 metros
alrededor del mercado Amazonas. Para esto se considerd
una velocidad de 1,32 m/s, correspondiente a la velocidad
aproximada a la que camina un nifio entre 9 y 12 aflos misma
distancia que ha sido utilizada en otros estudios (Guevara,
2020).

Para la evaluacion del area de estudio se divide en 14
segmentos dentro de los limites de las calles. El evaluador
debera completar un cuestionario para cada segmento,
respectivamente, posteriormente se analizara sus datos
segun la metodologia presentada en anteriores capitulos.

Figura 61. Alrededores del mercado Amazonas: . .
Fuente: Elaboracion propia,202%:- - = :

ESC - 1:2000
© SEGMENTOS

| MANZANAS
[ ] DELIMITACION

[] AREA DE ESTUDIO
] MERCADO AMAZONAS

Figura 52. Delimitacion del area de estudio.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.2. Analisis de la muestra
Encuesta percepcion a los peatones
Esta de acuerdo que las casetas y estantes hacen estrecha la

via y por ende causan obstaculizacion en el trafico de
vehiculos y peatones.

Estrechabilidad de la via

120

100

100

80

&0

40

20

Si Mo

Figura 53. Estrechabilidad de via.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se menciono anteriormente el estudio fue realizado en
el sector del Mercado Amazonas. Es una zona con gran
movimiento vehicular y peatonal por las diferentes
atracciones que posee. En las principales calles del mercado
Amazonas se puede encontrar con un sin numero de
comerciantes formales e informales, ubicados a lo largo de
las aceras, esquinas, semaforos, parada de buses efc.
(Chicaiza, 2017).

Piensa que el espacio para circular (VEREDA) es muy
estrecho y cuando se lleva prisa es mas rapido caminar por la

via.
El espacio para circular (vereda)
es muy estrecho
120
100
100

80

60

a0

20

Si No

Figura 54. Espacio para circular muy estrecho.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Los comerciantes deambulan todo el dia por estas vias
ofertando sus mercaderias, que son adquiridas por los
transeuntes del sector. De acuerdo, a las encuestas
realizadas tanto a los peatones y su percepcion del estado del
espacio publico de publico de circulacion, se pudo verificar
(Chicaiza, 2017).

Como percibe usted el espacio publico del sector del mercado
Amazonas.

Percepcion del esapcio publico

70

61
60
50
40
30
30
20
9
10
; I

Con una incomodidad debido Con un desorden debidoa  Con una evidente falta de
a los Obstaculos una mala division de vias del mantenimiento en veredasy
permanentes en la calzada sector vias

Figura 55. Percepcion del espacio publico.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se observa estos obstaculos inciden para la buena
caminabilidad y a esto sumado los comerciantes que por una
falta de oportunidades de trabajo salen a expender sus
productos, el 61% de los peatones encuestados coinciden
que las vias del mercado amazonas cuentan con problemas
de circulacion (Chicaiza, 2017).

—l=
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Encuesta percepcion a los peatones

Segun su perspectiva qué opina sobre la calidad de las vias
en el sector del mercado Amazonas.

Como se puede observar, la mayoria de los comerciantes se
han apoderado de las vias debido a la necesidad que poseen.
En el sector del mercado Amazonas, los comerciantes buscan
la manera de sobrevivir y asi satisfacer las necesidades que
poseen. Esto da como consecuencia la reduccién de la
calidad del espacio de circulacion (Chicaiza, 2017).

Qué influencia cree usted que tienen los comercios informales
en la inseguridad del sector del mercado Amazonas.

Por no haber conseguido un trabajo asalariado por lo que
realizan actividades econdmicas informales y esto genera
aglomeraciones por consecuencia inseguridad a lo largo de
las aceras durante el transcurso de todo el dia y esto produce
obstaculizacién. Las actividades del comercio informal les
permiten seguir viviendo al dia. Causando molestias por el
apoderamiento del espacio publico esto se debe al numero de
comerciantes que diariamente utilizan el espacio de publico,
asi como una falta de orden y carencia de infraestructura
(Chicaiza, 2017).

70

60

50

40

30

20

10

0

70

60

50

40

30

20

10

16

La via se encuentra libre es de facil acceso al
momento de transitarla

Alta

Calidad de las vias

58

26

La via se encuentra reducida por la invasion del La via encuentra reducida debido a los obstaculos

comercio en lasveredas

Figura 56. Calidad de vias.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Influencia de los comerciantes
informales

Media

1

Baja Ninguna

Figura 57. Influencia de los comerciantes informales.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Encuesta a los comerciantes del mercado Amazonas

Cuales son los motivos por las que inicio este negocio o
actividad.

Motivos por los que inicio el
negocio

80
70
60
50
40
30
20

0 [ e —

Por necesidad Por tradicidn

familia

No encontré
trabajo
asalariado

Quiere ser
independiente

Obtiene mayores
ingresos
econoémicos

Figura 58. Motivos por los que inicio el negocio.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se puede observar, la mayoria de los comerciantes han
iniciado sus actividades debido a la necesidad que poseen.
En el sector del mercado Amazonas, los comerciantes buscan
la manera de sobrevivir y asi satisfacer las necesidades que
poseen. Esto da como consecuencia la reduccion del espacio
de circulacion, que incide para la buena caminabilidad
(Chicaiza, 2017).

En qué lugar tiene mayor acogida su producto.

Lugar en el que tiene mayor
acogida el producto

80

21
70
60
50
40
29
30
20
10
0
0

Av. Pérez Guerrero Calle Obispo Mosquera Av. Eugenio Espejo

Figura 59. Lugar en el que tiene mayor acogida el producto.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se puede observar, la mayoria de los comerciantes
formales e informales se dedican a promocionar sus
productos en las vias con mayor afluencia de personar estas
son la av. Pérez Guerrero, calle Obispo Mosquera etc. La
razon es que entre mayor sea el numero de personas que
observen sus productos mayores son las posibilidades de
venta de los mismos (Chicaiza, 2017).

Cuanto tiempo usted se encuentra realizando la actividad
economica en el Mercado Amazonas.

Si es permanente cuanto tiempo
se encuentra realizando la
acatividad econdmica

80

70

60

50

40

30

20 12

P ]
0

Menos de 1 afio

18

De 1 a2 afios

Mas de 2 afios

Figura 60. Tiempo de realizacion de la actividad econémica.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se puede observar el comercio en esta zona no es
reciente lo que si se pudo verificar que en los ultimos afios a
comenzado a causar obstrucciones en la circulacion. Esto
como resultado de una desorganizacion al momento de
utilizar el espacio de publico, disminuyendo la calidad de las
vias (Chicaiza, 2017).
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Encuesta a los comerciantes del mercado Amazonas

Considera Usted qué se deberia regularizar a todos los
comerciantes informales de la zona.

Se deberia regularizar a todos los
comerciantes informales de la zona

120
100
80
60
40

20

Si No

Figura 61. Regulacién de comerciantes informales.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se observa un porcentaje elevado considera que es
necesario regularizar a todos los comerciantes y
proporcionarles un lugar especifico esto debido a los
problemas que causan con el apoderamiento del espacio
publico. Pero a la falta de una buena planificacion urbana y la
inexistencia de infraestructura de la misma los comerciantes
coinciden que ya debe existir una intervencién en el sector y
con esto solucionar la circulacion de vias y aceras,
fomentando las actividades de comercio (Chicaiza, 2017).

Conoce usted que existe multas econdmicas por realizar la
actividad econdémica en el espacio publico sin los permisos
correspondientes.

Conoce si existe multas econémicas por
realizar la actividad economicaen el
espacio publico sin permisos
120
100
80
60
40

20

Si No

Figura 62. Multas por actividades econémicas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Como se observa las consecuencias de realizar el comercio
informalidad en este sector son claras pero la falta de
oportunidades laborales obliga a los comerciantes a
apoderarse de la circulacion disminuyendo la misma, que en
la actualidad necesita una intervencidén para solucionar los
problemas del sector, con esto aumentar la calidad y
proporcionar mejores espacios publicos de circulacion
(Chicaiza, 2017).
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4.3. Analisis del area de estudio segmentos

Dentro del diagnéstico del area de estudio se pretende
seccionar las diferentes calles que conforman la delimitacion.
Este proceso se lo realiza a través de la metodologia
planteada para el trabajo de investigacion, lo cual genera un
total de 14 segmentos distribuidos entre avenidas y calles.
Estos segmentos contaran con el diagnostico de sus atributos
fisicos y generales para valorarlos y ver el indice de
caminabilidad que existe en el sector. Asi mismo una vez
cotejado los datos se procedera a catalogar sus cualidades
tanto positivas como negativas.

Nro. de
segmento Nro. de

Calles de la Manzana
mercado segmento

Amazonas

1 Av. EUGENIO ESPEJO 1
2 Calle. OBISPO MOSQUERA 2
3 Calle. SANCHEZ Y CIFUENTES 3
4 Calle. SANCHEZ Y CIFUENTES 4
5 Calle. SANCHEZ Y CIFUENTES 5
6 Av. PEREZ GUERRERO 6
7 Av. PEREZ GUERRERO 7
8 Av. FRAY VACAS GALINDO 8
9 Calle. DARIO EGAS 9
10 Av. MARIANO ACOSTA 10
11 Calle. CRISTOBAL COLON 11
12 Av. EUGENIO ESPEJO 12
13 Calle. EUGENIO ESPEJO 13
14 Calle. CABEZAS BORJA 14
TOTAL 14 Segmentos

Tabla 10. Segmentos dentro del area de estudio.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

@ Av. MARIANG ACOSTA

Ne
OQ~

ESC - 1:2000
© SEGMENTOS

MANZANAS [[] AREA DE ESTUDIO

DELIMITACION

Figura 64. Identificaciéon de segmentos.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Avenida Eugenio Espejo

Segmento 1

Figura 65. Segmento 1.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

[]Manzana

[] Predios dentro del mercado

[ ] Aceras

[ ] Eje vial

~ Simbologia

B Direccion

EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS

EVALUACION

Segmento 1

Tabla 11. Segmento 1.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Seiializacién Vertical interseccion (0 : 1) 1 1
Seifializacién Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccién (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0 : 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 3 4
Elementos positivos de : .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) 0 0
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 -1
. Luminarias (N) (-1: 0) -1 -1
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) 0 0
Parter central 0 0
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 1 1
Sombra (0:5) 3 4
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0 : 1) 0 1
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 1 1
Elementos positivos de .
tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Seifializacién Horizontal (0:1) 1 1
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera
(©:1) 1 0
Sefializacion Vertical 0 1
Continuidad del paso peatonal -1 -1
Estética xsocial Medida del retiro 0 -1
negativo
Mantenimiento de retiro 1 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 0
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 0 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 0 1
Total parcial 12 12

—l-
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Calle Obispo Mosquera EVALUACION

Seg mento 2 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 2
[ ]
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Sefializacién Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones

Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 ]
Estado de la acera (0 : 5) 1 1
Elementoasc;:sitivos de Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) -1 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 0
Elementos negativos de Luminarias (N) (-1 : 0) 0 .
tramo vial Paradas de bus (N) (-1 : 0) 0 0
Parter central -1 0
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0

Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 0
Sombra (0:5) 3 2
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0 : 1) 0 0
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 0 1
Elemer;::?ngsisaitlivos de Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
5)e:aza;ci6n altura del edificio y ancho de la carretera 1 1
Sefializacion Vertical 0 0
. Manzana D Aceras Slmb0|og I'a Continuidad del paso peatonal -1 0
" | Predios dentro del mercado [ ] Eje vial B Direccion B e | Medida del retro o 1
Mantenimiento de retiro 1 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 0 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 0
Presencia de personas (0 : 1) 1 0
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial 6 4

Figura 66. Segmento 2. Tabla 12. Segmento 2.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Calle Sanchez y Cifuentes EVALUACION
Seg mento 3 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 3

Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 1
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 1 1
Ir iones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 1 0
Estado de la acera (0 : 5) 3 4
Elementos positivos de . .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0 -1
. Luminarias (N) (-1:0) 0 -1
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) 0 0
Parter central -1 0
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
Sombra (0:5) 4 4
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0 : 1) 1 1
Cruces a mitad de camino (0: 1) 1 0
Luminarias (0 : 1) 1 0
Elementos positivos de .
tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 -1
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 0 1
(0:1)
Sefializacion Vertical 0 0
Continuidad del paso peatonal -1 -1
Estética Y social Medida del retiro 0 0
negativo
Mantenimiento de retiro 0 1
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 0
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 0 0
Fachadas Volados de edificios 0 1
[] Manzana [ ] Aceras _ Simbologia Ventanas en planta baja o 0
. . . . .z Total parcial 14 11
[] Predios dentro del mercado |:| Eje vial B Direccion

Figura 67. Segmento 3. Tabla 13. Segmento 3.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.

57



CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

Calle Sanchez y Cifuentes EVALUACION

Seg mento 4 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 4
e ]
Sefalizacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 0
Sefializacién Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Inter: ione:
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstéaculos interseccion (-1: 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 2 1
Elementos positivos de | gufter de seguridad (0:1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) -1 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 -1
Elementos negativos de Luminarias (N) (-1 : 0 . -
{ramo vial Paradas de bus (N) (-1: 0) -1 0
Parter central -1 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) -1 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via

Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
Sombra (0:5) 2 2
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0: 1) 1 0
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 0 1
Elemelz:::nggisaitlivos de Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefializacién Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1 1

(0:1)
Sefializacion Vertical 1 0
Continuidad del paso peatonal -1 -1
EStér:f;;{ivsgdal Medida del retiro -1 0
Mantenimiento de retiro 1 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 0
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
D Aceras . S|mb0|og |'a Ventanas en planta baja 1 1
| Predios [ ] Eje vial B Direccion e ° :

Figura 68. Segmento 4. Tabla 14. Segmento 4.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracion 4ropia, 2021.
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Calle Sanchez y Cifuentes
Segmento 5

[]Manzana

[] Predios dentro del mercado

el

_Calle. SANCHEZ Y CIFUE

NTE

[ ] Aceras ' Simbologia
[ ] Eje vial B Direccion

a2

Figura 69. Segmento 5.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

CAMINABILIDAD - MIOVILIDAD ACTIVA

EVALUACION

EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 5

Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 1
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 1 1
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 1 1
Obstéaculos interseccion (-1: 0) 0 0
Ancho de acera (0: 1) 1 1
Estado de la acera (0 : 5) 4 4
Elementos positivos de : .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 1 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) 0 0
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0 0
. Luminarias (N) (-1:0) 0 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) 0 0
Parter central 0 0
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 1 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
Sombra (0:5) 4 2
Bancas (0: 1) 1 0
Basureros (0: 1) 1 1
Cruces a mitad de camino (0 : 1) 1 1
Luminarias (0 : 1) 1 0
Elementos positivos de )
tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefalizacion Horizontal (0:1) 1 1
Rampa para discapacitados (0:1) 1 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1
0
(0:1)
Senalizacion Vertical 1 1
Continuidad del paso peatonal 0 -1
Estéica y social Medida del retiro 0 0
negativo
Mantenimiento de retiro 1 1
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 0 0
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 0 0
Total parcial 29 19

Tabla 15. Segmento 5.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Avenida Pérez Guerrero EVALUACION

Seg mento 6 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 6
e ]
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
I nes
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 2 1
Elementoas ceprc;sitivos de Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 -1
Elementos negativos de Luminarias (N) (-1 : 0) ° 0
tramo vial Paradas de bus (N) (-1 : 0) 4 0
Parter central 0 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via

Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
Sombra (0:5) 3 3
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0 : 1) 1 0
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 1 1
E'e’“e';:grsn ;’gisa"li‘ws de | paradas de bus (0 2) o o
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1 1

(0:1)
Sefializacion Vertical 1 0
Continuidad del paso peatonal 0 -1
Es‘ér}‘:;a{i ‘Social Medida del refiro 0 0
Mantenimiento de retiro 1 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
R , Fachadas Volados de edificios 1 1

[] Manzana ' Simbologia

Ventanas en planta baja 1 1
[] Predios dentro del mercado |:| Eje vial B Direccion —— " )

Figura 70. Segmento 6. Tabla 16. Segmento 6.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Avenida Pérez Guerrero EVALUACION

Seg mento 7 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 7

Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Senalizacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 2 2
Elementos positivos de Buffer de seguridad (0 :1) ] 0
acera
Calle peatonal (0: 1) 0 0
N Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 0
X Luminarias (N) (-1: 0) 0 -1
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) 0 0
\ I l l I Parter central -1 -1
\ I —_— I Rampas peatonales (N) (-1 : 0) -1 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
1 — _\F\ Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
Q= o ! Av. PEREZ GUERRERO
Av. PEREZ GUERRER —C = Sombra (0:5) 2 3
—y,
_, | ~ Bancas (0: 1) 0 0
‘ Basureros (0 : 1) 0 0
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
, Luminarias (0 : 1) 1 1
Elementos positivos de .
tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
' Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
D Manzana D Aceras S|mbolog|a Seiializacion Horizontal (0:1) 0 0
Predios dentro del mercado [ ] Eje vial M Direccion Rampa para discapacitacos (0:1) 0 0
Relacioén altura del edificio y ancho de la carretera 1 1
(0:1)
Seifializacion Vertical 0 0
Continuidad del paso peatonal -1 -1
Estetica H social Medida del retiro -1 -1
negativo
Mantenimiento de retiro 0 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 0 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 0 0
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 0 1
Fachadas Volados de edificios 0 0
Ventanas en planta baja 0 1

Total parcial 2

Figura 71. Segmento 7. Tabla 17. Segmento 7.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Avenida Fray Vacas Galindo EVALUACION

Seg mento 8 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 8

Senalizacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 1
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 1 1
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 1 1
“ Obstaculos interseccion (-1 : 0) 0 -1
Ancho de acera (0: 1) 1 1
Estado de la acera (0 : 5) 4 4
Elementos positivos de : .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 1 0
Calle peatonal (0: 1) 0 1
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1 : 0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0 0
. Luminarias (N) (-1 : 0) 0 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1 : 0) 0 0
Parter central -1 0
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 1 1
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 0
Sombra (0:5) 4 2
Bancas (0: 1) 1 0
Basureros (0 : 1) 1 1
Cruces a mitad de camino (0: 1) 1 1
Luminarias (0 : 1) 1 1
Elementos positivos de .
tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 1 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 1 1
D Manzana D Aceras S|mbo|og ia Rampa para discapacitados (0:1) 1 1
. . . . ., Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1 1
Predios dentro del mercado [ ] Eje vial B Direccion ©:1)
Sefializacion Vertical 1 1
Continuidad del paso peatonal 0 -1
Estética y social Medida del retiro 0 1
negativo
Mantenimiento de retiro 1 1
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 0 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial pL) 23

Figura 72. Segmento 8. Tabla 18. Segmento 8.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Calle Dario Egas

CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

EVALUACION
Seg mento 9 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 9
Sefalizacion Vertical interseccion (0 : 1) 1
Sefalizacion Horizontal interseccion (0 : 1) 1
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccién (0: 1) 1
Obstaculos interseccion (-1 : 0) 0
Ancho de acera (0: 1) 1
Estado de la acera (0 : 5) 3
Elementos positivos de . .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 1
W Calle peatonal (0: 1) 0
Existencia de acera (0: 1) 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0
. Luminarias (N) (-1:0) 0
Elementos negativos de
tramo vial
I Paradas de bus (N) (-1: 0) -1
I Parter central -1
I I Rampas peatonales (N) (-1: 0) 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0
\ Giclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0
| G==== === Somora 0 :
CALLE DARIO EGAS | — :
—————————__ _—
I S S S . S s e s s ‘ Basureros (0: 1) 1
- Cruces a mitad de camino (0 : 1) 0
Luminarias (0 : 1) 1
Elementos positivos de .
\ tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0
I Parqueadero bicicletas (0 : 1) 1
Sefializacion Horizontal (0:1) 1
D Manzana D Aceras Simbolog ia Rampa para discapacitados (0:1) 1
. . . . .. Relacién altura del edificio y ancho de la carretera 0
Predios dentro del mercado [ ] Eje vial B Direccién @1
Senalizacion Vertical 0
Continuidad del paso peatonal 0
Bstética y social Medida del retiro 0
negativo
Mantenimiento de retiro 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1
Presencia de personas (0 : 1) 1
Transparencia de cerramiento 1
Fachadas Volados de edificios 1
Ventanas en planta baja 1
Total parcial 15 18

Figura 73. Segmento 9.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Tabla 19. Segmento 9.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

63



CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

Avenida Mariano Acosta EVALUACION

Seg mento 1 0 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 10
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) ] 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 4 2
Elementos positivos de . .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1 : 0) 0 0
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0 0
. Luminarias (N) (-1: 0) -1 0
Elementos negativos de
“ tramo vial
Paradas de bus (N) (-1:0) - -1
Parter central 0 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 -1
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
l I Sombra (0:5) 4 4
\ Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0: 1) 1 1
| ~_h_n/l -
= — I Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
( Luminarias (0 : 1) 1 1
Elementos positivos de .
I tramo vial Paradas de bus (0 : 2) 0 0
\ g l I / \ - Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
D Manzana D AceraS SlmbO|Og 1a Sefializacion Horizontal (0:1) 1 1
Predios dentro del mercado [] Eje vial M Direccion Rampa para dscapactados (0:1) 0 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1
(0:1) °
Sefializacion Vertical 1 1
Continuidad del paso peatonal -1 0
Estética y social Medida del retiro 0 -1
negativo
Mantenimiento de retiro 0 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 0 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial 15 10

Figura 74. Segmento 10. Tabla 20. Segmento 10.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Calle Cristobal Colén EVALUACION

Seg mento 11 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 11
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 3 3
Elementos positivos de . )
acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0 : 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 -1
. Luminarias (N) (-1: 0) 0 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) -1 0
Parter central -1 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 0
Sombra (0:5) 3 4
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0: 1) 1 0
BAL COLON Cruces a mitad de camino (0 : 1) 0 0
— —y Luminarias (0 : 1) 1 1
- —y Elementos positivos de
— N Paradas de bus (0 : 2) 0 0
—y tramo vial
—
— Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
Relacion altura del edificio y ancho de la carretera 1 1
(0:1)
Sefializacion Vertical 1 0
Continuidad del paso peatonal -1 -1
EStér:i:;a{i:gdal Medida del retiro -1 0
. Manzana D Aceras . Slmbologia Mantenimiento de retiro 1 1
. . . . .. Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
' | Predios dentro del mercado [ ] Eje vial B Direccion
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0: 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial 11 11

Figura 75. Segmento 11. Tabla 21. Segmento 11.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Segmento 12
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Figura 76. Segmento 12.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS

EVALUACION

Segmento 12

Tabla 22. Segmento 12.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 1
Seifializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 1 1
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 1 1
Obstaculos interseccion (-1: 0) 0 0
Ancho de acera (0: 1) 1 1
Estado de la acera (0 : 5) 4 3
Elementos positivos de Buffer de seguridad (0 :1) 0 1
acera
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) -1 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 0
. Luminarias (N) (-1: 0) -1 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) 0 -1
Parter central 0 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via
Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 0
Sombra (0:5) 3 2
Bancas (0: 1) 0 0
Basureros (0: 1) 0 1
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 0 1
Elementos positivos de Paradas de bus (0 : 2) 0 0
tramo vial
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 1
Senalizacion Horizontal (0:1) 1 1
Rampa para discapacitados (0:1) 1 1
Relacioén altura del edificio y ancho de la carretera 1
(0:1) 0
Senalizacion Vertical 0 0
Continuidad del paso peatonal 1 0
Estética i social Medida del retiro 0 0
negativo
Mantenimiento de retiro 1 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 0 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 0 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 0 1
Total parcial 15 18
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Calle Eugenio Espejo EVALUACION
Seg mento 13 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 13
Senalizacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Sefializacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstaculos interseccion (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 4 2
Elementos positivos de : .
acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
¢ Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) 0 0
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) 0 0
. Luminarias (N) (-1:0) -1 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1 : 0) - -1
Parter central 0 -1
Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 -1
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
Ciclo via

Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 1
—_ — A E==m
Sombra (0:5) 4 4

—

Calle. EUGENIO ESPEJ T T T T —_ Bancas (0: 1) 0 0
\ O Basureros (0 : 1) 1 1
i ‘ :k Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
Luminarias (0 : 1) 1 1
E'eme’;:gfn (’)’Sf;f""s de | paradas de bus (0 : 2) o o
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
D Manzana D AceraS Slm bOIOg I,a Sefializacion Horizontal (0:1) 1 1
. . . . L, Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
Predios dentro del mercado [ | Eje vial M Direccion Relacin sl de ediio y sncho ds s carters R .
Sefializacion Vertical 1 1
Continuidad del paso peatonal -1 0
Estética y social Medida del retiro 0 1

negativo
Mantenimiento de retiro 0 0
Existencia de lugar alternativo para caminar 0 0
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial 15 10

Figura 77. Segmento 13. Tabla 23. Segmento 13.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Calle Cabezas Borja EVALUACION

Seg mento 14 EVALUACION DEL MERCADO AMAZONAS Segmento 14
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 0 0
Senalizacion Horizontal interseccion (0 : 1) 0 0
Intersecciones
Accesibilidad para discapacitados interseccion (0: 1) 0 0
Obstéaculos interseccién (-1 : 0) -1 -1
Ancho de acera (0: 1) 0 0
Estado de la acera (0 : 5) 3 3
Elementos positivos de . .
W acera Buffer de seguridad (0 :1) 0 0
Calle peatonal (0: 1) 0 0
Existencia de acera (0: 1) 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1: 0) 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1 : 0) -1 -1
. Luminarias (N) (-1:0) 0 0
Elementos negativos de
tramo vial
Paradas de bus (N) (-1: 0) -1 0
I \ Parter central -1 -1
I \ Rampas peatonales (N) (-1 : 0) 0 0
Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0
\ Ciclo via
l Existencia de ciclo via (0 : 1) 0 0
= o Ca”e CAB \ Sombra (0:5) 3 4
I —_—— BORUA -_—
—_— Bancas (0: 1) 0 0
— —-—
—y —
— — Basureros (0: 1) 1 0
I — )
Cruces a mitad de camino (0: 1) 0 0
l Luminarias (0 : 1) 1 1
Elementos p0§itivos de Paradas de bus (0 : 2) 0 0
I tramo vial
Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0
l Sefializacion Horizontal (0:1) 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0
. , Relacién altura del edificio y ancho de la carretera 1 1
[] Manzana Aceras Simbologia ©1)
. . . . .y Sefializacion Vertical 1 0
Predios dentro del mercado [ ] Eje vial B Direccion
Continuidad del paso peatonal -1 -1
Estética Y social Medida del retiro -1 0
negativo
Mantenimiento de retiro 1 1
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 1
Estética y social Positivo Estado de la calzada 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1
Transparencia de cerramiento 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1
Ventanas en planta baja 1 1
Total parcial 11 11

Figura 78. Segmento 14. Tabla 24. Segmento 14.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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4.3.1. Resultados del analisis de segmentos

EVALUACION MERCADO AMAZONAS Segmento 1 Segmento 2 Segmento 3 Segmento 4 Segmento 5 Segmento 6 Segmento 7 Segmento 8 Segmento 9 Segmento 10 Segmento 11 Segmento 12 Segmento 13 Segmento 14
Sefializacion Vertical interseccion (0 : 1) 1 1 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Sefializacion Horizontal intersecci6n (0 : 1) 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Intersecciones
para discapacitados i 6n(0:1) 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Obstéculos interseccion (-1:0) -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 0 -1 0 0 -1 -1 -1 -1 0 0 -1 -1 -1 -1
Ancho de acera 0 : ) 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Estado delaacera (0 :5) 3 4 1 1 3 4 2 1 4 4 2 1 2 2 4 4 4 3 4 2 3 3 4 3 4 2 3 3
pos:fi'\‘:)':j:‘;scera Buterdosequridd (0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Calle peatonal (0 : 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Existencia de acera (0 : 1) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Accesos vehiculares (N) (-1:0) 0 0 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 0 0 -1 0 -1 0 -1 -1 -1 0 0 0 -1 -1 -1 0 0 0 -1
Bordillos redondeados(N) (-1: 0) -1 -1 -1 0 0 -1 -1 -1 0 0 -1 -1 -1 0 0 0 -1 0 0 0 -1 -1 -1 0 0 0 -1 -1
Elementos Luninarias (N) (-1: 0) -1 -1 0 -1 0 -1 -1 -1 0 0 0 0 0 -1 0 0 -1 0 -1 0 0 0 -1 0 -1 0 0 0
negativos de tramo
\ial Paradas de bus (N) (-1:0) 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 -1 - -1 -1 0 0 -1 - -1 -1 0
Parter central 0 0 -1 0 -1 0 -1 -1 0 0 0 -1 -1 -1 -1 0 0 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 0 -1 -1 -1
Rampas peatonales (N) (-1:0) 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 -1 0 0
Giclo via Ciclo via segregada (0 : 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Existencia de ciclo via (0 : 1) 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0
Sombra (0:5) 3 4 3 2 4 4 2 2 4 2 3 3 2 3 4 2 3 2 4 4 3 4 3 2 4 4 3 4
Bancas (0 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Basureros (0 : 1) 0 1 0 0 1 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 0
Cruces amitad de camino (0 : 1) 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elementos Luminarias (0 : ) 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1
positivos de tramo |Peradasdebus (0:2) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vial Parqueadero bicicletas (0 : 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Sefializacion Horizontal (0:1) 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0
Rampa para discapacitados (0:1) 0 0 0 0 0 -1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Relacion altura del edificio y ancho dea carretera (0:1) 1 0 1 1 0 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1 1
Sefializacion Vertical 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0
Continuidad del paso peatonal -1 -1 -1 0 -1 -1 -1 -1 0 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 -1 0 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 0 -1 -1
tetica y social negajmedidadel retiro 0 -1 0 -1 0 0 -1 0 0 0 0 0 -1 -1 0 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 0 0 -1 -1 0
Manteniniento deretiro 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1
Existencia de lugar alternativo para caminar 1 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1
stetica y social Posit|Estado delacalzada 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Presencia de personas (0 : 1) 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Transparencia de cerramiento 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1
Fachadas Volados de edificios 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ventanas en planta baja 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1
Total parcial 12 12 6 4 14 11 6 3 29 19 13 7 2 4 29 23 15 18 15 10 11 11 15 18 15 10 1" 11
Promedio 8 5 11 4 22 8 3 25 7 6 7 7 6 7
Total general 9,47

Tabla 25. Sumatoria total de los resultados del analisis de segmentos.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.4. Diagnéstico del area de estudio

Bajo el analisis se trata de un sector comercial, una alta
percepcion de obstruccion en la caminabilidad. moradores y
propietarios de algunos establecimientos, se percibe escasa
presencia de personas en las noches y una insuficiente
infraestructura de iluminacion (Guevara, 2020).

Las Intersecciones presentan un porcentaje negativo,
principalmente por la falta de accesibilidad para personas con
discapacidad. Mostrando un muy bajo porcentaje de
accesibilidad para personas con discapacidad. Es decir, se

trata de un Is6crona de urgente intervencion (Guevara, 2020).

Figura 79. Objetos de estudio
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

[[] Manzanas de estudio
' Manzanas

|| Radio influencia
|:| Segmentos

Figura 80. Delimitacion del area del diagndstico.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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area de estudio presenta un

Las Intersecciones del

porcentaje de 17,00%, se evidencian aceras con secciones
las

4.4.1. Diagnéstico de intersecciones
N ’ N\ reducidas y sin un mantenimiento adecuado en
/ \\ intersecciones, en cuanto a sefalizacion vertical se obtiene
\ un puntaje de 0,30/1 representando el 30% de caminabilidad
" \ para este item, la sefalizacion horizontal se ve mas afectada
] “ con solo el 43% (Guevara, 2020).
I \
] 1 Existe solo el 17% de accesibilidad para personas con
: 1 discapacidad, obstaculos que presentan en un 82% de los
1 II segmentos analizados, se suma también la apropiacion del
1 i espacio publico, aceras por parte de elementos de los
\ ] comerciantes del mercado Amazonas (Guevara, 2020).
\ /
\ /]
/
/
/
4 o
% S
S
o -1,00 -0,50 0,00 0,50 1,00
S
S
= Seifializacion Vertical
interseccion (0: 1)
m o~ . .y .
&; Sefializacion Horizontal
c.:g interseccion (0: 1)
{ <
<
|:| Manzanas de estudio O Radio influencia @ Parada Buses Ingresos Accesibilidad para 017
Prncinal . ; : ., ]
Manzanas (o) Segmentos © Parada Taxis rincipales d1scapacnag]gsll)nterseccmn
Intersecciones
Muy buena Buena Mala Muy mala ] ]
Obstaculos interseccion

Figura 82. Resultados de intersecciones.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Figura 81. Intersecciones.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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En cuanto a los elementos negativos del tramo vial, estos se

4.4.2. Diagnéstico de elementos negativos del tramo vial
N\
\
\
\
\
\
\
\
|
1
I
I
I
]
/
/
/
/
,l
% S
g
S
=
7
g
L F P B 2
3 ..m 3 =<
|:| Manzanas de estudio O Radio influencia @ Parada Buses Ingre_sos
Manzanas o Segmentos © Parada Taxis Principales
Elementos negativos tramo vial
Muy buena Buena Mala Muy mala

Figura 83. Elementos negativos tramo vial.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

presentan en un 38,5%. En este diagnostico, con un
porcentaje del 47% figuran los accesos hacia el area de
estudio, disminuyendo también la accesibilidad con bordillos y

rampas que no son redondeadas (Guevara, 2020).
Inexistencia de la presencia de luminarias que disminuyen la

caminabilidad nocturna, principalmente por su inseguridad,
mala ubicacién y color, estos se presentan en un 35% de los

tramos viales (Guevara, 2020).
Ciertos segmentos, sirven también de rutas de autobuses
evidenciando la presencia de paradas de bus inadecuadas en

su disefio en un 23% (Guevara, 2020).

-1,00 0,50 0,00

Accesos (N) (-1: 0)

Bordillos redondeados(IN), (-
L.0)

Luminarias (N) (-1 ; 0)

Paradas de bus (N) (-L; 0)

rnnul

Cableado (-1: 0)

=]
in
o

Rampas (N) (-1: 0)

Figura 84. Resultados de elementos negativos tramo vial.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Se ha encontrado un 37,8% de elementos positivos del tramo

4.4.3. Diagnéstico de elementos positivos del tramo vial
4 - ——— \
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Muy buena Buena Mala Muy mala

Figura 85. Elementos positivos del tramo vial.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

vial, con un mayor porcentaje de sombra, es decir de 61,6%,
nula presencia de bancas o elementos de descanso y un bajo

numero de presencia de basureros (Guevara, 2020).

En los segmentos evaluados inexistencia de cruces a mitad
de camino, asi también la sefializacion vertical y horizontal se

presentan en un 31% de lo requerido segun la metodologia

(Guevara, 2020).

La accesibilidad para discapacitados sigue siendo un item de
poca presencia en los diferentes segmentos, solo en el 17%

de ellos, existen rampas (Guevara, 2020).

0.00 100 200 3.00 4.00

Sombra (0:5) —

Bancas (0: 1)

Basureros (0: 1).’5-‘r

Cruces a mitad de camino } T
(0: 1)

Luminarias (0: 1) 68N

Paradas de bus (0: 2) |, 5,

Parqueadero bicicletas
(0:1) [

0,00

0

Sefializacién Horizontal (0:1) F o2
Rampa para _

discapacitados (0:1) o4
ancho de la carretera _

Sefializacion Veftica]-

Figura 86. Resultados de Elementos positivos del tramo vial

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Las aceras que se ubican en el 100% de los segmentos
evaluados, pero en algunos no cumplen con su ancho
normado en solo el 23% de los tramos, notando incluso, la

4.4.4. Diagnéstico de elementos positivos de la acera
\
\\ invasion de los peatones hacia la calzada de transito
\ vehicular (Guevara, 2020).
\
\\ En la Isécrona ya se evidencia la inexistencia de buffers de
1 seguridad, pero en bajo porcentaje, es decir de solo el 0,00%
1 Con estos segmentos representa el 47,22% de caminabilidad
1 (Guevara, 2020).
I
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/
/
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| 0,04
AR NN Z
= m Lo = Calle Peatonal (0: 1)
|:| Manzanas de estudio O Radio influencia @ Parada Buses 0 Ingresos
Manzanas (o) Segmentos © Parada Taxis Principales
— Existencia de acera (0: 1
Elementos positivos de la acera.
Muy buena Buena Mala Muy mala
Figura 88. Resultados de Elementos positivos de la acera

Figura 87. Elementos positivos de la acera.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
m

Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.4.5. Diagnéstico de ciclovia

{

@ Parada Buses

—

A'Y SUARE7

Principales

SIMon BOLIvAg

(O Radio influencia

[] Manzanas de estudio
Manzanas (o) Segmentos © Parada Taxis
Ciclovia.
Muy buena Buena Mala Muy mala

Figura 89. Ciclovia.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

La implantacién de ciclo vias se ubican en un 20% del total de
segmentos evaluados, su implantacion son un problema ya
que al no adquirir una segregacion propia tienen un
porcentaje de calificacion bajo del 33% ya que no se respeta
Su uso, sino que se evidencia su apropiacién por diferentes
actividades nada relacionada a esta, en los segmentos
evaluado dentro del area de estudio (Ciudades sostenibles,

2016).

1,00

0,00

Existencia Ciclo via (1: 0)

Ciclo via segregada(1: 0)

Figura 90. Resultados de Ciclovia.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.4.6. Diagnostico de estética y social negativo
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Figura 91. Estética y social negativo.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Con el analisis de los diferentes segmentos del area de
estudio, se constata que la continuidad del paso peatonal con
un 0,73% sigue siendo un tema de preocupacion, se trataria
mas bien de un tema cultural y concientizacion social, de la

mano con esta problematica el irrespeto con las medidas con

un de retiro 49% y con un 0,60 % el mantenimiento del
mismo esto conlleva a problemas de caminabilidad con todos

los elementos presentes en aceras y vias delas diferentes
edificaciones presentes en el Isécrona en analisis.

0.00 0.50 1.00

Continuidad del paso |

peatonal (0:1)

Medida del retiro (0: 1)

Mantenimiento de retiro

(0: 1)

1

Figura 92. Resultados de Estética y social negativo.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Dentro del area de estudio en cuanto a este grupo presenta

un porcentaje del 37,00%, se evidencian una existencia de
lugares alternativo para caminar se da prioridad a la calzada

4.4.7. Diagnostico de estética y social positivo
\
\\ 0,54/1 y se debe sobre todo a la apropiacion del espacio.
\
\ Existe, ademas, la presencia de personas con un porcentaje
“ de 96% ya que al ser un sector totalmente comercial atrae a
\ las mismas, a estas sumados los comerciantes provocan
1 congestion tanto a nivel de caminabilidad como vehicular.
1
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Estética y social positivo.
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Figura 94. Resultados de Estética y social positivo.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Figura 93. Estética y social positivo.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.4.8. Diagnéstico de fachadas

Dentro del area de estudio en cuanto a este grupo presenta
un porcentaje del 56%, se evidencia la existencia de volados
de edificios con 73%, esto en general es bueno ya que es una
de las principales condicionantes para que las personas
utilicen los espacios de circulacion. Entonces Como podemos
ver en la en la transparencia de cerramientos con 68% es un
sector consolidado y estructurado como las normas Io
establece en cuanto a las ventanas en la planta baja con un

0,83%.

Es evidente que tiene un gran potencial ya que al ser un
sector comercial se puede evidenciar que todas las
edificaciones estan equipadas con un sistema acorde a las

necesidades del lugar.

Transparencia de cerramiento |

(0:1)

Volados de edificios (0: 1)

Ventanas en planta baja (0:1)
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Fachadas.
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Figura 95. Fachadas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Figura 96. Resultados de Fachadas.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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4.5. Resultados del diagnéstico del area de estudio

?

SIMON Boj jyap

|:| Manzanas de estudio O Radio influencia

Manzanas © segmentos

@ Parada Buses Ingresos

© Parada Taxis Principales

Caminabilidad.

Muy buena Buena

Figura 97. Caminabilidad.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Nivel de caminabilidad

El area de estudio presenta 14 segmentos y ha obtenido una
calificacion total de 9,47 puntos de 27, lo que representa el
39,81% de caminabilidad. Se trata de una zona con un alto
nivel de caminabilidad (Guevara, 2020).

En  este analisis existen 4 segmentos con el 23%, 21%
,26% y 35% de caminabilidad, siendo estos los de un bajo
nivel ubicandose en el rango de muy mala caminabilidad y
representan el 39,49% de los tramos viales (Guevara, 2020).

Los tramos viales 05 y 06 tienen una mala caminabilidad
ubicandose en el tercer rango ascendente de caminabilidad y
representan el 17,51% de los tramos viales mostrando
mejoria sobre todo en el grupo de social positivo (Guevara,
2020).

El 25,49% de los tramos viales, es decir, los tramos 07, 08 y
09 se encuentra en el rango de mala caminabilidad, en estos
se evidencia la falta de senalizacion y accesibilidad para
personas discapacitadas (Guevara, 2020).

El 17,51% restante de segmentos analizados se encuentran
en el rango de mala caminabilidad. El analisis evidencia una
notable problematica en el tratamiento del espacio publico en
los segmentos evaluados de importancia, cuyo nivel de
caminabilidad varia por notoria diferencia (Guevara, 2020).
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Objeto de estudio mercado Amazonas

Al agrupar los diferentes items dentro de los 8 grandes grupos
de la division general, estos evidencian problemas de nivel de
caminabilidad del segmento 1y 2, por ejemplo, en el grupo de
sefalizacion se evidencia un 21,36% con una calificacién de
2,03/7, en cuanto a accesibilidad, el puntaje es de 5,88/17 y
representa el 30,47 y finalmente el grupo de social llega al
40,48% o una calificacion de 2,63/7.

Una caracteristica importante es la poca presencia de
transeuntes en la noche, a partir de las 7:00h, esto ocurre
porque alli funcionan diversos locales comerciales los cuales
terminan con su funcionamiento a las 7:00am.

2.00 4.00

-4.00 -2.00 0.00

Intersecciones

Elementos
positivos de acera

Elementos negativos
de tramo vial

Ciclovia

Elementos positivos
de tramo vial

Social negativo

Social positivo

Fachada

Figura 98. Resultados de caminabilidad.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El area de estudio evaluada presenta 14 segmentos
distribuido a los alrededores del mercado Amazonas, ha
obtenido una calificacion de 9,47 puntos de 27 con lo que
representa el 31,23% de caminabilidad, porcentaje que se ve
principalmente afectado por la poca seguridad en las
intersecciones que incluye un alto transito vehicular y
peatonal, asi mismo existen varios caminos informales de
gran extension los mismos que podrian ser intervenidos con
el fin de dotar de espacios publicos de calidad.

-— N (49] < (o} ©

) 0 olo]Jo]o]|o

Evaluacion total| & ElE ]l E|¢&

w w w L w w

segmentos = S | s || 3| =
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Mercado w dlE el sy
Amazonas

SEGMENTO 7

Segun el anadlisis de caminabilidad del area de estudio
predominan los obstaculos en vias y aceras, los mismos que
provocan limitaciones y molestas al momento de hacer uso
del espacio publico de circulacion, estas obstrucciones se
observan en una mayor escala en las cuatro vias principales
que rodean al mercado Amazonas en cuanto a los puntajes
obtenidos por segmentos que se evalua, es asi que todos los
tramos viales se encuentran en el rango de muy mala a mala
caminabilidad.

SEGMENTO 8
SEGMENTO 9
PROMEDIO
% RELATIVO

SEGMENTO 10
SEGMENTO 11
SEGMENTO 12
SEGMENTO 13
SEGMENTO 14

Nivel de caminabilidad.

9.47
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Figura 99. Nivel de caminabilidad.

Fuente: Elaboracion propia, 2021. Malo

Muy malo
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4.6. Discusion del area de estudio

Las politicas de planificaciéon espacial deben proporcionar
acceso a servicios y equipos, maximizar las oportunidades
para caminar, reducir la dependencia de los automéviles y
promover el desarrollo comercial (Guevara, 2020).

Por lo tanto, la planificacion eficaz del desarrollo y el uso del
espacio de circulacion es esencial para proporcionar un
entorno peatonal de alta calidad que combine el transporte
publico con la movilidad activa.

Priorizando métodos de transporte como caminar y andar en
bicicleta en lugar de la motorizacion rapida, reorganizando asi
el espacio de circulacion en carreteras y aceras, ubicar y
disefiar los servicios y equipos y estaciones de transporte
publico para que la gente pueda llegar faciimente.

Caminar debe considerarse un indicador clave de la salud, la
inclusidén y la sostenibilidad en la sociedad. Reconoce el
derecho universal de las personas a caminar de manera
segura y disfrutar de lugares publicos de calidad.

Establecer una red peatonal para aclarar las areas urbanas y
asegurar una adecuada conectividad restaurando vy
mejorando los espacios publicos de circulacion

Incrementar el numero de aceras en la isocrona de
investigacion con esto dar paso a un disefio de un entorno
atractivo, revitalizando las actividades comerciales vy
proporcionando nuevos espacios de convivencia dentro del
espacio publico.

Integrando espacios publicos urbanos, aceras, y otros
espacios peatonales en la red de rutas y mejorar el disefio
para incentivar la caminata proponiendo la implementacién de
una zona peatonal en calles comerciales y alrededor del
mercado Amazonas para asi proporcionar una forma clara y
eficaz de utilizar el espacio (Guevara, 2020).

Disefar intersecciones peatonales que se integren con la red
peatonal circundante, teniendo en cuenta la accesibilidad
universal, sombra en la zona de espera de peatones.
Proporcionar intersecciones marcadas para mejorar los

efectos visuales y advertir a los conductores (Guevara, 2020).

Proponer semaforos equipados con funciones de asistencia
auditiva y de discapacidad visual para eliminar obstaculos y
mejorar la vision del conductor y los peatones (Guevara,
2020).

Proporcionar iluminacion en intersecciones para la
visualizacion nocturna, implementando medidas de control de
trafico asi proporcionar un entorno seguro en aceras para
peatones con infraestructura para calmar el trafico en areas
clave para ayudar a reducir la velocidad del trafico (Guevara,
2020).

Promover el uso compartido de bicicletas y otros vehiculos no
motorizados, especialmente vehiculos eléctricos, puede
reducir la contaminacion acustica y los niveles de emision de
CO2 (Guevara, 2020). Siguiendo los mismos parametros que
se aplican a peatones vy ciclistas, se pueden articular una
serie de estrategias para ayudar a mejorar y lograr el objetivo
de una ciudad mas sostenible acciones para mejorar la
infraestructura de ciclo via (Guevara, 2020).

Proporcionar soluciones que pueden ir desde naturales como
arboles, vegetacidon que puede producir sombra natural hasta
elementos artificiales, enfocandose en colocar estos
elementos en las intersecciones de las areas de espera y en
cada distancia especifica, incluida senales verticales y
horizontales para marcar el camino seguro para los peatones

y comerciantes (Guevara, 2020).
\ ; pp— RS

Figura 100. Nivel de obstruccion en el mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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4.7. Sintesis del capitulo

Posterior al analisis desarrollado dentro del area de estudio
se han determinado problemas propios del lugar, se observa
una obstruccion en la circulacion peatonal, esto a razén de
comerciantes que hacen suyo este espacio. Para ubicarse
con sus productos en la periferia del mercado amazonas, el
impacto que genera este apoderamiento de las calles
aledafas al mismo y los entornos anteriormente mencionados
inciden en el desarrollo de una buena caminabilidad,
observando también la falta de mantenimiento de las
principales aceras del sector.

vias

ESTACICNAMIENTOS

Figura 101. Arbol de problemas.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Esto también es una condicionante para que los peatones
busquen caminos informales ya que ven mejores condiciones
y mas despejados de obstaculos caracteristicos del lugar. La
Av. Eugenio Espejo es una de ellas donde estos se
encuentran en gran afluencia, también se observa una falta
de equipamiento urbano ya que por el momento no otorga las
condiciones de confort adecuadas. La falta de proteccién
tanto en vias y aceras, una inseguridad al momento de
permanecer en el sitio, falta de accesos tanto en
intercesiones como en vias.

Esto debido a que el mercado es un eje conector comercial de
la ciudad y atrae una gran cantidad de comerciantes,
peatones y vehiculos sin brindarles las mejores condiciones
de transitabilidad. Es importante mencionar que un elemento
propio del sector es la presencia de comercio informal
relacionado directamente con la obstruccion y limitacién en
caminabilidad, convirtiéndose en un comercio estatico ya que
los comerciantes ocupan gran parte del espacio publico,
referente a las aceras, interrumpiendo la movilidad peatonal.

OBSTRUCCION Y LIMITACIONES

CAUSAS

Figura 102. Esquema de causas y consecuencias.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

EN LA CAMINABILIDAD DE
ACERAS Y VIAS DEL SECTOR
MERCADO AMAZONAS

CON?ORT
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4.7.1. Analisis FODA

FORTALEZAS

* Visibilidad de hitos urbanos

» Concentracion de actividad comercial.

* Buen estado de las principales vias

» Cobertura de transporte publico

* Cobertura de taxis

* Vias conectoras para salir e ingresar a la
ciudad.

» Espacios publicos de circulacion

DEBILIDADES

* Ciertas vias pierden su continuidad

* Obstaculos en movilidad.

* Existencia de comercio informal desordenado

*» Apropiacion de Espacios con usos inadecuados
» Carencia de areas verdes.

* Parqueo inadecuado

» Aceras en mal estado

» Fachadas cerradas en horarios de la noche

* Inexistencia de equipamiento urbano

NIVELES DE CAMINABILIDAD

SECTOR
MERCADO AMAZONAS

OPORTUNIDADES

* Alto porcentaje de actividad comercial

* Poblacion flotante abundante.

» Mayor porcentaje de construcciones de tres
y cuatro plantas para otorgar sombra al
peatdn.

* Implementacién de actividades de uso
publico

* Espacios mal utilizados.

AMENAZAS

* Dificultad al orientarse en el interior del sector
por su trama regular

* Inadecuada planificaciéon

* Disminucion de la caminabilidad en la noche

» Zona densificada en su totalidad

» Congestion vehicular y peatonal

* Inseguridad

* Inexistencia de area verde

* Apropiacién del espacio por parte de los
usuarios.

Prioridad al vehiculo y no al peatén

Figura 103. Analisis FODA.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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5. Propuesta
5.1. Descripcion de escalas de la propuesta

El Mercado Amazonas, al ser el principal centro de abasto de
la urbe Ibarrefia, genera un fuerte movimiento humano y
comercial en el sector, no sélo por los puestos de vendedores
y los compradores que acuden, sino también por los servicios
relacionados: transporte publico, carga y descarga,
seguridad, ciclo vias, entre otros. Sin embargo, por su
dinamica propia, en el sector existe obstrucciones en la
circulacion tanto vehicular como peatonal. (Caranqui, 2015)

Después del analisis realizado podemos empezar con la
propuesta urbana, la cual se va a basar en el disefio y
restructuracion de vias y aceras brindando soluciones a las
necesidades del sector como una parte estructurante de la
cuidad. Los puntos principales de esta propuesta van a ser la
contencion del crecimiento de los obstaculos urbanos
descontrolados en la zona de estudio, el respeto por las
zonas verdes, la proteccion de los peatones y el
mejoramiento de la calidad de vida de sus pobladores.
(PDyOQOT, 2020)

Como resultado de las intenciones y estrategias propuestas,
el plan urbano comprende como punto principal un tejido de
vias y aceras detonantes, para potenciar el desarrollo
autonomo del sector, que van a ayudar a crear un limite al
crecimiento de obstrucciones en la circulacion peatonal y
vehicular descontrolado en las vias aledafias al mercado
amazonas, potenciando el desarrollo comercial y turistico del
sector. Otra caracteristica importante del plan es el parque
urbano Monsefior Lednidas Proaio como bienvenida al
sector de estudio propuesto. (PDYOT, 2020)

Este parque va a conectar nuestro hito comercial mercado
Amazonas con las vias y aceras propuestas en el sector de
estudio, la estacidn del ferrocarril, con el mercado la Playa y
Bahia, creando asi un tejido natural en la zona comercial de la
cuidad, dentro del cual se ubicara nuestro tejido de vias y
aceras detonantes, y como bienvenida de este, la plaza y el
equipamiento arquitecténico.

Escala Macro

1. Disefar vias y aceras para hacer del sector de estudio
parte fundamental de la estructura de la cuidad, potenciar su
accesibilidad mediante sus ejes principales, potenciandolos
con unas vias y aceras eficiente y de calidad.

2. Proponer la conectividad comercial en la zona de
estudio, empezando por atar 2 puntos importantes del sector:
el mercado Amazonas y la plaza Monsefior Lednidas Proafio,
creando un anillo vial que servira también para disefiar vias y
aceras.

3. Delimitar el crecimiento descontrolado de los
obstaculos de circulacion en la zona de estudio.

4. Crear un nuevo foco de desarrollo comercial en este
sector de la cuidad. Para esto se pretende abastecer a la

Figura 104. Reestructuraciéon de elementos urbanos.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

zona un equipamiento arquitectonico detonante que
desarrolle el potencial econdmico, turistico, social y cultural
del sector.

Escala Meso.

1. Redisefar la plaza Monsefor Leonidas Proafo y
Potenciar la permeabilidad de la zona e impedir su deterioro.
Se pretende lograr mediante la creacion de espacios
conductores que atraigan al usuario a la plaza verde y rutas
de conexion.

2. Crear una conexion entre la plaza y la propuesta
arquitectonica, estimulando la movilidad activa atreves de la
caminabilidad.

Escala Micro

1. Disefar un equipamiento arquitectonico en zona de la
intervencidn, basandonos en la conexién y recorrido, creando
recorridos permeables caminables que se conecten para
priorizar la movilidad activa.

2. Optimizar las propiedades comerciales del lugar para
dar un caracter sostenible.
3. Preservar las condicionantes del lugar y generar un

sentido de pertenencia por parte de la comunidad, creando
una accesibilidad libre peatonal.
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Localizacion - Antecedentes

La historia del mercado inicia en el afio de 1963, cuando se
celebra un contrato para la realizacion del mismo por parte del
Alcalde de ese entonces el Sr. José Tobar Tobar, el mercado
anterior- mente se ubicaba donde hoy en dia es la plazoleta
Francisco Calderon. Actualmente Ibarra cuenta con varios-
mercados, siendo en mercado Amazonas el principal de la
ciudad, donde se comercian diferentes tipos de productos
ademas de contar con un sitio especifico para el expendio de
comida ya preparada al cual acuden diaria- mente personas
del cantdn y sus alrededores. (Caranqui, 2015)

Delimitacion

Para delimitar la zona de estudio se analizara atreves de
mapa de delimitacion del mercado Amazonas. Esto en un
radio de 200 metros los cuales son la distancia 6ptima para
que una persona realice una caminabilidad productiva en el
sitio de analisis, evita excluir cualquier posible ruta que una
persona pueda tomar para caminar hacia o desde el mercado
Amazonas, analizando asi de una manera completa el
entorno alrededor del sector del mercado Amazonas.

— S|l S S Ay
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Figura 105. Delimitacion escalas intervencion.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Visién

Convertir al “Mercado Amazonas” en un eje de desarrollo
dinamico para la ciudad a partir del cual, se plantea
reestructurar los espacios publicos de caminabilidad y
circulacion brindando asi areas no soélo de paso sino de
permanencia, para generar puntos de encuentro dentro del
espacio publico a la vez, dichos espacios cumpliran una
funcion organizada y ordenada de comercio que al unirse
conforman un espacio publico compartido de optimas
condiciones para el peatdn y vehiculo.

Reestructurado

Ensanchar los corredores peatonales para hacerlas transi-
tables y volviéndolas seguras con respecto al trafico vial y
comerciantes en las mismas con moviliario urbano (Quispe,
2020).

Incrementar el uso de bicicletas poniendo estacionamien- to
para ellos cerca de las estaciones de transporte publico
reestructurado las rampas y su nueva ubicacion esta a la
altura de cada paso de cebra para fomentar la circulacion de
los peatones (Quispe, 2020).

En torno a estas estaciones, redisefio de las fachadas
creando cubiertas que protejan a los peatones del cambio de
clima adicionando bordes bordes blandos para esto se
tomara en cuenta los negocios exitentes (Quispe, 2020).

Mixto

Promover las relaciones sociales, culturales, turisticas y de
uso publico, mediante la implantacion de mobiliario tactico en
espacios que brinden confort y promuevan la Integracion de
las personas fortaleciendo la participacion ciudadana en
espacios publicos.

Disenar espacios que adquieran una buena claridad, un buen
intercambio de senalizacion siendo éptimos para el expendio
de productos y circulacion.

Generar espacios de uso mixto al publico que no excluyan a
grupos sociales identificados en el sector.

Conectado

Conectar ejes al sistema de transporte publico. De esa forma
la zona toma importancia en el arribo de pasajeros, luego
fomentar la funcidn social e interaccién entre los peatones
mientras se espera el transporte (Quispe, 2020).

Poner reductores de velocidad en los cruces, y dar franjas de
estacionamiento, que sirva como barrera entre la acera y la
calzada (Quispe, 2020).

Movilidad Activa Circulacion-vias-calzada

Generar cruces seguros que permitan la libre circulacion del
espacio de los habitantes y visitantes para posterior a esto no
provocar obstrucciones en espacios publicos.

Sostenible

Darle mayor prioridad a la gestion de residuos esto
contribuiria a cambiar el perfil del sector, de contaminacién y
se convertiria en un elemento central dentro de cualquier
politica sostenible.

Implantar canales de drenaje esta forma protegiendo calles y
aceras transporte, de modo que se fomente un buen espacio
urbano.

Colocar pisos permeables y reforzar la vegetacion
consiguiendo un espacio publico amigable poseedor de
sustentabilidad propia para el sector.

—=
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Figura 106. Reestructuracion de accesibilidad.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Reestructurado

Circuito de conectividad, Paradas publicas, Reestructurar vias vehiculares, Nuevas rutas de
ciclovia, Bordes blando, Equipamiento especializado para reduccion de velocidad,
Estacionamientos de bicicletas, Reestructurar hacer aledafias al mercado

Beneficios

La funcién principal de este principio es redisefia r todo la circulacion del espacio publico de las
calles aledanas al mercado Amazonas para la conexion de las diferentes zonas; con el fin de
permitir distintos flujos no sélo espaciales sino también a nivel social; que hacen posible la
integracion dentro del espacio publico brindando un ecosistema natural con el entorno urbano.

Guias de diseio

La reestructuracién de vias de conexion para potenciar al mercado amazonas como un eje
conector turistico en la una zona que conecte actividades dentro del sector ayuda a mejorar el flujo
peatonal existente en las vias del sector. El ciclo vias se reimplantaran en las Avenidas Eugenio
Espejo, Pérez Guerrero, en las calles Sanchez y Cifuentes y obispo Mosquera mismas que son
aledafias y conectoras con todo el entorno del mercado adicionalmente al resto de la ciudad y
permiten un mejor acceso hacia el sector.

En las bocas calles se analizados crear cruces peatonales seguros que brinden mayor prioridad al
peaton. El disefio de nuevas de paradas tendra conexion con puntos estratégicos de la zona,
ordenando los nodos que se crean alrededor de este mobiliario y cumpliendo con las normas de
distancia entre paradas.

Debido a la reestructuracion de vias y aceras del mercado el congestionamiento vehicular tendra
un descenso ya que las vias del sector sirven de conexion entre la ciudad y también de acceso
hacia los equipamientos que se encuentran, por lo que mejorar el estado es priorizar la movilidad
activa para que el sector recibira menos flujos vehiculares. El sistema de bordes blandos
obedecera a las nuevas condicionantes que presenta el Sector con respecto a actividades
comerciales y fachadas activas.
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Figura 107. Reestructuracion de elementos urbanos.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Mixto

Alumbrado publico
Mobiliario urbano
Listo podotactil
Rampas

Alumbrado peatonal

Beneficios
Proponer diversos usos que permiten mantener las calles animadas y seguras, apoyan los

horarios extendidos de servicio de transito y fomentan un vibrante ambiente humano completo de
diversos tipos de personas (etnias, clases sociales, edades, géneros, etc.) pueden interactuar con
seguridad en lugares publicos. Un equilibrio de actividades complementarias y usos en una mezcla
diversa de niveles de ingreso de residentes y visitantes aprovechando el entorno del sector.

Guias de diseno
La creacion de equipamiento publicos y semipublicos en conjunto con la revitalizaciéon de los

existentes generando nuevos encuentros dentro del espacio publico desarrollando y obteniendo
espacios seguros, confortables que se identifiquen y comuniquen por si solos. En estos espacios
los ciudadanos pueden circular seguros, se convertiran en espacios donde no exista ningun tipo de

exclusion.

Dentro del disefio de espacios publicos arquitecténicos se plantea disefiar mobiliario urbano que
se emplazara a lo largo de vias y aceras dependiendo de las actividades caracteristicas de cada
espacio, adicionando a esto alumbrado peatonal y publico como sefalizacion para dar mayor

seguridad al momento de circular por el sector.

Dentro de la propuesta se plantea disefiar y ubicar correctamente rampas y demas en calles del
area del mercado Amazonas ya que las actuales no satisfacen las necesidades de los peatones

Un lugar para la caminabilidad segura y natural.
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Figura 108. Reestructuracion de sefalizacion peatonal.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Conectados

Conexion de ejes al sistema Publico de transporte y caminabilidad
Redisefar fachadas y cubiertas

Nueva sefalizaciéon publica

Beneficios
Conectar caminerias que junto al ciclismo fomentan y reducen el tiempo de circulacion de vias y

aceras presentes bien conectadas de caminos y calles alrededor del sector. Una apretada a la red
de caminos y calles ofrece multiples rutas a muchos destinos; frecuentes esquinas.

Bajar la velocidad vehicular hacen que caminar y andar en bicicleta tengan viajes mas variados,
divertidos, vigoricen la actividad callejera y el comercio local. Ademas, esto alienta al uso de modos
de transporte no motorizados. Desde la perspectiva de la transitabilidad, mas cortos, mejores con
equilibrio entre la viabilidad econdmica y la vitalidad del desarrollo.

Guias de diseio
La conexion entre espacios se lograra con la prolongacion visual en las calles del sector, para lo

cual se desarrollara una intervencion de disefio urbano arquitecténica donde se pretende plantear
conectar las vias y aceras al transporte publico, para asi generar continuidad, confort y seguridad
en el espacio.

Con los espacios mas legibles desde el sector hacia la ciudad y viceversa se generaran espacios
de encuentro que sean mas perceptibles, confortables donde habitantes y extrafios utilicen el
espacio, generando una mejor calidad de vida para quienes habitan en el sector. La conexion es
fundamental al momento de disenar circulacidon para la movilidad activa por lo que se pretende
disefiar espacios que reflejen este principio, haciendo que estos espacios sean mas legibles y
fortaleciendo la capacidad de accesibilidad e informacion del sector.

Se pretende revitalizar el entorno del mercado con la remodelacion y reestructuracion de ciertas
fachadas, haciendo que estas tengan relacion por color, forma, altura y materiales logrando asi
armonia en la tipologia del sector. Para el redisefio e implantacion de sefalizacion publica en el
sector se pretende realizar un estudio de tipologia apta para el sector, con el que se dé un caracter
especial a cada uno, disminuyendo la contaminacion visual que encontramos en el sector de

estudio.
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Sostenible

Propuesta de infraestructura verde

sector.

transitar y circular por este sector.
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Figura 109. Reestructuracion de sistemas sostenibles.
Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Implantacion de arborizacion en vias y aceras
Implantacion de sistemas de drenaje sostenible

Beneficios

Dar mayor prioridad al trafico peatonal y al ciclistico contribuiria a cambiar el perfil del sector de
transporte y se convertiria en un elemento mas verde. Eliminar la contaminacién visual y audita.
Aumentar la infraestructura verde del sector y con esto la salud de los peatones y transeuntes del

Guias de diseino

Encaminar a la propuesta hacia la permeabilidad con el disefio de puntos de facil acceso con n la
guia de infraestructura verde, pisos permeables y demas que ofrezcan una caminabilidad variada,
asi como experiencias a los peatones que lo recorren visitan el sector del mercado Amazonas.

La implantacion de arborizacion se disefara proponiendo una ubicacion tactica en el espacio
publico de vias y aceras, adicionando un sistema de drenaje algunos semipublicos teniendo

presente el entorno total del mercado amazonas generando homogeneidad al momento de
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Figura 111.Nivel de obstruccion en el mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

3 Linea 01- Florida- los ceibos

Y linea 02- Santa Isabel- azaya

1) linea 03- El Ejido de caranqui- centro de rehabilitacion
1 linea 04- caranqui- estadio Las Palmas

B linea 05- Santo Domingo- San Antonio- universidades

= B linea 07- los ceibos- la victoria Dado que multiples lineas de autobuses de similares
W - linca 08 -pilanqui-19 de enero condiciones llegan al mercado Amazonas y generalmente
= linea 09- Colinas del Sur- envasadora de gas . i .
=] 1 linea 10- caranqui- universidades llegan al centro de la ciudad, el area de estudio consta con
™ Jinea 01- Santa Rosa- Santa Teresita una buena cobertura en transporte publico urbano. En cuanto
= linea 02- San Francisco- universidades a la cobertura de las zonas aledafias ala is6crona también es
= linea 03- Las Palmas- Guayaquil de piedras .
m» linea 04- Pugacho- huertos familiares bastante buena, ya que en esta zona se encuentra la terminal
= linea 05- caranqui- aduana de buses Esperanza, y la terminal Terrestre cerca del area de
m» linea 06- yahuarcocha- milagro . .
= linea 07- San Cristdbal- talleres del ferrocarril estudio. El transporte comercial provoca un gran caos en todo
linea 08- chorlavi- la victori : . .
0 /A = nea jorenoravt- 4 viclora el sector, la existencia del comercio informal hace que la
A’f : = linea 09- San Antonio- azaya
Y | TSI - . = linca 10- azaya- la campifia o movilidad y el transporte se adhieran a la informalidad de los
Manzanas de estudio > linea 11-Mirador de alpachaca- universidades . ;
[ = linca 12 - tanguarin- y priorato- flor del Valle lugares comerciales, porque hay vehiculos y peatones por
Manzanas = linea 13 Bellavista- el Carmen todo el sector de estudio obstruyendo la movilidad.

Figura 110. Reestructuracién de sistemas de transporte.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Figura 112. Reestructuracion de sistemas
conflictivos. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Figura 113.Nivel de obstrucci/h en el mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Nodos de conflicto presentes dentro de la isécrona del area de estudio

Un nodo o interseccidon es un punto en el que dos o mas vias se cruzan, por lo que comparten el
espacio de la carretera. En el area de estudio, debido a la afluencia de vehiculos y peatones y la
existencia de diferentes cruces en la via, existen conflictos entre nodos, por lo que los vehiculos
estan cambiando constantemente de un lugar a otro.

Adicionalmente los anchos de las diferentes vias presentes en la isdcrona de la zona de estudio
juegan un papel fundamental ya que son las encargadas de repartir y disminuir la aglomeracion de
los flujos peatonales y vehiculares.
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Il Nodo vehicular <— Movilidad peatonal alta demandar productos y servicios). Razdn principal para generar una excesiva movilidad.
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Figura 116. Reestructuracion de flujos de movilidad.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

-

Figura 117.Nivel de obstrucciAn en el mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Permeabilidad

El grado de accesibilidad y a los problemas que se presentan en el sector se mide de acuerdo a
los recorridos que se generan para poder acceder y salir del sitio, existen nodos que se encuentran
dispersos y que son el resultado de una deficiente permeabilidad ya que estos espacios no brindan
calidad en cuento a una correcta circulacion y se van convirtiendo en nodos conflictivos cuyo
problema no solo es el caos vehicular que existe en el sector sino también problemas de
caminabilidad en accesos, cruces de peatones y en si el transporte comercial.

Vemos en el sector como las vias que mantienen continuidad son las que mas flujos tienen muy
por el contrario de las que presentan un obstaculo tanto para peatones como vehiculos que toman
otras vias congestionando algunas y no manteniendo homogeneidad entre todas Dando como
consecuencia una problematica caminabilidad.
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Figura 118. Reestructuracion de contexto inmediato alrededor del mercado Amazonas.

Fuente: Elaboracioén propia, 2021.

Figura 119.Nivel de obstrucciAh en el mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El impacto que todos los conflictos generan de manera indirecta contribuyen al caos que se da
entre semana en la circulacion y la caminabilidad y a consecuencia de los problemas sanitarios
que actualmente estamos viviendo aumenta en una 37% los fines de semana. Las mafnanas
presentan mayor movimiento, las tardes el comercio se mantiene de forma mas calmada y es en
la noche donde se disminuye el comercio habitual caracteristico del sector esto debido a la poca
seguridad existente en el sector por la falta de iluminacion y equipamiento urbano se convierte en
un sector menos dinamico.
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5.2. Propuesta general Memoria Descriptiva del Proyecto
Ubicacion

CONEXION _|_ENCUENTRO

Escala Macro
1. Disenar vias y aceras para hacer del sector de estudio parte
fundamental de la estructura de la cuidad, potenciar su accesibilidad
mediante sus ejes principales, potenciandolos con unas vias y aceras
eficiente y de calidad.

Vinculacion Vinculacion
Emmmmd

Escala Meso.

ZONIFICACION L 1. Redisefiar la plaza Monsefior Lednidas Proafio y Potenciar la permeabilidad

_ 1776 m2 Area de construccions de la zona e impedir su deterioro. Se pretende lograr mediante la creacién de

PROBLEMATICA espacios conductores que atraigan al usuario a la plaza verde y rutas de
' ) conexion.

Accesos

Configuracion.

Se plantea en una configuracion
central con una pileta y un stan de
agachaditos de donde parten nodos
de homenaje que invitan a recorrer
toda la plaza y con esto priorizar la

N e caminabilidad hacia la propuesta
El crecimiento acelerado y desordenado, asi como la falta de Escala Micro arquitectonica

vision y planificacion han hecho que este sector no satisfaga
con las necesidades de la ciudad y se convierta en un nucleo

1. Disenar un equipamiento arquitectonico en zona de la intervencion,
basandonos en la conexion y recorrido, creando recorridos permeables
caminables que se conecten para priorizar la movilidad activa

Zonificacion de Edificacion Propuesta de Edificacion

&

MERCADO Intregracién
AMAZONAS

refee /
. Conexion
Contaminacion Areas Verdes Recorrido
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Condicionantes de diseno

A. Condicionante del sitio

- Topografia

La estructura territorial cantonal, y en estrecha relacion con
su configuracién geomorfologica las pendientes planas a
suave (0- 12%) (PDYOT, 2020).

- Asoleamiento

Para continuar con las condicionantes del sector de estudio
se complementd con el Asoleamiento desde el punto de
referencia, del terreno del mercado Amazonas, donde se
conocio los recorridos y la direccion mas predominante con

respecto al lugar de implantacion. (PDYOT, 2020)

- Ingresos
El acceso sur de la ciudad se realiza a través de la
Panamericana, que dentro del perimetro urbano toma el
nombre de Av. Mariano Acosta. Dicha avenida tiene una
importancia fundamental en la ciudad porque en su
recorrido conecta con las principales vias de entrada al
casco historico y centro administrativo de la ciudad, y de
circulacion hacia el norte de la ciudad donde se ubica el

mercado Mayorista (Av. Cristébal de Troya).

Esta avenida, en el sector comercial Amazonas, se conecta
con la Av. Vacas Galindo (Donde se encuentra la linea
férrea hacia San Lorenzo) y remata en el Obelisco (punto

de fundacién de Ibarra) donde inicia la Av. Eugenio Espejo.

LA

U \/( I TT = ©
[ParcUE MONS_LEONIDAS PROARO

Figura 120.Asolamiento mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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- Contexto construido

Dentro de la planificacion de la intervencién urbana
existen algunos proyectos estructuradores entre los
cuales se logra identificar los espacios publicos de mayor
relevancia dentro de la zona estudiada y el contexto
inmediato del proyecto.

O Plaza Leonidas Proa; o

O Redondel del Obelisco
O EstaciAn del Ferrocarril

. Terminal Terrestre

,//}\ = V111 I

'\'? f“"\v

DELIMITACION ANILLO
i
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fl

Figura 121. Hitos aledafos mercado Amazonas.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Riesgos

Imbabura se caracteriza por ser la provincia de los lagos, razén por la
cual la ciudad de Ibarra esta expuesta a inundaciones por parte de la
hidrografia extensa que posee a lo largo de toda su territorialidad. Aparte

de que posee sus dos principales elevaciones activas como son el

Volcan Imbabura conocido como el “Taita Imbabura” y el volcan

LA

=II7717]

Cotacachi como la “Mama Cotacachi”. (PDYOT. 2020)

..

Figura 122. Vegetacioén actual vias aledafias mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021.
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Figura 123. Vegetacion actual vias aledanas mefcdo Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021.

Vegetacion

Existe vegetacion con implantacion continua de arborizacion en la A. Mariano Acosta, sin embargo, en
2020).

la Av. A. Pérez Guerrero la arborizacion esta en desorden por lo que deteriora la imagen urbana (PDYOT,

Figura 124. Riesgos vias aledafias mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021.
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Clima

Una peculiaridad del Canton Ibarra es la variedad de
microclimas que van desde el frio andino, hasta el tropical

seco, pasando por el calido humedo (PDYOT, 2020).
e
Los anuarios meteorolégicos histéricos (41 afos) = N e,

determinan una temperatura media de 15.90° C, con una

B

e

variacion minima menor a 0.3°C. Los registros promedian Figura 125. Clima actual vias aledafias mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021.

INSTITUTO NACIONAL DE METEOROLOGIA E HIDROLOGIA

una temperatura maxima media entre los 20 y 25° C y una
minima media entre los 7y 11° C (PDYOT, 2020).

Temperatura Media mensual ('C)

NOMBRE: IBARRA - INAMHI CODIGO: M1240

Los vientos promedios son del orden de 7m/s como maximo

y de 3.5 m/s, como minimos. El analisis hidrometeoro logico PERIODO: 1900 - 2014 LATITUD: 0G 20' 2" N LONGITUD: 78G 8' 23" W  ELEVACION: 2247.00

AROS ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP ocT NOV DIC SUMA MEDIA
2012 17.9 17.0 17.0 16.4

2013 17.2 16.3 17.2 17.1 16.4 16.9 16.7 16.9 17.4 17.0 16.9 16.7 202.7 16.8
2014 16.6 16.4 16.5

media 16.9 16.3 16.8 17.1 16.4 16.9 . 6.9 . 16.9 6.5 . +
minima 16.6 16.3 16.5 17.1 16.4 16.9 16.7 16.9 17.4 17.0 16.9 16.4 16.3
maxima 17.2 16.4 17.2 17.1 16.4 16.9 16.9 17.0 16.7

determina que las precipitaciones estan entre los 1000 mm
y 1400mm (PDYOT, 2020).

- Temperatura es de 15-17 grados centigrados

INSTITUTO NACIONAL DE METEOROLOGIA E HIDROLOGIA
- Altura de 2360 metros sobre el nivel del mar.

Precipitacion Total mMensual (mm)

- Humedad es de baja humedad en su zona urbana, y
NOMBRE: IBARRA - INAMHI CODIGO: M1240

ciertamente templada humeda en sus alrededores cercanos
al Monte Imbabura (PDYOT, 2020).

PERIODO: 1900 - 2014 LATITUD: 0G 20" 2" N LONGITUD: 78G B" 23" w ELEVACION: 2247.00

AROS ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP ocT NOV DIC SUMA MEDIA
2012 15.6 1.0 3.1 4.7 0.1 65.6 50.4 33.2

2013 16.4 126. 27.4 112.3 119.2 1.6 13.4 11.6 10.9 119.4 39.2 922.5 690.4 57.5
2014 51.6 16. 72.4

- Vientos NW-SE suma 68.0 143,
media 34.0 71.
minima 16.4 16.
maxima 51.6 126.

98.6
49.3
39.2
59.4

99.8 112.
49,9 112.
mioH
- Pluviosidad Promedio de 340 a 670 mm anuales 2 :

INSTITUTO NACIONAL DE METEOROLOGIA E HIDROLOGIA

viento Maximo Mensual y Direccidon (m/seg)

Elementos hidricos

En nuestro cantén los rios considerados como principales ™ e T prmitm e

PERIODO: 1900 - 2014 LATITUD: 0G 20" 2" N LONGITUD: 78G 8" 23" W ELEVACION: 2247.00

son tres: Rio Mira, Rio Lita y Rio Chota, estos, ademas de
ser los de mayor caudal, resultan importantes para la He ool el L. oo e
demarcacién o definicion de los limites de nuestro canton.

(PDYOT, 2020)

media 7.0 7.0 7.5 5.0 6.0 8.0 8.0 6.0 8.0
minima 6.0 7.0 7.0 5.0 6.0 8.0 8.0 6.0 8.0
maxima 8.0 7.0 8.0 5.0 6.0 8.0 8.0 6.0 8.0
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Figura 126. Meteorologia e Hidrolégia actual vias aledafias mercado Amazonas.

Fuente: Google Earth, 2021.
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B. Condicionantes sociales

Con la propuesta del presente proyecto Urbano lo que en
realidad se pretende es recuperar la movilidad activa del
sector mercado Amazonas, especialmente en las vias y
aceras de su zona con mayor identidad comercial la cual se
encuentra con varios problemas y que amerita ser
recuperada y difundida a la vez. (PDYOT, 2020)

De igual forma con el sinnumero de actividades comerciales
en el proyecto lo que se quiere lograr es cambiar la
mentalidad de los peatones ya que a ellos principalmente
esta dirigido, recuperando los lazos sociales que se han
perdido por la falta de lugares seguros y de circulacion
masiva, los cuales brinden vias de calidad y ambientes

optimos para la circulacion,
Av. Pérez guerrero Sanchez y Cifuentes

Obispo Mosquera Av. Eugenio espejo
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5

Figura 127. Condicionantes sociales vias aledafias mercado Amazonas.

Fuente: Elaboracién propia, 2021.

Cultura
En el Cantén Ibarra se puede evidenciar la convivencia de
diferentes culturas y la mas clara mezclas de etnias vy

nacionalidades, se puede decir que, a lo largo de su

territorio, su composicion demografica nos adentra al
Ecuador mestizo y pluri diverso (PDYOT, 2020).

Figura 128. Cultura vias aledafias mercado Amazonas.
Fuente: Elaboraci4n propia, 2021.

Auto edificacion étnica

La poblacion en el canton Ibarra esta compuesta en su
mayoria por mestizos y en menos porcentajes indigenas y
afro ecuatorianos (PDYOT, 2020).

CAMINABILIDAD -
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Condiciones socioeconémicas

El Sector Agropecuario o Primario del Cantén Ibarra,
concentra al 11,61% del total de la PEA y representa a
16.723 habitantes, el sector Secundario de Industria,
manufactura, artesania con el 19,38% que representa a
27.916 habitantes, el sector Terciario de servicios y
comercio con el 58,02% que representa a 83.574
habitantes (PDYOT, 2020).

IBARRA
Casos [%

Indigena 5714 4.23
Afroecuatarian

ola

Afrodescendie

nte 519 0,38
Negro/a 1794 1,33
Mulato/a 2806 2,08
Montubio/a 466 0,35
Mestizola 117514 87,02
Blanco/a 5095 444
QOtro/a 242 0,18
Total 135050 100,00

Figura 130. Condiciones socio econémicas mercado Amazonas.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Si bien el proyecto en las calles del mercado Amazonas
esta pensado en desarrollar actividades de caminabilidad
y circulacion para que la gente se sienta integrada y sin
ninguna exclusion social, también contara con una
restructuracion de infraestructuras que no han podido
progresar de manera correcta su economia, generando
asi actividades remuneradas para el mantenimiento de
los comerciantes y de recursos humanos que ofrece,
generando. (PDYOT, 2020)
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7/

NAU. Normas de arquitectura y urbanismo

Ambiental ORDENANZA 3457. ALTERACION DE LA TIPOLOGIA

Se pretende que con el correcto manejo de la tipologia ARQUITECTONICA: Pérdida de las caracteristicas

arquitectonica se presente a la ciudad una innovacion en la ||DEUM'TAC'0NAN"-L0 homogéneas por introduccion de elementos impropios.
Arquitectura urbana que vaya a la par con la sustentabilidad V‘) (Concejo metropolitano de Quito, 2003)

para mantener equilibrada la relacion del peaton y la AVENIDA: Via urbana de doble sentido dividida por un
naturaleza que nos brinda el lugar, utilizando elementos J[MERCADO AMAZONAS parterre central. (Concejo metropolitano de Quito, 2003)
nuevos y de tendencia moderna como la permeabilidad en

diversos lugares del proyecto y utilizando sistemas de /7/ CONSERVACION  URBANA: Intervencién en la

ahorro y eficiencia como canalizacién de aguas lluvias etc. Figura 132. Condicionantes ambientales sector de estudio. morfologia urbana para mantener los elementos
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. I , .
(PDYOT, 2020) constitutivos que lo conforman. (Concejo metropolitano

de Quito, 2003)

CONSOLIDACION ARQUITECTONICA: Afianzamiento

del valor y caracteristicas de la edificacién en deterioro.

(Concejo metropolitano de Quito, 2003)

A = ; . INTEGRACION URBANA: Accién dirigida a lograr la
Figura 133. Condicionantes ambientales sector de estudio.

Fuente: E laboraci4h propia, 2021. unidad y homogeneidad de un sector que ha perdido las

caracteristicas compositivas  originales.  (Concejo

metropolitano de Quito, 2003)

Art.16 SISTEMA VIAL URBANO

El Sistema Vial Urbano se clasifica funcionalmente de la

siguiente manera: Vias Expresas (Autopistas -

Freeways), Vias Arteriales Principales, Vias Arteriales

Figura 131. Condicionantes tipoldgicas sector de estudio.

- : Figura 134. Condicionantes ambientales sector de estudio.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Secundarias, Vias Colectoras, Vias Locales, Vias
Peatonales, Ciclovias; y, Escalinatas (Concejo

metropolitano de Quito, 2003).
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CONDICIONANTES
Topografia Area de estudio con una pequeia inclinacion Potencialidad
Asoleamiento Carencia de areas que generen sombra al peaton Debilidad
Figura. Perspectivas sector Mercado Amazonéé.: ]
Fuente: Google Earth, 2021 ]
Ingresos Calles importantes y muy transitadas que conectan varios puntos de la ciudad Debilidad
Contexto construido Equipamientos significativos proximos al sector de estudio Debilidad

ey

Figura. Perspectivas secterwéado Amazonas. _ Y
Fuenté: Googlé Eaithy2021 e

Mercados, terminal, parques, iglesias y servicios. (Concentracion)

Vegetacion

Adaptacion de varias especies de arborizacion en el sector para la propuesta de disefio urbano. | Potencialidad

Riesgos

Figuras Perspectivas sectof Mercado Amazonas:~
Fuente: Google Earth, 2021

Inundaciones en las calles por las fuertes lluvias.

Amenaza

Figura . Condicionantes de disefio.
Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Clima Alta temperatura entre las 13:00 y las 16:00, entre 20 y 24 grados. Falta de espacios de | Debilidad

permanencia cubiertos

T—! w BT
Figura. Perspectivas sectol
Fuente: Google Earth, 2024

Cultura — Etnia Diversidad cultural. Potencialidad

Condiciones socio En el sector se concentran las actividades del sector Terciario de servicios y comercio. Debilidad

econdmicas

Tipologias arquitectonicas El sector de estudio se encuentra en el limite del centro histérico de Ibarra. Se encuentra un | Debilidad

deterioro en el paisaje urbano, desorden y contaminacion en el espacio publico

Normativas Se establecen normas dependiendo el tipo de vias que rodean el sector de estudio, sin embargo, | Debilidad

las vias son muy estrechas para cumplir estas mismas.

Figura 135. FODA Condicionantes de disefio sector de estudio.
Fuente: Elaboraci4n propia, 2021.
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5.3. Propuesta urbana

5.3.1. Plan masa. Sector mercado Amazonas Ciclo Rutas
Vias Aledanas al Mercado Amazonas

Ensanchar los corredores peatonales para hacerlas transi-

tables y volviéndolas seguras con respecto al trafico vial y
Estacionamiento de Bicicletas Vias comerciantes en las mismas con moviliario urbano.
Aledafias al Mercado Amazonas Incrementar el uso de bicicletas poniendo estacionamien- to

Mobiliario Urbano para ellos cerca de las estaciones de transporte publico rees-
Vias Aledanas al Vi

Mercado Amazonas

Paradas de buses
as Aledanas al Mercado

tructurado las rampas y su nueva ubicacién esta a la altura de
cada paso de cebra para asi fomentar la circula- cién de los

peatones en torno a estas estaciones.

Arbolizacion y Vegetacion
Vias Aledanas al Mercado Amazonas

Promover las relaciones sociales, culturales, turisticas y de
uso publico, mediante la implantacion de mobilia- rio tactico en

espacios que brinden confort y promue- van la Integracion de

las personas fortaleciendo el participacion ciudadana en espa-
cios publicos

E quipamientos
Hitos

Franjas Podotactiles
Incrementar Arboles
Mobiliario Urbano
Ciclovias

Paradas de Bus
Cruces Seguros

Estacionamiento de Bicicletas

Se¢ alizaciAn Peatonal

. V% 30 m
Figura 136. Plan masa sector de estudio. V°a 14 m
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. V°3 20 m
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Plan masa. Sector mercado Amazonas

Pasos Cebra
Vias Aledanas al Mercado Amazonas

Conectar ejes al sistema de transporte publico. De esa forma
la zona toma importancia en el arribo de pasaje- ros, luego

i Vias Peatonales fomentar la funcion social e interaccion entre los peatones
. - ! Aledafias al Mercado mientras se espera el transporte
Alquiler de Bicicletas P P
Amazonas

Implantada en la Plaza
Monsefior Leonidas Proafio Rampas

Vi:as Aledanas al Mercado

; Amazonas

Generar espacios de uso mixto al publico que no excluyan a
grupos sociales identificados en el sector.

Generar cruces seguros que permitan la libre circulacién del
espacio de los habitantes y visitantes para posterior a esto no
provocar obstrucciones en espacios publicos.

Vias Vehiculares
Aledanas al Mercado Amazonas

Colocar alumbrado peatonal y vehicular ademas reforzar la
vegetacion consiguiendo un espacio publico amigable posee-
dor de sostentabilidad propia para el sector

E quipamientos
Hitos

Franjas Podotactiles
Veas Vehiculares
Vs Peatonales

Rampas Peatonales

Pasos Cebra
Cruces Seguros

Bici Alquiler
Alumbrado peatonal
- Ve 30 m
Figura 137. Plan masa sector de estudio. . V°3 14 m
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
Ve 20 m
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Propuesta urbana escala macro

Arborizacion

Dentro del la propuesta en el sector de estudio se propone implantar

arboles en las aceras y parterre, ademas de implantarlos en la propues-

ta de redicefno de la plaza Monsefior Leonidas Proafio ya que actual-
mente no existe arborizacion suficiente en este sector , y con la inten-
cion de la mejora en el paisaje urbano, esta propuesta dota de sombra
al usuario y para mejora del medio ambiente, al igual que purifica el aire
contaminado por el transporte publico y privado. La arborizacion exis-
tente en parterre la avenida Eugenio Espejo y Mariano acosta se apro-
vecha para esta propuesta ya que se conserva.

SIMBOLOGIA PAISAJISTA

Planta Fachada Forma Nombre Nombre
Forma comun cientifico
== = Palma Ficus
Cepillo Callisternon citrinus
Cucarda Hibiscus rosa-sinensis

Escala grafica

[ | L1} [Ei1]

L]

Esc-1-5000

Margarita rosada

Bellis perennis

Helecho

Filicopsida

S

-
;—,@ uﬁa

"

ey

Duranta amarilla
y verde

Gerberas rojas
y blancas

Duranta erecta / repens

Gerbera jamesonni

Figura 139. MSimboIogia paisajista.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura 138. Propuesta urbana escala macro Arborizacion.
Fuente: Elaboraci4n propia, 2021.
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Propuesta urbana escala macro Reubicacion comercio informal

Reubicacion Comercio Informal El mercado Amazonas comprende 3.117 puestos de venta, en el nivel
Vias Aledainas al Mercado interior y exterior del inmueble; de los cuales el 15% son de propiedad
Arr]azg_rjas privada y el 85% son de propiedad municipal, esto es a razon de la

distribucion y venta de puestos por parte del municipio. De igual
manera existen 2.935 puestos utilizados, 57 abandonados, 9 cerrados
por motivos justificados, 78 desocupados y 38 utilizados como bode-
MERCADO LA PLAYITA gas. Distribucién de sectores Actividaes del Mercado Amazonas:

Reubicacion Comercio Informal MERCADO'Aj - Acera Ropa.

en el actual parqueadero # - Aceras y Calle Juguetes, electrodomésticos, ropa, calzado, betuneros.
- Sector Abierto Legumbres, verduras, frutas, lacteos, harinas
- Sector Cerrado Calzado, ropa, cortinas, carnicos, patio de comida.

ESTACION DEL FERROCARRIL ™
Reubicacion Parqueadero

L Es importante mencionar que dentro y fuera del mercado se observa
Municipal

varias personas que se dedican al comercio informal, que ocasiona la
pérdida de ventas tanto en el sector abierto, cerrado y los alrededores
del mercado, ademas esto es un problema ya que ocasiona obstruccio-
nes y limitaciones en el espacio de circulacion tanto de vias y aceras
para contrarestar estas problematicas se propone la reubicacion del
comercio informal de los alrededores del mercado Amazonas hacia el
parqueadero del mercado la Playita beneficiando a 490 comerciantes
no regularizados.

. Mercado la playita

‘ Estacion del ferrocarril

" Vias aledanas al mercado

Figura 140. ReubicaciAn comercio.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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5.3.2. Zonificacion urbana

AREA =7766.63m2

=
o
@
@)
@
D -
~J
Ly
Q
x
@)

CONEXION DE HITOS

AREA =1578.489m2
AREA =1578.489m2

HITOS=—— HOMENAJE

PP

< TP
-

AREA =5653.11m2
CONECTIVIDAD /

(@)
&
%
A/ Figura 141. Zonificaci/h Urbana.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

AREA VERDE Q PLAZA DE INGRESO
E INGRESOS VEHICULARES Q AREA VERDE

- ZONA PRIVADA DE ADMINISTRATIVA

A

- PARQUE MONSENOR LEONIDAS PROANO

ESCUELA IBARRA E SENALIZACION
I
I

] AREA DE CONTEMPLACION
- MERCADO LA BAHIA ACERA ®
- MERCADO LA PL. E ZONA SEMIPUBLICA (MUSEO) (" )PILETA INTERACTIVA
AYITA LINEA DE BORDE (5 EsTAcionam
- IENTO DE BICICLETAS
| comercmLiapLaza I zonA PUBLICA (NFORMACION)

ACCESIBILIDAD Y PERMEABILIDAD

PARTERRE
OPUNTOS DE HOMENAJE
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5.3.3. Implantacién general

| Restructuracion de vias y aceras aledaias al mercado Amazonas

1. Disefar vias y aceras para hacer del sector de estudio parte funda-

mental de la estructura de la cuidad, potenciar su accesibilidad me-

diante sus ejes principales, potenciandolos con unas vias y aceras
eficiente y de calidad.

2. Proponer la conectividad comercial en la zona de estudio, empezan-
do por atar 2 puntos importantes del sector: el mercado Amazonas
y la plaza Monsenor Lednidas Proafio, creando un anillo vial que
servira también para disefar vias y aceras.

3. Delimitar el crecimiento descontrolado de los obstaculos de circu-
lacion en la zona de estudio.

4. Crear un nuevo foco de desarrollo comercial en este sector de la
cuidad, para asi mejorar la calidad de vida de las personas. Para
esto se pretende abastecer a la zona un equipamiento arquitecténi-
co detonante que desarrolle el potencial econémico, turistico, social y

cultural del sector.

Escala grafica

| | | l 1 | [] | L] [£41] b 1] 50K} | S

Esc1-5000

Figura 141. ImplantaciAh General. Figura 142. Perspectiva General.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Integracion y vinculacién entre escalas de la propuesta

VACAS Gal NS

Figura 143. Integracion y Vinculacion.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Figura 144. Perspectiva IntegraciAn.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Integracion y vinculacion.

La integracion y vinculacion se logra gracias al disefio de vias y aceras
que tienen como propésito vincular e invitar a recorrer todo el sector de
estudio es asi que la propuesta macro qué se trata del disefo de vias y
aceras se vincula directamente con la propuesta meso qué es el redise-
Ao del parque monsefior leénidas Proafno a través de las ciclo rutas que
atraviesan todo el parque haciendo de este un parque permeable asi
mismo la propuesta meso se integra y vincula con la propuesta micro
qué es de caracter arquitectonico gracias a las plazas de acceso brin-
dando sensaciones a la persona que hagan suyas las instalaciones
estas brindan sensaciones tales como de estar en el parque pero a su
vez ya estamos en las instalaciones de la propuesta arquitectonica es
asi qué el proposito de la presente propuesta para el trabajo de titulacion
es la integracién y vinculacion.

Figura 145. Perspectiva Vinculacion.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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5.4. Propuesta arquitectonica

5.4.1. Conceptualizacion o partido de disefio arquitectonico

La Implantacion de este proyecto contribuira con una estra-
tegia de articulacion hacia el mercado Amazonas, actuara
como es|pacio publico pero que ademas integrara las circu-
laciones de los flujos peatonales asi también contendra
vegetacion y lugares idoneos para realizar la caminabilidad
y actividades al aire libre.

ssiw|
g

Figura 146. Conectividadl®
Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El disefio se basa en cinco aspectos:

Relacion

Identidad Urbana

Conectividad
Accesibilidad

Conectada del espacio dirigido hacia la circulacion eje de los
Hitos principales del proyecto urbano Amazonas. Las cuatro
vias principales que convergen en el proyecto son la Av. Maria-
no Acosta, la Avenida Eugenio Espejo, la Av. Fray Vacas Galin-

cm Figura 147. Esquema Partido
Urbano Fuente: Archdaily.

do y la Av. Pérez Guerrero, la disposicion de estas tres ave-
nidas nos orientan hacia su utilizacion como ejes virtuales
para el disefio formal del proyecto.

Se coloca un eje paralelo a la Av. Perez Guerrero siendo esta
la mas extensa del proyecto, para aprovechar la luz solar
todo el afio en el sentido Este-Oeste, ademas se tomara en
cuenta los hitos importantes estructuradores del proyecto
urbano mercado Amazonas; el museo del ferrocarril, la Basi-
lica de la dolorosa que es la catedral mas importante de la
Ciudad y como hito principal el Obelisco.
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5.4.1. Conceptualizacion o partido de diseno arquitecfonico

™ MOVILIDAD
’ﬁc ACTIVA w % %

TEJIDO URBANO
CONEXION l

: 7))))))
A ) ) ) ) ) OBELISCO
235> ))>

Tl
~...
~..
~.. -
~..
~.

&< ESTACION
RSP ~ FERROCARRIL

= —
—d~o, A
- .l B

PERSONA AMBIENTE

ACTIVIDADES
IDENTIDAD URBANA

‘ BENEFICIARIOS

CONECTADA « | | !
INTEGRADA = | | i e

Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Figura 149. Partido Urbano Arquitecténico.
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5.4.2. Requerimientos programaticos

PROGRAMA ARQUITECTONICO - URBANO-VIiA CALLE - SEGMENTO -CALLE 24m

v" Transporte P.
v" Comerciantes

v" Conductores

Av. A. Pérez Guerrero

v" Operadores S.

v" Reductores de
velocidad

v" Pasos cebra

<

Ciclo via

v’ Parterre con
arborizacion

v’ Senales tactiles

v' Rampas de
accesibilidad

v’ Carril de bus

v’ Zona de
estacionamiento

v" Elementos de

sombra

v" Tluminarias
v’ Basurero
v' Bancas

v" Mobiliario

0.60m

b: franja de servicios.
(mobiliario) 1.00m

c: franja de circulacion
1.85m %

d: franja de borde
0.60m

f: carril de circulacion
6.00m

b: ciclovia 1.20m

a: franja de seguridad
0.50m

b: ciclovia 1.20m

a: franja de seguridad
0.50m

Usuario Espacios Mobiliario Area (24.00ml) Grafico
v’ Ciclista v’ Aceras ensanchadas | v/ Parada de , . .

a: franja de seguridad
v' Peaton v’ Calzada bus

60_1.86 1.00.60 6.00

EEITEE
ropuesta

501205012050 600 60100 185 60

24.00

AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

Figura 150. Esquema conceptual programa Urbano.Vias y aceras.

Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO — URBANO-VIiA CALLE - SEGMENTO -CALLE 12m

Calle Eugenio Espejo 2

Usuario Espacios Mobiliario Area (24.00ml) Grafico
v’ Ciclista v’ Aceras ensanchadas | v/ Parada de _ : .
a: franja de seguridad
v ¢ v
Peaton Calzada bus 0.50m
v’ Operadores S. | v Reductores de v' Tluminarias | , . : -
b: franja de servicios.
v i v e
Transporte P. velocidad Basurero (mobiliario) 0.90m
v" Comerciantes | v' Pasos cebra v’ Bancas

c: franja de circulacion

2.00m

<\

v" Conductores Ciclo via v Mobiliario

v' Parterre con

d: franja de borde
0.60m

arborizacion

v fi Acti ) : .,
Sefiales tactiles f: carril de circulacion

v' Rampas de 3.00m
accesibilidad b: ciclovia 2.00m 3 2
v Carril de bus B
v’ Zona de 4
tacionamient d.e b L o
estaclo 0 60 _2.00 .90.50_ _ 3.00 .50 _2.00 _1.90 .60
v" Elementos de 12.00
sombra Propuesta

CALLE EUGENIO ESPEJO 2

Figura 151. Esquema conceptual programa Urbano.V°s y aceras.

Fuente: Elaboracifn propia, 2021.

-

Figura. Perspectivas sector Mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021

Figura. Perspectivas sector. Mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021 oogke
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PROGRAMA ARQUITECTONICO - URBANO-ViA CALLE - SEGMENTO -CALLE 24m

Usuario Espacios Mobiliario Area (24.00ml) Grafico
v" Ciclista v" Aceras ensanchadas | v/ Parada de . : .
a: franja de seguridad
v’ Peatén v’ Calzada bus 0.25m
v" Operadores S. | v' Reductores de v" Iluminarias b: franja de servicios
v’ Transporte P. velocidad v’ Basurero (mobiliario) 1.20m
v Comerciantes | v' Pasos cebra v' Bancas e : .
c: franja de circulacion
v v ] v I
Conductores Ciclo via Mobiliario b 55m %
v
:I Parterre con d: franja de borde
'g arborizacion 0.60m
= v' Sefiales tactiles . : .
o f: carril de circulacion
= v
S Rampas de 6.00m
= o eqe
= accesibilidad b: ciclovia 2.00m
Z v' Carril de bus
: franja de t
v Zona de a: franja de tren Hoi
_ . 0.50m 60_ 255 1.001.43°120° 386 200 1.50.50
estacionamiento Pro;‘tioeosta
: ciclovia 1.2
v Elementos de b: ciclovia 1.20m CALLE EUGENIO ESPEJO 1
sombra a: franja de seguridad
0.50m

Figura 152. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

_a s

—

Figura-Perspectivas sector Mercado Amazonas. - : -
_---Fuente‘: Google Earth, 2021 Figura. Perspectivas sector Mercado Amaz_c_)gas.

EGaph, Ubi I

Fuente: Google Earth, 2021 - — w= Fuente: E43
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PROGRAMA ARQUITECTONICO - URBANO-ViA CALLE - SEGMENTO -CALLE 14m

Usuario Espacios Mobiliario Area (24.00ml) Grafico
v Ciclista v' Aceras ensanchadas | v' Parada de a: franja de seguridad
v" Peaton v’ Calzada bus 0.50m
v Operadores S. | v* Reductores de v" Iluminarias b: franja de servicios.
v’ Transporte P. velocidad v’ Basurero (mobiliario) 0.60m
v’ Comerciantes | v/ Pasos cebra v' Bancas ¢ franja de circulacién Y= qfé}:?{b‘? A
v" Conductores | v Ciclo via v" Mobiliario 1.60m % I j_‘_l[__ — =] =
" Y Parterre con d: franja de borde Estado Actual
g arborizacion
%D v' Seiiales tactiles 0-60m. : .,
E v Rempas de f: carril de circulacion
@ 6.00m
5 accesibilidad b: ciclovia 2.40m
v" Carril de bus
v’ Zona de
estacionamiento
v" Elementos de ARIALE ™ R S
sombra Propuesta
CALLE DARIO EGAS

Figura 153. Esquema conceptual programa Urbano.V°s y aceras.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura. Perspectivas sector Me d
Fuente: Google Earth, 20214~

Figura. P\erspectiv
UBhte: Google Earth,.2021 S

Wl

-

ectorMercado Anfazenas:— ==

Fi@. Ubicat A

Fuente: Edé
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PROGRAMA ARQUITECTONICO - URBANO-ViA CALLE - SEGMENTO CALLE 12m

Calle Cristobal Colon
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Figura 154. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: Elaboracin propia, 2021.

Figura. Perspectivas sector Mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021

LFigura. Perspectivas sector Mercado Amazonas.
‘Fuente: Google Earth, 2021 -_—
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Figura 155. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figu “Perspectivas sector Merca@e-Mmazonas.

Fuente: Google Earth, 2021
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Calle Eugenio Espejo-Obelisco
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Figura 156. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura. Perspectivas sector MercadQ An
Fuente: Google Earth, 2021
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Calle Juan de Velasco
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Figura 157. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura. Perspe_ctivaé sector Mercado Amazehas.
Fuente: GoogléEaith, 2021

120



PROGRAMA ARQUITECTONICO - URBANO-ViA CALLE - SEGMENTO -CALLE 14m

CAMINABILIDAD - ‘

sombra
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Figura 158. Esquema conceptual programa Urbano.V°as y aceras.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

igura. Perspectivas sector Mercado Amazonas.
Fuente: Google Earth, 2021

FiguraL-ﬁérst_J_ec'tivaé sector Mercado Amazons.
Fuente: Google Earth, 2021

Google

Figu :
Fuente: Elé
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Figura 159. Esquema conceptual programa Urbano.V°s y aceras.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura. Perspectivas
Fuente: Google Earth, 2021

sector Mercado Amazonas.

Figura. Perspectivas sector Mercado Amazonas:
Fuente: Google Earth, 2021
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sombra

Figura 160. Esquema conceptual programa Urbano.V°s y aceras.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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5.4.3. Zonificacion general propuesta arquitecténica
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Figura 173. Zonificaci/h Propuesta Meso.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 174. ImplantaciAh General Propuesta Meso.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Plano 1. Replanteo de placas conmemorativas.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.
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ALINEACION DE PALMERAS

ARBOL DE SOMBRA
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NORTE
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PLACA CENTRAL
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MOVILIDAD ACTIVA

SIMBOLOGIA DE VEGETACION NOMBRE CARACTERISTICAS

AUTOR:

MIRADOR

CARAGULLA PEDRO

Palmera solitaria, con tallo muy liso de 20 m.
a 30 m. da frutos comestibles.

PALMA CANARIA | Tipo de suelos: himedos y calurosos.

Se utilizo de forma alineada, en la avenida
principal para darle vista panoramica.

DOCENTE:

Arbol de 5 a 10 m. de altura, muy frondoso.
Tipo de suelos: de todo tipo.

Se utiliza para la generacion de un micro
bosque en el parque.

ALGARROBO

ALFONSO RONDON GONZALEZ
/@\ CONTIENE:

ARBORIZACION

Arbol de hasta 6 m. de altura, muy frondoso.
ARBOL DE Tipo de suelos: de todo tipo.

ORQUIDEAS Se utiliza para la generacién sombra en plaza
activa y como contraste de color.

ESCALA: LAMINA:
1:200 5/12

Arbol de hasta 8 m. de altura, muy frondoso y
resistente a sequias.

PALO VERDE Tipo de suelos: de todo tipo.

Se utiliza para la generacién de un micro
bosque en el parque.

ARBOL ORNAMENTAL FECHA:

SOMBRA Arbol que peude alcanzar hasta 20

m de altura y diametro de 50 cm, con una
TULIPERO frondosa copa. Sus hojas son de 10 a 15 cm
de longitud.

ENERO-2022

SIMBOLOGIA:

Arbol de hasta 3 m. de altura, frondoso.
CASIA Tipo de suelos: se adapta al tipo de suelo.
Se utiliza para la generacion de un micro
bosque en el parque.

Arborizacion

Arbusto gris de flores amarillas.
Altura de 30 a 60 cm.

CINERARIA Tino d los: P
PO de suelos: organicos. < /
Se utiliza como borde y setos. \‘l” B’Cﬂ a
Arbusto verde de flores lilas. v
Altura de hasta 1 m.
LAVANDA Se implement¢ para la ornamentacion y borde,

su aroma refrescante se integra al rededor de
la fuente.

R GEO REFERENCIA: 0.347965, -78.122742
CRoTO égui:pclj:n?::ttg;aaraslr':l“omamentacidnyborde GCS: 0020'52_7"N 78007'21 _9"W

del area comun, por sus llamativos colores y
formas de sus hojas.

Palma pequeiia de mdiltiples tallos.
Altura de hasta 3 a 5m.

PALMERA Tipo de suelo: himedos.
AMARILLA Se los utiliza como alineacion de ingreso a la . Hr4
plaza de acceso del edificio y resaltando el P Ia nO 5 . ArbOrIZGCIO n .

espejo de agua.

Fuente: Elaboracin propia, 2021.
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Qmwﬁn

Plano 6. Implantacion.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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PERGOLA DE ALQUILER DE BICICLETAS

Figura 176. Perspectiva pérgola de alquiler de bicicletas.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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5.4.4. Zonificacion general propuesta arquitecténica

5.4.4.1. Conceptualizacion o partido de diseio arquitectonico

Permeabilidad

Eecorrldo q Relacion que existe entre la introduccion visual
spacio qlue 'recorrei caade y la densidad del campo espacial que se puede
recorrer alguien o algo atravesar o filtrar corporalmente, visualmente,

Figura 177. Partido de disefio arquitecténico. olfativamente, acusticamente.

Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Permeabilidad

Transparencia

Recorrido

Interconexion de zonas

© Zona Privada-Administracion

©  Zona Publica

Permeabilidad del o Zona Publica Comercial Circulacion
Recorrido

Figura 178. Zonificacion general propuesta arquitectonica.

Zona Semipublica-Museo
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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5.4.2. Requerimientos programaticos

ZONA ESPACIO

CANTIDAD AREA

BANOS PUBLICOS 2 40m2
ALQUILER Y VENTA DE ACCESORIOS DE 1 63.31m?2
BICICLETAS )
SALA DE ESPERA 1 25m2
Z SEDE DELIVERY BICICLETAS 1 27m2
@)
O
g MUSEO 1 74.91
m
% AGACHADITOS 1 102m2
N
MIRADOR-CAFETERIA 1 124m2
CONTABILIDAD 1 17.30m2
SALA DE REUNIONES 1 19.55m2
SECRETARIA 1 7.37Tm2
GERENCIA 1 14.80m2
Figura 179. Programa Arquitectonico propuesta arquitectonica.
Fuente: Elaboracin propia, 2021.
SALA DE ¢ S p HALL
TUNTAS < ? HALL &—> RECEPCION &——> EXTERNO
H
y . CAFETERIA
GERENCIA &> BANO BANO MIRADOR
Planta Alta

Figura 180. Organigrama de funciones propuesta arquitecténica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

CIRCULACION MUSEO COMERCIO BODEGA
VERTICAL
HALL  €&—3INFORMACION HALL €
&
N |
N BANOS
> PARQUE

Planta Baja

Figura 181. Perspectiva propuesta arquitectonica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Plano 13. Planta baja propuesta Arquitectoénica.

Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Plano 21. Instalaciones Hidrosanitarias. Nv. +8.90 y Nv. +3.70. T
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021. *
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Plano 23. Instalaciones Eléctricas subterraneo Nv. -4.10.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.
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Plano 26. Detalles Constructivos. Armado del Panel-Envolvente Metalico.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS

-Capacidad portante del suelo=XX.XX Ton/m? N.F a la
cota -X.XX m.
-f'c=210  kg-f/cm2 en elementfos estructurales
(Zapatas,cadenas inferiores,Columnas y losas).
-El hormigon de los cimientos serd ciclopeo con f'c=180
kg/cm2.
-Tamano maximo del agregado grueso =3 cm
-El acero de refuerzo serd en forma de varila
milimetrada y corrugada y tendrd un limite de fluencia
de fy=4200 kg/cm2. .
-Recubrimientos minimos: Segun la ACI 318-19:

En elementos en contacto con la fierra = 7.5 cm.
LOSAS=2cm COLUMNAS Y VIGAS = 4 cm.

-Malla de acero por retraccion y
temperatura(10x10)=Armex R188
-f'm(Resistencia min.  mamposteria  confinada=30

kgf/cm2
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Plano 27. Detalles Constructivos. Anclaje viga metalica-Columna hormigon.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

g '—a' g AN g
b b a g
(] g O Y S
a b

TIPOS DE HIERROS

0]

UBICACION

ESPECIFICACIONES TECNICAS
-Capacidad portante del suelo=XX.XX Ton/m? N.F a la
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-f'c=210 kg-f/cm2 en elementos estructurales
(Zapatas,cadenas inferiores,Columnas vy losas).
-El hormigon de los cimientos serd ciclopeo con f'c=180
kg/cm2.
-Tamafo maximo del agregado grueso =3 cm
-El acero de refuerzo serd en forma de varilla
milimetrada y corrugada y tendrd un limite de fluencia
de fy=4200 kg/cm2. .
-Recubrimientos minimos: Segun la ACI 318-19:

En elementos en contacto con la tiera = 7.5 cm.
LOSAS=2cm COLUMNAS Y VIGAS = 4 cm.
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Plano 28. Detalles Constructivos. Anclaje escalera-cimentacion.

Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS
-Capacidad portante del suelo=XX.XX Ton/m? N.F a la
cota -X.XXm.

-fc=210 kg-f/cm2 en elementos estructurales
(Zapatas,cadenas inferiores,Columnas vy losas).
-El hormigon de los cimientos serd ciclopeo con f'c=180
kg/cm2.
-Tamafo maximo del agregado grueso =3 cm
-El acero de refuerzo serd en forma de varila
milimetrada y corrugada y tendrd un limite de fluencia
de fy=4200 kg/cm2. .
-Recubrimientos minimos: Segun la ACI 318-19:

En elementos en contacto con la tierra = 7.5 cm.
LOSAS=2cm COLUMNAS Y VIGAS = 4 cm.

NORTE

ESCUELA DE ARQUITECTURA

UBICACION

TEMA:

MOVILIDAD ACTIVA

AUTOR:

CARAGULLA PEDRO

DOCENTE:
ALFONSO RONDON GONZALEZ

CONTIENE:
DETALLES CONSTRUCTIVOS

-Malla de acero por retraccion y
temperatura(10x10)=Armex R188
-f'm(Resistencia  min.  mamposteria  confinada=30 ESCALA: LAMINA:
kgf/cm?2 1:25 16/19
FECHA:
ENERO-2022
SIMBOLOGTA:

170




CAMINABILIDAD - —

DETALLES CONSTRUCTIVOS ESTRUCTURA MIXTA:

Muro f'c =210 Kgflcm COLUMNAS DE HORMIGON- VIGAS DE ACERO- LOSA ACERO

NORTE
TIPOS DE PERFILES
o i DI 0 s e e 20 oo s ESCUELA DE ARQUITECTURA
Nv.-3.50 m Giminet: id NP.T=+17.80 DAR TUREONES D 1A
Contrapiso imineto corrido —
f'c =210 Kgficm 5 b b b b
| Il =l N e e
1 w 1 e
; = | al 6 af C M alll a Q
i g
b
c
sauna o Tacoon
TIPOS DE HIERROS
a
Replantillo de 10 cm con g 5o P | g g ° 3
Hormigén f'c =180 Kgficm? PISO TERNNADD EN GUARTO DE WATUNS . © v 2 ® a @ @ b
[ I |
Laterales compactadosj AZOTEA CTO. MAQUINAS alO
| saneados N.PT=+1470 48 LPI=1470 a ® 2
| L |—
1 K
Nv.-570m L ESPECIFICACIONES TECNICAS
I -Capacidad portante del suelo=XX.XX Ton/m? N.F a la
fT cota -X.XX m.
+ = fe= R
by R R fc=210 kgf/cm2 ~ en elementos estructurales
. (Zapatas,cadenas inferiores,Columnas y losas).
Replantillo de 10 cm con . ” _ o . - PR Y
Hormigon f'c =180 Kgftém Losa de cimentacion f'c =210 Kgficm -El hormigon de los cimientos serd ciclopeo con f'c=180
kg/cm2.
. -Tamano maximo del agregado grueso =3 cm
1/50 RO -El acero de refuerzo serd en forma de varila
Corte de f " - s A
] milimetrada y corrugada y tendrd un limite de fluencia UBICACION
Escala fosa de ascensor : de fy=4200 kg/cm2. .
el -Recubrimientos minimos: Segun la ACI 318-19:
E Mt En elementos en contacto con la ftiera = 7.5 cm. TEMA:
o oraman, LOSAS=2cm  COLUMNAS Y VIGAS = 4 cm. MOVILIDAD ACTIVA
t -Malla de acero por retraccion y
g temperatura(10x10)=Armex R188 AUTOR:
E -fm(Resistencia  min.  mamposteria  confinada=30 CARAGULLA PEDRO
I S | kgf/cm?2
T e
AR [ DOCENTE:
i ALFONSO RONDON GONZALEZ
CONTIENE:
e S——
UBICACION DE \~W\ DETALLES CONSTRUCTIVOS
AMORTIGUADORES —
ENFOSO
o ACABADO DE CABINA ESCALA: LAMINA:
PUERTA 1175 17/19
L LA PUERTA SERA DE ACERO, DE APERTURA LATERAL DE OPERACION
g AUTOMATICA PARA ENTRADA LIBRE DE 1.00m DE ANCHO POR 2.10m
2 DE ALTO, ACABADA EN ACERO INOXIDABLE FECHA:
PANELES ENERO-2022
EL FRONTAL Y LOS LATERALES EN ACERO INOXIDABLE Y DE FONDO -
3 R ENCHAPADO DECORATIVO RANURADO COLOR PINO SIMBOLOGIA:
| o}
t — 4
s ‘ ESPEJO
. s ¢ o
ACABADO CON PINTURA ANTICORROSIVA GOLOR NEGRO . w E T AL FONDO Y A TODO LO LARGO, DE 0.80m DE ANCHO. DELANTE DEL
LAS DIMENSIONES AQUi MARCADAS PARA NO INTERFIEREN ol J4 ] yoRTIOUADORES ESPEJO Y A .915 m DEL NPT DE LA CABINA SE COLOCARA UN
CON EL VIAJE DEL ELEVADOR. ESTO ES CON EL FIN DE o 9 D2t ELEVADLR TANTD, AL MOMENTOJOF L INSTALACRN, 4 - PASAMANOS DE ACERO INXIDABLE ESPEJADO
PODER DESCENDER AL FOSO DEL ELEVADOR TANTO AL - E COMO CUANDO SE EFECTUE ALGON|MANTENIMENTO AL EQUPO == :: PISO TERMINADO EN FOSO DE 75 mm.
MOMENTO DE LA INSTALACION, COMO CUANDO SE EFECTUE B < -
ALGUN MANTENIMIENTO. VER ELEVACION CORTE L-L m+ - a’ | ILUMINACION
3 + FALSO CIELO RASO O PLAFON MODELO MIRROR
94% ACABADO DE PISO

PISO REBAJADO Y PREPARADO PARA LLEVAR PISO VINILICO "DURAVINIL"
COLOR GRIS DE 1.4 mm,

0.31 I. CLA 1.20 0.24
0.80 0.80
L|
—Plantade 110
Escala Ascenscy/

Plano 29. Detalles Constructivos.Columnas de hormigén- Vigas de acero- Losa acero.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

171



CAMINABILIDAD - —

MALLA ELECTROSOLDADA
(@6mm 10cm X 10cm)
TERMINADO DE LOSA
ALISADO

- CONECTORES DE CORTE HORMIGON EN LOSA DECK
HORMIGON 5cm SOBRE LA CRESTA LTS .~ @=10mm@100mm ) . NORTE
- — | DECK METALICO Varillas de conexion Unién suelda

1 |
__CONECTORESDECORTE <X >/7 / / ESCUELA DE ARQUITECTURA

VIGA TIPOIPE &

[ Placa de anclaje

COLUMNA HORMIGON

/

Detalle de s \/ D/i/ﬂ/
Escala Losa DECK
Nodo de SIiE

Escala Ultimo nivel

Detalle de unién SIE
Escala de varillas a placa

LOSETA DE HORMIGON e= 5 cm y f'c=210 kg/cm2 UBICACION
TEMA:
MOVILIDAD ACTIVA
’ Malla electrosoldada AUTOR:
S CARAGULLA PEDRO

TIPO R188 10cm x 6mm

¢
0.0 T
*0.115 v\
0.065 J / \ / \ / I \
it . A, A P DOCENTE:

CORREA (PERFIL IPE) ALFONSO RONDON GONZALEZ

CONTIENE:
DETALLES CONSTRUCTIVOS

DECK ESPESOR 0.76 mm.

Detalle de 1150
WOrante

ESCALA: LAMINA:
1:50 18/19
FECHA:
ENERO-2022
SIMBOLOGIA:

. 1000.0mm +

54

—+—160.0mm —+

I

Detalle de SIE

Unién viga de carga 1o
Escala con correas de entrepiso Escala Encofrado

Plano 30. Detalles Constructivos.Unién viga de carga con correa de entrepiso.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

172



CAMINABILIDAD - MOVILIDAD ACTIVA

&

I

TERRAZA INACCESIBLE
Nt

~€
$-

TERRAZA INACCESIBLE

¢N+ 9.00

TERRAZA INACCESIBLE

M N
8
£ < o N - <2
Q >l & P2 z |25
= = a ) =)
& 5 ) o} o p> Q
) P A~ Z. zZ ||< S
ol & O < < 5 m — Q
el & @} 2 - o o)
< 2 2
|| < < a ) z Z &
Ollm O = 5 o ke] W
Z |l a m <] e Q ol ..
< =) > M o < <
— =] < [22] A —
= = U @Z |8 2 2 I
=) v ECIE S ||<98 5 s
2 .l ||z5]|E 2 |52 ||z |3
2 < |lo @2 E = = || &
. 2115 |I87118% |3 |8 |5
= < a} @] o £ 7]
©
£
[
2
©
2
-
(o]
[$]
3
S
w
T
[]
S
[=4
g =

¢N+7SD

TERRAZA INACCESIBLE

Implantacion General

Escala

Mercado la Bahia

Plano 31. Implantaciéon General.
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Imagenes del proyecto
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Volumetria general del proyecto
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Figura 182. Perspectiva General Propuesta Arquitecténica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Imagenes del proyecto
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Figura 184. Vista exterior pileta. Propuesta arquitectfnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 185. Vista exterior agachaditos. Propuesta arquitectAnica. Figura 186. Vista exterior espejos de agua. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.
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Figura 187. Vista.exterior‘plaza activa. Propuesta arquitectAnica. Figura 188. Vista exterior plaza de ingreso. Propues arquitectAnica.
Fuente: Elaboraci/n propia, 2021. Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura 189. Vista exterior integraciéon parque-edificacion. Propuesta arquitectAnica. Figura 190. Vista exterior plaza recreativa. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 191. Vista interior agachaditos. Propueta arquitectAnica. Figura 192. Vista exterior V|ncula0|on anunIer de b|C|cIetas edificacion. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Figura 193. Vista exterior terraza accesible. Propuesta arqwtecb‘ﬁ‘nca ‘ . Figura 194. Vista exterior balcon-edificacion. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.
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Figura 195. Vista exterior integracién propuesta macro-meso. Propuesta arquitécbéﬁwica. Figura 196. Vista exterior mirador-agachaditos. Propuesta arquitect/nica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 197. Vista exterior placas conmemorativas. Propuesta arquitectAnica. Figura 198. Vista interior agachaditos. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 199. Vista interior corredor-edificacion. Propuesta arquitectAnica. Figura 200. Vista interior hall de ingreso-edificacion. Propuesta arquitectAhica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.

Figura 201. Vista interior oficinas-edificaciéon. Propuesta arquitectAnica. Figura 202. Vista interior mirador-edificaciAn. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 203. Vista interior parqueadero subterraneo Nv-4.10. Propuesta arquitect/nica. Figura 204. Vista interior parqueadero subterr@eo Nv-4.10. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: Elaboraci/n propia, 2021.

Figura 205. Vista interior parqueadero subterr@eo 2 Nv-8.20. Propuesta arquitectAnica. Figura 206. Vista interior parqueadero subterr@eo 2 Nv-8.20. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021. Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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Figura 207. Vista exterior General. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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6. Conclusiones y recomendaciones

Conclusiones

Se cumple con la propuesta de cominerias y vias con mejores indices de caminabi-
lidad en el sector mercado Amazonas, las cuales dan prioridad al peatén y ciclista
mejorando la seguridad de quienes se desplazan a pie o en bicicleta, fomentando
una mejor movilidad activa de las actividades en la calle, mejorando la condicion
fisica, la salud publica y el desarrollo econdmico; lo que genera una esfera publica
sana promoviendo actividades como sentarse, comer, comprar, reunirse con otras
personas y socializar, adaptandose a diferentes momentos del dia, la semana o el
ano, manteniendo el acceso vehicular mientras se centra en el espacio peatonal.

Se representa las causas espaciales y sociales del apoderamiento de la circulacion
en el sector del Mercado Amazonas.

Se prioriza la caminabilidad mediante la movilidad activa con la finalidad de mejorar
la conectividad urbana y la accesibilidad al mercado Amazonas evitando conflictos
entre peatones , ciclistas y conductores, al separar el paso del peatdn de bicicletas
y automoviles, reduciendo el riesgo de colision o siniestros en las paradas de auto-
buses, garantizando un facil acceso a las mismas permitiendo un mejor uso de las
calles con mucho transito, generando por tanto un entorno menos ruidoso, mas
seguro y agradable, lo cual beneficia al sector local y en particular a los propietarios
de los comercios ubicados a lo largo de estas calles, promoviendo la mejora econé-
mica del entorno circundante y, generando mayor conectividad en vias y aceras
destinadas a peatones ciclistas y vehiculos.

Por ultimo, se desarrolla una propuesta de disefio de un espacio publico y arquitec-
ténico que vincule e invite a recorrer las vias y aceras propuestas, en donde se
desarrollan actividades que permitan interrelacionarse con el resto de la poblacién
y expresar sus tradiciones y costumbres promoviendo la inclusion y la interaccién
social, asi como la igualdad, generando beneficios estéticos, econdmicos y socia-
les; permitiendo el acceso al comercio y a una mejor calidad de vida.

Recomendaciones

Se recomienda a las autoridades oportunas utilizar la presente investigacion para
una evaluacion del sector de estudio.

Es de gran relevancia la implementacion de un disefio espacio publico y arquitecto-
nico que vincule e invite a recorrer las vias y aceras propuestas en donde se desa-
rrollan actividades que permitan interrelacionarse con el resto de la poblaciéon y
expresar sus tradiciones y costumbres.

Figura 208. Vista exterior parque-edificacion. Propuesta arquitectAnica.
Fuente: ElaboraciAn propia, 2021.
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