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1. CAPITULO 1: INTRODUCCION

1.1.  Justificacion

Es fundamental contar con un inventario actualizado de las vias rurales, ya que este
proporciona informacion técnica detallada y confiable que facilita la planificacion adecuada de

proyectos futuros de ingenieria y contribuye al desarrollo constructivo y econémico de la zona.

En la provincia del Imbabura, en el sector rural manejado por el Gobierno Auténomo
Descentralizado de Imbabura (GAD) se ha determinado que se tiene por inventariar
aproximadamente 1966,2 Km, dentro de los cantones Antonio Ante, Cotacachi, Ibarra, Otavalo,
Pimampiro, Sam Miguel de Urcucqui, el cant6n Ibarra fase I tiene aproximadamente 381.37 km
por inventariar. El 25.50 % de la red vial de Imbabura se encuentra en malas condiciones, segiin la
informacién proporcionada por el Gobierno Auténomo Descentralizado de Imbabura (GAD) junto
con el Consorcio de Gobiernos Autonomos Provinciales del Ecuador (CONGOPE, 2019); para lo
cual, es necesario tener el inventario actualizado vial rural del territorio en estudio, esto facilitara
planes de inversion y desarrollo de los proyectos de vialidad a construirse en el futuro, lo cual sera

un instrumento complementario en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial.

La importancia de contar con un registro detallado de las condiciones de las carreteras
radica en la posibilidad de detectar y corregir los puntos criticos que presentan riesgos para la
seguridad vial, lo cual resulta fundamental para la planificacién, gestién y mejora de la red vial, asi

como para salvaguardar la seguridad de los usuarios que transitan por las carreteras.

1.2. Planteamiento del problema

Los Gobiernos Centrales y Autébnomos Descentralizados (GAD) son responsables de
garantizar el buen estado de las carreteras que se encuentran en su jurisdiccion. Es importante

conocer el estado de las vias para poder implementar medidas que permitan solucionar cualquier
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problema mediante actividades tales como mantenimiento, rehabilitacion, conservacion y

construccion de nuevas carreteras. Esto asegura su 6ptimo funcionamiento.

En el afio 2017, el CONGOPE contrat6 a empresas consultoras para que se realicen
inventarios viales en 23 provincias del Ecuador, incluida la provincia de Imbabura, las empresas
consultoras no lograron inventariar el total de vias de las provincias, por lo que el “PLAN DE
DESARROLLO VIAL INTEGRAL DE LA PROVINCIA DE IMBABURA 2019” quedd incompleto.

(CONGOPE, 2019)

El GAD de Imbabura, junto con el Consorcio de Gobiernos Autébnomos Provinciales del
Ecuador (CONGOPE, 2019), afirman que es muy dificil y costosa la planificaciéon, diseno,
construccion y conservacion de la red vial en las parroquias rurales, en vista de que las entidades

encargadas carecen de informacion técnica y detallada acerca de las vias existentes actualmente.

1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo General

Realizar la actualizacion del inventario vial de aproximadamente 381.37 km de las
vias que comprenden el canton de Ibarra fase I de la provincia de Imbabura mediante la
metodologia de levantamiento de inventarios viales, proporcionada por el Consejo
Provincial de Imbabura junto con el Consorcio de Gobiernos Auténomos Provinciales del

Ecuador (CONGOPE, 2019).

1.3.2. Objetivos Especificos

e Resumir los aspectos mas relevantes de la fundamentacion teérica de un
inventario vial.

e Realizar el inventario de las vias del canton de Ibarra fase I de la provincia de

Imbabura.
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e Presentar los resultados del inventario vial del cantén de Ibarra, fase I de la
provincia de Imbabura, mediante el registro de la informacion utilizando

herramientas ofimaticas adecuadas a la misma.

1.4. Alcance

El presente trabajo de integracién curricular previo a la obtencion del titulo consiste en
realizar una actualizacion del inventario de la red vial rural del cant6n Ibarra fase I de la provincia

de Imbabura.

Después de identificar los sectores que corresponden a la fase I se revisa el inventario
proporcionado por la Prefectura de Imbabura para a continuaciéon generar la actualizaciéon del
inventario de la red vial utilizando la técnica y metodologia de levantamiento dispuesta por el
Gobierno Auténomo Descentralizado de Imbabura (GAD) y el Consorcio de Gobiernos
Auténomos Provinciales del Ecuador (CONGOPE), la cual involucra la utilizaciéon de
herramientas tecnolégicas especializadas para recopilar y analizar los datos en campo. Esta
metodologia permiti6 obtener informacion precisa, actualizada y fiable acerca de las
caracteristicas y el estado actual de las vias ubicadas el canton Ibarra fase I de la provincia de
Imbabura, lo que representa aproximadamente 381.37 km de la red vial de la region. Esta
informacion constituird una fuente importante de referencia para futuros proyectos de ingenieria

y facilitara la toma de decisiones en este &mbito
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Mapa 1: Categorizacion esquematica de la red vial en el cant6n de Ibarra Fase I, de la Provincia

de Imbabura
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2. CAPITULO 2: FUNDAMENTACION TEORICA
2.1. Clasificacion de las vias
2.1.1. Segun lajurisdiccion
2.1.1.1. Red vial estatal
Se considera como red vial estatal al conjunto de vias que formar parte de las troncales
nacionales, que a su vez estan integradas por todas las vias declaradas por el ministerio rector
como vias primarias p corredores arteriales y vias secundarias o vias colectoras. (Moreno L. , 2018,

pag. 2)

2.1.1.2. Red vial provincial
Se considera como red provincial al conjunto de vias que, dentro de la circunscripcion

territorial de la provincia, camplen con alguna de las siguientes caracteristicas:

¢ Comunican las cabeceras cantonales entre si.

¢ Comunican las cabeceras parroquiales rurales entre si.

e Comunican las cabeceras parroquiales rurales con los diferentes asentamientos
humanos, sean estos, comunidades o recintos vecinales.

¢ Comunican asentamientos humanos entre si.

¢ Comunican cabeceras cantonales, parroquiales rurales, asentamientos humanos

con la red vial estatal.

Para ser consideradas dentro de la red vial provincial, las vias descritas anteriormente no
deben incluir zonas urbanas ni tampoco formar parte del inventario de la red vial estatal y

regional. (Moreno L., 2018, pag. 3)



18

2.1.1.3. Red vial cantonal urbana
Se considera como red vial cantonal urbana cuya competencia esta a cargo de los
Gobiernos Auténomos Descentralizados municipales o metropolitanos, al conjunto de vias que
conforman la zona urbana del canton, la cabecera parroquial rural y aquellas vias que, de
conformidad con cada planificacién municipal, estan ubicadas en zonas de expansiéon urbana.

(Moreno L., 2018, pag. 3)

2.1.2. Segun las caracteristicas fisicas
Se proporcionaran las informaciones sobre los diferentes tipos de superficies de rodadura

que estan presentes en el area de investigacion a examinar.

2.1.2.1. Vias asfaltadas
Estas carreteras estan construidas utilizando bloques de hormigén que han sido disefiados
para soportar el peso de los vehiculos que transitan por ellas. La calzada se coloca sobre una base

de arena previamente estudiada y compactada. (Jiménez, 2021).

2.1.2.2. Vias de pavimento rigido
Se utilizan caminos de hormigon armado o placas de hormigén que se colocan
directamente sobre el suelo. Estos caminos no necesitan una subbase ya que distribuyen el peso

de manera uniforme al rodear la base con losas. (Mufioz, 2011)

2.1.2.3. Vias de pavimento semirrigido (adoquinado)
Los bloques de concretos prefabricados son utilizados para construir carreteras de alta
capacidad de trafico y constante peso. Estas vias descansan sobre una base de grava y arena
compactada y estan disefiadas para soportar el peso de cualquier tipo de vehiculo que transite por

ellas. (Gonzalez, Rincon, & Vargas, 2019)
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2.1.2.4. Vias empedradas
La carretera estd compuesta por una capa de subbase y su base es una capa estable de suelo
natural o de asfalto. Al construir esta via, es recomendable poner la capa de desgaste directamente
sobre el suelo, ya que las superficies construidas de esta manera suelen tener una mayor
deformacion con el tiempo que las superficies colocadas sobre capas mejoradas o subbases.

(Gonzalez, Rincon, & Vargas, 2019)

El minimo desgaste del material de estas carreteras se debe al menor trafico. Aparte del
mantenimiento especifico, no se requieren medidas especiales para mantener estas carreteras en

buen estado. (Gonzalez, Rincon, & Vargas, 2019)

2.1.2.5. Vias de lastre
Estas vias de dos capas son las primeras en ser construidas, donde la subbase se coloca
encima del lecho de la carretera o el suelo natural. La capa base se ha disefiado para desempenar

la funci6én de capa de desgaste. (Gonzélez, Rincon, & Vargas, 2019)

2.1.2.6. Vias de tierra (Suelo natural)
Este tipo de caminos, que se encuentran con maés frecuencia en areas rurales, necesitan
una subrasante bien compactada y un mantenimiento regular. Estos senderos no tienen una
longitud extensa y no tienen muchas curvas y cambios de direccion constantes. (Gonzalez, Rincon,

& Vargas, 2019)

2.2, Inventario Vial

2.2.1. Inventario vial
El inventario de la infraestructura vial constituye a la recopilaciéon de informacion técnica
de las caracteristicas y estado de la red vial nacional plasmada en documentos oficiales, dicha

informacion se procesa mediante el uso de herramientas informaéticas y tecnologias especializadas
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desarrolladas especificamente para realizar la recopilacion de datos, el inventario vial se emplea
para comprender el estado de funcionalidad y viabilidad de una carretera, basandose en una
descripcion detallada de sus caracteristicas fisicas, geométricas y de diseno. La forma més practica
de crear un registro es mediante una evaluacién fisica, que implica realizar una inspeccién
detallada de la zona o tramo que se esta analizando, con el fin de evaluar y medir las condiciones

de la carretera. (Quintero, 2011)

El procedimiento para el reconocimiento visual incluye la descripcion completa de tres

aspectos establecidos:

e Descripcion de la via.
¢ Geometria de la via.

e Estado superficial del pavimento y obras complementarias.

El enfoque de utilizar una actualizaciéon constante de un levantamiento vial en el campo
consiste en analizar las mejoras que se han implementado en un periodo de tiempo especifico,
con el fin de entender y registrar las caracteristicas de uso y el estado actual de cada carretera en
tiempo real. Esto permite generar un mapa que garantice a las autoridades gubernamentales

competentes realizar un analisis actualizado de la situacion vial. (Quintero, 2011)

2.2.2. Tipos de inventarios viales
Es importante tener en cuenta que los tipos de inventario vial pueden variar entre paises
y, a veces, incluso entre regiones dentro de un mismo pais. Estos son solo algunos ejemplos para

darte una idea de como se realiza el inventario vial en diferentes partes del mundo.

e Estados Unidos: En los Estados Unidos, se utiliza el Manual de Dispositivos de

Control de Trafico (MUTCD, por sus siglas en inglés) para estandarizar la
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sefializacion vial y el inventario de sefiales de trafico. También se lleva a cabo un
inventario de pavimentos para evaluar el estado de las carreteras y programar el
mantenimiento adecuado.

Reino Unido: En el Reino Unido, se utiliza un sistema llamado "Road Asset
Management System" (RAMS) para gestionar el inventario vial. Este sistema
recopila informacién sobre las caracteristicas de la red vial, como el estado de las
carreteras, las sefiales de trafico, los puentes y otros activos relacionados con el
transporte.

Canada: En Canad4i, cada provincia y territorio tiene su propio sistema de
inventario vial. Por ejemplo, en Ontario se utiliza el "Ontario Road Information
Database" (ORID) para recopilar informacion sobre las carreteras, incluyendo
caracteristicas geométricas, sefiales de trafico y estado del pavimento.

Australia: En Australia, el "Austroads Guide to Traffic Management" es una
referencia utilizada para el disefio y la gestién del trafico en las carreteras. El
inventario vial se realiza a través de sistemas de informacién geografica (SIG) que
recopilan datos sobre la infraestructura vial y su condicion.

Alemania: En Alemania, se utiliza un sistema llamado "Road Condition
Assessment” (RCA) para evaluar el estado de las carreteras y planificar su
mantenimiento. Este sistema recopila datos sobre el pavimento, la sefalizacién

vial y otras caracteristicas relevantes.



22

2.3. Catalogo de atributos viales

Se proporcionan detalles més especificos sobre los atributos viales necesarios para evaluar

el estado de operatividad de la carretera, lo cual es utilizado para la actualizacion de datos.

2.3.1. Vias / Caminos
Una via es una infraestructura de transporte cuyo fin es general, en condiciones adecuadas
de seguridad comodidad, un medio fisico para la circulaciéon de los vehiculos en condiciones de
continuidad en el espacio y el tiempo. Dependiendo de las necesidades y el trafico que la utilizara,
la via puede estar constituida por una o varias calzadas, cada una de las cuales estara conformada
por uno, dos o mas carriles y podra tener uno o dos sentidos de circulaciéon. (Carlos Gonzéilez,

Mario Rincén, Wilson Vargas, 2019)

Estos tramos de gran importancia para el sector productivo tienen una gran importancia
geométrica de las varias capas de rodadura instaladas para que viajen de un lugar a otro hasta su
destino final y se caracterice de una via uniforme en todos sus trayectos dando un servicio de
comodidad y seguridad vial, ademas evita el fendbmeno de desgaste de la base y subbase al

momento del uso del parque automotor al momento de transitar. (Cueva del Ingeniero Civil, 2011)

2.3.1.1. Atributos de las caracteristicas de la via
A continuacién, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.



Tabla 1: Atributos de las caracteristicas de la via.
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N° de pilotes longitud
10 6
5 4
7 2
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2.3.2. Cunetas
Zanjas, revestidas o no, que recogen y canalizan las aguas superficiales y se desarrollan

paralelamente al camino.
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Generalmente, se utiliza este nombre para las cunetas laterales del borde exterior de los

espaldones o de las bermas y se usan para recoger las aguas de la calzada, los espaldones y las

bermas, si éstas existen. (Ministerio de Obras Publicas de Ecuador, 2002, pag. 14)

2.3.2.1.

Atributos de una cuneta

A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 2: Atributos de una cuneta

Atributo Definicion Descripcion del dominio
GID Numero de identificador en orden
secuencial.
LADO Se especifica el lado en la que se Ambos
encuentra la cuneta. Centro
Derecha
Izquierda
ESTADO Se indica el estado aparente del Bueno
atributo. Malo
Regular
Sin determinar
TIPO Descripcion que tipo de cuneta. Cuneta canal

Cunetaenl

Cunetaenv

Cunetas

Trapeciales

Suelo natural
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No existe
COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud
inicial y final.
OBSERVACION Observaciones de texto libre.
CODIGO Cédigo de la via.

Nota. La tabla 2 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.3. Alcantarillas
Cualquier clase de estructura no clasificada como puente, destinada a proporcionar un
cauce libre del agua, localizada debajo de una carretera. (Ministerio de Obras Publicas de Ecuador,

2002, pag. 14)

2.3.3.1. Atributos de una alcantarilla
A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 3: Atributos de una alcantarilla

Atributo Definicion Descripcion del
dominio
GID Numero identificador en orden secuencial.
MATERIAL Se especifica el material del cuerpo de la Hormigén
alcantarilla. Ladrillo
Metalica
Mixto
pPVC

Sin determinar
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TIPO Descripcion del tipo de alcantarilla. Badén
Cajon
CunetaenV
Circular
Span
Sin determinar
LONGITUD Se indica la longitud en metros del atributo.
CUANCHO Registro del ancho del cuerpo de la
alcantarilla.
CUDIAM Registro del didmetro del cuerpo de la
alcantarilla.
CABEZALES Se indica si existen o no cabezales. T
F
ECABEZ Se indica el estado de los cabezales de la Bueno
alcantarilla. Malo
Regular
Sin determinar
ECUERPO Se indica el estado del cuerpo de la Bueno
alcantarilla. Malo
Regular
Sin determinar
COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.
OBSERV Observaciones de texto libre.
CcODIGO Cédigo de la via.
IMAGENES Nombre de la imagen referenciada al atributo.

Nota. La tabla 3 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.4. Puentes

Estructura de una o varias luces, incluyendo sus apoyos, erigida sobre una obstrucciéon

(agua, entre otras), depresion, carretera, autopista o ferrocarril, que tiene una via apta para el

trafico de vehiculos y/o peatones u otras cargas moviles y cuya luz total en el caso de que se levante
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para salvar cursos de agua, medida entre las caras verticales internas de los apoyos extremos, sea

mayor de seis (6) metros. (Ministerio de Obras Publicas de Ecuador, 2002, pag. 26)
Los puentes constan de dos componentes principales:

e Superestructura

e Subestructura

2.3.4.1. Atributos de un puente
A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 4: Atributos de un puente.

Atributo Definicion Descripcion

del dominio

GID Numero identificador en orden secuencial
CAPARODAD Se especifica el material que cubre el tablero del Asfalto

puente. Hormigén

Lastre
Madera
Metal

Sin determinar

TIPO Descripcion del tipo de alcantarilla. Badén

Cajon

CunetaenV

Circular

Span
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Sin determinar

NOMBRE Nombre del puente.
RIOQUEB Registro del rio o quebrada.
GALIBO Se indica la altura desde la parte inferior del tablero
hasta la cota superior del espejo de agua o el fondo de
la quebrada.
ANCHO Se indica el ancho de la capa de rodadura del puente.
ANCHOTOT Se indica el ancho del puente, incluyendo el espacio
de camineria, pasamanos y capa de rodadura.
LONGITUD Se indica la longitud en metros entre juntas externas
del puente.
PROTLATER Se indica el tipo de material de las protecciones Hormigén
laterales. Madera
Metalica
Mixta
Ninguna
Otro
ESTPROT Se indica el estado de las protecciones laterales. Bueno
Malo
Regular
Sin determinar
EVALINFR Se indica la evaluacion de la infraestructura. Bueno
Malo
Regular
Sin determinar
EVALSUPES Se indica la evaluacién de la superestructura. Bueno
Malo
Regular
Sin determinar
CARGA Se muestra la carga efectiva de acuerdo con el parque

automotor de la via.
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SENCARGA Se indica si existe sefializacion de la carga en el T
puente. F

COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.

OBSERV Observaciones de texto libre.

CODIGO Codigo de via.

IMAGENES Nombre de la imagen referenciada al atributo.

Nota. La tabla 4 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.5. Puntos criticos

Se denomina sitio critico, aquel tramo de via cuya movilidad esta restringida parcial o

totalmente por un derrumbe, por una pérdida de banca, por una pérdida de estructura u otro

fendmeno que haya generado dicha afectacion. (Narvaez & Zarama, 2016, pag. 8)

2.3.5.1. Atributos de puntos criticos

A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizaciéon de datos

realizada.

Tabla 5: Atributos de puentes criticos

Atributo Definicion Descripcion del
dominio

GID Numero identificador en orden secuencial

TIPO Descripcion del tipo de punto critico. Disefio geométrico
Geologicos
Hidrogeologicos
Hidrologicos
Mantenimiento
Otros

COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.

OBSERV Observaciones de texto libre.

CODIGO Cédigo de via.
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IMAGENES Nombre de la imagen referenciada al

atributo.

Nota. La tabla 5 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.6. Talud
Segun el Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador, (Ministerio de Obras
Publicas de Ecuador, 2002, pag. 26), un talud es una superficie inclinada de un corte, de un

terraplén o un muro.
Hay dos tipos de taludes:

e Taludes naturales: Estan constituidos naturalmente, a través de fallas geologicas o
geograficas predominantes en las vias.
e Taludes intervenidos: Estan constituidos para brindar seguridad vial mediante

muros a gravedad, estructurales y gaviones.

2.3.6.1. Atributos de talud
A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacién de datos

realizada.

Tabla 6: Atributos de talud

Atributo Definicion Descripcion del
dominio
GID Numero identificador en orden secuencial.
ESTADO Se indica el estado aparente del atributo. Bueno
Malo
Regular

Sin determinar




32

TIPO Descripcion del tipo de talud. Intervenido

Natural

COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.

OBSERV Observaciones de texto libre.

CODIGO Cédigo de la via.

IMAGEN Nombre de la imagen referenciada al
atributo.

Nota. La tabla 6 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.7. Minas
Permiten la extraccion de recursos mineros, en la mayoria de casos no estan
concesionadas para la explotaciéon de recursos (Amstrong & Menon, 2018). En el muestreo en

campo hemos constatado minas de menor capacidad, las cuales, pueden dividirse en dos tipos:

e Minas y canteras: Constituidas para la extraccion de materiales de construcciéon
controladas por el Ministerio del Ambiente (Amstrong & Menon, 2018).

e Mineria de minerales: Constituidas para la extraccion de minerales de gran valor
monetario en el mercado, en especial oro y cobre, que en su mayoria no estan

legalmente concesionadas (Amstrong & Menon, 2018).

2.3.7.1. Atributos de minas
A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 7: Atributos de minas

Atributo Definicion Descripcion del

dominio

GID Numero identificador en orden secuencial.

FUENTE Se especifica la fuente de explotacion. Cantera
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Rio

Sin determinar

MATERIAL Se indica el material de extracciéon de las minas.  Arcilla
Arena
Base
Caliza
Lastre
Material granular
Ripio
Piedras de rio
Zeolita
Sin determinar
TIPO Descripcion del tipo de sefializacion horizontal. Concesionada
No concesionada
Sin determinar
DISTAN Se indica la longitud entre el eje vial hasta el sitio
de explotacion.
COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.
OBSERV Observaciones de texto libre.
CODIGO Cddigo de la via.
IMAGEN Nombre de la imagen referenciada al atributo.

Nota. La tabla 7 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.8. Senalizacion vertical

Se denomina sefalizacién vertical a los dispositivos instalados en las vias, que cumplen la

funcidn de prevenir e informar a los usuarios de las carreteras sobre eventualidades que se puedan

encontrar en las mismas, para contribuir de esta manera en la seguridad tanto de peatones como

de conductores. (CCIMA.sf, 2019)



2.3.8.1. Atributos de senalizacion vertical
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A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 8: Atributos de senalizacién vertical

Atributo Definicion

Descripcion del

dominio

GID Numero identificador en orden secuencial.

LADO Se especifica el lado en la que se encuentra la

senal vertical.

Ambos

Centro

Derecha

Izquierda

ESTADO Se indica el estado aparente del atributo.

Bueno

Malo

Regular

Sin determinar

TIPO Descripcion del tipo de sefializacion vertical.

Informativa

Preventiva

Regulatoria

Sin determinar

COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud.

OBSERV Observaciones de texto libre.
CODIGO Codigo de la via.
IMAGEN Nombre de la imagen referenciada al atributo.

Nota. La tabla 8 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.3.9. Senalizacion horizontal

Marcas en el pavimento o demarcaciones, tales como lineas horizontales, flechas,

simbolos, letras, etc., que se adhieren sobre el pavimento; adicionalmente son las 19 marcas
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elevadas que se colocan sobre la superficie de rodadura como es el caso de los ojos de gato.

(CCIMA.sf, 2019)

2.3.9.1. Atributos de senalizaciéon horizontal

A continuacion, se informa los atributos viales utilizados para la actualizacion de datos

realizada.

Tabla 9: Atributos de senalizacion horizontal

Atributo Definicion Descripcion del
dominio
GID Ntuimero identificador en orden secuencial.
LADO Se especifica el lado en la que se encuentra la Ambos
senalizacion horizontal. Centro
Derecha
Izquierda
ESTADO Se indica el estado aparente del atributo. Bueno
Malo
Regular
Sin determinar
TIPO Descripcion del tipo de sefializacion horizontal. Continua con

tachas

Continua sin

tachas

Segmentada con

tachas
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Segmentada sin

tachas

COORDENADAS Se incluyen la longitud y latitud inicial y final.

OBSERV Observaciones de texto libre.

CODIGO Cédigo de la via.

Nota. La tabla 9 fue tomada de (CONGOPE, 2019)

2.4. Metodologia de inventario vial del CONGOPE y la prefectura de

Pichincha.

2.4.1. Definicion de cédigos (identificadores) de los tramos de las

vias a inventariar.

Se identificaran los tramos que se van a inventariar, de los cuales se dividiran en varios

subtramos en funcién de la capa de rodadura y cada uno tendrd un codigo tnico que estara

constituido por:

Tipo de la capa de rodadura.
e Estado de la capa de rodadura.
e Nombre del subtramo o tramo.

e Numero de carriles.

2.4.2. Creacion de catalogo de atributos en el GPS

e Se definira el catalogo de atributos en el escritorio.

e Secrearala base de atributos en el computador con el uso de software: QGIS, Input

QGIS y Mergin.

e Se transferira la base de datos del computador al GPS.
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2.4.3. Planificacion del levantamiento en territorio

e Sobre una base geografica o imagenes satelitales, se planificara en escritorio los
sectores, los tramos principales y sus respectivos ramales a inventariar.

e Los tramos mas largos seran los principales.

e Se levantara el tramo principal, y los siguientes tramos, desde principio a fin.

e Se levantara todos los elementos del tramo principal y sus respectivos subtramos.

e Se registrara fotograficamente cada tramo, subtramo y elemento levantado.

e Luego de levantado el tramo principal, al retornar se deberan levantar los tramos
que intersecan al tramo principal.

e Eltramo que interseca el tramo principal y que se va a levantar, se convertira en el
nuevo tramo principal.

e Se repetira el proceso anterior hasta levantar todos los tramos que intersecan sus

respectivos tramos principales.

2.4.4. Descarga de la informacion levantada
Se descargara la informacion del GPS en el computador. La informacién levantada y
actualizada en campo debe estar debidamente georreferenciada, etiquetada y registrada
fotograficamente, estas cualidades de los datos servirdn como primer filtro de la informacion

realizada en campo.

2.4.5. Edicion y procesamiento de la informacion.
e Se exportara la informacion a formato GIS.
e En el GIS se realizara la segunda correccion y se ajustara los elementos que tengan

deformacion, variacion y/o desplazamiento; ademas se corregira las topologias.
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e Se procesara la informacion y se realizara la caracterizacion de la red vial,

obteniendo como resultado: mapas, cuadros estadisticos y tablas.

3. CAPITULO 3: ACTUALIZACION DEL INVENTARIO VIAL DEL CANTON
IBARRA FASE I DE LA PROVINCIA DE IMBABURA

La informacién que describe este capitulo corresponde al cantén de Ibarra fase I.

3.1. Identificacion de las vias rurales levantadas en el inventario vial del

aino 2017

3.1.1. Vias levantadas en el aito 2017
De acuerdo con informacién provista por el (CONGOPE, 2019) y mediante el uso de la
Geodatabase de QGIS empleada para elaboracién del inventario vial de la Provincia de Imbabura,
se identificaron 291.38 km de red vial comprendido por el cantén Ibarra Fase I, los cuales estan

senalados en el siguiente mapa.

Mapa 2: Vias inventariadas en 2017 del canton Ibarra fase I, de la provincia de Imbabura
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Nota. El mapa 2 muestra las vias levantadas en el afio 2017 del canton Ibarra fase I de la

provincia del Imbabura.

3.1.2. Vias no levantadas en el aito 2017

Para la vigente fecha se determinaron un total de 89.99 km de nuevas vias repartidas de

la siguiente manera.

Mapa 3: Vias inventariadas en 2017 y en 2023 del cant6n Ibarra fase I la provincia de

Imbabura
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Nota. El mapa 3 muestra las nuevas vias del cantén Ibarra fase I de la provincia de Imbabura.

3.2. Identificacion de las vias rurales no levantadas en el inventario vial

del aiio 2017

3.2.1. Codificacién de las vias nuevas y actualizacion de datos en el

cantéon Ibarra fase I

Figura 1: Codificacion de vias del canton Ibarra fase I
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! IBARRA CARACTERISTICAS GENERALES — geodatabase_homologada_imbabura_caracteristicas_generales_copiar— Objetos Totales: 67, Filtrados: 67, Seleccionados: 0

2k B & LTESPD BRPE = &3
1230818 ¥ |=| € | |123fid ~ || Actuslizar todo
fid OBJECTD  ~ codigo respons fecha prov canton parroquia tipointer

1 1 1| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO | CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANG
2 2 2 NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO  ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANGO

3 3 3| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO | CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANO
4 4 4 NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO  ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

5 3 5| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO | ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

6 6 6 DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO  ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

7 7 7 DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO | ASENTAMIENTO HUMANO 4 ASENTAMIENTO HUMANG

2 8 8 NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO  ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

9 9 9| NULL DURAM KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO | ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

10 10 10 NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN ANTONIO  PARROQUIA RURAL A PARROQUIA RURAL

n n | NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN MIGUEL D... | PARROQUIA RURAL A PARROQUIA RURAL

12 12 12| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA LA ESPERANZA  PARROQUIA RURAL A PARROQUIA RURAL

13 13 13| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN MIGUEL D... | CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANO
14 14 14 DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN MIGUEL D... CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANO
15 13 13| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN MIGUEL D... | CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANO
16 16 16| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA SAN MIGUEL D... CABECERA PARROQUIAL RURAL A ASENTAMIENTO HUMANO
17 7 17| NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA LA ESPERANZA | ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

18 18 18 NULL DURAN KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA LA ESPERANZA  ASENTAMIENTO HUMAMO A ASENTAMIENTO HUMANO

19 19 19| NULL DURAM KATHERINE 18-02-2023 IMBABURA IBARRA LA ESPERANZA | ASENTAMIENTO HUMANO A ASENTAMIENTO HUMANO

Nota. La figura 1 muestra la base de datos codificada para el cantén Ibarra fase I.

3.3. Elaboracion de catalogo de atributos viales para su utilizacion en el

inventario vial.

3.3.1. Extraccion de atributos de Geodatabase
En el programa QGIS, iniciando desde la Geodatabase de la provincia del Imbabura
facilitada por el CONGOPE, se han obtenido 10 capas que abarcan los atributos viales mostrados
en el capitulo 2. Estos corresponden exclusivamente al cantén Ibarra fase I. De esta manera

ayudaran a levantar y actualizar los atributos durante el trabajo en campo.

Mapa 4: Extraccion de capas para el canton Ibarra fase 1
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CANTON IBARRA FASE 1

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
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Nota. El mapa 4 muestra la extraccion de capas para el canton Ibarra fase I desde Geodatabase.

3.3-2. Representacion grafica de atributos viales y sistemas de

coordenadas

Cada capa descrita por su atributo vial que se representa en el QGIS tanto en forma como

en color se muestra en la figura 3. Las coordenadas UTM GSW 84 se prepararan en las

coordenadas 17 Sur, estas pertenecen a la zona de la provincia de Imbabura, para lo cual su ID

requerido sera EPSG:32717.
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Figura 2: Representacion grafica de atributos viales en QGis

Capas
« il ® T, &~ @ &

v ® Alcantarilla - lbarra Fase |
vl Cuneta - Ibarra Fase |
v © Minas - Ibarra Fase |
v & Puentes - lbarra Fase |
v % Punto Critico - |Ibarra Fase |
v ® Senalizacion Vertical-1barra Fase |
v Senalizacion Horizontal - |barra Fase |
v @ Talud - Ibarra Fase |
v Caracteristicas via 2023 - Ibarra Fase |
v Caracteristicas via 2017 - |barra Fase |
koY PARROQUIAS_IBARRA perfil
koY FARROQUIAS_IBARRA detalle bajo

Nota. La ilustracion 2 muestra la representacion grafica de atributos viales y sistemas de

coordenadas.

3.3.3. Exportacion de proyectos a Mergin Maps (INPUT)

Al efectuar el trabajo de campo de una forma ordenada, sencilla y rapida se requirié hacer
manejo del aplicativo Mergin Maps, para lo cual es esencial crear una cuenta y cargar el proyecto
que incorpora los atributos viales ya indicados y que pertenecen a los cantones de Montufar, Mira
y Bolivar fase II. Este aplicativo nos facilita con la sincronizacion entre los datos en el computador

y lo levantado en campo.

El aplicativo Mergin Maps instalada en los dispositivos méviles (ver figura 3) nos facilita
utilizar el GPS del celular sin la necesidad de la conexion a internet, ya que la mayor cantidad de

vias estdn ubicadas en areas remotas. Por lo antes mencionado resulta que el aplicativo nos
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ayudara a levantar todas las vias definidas para el levantamiento y actualizacion de nueva

informacién. (INVIAS, 2013).

Figura 3: Visualizacion del proyecto en Mergin Maps

< Proyectos e

borbe19%6/Montufar_Datos

-t &

is pi ectaBompartido conmi Explorar

Nota. La figura 3 muestra la visualizaciéon del proyecto en Mergin Maps en el dispositivo

telefénico.

3.4. Descarga de la informacion levantada

A partir de cada una de las capas se obtuvo una tabla en la que consta los atributos. Una
vez en la base se analiz6 y verificO que cada campo tenga de manera literal la descripcion del
dominio, con respecto a las tablas de los atributos viales presentadas en el capitulo 2 (Criollo &

Lebn, 2022). Luego, con la informacion rectificada y actualizada en las tablas de atributos de cada
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capa, se export6 a un archivo ‘. xslx’ y se procesoé la informacion, para asi obtener los resultados

que se mostraran mediante el uso de graficos y tablas (Criollo & Ledn, 2022).

Figura 4: Tabla de atributos: caracteristicas via

| caracteristicas de la via— Objetos Totales: 393580, Filtrados: 393580, Seleccionados: 0
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Nota. La figura 4 muestra la base de datos codificada para el cant6n Ibarra fase I.

3-5-

Edici6on y procesamiento de la informacién

Al culminar la actualizacién y el levantamiento de los respectivos atributos viales

correspondientes al canton Ibarra fase I, se ha comprobado que las modificaciones que se realicen

en el computador seran reflejadas en el dispositivo movil y viceversa, es decir, se sincronizaron y

una vez guardados se consolidaron en una base de datos general. (Criollo & Le6n, 2022).

Los atributos en su totalidad estan adjuntos en una tinica carpeta agregada al proyecto

de QGIS (ver figura 5), esta contiene el formato de GeoPackage, el cual debe estar en un sistema

de coordenadas cuyo ID es EPSG: 32717. La carpeta designada “INVENTARIO VIAL IBARRA
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FASE I” contiene las capas de los atributos viales del canton Ibarra fase Iy seré la base de datos

general.

Figura 5: Base de datos general cantones
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Nota. La figura 5 muestra la base de datos general almacenada en el computador, para el canton

Ibarra fase 1.

4. CAPITULO 4: ANALISIS DE RESULTADOS

4.1. Caracterizacion de las vias inventariadas

A continuacion, se presenta un enlace (INTEGRACION CURRICULAR-DURAN AYALA JHOANNA

KATHERINE), que muestra la informacion minuciosamente descrita de la base de datos con las vias

levantadas y actualizadas que pertenecen al canton Ibarra fase I de la provincia de Imbabura,

evidencia fotogréafica y el archivo de Qgis.


https://puceeduec-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/jkduran_puce_edu_ec/ErAeeaBVwm1KgfAT9rfVNXYBV4chfIp0M_Xb7PCMihnkGg?e=Hb1xW6
https://puceeduec-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/jkduran_puce_edu_ec/ErAeeaBVwm1KgfAT9rfVNXYBV4chfIp0M_Xb7PCMihnkGg?e=Hb1xW6
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4.2. Representacion de los resultados del inventario vial

Con la informacion y los datos adquiridos en el presente levantamiento y actualizacion, y
con la edicion y el debido procesamiento de la informacién del canton Ibarra fase I de la provincia
de Imbabura con un total de 381.37 km incluido las vias nuevas registradas, se obtuvieron los

siguientes resultados.

4.2.1. Resultados del inventario vial



4.2.1.1. Caracteristicas de la via

Mapa 5: Vias inventariadas del cant6n Ibarra Fase I

rs
VIiAS INVENTARIADAS 2023 DEL CANTON IBARRA FASE 1 - IMBABURA
795000 300000 805000 810000 £15000 820000 .\:?(Il) \}KN{(II 835000 840000 845000 850000 855000 860000 65000
g , E|
g Sl { g
: ‘2 e [ '§
ik o ~ g
\ . ~ E
IR 2 N 2 1l B
. g
» g |
CANTON IBARRA , m%j §
= | g |
- e N e o
i g — l\< g
= / -
4 o E
1 g == (10?"21‘ b g
Z 3 A E
- A
| & :
bl : 0 (] 4 g
E ; ‘ ! w ‘ } g
CANTON IBARRA FASE 1 = "Vf«x;() 800000 805000 : 810000 ‘MS(M) s‘:uw) 825000 830000 835000 xloow‘ 845000 850000 ;55“00 860000  $65000 §
"PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR L EYE N DA
' | AUTOR: | DURAN AYALA JHOANNA KATHERINE @ amBuaui Se— ‘2’(')‘1\; INVENTARIADAS
! | ! (T) SAN MIGUEL DE IBARRA
l i i —— VIAS INVENTARIADAS
| PROYECCION: [utMs 175 | @ sAN ANTONIO 2023
puce | I | () LA ESPERANZA
FECHA: MAYO 2023
] | () ANGOCHAGUA

48



Tabla 10: Tipos de la capa de rodadura del canton Ibarra fase I

TIPOS DE CAPA DE RODADURA | KILOMETROS %
ADOQUIN 27.07 7.10%
EMPEDRADO 149.87 39.30%
LASTRE 99.59 26.11%
D -T BITUMINOSO 4.20 1.10%
PAVIMENTO FLEXIBLE 51.28 13.45%
SUELO NATURAL 49.36 12.94%

TOTAL 381.37 100.00%
Diagrama 1: Tipos de la capa de rodadura del cantén Ibarra fase I
TIPOS DE CAPA DE
RODADURA
150,00
E ADOQUIN

§ 100,00 EMPEDRADO

E LASTRE

g 50,00 D -T BITUMINOSO

— PAVIMENTO FLEXIBLE
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Tabla 11: Estado de superficie — adoquin, del cant6n Ibarra fase I

ESTADO DE SUPERFICIE DE ADOQUIN | KILOMETROS

%

BUENO 16.68 61.62%

MALO 0.00 0.00%

REGULAR 10.39 38.38%
TOTAL 27.07 100.00%
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Diagrama 2: Estado de superficie — adoquin, del cant6n Ibarra fase I
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Tabla 12: Estado de superficie — empedrado, del cant6n Ibarra fase I
ESTADO DE SUPERFICIE DE EMPEDRADO | KILOMETROS %
BUENO 23.69 15.81%
MALO 9.70 6.47%
REGULAR 116.48 77.72%
TOTAL 149.87 100.00%

Diagrama 3: Estado de superficie — empedrado, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 13: Estado de superficie — lastre, del cantén Ibarra fase I

ESTADO DE SUPERFICIE DE LASTRE | KILOMETROS %
BUENO 39.83 39.99%
MALO 18.61 18.690%
REGULAR 41.15 41.32%
TOTAL 99.59 100.00%
Diagrama 4: Estado de superficie — lastre, del canton Ibarra fase I
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Tabla 14: Estado de superficie —D-T Bituminoso, del canton Ibarra fase I
ESTADO DE SUPERFICIE D-T BITUMINOSO [ KILOMETROS %
BUENO 2.19 52.14%
MALO 0.00 0.00%
REGULAR 2.01 47.86%
TOTAL 4.20 100.00%
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Diagrama 5: Estado de superficie —D-T Bituminoso, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 15: Estado de superficie — pavimento flexible, del canton Ibarra fase I

ESTADO DE SUPERFICIE PAVIMENTO FLEXIBLE |KILOMETROS %
BUENO 36.18 70.55%
MALO 2.37 4.62%
REGULAR 12.73 24.82%

TOTAL 51.28 100.00%

Diagrama 6: Estado de superficie — pavimento flexible del canton Ibarra fase I
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Tabla 16: Estado de superficie — suelo natural, del cantén Ibarra fase I

ESTADO DE SUPERFICIE DE SUELO NATURAL | KILOMETROS %
BUENO 4.25 8.61%
MALO 39.55 80.13%
REGULAR 5.56 11.26%

TOTAL 49.36 100.00%
Diagrama 7: Estado de superficie — suelo natural, del canton Ibarra fase I
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Tabla 17: Nimero de carriles de las vias en valoracion vial, del canton Ibarra fase I

NUMERO DE CARRILES KILOMETROS %
DOS CARRILES BIDIRECCIONALES 168.26 44.12%
UN CARRIL BIDIRECCIONAL 213.11 55.88%
TOTAL 381.37 100.00%
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Diagrama 8: Numero de carriles de las vias en valoracion vial, del canton Ibarra fase I
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Tabla 18: Ancho de via medidas en campo, del canton Ibarra fase I

ANCHO DE VIA | KILOMETROS %
omaj3gm 144.8 37.97%
3mab6m 65.17 17.09%
6magom 171.4 44.94%
TOTAL 381.37 100.00%

Diagrama 9: Ancho de via medidas en campo, del canton Ibarra fase I
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4.2.1.2. Cunetas

Mapa 6: Cunetas inventariadas del canton Ibarra Fase I
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Tabla 19: Tipos de cuneta del cantén Ibarra fase I

TIPOS DE CUNETA [ KILOMETROS %
TIPOV 96.9 78.91%
TIPO L 1.63 1.33%
CUNETA CANAL 24.27 19.76%

TOTAL 122.8 100.00%

Diagrama 10: Tipos de cuneta del cantén Ibarra fase I
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Tabla 20: Estado de cunetas - tipo V, del cant6n Ibarra fase I
CUNETATIPOV KILOMETROS %
BUENO 35.33 36.46%
MALO 12.75 13.16%
REGULAR 48.82 50.38%
TOTAL 96.9 100.00%




Diagrama 11: Estado de cunetas - tipo V, del canton Ibarra fase I
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Tabla 21: Estado de cunetas - tipo L, del cantén Ibarra fase I
CUNETA TIPO L |KILOMETROS %
BUENO 1.63 1.68%
MALO 0 0.00%
REGULAR 0 0.00%
TOTAL 1.63 100.00%
Diagrama 12: Estado de cunetas - tipo L, del canton Ibarra fase I
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Tabla 22: Estado de cunetas - tipo Canal, del cantén Ibarra fase I

CUNETA TIPO CANAL | KILOMETROS %
BUENO 0 0.00%
MALO 2.79 11.50%
REGULAR 21.48 88.50%

TOTAL 24.27 100.00%

Diagrama 13: Estado de cunetas - tipo Canal, del cant6n Ibarra fase I
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4.2.1.3. Alcantarillas

Mapa 7: Alcantarillas inventariadas del cant6n Ibarra Fase I
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Tabla 23: Tipos de alcantarillas del cantén Ibarra fase I

60

TIPOS DE ALCANTARILLA | NUMERO DE ALCANTARILLA %
CAJON 35 16.28%
CIRCULAR 180 83.72%
TOTAL 215 100.00%
Diagrama 14: Tipos de alcantarillas del cantén Ibarra fase I
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Tabla 24: Material de fabricacion de alcantarilla-Tipo Cajon, del cant6én Ibarra fase I

TIPO CAJON | NUMERO DE ALCANTARILLA

%

HORMIGON 35 100.00%
METALICA 0 0.00%
TOTAL 35 100.00%




Diagrama 15: Material de fabricacion de alcantarilla-Tipo Cajon, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 25: Material de fabricacion de alcantarilla-Tipo Circular, del cant6n Ibarra fase I

TIPO CIRCULAR | NUMERO DE ALCANTARILLA %

HORMIGON 150 83.33%

METALICA 30 16.67%
TOTAL 180 100.00%

Diagrama 16: Material de fabricacion de alcantarilla-Tipo Circular, del cant6n Ibarra fase I
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4.2.1.4. Puentes

Mapa 8: Puentes inventariados del canton Ibarra Fase I
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Tabla 26: Tipos de capa de rodadura de puentes del canton Ibarra fase I

CAPA DE RODADURA | NUMERO DE PUENTES %
ASFALTO 11 25.58%
HORMIGON 24 55.81%
LASTRE 8 18.60%
TOTAL 43 100.00%

Diagrama 17: Tipos de capa de rodadura de puentes del canton Ibarra fase I
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Tabla 27: Estado de puentes — infraestructura, del cant6n Ibarra fase I

INFRAESTRUCTURA | NUMERO DE PUENTES %
BUENO 19 44.19%
MALO 1 2.33%
REGULAR 23 53.49%

TOTAL 43 100.00%
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Diagrama 18: Estado de puentes — infraestructura, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 28: Estado de puentes — superestructura, del canton Ibarra fase I

SUPERESTRUCTURA | NUMERO DE PUENTES %
BUENO 20 46.51%
MALO 1 2.33%
REGULAR 22 51.16%
TOTAL 43 100.00%

Diagrama 19: Estado de puentes — superestructura, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 29:

65

Material de protecciones de puentes, del cantén Ibarra fase I

MATERIAL DE PROTECCIONES | NUMERO DE PUENTES %
HORMIGON 25 58.14%
METALICA 3 6.98%
MIXTO 13 30.23%
NINGUNO 0.00%
OTRO 2 4.65%

TOTAL 43 100.00%

Diagrama 20: Material de protecciones de puentes, del cantén Ibarra fase I

MATERIAL DE PROTECCIONES

58.14%

25,00
(%]
= 7z
2 20,00 = HORMIGON
w
2 15,00 30.23% METALICA
w
o
Q 10,00 MIXTO
o
w
2 500 6.98% 4 65% NINGUNO
P 0.00 _— 0.00% = OTRO

MATERIAL DE PROTECCIONES

Tabla 30: Estado del material de protecciones de puentes - Hormigon, del canton Ibarra fase I

ESTADO DEL MATERIAL DE
PROTECCIONES-HORMIGON

NUMERO DE PUENTES %

BUENO 12 48.00%

MALO 3 12.00%

REGULAR 10 40.00%
TOTAL 25 100.00%




Diagrama 21: Estado del material de protecciones de puentes - Hormigon, del cant6n Ibarra
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Tabla 31: Estado del material de protecciones de puentes - Metalica, del canton Ibarra fase I

ESTADO DEL MATERIAL DE

PROTECCIONES-METALICA | NUMERO DE PUENTES %

BUENO 0 0.00%

MALO 0 0.00%

REGULAR 1 100.00%
TOTAL 1 100.00%
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Diagrama 22: Estado del material de protecciones de puentes - Metélica, del cantén Ibarra

fase I
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Tabla 32: Estado del material de protecciones de puentes - Mixto, del cantén Ibarra fase I

ESTADO DEL MATERIAL DE - o
PROTECCIONES-MIxTO | NUMERO DE PUENTES »
BUENO 7 53.85%
MALO 0 0.00%
REGULAR 6 46.15%
TOTAL 13 100.00%

Diagrama 23: Estado del material de protecciones de puentes - Mixto, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 33: Estado del material de protecciones de puentes - Otro, del canton Ibarra fase I

ESTADO DEL MATERIAL DE . o
PROTECCIONES-OTRO | NUMERO DE PUENTES | %
BUENO 0 0.00%
MALO 0 0.00%
REGULAR 2 100.00%
TOTAL 2 100.00%

Diagrama 24: Estado del material de protecciones de puentes - Otro, del cantén Ibarra fase I

ESTADO DEL MATERIAL DE
PROTECCIONES DE PUENTES

8,00
[72]
&
= 6,00
5 = BUENO
8 4,00
a 100.00% MALO
O 2,00
& 0.00% 0.00% REGULAR
2 0,00
2 ESTADO DEL MATERIAL DE PROTECCIONES - OTRO



4.2.1.5. Puntos criticos

Mapa 9: Puntos criticos inventariados, del cant6n Ibarra Fase I
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Tabla 34: Tipo de puntos criticos, del cantén Ibarra fase I

. NUMERO DE o
TIPO DE PUNTO CRITICO PUNTOS CRITICOS %
DISENO GEOMETRICO 7 38.89%
GEOLOGICOS 6 33.33%
HIDROGEOLOGICOS 0 0.00%
HIDROLOGICOS 0 0.00%
MANTENIMIENTO 4 22.22%
OTROS 1 5.56%
TOTAL 18 100.00%

Diagrama 25: Tipo de puntos criticos, del canton Ibarra fase I
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4.2.1.6. Talud

Mapa 10: Taludes inventariados del cantén Ibarra Fase I
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Tabla 35: Tipo de talud, del canton Ibarra fase I

TIPO DE TALUD NUMERO DE TALUDES %
INTERVENIDO 1 14.29%
NATURAL 6 85.71%

TOTAL 7 100.00%

Diagrama 26: Tipo de talud, del cant6n Ibarra fase I
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Tabla 36: Estado de taludes intervenidos, del canton Ibarra fase I
ESTADO TALUD INTERVENIDO | NUMERO DE TALUDES %
BUENO 1 14.29%
MALO 6 85.71%
REGULAR 0 0.00%
TOTAL 7 100.00%
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Diagrama 27: Estado de taludes intervenidos, del cant6n Ibarra fase I
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4.2.1.7. Minas

Mapa 11: Minas inventariados del canton Ibarra Fase I
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Tabla 37: Tipos de minas del cant6n Ibarra fase I

TIPOS DE MINAS | NUMERO DE MINAS %
CONCESIONADA 8 40.00%
NO CONCESIONADA 12 60.00%

TOTAL 20 100.00%

Diagrama 28: Tipos de minas del canton Ibarra fase I
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Tabla 38: Tipos de minas — concesionadas, del canton Ibarra fase I

MINA CONCESIONADA | NUMERO DE MINAS

%

TOTAL

ARENA 1 12.50%

MATERIAL GRANULAR 4 50.00%

RIPIO 3 37.50%
8

100.00%
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Diagrama 29: Tipos de minas — concesionadas, del canton Ibarra fase I
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Tabla 39: Tipos de minas — no concesionadas, del cant6n Ibarra fase I

MINA NO CONCESIONADA | NUMERO DE MINAS %
ARENA 1 8.33%
MATERIAL GRANULAR 10 83.33%
RIPIO 1 8.33%

TOTAL 12 100.00%

Diagrama 30: Tipos de minas — no concesionadas, del cantén Ibarra fase I
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4.2.1.8. Senalizacion vertical

Mapa 12: Sefializacion vertical inventariadas del cantén Ibarra Fase I
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Tabla 40: Tipos de sefializacion vertical, del cant6én Ibarra fase I

TIPOS DE SENALIZACION NUMERO DE %
VERTICAL SENALIZACIONES °
INFORMATIVA 95 19.59%
PREVENTIVA 239 49.28%
REGULATORIA 151 31.13%
TOTAL 485 100.00%

Diagrama 31: Tipos de senalizacion vertical, del canton Ibarra fase I
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Tabla 41: Estado del tipo de sefializacion vertical-Informativa, del canton Ibarra fase I

31.13%

E INFORMATIVA

PREVENTIVA

REGULATORIA

TIPOS DE SENALIZACION VERTICAL

ESTADO DE SENALIZACION | NUMERO DE %
VERTICAL INFORMATIVA | SENALIZACIONES °
BUENO 74 77.89%
MALO 7 7.37%
REGULAR 14 14.74%
TOTAL 95 100.00%
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Diagrama 32: Estado del tipo de sefalizacion vertical-Informativa, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 42: Estado del tipo de senalizacion vertical-Preventiva, del canton Ibarra fase I

ESTADO DE SENALIZACION NUMERO DE

o o
VERTICAL PREVENTIVA SENALIZACIONES %

BUENO 185 77.41%

MALO 10 4.18%

REGULAR 44 18.41%
TOTAL 239 100.00%

Diagrama 33: Estado del tipo de sefalizacion vertical-Preventiva, del cantén Ibarra fase I
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Tabla 43: Estado del tipo de sefializacion vertical-Regulatoria, del cantén Ibarra fase I

ESTADO DE SENALIZACION NUMERO DE o
VERTICAL REGULATORIA SENALIZACIONES °
BUENO 103 68.21%
MALO 11 7.28%
REGULAR 37 24.50%
TOTAL 151 100.00%

Diagrama 34: Estado del tipo de sefalizacion vertical-Regulatoria, del cant6n Ibarra fase I
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4.2.1.9. Senalizacion horizontal

Mapa 13: Sefializacion horizontal inventariadas del canton Ibarra Fase I
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Tabla 44: Tipos de senalizacion horizontal, del cant6n Ibarra fase 1

TIPOS DE SENALIZACION NUMERO DE o
HORIZONTAL SENALIZACIONES °
CONTINUA CON TACHAS 21 70.00%
CONTINUA SIN TACHAS 7 23.33%
SEGMENTADA SIN TACHAS 2 6.67%
TOTAL 30 100.00%

Diagrama 35: Tipos de sefializaci6n horizontal, del canton Ibarra fase I
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Tabla 45: Estado del tipo de sefializacion horizontal — Continua con tachas, del canton Ibarra

fase I

ESTADO DE SENALIZACION

NUMERO DE
HORIZONTAL - CONTINUA CON & %
TACHAS SENALIZACIONES
BUENO 14 66.67%
MALO 1 4.76%
REGULAR 6 28.57%
TOTAL 21 100.00%




Diagrama 36: Estado del tipo de sefializacion horizontal — Continua con tachas, del cantén

Ibarra fase I
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Tabla 46: Estado del tipo de senalizacion horizontal — Continua sin tachas, del cantén Ibarra

fase I
ESTADO DE SENALIZACION .
HORIZONTAL - CONTINUA SEgXII\‘/{IZEE(?IgIEES %
SIN TACHAS

BUENO 1 14.29%
MALO 3 42.86%
REGULAR 3 42.86%
TOTAL 7 100.00%




Diagrama 37: Estado del tipo de sefializacion horizontal — Continua sin tachas, del cantéon

Ibarra fase I
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Tabla 47: Estado del tipo de sefializacion horizontal — Segmentada sin tachas, del canton

Ibarra fase I

ESTADO DE SENALIZACION -
HORIZONTAL - SEGMENTADA SEgggﬁglggEs %
SIN TACHAS
BUENO 0 0.00%
MALO 0 0.00%
REGULAR 2 28.57%
TOTAL 2 100.00%
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Diagrama 38: Estado del tipo de sefializacion horizontal — Segmentada sin tachas, del canton

Ibarra fase I
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5. CAPITULO 5: ANALISIS DE RESULTADOS

5.1. Puntos criticos

Se denomina sitio critico, aquel tramo de via cuya movilidad esta restringida parcial o
totalmente por un derrumbe, por una pérdida de banca, por una pérdida de estructura u otro

fenébmeno que haya generado dicha afectaciéon. (Narvaez & Zarama, 2016)



5.1.1. Registro fotografico, observacion, ubicacion y propuesta de mejora

Tabla 48: Registro fotografico, observacion, ubicacién y propuesta de mejora
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N° IMAGEN OBSERVACION LINK DE UBICACION PROPUESTA
OBJE
TO
DISENO GEOMETRICO
1 . Capa de rodadura de la via https://www.openstreetma Realizar un

desgastada debido a fuertes  p.org/?mlat=0.37593931771

lluvias y a la zona con 8715&mlon=-
presencia de humedad yde  77.98367310894733#map=
derrumbe 13/0.3759/-77.9837

mejoramiento de la
superficie con la
colocacion de
lastrado o

empedrado.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.375939317718715&mlon=-77.98367310894733#map=13/0.3759/-77.9837
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.375939317718715&mlon=-77.98367310894733#map=13/0.3759/-77.9837
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.375939317718715&mlon=-77.98367310894733#map=13/0.3759/-77.9837
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.375939317718715&mlon=-77.98367310894733#map=13/0.3759/-77.9837
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.375939317718715&mlon=-77.98367310894733#map=13/0.3759/-77.9837

Via inaccesible por la
presencia de mal estado
deteriorado por la
existencia de maquinaria

agricola

~ Colapso parcial de tramo de
via por deslizamiento de

talud

https: //www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3416858749

0176244&mlon=-

78.02258434873659#map=

13/0.3417/-78.0226

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3022263383

2325246&mlon=-

78.10293683273184#map=

13/0.3022/-78.1029

87

Realizar un
mejoramiento de la
superficie con la
colocacion de
lastrado o

empedrado.

Construir un muro de
contencion para
evitar el
deslizamiento de la
via, o redireccionar la
via con un desvio

(curva) lateral


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34168587490176244&mlon=-78.02258434873659#map=13/0.3417/-78.0226
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34168587490176244&mlon=-78.02258434873659#map=13/0.3417/-78.0226
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34168587490176244&mlon=-78.02258434873659#map=13/0.3417/-78.0226
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34168587490176244&mlon=-78.02258434873659#map=13/0.3417/-78.0226
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34168587490176244&mlon=-78.02258434873659#map=13/0.3417/-78.0226
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.30222633832325246&mlon=-78.10293683273184#map=13/0.3022/-78.1029
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.30222633832325246&mlon=-78.10293683273184#map=13/0.3022/-78.1029
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.30222633832325246&mlon=-78.10293683273184#map=13/0.3022/-78.1029
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.30222633832325246&mlon=-78.10293683273184#map=13/0.3022/-78.1029
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.30222633832325246&mlon=-78.10293683273184#map=13/0.3022/-78.1029

Colapso total de tramo de
via por deslizamiento de

talud.

Camino inaccesible, via en
mal estado provocado por
maquinara agricola de la

zona.

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.2485945982

1313726&mlon=-

78.13614485786663#map=

13/0.2486/-78.1361

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.4069379163

7447263&mlon=-

78.06928679335942#map=

13/0.4069/-78.0693

88

Construir un muro de
contencion para
evitar el
deslizamiento de la
via, o redireccionar la
via con un desvio

(curva) lateral.

Realizar un
mejoramiento de la
superficie con la
colocacion de
lastrado o

empedrado.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.24859459821313726&mlon=-78.13614485786663#map=13/0.2486/-78.1361
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.24859459821313726&mlon=-78.13614485786663#map=13/0.2486/-78.1361
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.24859459821313726&mlon=-78.13614485786663#map=13/0.2486/-78.1361
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.24859459821313726&mlon=-78.13614485786663#map=13/0.2486/-78.1361
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.24859459821313726&mlon=-78.13614485786663#map=13/0.2486/-78.1361
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.40693791637447263&mlon=-78.06928679335942#map=13/0.4069/-78.0693
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.40693791637447263&mlon=-78.06928679335942#map=13/0.4069/-78.0693
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.40693791637447263&mlon=-78.06928679335942#map=13/0.4069/-78.0693
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.40693791637447263&mlon=-78.06928679335942#map=13/0.4069/-78.0693
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.40693791637447263&mlon=-78.06928679335942#map=13/0.4069/-78.0693

Presenta una cantidad muy
considerable de huecos a lo
largo de la via, incluso
carros de doble traccion se

ven afectados.

Via inaccesible de suelo
natural debido a las grietas
profundas a lo largo de la

misma, sin cunetas.

GEOLOGICOS

https://www.openstreetma

p-org/?mlat=0.3353045531

0898394&mlon=-

78.03505995537972#map=

13/0.3353/-78.0351

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.34115371431

013164&mlon=-

78.02237309572423#map=

13/0.3412/-78.0224

89

Nivelar y rellenar los
huecos, a su vez
cambiar la capa de

rodadura por lastre.

Nivelar y compactar
la capa de rodadura
con la
motoniveladora y el
rodillo vibratorio,
ademas reemplazar
la capa de rodadura
por una superficie de
lastre o piedra. »

Construir cunetas.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.33530455310898394&mlon=-78.03505995537972#map=13/0.3353/-78.0351
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.33530455310898394&mlon=-78.03505995537972#map=13/0.3353/-78.0351
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.33530455310898394&mlon=-78.03505995537972#map=13/0.3353/-78.0351
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.33530455310898394&mlon=-78.03505995537972#map=13/0.3353/-78.0351
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.33530455310898394&mlon=-78.03505995537972#map=13/0.3353/-78.0351
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34115371431013164&mlon=-78.02237309572423#map=13/0.3412/-78.0224
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34115371431013164&mlon=-78.02237309572423#map=13/0.3412/-78.0224
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34115371431013164&mlon=-78.02237309572423#map=13/0.3412/-78.0224
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34115371431013164&mlon=-78.02237309572423#map=13/0.3412/-78.0224
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.34115371431013164&mlon=-78.02237309572423#map=13/0.3412/-78.0224

roca, inestable con riesgo de

i deslizamiento de tierra.

Talud de suelo natural y
roca, inestable con riesgo de

deslizamiento de tierra.

https: //www.openstreetma

p.org/?mlat=0.4419727004

746477&mlon=-

77.99051934517118 #map=1
3/0.4420/-77.9905

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.4194743130
6580696&mlon=-
78.01267386943776#map=

13/0.4195/-78.0127

90

Realizar la
estabilizacion del
talud con cualquier
tipo de metodologia
dependiendo de los
recursos con los que

se cuente

Buscar la manera de
estabilizar este talud
puesto que existe
rastro de material en
la via en el comienzo
de una curva lo cual
puede significar un

riego de accidente.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.4419727004746477&mlon=-77.99051934517118#map=13/0.4420/-77.9905
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.4419727004746477&mlon=-77.99051934517118#map=13/0.4420/-77.9905
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.4419727004746477&mlon=-77.99051934517118#map=13/0.4420/-77.9905
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.4419727004746477&mlon=-77.99051934517118#map=13/0.4420/-77.9905
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.4419727004746477&mlon=-77.99051934517118#map=13/0.4420/-77.9905
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.41947431306580696&mlon=-78.01267386943776#map=13/0.4195/-78.0127
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.41947431306580696&mlon=-78.01267386943776#map=13/0.4195/-78.0127
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.41947431306580696&mlon=-78.01267386943776#map=13/0.4195/-78.0127
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.41947431306580696&mlon=-78.01267386943776#map=13/0.4195/-78.0127
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.41947431306580696&mlon=-78.01267386943776#map=13/0.4195/-78.0127

10

11

Talud inestable en una zona
con amenaza sismica y
volcanica con inminente

desplome.

Zona de derrumbe, se

observa un desgaste de la

#% montafia, presencia de

material rocoso en la via.

https: //www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3689151975

4466534&mlon=-

77.98156140146011#map=1

3/0.3689/-77.9816

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.2803082732

978148&mlon=-

78.12641151573882#map=1

3/0.2803/-78.1264

91

Construccion de
barreras de
proteccidn en la base
para evitar que la via
quede
completamente
inutilizable por
largos periodos de

tiempo.

Construccién de
barreras de
proteccidn en la base
para evitar que la via
quede
completamente
inutilizable por
largos periodos de

tiempo.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.36891519754466534&mlon=-77.98156140146011#map=13/0.3689/-77.9816
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.36891519754466534&mlon=-77.98156140146011#map=13/0.3689/-77.9816
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.36891519754466534&mlon=-77.98156140146011#map=13/0.3689/-77.9816
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.36891519754466534&mlon=-77.98156140146011#map=13/0.3689/-77.9816
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.36891519754466534&mlon=-77.98156140146011#map=13/0.3689/-77.9816
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.2803082732978148&mlon=-78.12641151573882#map=13/0.2803/-78.1264
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.2803082732978148&mlon=-78.12641151573882#map=13/0.2803/-78.1264
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.2803082732978148&mlon=-78.12641151573882#map=13/0.2803/-78.1264
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.2803082732978148&mlon=-78.12641151573882#map=13/0.2803/-78.1264
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.2803082732978148&mlon=-78.12641151573882#map=13/0.2803/-78.1264

12

13

Talud inestable de material
mixto, desprendimiento y
socavaciones distribuidas

en el cuerpo del talud.

https://www.openstreetma

p-org/?mlat=0.3911862814

442788&mlon=-

78.06654382490161#map=1

3/0.3912/-78.0665

https: //www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3218932577

1194405&mlon=-

78.02703002511316#map=

13/0.3219/-78.0270
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Estabilizar el talud
mediante la
utilizacion de
terrazas u hormigon
lanzado con sus

respectivos anclajes.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3911862814442788&mlon=-78.0665438249161#map=13/0.3912/-78.0665
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3911862814442788&mlon=-78.0665438249161#map=13/0.3912/-78.0665
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3911862814442788&mlon=-78.0665438249161#map=13/0.3912/-78.0665
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3911862814442788&mlon=-78.0665438249161#map=13/0.3912/-78.0665
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3911862814442788&mlon=-78.0665438249161#map=13/0.3912/-78.0665
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.32189325771194405&mlon=-78.02703002511316#map=13/0.3219/-78.0270
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.32189325771194405&mlon=-78.02703002511316#map=13/0.3219/-78.0270
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.32189325771194405&mlon=-78.02703002511316#map=13/0.3219/-78.0270
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.32189325771194405&mlon=-78.02703002511316#map=13/0.3219/-78.0270
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.32189325771194405&mlon=-78.02703002511316#map=13/0.3219/-78.0270
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MANTENIMIENTO
Exceso de vegetacion en la
viay en su capa de

rodadura, evitando una

¢ buena visibilidad al

momento de conducir.

Via con abundante
presencia de pedazos
grandes de ladrillo
generando dafio a los
vehiculos e incluso el no

acceso de los mismos

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3505132387

0606583&mlon=-

78.17576380365144#map=1

3/0.3505/-78.1758

https://www.openstreetma

p.org/?mlat=0.36521777561
78648&mlon=-
78.0627468914766#map=1

3/0.3652/-78.0627

Desbroce de la
vegetacion en los
laterales de la via y
mejoramiento en la
capa de rodadura de

la misma.

Limpieza y
mejoramiento del
tramo de la via con
lastre para evitar su

socavacion.
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https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.35051323879696583&mlon=-78.17576380365144#map=13/0.3505/-78.1758
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.35051323879696583&mlon=-78.17576380365144#map=13/0.3505/-78.1758
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.35051323879696583&mlon=-78.17576380365144#map=13/0.3505/-78.1758
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.35051323879696583&mlon=-78.17576380365144#map=13/0.3505/-78.1758
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.35051323879696583&mlon=-78.17576380365144#map=13/0.3505/-78.1758
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3652177756178648&mlon=-78.0627468914766#map=13/0.3652/-78.0627
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3652177756178648&mlon=-78.0627468914766#map=13/0.3652/-78.0627
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3652177756178648&mlon=-78.0627468914766#map=13/0.3652/-78.0627
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3652177756178648&mlon=-78.0627468914766#map=13/0.3652/-78.0627
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3652177756178648&mlon=-78.0627468914766#map=13/0.3652/-78.0627

16

17

Via de suelo natural en mal  https://www.openstreetma

estado debido a la p.org/?mlat=0.31827121453
vegetacion invasiva y 393614&mlon=-
pendiente grande. 78.01402898576463#map=

13/0.3183/-78.0140

La via se encuentra en mal https://www.openstreetma

estado debido a un alto flujo  p.org/?mlat=0.3741523583

de vehiculos pesados. Existe 3068563&mlon=-
presencia de hundimiento 78.04815570119719#map=1
de la superficie de 3/0.3742/-78.0482

 rodadura.
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Limpiar la vegetacion
de los costados de la
via, cambiar la capa
de rodadura por una
superficie de lastre o
piedra. « Construir

cunetas.

Cambiar la superficie
de rodadura de lastre
por empedrado
debido a que el
terreno es
montafioso.

Construir cunetas.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.31827121453393614&mlon=-78.01402898576463#map=13/0.3183/-78.0140
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.31827121453393614&mlon=-78.01402898576463#map=13/0.3183/-78.0140
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.31827121453393614&mlon=-78.01402898576463#map=13/0.3183/-78.0140
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.31827121453393614&mlon=-78.01402898576463#map=13/0.3183/-78.0140
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.31827121453393614&mlon=-78.01402898576463#map=13/0.3183/-78.0140
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.37415235833968563&mlon=-78.04815570119719#map=13/0.3742/-78.0482
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.37415235833968563&mlon=-78.04815570119719#map=13/0.3742/-78.0482
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.37415235833968563&mlon=-78.04815570119719#map=13/0.3742/-78.0482
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.37415235833968563&mlon=-78.04815570119719#map=13/0.3742/-78.0482
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.37415235833968563&mlon=-78.04815570119719#map=13/0.3742/-78.0482
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¥l pPROHIBIDO
EL PASO

OTROS
No se puede acceder a la via
Yuracrucito en la parroquia
de San Miguel de Ibarra
debido a que se encuentran

pavimentando al misma.

https: //www.openstreetma

p.org/?mlat=0.3552288761

682912&mlon=-

78.10947597259086#map=

13/0.3552/-78.1095
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Esperar a que el
tramo culmine los
correspondientes
procesos de la obra
para poder acceder a
realizar el inventario

de la misma.


https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3552288761682912&mlon=-78.10947597259086#map=13/0.3552/-78.1095
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3552288761682912&mlon=-78.10947597259086#map=13/0.3552/-78.1095
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3552288761682912&mlon=-78.10947597259086#map=13/0.3552/-78.1095
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3552288761682912&mlon=-78.10947597259086#map=13/0.3552/-78.1095
https://www.openstreetmap.org/?mlat=0.3552288761682912&mlon=-78.10947597259086#map=13/0.3552/-78.1095
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6. CAPITULO 6: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1.

Conclusiones

Es fundamental contar con un inventario actualizado de las vias rurales, ya que
este proporciona informaciéon técnica detallada y confiable que facilita la
planificacion adecuada de proyectos futuros de ingenieria y contribuye al
desarrollo constructivo y econémico de la zona. En la provincia del Imbabura, en
el sector rural, manejado por el Gobierno Auténomo Descentralizado de Imbabura
(GAD) entregaron de manera digital aproximadamente 291.38 km inventariados
en el ano 2017, después de una actualizacion se tiene un total de 381,37 km
inventariados hasta la fecha actual.

El total de kiloémetros recorridos en todas las capas de rodadura es de 381.37 km,
lo que indica una cantidad significativa de trafico y desplazamiento, el tipo de capa
de rodadura méas utilizado es el empedrado con un total de 149.87 km, las
siguientes capas de rodadura que le siguen son el lastre con 99.59 km, pavimento
flexible con 51.28 km, suelo natural con 49,36 km y adoquin con 27.07 km.

Se realiz6 el levantamiento de 122.8 km de cunetas, las cuales estan distribuidas
de la siguiente manera segin sus tipos: cuentas tipo V es el mas comun,
representando el 78.91% del total correspondiente a 96.9 km, le sigue las cuentas
tipo L, con solo el 1.33% correspondiente a 1.63 km y, por dltimo, la cuneta canal
constituye el 19.76% del total correspondiente a 24.27 km.

En base a los datos obtenidos en el presente trabajo, se tiene 215 alcantarillas en el

canton Ibarra fase I, de los cuales el disefio més utilizado en el inventario vial es de
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tipo circular con un total de 180 (83.72%), mientras que las 35 (16.28%)
alcantarillas restantes corresponden al tipo cajon.

Segun los 43 puentes en total registrados, el 55.81% de ellos correspondientes a
24 puentes, estan construidos con una capa de rodadura de hormigon, el 25.58%
correspondiente a 11 puentes, estan construidos con una capa de rodadura de
asfalto y por udltimo el 18.60% del total correspondiente a 8 puentes, estian
construidos con una capa de rodadura de lastre.

En base a los puntos criticos obtenidos en el inventario vial se puede concluir que
la mayoria son de problemas de disefio geométrico y geologicos, esto se debe a que
algunas vias se encuentran en mal estado y son inaccesibles, la capa de rodadura
de la via esta desgastadas, ademas existen taludes inestables con riesgo de

derrumbe.

Recomendaciones

Es importante llevar a cabo regularmente la actualizacion del inventario vial por lo
menos cada 2 o 3 afios para asignar los recursos necesarios para la rehabilitacion
y mantenimiento de los tramos viales que lo necesiten. Para lograrlo, es
fundamental que las autoridades realicen una adecuada planificacion.

Se sugiere realizar actualizaciones constantes de las vias con el fin de mejorar la
circulacion de pobladores de la zona, debido a la presencia de numerosos puntos
criticos de disefio geométrico, las vias tienden a deteriorarse o volverse
intransitables de manera frecuente, esto es influenciado por las condiciones

climaticas del canton Ibarra fase I.
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e Se recomienda al momento del inventario vial en campo tener una identificaciéon
de la Universidad, un chaleco reflectivo y zapatos adecuados, esto facilitara la
socializacion con los pobladores de la zona, ademas esto puede evitar algin tipo de

altercado a los estudiantes.
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8. ANEXOS

Acta de reunion de inicio

CON OPE Consorcio de Gobiernos CON OPE Consorcio de Gobiernos

Auténomos Provinciales Auténomos Provinciales

del Ecuador
del Ecuador
ACTA DE REUNION OBJETIVO DE LA REUNION:
| TEMA: Inicio Actualizacion del Inventario Vial | Coordinacién de acciones y logistica de inicio del proceso de actualizacién del inventario vial de
| FECHA: 09 de enerode 2023 la provincia del Imbabura, con los estudiantes de la PUCE.
LUGAR: IMBABURA, IBARRA
R: | GADP IMBABUI
CONVOCADO PO BABURA DESARROLLO:
PARTICIPANTES: =
NOMBRE INSTITUCION CARGO o
e Entrega de datos por parte de la Prefectura de la provincia de Imbabura.
CHILIGUANO TOPON ELIAS EDUARDO PUCE QUITO TESISTA e Definicién de los tributos a inventariar en conjunto con autoridades y equipo técnico
il del Gobierno Provincial de Imbabura.
DURAN AYALA JHOANNA KATHERINE PUCE QUITO | TESISTA ¢ Desarrollo de cronogramas diarios para su posterior salida a territorio.
e Actualizacion de los atributos del inventario vial en territorio apoyados en aplicativos
ARROBO CHERREZ OMAR SANTIAGO PUCE QUITO TESISTA movles: o . . ) ) o
e Generacion de informacion de nuevas vias con sus respectivos atributos en territorio
" i bR e con ayuda de aplicativos méviles.
RODRIGUEZ GAONA KEVIN AL | 5 . - §
PUCE QUITO e Procesamiento de la informacion recopilada.
o B e Entrega del inventario vial en formatos .xIsx y .shp a la Unidad de Coordinacién de
REYES'SOLORZANO/DIEGOMARTIN PUCE QUITO TESISTA Desarrollo Territorial de la Prefectura de Imbabura.
REYES SOLORZANO JORGE ANDRES | pucequito TESISTA
t COMPROMISOS RESPONSABLES
FREIRE MARTINEZ JOSE DANIEL PUCE QUITO TESISTA
| e Desarrollar un inventario vial | ING. NAPOLEON DILON LEYTON RUANO
CADENA IMBACUAN ALVARO ALEIANDRO | PUCE QUITO TESISTA ] actualizado, el cual servird como
herramienta para mejorar  la | ING. MAR(A BELEN MORA PASPUEZAN
ALMEIDA AVILA KARLA JOHANNA PUCE QUITO TESISTA plan|ﬁcacson ¥ gestidnidedla V,'al'dad’ A /’
| constituyéndose en un insumo '711 T
GUEVARA FUENTES ANDERSON oUCE QUITO [ essTa importante para el desarrollo de la L 2
FERNANDO d | provincia de Imbabura.
- e Adaptarse a las necesidades que P /i
VALDEZ URQUIZO DANNY PATRICIO PUCEQUITO | TESISTA tiene el departamento de Unidad de /‘/(M e
T Coordinacion de Desarrollo
PEREZ RECALDE FRANCISCO ALEJANDRO | PUCE QUITO TESISTA Territorial de la Prefectura de
Imbabura para la elaboracion del
5 GAD DIRECTOR GENERAL DE Inventario Vial de la provincia de
ING. NAPOLEON DILON LEYTON RUANO |\ 155jRA | VIALIDAD E INFRAESTRUCTURA irvbabiira
| ING. MARiA BELEN MORA PASPUEZAN a0 GEOGRAFO 2
| IMBABURA




103

CON'=OPE

io de Gob : s
ra ﬁﬁ[‘é,?éf;.‘;s 3,03;,1'5.';222 CON OPE Consorcio de Go_bue_rnos
. del Ecuador Auténomos Provinciales
. P del Ecuador
FIRMAS DE RESPONSABLES
CHILIGUANO TOPON ELIAS EDUARDO VALDEZ URQUIZO DANNY PATRICIO \ ) \/
I
> ey o N e
DURAN AYALA JHOANNA KATHERINE e f‘iﬁv— PEREZ RECALDE FRANCISCO ALEJANDRO Aleios Mo Yeez
= |
2 7 v
ARROBO CHERREZ OMAR SANTIAGO S -
L
b T 7 { o~
RODRIGUEZ GAONA KEVIN ALEXANDER pd A e NP e
REYES SOLORZANO DIEGO MARTIN B
=
¥ s \\ i
REYES SOLORZANO JORGE ANDRES A ,,g—;,:j

FREIRE MARTINEZ JOSE DANIEL

CADENA IMBACUAN ALVARO ALEJANDRO b 81 il

| ALMEIDA AVILA KARLA JOHANNA

GUEVARA FUENTES ANDERSON
FERNANDO

Entrega del acta de reunion de inicio al Ingeniero Napoleon Dilon Leyton Ruano, Director
general de vialidad e infraestructura de la prefectura de Imabura y a la ingeniera Maria Belén

Mora Paspuezan, Ingeniera Gebloga.
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Trabajo en campo

Digitalizacion de datos en campo Evidencia de visita en campo

Evidencia de visita en campo
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Evidencia de visita en campo Evidencia de visita en campo

Evidencia de visita en campo
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Socializacién con representantes de las parroquias del cant6n Ibarra Fase I

Representante de la parroquia de La

Esperanza: Renan Morejon (Vicepresidente

del GAD parroquial)

Representante de la parroquia de San
Antonio De Ibarra: Héctor German Gémez
Nipas (Presidente encargado del GAD

parroquial)

» 3
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Representante de la parroquia de Ambuqui: Representante de la parroquia de
Irma Soraya Herndndez Vaca (Presidente Angochagua:Sebastian Reyes (Técnico de
del GAD parroquial) Turismo)

Representante de la parroquia de San
Miguel de Ibarra: (Secretaria del GAD

parroquial)

Tabla de Atributos
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N |PAVI| o | INF | DOS 8/o|8]o >lo|6
D MEN U RAE | CARRI BU 51|1(0|1]|0 9|9
14 | IBARR | OTAVA | 7 | TO | o |STR| LES | o |53 (6|3 (2|3 |25 733 9lol3]2]9 9 g 17 )
5 A LO A FLE N UCT | BIDIRE 0 12|6|5|7|5]| 2 9/9|0|5|0 5 8 7
b | XIBL| J | UR | cCION o5/8|3 |23 3199
ol E A | ALES 4/o0l9]o0 91909
0 0 9 918
1 1 2, 7.
N S| ™| pos , |8|o|8]o 5 3
RAE | CARRI | RE “l1lo|1]o0 3 0
14 | ESTAT Aslflk’ll“\lo I})L %%(1) 8 STR LES GU 257; 413|5|3]25 9 0|3 1 (1) 18 o
6 | ALE35 NIO A N L UCT | BIDIRE | LA 415157 4 2|7 o|o]|™ o 4 g |47
D A UR | CCION | R 87 117194 4 0
A | ALES 4l1]ololo 9 0
0] R
0 0 9 2
1 1 4.
P s DOS [SIN|_ 8]0 8]0 ) 8
CARRI | DE “l1lo|1]0 ) (0]
14 SAN LA |NT|EMP | G |AGR LES TE | 93 sl3l2ls]es 6 s |ols 1 5
VICEN | OLIMP | A | EDR | U | ICO 73 (0] 7|0 (o} 7 (o}
i TE A N Ao | L | 1A BIDIRE | RM 1157141 9 7100 8
CCION |INA |93 = ©
0S A 55 714|5|2 9 o
o) R ALES R 3/0(|8]|o0 (0]
0 0 2
UN | SIN 81|81 7.
JS(% 1(\31 ADO g AGR| CARRI [DE [ > |10 |10 L6 13
14 | ESTAT L TE |22 4/0(3]|0]27 514 o0|3|1]|5 2
DE D | QUI | E | ICO 79 9|0 o 2 |55 o
8 | ALE35 BIDIRE | RM 5(3|6|3]| 4 olo|o|oO
CHALT |[UL| N N | LA 27 710 o
URA | A o CCION | INA 8/ 71109 6lol0°
AL R 74 719 ]1|0 0
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D 0 (0] (0] (0]
(0] 0 o} o1| 2
0 1 1
SANTO N | PAVI INF | DOS [SIN|, |8|0|8|o0 . 4-
DOMI | |, | |MEN|M|RAE|CARRI|DE | > 1[0 |10 : g .
15| NGO | onp || TO |A|STR| LES | TE g 4316|329 9|3 o 3o 21| o
o| DE |3y | o | FLE | L | UCT | BIDIRE | RM 91815135 4 gl 8. o °
CHOR b | XIBL| O | UR | CCION |INA Z)‘: 62|80 A o
LAVI E A | ALES | R 9lo|3]o0
(0] o o 01
1 1 8.
I‘\)I PAVI 1; DOS 3|80 8]0 0. 2‘ 8
SAN SAN D MEN G CARRI BU | 17 1{0|1]|0 8 o (o} )
15 TO PAS | LES 413|4|3]30 o} o} 17| 4
ANTO | ANTO | UL U EN | 79 (o} 210 0
1| N0 | ‘Nio | A | FLE | [ [TOS |BIDIRE | "% |78 176 (2|5 | o 91| 0| 0 o 6| 4
D XIBL A CCION 6 5|5(21]9 9 o o
o E R ALES 8 8 3 8 7 o1 (2)
1 1 5. | 7.
1(‘)’1 Ié INF | DOS |SIN| |8|o|8]0 0|83
SAN SAN INT|EMP | G RAE | CARRI | DE 97 1lof1]|0 4|10]|o0 "
15 STR LES TE 41343 3/0]|0 2
AGUST | AGUST | A | EDR | U 60 311 (O N0) 7 0o
2 IN IN N | ADO | L UCT | BIDIRE | RM 3 6|5 |25 o|lo|o o 8
0S A UR | CCION | INA 89 5/5(9]|3 51| 0|0
s R | A | ALES | R 912]/0l9]o0 5100
(0] (0] 2 2
0 1 1
N |PAVI| o | INF | DOS |SIN|, 8|0 |8]0 . f{
SAN | san | p |MEN| [ |RAE | CARRI | DE |To| 1|0 |10 cla .
15| aANTO | VICEN |UL | 1O | g |SIR | LES | TE | (a14) 313331 o 8o 21 0
3 | “NI0 e | o | FLE | |UCT |BIDIRE | RM | 213 |5 (1|5 | 2 9 ol o o |93
b | XIBL| 5| UR | CCION [INA| % (2|9 |74 291 o
o E A ALES R 8lo|3]|0 o1
(0] 0
INF| UN |SIN 81|81 2.
SAN R 2,
30SE | viaa || apo | £ | RAE | CARRI | DE | &1 /0 |10 4
16 A STR L TE 5/0[6]|0|25 6 |3.]5. 5 5
DE IMBAY QUI | G 34 13 14 (o)
9 CHALT A N N U UCT | BIDIRE | RM 66 3/3(|8|4]| 3 oO|5]|5 (0} 6
(0] UR | CCION | INA 1/9(8|o0 9
LI Ll A | AL | R |9?]7]8]6]1 4
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A (¢ o 9
R 0] o 9
o R 1 1 5. | 5.
SAN N E INF | DOS |SIN ) 8/o0 |80 5|6
FRANC D |EMP | G RAE | CARRI | DE 8'2 1{o]|1]0 1.19]9 ) 5
17 | ESTAT | ISCO UL | EDR | U STR LES TE 18 332|319 3719 |9 1o o 5 o 5 o
5 | ALE35 DE A | ADO | L UCT | BIDIRE | RM o 8, 6(4(6]| o0 3/91|09 o ol©
NATAB | ) A| UR | CCION |INA| 2713|969 69|09
UELA o R A ALES R 73 ojo|o]|oO 919
0 0 9| 8
1 1
R 5.
S LL E CEII{\IRI SDIE 2 81; g ? 8 2. 19
JOSE | VIAA EMP | G 56 19 9 1 3
19 A PAS L TE 3|13|41|4]25 3. 8
DE IMBAY EDR | U 62 Vi 9 15| 0 0 0 5 1
8 N TOS | BIDIRE | RM 119 |8|0] 3 8 9
CHALT A o ADO | L CCION | INA 90 8 6 9 (o} 6
URA A 9|73 1% 5 9
AL R 2|0(5|o0
R 8
0 0
1
S |pavi| DOS o |8 al8]o 8.6
LA D MEN U CARRI BU 16 1 0 Lo (?1 g 1 1
48 ESPER SAN UL TO E PAS LES EN | 85 210192 3 4|0 8. 5o 13 2 g 1 3
8 PABLO FLE TOS | BIDIRE 7 5| 2 5 7 6
ANZA A N O |o7 7 710 0] 2 4
D XIBL o CCION 8 8 5|7
E ALES 101920 010
(0] 0 2 |01
0
1 ) @, 5
UN SIN 8|0 (8 1. |5 |
SUE 2, (0] 59
VIA A M1 70 [M]agr| CARRL | DE | ;0111015 7199 1
49 UGSH | O A L TE 92 1|8 9|9
6 ZULET A NT NAT L 1CO BIDIRE | RM | 79 21121 9 120 0 (o} 4|1 (o}
A URA LA 49 Li240y 419 9 (o}
A L (0) CCION | INA 416 |4 o 91|09
AL R |39 9|0 |6 8109 9
o 9
0 9
UN SIN 8181
M | SUE 9. 10
cuaial o | 1o M MA CARRI | DE 63 1|{of1]o0 o 3
49 | ZULET A L TE 9(0 (4|0 12 2. | 3. 8|5 8
BI NT | NAT LEZ 37 4 6 o 2 2
8 A ALTO | A | URA L A BIDIRE | RM o 8/2(3|2| 3 5| 7|5 1|0 3 2
N L o CCION | INA 6Z 2(41|5]|2 8
AL R 5/3[|6]5




131

(ON] 0] 0]
0] 0 0
1 1
o | sue UN |SIN| |8|o|8|0 o
GUAIA INT| 1O M MA CARRI | DE 61 2|0 (2|0 5
49 | ZULET A L TE o(l2|0|2]12 2.13. |1
BI A | NAT LEZ 29 8|6 0
9 A ALTO | § | URA L A BIDIRE | RM 32 0|4|0|4]| 3 g|7]5]5
0S L (0] CCION | INA 913|713
o AL R |78 0 3|0 631
0 0
M 1 1 0.
o | sUE UN SIN o 80|80 0]
M CARRI | DE “l2l0|2]|0 5
50 | ZULET GUALA|NT| LO A MA L TE 63 o|2|0|2]12 312.13. |1
BI A | NAT LEZ 69 9 0
o A < L BIDIRE | RM 214|114 3 5171515
ALTO | N | URA A 26
os| L (0] CCION | INA 93 5141914 8
o AL R ojo|7]|o0 6
0 0 2
M 1 1 0.
o | SUE UN SIN - 8 o(8|o0 (0]
M CARRI | DE 2|0 |2]0 8
50 | ZULET GULLE L) LD A Bl L TE £ oO[2|0|2]|12 71213 |1
BI A | NAT LEZ 77 10 0o
1 A i~ L BIDIRE | RM 314|12(4]| 3 6|7(5]|5
ALTO | N | URA A 16
(0) CCION | INA 2|1 4|5 4 7
OS| L 92
AL R 2|/0(|3]|0 9
(0]
0] 0] 6
1 1
1 suE UN |sIN|_[8|o|8]o o
M CARRI | DE “|2l0|2]|0
50 | ZULET GUALA|NT| LO A MA L TE 67 o|2|0|2]12 9 2.13. |1
BI A | NAT LEZ 06 1 | o o
2 A N L BIDIRE | RM 41413|4| 3 71515
ALTO | N | URA A 52 81
os| L (0] CCION | INA 19 4161195 3
o AL R 8/o|3|o0
4
o) o)
UN SIN 8|1 (8|1
M | SUE 0. 0.
GUAIA| O | 10 M MA CARRI | DE 60|2]0(2]0 o
50 | ZULET A L TE O[O0 |O0|O |12 2.(3. |1
BI NT | NAT LEZ 69 12 | 2 (o)
3 A ALTO | A | URA L A BIDIRE | RM 76 52|52 3 ol7]5|5
N L (0) CCION | INA o |14 |14 o
AL R 9171917
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(O] 0 0 9
O 0 0 57
1
l‘g SUE UN | SIN 8lo|s|? 315
M CARRI | DE | 2. |10 1 L4
LA NT| LO AGR 0 olo9 1
50 UGSH A L TE (068 | 2|8 13 6
MERC A | NAT ICO 2 0|9 14| 0 o|o 0
4| e A |5 |URalL| o |BIDIRE|[RM 42|80 |02 | 7 37| o o
0 CCION [INA |96 |3 9 | 4 71 9
0S L AL R o (o} 0|9
(0] 5 7 (o} o1| 8
0
M 1 1
o 3 UN | SIN 8|o|8|, 3
CHAU NT U | AGR | CARRI | DE 3 13lo0|3 o 75
55 L1 1oL A LESS) E | ICO L g gz O 4l 41| 19 g 3 4- 415 16 | 4 0o
1| GUAR | TEJAR | 5 | TRE || T4 |BIDIRE | RM [ 2120 |0 ‘ 5 4 |o
ANGUI CCION |[INA [2%|5(8 |92
(O] (0) 3 0 9
AL R 3/01|8
(0] 0 9
(0]
1 1
M R 7.
MARIA | RANC |NT G | AGR 52 |3 3 0
55 LAS L TE 213|613 715 12
NO HO A U | ICO 55 30 0| 4|5 31 0o
2 < | TRE BIDIRE | RM 4151|5]|6 310 4
ACOST | CHICO | N L| LA o7 77
CCION | INA ol2]5]9
A OS A AL R 27 o o 9
(0] 0
1 1 8.
lgPAVIIé DOS g |8|0|8]0 51‘
MEN CARRI | RE “14]10([3|0 9
55| PIMA JUI%\ILCA I\LT TO 8 IIY]IE’; LES | GU 2?; olal7|4]18 5 8 9. 5 (1) 18 4 )
4 | MPIRO < | FLE BIDIRE | LA 712197 | 3 8 5 7 4|6
L N L A 22 (o) 0
0S XIBL A CCION | R 53 39|15 (o} .
ol E |R ALES 4|lol9]|o 0 |01
0 0 4
M B UN [SIN| _[8]1[8]1 o
VIAA o U | agr | CARRI | DE 'g 3lol3]o0 8
55| RANC |RUMIP |\ o | LAS | ¢ |9co | L | TE ‘I 3/0/3]0]30 5 3 o
9 | HO AMBAATRENLABIDIRERM8283332 31315 710 6|9
CHICO 5 o CCION | INA 46|36 4
AL R |%]|2|0|8]5 3
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0S 0 0 0
0] 0 0 8
R 1 1
UN SIN 8 8 0.
ZOWE E CARRI [ DE | 2:|2]°]1]° 3
58 | ESTAT PRDgD £ e 8?((3}(}){ L q o 0 01 9 01 6 3 3 oo o|lo|o|oOo|O0]|oO o
0 | ALE35 N | TRE BIDIRE | RM | 72 | 2 |91 | g |® 2|7 ol?3
UCCIO L| LA 55 1 2
(0] CCION | INA 5 7 2
N A AL R 02 0 0 3
R 91070
R 1 1
ZONA E UN SIN 0. 8 0 8 0 0.
LL CARRI | DE 1 1
58 | ESTAT PI?(I;D A | LAS 811%}3 L TE e 9 01 9 01 6 021 3 0 oo o|lo|o]|o 3 0o
1 | ALE35 N | TRE BIDIRE | RM | 92 |8 |9 |6 |2 7 0 6|9
UCCIO L| LA 16 2 3 2
N (0] A CCION | INA 6 7 o 7 o
AL | R |Y|7 8 9
R 0 o]
o Cunetas
OBJECTID| LADO | ESTADO TIPO OBSERVACION | GIp | ([LAT. | TOTC. | L. | Oy | LONGITUD
1 AMBOS BUENO CUNETAEN YV SD 1 822768 10021000 | 821024 | 10018500 | 1235.362797
2 AMBOS REGULAR| CUNETAENYV SD 2 820576 10021300 | 820926 | 10022800 | 3247.748805
@ DERECHA MALO SUELO LATERAL MANT, 5 824003 10025400 | 823066 | 10023900 | 2792.754004
4 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 4 805582 10045700 | 805582 | 10045700 | 221.1927976
5 DERECHA | REGULAR| CUNETAENV MANT, 5 771074 10035400 | 764049 | 10036800 | 221.9101844
SUELO
6 DERECHA MALO CUNETAENYV NATURAL 6 809347 10042000 | 806605 | 10045200 | 1056.752105
7 AMBOS REGULAR | CUNETAENYV MANT, 7 800690 10029400 | 800846 | 10028300 | 3677.273478
8 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 8 823670 10021800 | 823678 | 10020700 | 2099.980264
9 AMBOS REGULAR | CUNETA ENV MANT, 9 805394 10031800 | 807298 | 10030300 | 4299.713604
10 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 10 811199 10049800 | 811464 | 10050200 | 548.5700984
11 AMBOS REGULAR | CUNETAENYV SD 11 819552 10022700 | 819597 |10022800 | 5127.644924
12 IZQUIERDA | BUENO CUNETAENYV SD 12 808111 10057200 | 805894 | 10057800 | 3120.938382




13 DERECHA | REGULAR | CUNETA ENV MANT, 13 816674 10023400 | 814356 | 10022500 | 2502.112251
14 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 14 819639 10022900 | 821497 | 10022600 | 2409.343283
15 DERECHA | REGULAR| CUNETAENYV MANT, 15 821860 10030600 | 822178 | 10029800 | 75.65025075
16 AMBOS MALO CUNETAENYV MANT, 16 823201 10027800 | 824162 | 10025300 | 5503.0612
18 AMBOS BUENO CUNETAENV SD 18 819148 10022600 | 818046 | 10022100 | 148.3823286
21 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 21 819748 10020800 | 819545 | 10020800 | 1951.175587
22 IZQUIERDA | REGULAR | CUNETA ENV MANT, 22 819084 10030500 | 817777 | 10030100 | 83.85700416
23 IZQUIERDA | REGULAR | CUNETAENV MANT, 23 820016 10032600 | 820011 | 10032600 | 2730.041276
24 AMBOS REGULAR | CUNETAENYV MANT, 24 840597 10043700 | 837918 | 10047500 | 2456.511438
25 DERECHA | REGULAR| CUNETAENYV MANT, 25 818800 10027800 | 819067 | 10027400 | 1138.510712
26 AMBOS MALO CUNETAENV MANT, 26 812898 10022000 | 813427 | 10022600 | 644.5197264
27 AMBOS REGULAR | CUNETAENV MANT, 27 814758 10036500 | 814223 | 10035900 | 352.1735319
28 DERECHA BUENO CUNETAENV SD 28 783281 10043900 | 786379 | 10045700 | 2815.397395
29 AMBOS REGULAR | CUNETAENV MANT, 29 812015 10018900 | 812644 | 10016900 | 1321.934923
30 AMBOS MALO CUNETAEN YV MANT, 30 822967 10028100 | 823201 | 10027800 | 802.1928458
31 IZQUIERDA| MALO CUNETAENYV Mﬁ?ggg 0 31 779845 10043000 | 779153 | 10044600 | 1315.965675
32 IZQUIERDA | REGULAR | CUNETA EN V MANT, 32 821773 10019100 | 822034 | 10019900 | 665.1150078
33 DERECHA | REGULAR| CUNETAENYV MANT 33 819421 10029900 | 819773 | 10029100 | 3475.792637
34 AMBOS REGULAR | CUNETA ENV MANT, 34 813317 10022700 | 813427 | 10022600 | 1831.414452
35 DERECHA |REGULAR| CUNETAENYV MANT, 35 819510 10028200 | 817524 | 10027000 | 1403.77471
36 AMBOS BUENO CUNETAEN YV SD 36 820756 10021200 | 820576 | 10021300 | 1098.877454
37 AMBOS REGULAR| CUNETAENYV SD 37 809493 10024300 | 810449 | 10023500 | 1658.419218
38 AMBOS BUENO CUNETAEN YV SD 38 824105 10024400 | 824011 | 10024000 | 2143.410391
42 AMBOS REGULAR| CUNETAENYV MANT, 42 808670 10041900 | 808563 | 10041900 | 1126.458941
43 AMBOS REGULAR | CUNETAENV MANT, 43 806253 10027700 | 806186 | 10027800 | 2450.732168
44 AMBOS REGULAR | CUNETAENV SD 44 816684 10035300 | 814868 | 10035200 | 996.915678
45 AMBOS MALO CUNETAENV MANT, 45 805211 10022000 | 806088 | 10021600 | 547.7492554
46 DERECHA | REGULAR| CUNETAENYV MANT, 46 820350 10030000 | 820557 | 10029700 | 230.2991224
47 AMBOS REGULAR | CUNETA ENV MANT, 47 811978 10019100 | 812015 | 10018900 | 1593.577054
49 AMBOS MALO CUNETAENYV SD 49 809123 10020400 | 809248 | 10020200 | 1699.20809
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MANT,
50 AMBOS MALO CUNETAENV CUBIERTA DE 50 800154 10067900 | 800154 | 10067900 | 1185.361046
VEGETACION
90 AMBOS BUENO CUNETAENYV SD 90 814582 10024600 | 813972 | 10023200 | 583.2959283
95 IZQUIERDA | REGULAR | SUELO LATERAL MANT, 95 830750 10032300 | 834567 | 10032200 | 44.41751381
96 IZQUIERDA | REGULAR | SUELO LATERAL MANT, 96 830492 10032200 | 830519 | 10032300 | 12334.32058
97 IZQUIERDA | REGULAR | CUNETA EN V MANT, 97 821670 10039300 | 823320 | 10038300 | 169.9066064
98 IZQUIERDA | REGULAR | SUELO LATERAL MANT, 98 830345 10032200 | 830492 | 10032200 | 239.1513428
99 IZQUIERDA | REGULAR | SUELO LATERAL MANT, 99 824717 10037300 | 830345 | 10032200 | 6002.742012
100 AMBOS REGULAR | SUELO LATERAL MANT, 100 823320 10038300 | 824717 | 10037300 | 2858.203988
101 AMBOS REGULAR| CUNETAENYV SD 101 819597 10022800 | 819639 | 10022900 | 2041.437477
102 DERECHA BUENO CUNETAENYV SD 102 825132 10042700 | 829145 | 10038500 | 13980.69387
103 DERECHA BUENO CUNETAENV SD 103 829145 10038500 | 830305 | 10038100 | 2964.786854
234 AMBOS BUENO CUNETA EN L SD 234 | 814302 10035800 | 814652 | 10035500 | 1625.692744
235 AMBOS REGULAR | CUNETA ENV MANT, 235 800414 10030000 | 800359 | 10030500 | 809.1969383
MANT,
248 AMBOS REGULAR | CUNETAENV VEGETACION 248 811440 10044900 | 811436 | 10045000 | 441.9661787
MANT,
265 AMBOS REGULAR | CUNETAENYV VEGETACION 265 818674 10039400 | 816928 | 10039200 | 2691.359131
Alcantarillas
E
OBJEC MATERI | CABEZA E LONGI | CUANC | CUAL | CUDI | LATIT | LONGIT
Tip | PO AN LES | CABEZALES | CULRP OBSERVACIONES TUD | HO | TO | AM | UD UD2
CIRCU | HORMI REGUL 10036
1 LAR GON T BUENO AR MANT. SUCIA 30/100 9 (o} 0 0.4 000 814256
CIRCU | HORMI REGUL 100357
2 LAR GON T REGULAR AR MANT. SUCIA 30/100 11.5 0 0 1 00 814499
SIN
CIRCU | HORMI BUEN 10034
3 F DETERMINA SIN DETERMINAR 10 0 0 0.6 815736
LAR GON R (0] 800
4 Cﬁ%U Hggll\}“ T REGULAR R]“f&UL MANT. SUCIA 40/100 11 0 o | 06 1(9’834 815860
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5 C{i%U Hggll\}/[ I T REGULAR leﬁ{UL MANT. 8.5 (o} 0 0.6 1332’5 815922
6 || Toant| T BUENO | PN SIN DETERMINAR 10 o o | 06 | 9935 16007
7 | cAJON Hggf\}“ T BUENO BUOEN SIN DETERMINAR 16 2 4 | o 12335 816064
12 | CAJON Hggi}“ F DETS}EI\I/HNA MALO | TAPADA NO SE PUEDE MEDIR 5 13 | 15 | o |99 817960
13 CE:%U H((})gll\\rfl I T REGULAR R]?S{UL MANT.SUCIA 40/100 5.2 (o} 0 0.6 138(2)9 818174
P N S I DETS]EI\I/IINA REGUL MANT. 6.2 0 o | 08 | 10029 | 818268
15 | CAJON Hggg/ﬂ T REGULAR | MALO MANT.TAPADA 100/100 5.2 1 1 o 1‘;8?)9 818638
16 | cajon | HORMI | REGULAR | REGUL|  \ANT. SUCIA VEGETACION 8 1 1 o | 19929 | 88669
GON AR 600

17 | cason | FORMI| REGULAR | KECUL MANT. VEGETACION 7.5 13 | 15 | o |23 88729
18 | OOV | HORME LT REGULAR | REGUT MANT. SUCIA 5.8 o o | 08 |'993 8i8930
19 | TGO T REGULAR | REGPL| MANT. SUCIA VEGETACION 6.4 o o | 08 |99 g1ga49
20 CILIE%U Hggll\}“ T REGULAR BUOEN SIN DETERMINAR 11 0 0 1.1 1(7’8(2)9 819420
21 CE:%U H((;)gll\\r/l I T REGULAR RI?S{UL MANT.SUCIA 20/100 11 0 o 0.4 1(58?)9 819437
22 CAJON chl}ll\\I/I I T REGULAR RF;&{UL MANT. SUCIA 20/100 5.5 1 1 (o} 1(())(())9(,)0 819442
23 CILIE%U Hggll\}“ T BUENO B%ZN DOBLE ALC. 7 0 o | o5 1(6’8?)8 819571
24 CE:%U Hggll\\f I T REGULAR RF:S{UL MANT. SUCIA 20/100 11 0] 0o 0.4 128?)9 819595
25 Cﬁ%U Hggf\}“ T REGULAR Rl“f&UL MANT. SUCIA 20/100 6.5 0 o | 06 108391 819783
26 | CIRCU | HORMIL 1 REGULAR | REGUL MANT. SUCIA 20/100 6.5 o o | 06 | 0929 819832
27 | REU Hggf\}“ T REGULAR | KEGUL MANT. 8 o o | o3 |92 819897
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28 CE:(};U Hggll\}/l I T REGULAR REﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 6.5 0 0.6 128(2)9 820032
29 CAJON H((;)(})(II\\I/II T REGULAR R]?ﬁ{UL MANT. SUCIA 40/100 6.2 1 (o} 128‘30 820044
30 C&%U Hggf\}“ T REGULAR Ri(;UL SUCIA 30/100 MANT. 6 o | 06 13833 820052
31 CE:%U Hggll\}d I T REGULAR R]ii{UL MANT. SUCIA 9.5 0 0.6 108318 820090
32 CAJON Hgggﬂ T REGULAR R]?S{UL SUCIA 40/100 MANT-DET. 12.2 1 (o} 13833 820104
33 Cﬁ%U Hggll\\f 1 T REGULAR Ri(;UL MANT. 6.2 (o} 0.6 1(;8?,9 820136
34 CE:%U chl)lll\\I/I I T REGULAR RFﬁ{UL MANT. 6.5 o 0.6 138? 820255
35 | CAJON Hgggﬂ T MALO RFﬁ{UL MANT. 1 CABEZAL DESTRUIDO 5 1 o | 9939 | 820406
36 | CROU | OV REGULAR | REGUT MANT. 6.5 o | 06 | 993 820496
37 | CAJON Hggg/ﬂ T REGULAR RF;&UL MANT. SUCIA 20/100 5.7 1 o 1‘;3?(;0 820805
38 C{‘RA%U H((;)CI){II\\I/I I T REGULAR RF;S{UL MANT. SUCIA 40/100 16 0 0.9 108212 821510
39 C{i%U Hggll\}“ T REGULAR R}fg{UL MANT. 85 0 . 1‘5)833 821979
40 Cﬁ%U Hg(})lll\\IA I T REGULAR Ri(i{UL MANT. 8 o 1 12833 821993
41 CE}S{U H((;)(l;ll\\r/l L T REGULAR RI?S{UL MANT. 9 (o} 1 12833 822001
42 Cilz%U Hggll\\;[ I T REGULAR RI?&{UL TAPADA 50/100 DET. 6 o 0.9 188?(’)9 822255
43 | CAJON Hggf\}“ T BUENO BLgZN SIN DETERMINAR 10.7 15 | o 1(;8?)8 822726
44 Cﬁ%U Hggf\\}“ T REGULAR | MALO | TAPADA NO SE PUEDE MEDIR 9 o 0.9 133358 822783
45 Cii%U ME(;IELI T REGULAR RiC;UL TAPADA 50/100 DET. 10 (o} 1.2 1333(,)8 822871
46 C{i%U Hggll\}/[ I T BUENO BU&ZN 9.2 0 0.6 1(;832 823001
47 Cﬁ%U H((;)(l)lll\\r/ll T REGULAR R]ZGRUL MANT-DET. 13.1 0 1.2 12838 823209
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SIN
CIRCU | HORMI 10043
48 LAR GON DETE};MINA MALO 7.5 (o} 0 0.6 300 823826
CIRCU | HORMI REGUL 10037
49 LAR GON REGULAR AR MANT-DET. 8.3 (o} 0 0.8 200 824733
CIRCU | METALI BUEN 100421
50 LAR CA BUENO o 6.4 (o} 0 1.3 00 825710
SIN
CIRCU | HORMI 10042
51 LAR GON DETERR MINA | MALO TAPADA 11 (o} 0 1 400 825744
CIRCU | METALI 100421
52 LAR CA MALO MALO 9.1 (o} o 0.8 00 825848
HORMI L 100.
53 | CAJON DETERMINA | MALO PIEDRA 10 1 1 0 45 | 826454
GON R 600
CIRCU | METALI BUEN 100415
54 LAR CA BUENO o 8.1 0] o 1 00 826472
SIN
CIRCU | HORMI 10042
55 LAR GON DETE}IK{MINA MALO 6.5 0 0o 0.8 300 826524
CIRCU | METALI BUEN 100412
56 LAR CA BUENO o 8 (o} 0 1 00 826578
HORMI L 100
57 | CAJON DETERMINA | MALO 20 1 1 0 43 | 826586
GON R 200
HORMI SIN 10045
58 CAJON DETERMINA | MALO PIEDRA 13 1 1 0 826627
GON R 900
HORMI SLN 100461
59 CAJON GON DETERMINA | MALO PIEDRA / TAPADA 12 0.8 0.8 0 00 826738
R
60 CAJON HORMI DETSII(IE/IINA REGUL 12 0 0 0 10044 1 826752
GON R AR 7 7 200 75
CIRCU | METALI BUEN 10040
61 LAR CA BUENO o TAPADA CON VEGETACION 10.3 (o} 0 1.2 300 826897
CIRCU | HORMI BUEN 10040
62 LAR GON BUENO o 8.4 0 0 0.6 300 826942
CIRCU | HORMI BUEN 10040
63 LAR GON BUENO o TAPADA 7.5 (0} 0 0.6 400 826999
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6q | CIROU | HORMI | BuENo | PN TAPADA 7.5 o 0 | 06 | 2% goyagy
65 C&%U H((;)(})(II\\I/II T BUENO BIgEN 7 0 0o 0.6 123?)0 827570
66 | CIROU | HORMI | BuENO | BN 6 0 o | 06 |04 garso
67 CE:%U Hggll\}d I T BUENO BUOEN 6 (o} 0 0.6 123?)8 827830
68 Cﬁ%U Hgggﬂ T BUENO B%EN 7.3 (o} 0 0.6 1(;3?)0 827965
6o | CaSU | OV BuENO | BN 5 o o | 06 |"°939"| 828096
70 CE:%U chl)lll\\ld I T BUENO BUOEN 5.5 (o} o 0.6 1(())8?)0 828160
71 CE}S{U HC(;)(I){II\\I/I L T BUENO BlgEN 6 0 0o 0.6 1(;838 828241
72 C%U Hggll\\f I T BUENO BUSSN 6 (o} 0 0.6 1(7)830 828240
73 | e | Toov T BuENO | BN TAPADA CON VEGETACION 5.3 o 0 | 06 ['9939 | 8agags
74 C{‘RA%U H((;)CI){II\\I/I I T BUENO B%EN 6 0 0 0.6 1(;8?)0 828362
75 Cgi%U Hg(l)(ll\\;[ 4 T BUENO BIg:N 6 0 0o 0.6 1(;8?68 828370
76 | O™V Hggf\}“ T BUENO | PN 7.8 o o | 06 [100413| 828397
77 CE:%U H((;)gll\\r/l I T BUENO B[g:N 6 0 (o} 0.6 108312 828520
78 Cilz%U Hggll\\{[ I T BUENO BUSZN 7.8 0 0o 0.6 108317 828529
79 | CRCU | HOSMT 1 BuENO | BN 6 o o | 06 [°%418] gag50:
80 Cﬁ%U Hggf\\}“ T MALO MALO TAPADA 14 0 o | 06 1‘6’320 828675
81 CAJON Hggll\\f L T BUENO B[g:N 7.1 1.4 1 0 lzgis 828957
g2 | cajon | HORMI | p BuENO | BN 7.2 6 | 15 | o 1‘;8?(’)8 829003
83 Cﬁ%U H((;)(l)lll\\r/ll T BUENO BUSEN 5 (0} 0 0.6 12838 829143
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gq | CRGU | HORMI | BUENO | PPN | TAPADA CON VEGETACION 5 0 o | o4 ['9938 29412
g5 | CRCU | HORMIT 1 BUENO | PN | TAPADA CON VEGETACION 45 0 o | o4 ['9%38 | 829512
L N Il I DET%I\I/HNA REGUL| TAPADA CON VEGETACION 9 0 o | 08 |71 830096
HORMI SIN BUEN 10035
87 | CAJON | “~on F DETE];MINA 5 5 4 3 0 600 | 830958
-~ cgz%U Hgggﬂ T BUENO B%EN s R o . 12836 831047
80 | e | Tooml BuENO | BN 6.1 0 o | o8 | "gos | 831064
oo | G| POV BUENO | PPN | TAPADA CON VEGETACION 10.1 o o | o7 |'90373] 831977
or | CRCU | HOSM T BUENO | PN | TAPADA CON VEGETACION 8.9 0 o | 06 |39 831450
92 C{LRA%U Hggf\}“ T BUENO B%EN 9.6 0 o | 06 |97 | 831401
93 Cii%U Hgg}\}“ T BUENO B%EN 7 0 o | 06 |94 831615
94 CILIZ‘S{U Hggf\}“ T BUENO BUOEN 5.25 0 o | 06 128?)8 831734
o C{i%U Hggll\‘]“ T BUENO BUOEN 6.3 0 o | 06 |12039 831758
96 | CaSU | PO BUENO | PN 8 0 o | 06 | "o | 831819
7 |Tar | Gon | T BuENo | PO 3.6 ° o |t [P | 8siwro
98 CE}S(U H§§§“ T BUENO BUC?N 10 0 o | o8 |00 8zo1m
g9 | CRCU | HOKMIT 1 BUENO | RESUL 6.2 0 o | 06 |'°0413| 830033
wo | GV OS] T BUENO | PN 9 0 o | o8 |"205° | ssa379
101 | cason | FORMT| g BuENO | REGUT MANT. 72 | 17 | a7 | o |08 | 817526
102 | GRCU | HOSMEL 1 BUENO | PN SIN DETERMINAR 6.5 o o | 08 |27 817904
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103 | GGV | HORMI | REGULAR | REGUL MANT. SUCIA 30/100 6 o o | 06 |'0027 818243
R R N s I REGULAR | REGUL MANT. SUCIA 40/100 6.5 0 o | 06 [1°0275| 818481
105 | ROV | HORMI| 1 REGULAR | KECUL MANT. SUCIA 40/100 6 o o | 06 |'0027 | 818656
16 | CECU | BORME ) REGULAR | RECUT MANT. 6 0 o | o4 | 3027 | 818798
107 | CRSU | PORME| 1 REGULAR | REGUL MANT. 5 0 o | o4 |'90277 818812
108 | CIRCU| HORMET 1| recurar |REGUT MANT. SUCIA 40/100 5.1 0 o | o4 |'90272] 818820
109 Cﬁ%U Hggll\\fl T REGULAR RF:&UL MANT. 6.4 0 o | o5 108577 818823
110 CAJON Hggll\\f I T REGULAR RF;S{UL MANT. 6.2 1.5 1.5 0 1?)8?)8 818971
I Rl Rl B REGULAR | REGUT MANT. 6.2 0 o | 06 |98 819023
p | CRCU | HORMEL 1 BuENO | BN MANT. 53 o | o | 06 |07 | 819051
uz | CRSY [Fosdt T BUENO | RECOUL MANT. SUCIA 30/100 7 0 o | 06 138(2)8 819103
ns | ROV | FONMTLr | rEGULAR | RESUL MANT. SUCIA 30/100 1 0 o | o9 1(;8?)8 819157
116 Cﬁ%U Hggf\\}“ T BUENO B[gaN SIN DETERMINAR 9 0 o | 05 | 9027 | 819322
1y | ORCU | METALL) - p BUENO | RESUL TAPADA 40/100 10 0 o | 13 |'20%% | 819336
ug | CRCU | HORML g BuENO | REGUL MANT. 6 0 o | o4 |92 819309
ng | GRCU | FOSM T REGULAR | REGUT MANT. 7.7 0 o | o5 | "0 | 819504
120 | ROV | HORMI | BUENO | PN SIN DETERMINAR 7 0 0 | 05 | o0 | 81951
121 | ORCU | HORMIY g REGULAR | KEGUL MANT. 7 0 o | o4 928 819540
122 | CRCU | HORMIE | BUENO | PN SIN DETERMINAR 8.5 0 o | 09 |92 819551
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123 Cﬁ%U Hggll\}’ﬂ T BUENO BUC‘)EN SIN DETERMINAR 7.2 0 o | o5 12%8 819553
124 | ROV HORME | REGULAR | REGUL MANT. 6 0 o | o4 928 819708
125 | CROU | HORMI| BUENO | REGUT MANT. SUCIA 30/100 5.5 0 o | 04 |'3020| 819760
126 | RSV | POSME | REGULAR | RECUT MANT. 6 0 o | o4 | 3027 | 820054
127 CAJON Hggll\}/ﬂ T REGULAR Ri(;UL MANT. 6 1.2 1.5 (o} 108377 820064
128 | ROV | HORMI | MALO | MALO MANT. TAPADA 90/100 7 0 o | o4 |'992% 820126
129 | ROV | HORMI | BuENO | BN SIN DETERMINAR 8.5 0 o 1 [100271] 820204
130 | ROV | HORME maro | BUN MANT. 6 o o | 06 |98 ga0053
131 | ORCU | METALL g BuENO | RESUL TAPADA 40/100 9.5 0 o | 13 |'9023 | 820292
32 | G| PO BuENO | BN SIN DETERMINAR 9.5 0 o | 11 |90 820319
12 Cgi(}]{U H((})(l)lll\\I/H T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9 0 o | 11 138(2)7 820321
134 | CAJON Hggf\}“ T REGULAR R}‘ﬁUL MANT. 6 L5 1 o | 9927 | 820418
135 | ORCU | METALL) BUENO | PN SIN DETERMINAR 1.5 0 o | 13 ["°023"| 820423
136 | a0 | Pont REGULAR | RECUT MANT. ALC DOBLE 15 0 o | 08 lggf)s 820456
137 Cilz%U Hg gll\\;ﬂ T BUENO R%S{UL MANT. 6 o (o] 0.3 1(2)8?)8 820626
138 | ROV | HORMI | REGULAR | REGUT MANT. SUCIA 40/100 6 0 o | 15 | goo’ | 820690
139 Cﬁ%U Hggf\}“ T REGULAR Rl“f&UL MANT. 9 0 o | 04 li’gf)s 820703
o | TG [ ToS T BUENO | PN SIN DETERMINAR 5.2 0 o | 08 |09%% | 820836
11 | ORCU | HORMIY g REGULAR | PN MANT. 7 0 o | 04 | 9928 820935
g2 | ROV HOXME) 1| rEcuLar | REGUT MANT. 7.5 o | o | o4 |92 820087
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143 C{i%U Hggll\}/[ L T BUENO B%EN MANT. SUCIA 5.5 (o} 0 0.8 123? 821008
144 CB}S{U H((;)CI}II\\I/II T REGULAR B%EN MANT. 6.5 (o} 0 0.4 123(2)8 821027
145 Cﬁ%U MEgﬁu T BUENO BUOEN SIN DETERMINAR 9.5 0 0 1.3 lggff 821044
g6 | RSV | POSME) BuENo | BN SIN DETERMINAR 8.5 o o | o4 133(2)8 821123
147 Cﬁ%U Hggll\}’ﬂ F DETS]EI\I/IINA MALO NO ACCESIBLE 4.5 0 o | 03 lggi(’ 821189
148 C%U Hgggl I T BUENO MALO MANT. TAPADA 90/100 6 (o} 0 0.6 1(2)8(2)0 821202
19 | ROV | HORME| 1 BuENO | RESUL MANT. SUCIA 6.2 o o | 06 | 1902 821245
150 C{LRA%U MECTfLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 0 0 1.3 1(;8(2)2 821290
151 CE{S{U Hggll\\r/l L T BUENO RF:S{UL MANT. SUCIA 20/100 7 0 0o 0.6 138(1)8 821320
152 C%U chl)lll\\I/I I T REGULAR REA(;UL MANT. SUCIA 40/100 6 o) 0 1.1 128(2)8 821385
153 | cajoN | HORMI | BUENO | BN SIN DETERMINAR 6 15 | 15 | o | 097 8aigqo
154 C{LRA%U Mngu T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 0 0 15 1(6’8? 821508
155 CILIE%U MECT[;“LI T BUENO B%ZN SIN DETERMINAR 9 0 0 1 128?)2 821537
156 C%U Hggll\}“ T BUENO Rpﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 8 o o | 06 |'°%9?] 8501
157 | CAJON Hggyl T BUENO B[g“:N SIN DETERMINAR 6.2 w5 | 15 | o 123(2)7 821854
158 CAJON chl}ll\\I/I I T REGULAR RF;&{UL MANT. 16 1 1 0 1(&);(())?)0 822033
159 CILIE%U MECT[;“LI T BUENO B%ZN SIN DETERMINAR 9.4 0 0 1.3 lggff 822059
6o | TG [ Toant | T BUENO | PN SIN DETERMINAR 6.2 o o | o3 |'9923 823064
161 CE:%U H((;)CI}II\\I/I . T BUENO Ri%UL MANT. SUCIA 20/100 8 0] 0] 0.6 133?)0 822089




144

162 Cﬁ%U MECTA“LI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 10.5 0 0 13 lggf 822092
163 CAJON H((;)(})(II\\I/II T BUENO R]?ﬁ{UL MANT. SUCIA 30/100 5.6 0.6 0.6 (o} 108(2)01 822208
164 C&%U MECTﬁLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 0 o 1.3 1(7’8(2)2 822255
165 | 5 | Toont| T BuENO | BN SIN DETERMINAR 6.2 o o | 05 | 0923 | 8aongy
166 | CROU | HORME | BUENO | PN SIN DETERMINAR 6 o o | 05 |190%3 | 822464
167 Cﬁ%U MngLI T BUENO BUOEN SIN DETERMINAR 10 0 0 13 | o’ | 822486
168 C&%U Hggf\}“ T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 6 0 0 0.5 lggi?’ 822597
169 Cii(;{U Hggll\\f ! T BUENO RFX;UL MANT. SUCIA 20/100 6 0] 0 0.5 1(;8(2)3 822620
170 C%U Hggll\\f I T REGULAR R%S{UL MANT. 8 (o} 0 0.3 18828 822663
171 C%U MECTISLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 0 0 1.3 1(7’8(2)2 822881
172 C{LRA%U Mngu T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 0 0 1.3 lgg? 822987
173 C%U MECTA“LI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 9.5 o o | 13 1‘9’3? 823086
174 Cﬁ%U MECTﬁLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 10 0 o 15 108(";71 823149
175 Cﬁ%U MECTISLI T BUENO B[g:N SIN DETERMINAR 9.5 0 o 1.3 lggff 823323
176 C%U MEgﬁu T BUENO Rpﬁ{UL SUCIA VEGETACION 19 o o | 15 1‘58?)6 823337
177 | CAJON Hggf\}“ T REGULAR RFﬁ{UL ANTIGUA DE PIEDRA 7 2 3 o |92 8ags84
178 Cﬁ%U Hggf\\}“ T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 10 0 o | o9 108(2)75 823621
179 CAJON Hggll\\f L T BUENO RiC;UL MANT. SUCIA 30/100 16 2 1.5 (0] 1(7)8(2)2 823662
180 | CRGY [ METALLY BuENO | BN SIN DETERMINAR 10 o o | 12 | 1002 823677
g1 | GRSV | FORM T BUENO | RECUL TAPADA 70/100 ENTRDA ALC 10.9 o o | 06 |1992°] 83887
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182 | CROU | METALL| BuENo | PN SIN DETERMINAR 12.6 o o | 12 |92 8oz062
183 | cason | HOXME | BUENO | BN SIN DETERMINAR 9.2 12 | 08 | o |97 823960
184 C&%U MECTﬁLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 11.9 0 o | 12 | 10924 823997
185 Cﬁ(ﬁU MECTAXLI T BUENO B%EN SIN DETERMINAR 11.8 0 o | 12 ["024% 824000
186 CE}S{U MECT[fLI T BUENO RF;S{UL SUCIA 40/100 11.5 0] 0 1.2 lggi"' 824065
187 Cﬁ%U MECTfLI T BUENO BUOEN SIN DETERMINAR 11 0 0 1.2 128§5 824005
188 | cajoN | POSMI | BuENo | BN SIN DETERMINAR 8 06 | 06 | o |'90% | saq101
189 Cii(;{U Hggll\\f L T BUENO RFX;UL MANT. SUCIA 20/100 6.7 0 0 0.6 1(2)8(2)7 824142
190 CIL%:{U Hggll\}“ T BUENO BUOEN SIN DETERMINAR 12 0 0 0.8 lggff 824249
191 C%U MEg 1? Ll T BUENO RF:S{UL SUCIA 30/100 12 0] (0] 1.2 1(;8(2)4 824260
192 | RSV | POSME | BuENO | REGHL MANT. SUCIA 20/100 8 o o | 06 |07 824344
193 Cgi%U Hg(l)(ll\\;[ 4 T REGULAR R%S{UL MANT. SUCIA 20/100 5.4 0 0o 0.8 138? 824487
194 CE:%U Hg(})lll\\IA I T REGULAR R}?ﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 5.6 0] 0o 0.4 1(9)8?)6 824830
195 Cﬁ%U Hggf\}“ T BUENO R%S{UL MANT. SUCIA 40/100 7 0 o 0.4 1(6’83)6 824801
196 ClleiU Hggll\}“ T BUENO BUSEN SIN DETERMINAR 8 0 0 0.5 1‘9’8?)6 824952
197 C{%%U Hggll\}“ T BUENO RFﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 7 o o | 05 |'9927 | gogigs
198 Cﬁ%U Hggf\}/ﬂ T BUENO Ri%UL MANT. TAPADA ENTRADA ALC 8 0 o | o3 108(2)71 825296
199 | RO | HORME |1 BUENO | PN SIN DETERMINAR 6.8 0 o | o3 | 0027 | 825377
200 C{i%U Hggll\}/[ I T BUENO R}ﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 12 o o 0.3 128?)7 825605
por | ROV | HOXMI| 1 BUENO | PN SIN DETERMINAR 7 o o | o5 |'00% | 8a58es
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202 | cajoN | HORMI| g BuENo | PN SIN DETERMINAR 13 09 | 09 | o |'90%7] 826037
203 Cﬁ%U H((;)(})(II\\I/II T BUENO R]?ﬁ{UL MANT. SUCIA 20/100 10 o) 0 0.4 128(2)7 826229
g7 | GOSNt BuENO | BN SIN DETERMINAR 9 0 o | o4 [1993% gizpmg
328 | CROV [ FOSMTL 1| RrEGuLar | RECUL MANT. SUCIA 40/100 16.5 0 o | 1 |190%5 | 813095
329 | ORCU | HOSMUL 1 | reGuLaR | PN SIN DETERMINAR 10 0 o | o4 [1°93%) 814067
330 | CAJON Hggf\}“ T REGULAR RE&UL SIN DETERMINAR 1 14 | 08 | o lggg“ 815063
gz | CRGU | HORML | REGULAR | REGUT SIN DETERMINAR 13 0 o | o3 13035 | 8is154
ag2 | CECU | HORM 1 BUENO | PN SIN DETERMINAR 12 0 o | o4 1‘(’326 815546
333 | cason | HOSMI | BuENO | BN SIN DETERMINAR 8 09 | 09 | o |95 815664
334 | CRCU | HORMI| g REGULAR | REGUT SIN DETERMINAR 10 0 o | 12 | 19935 | 815638
335 | CIRQU | HORMI | BuENo | PN SIN DETERMINAR 7 0 o | 03 | goa | 814593
ag6 | CRCU | HOSMT T BUENO | BN SIN DETERMINAR 7 0 o | o4 102361 814736
337 | CAJON Hggll\}“ T REGULAR R}fg{UL SIN DETERMINAR 13 12 | 06 | o 1(;(1’36 815324
338 | el | Poon | T REGULAR | REGUT SIN DETERMINAR 10 0 o | o3 |03 85768
330 | CRCU | HOSMT| 1 REGULAR | REGUL SIN DETERMINAR 9 0 o | o3 |99 814070
3q0 | GRCU | HORMI| 1 BuENO | BN SIN DETERMINAR 10 0 o | 1 |'908% 8iaaa9
341 Cﬁ%U Hggf\\}“ T REGULAR Ri%UL SIN DETERMINAR - o o | o3 |"9@3%] 8i7197
342 ClLigU Hggll\\{ﬂ T REGULAR leg{UL SIN DETERMINAR 8 o o | o4 lggg“ 817315
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Puentes

ESTPR | EVALIN | EVALSUP | SENCAR GALI | ANCH | ACHOT | LONGIT | CARG

oT FR ES GA OBSERV BO 0 oT UD A LAT LONG
REI&UL RF;S{UL BUENO F MANT-DETER 280 | 340 | 4.00 6.00 35 1003:’475' 711?452'39
REGUL | REGUL | REGULA PUENTE ANTIGUO DE PIEDRA. TIPO 10035408. | 813159.16
AR AR R F ARCO MANT. 6.20 | 7.00 | 9.20 | 10.00 | 35 62 8
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 5.90 | 3.80 | 5.20 10.00 | 48 1003552077' 814%875'94
BUENO | BUENO | BUENO T SIN DETERMINAR 410 | 830 | 9.80 10.00 | 48 100%51682' 815(;314'38
REZS{UL BUENO RE(;ULA T SIN DETERMINAR 180 | 640 | 7.20 | 430 | 48 100155574' 8156;)4'05
REGUL | REGUL | REGULA 10035057. | 816307.80
AR AR R F MANT. 4.80 | 3.40 4.50 9.00 35 32 79
BUENO | BUENO | BUENO T SIN DETERMINAR 5.20 | 8.00 | 9.50 25.00 | 48 1003;57258' 81676‘19'95
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 790 | 8.00 | 10.00 | 30.00 | 48 1°°i92158' 8162154'37
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 210 | 820 | 970 | 1000 | 48 100312076' 817215;2'13
BUENO | BUENO | BUENO T SIN DETERMINAR 280 | 8.00 | 950 10.00 | 48 1003651092' 817%%6'18
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 598 | 640 | 800 | 18.00 | 40 100?;2187' 818?7929'83
REGUL | REGUL | REGULA 10028008 | 819434.96
AR AR R F MANT. 2.80 5.00 5.50 5.50 35 5 63
REGUL | REGUL | REGULA 10028120. | 819448.74
AR AR R F MANT. 1.20 4.00 5.50 5.50 35 19 7
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 3.00 | 4.00 | 5.30 12.50 35 10"%97274' 819565;8'76
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 310 | 4.00 | 5.60 15.50 35 1002796050' 819227'51
REGUL | REGUL | REGULA 10031059. | 819881.03
AR AR R F MANT. 2.00 4.50 6.00 9.00 35 05 93
REGUL | REGUL | REGULA 10031947. | 820137.34
AR AR R F MANT. 2.50 5.50 7.00 9.00 35 87 81
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BUENO REﬁ{UL BUENO UN SOLO LADO GUARDACAMINO 280 | 852 | 1050 | 1150 | 47 100?;36'267' 820:63;0'35
BUENO | BUENO | BUENO SIN DETERMINAR 370 | 710 | 8.90 14.00 | 47 1003?46' 82151956'34
REGUL | REGUL | REGULA 10030106. | 822065.0

AR AR R PUENTE TIPO ARCO DET. 5.20 5.00 8.20 12.80 30 27 903
BUENO | BUENO | BUENO PUENTE TIPO ARCO NO ACC. 350 | 720 | 920 | 1500 | 47 1003%560' 82212657'58
REGUL | REGUL | REGULA 10028088 | 822302.49

AR AR R MANT. 2.50 4.30 4.60 8.50 30 97 19
MALO MALO MALO DESTRUIDO 2.00 5.50 6.20 5.00 30 100214231' 822%34'30
REGUL | REGUL | REGULA 10027479. | 822738.06

AR AR R MANT. 6.50 | 4.20 4.70 10.00 30 -3 o4
BUENO | BUENO | BUENO SIN DETERMINAR 3.60 | 6,50 | 8.00 8.00 40 1002625055' 82369%8'96
REA(;UL REA(;UL RE(;ULA MANT. PUENTE ANTIGUO PIEDRA | 3.00 | 4.30 | 4.70 850 | 30 100";";_)390' 8237226'55
REGUL | REGUL | REGULA 10027334. | 823904.79

AR AR R CAPA RODAD. MAL ESTADO 6.20 5.00 6.00 6.50 30 67 5
BUENO | BUENO | BUENO SIN DETERMINAR 2.00 | 3.90 | 4.50 9.00 35 10033974' 824228'79
REGUL | REGUL | REGULA MANT. ANTIGUO DE PIEDRA TIPO oo | 280 ‘o 0o o | 10023584. | 824481.28

AR AR R ARCO 3 3 4- 5 3 53 48
REGUL | REGUL | REGULA MANT. ANTIGUO DE PIEDRA TIPO oo o %o 6.00 o | 10024588.] 824830.4

AR AR R ARCO 4 4-4 4 : 3 23 834
REGUL | REGUL | REGULA 10025793. | 825003.25

AR AR R MANT. 2.90 3.30 5.00 9.00 30 43 16
BUENO | BUENO | BUENO SIN DETERMINAR 2.00 | 6.50 | 6.90 2.50 30 100176464' 8251‘;‘)'44
BUENO | BUENO | BUENO SIN DETERMINAR 190 | 450 | 5.20 6.80 30 100%716' 8252195'66
REGUL | REGUL | REGULA 10043605.

AR AR R SIN DETERMINAR 4.80 5.20 6.00 6.60 35 43 827023.77
MALO RF;&{UL RE(;ULA SIN DETERMINAR 5.00 | 7.00 | 8.00 6.40 45 1005216430' 829232'31
MALO leg{UL REC{{ULA SIN DETERMINAR 310 | 700 | 800 | 600 | 40 1°°g§723' 8292270'44
BUENO Ri%UL RE%UM SIN DETERMINAR 660 | 500 | 600 | 580 | 30 10032317' 832%%3'54
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BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 450 | 450 | 5.95 26.00 | 40 100‘12248' 8323;?:‘4'86
REGUL | REGUL | REGULA 10048338. | 832954.72
AR AR R F SIN DETERMINAR 12.50 | 3.10 4.70 50.80 50 08 6o
REGUL | REGUL | REGULA 10036454. | 833338.02
AR AR R F SIN DETERMINAR 2.20 | 3.50 4.90 8.00 35 20 S
BUENO | BUENO | BUENO F SIN DETERMINAR 260 | 3.50 | 5.00 9.12 35 100%%750' 836?5?7'43
BUENO | BUENO | BUENO T SIN DETERMINAR 1.80 | 720 | 10.30 | 2500 | 48 100‘%534' 8373175'77
BUENO)|| BEGULSFREGUEA F SIN DETERMINAR 6.00 | 500 | 6.20 4.50 10035615. | 830060.15
AR R 8 83
Puntos Criticos
OBJECTID TIPO OBSERVACIONES | LAT LONGI
1 DISENO GEOMETRICO VIA INACCESIBLE POR LA PRESENCIA DE MAL ESTADO 10027518.37 818789.9556
2 DISENO GEOMETRICO CAMINO INACCESIBLE, ViA EN MAL ESTADO 10025163.22 824243.0404
3 MANTENIMIENTO EXCESO DE VEGETACION EN LA ViA 10040326.06 826942.4271
4 GEOLOGICOS TALUD DE SUELO NATURALY ROCA 10041407.92 828582.709
5 GEOLOGICOS TALUD DE SUELO NATURAL Y ROCA 10037775.24 831450.385
6 GEOLOGICOS TALUD INESTABLE EN UNA ZONA CON AMENAZA SISMICA 10035240.94 832407.5134
; MANTENIMIENTO VIA CON ABUNDANTE PRESEI\II{(I?ii (1))E PEDAZOS GRANDES DE - 832556.7707
8 DISENO GEOMETRICO VIA INACCESIBLE DE SUELO NATURAL 10048918.89 835029.6086
9 MANTENIMIENTO VIA DE SUELO NATURAL EN MAL ESTADO 10041589.68 835800.8718
10 GEOLOGICO ZONA DE DERRUMBE 10031049.32 819884.6167
u DISENO GEOMETRICO COLAPSO TOTAL DE TRAMQF EL% \17)IA POR DESLIZAMIENTO DE — .
12 DISENO GEOMETRICO CAPA DE RODADURA DE LA ViA DESGASTADA 10038796.75 814379.099
- DISENO GEOMETRICO COLAPSO PARCIAL DE Tkﬁé\/[& ]E[F} lx)nA POR DESLIZAMIENTO 10037073.84 8300877029
14 GEOLOGICO TALUD INESTABLE DE MATERIAL MIXTO 10037057.31 830109.15
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) LA ViA SE ENCUENTRA EN MAL ESTADO DEBIDO A UN ALTO
15 GHOLUGIEE FLUJO DE VEHICULOS PESADOS 10035654.38 830988.1733
NO SE PUEDE ACCEDER A LA VIA YURACRUCITO EN LA
16 OTROS PARROQUIA DE SAN MIGUEL DE IBARRA DEBIDO A QUE SE 10039200 821581
ENCUENTRAN PAVIMENTANDO AL MISMA.
- . PRESENTA UNA CANTIDAD MUY CONSIDERABLE DE HUECOS

17 DISENO GEOMETRICO ALO LARGO DE LA ViA 10044981.21 826247.6098

18 GEOLOGICO TALUD DE SUELO NATURAL Y ROCA 10041975 826710
Talud
OBJII)ECTI TIPO ESTADO OBSERV LAT LONGI
1 INTERVENIDO BUENO 10020428 822375
> NATURAL MALO TALUD DE SUELO NATURAL Y ROCA 10041408 828583
3 NATURAL MALO TALUD DE SUELO NATURAL Y ROCA 10037775 831450
4 NATURAL MALO TALUD INESTABLE EN UNA ZONA CON AMENAZA SISMICA 10035241 832408
5 NATURAL MALO TALUD INESTABLE DE MATERIAL MIXTO 10036057 830109
NO SE PUEDE ACCEDER A LA VIA YURACRUCITO EN LA
6 NATURAL MALO PARROQUIA DE SAN MIGUEL DE IBARRA DEBIDO A QUE SE 10041975 826710
ENCUENTRAN PAVIMENTANDO AL MISMA.
NATURAL MALO ZONA DE DERRUMBE 10031049 819885
LA ViA SE ENCUENTRA EN MAL ESTADO DEBIDO A UN ALTO

8 NATURAL MALO FLUJO DE VEHICULOS PESADOS 10035654 830988




Minas
OBJECTID TIPO FUENTE MATERIAL OBSERV DISTAN LAT LONGI
34 CONCESIONADA RIO RIPIO SIN DETERMINAR | 0.20 |10036200 | 813740
39 CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.70 | 10035200 | 818170
41 CONCESIONADA RIO RIPIO SIN DETERMINAR | 0.90 | 10035500 | 818864
42 CONCESIONADA RIO RIPIO SIN DETERMINAR | 0.00 |[10028300 | 819602
43 CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.00 |10029200 | 819814
44 CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | o0.50 10032500 | 820012
45 NO CONCESIONADA RIO RIPIO SIN DETERMINAR | o0.10 10031100 | 821613
46 CONCESIONADA RIO ARENA SIN DETERMINAR | 0.20 10033700 | 822456
47 NO CONCESIONADA | CANTERA | MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 2.00 |10043600 | 825716
48 NO CONCESIONADA | CANTERA | MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.00 | 10033600 | 827766
49 CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.30 | 10051800 | 829777
50 NO CONCESIONADA | CANTERA | MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.00 | 10037500 | 831277
51 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.10 10051900 | 831903
52 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.20 10046100 | 832338
53 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.30 10051900 | 832397
54 NO CONCESIONADA RIO ARENA SIN DETERMINAR | o0.10 10047300 | 832872
55 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.00 |10048300 | 832924
56 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.10 |10048000 | 832929
57 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.00 |10048400 | 833050
58 NO CONCESIONADA RIO MATERIAL GRANULAR | SIN DETERMINAR | 0.20 10048700 | 833089

151



Senalizacion vertical

OBJECTID TIPO ESTADO LADO OBSERV LAT LONGI
1 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10037600 | 813844
2 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10036900 | 813862
3 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10037000 | 813945
4 PREVENTIVA BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10037000 | 814004
5 PREVENTIVA MALO DERECHA DOBLADO Y PINTADO 10037000 | 814076
6 REGULATORIA| MALO IZQUIERDA MANT. 10037000 | 814116
7 REGULATORIA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10037000 | 814193
8 REGULATORIA | MALO DERECHA MANT.DET 10035900 | 814237
9 REGULATORIA | MALO DERECHO PINTURA DESGASTADA, SEN IZQUIERDA ROBADA 10037000 | 814251

10 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. RAYADA 10035900 | 814256
11 REGULATORIA| MALO DERECHA MANT. 10035800 | 814302
12 REGULATORIA| MALO IZQUIERDA MANT. 10035800 | 814303
13 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035600 | 814572
14 REGULATORIA| MALO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035500 | 814662
15 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. 10035400 | 814710
16 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN CHEVRON 10035400 | 814717
17 INFORMATIVA | MALO DERECHA MANT-DET. 10035400 | 814719
18 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10035300 | 814727
19 PREVENTIVA BUENO DERECHA MANT. 10035400 | 814732
20 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10035200 | 814848
21 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10035200 | 814857
22 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10035200 | 814862
23 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO CHEVRON MANT. 10035100 | 814880
24 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANCHADAY DOBLADA 10036400 | 815112
25 PREVENTIVA MALO | IZQUIERDA NO TIENE LA SENAL SOLO EL PALO 10035700 | 815590
26 INFORMATIVA | BUENO DERECHA 10035700 | 815622
27 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035100 | 816582
28 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10035100 | 816590
29 PREVENTIVA MALO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035100 | 816598
30 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GURDACAMINOS 10035100 | 816613
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31 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA FIN CHEVRON 10035200 | 816617
32 REGULATORIA| MALA IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035200 | 816619
33 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA INICIO CHEVRON 10035200 | 816622
34 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035200 | 816624
35 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN CHEVRON 10035200 | 816632
36 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA FIN GURDACAMINOS 10035200 | 816633
37 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035200 | 816637
38 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10035200 | 816644
39 PREVENTIVA MALA DERECHA FIN CHEWRON 10035300 | 816650
40 INFORMATIVA MALO IZQUIERDA MANT. RAYADA 10035300 | 816654
41 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10035300 | 816671
42 PREVENTIVA BUENO AMBOS FIN GUARDACAMINO 10035300 | 816671
43 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA INICIO CHEWRON 10035300 | 816673
44 PREVENTIVA BUENO AMBOS INICIO GUARDACAMINO 10035300 | 816682
45 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10035300 | 816720
46 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. 10035200 | 816758
47 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN CHEVRON 10039200 | 816777
48 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039300 | 816779
49 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10039200 | 816821
50 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039200 | 816850
51 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039200 | 816877
52 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10039100 | 816997
53 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10039100 | 817022
54 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039000 | 817023
55 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10039000 | 817046
56 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA FIN CHEVRON 10039000 | 817057
57 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10038900 | 817172
58 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10035100 | 817258
59 PREVENTIVA | BUENO AMBOS FIN GUARDACAMINO 10035100 | 817287
60 PREVENTIVA BUENO AMBOS INICIO GUARDACAMINO 10035100 | 817294
61 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038800 | 817384
62 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10038800 | 817404
63 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038800 | 817426
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64 INFORMATIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10038800 | 817483
65 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10038800 | 817485
66 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10038800 | 817568
67 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038800 | 817570
68 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038800 | 817595
69 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10038700 | 817690
70 REGULATORIA | REGULAR AMBOS MANT. 10035100 | 817699
71 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10038600 | 817715
72 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038600 | 817716
73 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10038600 | 817722
74 PREVENTIVA MALO DERECHA MANT.DET. 10035100 | 817732
75 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN CHEVRON 10038600 | 817743
76 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MAN. 10035100 | 817771
77 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10038500 | 817925
78 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10038500 | 817962
79 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10038500 | 818053
80 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN CHEVRON 10038500 | 818159
81 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10038700 | 818245
82 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO CHEVRON 10038600 | 818246
83 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10038800 | 818265
84 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10038900 | 818277
85 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10038900 | 818281
86 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10039100 | 818319
87 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039100 | 818328
88 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039200 | 818345
89 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10039300 | 818364
90 PREVENTIVA BUENO DERECHA FIN CHEVRON 10039300 | 818370
91 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039400 | 818424
92 PREVENTIVA BUENO DERECHA INICIO CHEVRON 10039400 | 818465
93 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10039400 | 818476
94 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10022700 | 819268
95 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022700 | 819345
96 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 819358
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97 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022700 | 819400
98 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022700 | 819416
99 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 819448
100 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. RAYADA 10022700 | 819516
101 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. RAYADA 10022800 | 819594
102 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022900 | 819643
103 PREVENTIVA MALO IZQUIERDA MANT-DET. 10022900 | 819647
104 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022900 | 819652
105 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 819674
106 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10023000 | 819693
107 REGULATORIA| MALO IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10031200 | 819826
108 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10027900 | 819906
109 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10023000 | 820023
110 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10027900 | 820042
111 REGULATORIA | BUENO DERECHA MANT-DET. 10033900 | 820121
112 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10023000 | 820180
113 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 820193
114 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10023100 | 820227
115 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10023100 | 820231
116 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023100 | 820255
117 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023200 | 820262
118 PREVENTIVA | BUENO DERECHA FIN GUARDACAMINO 10023200 | 820286
119 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT 10023200 | 820307
120 REGULATORIA| MALO DERECHA MANT-DET. 10023200 | 820322
121 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10033700 | 820337
122 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10033700 | 820444
123 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 820455
124 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 820467
125 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10033700 | 820554
126 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10033700 | 820588
127 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10033600 | 820603
128 PREVENTIVA MALO DERECHA MANT-DET. 10022900 | 820686
129 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022900 | 820708
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130 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10022900 | 820762
131 PREVENTIVA | BUENO DERECHA INICIO GUARDACAMINO 10022800 | 820865
132 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022800 | 820940
133 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022800 | 820952
134 PREVENTIVA | BUENO DERECHA FIN GUARDACAMINO 10022900 | 820958
135 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022900 | 820964
136 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022800 | 820965
137 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 820970
138 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 820975
139 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 820979
140 PREVENTIVA BUENO DERECHA INICIO GUARDACAMINO 10022900 | 821004
141 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 821006
142 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 821026
143 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022900 | 821146
144 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 821158
145 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022700 | 821245
146 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022700 | 821263
147 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022600 | 821354
148 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 821369
149 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. RAYADA 10022500 | 821411
150 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10022500 | 821426
151 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022600 | 821439
152 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10031900 | 821439
153 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821546
154 INFORMATIVA | BUENO DERECHA PARADA BUS 10031800 | 821546
155 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10031800 | 821549
156 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821552
157 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10031100 | 821569
158 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. RAYADA 10022700 | 821607
159 INFORMATIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10031100 | 821607
160 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10031200 | 821610
161 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022700 | 821618
162 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10031100 | 821618

156



163 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10031100 | 821641
164 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039300 | 821670
165 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10039300 | 821671
166 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821691
167 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10031000 | 821689
168 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821776
169 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821792
170 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10030800 | 821794
171 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT-DET. 10039100 | 821836
172 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10022700 | 821853
173 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022700 | 821855
174 REGULATORIA | REGULAR AMBOS MANT. RAYADA 10022700 | 821863
175 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 821864
176 REGULATORIA| BUENO | DERECHA 40km/h 10030600 | 821862
177 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10030500 | 821923
178 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. RAYADA 10022700 | 821958
179 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10022700 | 821981
180 REGULATORIA| MALO DERECHA MANT-DET. DOBLADA 10030200 | 822035
181 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10030200 | 822036
182 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022900 | 822075
183 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 822079
184 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 822120
185 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022900 | 822139
186 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10029900 | 822149
187 PREVENTIVA BUENO AMBOS INICIO GUARDACAMINO 10029600 | 822164
188 INFORMATIVA | BUENO AMBOS FIN GUARDACAMINO 10029600 | 822168
189 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. DOBLADA 10029700 | 822173
190 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10029600 | 822174
191 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022900 | 822183
192 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10029700 | 822184
193 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022900 | 822196
194 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10029700 | 822195
195 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022800 | 822197
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196 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022800 | 822203
197 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10022800 | 822208
198 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. RAYADA 10022800 | 822217
199 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10028200 | 822227
200 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022700 | 822231
201 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 822242
202 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10029300 | 822290
203 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT. RAYADA 10022700 | 822293
204 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10029300 | 822298
205 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022700 | 822300
206 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022700 | 822308
207 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022700 | 822358
208 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022700 | 822365
209 PREVENTIVA | BUENO DERECHA INICIO GUARDACAMINO 10029100 | 822376
210 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 822395
211 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 822400
212 PREVENTIVA | BUENO DERECHA FIN GUARDACAMINO 10029000 | 822403
213 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10029000 | 822411
214 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10029000 | 822413
215 INFORMATIVA MALO IZQUIERDA MANT-DET. 10038900 | 822444
216 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022600 | 822460
217 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA SIN DETERMINAR 10033800 | 822467
218 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022600 | 822474
219 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GURDACAMINO 10028800 | 822509
220 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN GURDACAMINO 10028800 | 822607
221 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10028600 | 822682
222 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10028600 | 822694
223 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 822698
224 PREVENTIVA | BUENO AMBOS INICIO GUARDACAMINO 10028500 | 822711
225 PREVENTIVA | BUENO AMBOS FIN GUARDACAMINO 10028500 | 822736
226 INFORMATIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10022600 | 822781
227 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 822804
228 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10028300 | 822928
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229 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA DOBLADA 10028100 | 822959
230 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022700 | 822962
231 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10028100 | 822969
232 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022700 | 822978
233 PREVENTIVA MALO IZQUIERDA MANT-RAYADA 10022800 | 822994
234 REGULATORIA | REGULAR | AMBOS MANT. 10022800 | 823004
235 REGULATORIA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10022800 | 823005
236 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 823011
237 REGULATORIA | BUENO AMBOS MANT. 10022900 | 823026
238 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA MANT. 10022900 | 823040
239 PREVENTIVA BUENO DERECHO INICIO GUARDACAMINO 10028000 | 823070
240 PREVENTIVA MALO IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 823076
241 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO FIN GUARDACAMINO 10027900 | 823101
242 INFORMATIVA | REGULAR | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022800 | 823130
243 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022800 | 823133
244 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10027900 | 823167
245 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA MANT. 10022800 | 823174
246 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10027100 | 823187
247 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10027200 | 823191
248 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022800 | 823198
249 REGULATORIA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10027800 | 823199
250 PREVENTIVA BUENO DERECHA FIN GUARDACAMINO 10027200 | 823201
251 PREVENTIVA BUENO DERECHA INICIO GUARDACAMINO 10027200 | 823221
252 REGULATORIA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10027800 | 823230
253 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA ROMPE VELOCIDADES 10027800 | 823230
254 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10027800 | 823239
255 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10027200 | 823297
256 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 823327
257 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10027600 | 823338
258 REGULATORIA | REGULAR AMBOS MANT. 10022900 | 823340
259 REGULATORIA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10027400 | 823339
260 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10026800 | 823351
261 REGULATORIA | MALO IZQUIERDA MANT-DET. 10022900 | 823353
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262 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 823364
263 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10026900 | 823363
264 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022900 | 823404
265 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022900 | 823411
266 REGULATORIA | REGULAR | DERECHA MANT. 10022900 | 823417
267 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10026300 | 823499
268 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10026400 | 823504
269 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10026300 | 823505
270 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10026300 | 823505
271 PREVENTIVA BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10022800 | 823523
272 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022300 | 823545
273 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022100 | 823576
274 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022100 | 823603
275 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021200 | 823612
276 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021200 | 823612
277 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021300 | 823621
278 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA INICIO GUARDACAMINO 10022100 | 823628
279 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA FIN GUARDACAMINO 10022100 | 823632
280 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021100 | 823639
281 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021100 | 823641
282 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA SIN DETERMINAR 10021400 | 823654
283 INFORMATIVA | BUENO DERECHA INIOCIO GUARDACAMINO 10020800 | 823654
284 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10020900 | 823661
285 INFORMATIVA | BUENO DERECHA FIN GUARDACAMINO 10020800 | 823654
286 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021000 | 823672
287 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022000 | 823672
288 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021900 | 823674
289 INFORMATIVA | BUENO CENTRO SIN DETERMINAR 10020700 | 823675
290 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10020800 | 823677
201 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022400 | 823676
202 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA MANT. 10021900 | 823687
293 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021500 | 823690
204 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021700 | 823697
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205 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021700 | 823701
206 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021700 | 823701
297 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021500 | 823706
298 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021700 | 823654
299 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022400 | 823710
300 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10021600 | 823712
301 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022600 | 823713
302 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10021500 | 823716
303 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10022400 | 823734
304 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022500 | 823734
305 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022500 | 823738
306 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10022500 | 823741
307 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHA MANT. 10038200 | 823746
308 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 823753
309 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 823763
310 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 823769
311 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023000 | 823786
312 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023200 | 823828
313 PREVENTIVA BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10023200 | 823832
314 PREVENTIVA BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10023200 | 823833
315 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10023500 | 823905
316 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10023600 | 823932
317 PREVENTIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10025600 | 823958
318 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10025600 | 823962
319 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025800 | 823963
320 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10023800 | 823970
321 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025700 | 823971
322 PREVENTIVA | BUENO AMBOS SIN DETERMINAR 10025900 | 823983
323 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10024000 | 824000
324 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025800 | 824015
325 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10024100 | 824024
326 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10024300 | 824063
327 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025400 | 824062
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328 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10024300 | 824068
329 INFORMATIVA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10025400 | 824091
330 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025400 | 824095
331 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10024400 | 824101
332 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025400 | 824111
333 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA DOBLADA 10025200 | 824219
334 PREVENTIVA BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10024700 | 824236
335 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10025000 | 824252
336 REGULATORIA | BUENO DERECHA SIN DETERMINAR 10024800 | 824256
337 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDA SIN DETERMINAR 10025000 | 824264
338 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA 10043500 | 826935
339 INFORMATIVA | BUENO DERECHA 10047900 | 832922
340 PREVENTIVA BUENO DERECHA 10048300 | 832926
341 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA GUARDA VIA 10048400 | 832978
342 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA GUARDA VIA 10048400 | 832999
343 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA 10048400 | 833040
344 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDA 10048800 | 833141
345 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDA 10049200 | 833347
346 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDA 10040700 | 836279
347 PREVENTIVA | REGULAR| DERECHA MANT. 10047600 | 837844
348 PREVENTIVA MALO DERECHA MANT.-DET. 10047600 | 837853
349 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHA MANT.-DOBLADA 10047500 | 837892
350 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10037600 | 813844
351 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 10036900 | 813862
352 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10037000 | 813945
353 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10037000 | 814004
354 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO 10037000 | 814076
355 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO 10037000 | 814116
356 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10037000 | 814193
357 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 10035900 | 814237
358 PREVENTIVA BUENO DERECHO 10037000 | 814251
359 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10035900 | 814256
360 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHO 10035800 | 814302
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361 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO 10035800 | 814303
362 REGULATORIA | BUENO DERECHO 10035600 | 814572
363 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10035500 | 814662
364 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO 10035400 | 814710
365 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO 10035400 | 814717
366 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10035400 | 814719
367 PREVENTIVA BUENO DERECHO 10035300 | 814727
368 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO 10035400 | 814732
369 REGULATORIA | BUENO DERECHO 10035200 | 814848
370 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO 10035200 | 814857
371 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO 10035200 | 814862
372 REGULATORIA | BUENO DERECHO 10035100 | 814880
373 PREVENTIVA | REGULAR | DERECHO 10036400 | 815112
374 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO 10035700 | 815590
375 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO 10035700 | 815622
376 INFORMATIVA | REGULAR | DERECHO 10035100 | 816582
377 INFORMATIVA | MALO |IZQUIERDO 10035100 | 816590
378 REGULATORIA | BUENO AMBOS 10035100 | 816598
379 INFORMATIVA | MALO AMBOS 10035100 | 816613
380 INFORMATIVA | BUENO DERECHO ZULETA 10035200 | 816617
381 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 40km/h 10035200 | 816619
382 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO 10035200 | 816622
383 INFORMATIVA | BUENO AMBOS PARADA BUS 10035200 | 816624
384 INFORMATIVA | MALO DERECHO RUTA DE BORDADOS 10035200 | 816632
385 REGULATORIA | BUENO | DERECHO 30km/h 10035200 | 816633
386 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO CRUCE ESCOLAR 10035200 | 816637
387 REGULATORIA | BUENO | DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10035200 | 816644
388 INFORMATIVA | BUENO DERECHO GASOLINERA A gKM 10035300 | 816650
389 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO ROMPE VELOCIDADES 10035300 | 816654
390 INFORMATIVA | BUENO DERECHO MUSEO 10035300 | 816671
391 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO MIRADOR 1KM 10035300 | 816671
3902 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO LA RINCONADA 10035300 | 816673
393 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO LA RINCONADA 10035300 | 816682
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394 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO PARE 10035300 | 816720
395 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO MUSEO MALTA HUASI 5 KM 10035200 | 816758
396 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO BIENVENIDOS 10039200 | 816777
397 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO PARE 10039300 | 816779
398 REGULATORIA | REGULAR | DERECHO 40km/h 10039200 | 816821
399 PREVENTIVA BUENO DERECHO DOBLE CURVA 10039200 | 816850
400 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO CURVA 10039200 | 816877
401 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO DOBLE CURVA 10039100 | 816997
402 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO CURVA 10039100 | 817022
403 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDO PARE 10039000 | 817023
404 REGULATORIA | BUENO DERECHO PARE 10039000 | 817046
405 REGULATORIA | BUENO DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10039000 | 817057
406 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO DOBLE CURVA 10038900 | 817172
407 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO DOBLE CURVA 10035100 | 817258
408 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO REDUZCA LA VELOCIDAD 10035100 | 817287
409 PREVENTIVA BUENO DERECHO CURVA 10035100 | 817294
410 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO CURVA 10038800 | 817384
411 PREVENTIVA BUENO DERECHO CURVA 10038800 | 817404
412 PREVENTIVA BUENO DERECHO DOBLE CURVA 10038800 | 817426
413 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO DOBLE CURVA 10038800 | 817483
414 PREVENTIVA BUENO DERECHO DOBLE CURVA 10038800 | 817485
415 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO DOBLE CURVA 10038800 | 817568
416 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 40km/h 10038800 | 817570
417 REGULATORIA | BUENO DERECHO PARE 10038800 | 817595
418 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO SENDERO 2KM 10038700 | 817690
419 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO BIENVENIDOS A LA PARR. LA ESPERANZA 10035100 | 817699
420 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO PARADA BUS 10038600 | 817715
421 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO BIENVENIDOS A LA COMUNIDAD RUMIPAMBA 10038600 | 817716
422 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO PUENTE ADELANTE 10038600 | 817722
423 PREVENTIVA BUENO DERECHO CURVA 10035100 | 817732
424 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO ROMPE VELOCIDAD 10038600 | 817743
425 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDO PARADA BUS 10035100 | 817771
426 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO PARE 10038500 | 817925
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427 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO REDUZCA LA VELOCIDAD 10038500 | 817962
428 REGULATORIA | BUENO | IZQUERDO REDUZCA LA VELOCIDAD 10038500 | 818053
429 REGULATORIA | BUENO | DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10038500 | 818159
430 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO ROMPE VELOCIDAD 10038700 | 818245
431 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDO ROMPE VELOCIDAD 10038600 | 818246
432 REGULATORIA| BUENO | DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10038800 | 818265
433 REGULATORIA | BUENO DERECHO 50km/h 10038900 | 818277
434 REGULATORIA | BUENO DERECHO 3o0km/h 10038900 | 818281
435 INFORMATIVA | BUENO DERECHO INGRESO DE BUS 10039100 | 818319
436 REGULATORIA | BUENO DERECHO 20km/h 10039100 | 818328
437 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 20km/h 10039200 | 818345
438 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO INGRESO DE BUS 10039300 | 818364
439 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 30km/h 10039300 | 818370
440 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 50km/h 10039400 | 818424
441 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO REDUZCA LA VELOCIDAD 10039400 | 818465
442 REGULATORIA| BUENO | DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10039400 | 818476
443 REGULATORIA | BUENO | DERECHO CEDA EL PASO 10022700 | 819268
444 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDA INDICACIONES SANTA ROSA-SAN FRANCISCO 10022700 | 819345
445 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDA CEDA EL PASO 10022700 | 819358
446 REGULATORIA | BUENO DERECHO NO PASE 10022700 | 819400
447 INFORMATIVA | BUENO CENTRO INDICACIONES 10022700 | 819416
448 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO INDICACIONES 10022700 | 819448
449 REGULATORIA | BUENO DERECHO PARE 10022700 | 819516
450 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO BARRIO ALOBURO 10022800 | 819594
451 INFORMATIVA | BUENO DERECHO PIMAN 10022900 | 819643
452 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO INDICACIONES PIMAN AMBUQUI 10022900 | 819647
453 INFORMATIVA | MALO |IZQUIERDO | COMUNIDAD CACHIPAMBA-DOBLADO E INCOMPLETO | 10022900 | 819652
454 INFORMATIVA | BUENO AMBOS PARADA BUS 10022900 | 819674
455 INFORMATIVA | REGULAR | IZQUIERDO COMUNIDAD POGLLOCUNGA 10023000 | 819693
456 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO COMUNIDAD HUARANGUICITO 10031200 | 819826
457 INFORMATIVA | BUENO DERECHO 10027900 | 819906
458 INFORMATIVA | REGULAR | IZQUIERDO MANZANO HUARANGUI 10023000 | 820023
459 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 30km/h 10027900 | 820042

165



460 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO ZONA ESCOLAR 10033900 | 820121
461 PREVENTIVA | BUENO |IZQUIERDO ZONA ESCOLAR 10023000 | 820180
462 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO ROMPE VELOCIDAD 10023000 | 820193
463 PREVENTIVA BUENO DERECHA ZONA ESCOLAR 10023100 | 820227
464 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 60km/h 10023100 | 820231
465 REGULATORIA | BUENO | DERECHO 30km/h 10023100 | 820255
466 PREVENTIVA | REGULAR | IZQUIERDO ROMPE VELOCIDAD 10023200 | 820262
467 INFORMATIVA | BUENO |IZQUIERDO RELLENO SANITARIO SAN ALFONSO 10023200 | 820286
468 REGULATORIA | BUENO DERECHO 15km/h 10023200 | 820307
469 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO 15km/h 10023200 | 820322
470 REGULATORIA | BUENO | IZQUIERDO PROHIBO EL INGRESO 10033700 | 820337
471 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO ENTRADA Y SALIDA DE VEHICULOS 10033700 | 820444
472 REGULATORIA | BUENO | DERECHO 15km/h 10023000 | 820455
473 INFORMATIVA | BUENO | IZQUIERDO USO OBLIGATORIO E.P.P. 10023000 | 820467
474 REGULATORIA | BUENO |IZQUIERDO PROHIBIDO EL INGRESO 10033700 | 820554
475 REGULATORIA | BUENO | DERECHO REDUZCA LA VELOCIDAD 10033700 | 820588
476 PREVENTIVA BUENO DERECHO CRUCE PEATONAL 10033600 | 820603
477 PREVENTIVA | BUENO AMBOS CRUCE PEATONAL 10022900 | 820686
478 INFORMATIVA | BUENO DERECHO INDICACIONES REDONDEL 10022900 | 820708
479 REGULATORIA | BUENO | DERECHO 30km/h 10022900 | 820762
480 PREVENTIVA | BUENO | DERECHO SE APROXIMA REDONDEL 10022800 | 820865
481 INFORMATIVA | BUENO DERECHO DOBLE VIA 10022800 | 820940
482 PREVENTIVA BUENO | IZQUIERDO A 100 m VIAS TREN 10022800 | 820952
483 INFORMATIVA | BUENO | DERECHO FIN ZONA ESCOLAR 10022900 | 820958
484 PREVENTIVA BUENO AMBOS CRUCE PEATONAL 10022900 | 820964
485 REGULATIVA | BUENO |IZQUIERDO REDUZCA LA VELOCIDAD 10022800 | 820965
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Senalizacion horizontal
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OBJECTI TIPO ESTADO | LADO OBSERV LONGITU LON(;ITUD LATI | LONGI | LATF | LONGF
1 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | SINDETERMINAR | 105675201 | 103075200 | 82367 1 1002180 | 82367 | 1002070
2 CONTINUA SIN TACHAS RE(;ULA AMBOS MANT, 1.17050998 | 1170.509977 | 823647 1003270 82267 100(2)180
3 CONTINUA CONTACHAS | REGULA | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 22385450 2238'354506 822178 | 1002980 | gopy7g | 1002980
4 CONTINUA CON TACHAS | REGULA | AMBOS | CENTRO TAMBIEN | 2.64005211 | 2640.052115 82286 1003210 82286 1003210
5 CONTINUA CON TACHAS REC;{ULA AMBOS | CENTROTAMBIEN | 02950409 295'020923 82832 1003370 | 850107 | 103390
6 CONTINUA CON TACHAS | RFGUA | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 00778505 | 77.35053346 82240 1003370 82832 1003370
7 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'075;6502 75.65025075 | 819552 | "*°227° | 819507 100?80
8 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 55030612 | 5503.0612 | 823201 100(2)780 822167 100(2)960
9 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'145;3823 148:382328 | 819507 | 1092280 | 19639 | 100229
10 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 2.50211225 | 2502.112251 82g°9 1002540 82‘3‘09 1002540
11 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS CENTRO TAMBIEN 1.09887745 | 1098.877454 | 823141 | 10027100 | 823201 100?)780
12 CONTINUA CON TACHAS RE(;ULA AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'18668875 186.8875505 | 821592 1002120 82200 100?5030
13 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS CENTRO TAMBIEN 2.14341039 | 2143.410391 | 823647 1003270 824162 100(2)530
14 SEGI\/EI‘]ZI\(I:}‘{iDSASIN RE%ULA CEI(\)ITR SIN DETERMINAR 1.0585481 | 1058.5481 | 815431 100?(’)660 815590 1003740
15 CONTINUA SIN TACHAS RE(;ULA AMBOS MANT, 1.19573201 | 1195.732915 | 813755 1003760 814142 1003700
16 CONTINUASINTACHAS | MALO | “PUTR | SINDETERMINAR | 1028804 | 102850490 | 815614 | 1093570 | g150q9 | 1003580
17 CONTINUA CON TACHAS | MALO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'9929156 996.915678 | 814302 1005’5580 814652 | 100355
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18 CONTINUA SIN TACHAS | MALO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 216795621 | 2167.056205 | 814223 | 002299 | 812728 | 1093530
19 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'2827759 282.7759624 | 816684 1003530 816502 | 10035100
20 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 1.13251545 | 1132.515447 | 817778 | 10035100 | 816684 100?)530
21 CONTINUA SIN TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 162569274 | 1625.692744 | 816502 | 10035100 | 814868 | 03520
22 CONTINUA SIN TACHAS | MALO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN 0'8021969 809'1?‘:’6938 814758 | 1003950 | 814003 | 1003590
23 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 031677383 | 316.7738302 | 733830 | ‘00245 | 733548 | 1902470
24 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTRO TAMBIEN | 2.27756794 | 2277.567939 | 733548 1003470 732326 1°°§36°
25 CONTINUA CON TACHAS REC;ULA AMBOS DISCC%I‘II\TTTI}I?IUA 0'585';2959 583'225992 837918 | "*°475° | 837693 1003810
26 CONTINUA SINTACHAS | REGUMA | AMBOS | SINDETERMINAR | 177022372 | 1770.223725 | 832925 | '*°477° 83245 1004930
27 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | SIN DETERMINAR | 0.44196618 | 441.9661787 | 816928 | 109392 | 816799 | 1003950
o8 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | SIN DETERMINAR | 2.69135913 | 2691.359131 | 818674 100?)940 816928 10053920
29 CONTINUA CON TACHAS | BUENO | AMBOS | CENTROTAMBIEN | 2.73375623 | 2733.756231 | 819639 100(2)290 821497 100§26°
30 SEGMTil\gﬁDSASIN RE(;ULA AMBOS | CENTRO TAMBIEN | 2.73375623 | 2733.756231 | 819639 1003290 821497 100?60




