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INTRODUCCION

El presente Trabajo de Titulacion consiste en plantear un Proyecto Urbano Arquitecténico,
PUAR, que retoma las propuestas desarrolladas durante el Taller VII-VIII 2019 y el Taller
Profesional “Quito, Ciudad Paseable, 2020, que formaron parte de la colaboracioén de la FADA,
PUCE en la agenda Habitat 111+3.

Como punto de partida, se reconoce el proyecto desarrollado por el Municipio conocido
como “Hiper Campus Universitario” que retiine las sedes de tres sedes universitarias ubicadas sobre
la Av. 12 de Octubre, en el Centro Norte de la Quito ademas de la Universidad Andina Simoén
Bolivar (UASB), por la Av. Toledo. La idea pretende que los recursos e infraestructura de cada
una puedan ser usados de forma mas eficiente, con nuevos planteamientos complementarios,
creando proyectos de equipamiento flexible y de uso multiple, enfocado en la vinculacion de este
Hiper Campus con la comunidad.

El Hiper Campus se adapta a la busqueda de un “Nuevo Modelo de Ciudad” que se planted
en el Taller Profesional “Quito, Ciudad Paseable, 2020, a partir de la incorporacion del sistema
Metro de Quito. De este modelo de ciudad surge la necesidad de conectar la futura Red Verde
Urbana con la propuesta de un “Corredor Ecolégico Metropolitano” que aprovecha la zona de la
ciudad donde la seccion transversal es mas corta, de 7 km. de ancho. Se pretende coser los 2 limites
urbanos este-oeste como zonas de proteccion ambiental: la Ladera del Pichincha y la ribera del rio
Machéngara.

El desafio para el presente PUAR es crear un equipamiento para la vinculacion
universitaria y comunitaria, como un articulador entre el Hiper Campus y el corredor

Metropolitano.

ANTECEDENTES

El crecimiento de la ciudad de Quito, desde sus primeras expansiones en la década de 1920,
como se puede observar al analizar los planos histoéricos del archivo municipal de la ciudad, se ha
caracterizado por la expansion en funcion de las conexiones vehiculares norte-sur, que han
contribuido a la desaparicion del paisaje hidrico original de la ciudad (Peltré, 1989). Esta
expansion a contribuido a la pérdida de la biodiversidad original, a medida que la mancha urbana

crecia (DelPino, 2017).
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Uno de los sectores en los que esta pérdida ecologica es mas notoria, es el sector el Ejido
Norte, testigo de las primeras expansiones urbanas y la implementacion de las primeras propuestas
de ciudad jardin en Quito (Kingman, La ciudad y los otros. Quito 1860-1940 , 2006), un espacio

que en 200 afios perdidé una laguna que llevaba varios siglos alli (Del Pino, 2005).

o p e T v .

Figura 1 Parque el Ejido 1997, vista desde EL DORADO.

Fuente: Quito Nostalgico, pag Instagram.

Como evidencia de este crecimiento, existe barrios con una concentracion alta de edificios

patrimoniales en la zona, que ademads de valor arquitectonico, son un aporte a la memoria cultural
de la ciudad.
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Figura 2 Estudio de Bienes Inmuebles Patrimoniales Declarados en el Barrio Urbano La Floresta. Inventario

Selectivo del D.M.Q. Fuente Instituto Municipal de Patrimonio (Archivo 2020)

Esta expansion hacia el norte de la ciudad se fundament6 en el modelo de zonificacion de
la ciudad promulgado por el CIAM (Carlos Lopez, 2016), lo que favorecio a la concentracion de
servicios en ciertas areas de la ciudad. Estas son las zonas mayor dotadas de servicios y con el

precio del suelo es més alto.

El modelo de ciudad planteado en el vigente “Plan Metropolitano de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial” (PMDOT 2015-2025) reconoce que la generacion del hipercentro de
Quito que concentran los servicios, genera la presencia de periferias desabastecidas que funcionan
como barrios dormitorios. Esto causa varias problematicas, entre ellas la congestion vehicular, por

la cantidad de viajes que se producen de las periferias, desde y hacia el centro norte de la ciudad.
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Figura 3 Porcentaje de viajes al Hipercentro del DMQ. Fuente: PMDOT 2015-2025

Este fendmeno identificado por algunos autores como segregacion espacial se repite en la
mayoria de las ciudades de Latino América, donde las personas con menor capacidad adquisitiva,
se ven relegadas a vivir en sectores con menor acceso a servicios y lejos de las actividades

productivas (Carrién & Erazo, 2012).

“El “hipercentro” concentra los espacios de mejor calidad y con la mayor inversion publica,
en tanto el mayor déficit cuantitativo y cualitativo de espacio publico tiende a concentrarse en los
barrios social y econdmicamente mas vulnerables.” (Concejo Metropolitano del DMQ, 2015, pag.
29).

En la zona identificada en el DMQ como el hipercentro, se ubican en una misma hipermanzana,
tres sedes universitarias:

e PUCE, inauguracion de la sede sobre la Av. 12 de Octubre en 1954 (CES, 2019).

¢ EPN, campus Rubén Orellana, sobre la Av. 12 de Octubre en 1964 (EPN, s.f.)

e UPS, inauguracion de la sede sobre la Av. 12 de Octubre en 1994 (UPS, s.f.)

Durante el 2019 el Taller Vertical present6 a la comision de las universidades: PUCE, UPS y
EPN, una propuesta para la integracion de los tres campus universitarios. La propuesta

contemplaba la colaboracion entre las universidades respecto a su infraestructura y una

4
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reestructuracion de sus accesos y sus perimetros. Los bordes se concibieron como un parque lineal,

para mejorar la cantidad de areas verdes existentes por usuario y la vinculacion con la ciudad.

LETEMDA
B rogue de coce W pogus ineal

Figura 4 Propuesta de Parque de Borde. Fuente: Taller Vertical VII-VIII PUCE, FADA 2019

La generacion de este parque de borde es soportada por una reestructuracion de las 16gicas
viales al interior del “Hiper Campus”, retirando los estacionamientos a nivel de planta baja, y
reubicandolos en los subsuelos de los campus, o los subsuelos de edificaciones fuera de la
hipermanzana. Ademas se contemplaba la vinculacion con el Poligono Deportivo que pertenece a
la Concentracion Deportiva de Pichincha, para integrar los estacionamientos en planta baja, de su

sede, que se encuentran subutilizados y estan frente al Hiper Campus.
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Figura 5 Reestructuracion de estacionamientos en el Hiper Campus. Fuente: Taller Vertical VII-VIII PUCE, FADA
2019

Esta propuesta formd parte de la colaboracion de la PUCE con el Municipio en el evento
de Habitat III +3, en el que se presento la adopcion parcial del mismo por parte de la Comision de

universidades, para la ejecucion de una plaza que una los tres campus.

Este enfoque se adopt6 posteriormente por el Taller Profesional “Quito, Ciudad Paseable”
en el 2020 cuando se propuso un nuevo modelo de ciudad a partir de la implementacion del Metro,
como complemento del parque lineal universitario. Se planteé un corredor metro ecoldgico, que
conecte las dos laderas verdes (limites urbanos de Quito) al este y al oeste de la ciudad, uniendo
en un eje ecologico de movilidad vehicular restringida, una via rapida de automoviles soterrada,

desde la calle Toledo, hasta la Av. Mariscal Sucre, pasando por la Av. Patria y la Av. Universitaria.

El Corredor Ecoldégico propuesto pasa por varios poligonos urbanos: el Poligono
Universitario del Hiper Campus, que se vincula con el Poligono Cultural, conformado por la Casa
de la Cultura Ecuatoriana, en Parque del Arbolito y el Parque Ejido que tiene una importancia

historica notable en la ciudad, acentuada por las convulsiones sociales en las Gltimas dos décadas.

6
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Durante las protestas del 2000, este parque metropolitano fue un centro de reunion para las
delegaciones indigenas y de otros colectivos sociales, a partir del cual se generaban las caminatas
hasta el Palacio de Gobierno. En esa época, la Casa de la Cultura Ecuatoriana abri sus puertas
como albergue para los manifestantes que venian de distintos puntos del pais, hasta la capital.

Ambos hechos se repitieron en las protestas del 2019.

Segtn autores como Eduardo Kingman, el uso de este espacio como epicentro de las
protestas no es fortuito, ni se debe unicamente a la estratégica posicion de su ubicacion en relacion
al Centro Historico de la Ciudad, sino que es una manifestaciéon de apropiacion de las clases

sociales desplazadas de los sistemas de poder que controlas las partes mas favorecidas de la ciudad:

“Los indios utilizaron el parque como base de operaciones, no solo por ser una zona
cercana al Parlamento, a partir de la cual era mas facil asediarlo e instalar un parlamento
alternativo (otras voces, otro discurso), sino por sus connotaciones simbodlicas como lugar
de paso o frontera...

La presencia indigena marcaria la existencia de dos ciudades. <<Era como si existiesen
dos ciudades hacia el norte y hacia el sur de la Av. Patria.>> Una suerte de fronteras entre
mundos culturales diversos, una demarcacion clara de limites.

Mientras las clases altas y media-altas se mueven en el norte, <<de manera normal>>, los
indigenas se movilizan hacia el centro de la ciudad.” (Kingman, La ciudad como
reivindicacion: el levantamiento indigena de enero de 2000 y la toma de Quito, 2001,

pags. 71, 72).

Durante las protestas de 2019, este mismo fendémeno se repitio, el epicentro de las
concentraciones de los manifestantes de distintas provincias del Ecuador, fue el parque Ejido, en
el que se levantaron campamentos para los dias en los que se sostuvieron las protestas, y desde el
que se organizaban las caminatas al Centro Historico (La Hora, 2019). Adicionalmente, la Casa de
La Cultura Ecuatoriana, La Pontificia Universidad Catolica del Ecuador, y la Universidad

Politécnica Salesiana, funcionaron como albergues para los manifestantes y sus familias, ademas
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de ser puntos de acopio para las donaciones que la poblacion hacia llegar para sostenerlos (Human
Rights Watch, 2020), mientras que la Escuela Politécnica Nacional habilitd un comedor
comunitario con los mismos fines, y como apoyo a los estudiantes de provincia que no pudieron
volver a sus hogares, y sobrepasaron las posibilidades de sus presupuestos (EPN, s.f.).

Para este fin se utilizaron estacionamientos o canchas al aire libre, como fue el caso de la EPN y

la UPS, y se adecu¢ el coliseo de la PUCE vy las areas sociales de la Facultad de Ingenieria.

“Este miércoles 30 de octubre de 2019, los estudiantes de la Escuela Politécnica Nacional
(EPN), la Universidad Central del Ecuador, la Universidad Politécnica Salesiana (UPS),
la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE) y la Universidad Andina Simé6n
Bolivar (UASB) recibieron un reconocimiento por el cumplimento irrestricto de los fines
establecidos en la Constitucion en concordancia con la Ley Orgénica de Cultura, durante

las protestas sociales acaecidas en el mes de octubre del presente afio.” (EPN, s.f.)

La adaptaciéon emergente de las instalaciones fue posible ya que la intensidad de las
manifestaciones y los enfrentamientos, obligaron al sece de las actividades académicas en el
Campus, sin embargo, esta situacidon permitid visibilizar las siguientes condiciones para a
generacion del Hiper Campus:

e Laagilidad de colaboracion entre universidades, bajo propoésitos claramente comunes, aun

en medio de un estado de crisis.

e La colaboracion universitaria en el Hiper Campus estd soportada por la Ley Organica de
Cultura.

e La infraestructura de cada sede, es deficiente si se considera al Hiper Campus
fragmentado, sin embargo, en un modelo de colaboracion se complementan y potencian
entre si.

e La ubicacion del Hiper Campus, y toda la dotacion de servicios que poseen, representan

una oportunidad tnica de servicio a la comunidad.

Y estos puntos, durante la emergencia sanitaria por el Covid-19 durante el 2020 y el 2021, han

permitido que las universidades formen parte del soporte al Estado, como brindando servicio de
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laboratorio para el diagnostico (Ministerio de Salud, 2020) y han “aliado la capacidad de
inmunizacion diaria del Ministerio de Salud” (Radio Quito, 2021) sumando sus instalaciones y

personal a la campafia de vacunacion.

Cada una de las universidades del Hiper Campus, cuentan con un departamento para la
vinculacion con la colectividad:

EPN: Unidad de Vinculacion con la Sociedad (UVS)

e UPS: Vinculacion con la Sociedad

e PUCE: Vinculacién con la Colectividad
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Figura 7 Estructura Organizacional del departamiento de "VInculacion con la Comunidad" de la PUCE.

Fuente:PUCE, sitio web

Ademas, la UASB cuenta también con un Comité de Vinculacion con la Comunidad,

fortalecido por la participacion de distintos movimientos sociales (Edison Paredes, 2012).
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Finalmente, son destacables los avances en el plan de ciclovias de la ciudad, impulsado a partir

de las necesidades de distanciamiento social provocadas durante la pandemia de la Covid 19.
“Se basa en un andlisis de casos externos de otras ciudades como: Bogota, Nueva York,
Berlin, Filadelfia, México DF y Cuenca que han propuesto o implementado planes
parecidos enfocados a sus realidades.
El proyecto se dio a conocer el 23 de abril en la Sesion Extraordinaria 031 de la
Comision de Movilidad. Por el Director de Modos de Transporte Sostenible, Fernando de
la Torre, quien compartié como se implementaran las ciclovias en la ciudad y el plan de

difusion y seguridad que tiene el Municipio con este proyecto.” (Calderon, 2020)

Leyenda

ox Ciclovias Ermergentes
-

as Clchovias Exlstentes

Figura 8 Red de Ciclovias Emergentes en Quito. Fuente: L. A. Network "Quito se une a las ciudades con un Plan de

Ciclovias Emergentes frente al Covid-19
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OBJETIVO GENERAL URBANO

Conectar a través de un corredor de integracion ecoldgico el Poligono Cultural e Hipercampus con
el Poligono Universitario de la U Central, a través de un sistema de espacio publico que conecte

estos dos conjuntos con la Red Verde Urbana.

OBJETIVOS ESPECIFICOS URBANOS

e Generar recorridos caminables desde la boca del metro, hacia los equipamientos educativos
y asi lograr que el acceso al espacio publico sea equitativo para todos los usuarios.
e Generar flujos peatonales que activen el espacio publico, utilizando el interés de los

usuarios y los equipamientos.

OBJETIVO GENERAL ARQUITECTONICO

Generar un equipamiento que responda a las necesidades del Hipercampus Universitario para

ofrecer servicios de vinculacion con la comunidad.

OBJETIVOS ESPECIFICOS ARQUITECTONICOS

e Articular la arquitectura con el patrimonio vegetal y el paisaje, a través de patios que

integren las edificaciones patrimoniales. (y con el espacio publico y el espacio verde)

JUSTIFICACION

La zona de El Ejido, presenta varias oportunidades de vinculacion urbana. Su ubicacion
geografica sobre la red de vias que representa el recorrido més corto, que atraviesa la ciudad en
totalidad de este a oeste en solo 7 km (40 minutos de caminata aproximadamente), y en el que se
baso el Taller Profesional “Quito, Ciudad Paseable, 2020, para estructurar un corredor de

revitalizacion ecoldgica de escala metropolitana.
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Figura 9 Plan Integral para el Hipercentro de la Ciudad. Fuente: Taller Profesional “Quito, Ciudad Paseable,
2020”

En la parte central del corredor ecologico, existe el parque Ejido, una de las areas verdes
mas importantes de Quito. Es el Espacio publico con mayor concentracion de arboles
patrimoniales, 127 de un total de 448 (El Comercio, 2020). El potencial de revitalizacion
ecoldgica del sector demanda del Hiper Campus, una configuracion diferente de sus areas
abiertas. Reducir las superficies duras destinadas al vehiculo para mejorar la cantidad de area
verde por usuario, para alcanzar los estandares de la OMS, que solo es posible si se vincula al

Poligono universitario con el Cultural, que engloba al parque Ejido.
Estas razones apoyan la propuesta de un “Parque de borde” sobre todo el perimetro del Hiper

Campus, como estrategia para favorecer la caminabilidad y conferirle la cualidad de

paseabilidad.
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Figura 10 Analisis de Caminabilidad en el Corredor Ecologico Metropolitano. Fuente: Taller Profesional “Quito,

Ciudad Paseable, 2020

Se busca mejorar la infraestructura en favor de la experiencia del peaton, dado que la

expectativa de usuarios por dia en la estacion Metro de Quito, supera los 71 mil (MetrodeQuito,

2020).

ESTACION METRO EL EJIDO
T72.427 usuarios

Est. Alameda- Est. Ejido:  Medidas: 140m. x 27m.
Automdévil: 4 min. Profundidad: 22m

Bus: 10 min.
A pié: 12 min.
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Culturales Salud
Caza de la Cultura Ecuatoriana 4500  |Hospital Militar | [hle]
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Figura 11 Usuarios diarios Estacion Metro Ejido. Adaptado de: Entrevista a Metro de Quito. Fuente: Taller
Profesional "Quito Ciudad Paseable 2020"
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Las necesidades de vinculacion con la colectividad o con la sociedad, de cada
universidad, son una respuesta a las necesidades de la sociedad desde la posicion privilegiada de
los campus universitarios y también hacia la poblacion estudiantil econdmicamente vulnerable.
Segtn un informe de la SENESCYT del 2016, el “68% de los universitarios a nivel nacional,
provienen de familias de escaso recursos” (El Telégrafo, 2016). En la PUCE el 60% de los
estudiantes sostienen sus carreras por Becas o descuentos por la categorizacion socioecondmica

(Salazar, 2020).

METODOLOGIA

Charlas y conferencias:

El taller “Quito Ciudad Paseable 2020 particip6 de varias charlas con expertos, como
con el Estudio “Cero 80” quienes formularon el Plan Especial Santa Prisca, para el Municipio
Metropolitano de Quito en el 2010. Este significo una referente sobre el impacto de los flujos
peatonales en la reactivacion de las economias locales de un sector y en la identificacion de
arquitectura de valor como la incorporaciéon del patrimonio en la reactivacion de una zona en
abandono.

Se recibieron insumos de la charla de unos de los miembros de la formulacion del
proyecto “Plan Maestro DOT Estacion Magdalena”. Se realiz6 la Conferencia Magistral
“Periodismo de datos para contar las ciudades” de FLACSO Ecuador, durante septiembre del
2019 impartida por Nicolas Grossman, responsable del departamento de Datos Abiertos en
Propearti, que sirvieron como referencia del uso de estos repositorios para el diagnostico de

problematicas urbanas.

Estudios e Investigaciones:

Se realizé una investigacion de tipo “no experimental” (Archerandio, 2002) basada en
levantamiento de informacion documental y con herramientas de estudio de campo. Esta
investigacion se distribuyo en cuatro ejes, para generar el diagnodstico del actual modelo de

ciudad:
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e Proceso Historico Social: para el analisis de la evolucion historica de la ciudad y
las légicas y momentos importantes de la expansion de la mancha urbana,
identificacion de los edificios patrimoniales, el rol del paisaje y del espacio
publico en el imaginario colectivo de los habitantes de Quito.

e Logicas de Movilidad: Desarrollo histérico de la movilidad, problematicas,
necesidades y oportunidades que presenta para la actualidad de la ciudad.

o Logicas de Centralidad: identificacion del uso y aprovechamiento del suelo,
diversidad de actividades, activacion de la planta baja, identificacion de itinerarios
urbanos importantes en la zona, identificacion de edificaciones subutilizadas y
predios de oportunidad.

e Integracion de la Red Verde Urbana: estudio del impacto de la expansion de la
mancha urbana de Quito en los recursos hidricos y naturales del territorio, las
oportunidades de regeneracion de las mismas y la contribucion del patrimonio
natural y de paisaje para la mejora de las experiencias urbanas en la ciudad.

Salidas de campo:
Se realizaron visitas guiadas a las tres estaciones de Metro que se encuentra en el sector
escogido para el desarrollo de la intervencion, en las que se levant6 informacion del personal de

obra sobre la cantidad de usuarios diaria esperada para cada estacion, ademas las planimetrias.

Entrevistas y encuestas:

Con el proposito de identificar las oportunidades de vinculacion para la formulacion de un
hipercampus, se desarrolld una serie de entrevistas con personal de los departamentos de
vinculacion con la sociedad, o con la comunidad, dependiendo de la institucion.

Para el analisis de los recorridos desde las bocas del metro hacia los destinos de mayor
afluencia en los itinerarios peatonales de cada Zona Metro, se elabor6 un instrumento de
evaluacion de la caminabilidad al que se llamé “Matriz de Auditoria Peatonal”, basada en las
demandas para el urbanismo sostenible, sobre las que se hallara explicacion puntual en el Marco
Tedrico.

Con este instrumento se realiz6 un diagndstico puntual en visitas de campo, en las que se

analiz6 detalladamente en trayecto desde la boca del Metro de la Estacion El Ejido, hasta el

15
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Hipercampus, su perimetro en totalidad y su conexién con equipamientos de importancia
metropolitana, como el Hospital Militar. También se aplicd dicho analisis a la conexion del
Hipercampus con los Poligonos Cultural y Deportivo. En todos los trayectos, se dedic6 un apartado
especial al tema de cruces, al estado de las aceras, y a la condicion que brinda al espacio publico,

el perimetro conformado por la arquitectura y el cerramiento.
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CAPITULO1 MARCO TEORICO

El presente trabajo parte desde el diagnodstico del actual modelo de ciudad para generar
una propuesta que asume la futura inauguracion del sistema de transporte publico del Metro de
Quito y su correspondiente influencia en las dindmicas espaciales, sociales, econdmicas y
ambientales de la ciudad. Es una oportunidad de intervenir en las ldgicas de organizacién de la
misma, para que favorezcan la experiencia urbana del peaton y para que Quito responda a las
exigencias del urbanismo sustentable al que apunta la “Nueva Agenda Urbana 2030 de la
Organizacioén de las Naciones Unidas (ONU), como estrategia para el cumplimiento de los

Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS).

1.1 El Desarrollo Sostenible

El “Desarrollos Sostenible” es un término acuiiado desde el informe de Brundtland de 1987,
redactado por la ONU llamado “Nuestro Futuro Comun”, en el que se defini6 de la siguiente
manera:

“Satisfacer las necesidades de las generaciones presentes sin comprometer las posibilidades

de las del futuro para atender sus propias necesidades.” (Larrouyet, 2015)

1.1.1 Dimensiones de la sostenibilidad
La ONU ha definido tres pilares que determinan el alcance o no de este desarrollo y estos son:

e Economia: propone un cambio de paradigma para el desarrollo econémico, que exige una
mejora de los servicios mas que un aumento de la cantidad de producto, y que a su vez
apunta hacia procesos de produccion “limpios y eficientes” enfocada al valor agregado de
las materias primas.

e Medio Ambiente: exige un cambio en el abordaje de los fendmenos humanos,
sometiéndolos a una “légica de ecosistemas” que supone analizar no solo el fendmeno
puntual, sino el mismo en relacion a todos los demas fendémenos con los que esta conectado.
La principal variable con la cual relacionarlo supone el soporte fisico, compuesto por el
medio en el que se desarrolla, y los recursos con los que se produce. Al respecto, el objetivo

del desarrollo sostenible para la dimension ambiental, en resumen, es el siguiente: la
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generacion de residuos debe limitarse a la capacidad del medio para asimilarla, y el uso de
los recursos debe limitarse a la capacidad de regeneracion de los mismos por el medio.

e Lasociedad: la dimension social se orienta a la mejora de la calidad de vida reconociendo
la necesidad que esta tiene del desarrollo econémico, pero también de la conservacion del
ambiente en el que se vive, y asumiendo salvar las tensiones aparentes entre ambos a través
de la formacion de capital humano y social que afirme el cambio de paradigma en las

organizaciones sociales.

1.1.2 Los ODS

Los diecisiete Objetivos de Desarrollo Sustentable (ODS) fueron formulados por la ONU
en el 2015, publicados en la “Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible”. Estos han sido
incluidos por todos sus miembros al interno de sus politicas nacionales.

Los ODS van desde el “fin de la pobreza™ hasta conseguir la “solidez de las instituciones”
el ultimo objetivo, refuerza a todos los demas siendo la formacion de “alianzas para lograr los
objetivos” (ONU, 2015).

1.1.3 Urbanismo sostenible

Es la respuesta desde el urbanismo a la concepcion del “Desarrollo Sostenible” y responde
directamente a los ODS: 6 “Agua Limpia y Saneamiento”, 7 “Energia Asequible y no
Contaminable”, 9 “Industria, innovacion e infraestructura” y 11 “Ciudades y Comunidades
Sostenibles”.

El pronunciamiento de la ONU respecto a esta disciplina se resume en un esfuerzo que
tuvo lugar en la conferencia de las Naciones Unidas sobre la Vivienda y el Desarrollo Urbano,
realizado en Quito, durante octubre de 2016. Este pronunciamiento se recoge en el documento
aprobado en dicha conferencia “Nueva Agenda Urbana 2030”.

En esta agenda se enuncia el “Plan de aplicacion de Quito para la Nueva Agenda Urbana” que
consiste de los siguientes compromisos descrito por la Secretaria Habitat 111 (2017):
e Reconocer el impacto que tiene el disefio de los espacios urbanos, y el acceso a
infraestructura y servicios basicos, en los procesos de cohesion social, igualdad e inclusion.
e Fomentar un desarrollo urbano y rural que facilite y promueva la participacion plena de
todos los habitantes.

e Promover el acceso equitativo a las oportunidades y beneficios que ofrece la urbanizacion.
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e Respetar los derechos humanos de los refugiados.

e Fortalecer la funcion de coordinacion de los sistemas de gobierno y la colaboracién de las
entidades publicas y organizaciones no gubernamentales en la prestacion de servicios
basicos.

e Reconocer la necesidad de apoyar la prestacion de servicios urbanos resilientes, desde
todos los ambitos de la sociedad.

e Promover politicas en materia de vivienda a nivel nacional, subnacional y local.

e Promover el desarrollo de politicas y enfoques habitacionales integrados, que sean
equitativos, que presten especial atencion a la proximidad.

e Estimular la diversidad en las ofertas de vivienda adecuada y segura, asequible y accesible
para grupos humanos con diferentes ingresos.

e Promover el acceso equitativo y asequible a infraestructura fisica social basica y sostenible.

e Promover la seguridad de la tenencia reconociendo la pluralidad de tipos de tenencia y el
desarrollo en conjunto de derechos sobre la tierra y la propiedad.

e Promover la creacion de espacios publicos seguros, inclusivos, accesibles, verdes y de
calidad, que sean zonas multifuncionales para la interaccion social y la inclusion, la salud
y el bienestar humano.

e Aprovechar de forma sostenible el patrimonio natural y cultural, tanto tangible como
intangible, en las ciudades y los asentamientos humanos, mediante politicas urbanas y
territoriales integradas e inversiones adecuadas.

Lo anteriormente citado, es la dimension del “Plan de aplicacion de Quito para la Nueva
Agenda Urbana” sobre “El desarrollo urbano sostenible en pro de la inclusion social y la
erradicacion de la pobreza” en el que se basa el presente Trabajo de Titulacion, sin embargo,
existen dos dimensiones mas que no se detallan en este Marco Teorico, pero que son las siguientes:
“Prosperidad urbana sostenible e inclusiva y oportunidades para todos” y “Desarrollo urbano

resiliente y ambientalmente sostenible” (Secretaria Habitat I1I, 2017).

1.2 El derecho a la ciudad

El “derecho a la ciudad” es un término acuiiado por el filosofo Henri Lefebvre en 1968

publicado en su libro con el mismo titulo. Este concepto aborda la problemadtica sobre el derecho
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a la tierra y la propiedad urbana, desde la universalizacion del acceso a los servicios urbanos, sin
embargo, también es una critica al modelo de ciudad moderna, al que acusa de haber cambiado el
“valor de uso” de la experiencia urbana, concibiendo el territorio urbano como una mercancia
unicamente cuantificada por su extension y su servicio. De esta manera Lefebvre identifica una
serie de carencias respecto a la identidad y habitabilidad de las ciudades y la obstruccidon que estas

presentan para la apropiacion que sus habitantes tengas respecto a ella (Mathivet, 2009).

1.3 La ciudad Paseable

La “ciudad paseable” es un modelo de ciudad formulado por el Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX) del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino del Gobierno de Espafia, en 2013, y que desemboc6 en una guia para “el diseio de
Modelos Urbanos Orientados a los Modos no Motorizados™.

Los parametros a los que responde son los siguientes: a) Motivos de desvio en recorridos
peatonales, b) percepcion de atractivos y barrera en los desplazamientos peatonales, ¢) incidencia
de la configuracion de la trama urbana en los desplazamientos peatonales, d) incidencia del
acontecimiento de las calles en la frecuentacion peatonal, e) incidencia de la tipologia edificatoria
y de su relacion con la calle, f) los atropellos y su relacion con la morfologia urbana y g) incidencia
de las vias rapidas en la distribucion geogréfica de la clientela comercial (CEDEX, 2009).

Los resultados de dicha investigacion plasmados en la guia “La ciudad paseble” fueron
utilizados por el Taller “Quito ciudad paseable” 2020, para la realizacion de la Matriz de Auditoria

Peatonal.

La Red Verde Urbana de Quito

La Red Verde Urbana de Quito es proyecto urbano a futuro planteado por la Secretaria de
Territorio, Habitat y Vivienda de la Direccion Metropolitana de Desarrollo Urbanistico de Quito
en el libro “Hacia un Modelo de Ciudad Sustentable: Red Verde Urbana y Ecobarrios” publicado
en 2014.

La Red Verde Urbana reconoce los valores ambientales, economicos, sociales y
patrimoniales que tienen los recursos hidricos, naturales y de biodiversidad para las ciudades y en

su modelo urbano reconoce tres tipologias para la recuperacion del entramado de estos recursos:
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a) Red Verde Urbana Ecologica, b) Red Verde Urbana de Revitalizacion y ¢) Red Verde Urbana
de Patrimonio Natural y Cultural (Avila et. al., 2014).

1.3.1 Corredores de revitalizacion ecologica

La revitalizacion de la Red Verde Urbana es entendida como la estrategia para re-activar y
re-potenciar al espacio publico, generando habitabilidad en el mismo e incentivar asi el uso de la
ciudadania, dentro de esta estrategia, se identifican “Areas de Revitalizacion” para la construccion
de la “red del espacio publico” a través de la articulacion de los “Corredores de Revitalizacion”
que se dividen en cinco por el énfasis en sus funciones: a) Cultural, b) Recreativa, ¢) Patrimonial,
d) Econdmica y e) Circulacion (Avila et. al.,, 2014).

Dentro del espacio publico existente se identifican como lugares con potencial para ser
corredores de revitalizacion a las vias peatonales, locales, colectoras, arteriales, semi expresas y
expresas, como también a los parques lineales, ya sean de borde de quebrada, de borde de rio,

sobre parterre o sobre acera (Avila, Larco, & Scholtz, 2014).

21



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Heidi Lizeth Arias Cardenas
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

CAPITULO 2 ANALISIS URBANOS

El Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable 2020", analizé las problematicas del
Hipercentro de Quito desde la perspectiva que respondia a las necesidades de una ciudad compacta,
en términos del PMDOT 2015-2025, un sistema de centralidades multiples. Tomé como punto de
partida la implementacion del sistema de movilidad publica Metro de Quito, para generar un nuevo
modelo de ciudad, que tenga por prioridad la experiencia del peaton en el espacio publico y que
“de ciudad como un ecosistema integral, que supere el antropocentrismo, aprovechando sus
procesos historicos, y proponiendo nuevas ldgicas de centralidades y movilidad, fortaleciendo la

Red Verde Urbana del DMQ.” (Taller Profesional Quito Ciudad Paseable 2020, 2020).

Las zonas a intervenir fueron establecidas por la actual afluencia de usuarios al dia
contando con Zona Metro Alameda (ZA). con 30.754, Zona Metro Ejido (ZE). Con 72.427 y Zona
Metro UCE (ZC) con 82.847 usuarios. Ademas, se priorizd las estaciones Metro que estan cercanas
a los campus universitarios, que ocupan hasta el 45% de las areas de intervencion en cada Zona

Metro, respectivamente.

Estudio de campo no experimental:

Esta investigacion arrojo los siguientes objetivos:

e Reactivar el eje de la Av. Patria enfatizando la memoria geoldgica del sector.
Activar la vivienda de interés social y de interés ptblico en la zona, eliminando la
brecha sociocultural provocada por la segregacion espacial en el hipercentro de la
ciudad.

e Reorganizar la zona del Hipercentro para que cada zona metro esté provista de los
5 elementos principales para una Optima funcionalidad como son: Vivienda, Areas
verdes, Salud, Cultura y Educacion.

e Incentivar la caminabilidad y los transportes ecoldgicos, tomando como soporte

un radio de 1km caminable a partir de las bocas de metro.
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e Desarrollar un modelo de ciudad que garantice el transporte sustentable, que se
adapte al nuevo sistema metro de Quito.

e Mantener la zona de areas protegidas, y expandirlas hacia la ciudad promoviendo
un ecosistema mas verde.

e Crear conexiones con los grandes corazones verdes de la ciudad recuperando los
espacios subutilizados de la zona metro.

e Potenciar la relacion el patrimonio de paisaje a través de las visuales existentes
que ofrece la ciudad.

e Recuperar hitos de arquitectura moderna abandonados, al adaptarlos a nuevas

funciones que respondan a las exigencias de la sociedad actual.

(Taller Profesional Quito Ciudad Paseable 2020, 2020)
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Figura 12 Nuevo Modelo de Ciudad, Multiescalaridad del Sistema Metro. Fuente:Taller Profesional "Quito Ciudad
Paseable 2020"

Problematicas con el actual modelo de ciudad

Proceso Historico Social
Tras una revision de los distintos planes de organizacion urbana de la ciudad, se sostiene la

conclusion de que el modelo de multiples centralidades, se ha sostenido desde la primera expansion
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urbana de la ciudad después del asentamiento colonial, que se dio en la década de 1920 (Paladines,

2017).

Tras un anélisis en paralelo de los planos urbanos desde 1920 hasta la actualidad, que se encuentra
en el repositorio del Archivo Municipal, y contrastando los resultados con los estudios sobre el
Paisaje Hidrico original de Quito, realizados por Inés Del Pino, se llega a la conclusion de que
Quito ha perdido un 70% de sus quebradas originales, principalmente al norte de la ciudad, y se
ha determinado que el recorrido de las mismas coincide con vias importantes en la conexion Este-
Oeste de la ciudad, como lo es la Av. Colon, y parte de la Av. Patria, este hecho se relaciona con
la pérdida de las lagunas de los ejidos en la ciudad. Estos andlisis llevaron también a determinar
que la expansion de la mancha urbana de la ciudad seguia las logicas de expansion de las vias de
automoviles de rapida circulacion que generaron un anillo perimetral sobre la ciudad, y que
algunas de estas vias reproducen la traza de los caminos Incas “Man Izquierdo” y “Man Derecho”
que intersecan al norte del monte “El Panecillo” en el centro de la ciudad, en el cruce de las actuales
avenidas 10 de Agosto y Gran Colombia, conformando el dngulo agudo en el que se cierra el

parque “La Alameda” (Del-Pino I. , 2017).

El desarrollo urbano de Quito desde las dindmicas sociales de la primera expansion urbana en la
época de la “modernizacion” se realizd por representantes como el duefio de las haciendas de
Cumbayéd “Pallares Zaldumbide”, quien dirigio a los demaés terratenientes de Quito para que la
¢lite promoviera la urbanizacion del suelo. Se fomento6 la formacion de cooperativas con interés
en la tenencia de tierras para el fraccionamiento de las haciendas (Lopez & Rojas, 2016) con la

posterior instalacion de palacetes en las areas mas cercanas al actual Centro Histdrico.

El centro administrativo de la ciudad foment6 la concentracion de servicios urbanos en lo que
ahora se reconoce como “hipercentro” de Quito, que desemboco en el desarrollo de una centralidad
altamente favorecida y periferias desabastecidas de servicios urbanos. Se concluye que (sostenida
también por varios estudiosos de las dindmicas de las ciudades latinoamericanas) el modelo actual
de ciudad provoca una segregacion del espacio, que es una manifestacion y a su vez una

herramienta de la segregacion social (Carrion & Erazo, 2012).
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Figura 13 Hechos relevantes en el desarrollo historico de la Mancha Urbana de Quito.

Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

Se realiz6 un andlisis de los “Inventarios Selectivos” del Instituto Metropolitanos de
Patrimonio, de las parroquias urbanas: Manuel Larrea, Santa Clara, San Juan, Belisario Quevedo,
La Mariscal, La Floresta, El Poligono Universitario, El Centro Histérico, El Dorado y La

Vicentina, en busca de las edificaciones inventariadas y de interés, a ser conservadas.

Se identifico que la mayoria de edificaciones inventariadas fuera del Centro Historico,
fueron realizadas durante las primeras expansiones del periodo de “modernizacion” y
corresponden a los estilos arquitectonicos: Modernismo; Ecléctico, Neo-historicista,

Racionalismo, Neo-mudejar, Neo Colonial y Neo Historicista (IMP, 2019).
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1.3.2 Légicas de Movilidad

Las dindmicas de Movilidad se analizaron en el siguiente orden:
e Impacto del crecimiento del parque automotor en Quito: identificacion de predios
destinados a estacionamiento.
e Red de transporte publico: distancia y conexion de las estaciones e integracion con
el sistema de transporte metro.
e Itinerarios peatonales: condicion de los recorridos peatonales en relacion a la

accesibilidad peatonal desde las bocas del metro.
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Figura 14 Linea de Tiempo de las logicas de Movilidad en Quito.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020

La integracion de todos los sistemas de transporte publico es necesaria para garantizar una
accesibilidad equitativa al espacio publico y a los servicios urbanos, ya que la red de transporte
publico solo alcanza el potencial de abastecer a las periferias si se considera como un conjunto y

no como elementos aislados.
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Figura 15 Modelo Actual de Movilidad.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020

Se realiz6 un analisis sobre la factibilidad de conectar a la ciudad en sentido transversal
Este-Oeste, a través de un sistema de via rapida soterrado, que libere el espacio en planta baja para

los peatones y para un sistema de transporte publico sostenible.
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Figura 16 Perfil Urbano en el Recorrido de 1km desde las estaciones de Metro
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020

Se analiz6 el espacio publico en funcidén de la afluencia de peatones esperada para cada
estacion metro y se llega a la conclusién de que no solo la falta de plazas de recibimiento y
distribucién podrian ser un obstaculo para la caminabilidad, sino que a esta situacidén se suma el
abandono de las aceras, la poca seccion que estas tienen, y se presenta la necesidad de reestructurar

todos los cruces peatonales cercanos a la boca del metro.
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Figura 17 Distribucion de Usuarios por Estacion Metro.

Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020

A pesar de las carencias que presenta el espacio publico, la afluencia esperado de peatones
presenta al espacio publico una demanda y un potencial de activacion Unicos en la historia de la

ciudad, que podrian convertirla en el escenario propicio parala cohesion social en la ciudad.

Logicas de Centralidad

El desarrollo de la forma urbana de Quito responde al establecimiento de centralidades que
impulsaron la urbanizacioén de forma radial, en funcion de las mismas, y que determinaron el
fraccionamiento de la ciudad en funcion de su topografia, en el imaginario de los quitefios, misma
que divide a la ciudad en sectores mas favorecidos y deseables, de los menos favorecidos o
indeseables. Esto es evidente al comparar el desarrollo de la Mariscal, en 1920 favorecida por los

amplios espacios publicos, y transporte como el Tranvia, en comparacion a los asentamientos de

la Ferroviaria y El Comité del Pueblo.

Figura 18 Limea de Tiempo de la s logicas de Centralidad de Quito.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

El hipercentro se consolido desde 1940 cuando el CHQ es considerado Barrio Museo y las

funciones administrativas se concentran en los barrios entre La Alameda y El Ejido, mientras que
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los palacetes en La Mariscal, hacian de este sector el favorito por las clases mas pudientes, que

convirtieron su cardcter de barrio de lujo al territorio que comprende este sector y delimita con
el Parque La Corolina.

1.3.3 Integracion de la Red Verde Urbana

La importancia ecoldgica del sector estudiado se encuentra en estrecha relacion con el
desarrollo histérico del entorno urbano, que ha conservado en el parque El Arbolito, la mayor

cantidad de ejemplares de arboles patrimoniales que existen en un espacio publico, dentro de la
ciudad.
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Figura 19 Linea de tiempo sobre la Red Verde Urbana de Quito.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

A pesar del potencial de su biodiversidad, estas areas verdes se encuentra en constante
amenaza por la contaminacidon que representan las avenidas en su perimetro, mismas que por su

extension, tienen el potenciar de convertirse en Corredores de Revitalizacion de escala
metropolitana.

29



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Heidi Lizeth Arias Cardenas
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

Figura 20 Mapeo de drboles patrimoniales en los parques El Ejido y EI Arbolito.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

Corredor de integracion y revitalizacion ecologica Este-Oeste:

Se identifico en la Av. Patria la oportunidad de conectar dos laderas con gran diversidad
ecologica, ya que es uno de los sectores de la ciudad mas estrechos en su trayecto transversal Este-
Oeste, cubriendo un recorrido de tan solo 4 km. Se plantea entonces la peatonizacion de toda su

extension, planteando la reestructuracion vial actual, hacia el subsuelo de estas vias.

El Corredor de Integracion se establece como la articulacion de todo el “Sector Metro 17.
Consiste en una Corredor de Revitalizacion Ecoldgica que va desde el ingreso a la ciudad en la
terminacion de la Av. Toledo, pasando por la Calle Ladron de Guevara (limite sur del
Hipercampus) convirtiéndose en la Av. Patria (perimetro norte del Poligono Cultural), y continua
con la reestructuracion del Puente del Guambra, para toma la Av. Universitaria (Perimetro sur

del Hipercampus Universidad Central).
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Este corredor Ecologico inicia en un Hipercampus, conectandose con la plaza Universitaria que
lo conecta al Oeste con el Poligono Deportivo y culmina en la reestructuracion de la Plaza

Indoamérica, que es el acceso a otro campus universitario.
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Figura 21 Corredor Ecologico Metro de Revitalizacion.

Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

Por su extension, este Corredor de Revitalizacion Ecologica, cumplira las veces de corredor
de funcion cultural, ya que conecta varios hitos relevantes para la ciudad, y permite el transito libre

peatonal, entre cinco universidades en Quito.
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Figura 22 Perfil Urbano del Corredor Ecologico de Revitalizacion Metro.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020
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El soterramiento de la conexién vehicular en toda su extension del Corredor Metro, provee
a los campus universitarios una oportunidad unica de integracion con el espacio publico,

extendiendo sus plazas de recibimiento.

i *::L-l'

Figura 23 Vista hacia la futura ubicacion del Corredor Metro de Revitalizacion.

Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable” 2020

En el caso del Hipercampus de la Av. 12 de Octubre, se plantea una reestructuracion
vehicular del actual Redondel de “La Insidia”, reemplazandolo por una plaza de vinculacion con

el Poligono Cultural.

1.4 El Sistema Metro

Se concibe a la ciudad como una oportunidad para el cumplimiento de los derechos humanos,
y al derecho a la ciudad como una sumatoria de todos ellos (Plataforma Mundial del Derecho a la
Ciudad, 2014) y al Metro de Quito, como una oportunidad para generar un nuevo modelo de
ciudad. Este modelo de ciudad debe ser un ecosistema integral, que supere el antropocentrismo,
aprovechando sus procesos historicos, y proponiendo nuevas logicas de centralidades y movilidad,
fortaleciendo la Red Verde Urbana del DMQ. En este marco se genera una propuesta denominada

“Multi-escalaridad del Sistema Metro”
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Figura 24 Multi-escalaridad del Sistema Metro
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020

Se concibe a cada Zona Metro como un “Plan Especial” urbano. El enfoque metodologico
concluye que la paseabilidad es la caracteristica mas pertinente para garantizar el cumplimiento
del derecho a la ciudad y la integracion de la RVU, pues es una consecuencia de la apropiacion
del sistema de espacio publico, y de la coexistencia de la compacidad y complejidad de un

territorio, enriquecida por el fortalecimiento del patrimonio natural y de paisaje.
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Se concentran los esfuerzos en la consolidacion de un primer “Sector Metro”, resultante de la
articulacion de:

e Zona Metro La Alameda

e Zona Metro Ejido

e Zona Metro UCE
Que por sus caracteristicas demograficas y la cercania de servicios dentro de 1km de distancia de
cada boca del Metro, son las més propicias para generar un modelo de ciudad paseable: el “Plan
Especial Sector Metro”

Sector Metro

El Sector Metro, se propone como una nueva categoria de Plan Especial, por no ajustarse a las
normativas vigentes. Se convierten en una propuesta (modelo) de planificacion para el DMQ, que

refuerza el derecho a la ciudad, desde el transporte publico, y la paseabilidad.

Concibe el sistema de espacio publico, en areas y corredores, y bajo esa logica, acoge las tres
dimensiones ambientales que propone la RVU (Conservacion, Revitalizacion y Patrimonio del

paisaje y la cultura).

Es el marco de la RVU lo que también amplia la definicioén del espacio publico, al incluir sus

dimensiones aéreas y subterraneas.

Delimitacion del area de planeamiento.
o Norte: La Isla 'y Av. Cristébal Colén
o Sur: Calles Valparaiso y Gral. Brisefo
o Este: Av. Mariscal Sucre (entre Juan Acevedo Selva Alegre y Av. Universitaria)
o Oeste: Parque Itchimbia
o Area: 6118159 m2
o Altura Maxima: 2964 msnm: Limite inferior de la Ladera del Pichincha (Av.
Mariscal Sucre).

o Altura Minima: 2799 msnm: Plaza Brasil
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Zona Metro

Se concibe como la “unidad minima y fundamental” del sistema Metro, y se encuentra
delimitada por el radio maximo de 1km desde la boca de la estacion de Metro.

Esta distribucion del territorio responde a las necesidades de acotar los recorridos para
lograr condiciones de caminabilidad en un perfil topografico altamente accidentado como el de

Quito, que presenta pendientes pronunciadas en toda su extension de este a oeste en la ciudad.

Esta necesidad de proximidad de los servicios basico lleva a establecer 7 factores
necesarios en la diversidad de usos de una Zona Metro, los cuales son: educacion, salud, cultura,
areas verdes, vivienda, comercio y espacios administrativos, todos ellos conectados por una red

funcional de espacio publico (Taller Profesional Quito Ciudad Paseable, 2020).

Figura 25 Sector Metro 1 (articulacion de las Zonas Metro El Ejido, La Alameda y Universidad Central.
Fuente: Taller Profesional "Quito Ciudad Paseable" 2020
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CAPITULO 3 PROPUESTA URBANA

Diagnostico urbano

En el diagnostico urbano se pueden evidenciar problemas, sociales, culturales y
ambientales, ya que dentro de la zona de intervencion existe una carencia de actividad nocturna,
lo que afecta en la seguridad de la Zona. Por la falta de viviendas en el sector es motivo como para
que en el dia exista exceso de actividad en comparacion de la noche que se puede ver un efecto de
abandono. En cuanto a lo ambiental, existe un recorte de areas verdes, siendo como detonante
principal superficies duras, en su mayoria. Por lo que es sumamente indispensable pensar en esta
cohesion ambiental que permitira mejor habitabilidad, caminabilidad, y espacios de estancia

confortantes.

Problematicas fisicas, sociales y ambientales

Dentro de los problemas Fisicos es importante recalcar que en un 80% las areas de
caminabilidad estdn desgastadas y sin en su mayoria zonas estrechas y duras, se ha dado mucha
jerarquia a la importancia del auto dentro de la ciudad, dejando de lado las areas verdes recreativas.
En cuestion a la problematica social, existen desfaces en horarios de habitabilidad dentro de la

zona, ya que desde las 8 pm hasta el dia siguiente

Estrategias Urbanas

Las estrategias urbanas que se utilizaran en la propuesta urbana se enmarcan dentro de las
conclusiones obtenidas a partir del estudio de los tres temas principales que se realizaron:

1. Aplicacion del concepto de Red Verde urbana a un sector de la ciudad con carencia de
espacios publicos.
2. Desarrollo de un corredor ecoldgico que integre el borde Oeste de la ciudad, bosque

protector del Pichincha, con el borde Este donde se encuentra el rio Machangara. Esta zona
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es la parte mas angosta de la ciudad, lo que facilita esta operacion. Esta estrategia permitira
conectar la zona universitaria de Hipercampus con la Universidad Central.

3. La propuesta reconoce la importancia del proyecto “HiperCampus Universitario”, que en
la actualidad se encuentra en fase de desarrollo y que ha sido aceptado por las universidades
involucradas. La propuesta se implanta en el borde lineal verde propuesto, lo refuerza y
complementa el proyecto urbanistico creando un lugar publico que articula las necesidades

de la comunidad.

-

Figura 26 Vinculacion del Poligono Cultural con el Poligono Universitario.

Fuente: Taller Vertical VII-VIII PUCE, FADA
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Propuesta Urbano Arquitectonica

Figura 27 Levantamiento fotogrdfico del recorrido desde la boca del Metro.

Fuente: Elaboracion Propia

El remate del Corredor Metro es también el Remate de la Zona Metro El Ejido, de la que
un 40% de su darea total estd conformada por el Hipercampus. Esto hace necesaria una
reestructuracion de todo su perimetro, evocando la vocacion de servicio a la comunidad que las
universidades tienen, para hacer del Hipercampus, un equipamiento metropolitano al servicio de
la ciudad, que genere dindmicas sociales de las que la Academia pueda enriquecerse.

El parque de borde es un sistema de espacios publicos, que cumplen las veces de filtros en los
flujos peatonales, y se constituye el perimetro del hipercampus, y su vinculacién con la ciudad.
Estos espacios publicos se dividen en:
e Plazas de borde: funcionan como espacios de recibimiento, para la transicion entre lo
publico y lo semipublico.
e Edificios de equipamiento en el perimetro de las plazas: proveen de una planta baja libre
con diversidad de servicios de interés publico.
e Parque lineal: espacios de estancia y recreacion en todo el perimetro del Hipercampus, que
conectan con las plazas de borde.
Reestructuracion de la Movilidad

La generacion del parque de borde se vuelve necesaria para alcanzar condiciones minimas

de habitabilidad en relacién a la cantidad de areas verde por usuario en el hipercampus, que bajo

el modelo actual, se encuentran bajo los parametros de la Organizacion Mundial de la Salud.

38



Pontificia Universidad Catodlica del Ecuador Heidi Lizeth Arias Cardenas
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

LOTE: 2898 ha i 35 126 hab. ‘ I r 3.84 ha.
kit s e OO s PUCE EPN

1ok wniversidad: 3 000 m

ol NI SR A
raL T B
DEFICIT - .36 m2hab
MAUMIMO: 1wl hab
oL T

& 0.26 I

m2/hab. P P

DEFXCIT - & %6 m2Fak
MUNIMO: | ml hab

’ 9'00
DLFEOIT =4 .25 m2hak mz.{hab

# A pemati
Lote minimo para Tener POLKGONG UNIVERSITARI: 50 D00 m2
Capacidad mizima por unversidad S0 000 habs
Aadio de influencs universidsd. 2 000

Figura 28 Distribucion de las dreas verdes por usuario en el Hipercampus.

Fuente: Taller Vertical VII-VII] PUCE, FADA

A esta estrategia se suma la articulacion de multiples pasajes verdes que atraviesan el

campus y que reemplazan las areas que en la actualidad estdn destinadas a estacionamientos

vehiculares, estos se reubican en los estacionamientos en subsuelo de la zona, y en los

estacionamientos subutilizados de los Poligonos Cultura y Deportivo.

A partir de la propuesta de parque de borde, se propone la integracion de las edificaciones

patrimoniales del Hipercampus con el espacio publico. En el caso de la Casona sobre la Av. 12 de

Octubre y Ladron de Guevara, se elimina el cerramiento y se libera su perimetro en planta baja

para potenciar su caracter de equipamiento de recibimiento, siendo el primer edificio de cara a la

ciudad y al Corredor Ecologico, proveyendo asi de un perimetro activo al proyecto arquitectonico

planteado.
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CAPITULO 4 PROYECTO ARQUITECTONICO

Area de Intervencién
En el extremo sureste del Hipercampus, de cara a la vinculacion con el Poligono Cultura, se
identifica un predio de oportunidad detras dela Facultad de Arquitectura de la PUCE, que ofrece
una conexion directa a través del Pasaje Espafia, con el Hospital Militar y el area verde en el que

se situa.

Figura 29 Implantacion del Proyecto Arquitectonico.

Fuente: Elaboracion Propia

Este predio permite también la rehabilitacion de la casa patrimonial de la Facultad de Arquitectura

y el espacio publico, proveyéndole dos frentes urbanos de interés a esta pieza patrimonial.

Partido Arquitectonico

Se generan dos superficies, la primera al aire libre con un caracter de jardin del
Hipercampus, la segunda, bajo ella, replica el concepto de la Casa Patrimonial de la Facultad,
convirtiéndose en una especie de Casa Patio bajo tierra, que alojara en el subsuelo, las actividades

del equipamiento para la vinculacién con la sociedad.
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Figura 30 Corte Longitudinal.

Fuente: Elaboracion Propia

Programa Arquitectonico

A pesar de estar enterrado, el equipamiento debe responder a las 16gicas de transicion aun
en su interior, por lo que se inicia al sur, con las actividades de atencion a la comunidad,
desarrolladas en las oficinas, hacia el oeste y en la superficie, se ofrecen una serie de servicios
gastronémicos y comerciales que acompanan a los flujos peatonales que llegan desde el Pasaje
Espafia, finalmente, adosada a la Facultad de Arquitectura y en el extremo norte del predio, se
encuentran las actividades mas privadas, relacionadas al manejo e imparticion de informacion

interna.

Sistema de Circulacion

Para mantener el caracter de jardin, se retrae los ductos de circulacion vertical al fondo del

predio, que descienden al interior del equipamiento conectdndose con las distintas caminerias,

41



Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Heidi Lizeth Arias Cardenas
Facultad de Arquitectura, Disefio y Artes Trabajo de Titulacion, 2024

estas plataformas peatonales inician y terminan en patios sirven a su vez de areas de distribucion

para las distintas alas del equipamiento.

Sistema de Envolvente

Los muros de la edificacion en el subsuelo confieren distintos caracteres dependiendo las funciones
del espacio, hacia los perimetros, en respuesta a las edificaciones existentes, estos son muros de
contencion en hormigoén ciclopeo que se dejan vistos hacia el interior, proveyendo al espacio la
sensacion de subsuelo, sin embargo, en las divisiones, se utiliza una combinacién de muros de
adobe con cimentacion en hormigon ciclopeo, para replicar el lenguaje constructivo de la casa
patio y honrar la condicion de estar enterrado, ademés de proveer de regulacion térmica al espacio,
finalmente, los portales de vidrio y las cubiertas verdes son la integracion necesario con los patios

subterraneos, y conforman el espacio de jardin en el nivel de la calle.
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CAPITULO 5 ASESORIAS TECNICAS

Asesoria de paisaje

En la asesoria de paisaje lo mas importante es formar el tejido verde urbano a lo largo de
la calle ladron de Guevara hasta el redondel de las focas que se conecta con la Av. Patria ya que
asi sirve para conectar las dos laderas existentes a través del corredor verde urbano.

A escala de proyecto dentro de la FADA — PUCE, continua con el concepto de parque —
bosque de borde, en el que se plantea retirar los parqueaderos en planta baja y brindar areas verdes,
adicional a esto continuar con el esquema urbano de paisaje de arboles altos que puedan brindar
sombra, y un recorrido de caminabilidad mas confortable.

A escala del proyecto Arquitectonico lo que se busca es sefializar los ingresos a través de
tipos de arborizacidon, entonces los colores marcan una diferencia dejando notar el proyecto.

Adicional que se busca atraer fauna natural para la conservacion de especies y la perpetuacion de

areas verdes como un requisito vital dentro del sistema urbano y de ciudad.
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Asesoria de sustentabilidad

En la Asesoria de Sustentabilidad lo que se propone es cumplir con brindar un ambiente
confortable dentro y fuera del proyecto, sin la necesidad de usar agentes externos a los naturales,
primero se hizo un analisis de confort térmico para determinar las condiciones ambientales y de
habitabilidad del proyecto, se realizaron cambios en las fachadas y arborizacion por lo que se
propuso ventilacion cruzada en los lugares donde se concentra més el calor, y de esta manera
aprovechar los recursos naturales.

En el area de residuos, se realizd un calculo un aproximado de los residuos en base al
calculo de personas vs el programa arquitectonico propuesto. Realizando esos calculos se
obtuvieron ciertos parametros que sirvieron para determinar el proceso que se va a llevar a cabo
para reciclar y también el lugar donde se van a acumular los residuos.

Como parte de esta asesoria también se usé el 80% de la tierra que se va a sacar del proyecto
para la reestructuracion de planta baja alrededor de las universidades, ya que lo que se busca es
generar caminabilidad y con este recurso se puede realizar el cambio que se propone en ciertas
areas donde se debe rellenar. Con el 20% restante se realizaron unos asientos sustentables que van
a estar por todo el proyecto, en los cuales se propone que sean parte de las areas verdes, como se

visualiza en las imagenes.
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ESPACIO n@ 315.96m32 x 4m= 1.263.84 m3
ESPACIO #(5) 53.62m2x 2m=107.24 m3
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Asesoria estructural

En la asesoria estructural lo que se busca es realizar los calculos aprendidos en las asesorias
con los cuales se busca cumplir con el propdsito del proyecto que es poder mantener y sostener las
areas verdes en la superficie. Para esto se utiliza estructura de Hormigoén, columnas, vigas y en
varios tramos muros de contencidn, ya que el proyecto al ser hacia subsuelos debe contar con

varios de ellos.
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CAPITULO 6 CONCLUSIONES FINALES

6.1 Conclusiones Finales

En el taller de titulacion lo que se pretende es analizar el modelo de ciudad actual
proponiendo una dindmica que se basa en el desarrollo sostenible, el derecho a la ciudad y la ciudad
paseable. Parte del nuevo modelo de ciudad toma a consideracion el Metro de Quito como un
sistema de multiescalaridad que brinda posibles intervenciones claves que a su vez permitan
cumplir con una cercania a los equipamientos importantes, a la movilidad urbana considerando los
15 minutos y el 1 km caminable, el aprovechamiento de las nuevas areas verdes que forman parte
de la red verde urbana como puntos de conexion y de esta manera incrementar la cohesion social.

Siguiendo la misma linea de las zonas metro se escogen para el andlisis la Zona Metro
Alameda, la Zona Metro Ejido y la Zona Metro Universidad Central. Las investigaciones nos
arrojan a conclusiones como que en un rango de un 1 kilometro se debe contar con ciertos
equipamientos indispensables, que el nuevo flujo de personas incrementara en cada zona metro
generando activacion de espacios publicos, areas verdes y activando también la zona comercial y
de trabajo.

Bajando la escalaridad, en la Zona Metro Ejido se visualiza un espacio con mucho potencial
de caminabilidad y de paisaje, ya que se encuentra en medio de las 2 laderas verdes més iconicas
de la ciudad de Quito. Gracias a su topografia es posible una caminabilidad acertada y productiva,
lo que permite acercarse a aquellos equipamientos que forman parte de los mas importantes de la
ciudad. Los parques con los que cuenta dicha Zona también estan incluidos dentro del patrimonio
de areas verdes y arborizacion de la ciudad. A pesar de eso la Zona cuenta con un desface en cuanto
a la vivienda, ya que es una zona que en el dia se reactiva de gran manera pero en las noches sufre
de abandono, por lo que existen propuestas urbanas que ofrecen reactivar la zona complementando
la vivienda como parte de los equipamientos indispensables dentro de cada Zona Metro.

Dentro de las Zonas con mayor demanda de personas estd el Hiper Campus, conformado
por las Universidades existentes y al ser un punto estratégico donde el 60% de usuarios de la Zona
Metro Ejido van a dirigirse, se contempla proyectos urbanos que incorporan las demandas de
caminabilidad, y de servicios para la Zona, de la misma manera se ve un factor viable de conexion

de laderas a través del corredor metro, de la cudl las Universidades forman parte. Por esa razon se
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enfatizdé en las areas verdes de borde caminables en dicha zona especificamente, para poder
abastecer con la demanda de usuarios dentro y fuera del Hiper Campus.

A nivel Arquitectonico el trabajo de titulacion pretende enfatizar el analisis dentro de los
lotes de oportunidad tales como los parqueaderos en planta baja, ya que parte de los proyectos del
Hiper Campus lo que se realiza es la supresion de parqueaderos en planta baja definitivamente,
aprovechando dichas zonas como ofertas de servicios hacia la ciudad.

Los servicios de Vinculacion dentro del Hiper Campus, ha permitido hasta la actualidad,
el poder ofertar a personas de escasos recursos un trato privilegiado, ofreciendo servicios reales y
de calidad, pero ha carecido de un espacio privilegiado y especifico dentro de la Zona donde se
puedan realizar dichas actividades.

El Programa Arquitectonico busca enfatizar en aquellos servicios que se cuentan como
indispensables dentro de las ofertas académicas. Lo que se obtiene es un espacio habitable y a su
vez que ofrece todos estos servicios, brindando a la ciudad la posibilidad de tener un servicio de

calidad, y una permanencia agradable mientras se da el uso del equipamiento.
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QUITO, 29 DE SEPTIEMBRE DEL 2024
SENORES: PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR
DIRECCION: MATRIZ AV.12 DE OCTUBRE Y LADRON DE GUEVARA
OBRA: RECUPERACION DE ESPACIO PUBLICO Y APLICACION DE LA RED VERDE URBANA EN LA ZONA METRO EL EJIDO:
CORREDOR ECOLOGICO DE INTEGRACION Y EQUIPAMIENTO UNIVERSITARIO DE VINCULACION CON LA COMUNIDAD.
P UESTO
OBRA: RECUPERACION DE ESPACIO PUBLICO Y APLICACION DE LA RED VERDE URBANA EN LA
[ZONA METRO EL EJIDO:
CORREDOR ECOLOGICO DE INTEGRACION Y EQUIPAMIENTO UNIVERSITARIO DE VINCULACION | PROFORMA: 000-000-001
CON LA COMUNIDAD.
[FECHA 06-062023 ] TIEMPO DE ENTREGA 235 dias laborables
COoDIGO | ITEMS ICANTIDAD [ UNIDAD | V;LL?:;‘?R TOTAL
1. PRELIMINARES Y ALBANILERIA
101 |Demolicion de paredes de mamposteria de 20em y 15¢m de espesor 60,00 m2 $ 500 s 300,00
102 |Demolicion de de piso de ceramica y porcelanato 60,00 m2 $ 350] § 210,00
103 |Desmontaje de puertas metalicas (enrollables y comedizas) 4,00 u. $ 40,00] $ 160,00
104 |Desmontaje de mamaparas de vidrio 15,00 m2 $ 1000] $ 150,00
105 [Desmoantaje de puertas de madera 200 u. 3$ 20,00] $ 40,00
106 [EXCAVACION CON MAQUINA (INCLUYE DESALOJO) 900,00 Gbi. $ 100,00 $ 90.000,00
107 |Excavacion y funcicion de plintos 182,00 Gbl. $ 450,00| $ 81.900,00
108 [Armado y fundicion de Golumnias 182,00 Gbl. $ 300,00 $ 54.600,00
109 [Armado y fundicion de losas 4,00 Gbl. $ 250,00] $ 1.000,00
110 |Armado de paredes de bloque 1450,00 m2 $ 2000] $ 29.000,00
111 |Boquetes para ductos de renovacion de aire 1,00 Gbl. $ 100,00] $ 100,00
112 |Provision e Instalacion de baldosa de alto rafico 40x30cm 185,00 m2 $ 47,00 $ 8.695,00
113 |Provision e Instalacion de piso flotante 3250,00 m2 $ 100,00] $ 325.000,00
114 [Provision e instalacin de inodoro color blanco 21,00 u. $ 12000 $ 2 520,00
115 |Provision e de lavamanos color blanco 24,00 u. $ 6000] § 1.440,00
116 |Provision e on de ceramica en pared de bafio H=1,8m 99,00 m2 $ 2200] 2.178,00
117 |Taco decoralivo de hormigén en fachada 14,00 ml $ 1500 $ 210,00
118  |Fachaleta de arcilla en z6calo de fachada H=1,00 12,00 m2 $ 2000] § 240,00
119 [Correccion de Instalacion de Drenaje sanitana y de viliinas de cafeteria 100 Gbl. $ 200,00 $ 200,00
1.sua-Tota ¥ S
2. ESTRUCTURA METALICA
2.1 |Provision e instalacion de pasamano de metal negro (incluye pintura) [ 8000 T mi $ 150,00] 8 27.000,00
2 SUB-TOTAL| $ 27 000,00
3. SISTEMA HIDROSANITARIO
301 |Puntos de AAPP 21,00 u. $ 30,00] $ 630,00
302 |Puntos de AASS 21,00 u. $ 30,00] $ 630,00
303 [instalacion de Tuberia AASS para congelador 100 Gbl. $ 80,00 $ 80,00
3.SUB-TOTAL| § 1.340,00
4. ACABADOS
401 |Aplicacion de empaste en paredes inforiores 335,00 m2 $ 335) § 1.122,25
402 |Aplicacion de sellador en paredes interiores 33500 m2 $ 190] § 636,50
403 |Pintura interior en paredes beige 335,00 m2 B 335) § 1.122,25
404 |Pintura blanco de tumbado 5780,00 m2 $ 350( § 20.230,00
4.SUB-TOTAL| § 23.111,00
|5. ALUMINIO Y VIDRIO
501 |Mamparas de aluminio y vidrio natural perfileria tipo pesado, vidrio claro laminado 6mm 360 m2 $ 24000| $ 864,00
502 |Puertas de aluminio y vidrio dobles 2.80x3,00 460 m3 s 24100| § 1.108,60
503 |Puertas de aluminio y vidrio dobles 2 80x1,00 36,00 m2 $ 190,00( $ 6.840,00
5.04  |Bisagras tipo Jackson - Instalacion 2,00 U. $ 230,00 & 460,00
505 |Puerta de aluminio natural con alucubond en bafios 21,00 u. $ 220,00| $ 4.620,00
5.SUB-TOTAL| § 13.892,60
6. CAFETERIA
6.01 _[Provision e instalacion de ceramica blanca en pared | 200 [ m2 s 36,00] § 72,00
602 _|Pueria tamboreada de madera con articulacion de vaiven | 1o | u [ 300,00| § 300,00
6.SUB-TOTAL| § 372,00
7. VARIOS Y LIMPIEZA
701 _|Desalojo de materiales [ 25000 [ visies [s 20,00] § 22 500,00
702 |umpeza general | Gbl|s 3000,00| § 3.000,00
7.SUB-TOTAL| § 26.500,00
SUBTOTAL $ 688.298,60)
DIRECCION TECNICA Y RESPONSABILIDAD % $ 48.180,90)
BASE § 736,479 50|

Arq. Heidi Arias
Responsable técnico
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