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RESUMEN EJECUTIVO

La industria automotriz ha sido un factor imporgapara la economia del pais debido al
movimiento econdmico que genera de manera direntdiecta a través de su cadena de
valor. Gran parte de ésta industria esta dediealdaproduccion y comercializacion de

vehiculos nuevos que ha tenido cambios en preommsantemente durante los afios 2010 al

2013.

Los aranceles de importacion de material (CKD)a#do en la produccion de vehiculos y
en la importacion de vehiculos nuevos (SUP) hadaerarias revisiones durante los ultimos
afos. Los costos arancelarios forman parte detlactura de precios y por lo tanto forman

parte de la determinacion del precio final de leligulos.

Mediante esta investigacion se determiné cual esvel de correlacion que ha tenido los
cambios en las regulaciones arancelarias con éasgsrde venta al publico de los vehiculos

nuevos para los afos 2010 — 2013.

Para esto en el Capitulo I, se identificO cuales Bs empresas ensambladores y
comercializadoras de vehiculos nuevos, asi comesaan los componentes principales de
una estructura de costos y de precios de los VeBiguoducidos e importados. Con el
propésito de conocer la industria y entender qudofas estan involucrados en la

determinacion del precio de un vehiculo.



Xi
En el Capitulo II, se detalla cuales son los oigjans de control, regulacion y recaudacion
de los aranceles, asi como cuales son los debef@ggciones de dichos organismos. Con
esto se pudo comprender quienes son los actorekionados que pueden influir en los

cambios arancelarios.

En el Capitulo Ill, nos enfocamos en especificartaifas arancelarias aplicadas tanto para
la importacion de CKD como para la importacion dhieulos SUP. Donde se detallo cada
una de las regulaciones emitidas, vigencia y emeadto del proceso del calculo.
Adicionalmente se procesé la informacién obtenidaud sistema de informacion de la

aduana referente al arancel, para establecerllm®sgpagados durante los afios 2010 - 2013.

En el Capitulo 1V, se detalla las marcas de veb&gbmercializadas, cuéles fueron los
voliumenes de venta, en que categoria se clasifisanehiculos y mediante la base de
informacion obtenida de la AEADE se realiz6 el adale los precios de ventas promedios

mensual para los afios 2010 - 2013.

En el Capitulo V, se realiz6 el calculo de cornélaentre arancel y precio de venta, el que
determina cuanta influencia tiene los cambios aanios en los precios de los vehiculos,
dicho andlisis se lo realiz6 por separado tant€K® como de SUP, ya que presentan

caracteristicas diferentes que influyen en losltados de los mismos.



INTRODUCCION

El sector automotriz tiene una participacion muypamante en la economia Ecuatoriana
debido al movimiento econémico que genera de matiezata e indirecta; directamente
mediante la produccién y comercializacion de vdbgle indirectamente mediante la
generacion de empleo de toda la cadena de valde @&d¢€nsamble hasta la distribucion y

venta.

Para referencia de la importancia que tiene ebsacttomotriz se puede mencionar que el
pago de impuestos que genera éste sector es derilides de dolares y adicionalmente a
impulsado otras industrias como son metalUrgicderérgica, metalmecanica, plastico,
vidrio y otras que estan directamente relacionadada produccion de vehiculos. De esta
manera el sector automotriz integra los autopagigtensambladoras. (Pro Ecuador, pag.

1)

En relacién a los montos que este sector esta miwidurante el proceso de adquisicion de
material para la produccion cualquier cambio epagjo del arancel es de importancia, por
lo tanto es de relevancia comprender los ajustascalarios en los ultimos afos,

considerado que es de relevancia para la toma dsialees en la determinacion de los

precios de venta de los vehiculos.

Por lo tanto mediante el presente analisis se lestd cual es la correlacion entre los

cambios arancelarios y los precios de venta dedbi&ulos nuevos durante los afios 2010 —
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al 2013, ya que “la fijacion de las tarifas araadak, tienen una especial incidencia en el

comportamiento comercial de un pais”. (Wikipedi#)

Para lo cual se identificara las tarifas que apiecdo en la importacion de material para
producir vehiculos, asi como las tarifas aplicableEsimportacion de vehiculos nuevos, con
la finalidad de establecer la correlacion que tidns cambios arancelarios con los cambios

de precios en vehiculos nuevos para el periodmalkses.



1 DIAGNOSTICO GENERAL DEL SECTOR AUTOMOTRIZ ECUATORIA NO

1.1 SECTOR AUTOMOTRIZ

El boom de la produccion automotriz en Ecuador edmn la década de los
afos 50, cuando empresas del sector metalmecénidel ysector textil
comenzaron la fabricacion de carrocerias, asigyams buses, algunas partes y
piezas metdlicas. En la actualidad, la contribudé la industria automotriz
tiene un gran peso en el aparato econdémico naciokal Ecuador, se han
ensamblado vehiculos por mas de tres décadas, &foel973 comenzoé la
fabricacion de vehiculos, con un total de 144 whdade un solo modelo,
conocido en aquel entonces como el Andino, ensalolpgar AYMESA hasta
el afio 1980. En la década de los afios seteqmdaccion de vehiculos supero
las 5,000 unidades. En el afio 1988 con el Planveéiculo Popular la
produccion se incremento en un 54.21%, pasandg8éd Yehiculos en 1987 a
12,127 vehiculos en 1988. Cuatro afios mas taedperdeccioné la Zona de
Libre Comercio entre Colombia, Ecuador y Venezueddriendo las
importaciones de vehiculos con las marcas Cheyr&llt y Mazda que
conforman la cadena productiva ecuatoriana de abm#4 ramas de actividad
econOmica, de acuerdo con la clasificacion CllU)d&actualidad, la presencia
de empresas multinacionales en Ecuador, han lidetadtransferencia y
asimilacion de tecnologias en empresas de autspgrtde ensamblaje de
automoviles, lo cual se ve reflejado en el deslartekcnologico alcanzado por
la industria automotriz ecuatoriana. (Pro Ecuapég. 2)

De acuerdo a la informacion del Censo Nacional Boooo 2010, existen
29.068 establecimientos econdmicos dedicados aidedes de comercio
automotriz, de los cuales el 70% correspondenablesimientos que realizan
mantenimiento y reparacion de vehiculos automaotaresntras que el 30%
restante se dedica a la venta de partes, piezasegs@ios de vehiculos
automotores; venta al por menor de combustiblesngavde vehiculos. (Pro
Ecuador, pag. 2)

Actualmente en el Ecuador existen las siguientesiabladoras que venden vehiculos

en las marcas detalladas.
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Cuadro N° 1: Ensambladoras en el Ecuador

Ensambladora Desde Marca
AYMESA 1973 KIA
OMNIBUS BB TRANSPORTES S.A. 1975 Chevrolet
MARESA 1976 Mazda
CIAUTO 2012 Great Wall

Fuente: PRO ECUADOR Anadlisis Sector Automotriz
Elaborado por: Dayra Ayala

De las ensambladoras anteriormente detalladas taager volumen de produccién

corresponde a Omnibus BB Transportes S.A.

Debido al alto grado de tecnificacibn de las endaddras han logrado ser
reconocidos por sus productos de alta calidadnoeeda en el mercado nacional e
inclusive en sus destinos de exportacion: Colomtegagzuela, Perl, Centro América

y el Caribe. (Pro Ecuador, pég. 4)

En el 2013 las ensambladoras Maresa y General Mb#or destinado recursos
para ampliar sus plantas, y mejorar la calidadrglilidad de la pintura interna
y externa de los vehiculos en el corto y largo @lax a partir del afio en
mencion, rigen también nuevos aranceles y cupos@tacion para las partes
y piezas de ensamblaje. Sin embargo, los impusstomas bajos dependiendo
del componente nacional.11 La incorporacion de @asrapte nacional es del
12% en promedio, Omnibus BB tiene el mas alto gosdimcorporacion con 18.
(Pro Ecuador, pag. 6)

La industria automotriz en el mundo esta evoluaioioapara cumplir los diferentes
requisitos de cada uno de los paises tanto de ifispeiones técnicas como de
requerimientos de los consumidores, asi como dd#lesrque estén de la mano con la
preservacion de la naturaleza, por lo que en tonas afios se ha desarrollado nuevas

tecnologias, desarrollo de partes como motores efidentes en el ahorro de
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combustible y menos contaminacion al medio ambientes otros por lo tanto los

focos de desarrollo de ésta industria se ha enfoead

» Adaptar los vehiculos a las legislaciones
» Reduccién del consumo de combustible y del diéxligl@arbono.
» Mejorar el performance del vehiculo en materiaetgigdad.

» Lineas de desarrollo asociadas al confort de ltenawviles, para ajustarse a las

necesidades de los usuarios.

DISTRIBUCION DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ

1.2.1 Produccién Nacional

La industria automotriz esta distribuida de acuertts unidades de produccion

de la siguiente manera:

La produccion nacional de vehiculos durante los@®4.0 al 2012 ha tenido un
promedio de produccién de 74.873 vehiculos, sinaegb en el 2013 la
produccion nacional baja a 66.099 vehiculos, cpaordiendo a una reduccion

del 18.8% versus el afio 2012 tal como se muestehgnafico abajo.
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Gréfico N° 1: Detalle de Produccion por Ensambladax 2010-2013

Detalle de Producciéon por Ensambladora2010-2013
90,000 81,398
20,000 76,252 75,743 ¥ 18,8%
70,000 - //\099
60,000 -
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40,000 -
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w

2010 2011 2012 2013
B Omnibus BB W Maresa Aymesa Total

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

El mayor productor nacional durante los mismos &@csido Omnibus teniendo
un promedio de 51.331 unidades que representa%!l &9 promedio de los

Gltimos 4 afnos.

Cuadro N° 2: Produccion de Ensambladoras

Ensambladora 2010 2011 2012

Omnibus BB 54,165 53,705 52,959 44,494 51,33 69%
Maresa 8,995 8,129 9,826 7,474 8,606 11%
Aymesa 13,092 13,909 18,613 14,13 14,936 20%
Total 76,252 75,743 81,398 66,099 74,873 100%

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

1.2.2Venta Local

Para el presente analisis se revisara la distdbude la industria por ventas de

los afios 2010 -2013, de los cuales se detallaréanmarcas de mayor
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participacion en el mercado automotriz de un tab7 marcas que se detallan

en el Anexo 2.

Cuadro N° 3: Distribucion de la Industria por Ventas de los Afios 2010 -

2013
MARCA 2010 2011 2012 2013 Average|
CHEVROLET 40.42% 42.31% 45.24% 44.05% 43.01%
HYUNDAI 13.04% 10.64% 10.12% 8.45% 10.56%
KIA 8.25% 8.55% 8.35% 10.80% 8.99%
NISSAN 7.12% 7.21% 5.81% 577% 6.48%
TOYOTA 6.60% 4.81% 5.63% 5.64% 5.67%
MAZDA 6.50% 5.73% 4.22% 5.62% 5.52%
FORD 3.09% 3.13% 3.50% 3.59% 3.339
HINO 2.90% 2.95% 2.98% 3.28% 3.03%
RENAULT 3.79% 3.89% 2.21% 2.22% 3.03%
GREAT WALL 0.51% 1.48% 1.72% 1.48% 1.30%
CHERY 0.37% 1.08% 1.53% 1.10% 1.02%
Otras Menores a 1% 7.41% 8.22% 8.69% 8.00% 8.08%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

De acuerdo a la informacién obtenida se puede deeila marca Chevrolet es
la lider en el mercado durante los 4 afios con amedio del 43.01%, siendo
cuatro veces la participacion de Hyundai que tiempromedio de 10.56% quien

esta en segundo lugar.

1.3 ENSAMBLADORAS Y COMERCIALIZADORAS

Con la finalidad de conocer un poco mas de la imdusutomotriz se detalla
informacion referente a ensambladoras y comeraiddiz; entendiéndose como
ensambladoras las empresas que producen y vendemq comercializadoras las

empresas que se dedican Unicamente a la compraa/de vehiculos.



1.3.1 Ensambladoras

En este grupo se realizara un resumen de la lasderias ensambladoras que

existen en Ecuador durante el periodo de an&tisisy esta que dichas empresas

de igual manera se dedican a la comercializacidosieehiculos.

1.3.1.1Aymesa S.A.

" —

Aymesa abre sus puertas en el afilo 1970 como uerd#allas
marcas Vauxhall y Bedford. Tres afios después Agnresia su

recorrido como la pionera en la industria autoraatél Ecuador con
el proyecto BTV (Basic Transport Vehicle). Un peoto

perseguido en varios paises del mundo, pero qodaph éxito en
Ecuador, cuando Aymesa lanza al mercado el prirakiculo de
fabricacion local, el memorable ANDINO, un vehicskncillo con
una plataforma Bedford y un motor de 1,4 litros Xfzall.

En los siguientes afios este modelo se fabricara atgunas
variantes, pero manteniendo su esencia como uoutetiasico de
transporte (BTV).Para 1975 y hasta 1981 Aymesajm®gehiculos
con carroceria de fibra de vidrio, una versiéned@bso Opel Cadet,
gue en Ecuador se la conocera como Condor, un mpdétnte y
liviano que en mas de una ocasion demostré su gesemen
competencias automovilisticas.

A partir del afio 1981, Aymesa adquiere sus primessaciones de
soldadura e inicia la produccion de unidades decaria metélica,
iniciando con el Chevrolet de General Motors. &ndiguientes 12
afos Aymesa producira modelos de gran éxito dadasas, Suzuki,
GM y Datsun.

En el afio 1996 Aymesa realiza una gran inversi@peu un lado
duplica su capacidad de produccion por hora, eiyecln nuevos
sistema de aplicacién de fondo (pintura) por Eted&posicion
ELPO, un sistema de inmersion en el que la pirdaradhiera a la
carroceria por afinidad electrostatica, logrand@ ummejorable
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cobertura, asegurando la caracteristica anticoaa®!| acabado de
pintura del vehiculo.

A partir del aflo 1999, Aymesa inicia su relaciom eb fabricante
KIA MOTORS COMPANY de Corea, con su modelo Sportage
partir de ese afo esta relacion se ha mantenidasyaun, ha crecido
importantemente, incorporando nuevos modelos y @Emip
consistentemente afio a afo records de produccion.

En 2011 Aymesa incorpora ademas la una nuevadmeasamblaje
dedicada e independiente para la produccion deocaside la
marca HYUNDAI.

Esto es Aymesa, una compafia de gran experienchrarrcado

nacional y un exitoso exportador de vehiculos, decas de clase
mundial. (Aymesa, s.f.)

Durante el 2012 sigue produciendo unidades paravrGleg KIA y
Hyundai informacién que se puede evidenciar erdifesentes informes

de la AEADE.

1.3.1.20mnibus Bb Transportes S.A.

h
h

OBB

En nuestro pais, la historia se remonta a OmnitRiIF Bnsportes
(OBB), ensambladora automotriz ecuatoriana, queidnisus
operaciones en 1975 de la mano de Bela Botar, jotregaro y gran
emprendedor que emigré al Ecuador y que con sorvisvolucioné
el mercado automotor ecuatoriano.

El suefio de Bela Botar comenzé en el sector deetan&dy, frente
al Colegio Técnico Aeronautico, en Quito; en unyssop taller
donde se trabajé bajo el nombre de "Proveedora rAatiiz",
compaiiia madre de Omnibus BB. En este lugar,s&daon los
primeros prototipos de autobuses.
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Al inicio de su operacion, OBB fabricaba 1 vehicaldia; en el
segundo afio lleg6 a producir 5, hasta llegar ap@ inaximo de 15.
En 1981, General Motors se integra como accioisdacompafiia
se convierte en General Motors Omnibus BB (GM-OBRB)partir
de este afio, se inicia una inversion programadafparicar miles
de vehiculos livianos que son emblematicos hadtcha como: la
Blazer, Forsa, Trooper, Vitara, Chevrolet Luv, emiros. La fusion
entre la experiencia de GM y la capacidad empresrdede OBB,
marco el inicio de una nueva etapa en la indusutamotriz del
Ecuador.

Desde entonces, y a través de la red de concesismaas amplia
del pais, Chevrolet comercializa una amplia gamavetdculos
livianos entre automoviles, camionetas y todoterserGM OBB es
la planta de ensamblaje automotriz pionera y masdy del
Ecuador con mas de tres décadas de trayectorianyahajado su
operacion de manera sustentable lo que sumadfuaelasy trabajo
de sus colaboradores, proveedores y la Red de €lona€os
Chevrolet, le ha permitido posicionarse como umresfte en el
sector automotor. En la actualidad, el 80% deotsb$ Chevrolet
gue se comercializan en el pais son ensambladosn@mos
ecuatorianas. (GM y OBB del Ecuador, s.f.)

1.3.1.3Maresa

torporation

maresa

Constituida: 18 de agosto de 1976

Durante mas de tres décadas, Maresa ha ensamhbladmes, pick-
ups y autos de pasajeros de marcas reconocidagelanmindial,
como son Mack, Fiat, Mitsubishi, Ford, Toyota y Mazen una
extensa variedad de modelos.

Actualmente, es una empresa dedicada al ensand@ajehiculos
Mazda, marca japonesa con la cual mantiene undas@diacion
cultivada a lo largo de 27 afios de trabajo conjurf{t@orporacion
Maresa, s.f.)
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A mediados de junio del 2012, con la incorporaaénias marcas
Fiat y Chrysler al portafolio de productos comdizealos por la
Corporacion, Mazmotors cambia su razén para fuaci@omo

Maresacenter, comercializando ademas de Mazdareataas y sus
servicios relacionados. (Corporacion Maresa, s.f.)

1.3.1.4Ciauto (Ambacar)

ambacar

La historia de la compafia nos habla de un predsstbo con
trabajo y pasiéon por los automaviles, pero masegmepasion por
los clientes de Ambacar...

Reseia:

1970 nace en Ambato. Su fundador fue el padraatehl Gerente
General. Empieza distribuyendo Chevrolet.

1978 se distribuye Toyota en una época en la gsemarcas
japonesas eran consideradas de menor calidad,ndnargo las
ventas de Toyota en el centro del pais alcanzan utiifades
mensuales.

1981 el gobierno cierra la importacion de vehiculos

1993 Ambacar es nombrado distribuidor Mazda paizestro del
pais.

1995 es el pionero de Mazda en las competenciasnautlisticas
con el Mazda 323 coupe preparado por Ambacar péya r

El desempefio del Mazda 323 le valdria el reconecitoi del
publico como el mejor vehiculo de su categoria.

2000 y 2001, en plena crisis econémica, Ambacaerxgnta su
tercer gran periodo de crecimiento, expandiendmesyocio a la
ciudad de Quito.

2002 es ya el primer concesionario de Mazda emvatude ventas
en la ciudad de Quito.

En los afios siguientes Ambacar ocupa varias veqeseer lugar
en ventas a nivel nacional en Mazda.
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2009 Ambacar toma otro reto y se convierte enildisttor de las
marcas Great Wall y BYD para el Ecuador.

2010 En los 7 primeros meses, Great Wall Motooseierte en la
marca N.1 en ventas entre los fabricantes Chinos.

2010 Agosto, Great Wall Motors vende ya mas qued8&kgp
Mitsubishi. Y se sitda en el puesto N.12 entreasolds marcas de
automoviles.

2011Ambacar también es camiones, empieza un naetoaon el
propésito de ayudar al pequefio y mediano empregaribacar
inicia la venta de camiones JMC con su esloganti®es trabajo”.

Sobre Great Wall Motors

GWM la mayor marca de vehiculos de China, con nea8ad000
unidades exportadas a mas de 50 paises en el mongoe nos
consolida como el mayor fabricante privado de Ch{B®M es una
compafia con un potencial de desarrollo infinEm GWM nuestra
vision es consolidar y fortalecer nuestra indusatigomotriz. El

ambito internacional es una magnifica estrategrudstro producto
y su alta competitividad hacen a GWM un ganadar.Gleeat Wall

tomamos todo desafio como una oportunidad paraucind la

Industria automotriz China hacia el liderazgo mahdi

Sobre CIAUTO - Ecuador. (1ra ensambladora de GWM e
Latinoamérica)

CIAUTO, es el Parque Industrial Autopartista quauguré su
primera fase con la planta ensambladora de chasisyponentes el
10 de febrero del 2013. Este parque es el priragrsu estilo en
todo el Ecuador, comprende un area de 200.000 snetiadrados.
El objetivo del parque industrial autopartista enegar
encadenamientos productivos en las industrias tiepaes del
pais, promoviendo el asentamiento de al menos f0epas y
medianas industrias. Las mismas generaran enturo falrededor
de 8.000 puestos de trabajo directo e indirecta. planta en su
primera fase, creara 200 puestos de trabajo dggd@00 indirectos.
En el futuro CIAUTO impulsara la transferencia denologia entre
Great Wall Motors y los posibles productores naaies. Proyectos
innovadores como el de CIAUTO permitiran desceiziaal la
industria manufacturera creando nuevas oportungdqumea las
pequefias y medianas industrias, ayudando asiatrdés del pais.
(Ambacar, s.f.)
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1.3.2 Comercializadoras

En este grupo se incluird a las empresas que Ueidense dedican a la
importacion y venta de vehiculos, considerandmkinaen de ventas por marca
detallados en el literal 1.2.2 se considerara logs grandes comercializadores

para detallar un resumen de su historia.

1.3.2.1General Motors S.A. (Chevrolet)

ey

CHEVROLET

General Motors del Ecuador es la empresa comeraihira de vehiculos

marca Chevrolet con una gama de vehiculos livigmesados.

“General Motors del Ecuador S.A. (GMECc) se encuweatr el pais desde
1981” (General Motors S.A., s.f.) por mas de 30saomercializando
diferentes modelos en el mercado incluidos los lguensambladora
Omnibus BB Transportes S.A. (OBB) produce, seidenan compariias

aliadas ya que el 51% de patrticipacion tiene GMEOBB.

Algunos de los principales modelos que comerciaegin informacion
del afio 2012 son: (Asociacion de Empresas Autacestidel Ecuador -

AEADE)
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Automoviles: Sail, Aveo y Spark
Camioneta:  Luv-Dmax
Van's: N200
Camiones:  NLR, NPR

SUV’s: Grand Vitara y Grand Vitara SZ

1.3.2.2Hyundai Ecuador (Hyundai)

HYURNDAI

o,

Hyundai, la primera marca importada en ventas dea#or, le da la
bienvenida. Presentes en Ecuador desde 1976, tmmsslidado
una amplia red de concesionarios a nivel nacioriah. Hyundai

Ecuador adoptamos la filosofia Hyundai impartidavel mundial:

Obsesion por la calidad. ..

Ese es el motor que nos impulsa a ser mejores nagiba llevado
a ser la marca nidmero uno en venta de vehiculosriagos en
Ecuador. Cada uno de nuestros modelos esta ateeatarindarle
un alto rendimiento, confort y un disefio atractivolHyundai, s.f.)

Hyundai también tiene produccién nacional medidatensambladora

Aymesa desde el 2011. (Aymesa, s.f.)

Algunos de los principales modelos que comerciaegin informacion
del afio 2012 son: (Asociacion de Empresas Autacestdel Ecuador -

AEADE, pag. 29)
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Automoviles: New Accent

Van’s: H1
SUV’s: Tucson ix y Fortuner
Buses: Country

1.3.2.3Aekia S.A. (Kia)

KIA MOTORS

AEKIA S.A. es el Distribuidor autorizado de la cawializacion de la
marca KIA Motors en Ecuador empresa que esta foaodo desde

Febrero del afio 2001. (Mobile Kia, s.f.)

Esta empresa comercializa los vehiculos KIA tambgpdrtados como
también de produccién nacional, que son ensamblamo8ymesa desde

1999. (Aymesa, s.f.)

Algunos de los principales modelos que comerciaiegun informacién
del afio 2012 son: (Asociacion de Empresas Autacestidel Ecuador -

AEADE, pég. 29)

Van’s: Pregio

Suv’s: Sportage
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1.3.2.4Automotores y Anexos S.A. - Ayasa (Nissan)

prgzones Qazay

1963 - Automotores y Anexos negocio familiar queiesten la
representacion de la marca Toyota Nissan importarydo
comercializando camionetas Nissan Junior.

1970 - Empieza a importar la camioneta Datsun {08tsun 1200
gue fueron un éxito en el mercado.

1982 - El gobierno prohibe las importaciones deotébs por lo que
se mantiene en el mercado ofreciendo servicio posv

1985 — Se inicia a ensamblar camionetas Datsun hififiante
acuerdos con AYMESA.

2012 — Representante exclusivo de la marca en Brua@Patio
Tuerca, s.f.)

Algunos de los principales modelos que comerciaegun informacién
del afio 2012 son: (Asociacion de Empresas Autacestidel Ecuador -

AEADE, pég. 29)

Camionetas: NP300
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1.3.2.5Toyota del Ecuador S.A. (Toyota)

f\
(S=7)

TOYOTA

1959 - Casabaca es la empresa comercializadorasdeehiculos
marca Toyota, esta empresa se encuentra en Ecuador.

1964 - Cinco empresarios fundan la empresa TomebamA.
quienes se caracterizan por la comercializacionsyriloucion de
vehiculos asi como de otros productos.

2001 - Estas dos empresas se convirtieron en kisbdidores
oficiales de la marca Toyota en el Ecuador porradguanos.

2001 - Las dos empresas deciden formar la emp@gacdsta para
distribuir los vehiculos en la region costa dekpai

2007 — Deciden consolidar la distribucion entre abasa,
Importadores Tomebamba y Toyota Tsusho Corporatiaima sola
empresa Toyota del Ecuador S.A. como distribuidiorad para todo
el Ecuador. (Toyota, s.f.)

Algunos de los principales modelos que comerciaegin informacion
del afio 2012 son: (Asociacion de Empresas Autacestdel Ecuador -

AEADE, pag. 29)

Camionetas: Hilux

Suv’s: Fortuner
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1.4 ESTRUCTURA PARA FIJACION DE PRECIOS

1.4.1 Precio de venta

Cantidad de dinero, que hay que pagar por la coroprquiler de un
determinado producto o servicio. También podrianefsir precio como el
valor monetario, con base en el cual, quien ofeatgenta un bien o servicio
estaria dispuesto a participar en un proceso decarhbio. (Monografias.com,

s.f.)

Para poder establecer el precio de venta es indiapke tener conocimiento de
los costos incluidos en una estructura de pregiosiyo por el cual en el cuadro
adjunto se detalla de forma general como se obéemecio de venta. (Molina,

1987, pags. 22-23)

En el cuadro abajo se puede ver que los costosupoceles es parte de la
estructura de determinacion de precios y dependiehdosto que representen

tendra un mayor o menor valor.

Tal como se muestra los aranceles son parte d@estss de fabricacion y por lo
tanto forman parte del costo de ventas a los cisdsndra que agregar los

gastos administrativos y la utilidad para determ@grecio de venta al publico.



PRECIO DE VENTA

Fuente: (Molina, 1987)
Elaborado por: Dayra Ayala

COSTOS DE

FABRICACION Y
DISTRIBUCION

UTILIDAD

Cuadro N° 4: Precio de Venta

COSTO DE
FABRICACION

GASTOS
COMERCIALES

—

Costos Indirectos de
Fabricacion

Gastos de Ventas

Gastos de
Administraciéon

Costo Primo { Materia prima direc!

—

—

Materia prima indirect

L_ Mantenimient

Mano de obra directa

COSTO

DIRECTO

Mano de obra indirec
Sueldos oficina de fabri
Sueldos jefes taller
Sueldos jefes de departame
Luz y fuerza eléctric
Arriendos local de fabric
Seguros de fabrii
Impuestos de fabric
Aranceles de Importaciéon
Reparaciones de fabri
Mantenimiento Maquinar
Mantenimiento de edificic
Depreciaciones de fabri

Sueldos y comisiones vendedc
Gastos de viajes de vended(
Propaganc

Depreciacion activo de ven
Arriendos de vent:

Seguros de vent

Fletes en vent:

[ Sueldos de empleac
Honorarios a profesionales asesd

Honorarios de director
Utiles de oficini
Teléfonos y correc
Gastos legale¢
Depreciacion activos de
administracid

Seguros de administraci

res

COSTO INDIRECTO

6T
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En el proceso de fijacion de precio existen alg@wiagas las mismas que no van
a ser revisadas en profundidad ya que este puritopaate de otro estudio, sin

embargo se tratara de realizar una explicacionebdeveste concepto.

Lo que se pretende con el analisis a realizar ésrrdmar si existe una
correlacion entre los cambios de precios de vehiculos y losba@s en los
porcentajes arancelarios, para lo cual es necesamniacer de manera general

como se establecen los precios de venta.

1.4.1.1Etapas para la Fijacion de Precios

Fijar precios es un problema cuando una compaifibe de
determinarlos por primera vez. Esto sucede cudadempresa
desarrolla o adquiere un nuevo producto, cuandamduote su
producto regular en un nuevo canal de distribuociérea geogréfica
y cuando entra a una licitacion por un nuevo comuta trabajo. Las
empresas deben decidir donde situar su productalielad y precio.
Es por esta razdn que se hace tan importanteatadij de precios.
A continuacion se detalla varias etapas importgraes realizar este
proceso:

Etapa 1. Seleccién de los objetivos del precio
Etapa 2. Identificacion del Mercado.

Etapa 3. Determinacién de la demanda.

Etapa 4. Estimacion y Compresion de los Costos.
Etapa 5. Seleccion de las politicas de precio.
Etapa 6. Seleccién de un método para fijar precios

Etapa 7. Seleccion del precio definitivo. (Morafgrs.com, s.f.)

! La correlacion trata de establecer la relaciéemeddencia que existe entre las dos variablestgrienen
en una distribucién bidimensional. Es decir, datear si los cambios en una de las variables iefiuy
en los cambios de la otra. En caso de que sudgdmos que las variables estan correlacionadag o q
hay correlacion entre ellas. http://www.vitutomvestadistica/bi/correlacion.html
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De estas 7 etapas vamos a detallar mayor informesndre la Etapa

Estimacion y comprension de los Costos.

La Demanda representa en gran medida un tope masamzo el
precio que la compafia puede cargar por su proguogcostos de
la compafia representan el tope minimo. Los cod®suna
compafiia se presentan en dos formas fijos y vasablos costos
fijos no varian con la produccion o las gananceatad ventas. Asi
una compafia debe pagar cuentas cada mes poraaietfaccion,
intereses, salarios de los ejecutivos y demasquigah que sea la
produccion de la compafiia. Los costos fijos pesent sin que
tenga importancia el nivel de produccion.

Los costos totales consisten en la suma de loshgts y variables
para cualquier nivel de produccién. La gerencigrgucargar un
precio que cubra por lo menos los costos de pradgludotal en un
nivel de produccién determinado.

De la compresion de costos se desprenden dosfidetamentales:

1. El fabricante o comerciante que desee permaeeca&s negocio,
debe fijar un precio tal a sus articulos que ponémos cubra los
costos totales incurridos en atender la demanda.

2. Para que se genere utilidad en un negocio, @sago que los
ingresos totales logrados en un periodo fiscalyegasen los
costos totales incurridos en generar esos ingredfs. otras
palabras, que se llegue mas alla del punto egoilibr

El punto de equilibrio es la situacién en que lostas totales de la
firma son iguales a los ingresos totales. (Monfgaom, s.f.)

1.4.2 Estructura de costos para fijacién de precios

Para el presente andlisis con informacion obtedielauna de las empresas
ensambladoras y comercializadoras se detalla c&eslos componentes
incluidos en la estructura de costos para fija@dénprecios. Es importante
mencionar que existe diferencia entre una estracteiun vehiculo producido y

un vehiculo importado por lo que se detallara los @hsos.
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1.4.2.1Estructura de costos para fijacion de precios wbgcproducidos

Para entender la estructura de precios es necesamiocer algunos

conceptos, los mismos que se van a detallar anc@wion.

« Material CKD o Kit CKD:

El Kit para ensamblaje/Kit de montaje, Complete Knock
Down (CKD), en inglés, es un sistema logistico mediahte
cual se consolidan en un almacén todas las piexzEsarias
para armar un aparato funcional. En la industsée término
se usa cuando una maquina completamente desmoetada,
entregada a una planta que se dedica su ensameiaje,
conjuntos que vienen listos para ser ensambladas guales
son dedicadas a su exportacion. Su uso mas exteesi
centro y Suramérica es el que se hace en la imaustr
automotriz, al ser algunos paises de la regiontamieres de
autopartes, y otros como Colombia, Venezuela y uayp
paises en donde se hallan extensas plantas deslaliizhos
procesos de manufactura. (Wikipedia, s.f.)

En el presente estudio se referira a Kit CKD o CldDlos
componentes o materiales importados listos pamensdmble de

vehiculos.

« Flete de Importacion:

La importacion de material CKD o vehiculos termiosad
tradicionalmente son importados via maritima o esre
dependiendo el origen. El costo del transporteeatipais de origen

y el destino se considera el flete de importacion.
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« INCOTERM (International Commercials Terms o Teérnsno

Internacionales de Comercio):

Los Incoterms son un conjunto de reglas internadbes)
regidos por la Cémara de Comercio Internacionale qu
determinan el alcance de las clausulas comerdatdsdas
en el contrato de compraventa internacional.

Los Incoterms también se denominan clausulas aeoppues
cada término permite determinar los elementos que |
componen. La seleccion del Incoterm influye sadreosto
del contrato.

El propédsito de los Incoterms es el de proveer wupa@ de
reglas internacionales para la interpretacion detéominos
mas usados en el Comercio internacional.

Los Incoterms determinan:

= El alcance del precio.

* En qué momento y donde se produce la transferefecia
riesgos sobre la mercaderia del vendedor hacia el
comprador.

= Ellugar de entrega de la mercaderia.
= Quién contrata y paga el transporte.
= Quién contrata y paga el seguro.

= Qué documentos tramita cada parte y su costo.
(Businesscaoal, s.f.)

Para este estudio se considerara que el términegteiacion de los
importadores tanto de vehiculos como material CISE& dajo el

Incoterm CIF.
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« CIF (Cost, Insurance and Freight) - Costo, SeguUrtete:

Significa que el vendedor entrega la mercaderiadu&sta
sobrepasa la borda del buque en el puerto de enwarqg
convenido.

El vendedor debe pagar los costos y el flete neosspara
conducir las mercaderias al puerto de destino codoe

En condiciones CIF el vendedor debe también camtna
seguro y pagar la prima correspondiente, a finuteiclos
riesgos de pérdida o dafio que pueda sufrir la mera
durante el transporte.

El comprador ha de observar que el vendedor esigadb a
conseguir un seguro soOlo con cobertura minima. elSi
comprador desea mayor cobertura necesitard acordarl
expresamente con el vendedor o bien concertar cpiopr
seguro adicional.

El término CIF exige al vendedor despachar las atendas
para la exportacion.

Este término puede ser utilizado sélo para el prarte por mar
0 por vias navegables interiores. (Businessdd|, s.

e Ad-valorem (Arancel)

Un arancel es el tributo que se aplica a los biegas son
objeto de importaciéon o exportacion. El mas extdmes el
impuesto que se cobra sobre las importaciones,tragetos
aranceles sobre las exportaciones son menos desjen
también pueden existir aranceles de transito gaeagrlos
productos que entran en un pais con destino a otro.

Pueden ser "ad valorem" (al valor), como un posjendel
valor de los bienes, o "especificos" como una dadti
determinada por unidad de peso o volumen.

Cuando un buque arriba a un puerto aduanero, gialofie
aduanas inspecciona el contenido de la carga yaapin
impuesto de acuerdo a la tasa estipulada parapel de
producto. Debido a que los bienes no pueden ser
nacionalizados (incorporados a la economia deltdea
receptor) hasta que no sea pagado el impuestmcedeulos
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impuestos mas sencillos de recaudar, y el costosule
recaudacion es bajo. El contrabando es la entsadida y

venta clandestina de mercancias sin satisfacer
correspondientes aranceles. (Wikipedia, s.f.)

La base imponible de los derechos arancelariobvedag en

aduana de las mercancias importadas. El valodeana de
las mercancias sera el valor de transaccion daitaeas mas
los costos del transporte y seguro, determinadainsdg

establezcan las disposiciones que rijan la valéneaduanera.
El costo del seguro formara parte del valor en aaymeero
la poliza de seguro no sera documento obligat@isaporte
exigible a la declaracion aduanera. (Registroi@lfido. 351,

2010)

En el Ecuador el arancel que aplica es el ad-valpper lo tanto es
un porcentaje del valor del CKD o vehiculo impoaada base del
costo considerado para el calculo incluye el cdstmaterial, seguro

y flete (CIF — Cost, Insurance and Freight).

Fondo de desarrollo para la infancia (FODINFA)

“Impuesto que administra el INFA. 0.5% se aplioars la base

imponible de la Importacion”. (Aduanas del Ecuadadf)

Transporte Local:

Corresponde al costo incurrido en el transportatot&l material

CKD o vehiculo SUP desde el puerto hasta la plamta

comercializadora.
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Material local:

El material local corresponde a los productos airmmss que son
comprados a proveedores, y que dicho material @roph un
porcentaje de produccion nacional requerido pgobierno para ser
considerado como material local. Este conceptwesé a mas

adelante en el capitulo de tarifas arancelarias.

Gastos fijos y variables de manufactura:

Estos gastos correspondes a los gastos en queeitodio el proceso
de manufactura el cual se puede ver mayor deta&lalgunos
conceptos en el cuadro adjunto en el literal 1del presente

capitulo.

Costo de produccion:

Corresponde a la suma de todos los conceptos meesionados:

material, flete, seguro, aranceles, transportel,lonaterial local,

gastos directos e indirectos de fabricacion.

Gastos de comercializacion o venta:

Son los gastos incurridos en el proceso de vemidnyinistracion,
detalle de estos gastos se pueden ver en el cadjdirtto en el literal

1.4.1 del presente capitulo.
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* Precio exfabrica:

Es el aplicado por las empresas productoras deedien
gravados con Ice en la primera etapa de comermaiidiza de
los mismos. Este precio se vera reflejado endesufas de
venta de los productores y se entenderan incluimbiss los
costos de produccion, los gastos de venta, admatings,
financieros y cualquier otro costo o gasto no efipado que
constituya parte de los costos y gastos totalesasala cual
se deberd agregar la utilidad marginada de la esapre
(Servicio de Rentas Internas del Ecuador, s.f.)

El precio ex fabrica es la suma de los Costos lesici del bien de
produccion nacional, mas un 25% de utilidad preganéste total
es en la base de calculo para el ICE. Este céhplioa para los

vehiculos producidos nacionalmente de acuerdceakepte estudio.

* Precio ex aduana:

Es aquel que se obtiene de la suma de las tasaelargas, fondos y
tasas extraordinarias recaudadas por la Corporagidnanera
Ecuatoriana al momento de desaduanizar los proglumfmrtados, al
valor CIF de los bienes. (Servicio de Rentas materdel Ecuador,

s.f.)

El precio ex aduana corresponde al costo del viehimas flete y

seguro; a éste subtotal se afiade un 25% de utpidadntiva y esta

2 Costo ex fabrica, es la suma del costo de prodoguois los gastos de comercializacion y venta.
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es la base de calculo del ICE. Esto aplica a lpomacion de

vehiculos para el caso del presente estudio.

ISD — Impuesto a la Salida de Capital

La Ley Reformatoria para la Equidad Tributaria jpedadda en
el ailo 2007 introdujo el Impuesto a la Salida dadas. I1SD)
(Anteriormente llamado Impuesto a la Salida de @gs),
con el propésito de gravar el valor de todas lasagones y
transacciones monetarias que se realizan al exterio

Tres reformas tributarias a partir de esta fecimanmadificado
su hecho generador e incrementado su tarifa hizstazar el
5% en la actualidad. (Camara de Industrias y R@dn, s.f.)

El hecho generador de este impuesto lo constitwye |
transferencia, envio o traslado de divisas quefesgtien al
exterior, sea en efectivo o a través del giro dequbs,
transferencias, retiros o pagos de cualquier ratiaa
inclusive compensaciones internacionales, sea doead
operacion se realice o no con la intervencion de la
instituciones que integran el sistema financigi®ervicio de
Rentas Internas del Ecuador, s.f.)

De acuerdo al Registro Oficial 713 del 30 de magb 2012
establece que podra ser utilizado como créditataiio el 1ISD
pagados en la importacion de las materias primaamos y bienes
de capital con la finalidad de que sean incorp®aglo procesos

productivos.

Se detalla a continuacion un resumen de los candplicados al

ISD aplicables durante el afio 2010 al 2013.



Registro
Oficial No.

Cuadro N° 5: Registro Oficial No. 94, 583, 713 - [3— Impuesto a la Salida de Capital

Fecha ISD Detalle

Crédito Tributario.- Podra ser utilizado como ctédiibutario, que se aplicara
para el pago del impuesto a la renta del ejereicandmico corriente, los pagds
realizados por concepto de impuesto a la salidfivigas en la importacion de
94 23/12/2009 2% materias primas, bienes de capital e insumos pgueolduccion, siempre que, al
momento de presentar la declaracion aduanera denafizacion, estos bienes
registren tarifa 0% de ad-valérem en el arancebnat de importaciones

vigente”

La Disposicién Transitoria Décima Primera del RALDRstablece que hasta

583 24/11/2011 sotanto el Comité de Politica Tributaria no publigleeferido listado, se
entenderan como materias primas, insumos y bieneapital que daran derecho
a crédito tributario de Impuesto a la Renta pdSBl pagado en la importacion
de los mismos, los que al momento de presentadiaihcion aduanera de
nacionalizacion, registren tarifa 0% de ad-valéegrnel arancel nacional de

713 30/05/2012  S5%mportaciones vigente. También son crédito tritiatai consta en la lista de
Materias Primas detalladas en el registro oficial

Fuente: Registro Oficial
Elaborado por: Dayra Ayala

6¢
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Gréfico N° 2: ISD — Impuesto a la Salida de Capital

2% 2013)

2009)

Fuente: CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

ICE — Impuesto a los Consumos Especiales:

De acuerdo a la Ley Organica de Régimen Tributémterno,
Codificacion (LORTI) en el Art. 75 menciona quédrapuesto ICE
aplica a los bines y servicios de procedencia matio importada,
en el Art. 82 de la misma ley especifica que lehiaulos
motorizados de transporte terrestre hasta de 8dadas de carga

aplica el siguiente porcentaje de ICE:

Cuadro N° 6: ICE — Impuesto a los Consumos Especes

% ICE Sobre
Base Imponible
Vehiculos motorizad: Hasta USD. 20.0( 5%
Camionetas, furgonetas, camio
y vehiculos de resc:
vehiculos motorizados, excepto
camionetas, furgonetas, Superior a USD. 20.000 - Hasta USD. 30 10%
camiones y vehiculos de res

Descripcion Precio de Venta al Pablico USD.

Hasta USD. 30.000 5%

Superior a USD. 30.000 - Hasta USD. 40 15%
Superior a USD. 40.000 - Hasta USD. 50 20%
Vehiculos motorizados Superior a USD. 50.000 - Hasta USD. 60 250
Superior a USD. 60.000 - Hasta USD. 70 30%
Superior a USD. 70.000 35%

Fuente: LORTI, Art. 82.
Elaborado por: Dayra Ayala
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En la LORTI en el Art. 77 especifica que los veldsthibridos y
vehiculos destinados para personas con discapaestand exentos

de pago de ICE.

En la misa ley en el Art. 88 especifica cuandocapdil pago de éste
impuesto o hecho generador, “en el caso de consdebgenes de
produccion nacional sera la transferencia, a titnkeroso o gratuito,
efectuada por el fabricante y la prestacion delicier dentro del
periodo respectivo. En el caso del consumo de aneias
importadas, el hecho generador sera su desadui@niZac(Ley

Organica de Régimen Tributario Interno)

La base imponible de los productos sujetos al IGE,
produccion nacional o bienes importados, se detemaicon
base en el precio de venta al publico sugeridepi@bricante

o importador, menos el IVA y el ICE o con baseangdrecios
referenciales que mediante Resolucion estableacaraante

el Director General del Servicio de Rentas Internias base
imponible obtenida mediante el calculo del pre@odnta al
publico sugerido por los fabricantes o importadatteslos
bienes gravados con ICE, no sera inferior al radaoltde
incrementar al precio ex-fabrica o ex-aduana, segun
corresponda, un 25% de margen minimo presuntivo de
comercializacion; si se comercializan los productus
margenes superiores al minimo presuntivo sefataddebera
aplicar el margen mayor para determinar la basemibge del
ICE. La liquidacion y pago del ICE aplicando el rgen
minimo presuntivo, cuando de hecho se comercialiaan
respectivos productos con margenes mayores, sélemrs

un acto de defraudacion tributaria.

Para los casos en los que no se aplique precieeneiales,
las operaciones matematicas a realizarse paraifidania
base imponible mayor sobre la cual se debera ealil
Impuesto a los Consumos Especiales, son: (Sedecikentas
Internas del Ecuador, s.f.)
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Con base en PVP:

Base Imponible = PVP / ((1+%IVA)*(1+%ICE vigente))

Con base en el precio ex fabrica o ex aduaria:

Base Imponible = Precio ex fabrica o ex aduanat2%%6)

Los porcentajes de ICE aplicables durante los 2616 al 2013 son
los mismos dato que es necesario especificar paaaadisis del

presente estudio que se revisara en el capitulo 4.

« Impuesto al Valor Agregado (IVA)

Objeto del impuesto.- Se establece el Impuesto abrV
Agregado (IVA), que grava al valor de la transferande
dominio o a la importacion de bienes muebles darakiza
corporal, en todas sus etapas de comercializaagrcomo a
los derechos de autor, de propiedad industrial neat®s
conexos; y al valor de los servicios prestados,.Ley (
Organica de Régimen Tributario Interno)

“Existen basicamente dos tarifas para este impupgteson 12% y

tarifa 0%.” (Servicio de Rentas Internas del Ecuas.f.)

La base imponible de este impuesto correspondal@ total
de los bienes muebles de naturaleza corporal quansgieren
o de los servicios que se presten, calculado s$alase de sus

3 Es aquel que se obtiene de la suma de las tasasetarias, fondos y tasas extraordinarias recasdaar la
Corporacion Aduanera Ecuatoriana al momento deddesézar los productos importados, al valor CIF
de los bienes. http://www.sri.gob.ec/web/guest/ice
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precios de venta o de prestacion del servicio, igakelyen

impuestos, tasas por servicios y demas gastosmegéd
imputables al precio.

La base imponible, en las importaciones, es ellteeku de
sumar al valor CIF los impuestos, aranceles, takaschos,
recargos y otros gastos que figuren en la dectarade
importacion y en los demas documentos pertinerf&srvicio
de Rentas Internas del Ecuador, s.f.)

« Precio de Venta al Publico (PVP)

Para entender éste concepto se debe primeramdatelenque es

el precio total de un bien.

Segun B. Peter Pashigian “El precio total de un b&igual al precio
de mercado del bien més el costo de oportunidatesiepo que el

consumidor precisa para consumir el bien.” (PashiB., pag. 146)

Para el presente estudio se tomara el precio da eépublico que
corresponde al precio que tuvieron los vehiculoslemercado

durante el periodo de analisis.

Para mayor referencia se adjunta un ejemplo laasta de precios

de un vehiculo producido localmente y uno importado



Cuadro N° 7: Estructura de precios de un vehiculo qwducido localmente y uno importado

Estructura de Precios Vehiculo Producido USD. | Estruatra de Precio de un Vehiculo Importado USD.

ve

Material CKD 12,000(| Costo del Vehiculo SUP 12,000

Flete y seguro de importacion Material 8iOFlete y seguro de importacién Material §

Total CIF (Costo, seguro y flete) 12,84{) TakCIF (Costo, seguro y flete) 12,84

5% Ad-valoren (arancel) 64p 35% Ad-valoren (arancel) 4,4

0.5% Fodinfa 64 || 0.5% Fodinfa 64

5% ISD 642 | 5% ISD 642

Transporte local a planta de produccion 70L0% ICE 2,255

Material local 3,200

Gastos Fijos de Manufactura 500

Gastos Variables de Manufactura 400

Total Costo de Produccién 18,354 Precio Ex - Aduana 20,295

Gastos de comercializacion, venta, adm. Otros 10Bastos de comercializacion, venta, admosOt 400

Transporte local del Distribuidor 70 Transporte local del Distribuidor

Costo Ex - Fabrica 18,758|| Total Costo Vehiculo 20,695

5% Utilidad 938 | 5% Utilidad 1,035

Precio Ex - Fabrica 19,696

10% ICE 2,345

Precio antes de IVA 22,041|| Precio antes de IVA 21,730

12% IVA 2,645 12% IVA 2,608

Precio de Venta al Publico (PVP) 24,686 Precio de Venta al Publico (PVP) 24,33
Férmula célculo ICE Base ICE % Férmula célculo ICE BaselCE %

Precio Ex fabrica +25% Utilidad Presun 23,448 10% Precio Ex Aduana + 25% Utilidad Presun 25,369 10%

PVP (-) IVA (-) ICE 19,696 10% PVP (-) IVA (-) ICE 19,475 10%

Fuente: Investigacion realizada
Elaborado por: Dayra Ayala



2 ORGANOS DE CONTROL DEL COMERCIO EXTERIOR

De conformidad con el numero 5 del articulo 26lad€onstitucion de la Republica del
Ecuador, las politicas: econémica, tributaria, agua, arancelaria, de comercio exterior,

entre otras, son competencia exclusivas del EGaatral. (Comex, 2013)

2.1 CODIGO ORGANICO DE LA PRODUCCION, COMERCIO E INVERINES

(COPCI)

La Asamblea Nacional del Ecuador aprobd el proyeetdCodigo Organico de la
Produccion, Comercio e Inversiones (COPCI) el misqne fue publicado en el

Registro Oficial No. 351 del 29 de Diciembre delq.

El COPCI tiene como principales fines los siguisndetallados en el Art. 4 de la

misma ley:

a. Transformar la Matriz Productiva, para que asta de mayor valor agregado,
potenciadora de servicios, basada en el conocimigmd innovacion; asi como

ambientalmente sostenible y ecoeficiente;

b. Democratizar el acceso a los factores de pragiuccon especial énfasis en las
micro, pequefias y medianas empresas, asi comosdectiores de la economia

popular y solidaria;
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c. Fomentar la produccion nacional, comercio y oors sustentable de bienes y
servicios, con responsabilidad social y ambierisil,como su comercializacion y

uso de tecnologias ambientalmente limpias y degéealternativas;

d. Generar trabajo y empleo de calidad y dignos,apntribuyan a valorar todas las

formas de trabajo y cumplan con los derechos l&sra

e. Generar un sistema integral para la innovaciéhgmprendimiento, para que la
ciencia y tecnologia potencien el cambio de laimanoductiva; y para contribuir

a la construccion de una sociedad de propietgrosiuctores y emprendedores;

f. Garantizar el ejercicio de los derechos de lalgmon a acceder, usar y disfrutar de
bienes y servicios en condiciones de equidad, @talidad y en armonia con la

naturaleza;

g. Incentivar y regular todas las formas de ingrsprivada en actividades

productivas y de servicios, socialmente deseabtshjentalmente aceptables;

h. Regular la inversion productiva en sectorestgicos de la economia, de acuerdo

al Plan Nacional de Desarrollo;

i. Promocionar la capacitacién técnica y profediohasada en competencias
laborales y ciudadanas, que permita que los rekdtde la transformacion sean

apropiados por todos;
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j. Fortalecer el control estatal para asegurarlgsi@ctividades productivas no sean
afectadas por practicas de abuso del poder del as®rccomo practicas
monopalicas, oligopodlicas y en general, las quetafeel funcionamiento de los

mercados;

k. Promover el desarrollo productivo del pais meiiain enfoque de competitividad

sistémica, con una vision integral que incluyaesatrollo territorial y que articule

en forma coordinada los objetivos de caracter neacni@omico, los principios y

patrones basicos del desarrollo de la sociedacdadei®nes de los productores y

empresas; y el entorno juridico - institucional;

l. Impulsar el desarrollo productivo en zonas deon&esarrollo econdmico;

m. Establecer los principios e instrumentos fundaaies de la articulacion

internacional de la politica comercial de Ecuador;

n. Potenciar la sustitucion estratégica de imputess;

0. Fomentar y diversificar las exportaciones;

p. Facilitar las operaciones de comercio exterior;

g. Promover las actividades de la economia pomoédaria y comunitaria, asi como

la insercion y promocion de su oferta productivieagéggicamente en el mundo, de

conformidad con la Constitucion y la ley;
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r. Incorporar como un elemento transversal en tdaagoliticas productivas, el
enfoque de género y de inclusibn econdmica de dagidades productivas de

pueblos y nacionalidades;

S. Impulsar los mecanismos que posibiliten un comejusto y un mercado

transparente; y,

t. Fomentar y apoyar la investigacion industrigigntifica, asi como la innovacion

y transferencia

Por lo tanto el Codigo Organico de la Producciémmeércio e Inversiones (COPCI),
publicado en el Suplemento del Registro Oficial B&il del 29 de diciembre del 2010,
creo el Comité de Comercio Exterior (COMEX) comorglano encargado del aprobar

las politicas publicas nacionales en materia ditigeicomercial. (Comex, 2013)

2.2 COMITE DE COMERCIO EXTERIOR (COMEX)

ik
Comite de Comerncio Externo

El organismo que aprobara las politicas publicasonales en materia de
politica comercial, serd un cuerpo colegiado déatar intersectorial publico,
encargado de la regulacion de todos los asunta®gegos vinculados a esta
materia, que se denominard Comité de Comercio iBrkté€COMEX), y que
estara compuesto por titulares o delegados déglaigstes instituciones:

a) El Ministerio rector de la politica de comercioexxr;
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b) El Ministerio rector de la politica agricola;

c¢) El Ministerio rector de la politica industrial;

d) El Ministerio a cargo de coordinar el desarrollogurctivo;
e) El Ministerio a cargo de coordinar la politica e@onica;

f) El Ministerio a cargo de la finanzas publicas;

g) El Organismo Nacional de Planificacion;

h) El Ministerio a cargo de coordinar los sectoresésgicos;
1) El Servicio de Rentas Internas;

j) La autoridad aduanera nacional; v,

k) Las demas instituciones que determine el Presidéatéa Republica
mediante decreto ejecutivo. (Registro Oficial R51, 2010)

2.2.1Deberes y atribuciones: COMEX

Son deberes y atribuciones del organismo rectana&teria de politica
comercial, las siguientes:

a) Formular y aprobar las politicas y estrategiaseg@as y sectoriales,
en materia de comercio exterior, fomento y promocide las
exportaciones, asi como designar a los organisjeosteres;

b) Emitir dictamen previo para el inicio de negociaes de acuerdos y
tratados internacionales en materia de comerciontegracion
econdmica; asi como los lineamientos y estratg@ies|a negociacion.
Dentro del marco de las negociaciones comercialeEstado podra
brindar preferencias arancelarias o tributariasa piar entrada de
productos que sean de su interés comercial, catiesgnfasis en los
bienes ambientalmente responsables;

c) Crear, modificar o suprimir las tarifas arancelgria

d) Revisar las tasas no arancelarias, distintasadiz@neras, vinculadas a
los procesos de comercio exterior;

e) Regular, facilitar o restringir la exportacion, ionfacion, circulacion y
trdnsito de mercancias no nacionales ni naciom#igaen los casos
previstos en este Cadigo y en los acuerdos intemnales debidamente
ratificados por el Estado ecuatoriano;
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f) Expedir las normas sobre registros, autorizaciodespumentos de
control previo, licencias y procedimientos de intpoibn y
exportacion, distintos a los aduaneros, genermtipsal, con inclusion
de los requisitos que se deben cumplir, distintotosa tramites
aduaneros;

g) Aprobar y publicar la nomenclatura para la claaiion y descripcion
de las mercancias de importacion y exportacion;

h) Establecer los parametros de negociacion comeéntéhacional en
materia de origen;

i) Adoptar las medidas gue sean necesarias para [difsiation y
eficiencia administrativa en materia de comerciterar, distinta de
los procesos aduaneros;

]) Adoptar las normas y medidas necesarias para cadi@ las
practicas comerciales internacionales deslealeg gfecten la
produccion nacional, exportaciones 0, en genemad, ihtereses
comerciales del pais;

k) Conocer los informes de la Autoridad Investigadoaaloptar medidas
de defensa comercial acorde con la normativa nacmimternacional
vigente, frente a practicas internacionales destealde incremento
de las importaciones, que causen 0 amenacen cdasar a la
produccion nacional;

[) Aprobar contingentes de importacion o medidas iotistais a las
operaciones de comercio exterior, cuando las cargis comerciales,
la afectacién a la industria local, o las circunstas econémicas del
pais lo requieran;

m)Resolver los conflictos de competencia que pudiprasentarse entre
los distintos organismos del sector publico en reatde comercio
exterior;

n) Promover programas de asistencia financiera daraapublica para
los productores nacionales, con créditos flexibde® faciliten la
implementacion de técnicas ambientales adecuadas p@a
produccion mas limpia y competitiva, para el foroerde las
exportaciones de bienes ambientalmente responsables

0) Promover la creacion de un sistema de certific@si@mbientales de
productos agricolas e industriales, para efectogscdeso a mercados
internacionales, en coordinacion con la autoridatiantal nacional;

p) Aprobar la normativa que, en materia de politicaeaial, se requiera
para fomentar el comercio de productos con estéadate
responsabilidad ambiental,
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q) Diferir, de manera temporal, la aplicacion de lkasfds arancelarias
generales, o por sectores especificos de la ecaneagun convenga a
la produccién nacional o las necesidades econodrdaldsstado;

r) Aplicar las tarifas arancelarias externas comudesonformidad con
los tratados de integracién econémica;

s) Promover exportaciones e importaciones ambientdabmwesponsables;
Y,

t) Las demas que se establezcan en este Cadigo. stiReQificial No.
351, 2010)

2.3 SERVICIO NACIONAL DE ADUANA DEL ECUADOR (SENAE)

ADUANA DEL
ECUADOR

A.SENAE

Mediante Registro Oficial No. 351 del 29 de dicieenbel 2010, establece como parte
de las disposiciones generales lo antes llamadpaCawion Aduanera Ecuatoriana

(CAE) pasa a ser Servicio Nacional de Aduana debftar (SENAE).

El Servicio Nacional de Aduana del Ecuador es sueede todos los derechos
y obligaciones de la Corporacion Aduanera EcuatariakEn virtud de esta
disposicion todos los bienes de la Corporacion AdtemEcuatoriana pasaran
a nombre del Servicio Nacional de Aduana del Ecyaden caso de que éstos
estén sujetos a registro, la inscripcion corresjgorie se hara de oficio por
guienes tengan a cargo dichos registros, sin qugerseren tasas, costas ni
gravamen alguno. (Registro Oficial No. 351, 2010)

Son atribuciones de la Aduana, ejercidas en la doyntircunstancias que
determine el Reglamento, las siguientes:



42

a) Ejercer vigilancia sobre las personas, mercanciasdios de transporte en
las zonas primaria y secundaria,

b) Inspeccionar y aprehender mercancias, bienes yomee transporte, para
efectos de control y cuando se presuma la comd#dnna infraccién a la
ley en relacion con el ingreso y salida de mer@andel territorio aduanero
y solicitar a la Fiscalia allanamientos;

c) Inspeccionar y aprehender personas, y ponerlasien@s de la autoridad
competente, en cualquier caso de delito flagrante;

d) Realizar investigaciones, en coordinacion con elnisfeério Fiscal,
respectivas cuando se presuma la comision de ldesdaduaneros, para
lo cual podré realizar todos los actos que deterrifReglamento;

e) Ejercer la accion coactiva de todo crédito a fal@rServicio Nacional de
Aduana del Ecuador, directamente o por delegacion;

f) Coordinar sus actividades con otras entidadesanaigos del Estado o del
exterior, requerir de ellas informacion, y propor@rsela, con relacion al
ingreso y salida de bienes, medios de transporfersonas en territorio
ecuatoriano, asi como a las actividades econdndieasis personas en el
Ecuador. Respecto de la informacién que propoecmmeciba el Servicio
Nacional de Aduana del Ecuador, el destinataricdgra la misma reserva
gue tenia la persona o entidad responsable de idithmacion;

g) Requerir, en la forma y frecuencia que el SerMaaional de Aduana del
Ecuador establezca, el listado de las personasnguesan y salen del pais,
a la Policia Nacional, entidad que estara obligadancederlo;

h) Ser parte en los procesos penales en que se quasthechos de los que se
desprenda la comision de delitos aduaneros;

1) Regulary reglamentar las operaciones aduanerasdas del desarrollo del
comercio internacional y de los regimenes aduarsioscuando no estén
expresamente determinadas en este Cédigo o smetia;

j) Colaborar en el control de la salida no autorizddaobras consideradas
patrimonio artistico, cultural y arqueolégico; ¥ dspecies de flora y fauna
silvestres en las zonas primaria y secundaria;

k) Colaborar en el control del tréfico ilicito de sustias estupefacientes,
psicotropicas y precursores, armas, municionespjosios, en las zonas
primaria y secundaria; y,

l) Las demas que sefiale la Ley. (Registro Oficial3%d., 2010)



43

2.3.1 Administracion Aduanera

La Aduana tiene por objeto: facilitar el comerctegior y ejercer el control de
la entrada y salida de mercancias, unidades da gamgedios de transporte
por las fronteras y zonas aduaneras de la Repabbt@omo quienes efectien
actividades directa o indirectamente relacionadas @ trafico internacional
de mercancias; determinar y recaudar las obligasitnbutarias causadas por
efecto de la importacion y exportacion de mercaatanforme los sistemas
previstos en el codigo tributario; resolver lodaews, recursos, peticiones y
consultas de los interesados; prevenir, persegsangionar las infracciones
aduaneras; y, en general, las atribuciones que ole @opias a las
Administraciones Aduaneras en la normativa adoppasteel Ecuador en los

convenios internacionales. (Registro Oficial N§1,32010)



3 TARIFAS ARANCELARIAS APLICADAS A LA IMPORTACIONDE CKDY

VEHICULOS NUEVOS 2010 — 2013

3.1 LOS TRIBUTOS AL COMERCIO EXTERIOR

La obligacion tributaria aduanera es el vinculédigo personal entre el Estado
y las personas que operan en el trafico internatide mercancias, en virtud
del cual, aquellas quedan sometidas a la potesizmhara, a la prestacion de
los tributos respectivos al verificarse el hechnegador y al cumplimiento de
los demas deberes formales. (Registro Oficial3$d., 2010)

Los tributos al comercio exterior son:
a) Los derechos arancelarios;

b) Los impuestos establecidos en leyes organicas ipasids, cuyos hechos
generadores guarden relacion con el ingreso casaédnercancias; y,

C) Las tasas por servicios aduaneros.

Los recargos arancelarios y demas gravamenes ecmsogue se apliquen por
concepto de medidas de defensa comercial o deasinaituraleza, no podran ser
considerados como tributos en los términos québlesiael presente Codigo,

y por lo tanto no se regiran por los principiosldetecho Tributario. (Registro

Oficial No. 351, 2010)

“El hecho generador de obligaciones tributariasaadta es el ingreso de mercancias
extranjeras o la salida de mercancias del tewitaduanero bajo el control de la

autoridad aduanera competente”. (Registro Ofid@l351, 2010)
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3.2 FINALIDAD Y FORMAS DE EXPRESION DE LOS ARANCELES

3.2.1Finalidad de los Derechos Aranceles

Un arancel es el impuesto o gravamen que se aplasbienes, que son
objeto de importacion o exportacion. El mas extimés el que se cobra
sobre las importaciones, mientras los arancelas sabexportaciones son
menos corrientes, también pueden existir arandelésansito que gravan
los productos que entran en un pais con destirtooa ®ueden ser "ad
valorem" (al valor), como un porcentaje del val@ lbs bienes, o
"especificos” como una cantidad determinada podaghide peso o
volumen. Cuando un buque arriba a un puerto adoane oficial de
aduanas inspecciona el contenido de la carga gaaph impuesto de
acuerdo a la tasa estipulada para el tipo de ptodudebido a que los
bienes no pueden ser nacionalizados (incorporadasegonomia del
territorio receptor) hasta que no sea pagado eli@stp, es uno de los
impuestos mas sencillos de recaudar, y el cossn decaudacion es bajo.
El contrabando es la entrada, salida y venta ciimdede mercancias sin
satisfacer los correspondientes arance{@ékipedia, s.f.)

Los aranceles especificos son una cantidad figidaipor cada unidad de bien

importado. Los aranceles ad valorem son impuestiggdos como porcentaje

del valor de los bienes importados. En ambos casafecto del arancel es

aumentar el costo de trasladar los bienes a un fiafagman, 2001, pag. 193)

3.2.2Formas de Expresion de los Aranceles

Las tarifas arancelarias se podran expresar enniseuas tales como:
términos porcentuales del valor en aduana de laaneia (ad- valorem),
en términos monetarios por unidad de medida (efspEs)i 0 como una
combinacion de ambos (mixtos). Se reconoceran iémlotras

modalidades que se acuerden en los tratados catesranternacionales,
debidamente ratificados por Ecuador. (Registrai@lfNo. 351, 2010)
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3.3 TIPOS Y MODALIDAD DE ARANCELES

Los aranceles podran adoptarse bajo distintas mdadals técnicas, tales como:

a) Aranceles fijos, cuando se establezca una tarifea(para una subpartida
de la nomenclatura aduanera y de comercio exterior;

b) Contingentes arancelarios, cuando se establezeavaharancelario para
cierta cantidad o valor de mercancias importadesportadas, y una tarifa
diferente a las importaciones o exportaciones guaedan dicho monto.

Se reconoceran también otras modalidades que $engaen en los tratados
comerciales internacionales, debidamente ratifisag@r Ecuador. Los

aranceles nacionales deberan respetar los comm®mise Ecuador adquiera
en los distintos tratados internacionales debidéneatificados, sin perjuicio

del derecho a aplicar medidas de salvaguardia detinsa comercial a que
hubiere lugar, que superen las tarifas arancelestablecidas. (Registro Oficial
No. 351, 2010)

3.4 MEDIAS NO ARANCELARIAS

El Comité de Comercio Exterior podra estableceridadde regulacién no
arancelaria, a la importacién y exportacion de ameitas, en los siguientes
casos:

a) Cuando sea necesario para garantizar el ejeragcimderecho fundamental
reconocido por la Constitucion de la Republica;

b) Para dar cumplimiento a lo dispuesto en tratadoscoavenios
internacionales de los que sea parte el Estaddcgi@rmo;

c) Para proteger la vida, salud, seguridad de lasopassy la seguridad
nacional;

d) Para garantizar la preservacion del medio ambidatbjodiversidad y la
sanidad animal y vegetal;

e) Cuando se requiera imponer medidas de respuesa radtricciones a
exportaciones ecuatorianas, aplicadas unilateradjwstificadamente por
otros paises, de conformidad con las normas y giméentos previstos en
los respectivos acuerdos comerciales internacisnalas disposiciones que
establezca el 6rgano rector en materia de comexeévior;

f) Cuando se requieran aplicar medidas de modo temmpana corregir
desequilibrios en la balanza de pagos;



47

g) Para evitar el tréfico ilicito de sustancias estagientes y psicotropicas; v,

h) Para lograr la observancia de las leyes y reglamagnbmpatibles con los
compromisos internacionales, en materias tales coonéroles aduaneros,
derechos de propiedad intelectual, defensa dediechklos del consumidor,
control de la calidad o la comercializacion de piids destinados al
comercio internacional, entre otras. (Registrai@fiNo. 351, 2010)

3.5 TARIFAS ARANCELARIAS Y APLICACION DE CALCULO PARA

IMPORTACION DE MATERIAL CKD

3.5.1Inclusion de Subpartidas de Importacion para CKD

Con el registro Oficial No. 521 (26.08.2011) Artell Consejo de Comercio
Exterior e Inversiones (COMEXI) modifica la ResatutNo. 450 e incorpora
a la “Nomina de productos sujetos a controles peead la importacion” las
subpartidas detalladas en el cuadro adjunto, Art.e? de la misma publicacion
establece al Ministerio de Industria y ProductididslIPRO) como la autoridad

encargada de administrar y aplicar el sistemacgadias de importacion.



Cuadro N° 8: Nomina de productos sujetos a controfeprevios a la importacion

L. Institucio ) X
675 Descripcion D 675 n Documento de control previo Observaciones
. ., Solo empresas registradas previo en
8517120010(En CKD MIPRO Registro de Importacién
MIPRO
8517120090 |Los demas MIPRO Licencia de Importacion
. ., Solo empresas registradas previo en
8528720010(En CKD MIPRO Registro de Importacién
MIPRO
8528720090 |Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8702109080 (En CKD MIPRO Licencia de Importacion
8703210090 Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703221090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703229080 |En CKD MIPRO Licencia de Importacion
8703229090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8703231080 |En CKD MIPRO Licencia de Importacién
8703231090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8703239080 |En CKD MIPRO Licencia de Importacion
8703239090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703241090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703249090 |Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8703319090 Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8703321090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8703329090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703331090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703339090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion
8703900091 |Vehiculos hibridos |MIPRO Licencia de Importacién
8703900099 [Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8704211080 |En CKD MIPRO Licencia de Importacién
8704211090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacién
8704311080|En CKD MIPRO Licencia de Importacion
8704311090 (Los demas MIPRO Licencia de Importacion

Fuente: Investigacion realizada
Elaborado por: Dayra Ayala

8v
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3.5.2Inclusion de aranceles para importacion de materiaCKD de automaviles y

camioneta segun contenido nacional

El COMEX con resolucién No. 18 que fue publicadoRayistro Oficial No.
525 (01.09.11) en su Articulo 1 y 2 define los aedes a ser aplicados para los
afos 2001-2013 que presenta u incremento del 1@ sren el Art. 3 define

una reduccion porcentual del arancel basadosiendgooracion nacional.

Cuadro N° 9: RO. 52501.09.11 Resolucion COMEX # 18Articulos 1y 2

IMPORTACION CKD - AUTOMOVILES

CILINDRAIJE 2011 2012 2013
Desde CC| Hasta CC ADV% ADV% ADV%
0 2000 10% 11% 12%
2001 3000 14% 15% 16%
3001 >3001 18% 19% 20%

IMPORTACION CKD - CAMIONETAS

CILINDRAIJE 2011 2012 2013
Desde CC| Hasta CC ADV% ADV% ADV%
0 2000 10% 11% 12%
2001 3000 14% 15% 16%
3001 >3001 18% 19% 20%

Fuente: COMEX. Resolucion No. 18
Elaborado por: Dayra Ayala



Cuadro N° 10: RO. 52501.09.11 Resolucién COMEX # 18Articulo 3

RO. 525 01.09.11 Resolucion COMEX# 18
Articulo 3

a) AUTOMOVILES

Plazo DE 0 A 2000 CC DE 2000 A 3000 CC DE MAS DE 3000 CC
Afios Contenido Rebaja  ArancelApli Contenido Rebajara Arancel Contenido Rebaja Arancel
Nacional Arancel cado Nacional Arancel Aplicado Nacional Arancel Aplicado
0 10.0% 14.0% 18.0%
1 2.0% 1.0% 9.0% 2.0% 1.4% 12.6% 2.0% 1.8% 16.2%
2 2.0% 1.0% 8.0% 2.0% 1.4% 11.2% 2.0% 1.8% 14.4%
3 2.0% 1.0% 7.0% 2.0% 1.4% 9.8% 2.0% 1.8% 12.6%
4 2.0% 1.0% 6.0% 2.0% 1.4% 8.4% 2.0% 1.8% 10.8%
5 2.0% 1.0% 5.0% 2.0% 1.4% 7.0% 2.0% 1.8% 9.0%
6 2.0% 1.0% 4.0% 2.0% 1.4% 5.6% 2.0% 1.8% 7.2%
7 2.0% 1.0% 3.0% 2.0% 1.4% 4.2% 2.0% 1.8% 5.4%
8 2.0% 1.0% 2.0% 2.0% 1.4% 2.8% 2.0% 1.8% 3.6%
9 2.0% 1.0% 1.0% 2.0% 1.4% 1.4% 2.0% 1.8% 1.8%
10 2.0% 1.0% 0.0% 2.0% 1.4% 0.0% 2.0% 1.8% 0.0%

0§



b) CAMIONETAS

Plazo DE 0 A 2000 CC DE 2000 A 3000 CC DE MAS DE 3000 CC
Afios Contenido Rebaja  ArancelApli Contenido Rebajara Arancel Contenido Rebaja Arancel
Nacional Arancel cado Nacional Arancel Aplicado Nacional Arancel Aplicado
0 5.0% 7.0% 9.0%
1 2.0% 0.5% 4.5% 2.0% 0.7% 6.3% 2.0% 0.9% 8.1%
2 2.0% 0.5% 4.0% 2.0% 0.7% 5.6% 2.0% 0.9% 7.2%
3 2.0% 0.5% 3.5% 2.0% 0.7% 4.9% 2.0% 0.9% 6.3%
4 2.0% 0.5% 3.0% 2.0% 0.7% 4.2% 2.0% 0.9% 5.4%
5 2.0% 0.5% 2.5% 2.0% 0.7% 3.5% 2.0% 0.9% 4.5%
6 2.0% 0.5% 2.0% 2.0% 0.7% 2.8% 2.0% 0.9% 3.6%
7 2.0% 0.5% 1.5% 2.0% 0.7% 2.1% 2.0% 0.9% 2.7%
8 2.0% 0.5% 1.0% 2.0% 0.7% 1.4% 2.0% 0.9% 1.8%
9 2.0% 0.5% 0.5% 2.0% 0.7% 0.7% 2.0% 0.9% 0.9%
10 2.0% 0.5% 0.0% 2.0% 0.7% 0.0% 2.0% 0.9% 0.0%

Fuente: COMEX. Resolucién No. 18

Elaborado por: Dayra Ayala

TS
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En el Art. 4 de la misma publicacion menciona qaeagijar el porcentaje de
contenido nacional, se dispone que el Ministeridndieistrias y Productividad
MIPRO con la colaboracion del Ministerio de Coostitdon de la Produccion,
Empleo y Competitividad (MCPE), el Servicio de Rentnternas (SRI) y el
Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador (SENAJ}emeine al situacion
inicial y las metas finales de incorporacion deariates originarios producidos
en el Ecuador con un valor agregado adecuado erlhdsulos, su metodologia,
asi como un periodo de tiempo conveniente paranzdecadicha meta, el cual
debera ser presentado al COMEX hasta el 30 derbBlicxedel 2011. Y fijaran
mediante resolucion del COMEX, el porcentaje deaemdo nacional adecuado
en la fabricacion de vehiculos, el cual entraravegencia a partir de su

publicacion en el Registro Oficial.

En el articulo No. 6 de la misma publicacion dispgue el SENAE incorpore

los codigos suplementarios “TNAN” detallados eowedro adjunto.
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Cuadro N° 11: RO. 52501.09.11 Resolucién COMEX # 18Articulo 6

RO. 525 01.09.11 Resolucién COMEX# 18
Articulo 6 ANEXO 1

TNAN 2011 2012 2013
NANDINA Descripcion Cilindraje-Toneladas Combustible
Desde CC HastaCC ADV % ADV % ADV %

8703210080 |En CKD Inferior a 1000 CM3 Gasolina - 1,000 10% 10% 12%
8703229080 |En CKD De 1000 a 1500 CME3 (No Campero 4x4) Gasolina 1,000 1,500 10% 11% 12%
8703221080 |En CKD De 1000 a 1500 CME3 Campero (4x4) Gasolina 1,000 1,500 10% 11% 12%
8703231080 [En CKD De 1500 a 3000 CME3 Campero (4x4) Gasolina 1,500 2,000 10% 11% 12%
2,001 3,000 14% 15% 16%

8703241080 |En CKD De mas de 3000 CM3 Campero (4x4) Gasolina 3,001 y més 18% 19% 20%
8703239080 |En CKD De 1500 a 3000 CME3 (No Campero 4x4) Gasolina 1,500 2000] 10% 11% 12%
2,001 3,000 14% 15% 16%

8703249080 |En CKD De mds de 3000 CM3 (No Campero 4x4) Gasolina 3,001 | ymas 18% 19% 20%
- 2,000 5% 6% 6%

8704211080 |En CKD De 0 a 4.5 TM Diesel Diesel 2,001 3,000 7% 8% 8%
3,001 | ymas 9% 10% 10%

- 2,000 5% 6% 6%

8704311080 |En CKD De 0 a 4.5 TM Gasolina Gasolina 2,001 3,000 7% 8% 8%
3,001 y mas 9% 10% 10%

8703311080 |En CKD Inferior a 1500 Camperos (4X4) Diesel - 1,500 10% 11% 12%
8703319080 |En CKD Inferior a 1500 (No Camperos 4X4) Diesel - 1,500 10% 11% 12%
8703321080 |En CKD De 1500 a 2500 Camperos (4x4) Diesel 1,500 2000] 10% 11% 12%
2,001 2,500 14% 15% 16%

8703329080 |En CKD De 1500 a 2500 (No Camperos 4x4) Diesel 1,500 20001 10% 11% 16%
2,001 2,500 14% 15% 20%

8703331080 |En CKD Mas 2500 CM3 Camperos (4x4) Diesel 2,500 3'(,)00 14% 15% 16%
3,001 | ymas 18% 19% 20%

8703339080 |En CKD Mas 2500 CM3 (No Camperos 4x4) Diesel 2,500 3'900 14% 15% 16%
3,001 | ymaés 18% 19% 20%

- 2,000 10% 11% 12%

8703900092 |En CKD Vehiculos Hibridos 2,001 3,000 14% 15% 16%
3,001 | ymas 18% 19% 20%

- 2,000 5% 6% 6%

8704900092 |En CKD Vehiculos Hibridos (Transporte de Mercancias) 2,001 3,000 7% 8% 8%
3,001 | ymas 9% 10% 10%

- 2,000 10% 11% 12%

8703900080 |En CKD Eléctricos / Fotovoltaica/Hidrégeno 2,001 3,000 14% 15% 16%
3,001 | ymaés 18% 19% 20%

Fuente: COMEX. Resolucion No. 18
Elaborado por: Dayra Ayala

3.5.3Inclusion de Aranceles para Importacion de Vehiculey Camionetas Segun

Material Originario Ecuatoriano (MOE)

El COMEX mediante Resoluciéon No. 30 que fue pw@ en el Registro
Oficial 567 (31.10.11), realiza algunos cambiogssadranceles a ser aplicados
en la importacion de material CKDs para vehiculogayionetas en los

siguientes términos:
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Se elimina el incremento del 1% anual que se irickpn Resolucion No.

18 del COMEX.

Se incluye el concepto de Material Originario Eodano (MOE) para

establecer las rebajas del arancel.



Cuadro N° 12: RO. 567 31.10.10.11 Resoluciobn COMEX30 — Articulo 3

a) AUTOMOVILES

DE 0 A 2000 CC DE 2001 A 3000 CC DE MAS DE 3000 CC
Porcentaje de . Porcentaje de . Porcentaje de .
., Reduccion  Arancel ., Reduccion  Arancel ., Reduccion  Arancel
Incorporacion . Incorporacion . Incorporacion .
MOE del Arancel Aplicado MOE del Arancel Aplicado MOE del Arancel Aplicado
Menor a 2% - 10.0% Menor a 2% - 14.0% Menor a 2% - 18.0%
2.00% -3.99% 1 pto 9.0% 2.00% -3.99% 1.40 ptos 12.6% 2.00% -3.99% 1 pto 16.2%
4.00%-5.99% 2 ptos 8.0% 4.00%-5.99% 2.80 ptos 11.2% 4.00%-5.99% 2 pto 14.4%
6.00%-7.99% 3 ptos 7.0% 6.00%-7.99% 4.20 ptos 9.8% 6.00%-7.99% 3 pto 12.6%
8.00%-9.99% 4 ptos 6.0% 8.00%-9.99% 5.60 ptos 8.4% 8.00%-9.99% 4 pto 10.8%
10.00%-11.99% 5 ptos 5.0% 10.00%-11.99% 7.00 ptos 7.0% 10.00%-11.99% 5 pto 9.0%
12.00%-13.99% 6 ptos 4.0% 12.00%-13.99% 8.40 ptos 5.6% 12.00%-13.99% 6 pto 7.2%
14.00%-15.99% 7 ptos 3.0% 14.00%-15.99% 9.80 ptos 4.2% 14.00%-15.99% 7 pto 5.4%
16.00%-17.99% 8 ptos 2.0% 16.00%-17.99% | 11.20 ptos 2.8% 16.00%-17.99% 8 pto 3.6%
18.00%-19.99% 9 ptos 1.0% 18.00%-19.99% | 12.60 ptos 1.4% 18.00%-19.99% 9 pto 1.8%
20.00% o mayor 10 ptos 0.0% 20.00% o mayor 14 ptos 0.0% 20.00% o mayor 10 pto 0.0%

qS



b) CAMIONETAS
DE 0 A 2000 CC DE 2001 A 3000 CC DE MAS DE 3000 CC
Porcentaje de Porcentaje de

Porcentaje de

., Reduccion  Arancel ., Reduccion  Arancel ., Reduccion  Arancel
Incorporacion . Incorporacion . Incorporacion .
del Arancel Aplicado del Arancel Aplicado del Arancel Aplicado
\Y[0]3 [\ [0]3 Y [0]3

Menor a 2% - 5.0% Menor a 2% - 7.0% Menor a 2% - 9.0%
2.00% -3.99% 0.5 pto 4.5% 2.00% -3.99% 0.70 pto 6.3% 2.00% -3.99% 0.90 pto 8.1%
4.00%-5.99% 1 pto 4.0% 4.00%-5.99% 1.40 ptos 5.6% 4.00%-5.99% 1.80 ptos 7.2%
6.00%-7.99% 1.5 ptos 3.5% 6.00%-7.99% 2.10 ptos 4.9% 6.00%-7.99% 2.70 ptos 6.3%
8.00%-9.99% 2 ptos 3.0% 8.00%-9.99% 2.80 ptos 4.2% 8.00%-9.99% 3.60 ptos 5.4%
10.00%-11.99% 2.5 ptos 2.5% 10.00%-11.99% 3.5 ptos 3.5% 10.00%-11.99% 4.50 ptos 4.5%
12.00%-13.99% 3 ptos 2.0% 12.00%-13.99% 4.20 ptos 2.8% 12.00%-13.99% | 5.740 ptos 3.6%
14.00%-15.99% 3.5 ptos 1.5% 14.00%-15.99% 4.90 ptos 2.1% 14.00%-15.99% 6.30 ptos 2.7%
16.00%-17.99% 4 ptos 1.0% 16.00%-17.99% 5.60 ptos 1.4% 16.00%-17.99% 7.20 ptos 1.8%
18.00%-19.99% 4.5 ptos 0.5% 18.00%-19.99% 6.30 ptos 0.7% 18.00%-19.99% 8.10 ptos 0.9%
20.00% o mayor 5 ptos 0.0% 20.00% o mayor | 7.00 ptos 0.0% 20.00% o mayor 9 ptos 0.0%

Fuente: COMEX. Resolucion No. 30
Elaborado por: Dayra Ayala

9G
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La resolucion arancelaria establecida para losnaides se duplica para la
fabricacion y ensamblaje de vehiculos hibridos ebrfin de fomentar la

produccion de mejores tecnologias.

Con dicha actualizacion se especifica el siguientdro de arancelaria por

Subpartida incluida en la misma Resolucion del CGNN®. 30.



58

Cuadro N° 13: RO. 567 31.10.11 Resolucién COMEX #3- Articulo 8

TNAN
NANDINA Descripcion Cilindraje-Toneladas Combustible
Desde CC HastaCC ADV %
8703210080 En CKD Inferior o igual a 1000 CM3 Gasolina - 1,000 10%
8703220080 |enckp  |oUPerriora 1000 peroinferior o igual a 1500 Gasolina 1,001 | 1,500 10%
CM3 (No Campero 4x4)
Superior a 1000 pero inferior o igual a 1500 .
8703221080 En CKD Gasolina 1,001 1,500 10%
CME3 Campero (4x4)
" — S
8703231080 En CKD Superior a 1500 pero inferioro igual a 3000 Gasolina 1,501 2,000 10%
CME3 Campero (4x4) 2,001 3,000 14%
8703241080 En CKD Superior a 3000 CM3 Campero (4x4) Gasolina 3,001 y mas 18%
" — ; ”
8703239080 En CKD Superior a 1500 pero inferior o igual a 3000 Gasolina 15,001 2,000 10%
CME3 (No Campero 4x4) 2,001 3,000 14%
8703249080 En CKD Superior a 3000 CM3 (No Campero 4x4) Gasolina 3,001 y mas 18%
- 2,000 5%
8704211080 En CKD De 0 a 4.5 TM Diesel Diesel 2,001 3,000 7%
3,001 y mas 9%
- 2,000 5%
8704311080 En CKD De 0 a 4.5 TM Gasolina Gasolina 2,001 3,000 7%
3,001 y mas 9%
8703311080 En CKD Inferior o igual a 1500 Camperos (4X4) Diesel - 1,500 10%
8703319080 En CKD Inferior o igual a 1500 (No Camperos 4X4) Diesel - 1,500 10%
" - " "
8703321080 En CKD superior a 1500 pero inforerior a 2500 Diesel 15,001 2,000 10%
Camperos (4x4) 2,001 2,500 14%
- — >
8703329080 En CKD Superior a 1500 pero inferior a 2500 (No Diesel 1,501 2,000 10%
Camperos 4x4) 2,001 2,500 14%
0
8703331080 En CKD Superior a 2500 CM3 Camperos (4x4) Diesel 2,501 3’900 14%
3,001 y mas 18%
0
8703339080 En CKD Superior a 2500 CM3 (No Camperos 4x4) Diesel 2,501 3’?00 14%
3,001 y mas 18%
- 2,000 10%
8703900092 En CKD Vehiculos Hibridos 2,001 3,000 14%
3,001 | ymas 18%
- 2,000 5%
8704900092 En CKD Vehiculos Hibridos (Transporte de Mercancias) 2,001 3,000 7%
3,001 y mas 9%
- 2,000 10%
8703900080 En CKD Eléctricos / Fotovoltaica/Hidrégeno 2,001 3,000 14%
3,001 y mas 18%

Fuente: COMEX. Resolucion No. 30
Elaborado por: Dayra Ayala

Para la aplicacion inmediata de lo establecido Reg&m No. 30 del COMEX,
y segun Acuerdo Ministerial 12 010 (18.01.12) sesasientos los informes de
auditoria del 2010 donde incluye el Material Oragino (MO) incorporado por
modelo de vehiculos ensamblado, diferenciado el enaét originario
Ecuatoriano (MOE) para proveedor autopartista.igbal forma se considerara

dicha informacién cuando esté listo el informe dditoria del 2011.
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3.5.3.1Material Originario Ecuatoriano (MOE)

El Acuerdo Ministerial 12 010 del 18 de Enero dell2 establece los
conceptos para la definicion de Material Originagouatoriano en el

Anexo A de la siguiente manera:

Material Originario Ecuatoriano (MOE): Materialesueq han sido

producidos en el Ecuador y que cumplen con losrag para calificarse

como originario cuando resulten de procesos de:inigkério de la

Produccion)

« Produccion o transformacion sustancial;

« Ensamblaje o montaje, siempre y cuando cumplaa®siguientes

criterios:

= Valor Agregado Nacional (VAN): Este criterio catéi como de

nacional a una autoparte en base al valor de rakg®ri
ecuatorianos mas los otros costos directos e ctdsede
fabricacion considerando su incorporacion unicamsingl valor
importado no sobrepasa el 60% del precio del bisalor de

venta. (Ministerio de la Produccion)

» Transformacion Sustancial (TS): Se consideran kBiaaeionales

aquellas autopartes que no siendo bienes totalrobteaidos, ni
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bienes elaborados con materiales nacionales, peratgizando
materiales importados resulten de un proceso dsftnranacion
sustancial distinto al ensamblaje 0 montaje quesrgenn bien
con nueva individualidad como autoparte. (Ministede la

Produccion)

Contenido Nacional Minimo (CNM): Este criterio q@iea a las

autopartes que no cumplan con los criterios amggiy se
determinara sujeto a que el valor de todos los na&s no
originarios utilizados en la produccion o ensangla excedan
el 85% del valor de venta y reconoce solo el vedsultante de
restar a éste valor el Costo CIF de materiales riginarios.

(Ministerio de la Produccion)

Contenido Nacional Incremental (CNI): Para aquediagpresas

autopartistas que se constituyan al amparar defétom No. 10
102, suscrito entre Ministerio de Industrias y Ricitvidad y la
Camara de la Industria Automotriz Ecuatoriana el de
noviembre del 2010 y que prese4nten compromisosgidudles
de empleo y alcanzar al integracibn de materiadjiraiio
ecuatoriano hasta el 40% del VAN en un plazo noanaydos

afos. (Ministerio de la Produccion)
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3.5.3.2Arancel Minimo para CKD Mientras se define Metodytopara Calculo

del PEI

El COMEX mediante Resolucion No. 65 que fue publican Registro
Oficial No. 730 (22.06.12) incluye una disposictéansitoria referente al
pago del arancel en la importacion de material Cikigntras el COMEX
aprueba la metodologia de calculo del porcentaalducto ecuatoriano
incorporado (PEI), metodologia que hasta la feckahdy no se ha

aprobado y por lo tanto se ha venido pagando etafaninimo.

En el cuadro adjunta se detalla cual es el aram@elgar en cuanto sea

aprobada la metodologia del calculo del PEI.
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Cuadro N° 14: RO. 1730 22.06.12 Resolucion COMEX N65

Subpartidas

<5 40.00%
5 20.00%
6 19.00%
7 18.00%
8 17.00%
9 16.00%
10 15.00%
1 14.00%
1 13.00%
13 12.00%
14 9.63% 14 11.00%
15 8.75% 15 10.00%
16 7.88% 16 9.00%
17 7.00% 17 8.00%
18 6.13% 18 7.00%
19 5.25% 19 6.00%
Arancel Arancel
20 4.33% Mnimoa 20 5.00% Mhnimoa
Pagar Pagar

Fuente: COMEX. Resolucién No. 65
Elaborado por: Dayra Ayala

3.6 REFORMA INTEGRAL DEL ARANCEL ECUATORIANO PARA CKD YSUP

El COMEX mediante Resolucién No. 59 del 17 de Magb 2012, publicada en
Registro Oficial No. 859 (22.12.12), reforma integente el Arancel Nacional de
Importacion al cual se denominard Arancel del Eotaeh el cual en el Capitulo 87
especifica el arancel tanto para vehiculos en C#&acvehiculos terminados (“Los

demas”).

En la misma resolucion especifica lo definido cdikD a “el conjunto formado por

componentes, partes y piezas importados por lasstinds ensambladoras de
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vehiculos debidamente autorizadas, que se impatsarmados, de uno o mas
origenes, siempre que formen parte del mismo ctmjGKD y estén destinados al

ensamblaje de vehiculos...” (COMEX)

A continuacion se detalla el Arancel Ecuatorianbcaple para fines del presente

estudio.

Sin embargo la aplicacion del mismo estara vigarpartir del 1 de enero del 2013,

segun Resolucion No. 86 del COMEX emitido en RegiSfficial No. 801 (02.10.12).
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Cuadro N° 15: RO. 859 22.12.12 Resolucion COMEX N&9 (Vigente desde
01.10.12) — Capitulo 87

Desinacion de la Mercaderia UF i3 Observaciones
- Arancelarﬂ
Automoviles de turismo y demas vehiculos
automoviles concebidos principalmente para
87.03 transporte de personas(exceptolos de la partida
87.02), incluidos los de tipo familia(break o station
wagon) y los de carreras
8703.21.00 De cilindrada inferior o igual a 1.000 cm3:
La Reduccidn del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.21.00.80  [En CKD u a0(*) o® ot > oel
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 5%
8703.21.00.90 Los demas u 40
De cilindrada superior a 1.000 cm3 pero inferior o igual
8703.22.00
a1.500 cm3:
8703.22.10 Con traccidn en las cuatro ruedas (4x4, campero,
todoterreno):
La Reduccion del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.22.10.80 En CKD u 40(*) . o
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEl),
arancel minimo 5%
8703.22.10.90 Los demas u 40
8703.22.90 Los demas:
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.22.90.80 En CKD u a0(%) del Anexo II_ de la Resolucion No. 6_5 deI_COMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 5%
8703.22.90.90 Los demas u 40
8703.23 De cilindrada superior a 1.500 cm3 pero inferior o igual
a3.000 cm3:
8703.23.10 Con tranccidn en las cuatro ruedas (4x4, camperos,
todoterreno):
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.23.10.80 En CKD u 35(*) . ) .
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 4.38%
8703.23.10.90 Los demas u 40 35% solamente para vehiculos de mas de 1.900cc.
8703.23.90 Los demds:
La Reduccion del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucidn No. 65 del COMEX, en base
8703.23.90.80  [En CKD u 35(%) o® ot > oel
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 4.38%
8703.23.90.90 Los demas u 40 35% solamente para vehiculos de mas de 1.900cc.
8703.24 De cilindrada superior a 3.000 cm3:
8703.24.10 Con traccién en las cuatro ruedas (4x4, camperos,
todoterreno):
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.24.10.80 En CKD u 35(%) del Anexo II' de la Resolucion No. 6? deIACOMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 4.38%
8703.24.10.90 Los demas u 35
8703.24.90 Los demds:
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.24.90.80 En CKD u 35(*) . ) .
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 4.38%
8703.24.90.90 Los demas u 35
Los demas vehiuclos con motor de émbolo (pistdn), de
encendido por compresion ( Diesel o sem-diesel):
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8703.31 De cilindrada inferior o igual a 1.500 cm3:
8703.31.10 Con tranccién en las cuatro ruedas (4x4, camperos,
todoterreno):
La Reduccion del arancel % Adv aplicara conforme tabla
3703.31.10.80 En CKD " a0(*) del Anexo II_ de la Resolucién No. 6_5 deI_COMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 5%
8703.31.10.90 Los demas u 40
8703.31.90 Los demas:
La Reduccion del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.31.90.80 En CKD u a0(%) del Anexo II_ de la Resolucién No. 6_5 deI_COMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 5%
8703.31.90.90 Los demas u 40
8703.32 De cilindrada supeior a 1.500 cm3 pero inferior o gial a
2.500 cm3:
8703.32.10 Con traccién en las cuatro ruedas (4x4, camperos,
todoterreno):
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.32.10.80 En CKD u a0(%) del Anexo II' de la Resolucion No. 6? deIACOMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 5%
8703.32.10.90 Los demas u 40
8703.32.90 Los demds:
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.32.90.80 En CKD u 40(*) . ) .
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 5%
8703.32.90.90 Los demas
8703.33 De cilindrada superior a 2.500cm3:
$703.33.10 Con traccidn en las cuatro ruedas (4x4, camperos,
todoterreno):
La Reduccion del arancel % Adv aplicara conforme tabla
$703.33.10.80 En CKD " a0(%) del Anexo II_ de la Resolucion No. 6_5 deI_COMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 5%
8703.33.10.90 Los demas u 40
8703.33.90 Los demas:
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.33.90.80 En CKD u a0(%) del Anexo II_ de la Resolucion No. 6_5 deI_COMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEl),
arancel minimo 5%
8703.33.90.90 Los demas
8703.90.00 Los demas:
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
8703.90.00.80 En CKD u a0(%) del Anexo II' de la Resolucién No. 6? deIACOMEX, en base
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEIl),
arancel minimo 5%
Los demds:
0% solamente vehiuclos de 0 a 2.000 cc;
B o 10% solamente vehiuclos de 2.001cc a3.000cc;
8903.90.00.91 Vehiculos hibridos u 35(*) 20% de 3001 2 4000 cc;
35% mayor a 400cc.
La Reduccién del arancel % Adv aplicara conforme tabla
; e del Anexo Il de la Resolucién No. 65 del COMEX, en base
8703.90.00.92 Vehiculos hibridos en CKD u 40(*) . . .
al porcentaje del producto ecuatoriano incorporado (PEI),
arancel minimo 5%
8703.90.00.99 Los demas u 40

Fuente: COMEX. Resolucién No. 59
Elaborado por: Dayra Ayala
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3.6.1Resumen de los Cambios Arancelarios para la Importaén de Material

CKD

Para un mejor entendimiento de los cambios aplgatioante los afios de
estudio se detalla un cuadro resumen que muestainbios arancelarios para

la importacion de material CKD para produccion dkigulos.



Cuadro N° 16: Resumen de los Cambios Arancelariosapa la Importacién de Material CKD

Resolucién
(\[o} Registro Oficial

. Derogacién/Sustit .
AR Fecha No. (RO) Fecha RO  Articulo ucion Modificacién

Estracto de la publicacién

Entidad Vigente

Ministerial

ASAMBLEA 351 29-dic-1( RO Creacién COP( Cédigo Organico de la Produccién, Comercio e Inoess
Derogada con Reformar la Resolucion 450 del COMEXI, publicadakRegistro Oficial No. 492
COMEX 17 02-ago-11 521 26-ago-111 RO | Resolucién No. 6 !nclusmnfubpartldas dede 19 de d|C|embre del 2908 |nco_r’porand0 derytrtadhlomma de productos sujetos
importacién CKD y SUP| a controles previos a la importaciotéis subpartidas detalladas en el Anexo | d¢ la
RO 730 (22.06.12 )
presente resolucic
Derogada con MIPRO administra La autoridad encargada de administrar y aplicarstéma de licencias de importad
COMEX 17 02-ago-11 521 26-ago-11 RO | Resolucién No. 6 Licencias Importacian es el Ministerio de Industrias y Productividad M@®Rpara lo cual elaborara un
RO 730 (22.06.1: P instructivo que asegure la operatividad de estersa
Derogada con
COMEX 18 02-ago-11 525 01-sep-11 RO | Resolucién No. 6% Arancel escalonado CKID De acuerdo al cilindraje
RO 730 (22.06.1:
Derogatoria
Resolucién No.3d Incremento anual de - .
COMEX 18 02-ago-11 525 01-sep-11 RO 11.10 11 RO. 561 arancel en 1% De acuerdo al cilindraje 2
31.10.1:
Sustitucion L N - . .
Resolucion No. 3 Reduccion porcentural del Se aplicaré una reduccion porcentual del aranz emportaciones de CKDs para
COMEX 18 02-ago-11 525 01-sep-11 RO 11.10.11 RO :56' arancel segun contenidp automdéviles y camionetas basado en la incorpora@drontenido nacional segun|la
31.10.1 nacional. siguiente tabla base:
Derogada con " - - . e .
COMEX 18 02-ago-11 525 01-sep-11 RO | Resolucion No. 6 SENAE Ir;_c':‘)';;?\lora cédigos Incorporamoni(rj: (c)?ggzie:l\é,:l\llasasﬁunbdt;:]de;zearauteran;;a:rjgscontrol de las
RO 730 (22.06.1; P P :
COMEX 30 11-00t-11 567 31-0ct-11 RO Ellmlna./f\rt. 2 de| Elimina incremento anual  Elimina Art. 2 de Resolucion 18 donde especificabiacremento anual de 1%
Resolucién No. 1 del 1% arance
La reduccion de tarfias
. arancelgrlas yanoessey go aplicara una reduccion de las tarifas araneslarias importaciones de CKD$
Sustituir Art. 3 de[ contenido nacional sino| . ) . 1
COMEX 30 11-oct-11 567 31-oct-1] RO . . L para automéviles y camionesta, basado en el aumtehfibrcentaje de Incorporacipn
Resolucién No. 18 segun Incorporacién de ; L
. L de material original del Ecuador
Material Original del
Ecuador (MOE
COMEX 30 | 11-oct11 567 31-0ct-1] Ro | SustiurArt 6de Actualizacion de tabla Se reforma el AENXO | de la Resolucién No. 18 dOIMEX
Resolucién No. 1 arancelari




Resolucién
\\[o}

Entidad Acuerdo

Fecha

Registro Oficial
No. (RO)

Fecha RO

Articulo

Vigente

Derogacién/Sustit
ucién

Modificacion

Estracto de la publicacién

Ministerial
Informe de Auditoria Para la aplicacion inmediata de lo establecidmiRe®n No. 30 del COMEX , |
Derogada con referente a Material |segun Acuerdo Ministerial 12 010 (18.01.12) set&tesitos los informes de auditg
Acuerdo - Origninario diferenciadg  del 2010 donde incluye el Material Originario (Mi@}orporado por modelo de
MIPRO 12 010 18-ene-11 A Resolucion No. 6 . p A . . I ’
Ministerial del MOE, ser& base parg vehiculos ensamblado, diferenciado el materialimaigp Ecuatoriano (MOE) pard
RO 730 (22.06.12 . L ) : o ) L .
célculo de reduccién | proveedor autopartista. De igual forma se considediicha informacién cuando esté
arancelari listo el informe de auditoria del 20:
Reforma Integral del
Quedan derogadds Arancel Ecuatoriano. | Art. 1 Reformar integramente el Arancel Nacionalrdgortacion de conformidad cpn
todas las normag Capitulo 87: Vehiculos|el Anexo 1 de la presente Resolucion. En lo pwstegste instrumento se denomin
COMEX 59 17-may-12 859 22-dic-11 01-oct-12 anteriores Exceptp automoviles, tractores, Arancel del Ecuador.
la Resolucion 18 velocidedos y demés | Art. 2. Con la vigencia del Arancel del Ecuadoapécara también los diferimientos
30 del COMEX | vehiuclos terrestres, sup y disposiciones que constan en la columna "obsernes?
partes y accesori
Importacién En CKD.
8703239080
. . A Reforma a la Se eliminan subpartida 87404311080
COMEX 65 11-jun-12 730 22-jun-13 8 RO Resolucién No. 1 arancelarias 8704211080
8703229080
8703231008
Los CKD referidos pagaran 100% de arancel consitdidarrespondiente al bier]
final. Este porcenatje podra disminuir en la madid que porcentaje de producto
Para efectos de ejecutar|la ecuatoriano incorporado al bien ensamblado searrdayacuerdo a las tablas
COMEX 65 11-jun-12 730 22-jun-1 9 RO politica aranc,elaria de descritas en el Anexo Il de ésta Resolucion.
CKD de vehiculos se
incluye Arancel Minimo| No obstante lo determinado en el parrafo anteoidas las importaciones de CKIO
deberan pagar un arancel minimo independienteadeéptaje del producto
ecuatoriano incorporac
Deroga Resolucic,Jré-\rantel transitorio mientrd Hasta que el COMEX apruebe la motodologia de adldel porcentaje de producfo
COMEX 65 11-jun-12 730 22-jun-17 RO No. 18y 30 se aprueba Metodologia jdecotoriano incorporado, todas las importacioneSKle descritar en ésta Resolucion
’ Calculo por el COMEX | deberan pagar el arancel minimo aplicado que sél@en cada tabla de Anexo |
Prorroga de la aplicacioh Art. 1 Prorrogar la aplicacién del Arancel del Edolg aprobado mediante
COMEX 86 19-sep-12 801 02-oct-1P 1 RO Resolucién No. 59 del COMEX, para que entre enndiigea partir del 1 de enero del
del Arancel del Ecuado 2015

Fuente: COMEX.

Elaborado por: Dayra Ayala

89
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3.6.2 Acuerdos Comerciales entre Ecuador y Otros Paises

Existen acuerdos comerciales que permite una tesfaer@gncial de arancel
cuando cumple ciertas condiciones de componenterr@@ara la importacion
de material CKD o vehiculos. Algunos de estos m@nge que pueden ser
aplicados al momento de la importacion pueden ear \¢enezuela, CAN,
Mercosur, Aladi o Preferencias Arancelarias Redem@AR). (Industrias, s.f.,

pag. 28)

e Comunidad Andina — CAN: La Comunidad Andina es arganizacion

constituida por Bolivia, Colombia, Ecuador, PerivVgnezuela y las
instituciones del Sistema Andino de Integracion I[fJSAn conjunto de
instituciones cuyo objetivo es aumentar la inteigraandina y promover

Su proyeccion externa). (Banrepcultural, s.f.)

e Mercado Comun del Sur — MERCOSUR: Es un bloque egitinal

integrado por Argentina, Brasil, Paraguay (en psoake reincorporacion),
Uruguay y Venezuela. Tiene como paises asociaddasliaia, Chile,
Colombia, Ecuador y Perl. Y como paises obsereadigne a Nueva

Zelanda y México. (Wikipedia, s.f.)

« Asociacién Latinoamericana de Integracion — ALADBon paises
originarios de la ALADI, signatarios del TM80, laaplblica Argentina,
el Estado Plurinacional de Bolivia, la Republical€émtiva del Brasil, la

Republica de Chile, la Republica de Colombia, laddica del Ecuador,
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los Estados Unidos Mexicanos, la Republica del qRerg la Republica
del Perd, la Republica Oriental del Uruguay y |pi#ica Bolivariana de

Venezuela. (Aladi, s.f.)

Mediante estos acuerdos comerciales se han estalddarifas arancelarias

vigentes a la fecha detalladas en el cuadro dexd\de

3.6.3 Aranceles Aplicados en los Afios 2010 -2013 para Maial Utilizado en la

Produccion de Vehiculos (CKD)

De acuerdo a informacién obtenida de la platafd@olusGroup que administra
informacion de la aduana se pudo determinar loxcalas promedios aplicados
durante los afios de estudio para material CKDzatllb en la produccion de
vehiculos y que fueron declarados bajo las parttidalladas en el cuadro

detallado.

Se puede determinar que hubo un incremento a dattiercer trimestre del afio
2012, en vista de gque se fue postergando la afditde la mientras se define la

metodologia de calculo como se menciond anteriotenen
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Cuadro N° 17: Aranceles Aplicados segun resolucid@OMEX No. 65

. . Tarifa Arancel  Rsolucién No.
Codgo Designacion de la Mercaderia Nacional %Ad- 65 COMEX

n Valorem Clu Arancel Mnirﬂ

Automviles de tuisno y denmés vehiculos automwilesoncehidos principalmente para
87.03 transporte de personas(excepto los de la partida.B82), incluidos los de tipo fanilia(break o

station wagon) y los de caneras
8703.21.00 De ciindrada inferior o igual a 1.008:cm

8703.22.00 De ciindrada superior a 1.000 cnB pferoii o igual a 1.500 cn3
8703.22.10 Contraccion en las cuatro ruedas @hgbeto, todoterreno): 40 5
8703.22.90 Los demss:
8703.22.9(En CKD
8703.23 |De cilindrada superior a 1.500 cnB pero inferior aual a 3.000 cn3:
8703.23.1(Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, canmmioeireno):
8703.23.1{En CKD

8703.23.9) Los demas: 35 4.38
8703.23.9(En CKD

8703.24 |De cilindrada superior a 3.000 cn8:

8703.24.10Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, canyetoteireno):
8703.24.1(En CKD

8703.24.90 Los denés: 35 438
8703.24.9]En CKD

Los demés vehicuos con nmotor de érbolo (pistorg, encendido por conpresion ( Diesel o
8703.31 |semdesel):
De cilindrada infetior o igual a 1.500 cr8:

8703.31.10Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, canyeoteireno):
3703.31.1{En CKD

8703.31.90 Los demss: 40 5
8703.31.9(En CKD
Los demés vehicuos con nmotor de érbolo (pistorg, encendido por conrpresion ( Diese
8703.32 [semdesel):

De cilindrada superior a 1.500 cnB pero inferior @ual a 2.500 et

8703.32.10Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, canyeoteireno):
8703.32.1(En CKD

8703.32.90 Los denés: 40 5
8703.32.9]En CKD
Los demas vehicuos con nmotor de ernrbolo (pistorg, encendido por conrpresion ( Diese
8703.33 [semdesel):

De cilindrada supetior a 2.500cit

8703.33.10Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, canyetoteireno):
8703.33.1(En CKD

8703.33.9) Los demas:

8703.33.9{En CKD

8703.90.00 Los demés

8703.90.0{En CKD

8703.90.0( Vehiculos hibridos en CKD
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Tarifa Arancel  Rsolucién No.

Codgo Designacion de la Mercaderia Nacional %Ad- 65 COMEX
n n Valorem Clg Arancel Mnirn
87.C Vehicuos autombviles para transporte de mercadesa
870421 Los denmés con notor émbolo (piston), de encendidar ponmresion (Diesel o semi-Diesel) :
: De peso total con carga méxima inferior o igual &5
8704.21. 10nferior o igual a 4.537 t:
8704.21.1{En CKD 40
8704.21.90 Los demés
8704.21.1(En CKD 3
8704.22 |De peso total con carga maxinma supetior a 5.t. peirderior o igual a 20t
8704.22.1(En CKD 3
8704.22.20 Superior a 6.2 t, periinferior o igGaBAL:
8704.22.2(En CKD 3
8704.22.90 Superior a9.3T:
8704.22.9(En CKD 3
8704.23.00 De peso total con carga méxima sup2bhi2eb
8704.23.0{En CKD 3
8704.31 (Los demés connotor de émbolo (piston), de de ertidn por chispa:
8704.31.10 Inferior a 4.537t:
8704.31.1{En CKD 40
8704.31.90 Los demas
8704.31.9]En CKD 3

8704.32 |(Los demas con notor de énrbolo (piston), de de ertidm por chispa:
8704.32.10 Inferior 0 igual a 6.2t:

8704.32.1(En CKD 0
8704.32.20 Superior a 6.2 T, peri inferior 0 igSaBt:

8704.32.2(En CKD 0
8704.32.90 Superiora 9.3t

8704.32.9]En CKD 0
8704.90.00 Los derrés

8704.90.0{En CKD 0
8704.90.0( \eehicuios hibridos en CKD 40

Fuente: COMEX. Resolucién No. 59 y Resolucién 87
Elaborado por: Dayra Ayala

El material importado CKD para produccion de veligwno pagaba arancel
durante los afios 2010 al 2012 desde enero 2018 pagando arancel minimo
teniendo un promedio ponderado de 4.79%. EIl afang@mo se mantiene

pagando mientras se establece la metodologiadd@hkra el pago del arancel.

Por lo tanto existe un incremento considerabld ai@2013 si compramos con

los anos anteriores, donde el arancel fue de 0%.
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Cuadro N° 18: Aranceles Partidas de Importacion CKD2010-2013

0.00% 0.00% 0.00% 4.79%

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

Grafico N° 3: Aranceles Partidas de Importacion CKD2010-2013

6,00% -
4,79%
5,00% -
4,00% -
3,00% -

2,00% -

1,00% - 0,00%
0,00% 0,00%

0,00% -
2010 2011 2012 2013

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

3.6.4 Aranceles aplicados en los afios 2010 -2013 para Mhos importados

(SUP)

Mediante el sistema CobusGroup que es un portabdoenistra informacion
de la aduana se pudo obtener los valores araralzncelados por partidas y
de acuerdo a esto se establecié los siguientesrmiajes (promedio ponderado)

por partida y subpartida.

Como resultado de la informacién obtenida se pueglgcionar que a pesar de
no haber cambios en las tarifas arancelarias pai@portacion de vehiculos

armados durante los afios 2010 hasta el 2013, pgendiendo la fuente de
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importacion si cambia el porcentaje, por lo tant@remedio ponderado de
arancel pagado presentan variaciones que respdadmezcla de la fuente de
importacion. Los diferentes aranceles estan détaduos por el origen de
importacion, cilindraje y tonelaje asi como losexcios comerciales aplicados

al momento de la importacion que se puede verdesédle en el Anexo 4.

Para el presente estudio se analizara dos grusosehiculos importados bajo
la partidas 87.03 correspondientes a la importad@nehiculos de transporte
de personas (Automoviles y SUV’s) y la partida &7ddrrespondiente a la
importacion de vehiculos para transporte de mertasle(Camionetas,

Camiones y SUV), de los cuales se muestra los p@jes de arancel que aplica
al momento de la importacion sin considerar la fei@® importacion, ya que
para ciertos paises y si se aplica algunos acueatusrciales puede tener un

menor arancel.
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Cuadro N° 19: Aranceles aplicados en los afios 2042013 para vehiculos
importados (SUP)

Tarifa Arancel
Nacional % Ad-
ValoemCIF

Designacion de la Mercaderia

Autormoviles de tuisno y dermés vehiculos autondmviiesoncebidos principalmente para
transporte de personas(excepto los de la partida.82), incluidos los de tipo fanilia(break (
stationwagon) y los de caneras

8703.21.00 De ciindrada inferior o igual a 1.008:cm
8703.21.00.90 Los demés 40
8703.21.00.99 Los demés vehicuios 40
8703.22.00 De ciindrada superior a 1.000 cnB ilerioii o igual a 1.500 ciB:
8703.22.10 Contraccion en las cuatro ruedas @hxbeo, todoterreno):
8703.22.10.90 Los demés
8703.22.90 Los demés:
8703.22.90.90 Los demés
8703.23 De cilindrada superior a 1.500 cB pero inferior dyual a 3.000 cn3:
8703.23.10 Contraccion en las cuatro ruedas @hxberos, todoterreno):
8703.23.10.90 Los demés 40
8703.23.90 Los denés:
8703.23.90.90 Los demés
8703.24 De cilindrada supetior a 3.000 cn:
8703.24.10 Contraccion en las cuatro ruedas @xberos, todoterreno):
8703.24.10.90 Los demés 35
8703.24.90 Los demés:
8703.24.90.90 Los demés 35
Los denas vehiculos con motor de émbolo (pistorg eincenddo por conpresion ( Diese
8703.31
semdesel
8703.31.10 Contraccion en las cuatro ruedas @xbeos, todoterreno):
8703.31.90 Los denés:
8703.31.90.90 Los demés 40
Los denas vehicuos con notor de enmbolo (pistorg encendido por corrpresion ( Diese
8703.32
semdesel
8703.32.10 Contraccion en las cuatro ruedas @xbeos, todoterreno):
8703.32.10.90 Los demés 40
8703.32.90 Los demés:
8703.32.90.90 Los demés 40
Los demés vehiculos con motor de émbolo (pistors eincendido por conpresion ( Diesel
8703.33 semdesel):
De cilindrada supetior a 2.500cn:
8703.33.10 Contraccion en las cuatro ruedas @hxberos, todoterreno):
8703.33.10.90 Los demés 40
8703.33.90 Los demés:
8703.33.90.90 Los demés 40
8703.90.00 Los demas
8703.90.00.99 Los demés
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Designacion de la Mercaderia

Vehicuos autombviles para transporte de mercadesa
Los derés con notor énbolo (piston), de encendidar ponpresion (Diesel o semi-Dies

Tarifa Arancel
Nacional % Ad-
ValoemCIF

8704.21

De peso total con carga maxima inferior o igual &5
8704.21.10 Inferior o igual a 4.537 t:
8704.21.10.99 Los demés 40
8704.21.90 Los demés
8704.21.10.90 Los demés 10
8704.21.90.90 Los demés 10
8704.22 De peso total con carga méxima superior a 5.t. peirderior o igual a 20t:
8704.22.10.90 Los demés 5
8704.22.20 Superior a 6.2 t, peri inferior 0 igGaAt:
8704.22.20.90 Los demés 5
8704.22.90 Superior a 9.3T:
8704.22.90.90 Los demés 5
8704.23.00 De peso total con carga méxima. Sup2ani2sb
8704.23.00.90 Los demés 5
8704.31 Los derés con notor de énbolo (piston), de de erddmpor chispa:
8704.31.10 Inferior a 4.537t:
8704.31.10.90 Los demés 40
8704.31.90 Los demés
8704.31.90.90 Los demés 10
8704.32 Los demas con notor de érrbolo (piston), de de entddn por chispa:
8704.32.10 Inferior o igual a 6.2t:
8704.32.10.90 Los demés 10
8704.32.20 Superior a 6.2 T, peri inferior 0 igaBat:
8704.32.90 Superior a 9.3 t:
8704.90.00 Los demés
8704.90.00.91 Vehiculos hibridos 35
8704.90.00.99 Los demés 10

Fuente: COMEX. Resolucién No. 59 y Resolucién 87
Elaborado por: Dayra Ayala

En el cuadro adjunto se detalla los aranceles pagan promedio para los afos

de estudio.



Fuente: CobusGroup

Cuadro N° 20: Aranceles pagados en promedio paradafios de estudio

PROVMEDIO PONDERADOS DE ARANCEL PAGADO PARA AUTOMOM LES Y CAMONETAS 2010 -2013

: ) Pattida
Detalle Partica Amncelatias oo 2010 2011 2012
8703210090  3500%)  40.00% 38659  40.00%
De cindrada inferior o0 igual a 1.000 cns:
cincrada eror 0 igala 1.000 8703.21.00.99 40.00%
8303 Atomoviles def De los dems vehiculgs De ciindrada superior a 1.000 cnB pero inerbr@703.22.10.90 35000  4000%  39.13%  40.00%
tuisno 'y dermés connotor de émbold iqual a 1.500 cn3:
vehicuos autombviles (piston) atemativo, dgCon raccidn enlas cualr ' ) 8703.22.90.90  35.04% 40.009 37.37% 31.61%
concebidos encendido por chispdruedas (4x4, canpero, | De ciindrada superior a 1.500 cn8 pero inferpr§703.23.10.99  35.08% 40.00% 36.05%0 34.62%
pircipplerte para todoterreno): igual a 3.000 c: 8708239090 3521%  4000%  34.75%  3L8d%
rarspote de . . _ 8703241090 3500%  3500%  27.08%  35.00%
personas(excepto los De clindrada superior a 3,000 o: 8703249090  3500% 35000  2033% 3488
la partica 87.02), De ciindrada inferior o igual a 1.500 cnB3: 8703.31.90.90  35.00%
inclidos los de po | Losdemésvehiooscpn — L 8708321090  36.24%  4000% 40009  40.00%
famiiafbreak o station | TDIOr de 6Tbolo (PG| " oo orPorr @ - e pero g2 2. ' 8703320090  335%|  4000%  3888%  4000%
vagor) y los de carers e encenddopor | L L 8703331090 4000%  4000%  40.00%  40.00%
conpresion (Deseld 1 ooa Sperora s ' 8703339090 4000%  4000%  20.4746
semdese) | 8703900091  877%| 3500%  2620% 16246
§703.90.00.99 1515%] 40009
Pomedo Ponderado Partices 87.08 281294 39.39%]  34.10% 32.01%
D oo 1ol con carce] 25 96TES 8704211090 35009 400006 37.20% _ 40.40%
n‘axp::: fror oyeig | D 0 BAIA 45T 8704.21.10.99 35.55%
Los derés 8704219090 1000% 100006 748%  6.60%
De peso total con carga e Speror St o704 5 1009 5000| 500w 4729 3.95%
pero inferior o igual a 20t:
. Los dermés con otof Superior a 6.2 t, pero irferior o igual a 9.31t: 487020.90 5.00% 5.00% 4.38% 3.529
87.04 Vehicdos | 2 o) do
atomviespra | © mbﬁsto”)' De peso total con cargg@uperor a 9.3T: 8704229090 5000 500%  45m  19M%
encendido por iy ;
prsporie de | on (Diesel ¢ TR SUPRION @54 g e total con carga méxima superior a 20t 284 ZH00.90|  5.00% | 500%|  451% 3729
mercaderias . ) pero inferior o igual a 20t
sent-Diese) : 8704.31.10.90  3500%|  40.00° 37.75%  39.80%
Inferior a 4537t 8704.31.10.99 38.80%
8704319090 10.00%
Inferior 0 iguela 6.2t 8704321090 10.004
T Stperior 9.3 & Hordo 8704900001 0.009 2064% 00%. | 10.00%
Siperora 9.3t §704.90.00.99 10.00%
Pomedo Poderado Partices 87.04  24.78%]  29.84%  23.74% 23.63%
Pomedo Ponderadh) 20.79% | 19.04%]  14.97%]  12.98%

Elaborado por: Dayra Ayala

Ll
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Mediante los graficos que se adjuntan se puedeuwerel afio 2012 tiene el
mayor arancel promedio y que por la mezcla de itapam el promedio

ponderado disminuye el porcentaje.

Gréfico N° 4: Arancel Pagado — 87.03 Automoviles,\8/’s

Arancel Pagado - 87.03 Automoéviles, SUV's

45.00% 39.39%
40.00%
35.00%

30.00% -

25.00%
20.00% -
15.00% -|
10.00%

5.00%

0.00% T T T
2010 2011 2012 2013

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala
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Gréfico N° 5: Arancel Pagado — 87.04 Camionetas

Arancel Pagado - 87.04 Camionetas

% -
35.00% 29.84%

30.00% - 24.78%

3.74% 23.63%
25.00% -

20.00% -

15.00% -
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5.00% -

0.00% T T T

2010 2011 2012 2013

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

Gréfico N° 6: Arancel Pagado — Partidas AutomévilesSUV’s y
Camionetas

Arancele Pagado Partidas Automoviles,

SU's y Camionetas
35.00% -+ 29.93%

3000% | 24.44%
23.89%
0,
25.00% - 23.65%

20.00% -

15.00% -

10.00% -

5.00% -

0.00% T T T

2010 2011 2012 2013

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala
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La misma informacion pero detallada por fuentendeartacion es tal como se

detalla a continuacion.

Cuadro N° 21: Arancel Pagado — Por Fuente de Impoacion
PAIS DE EMBARQUE

ARGENTINA

BELGIUM
BRAZIL

CHLE

CHINA

COLOVBIA

COREA DEL NORTE

FRANCE

GERVIANY

INDIA

INDONESIA

JAPAN

KOREA, REPUBLIC OF KOREA (SOUTH)
MEXICO

NO ESPECIFICADO

PANAMA

PERU

SPAN

SWEDEN

THAILAND
UNITED KINGDOM
UNITED STATES
URUGUAY
PORTUGAL

TOTAL

2010

35.16%
19.26%
19.46%

27.471%
18.88%

36.07%
25.36%
35.00%

15.12%

33.28%

31.05%
17.23%

0.89%
36.15%

35.00%
34.76%

19.54%

5.00%

24.44%

29.93%

2011 2012

40.00% 30.47%

26.18%
31.96%

17.39%%
28.78%
40.00%
26.28%
13.72%
0.00%
40.00%
37.07%
40.00%

34.57%
21.26%

40.00%
35.99%
39.94%

16.39%
37.68%
35.77%

13.79%%

32.34%

5.00%
23.09%
39.27%

0.56%
29.72%

35.00%

39.86%
39.47%

34.60%
36.14%

30.48% 26.34%

23.89%

2013

27.84

15.

19.08
35.00%

22.32

0.33%

28.9800

39.934
35.00%
13.81

34.93%86.93%

0

%)

30.90P6

31.59%

28.00
23.03

37.939
3547

32.53
39.14%

23.65%

Do
o

o

%

Fuente: CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala



4 COMERCIALIZACION DE VEHICULOS NUEVOS EN ECUADOR

DURANTE LOS ANOS 2010 — 2013

Las principales marcas de vehiculos comercializaddscuador son Chevrolet, Hyundai y

KIA gue representan en promedio el 63% del voluderentas.

Cuadro N° 22: Principales Marcas de Vehiculos Comeralizados en Ecuador

MARCA 2010 2011 2012 2013
CHEVROLET* 53,429 59,189 54,947 50,195
HYUNDAI* 17,241 14,879 12,296 9,629
KIA* 10,908 11,965 10,144 12,300
NISSAN 9,407 10,080 7,051 6,576
TOYOTA 8,722 6,730 6,840 6,425
MAZDA 8,589 8,012 5,120 6,402
FORD 4,080 4,385 4,254 4,086
HINO 3,831 4,133 3,625 3,735
RENAULT 5,005 5,441 2,685 2,533
GREAT WALL 679 2,071 2,090 1,688
CHERY 490 1,515 1,854 1,252
Otras Menores a 1% 9,791 11,493 10,540 9,119
TOTAL 132,172 139,893 121,446 113,940
INDUSTRIA 132,172 139,893 121,446 113,940
*) Y 62% 61% 64% 63%

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE). Anuario 2012-2013
Elaborado por: Dayra Ayala

Adicionalmente se puede observar que a partirfteR811 existe una tendencia hacia abajo
de venta de vehiculos. Pasando de una industrddié de 139.893 vehiculos a 121.446 y
113.940 vehiculos para los afios 2012 y 2013 raspawnte, dando como resultado una

reduccion del 13% y 6% de la industria en los ms@aios.
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Gréafico N° 7: Industria 2010-2013

Industria 2010 -2013

160,000
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Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

Los modelos mas vendidos durante estos afios sqndéase muestran a continuacion, donde
se puede ver la salida del mercado del modelo Awesl afio 2012 y el ingreso del modelo

Sail desde el afio 2011, los dos modelos de la nmsanea Chevrolet.
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Cuadro N° 23: Modelos con mayor volumen de ventanesl Ecuador

MARCA
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET
CHEVROLET

HYUNDAI
HYUNDAI

KIA
KIA
KIA
MAZDA

NISSAN

MODELO
AVEO ACTIVO 1.6L 4P A/C
AVEO ACTIVO 1.6L 4P STD
AVEO ACTIVO 1.6L 5P STD
AVEO FAMILY 1.5L AC
AVEO FAMILY 1.5L STD
GRAND VITARA 2.0L 5P STD T/M 4X2
GRAND VITARA 2.0L 5P TM 4X2
GRAND VITARA SZ 2.0L 5P TM 4X2 FL
GRAND VITARA SZ 2.0L 5P TM 4X2-C
LUV D-MAX 2.4L CD TM 4X2 OPTIMA
LUV D-MAX 3.0L DIESEL CD TM 4X4 EXTREME
SAIL4P 1.4L 4X2 TM A/IC
SAIL4P 1.4L 4X2 TM STD

NEW ACCENT 1.6 E
TUCSON ix 4X2 TM

Rio Stylus LS A/C

Sportage 2.0 L 4x2

Sportage 2.0 LX 4x2

BT-50 CD 4X2 STD GAS 2.2 FL

Sentra 1.6 MT

2010
5,316
4,297

659
2,720
2,560

5,746
5,304

2,140
2,85

1,614
1,165
2,425
188
2,062
2,592

41,103

2011 2012
5,136 6
4,367 4
5,740 2

5,751
3,810 3,946
6,009 3,319
1,737
3,963 2,39
2,360 P32
2,606 5,738
1,822 7,112
791 3,757
709 2,178
989 3,051
1,150 1,868
1,612 478
480 764
2,106 1,561
2312 1,225
45,962 47,121

2013

U"Ool\)

5,91
3,201
4,364

2,29
2,20%
1,792
7,672
2,520

1,187
2,087

3,015

o

2,645

2418

1,088

42,106

TOTAL Industria
% Sobre Industria

132,172 139,893 121,446 113,940

31%

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

33%

4.1 DESCRIPCION Y CATEGORIZACION DE LOS VEHICULOS

39%

37%

Los vehiculos se clasifican en Automoviles, SU\Camionetas, Camiones, Van's y

Buses; siendo los mas relevantes los Automoévil8sly’s que representan 67% en

promedio de todos los vehiculos vendidos en el dmua
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Cuadro N° 24: Ventas por tipo vehiculos vendidos eel Ecuador

Categoria 2010 2011 2012 2013
Automaviles* 57,314 62,585 53,526 47,144
SUV's* 32,972 31,712 27,118 27,073
Camionetas (Pick Up) 27,772 27,469 23,922 22,087
Camiones 9,180 10,788 10,954 11,053
Van's 3,702 5,678 4,463 5,231
Buses 1,232 1,661 1,463 1,352
TOTAL 132,172 139,893 121,446 113,940
* 68% 67% 66% 65%

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE). Anuario 2012-2013
Elaborado por: Dayra Ayala

4.1.1 Categorias de Vehiculos

Para un mejor entendimiento de las diferentes o&tegyo tipos de vehiculos se

detalla una breve descripcion y algunos ejempldagimarcas mas vendidas.

« Automdviles: Automadviles de turismo y demas vehiculos autonegvil
concebidos principalmente para transporte de passancluidos los de
tipo familia (break o station wagon) y los de ceaseVehiculos concebidos

principalmente para transporte de personas. (Cpmex

Grafico N° 8: Automoviles

Chevrolet Hyundai KIA
Autos Aveo Elentra Cerato
Cruze Accent Rio
= Orlando 1o Sportage
a0 Sail
Spark

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala
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e SUV’s: Su descripcion en inglés es Spotility Vehicle y en espafiol

vehiculo todo terreno ligero. (Wikipedia, s.f.)

Grafico N° 9: Suv’s

Chevrolet Hyundai KIA
Todo Terreno ( SUV's) Captiva Santa Fe Serato
Grand Vitara SZ Tucson Sportage
e Tracker
o—° Trailblazer

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

« Camionetas: Vehiculos para transporte de mercancias de pé&soctim

carga maxima o igual a 5 toneladas. (Comex)

Grafico N° 10: Camionetas
Chevrolet Toyota Mazda

Camionetas ( Pick-Up)
D-Max Hilux BT-50

T

e
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del EcuaddADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

« Camiones Vehiculos para transporte de mercancias de mabdon

carga maxima superior a 5 toneladas pero inferigual a 20 toneladas.

(COMEX)
Grafico N° 11: Camiones
Chevrolet Hyundai Hino
Camiones Serie N HD65 Serie 300
Serie R HD72 Serie 500

Serie F HD 170 Serie 700

% Serie CYZ

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala
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« VAN ’s: La traduccion es furgoneta y es un tipo de vdbida transporte

de carga y /o de personas de una capacidad medortoneladas.

(COMEX)
Grafico N° 12: Van's
Chevrolet Nissan KIA
Van's N300 Urvan Carnival
i - !"_ Pregio
= \

Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

» Buses:Vehiculo de transporte de 10 0 mas personas ircilidonductor.

(COMEX)
Grafico N° 13: Buses
Chevrolet Hyundai Hino
Buses LV 150 Country AKS8JRSA ( Chasis)

1

Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del EcuaddtADE)
Elaborado por: Dayra Ayala

4.2 VOLUMENES DE PRODUCCION Y VENTA

4.2.1Volimenes de Producciéon

Historicamente los niveles de produccion en el Houaresentan una tendencia
de crecimiento exceptuando por los afios 2009 y,2@lltomo se puede ver el

grafico adjunto.
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Gréfico N° 14: Detalle de Produccion por Ensamblad@a 2010-2013

Detalle de Produccion por Ensambladora 2010-
90.000 - 2013

80.000 -

81.398

76.252  75.743

70.000 -
60.000 -

50.000 -
40.000 -
30.000 -
20.000 -
10.000 -
0 - . .

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
mm Omnibus BB mmmm Maresa Aymesa ——Total

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

Se refleja en el afio 2011 una disminucion de pradoael 0.67% sin embargo
para el afio 2012 hay un incremento de 7.47%, yqlaaéo 2013 se reduce la
produccion en un 18.8%. La producciéon naciondghato para venta local de

vehiculos como exportacion.

El detalle produccion por ensambladora nos pelidetgtificar que Aymesa tuvo
un incremento de produccion durante el 2011 misrgree Maresa y Omnibus
BB redujeron la produccion respecto al afio 2010.qué para el afio 2012
Omnibus BB reduce la produccién nuevamente miegiiasAymesa y Maresa
incrementan la produccién con respecto al afio 2@ el afio 2013 presenta
una reduccién de produccion en las tres ensamiaaddmnibus BB en 16.0%,

Maresa 23.9% y Aymesa en 24.1%.
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Cuadro N° 25: Detalle de Produccién por Ensamblada 2010-2013

Ensambladora 2009 2010 2011 % Reduccior

Omnibus BB 42,149 54,165 53,705 52,959 44,494 -16.0%
Maresa 6,835 8,995 8,129 9,826 7,474 -23.9%
Aymesa 6,577 13,092 13,909 18,613 14,13 -24.1%
Total 55,561 76,252 75,743 81,398 66,099 -18.8%

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

Las ventas por categoria de vehiculo, presentaeremento en el afio 2013
versus el 2012 unicamente en los SUV’'s con un l@féntras que todas las

demas categoria reducen sus ventas.

Cuadro N° 26: Variacion de volumen de ventas 2010323

Automoviles  Camionetas SUV's VAN's CENLELE5Y
Buses

2010 26,564 23,299 24,598 1,791 - 76,252

2011 27,228 23,618 22,247 2,629 21 75,743

2012 34,544 24,893 17,970 2,209 1,782 81,398

2013 27,206 17,720 19,812 1,361 - 66,099

Variacion versus afio anterior

2011 vs. 2010 2.5% 1.4% -9.6% 46.8% -0.
2012 vs. 2011 26.9% 54% -19.2% -16.0% 8386% 7.5%
2013 vs. 2012 -21.2% -28.8% 10.3% -38.4% -100.0% -18.8%

Fuente: AEADE y CINAE
Elaborado por: Dayra Ayala

4.2.2\Volimenes de Venta

Las mayores ventas en el Ecuador estan dadaspuoalaas Chevrolet, Huyndai
y KIA, las cuales corresponde al 62% del totaladmtlustria en promedio para

los afios 2010 al 2013



Cuadro N° 27: Volimenes de Venta

89

MARCA 2010 2011 2012 2013 Promedic
CHEVROLET* 53,429 59,189 54,947 50,195 54,440
HYUNDAI* 17,241 14,879 12,296 9,629 13,511
KIA* 10,908 11,965 10,144 12,3000 11,329
NISSAN 9,407 10,080 7,051 6,576 8,279
TOYOTA 8,722 6,730 6,840 6,425 7,179
MAZDA 8,589 8,012 5,120 6,402 7,031
FORD 4,080 4,385 4,254 4,086 4,201
HINO 3,831 4,133 3,625 3,735 3,831
RENAULT 5,005 5,441 2,685 2,533 3,916
GREAT WALL 679 2,071 2,090 1,688 1,632
CHERY 490 1,515 1,854 1,252 1,278
Otras Menores a 1% 9,791 11,493 10,540 9,119 10,238
TOTAL 132,172 139,893 121,446 113,940 126,863
INDUSTRIA 132,172 139,893 121,446 113,940 126,863
*) 62% 61% 64% 63% 62%

Fuente: AEADE

Elaborado por: Dayra Ayala

La misma informacidn por categoria se presenta dgguiente manera donde
las mayores ventas durante los afios de analisssponde a los automoviles y

SUV’s para el afio 2012 y automoviles y camionetes| @fio 2013.

Cuadro N° 28: Ventas por Categoria 2010-2013

Categoria 2010 2011 2012 2013  Promedio 2012 vs. 2010 20643012
Automdviles* 57,314 62,585 53,526 47,144 55,142 (9,059) (6,382)
SUV's* 32,972 31,712 27,118 27,073 29,719 (4,594) (45)
Camionetas (Pick U 27,772 27,469 23,922 22,087 25,313 (3,547) (1,835)
Camiones 9,180 10,788 10,954 11,053 10,494 166 99
Van's 3,702 5,678 4,463 5,231 4,769 (1,215) 768
Buses 1,232 1,661 1,463 1,352 1,427 (198) (111)
TOTAL 132,172 139,893 121,446 113,940 126,863 (18,447) (7,506)
* 68% 67% 66% 65% 67% 74% 86%

Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala
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Gréfico N° 15: Ventas por Categoria 2010-2013
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Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala

Los volumenes de ventas presentan una disminunitosefios 2012 y 2013 en

un 13% y 6% respectivamente.

Las variaciones de las marcas de mayor venta paaoe2012 suman 8.646
vehiculos y en el afio 2013 la reduccion de las asar@és vendidas corresponde
a 5.263 vehiculos, los mismos que se encuentracachas en el cuadro

detallado.
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Cuadro N° 29: Ventas de vehiculos por marcas 201®-23

2010 2011 2012 2013 2012 vs. 2011 2013 vs. 2
CHEVROLET 53,429 59,189 54,947 50,195 (4,242) (4,752)
HYUNDAI 17,241 14,879 12,296 9,629 (2,58 (2,667)
KIA 10,908 11,965 10,144 12,300 (1,821 2,154
NISSAN 9,407 10,080 7,051 6,576 (3,029 (475)
TOYOTA 8,722 6,730 6,840 6,425 110 (415)
MAZDA 8,589 8,012 5,120 6,402 (2,892 1,282
FORD 4,080 4,385 4,254 4,086} (131 (169)
HINO 3,831 4,133 3,625 3,735 (508 110
RENAULT 5,005 5,441 2,685 2,533 (2,756] (152)
GREAT WALL 679 2,071 2,090 1,688 19 (402)
CHERY 490 1,515 1,854 1,252 339 (603)
Otras Menores a 1% 9,791 11,493 10,540 9,119 (953 (1,421)
TOTAL 132,172 139,893 121,446 113,940 (18,447 (7,506))

Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala

4.3 PROMEDIO DE VENTA DE VEHICULOS DE PRODUCCION NACIOAL

(CKD) E IMPORTADOS (SUP)

Los precios de ventas en el mercado Ecuatoriarentiitos Ultimos afios han tenido

variaciones en promedio del 10% y 7% para los 80G2 y 2013 respectivamente.

Cuadro N° 30: Promedio Precio de Venta Vehiculos Hustria Automotriz

Promedio Precio de Venta Vehiculos Industria Autontsiz

Categoria 2010 2011 2012 2013
Automoviles 15,560 15,989 17,292 17,899
SUV's 27,846 28,463 31,048 33,584
Camionetas (Pick Up) 25,935 27,045 29,585 31,117
Camiones 52,799 50,896 53,914 57,003
Van's 26,756 23,631 25,085 24,690
Buses 56,007 63,839 72,303 76,744
Promedio Industria 23,818 24,261 26,661 28,592
Incremento Anual 2% 10% 7%

Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala

La misma informacion clasificada por vehiculos pmidos localmente (CKD) y
vehiculos importados (SUP), muestra también uremento de precios en el 2013

superior al incremento del afio 2011.
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Tanto para los vehiculos CKD como SUP el afio 20&8gmntan el mayor incremento.

Las diferentes versiones de vehiculos CKD y SUIBsspuede revisar en el Anexo 3.

Cuadro N° 31: Promedio Precio de Venta Vehiculos Bducidos (CKD)

Promedio Precio de Venta Vehiculos Producidos (CKD)

Categoria 2010 2011 2012 2013
Automoviles 14,083 14,386 15,714 16,324
SUV's 22,157 22,930 25,146 25,760
Camionetas (Pick Up) 24,125 25,223 28,020 29,073
Van's 28,058 28,338 28,804 27,767
Promedio Ponderado 19,602 19,652 21,249 22,037
Incremento Anual 0.3% 8.1% 3.7%

Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala

Cuadro N° 32: Promedio Precio de Venta Vehiculos Iportados (SUP)

Promedio Precio de Venta Vehiculos Importados (SUP)

Categoria 2010 2011 2012 2013
Automoviles 16,537 17,302 18,975 20,031
SUV's 35,065 34,994 36,060 39,732
Camionetas (Pick Up) 28,535 29,647 32,612 36,212
Camiones 52,799 50,896 53,914 57,003
Van's 26,321 22,662 24,348 23,853
Buses 56,007 63,839 72,303 76,744
Promedio Ponderado 27,208 28,017 31,450 35,010
Incremento Anual 3.0% 12.3% 11.3%

Fuente: AEADE
Elaborado por: Dayra Ayala

4.3.1 Analisis de precios de venta por categoria y versidle los vehiculos

4.3.1.1Andlisis de precios de venta por categoria y varsié vehiculos de

produccion nacional (CKD)

En la revision de los precios por categoria y versie vehiculos de

produccion nacional se puede identificar que emafel 2012 con un
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promedio del 8.1% de incremento en el afio, el maymemento en los

precios esta en n Automoviles, Camionetas y SUV’s.

El promedio ponderado del afio 2012 es del 8.1%siéwrs modelos de
mayor incremento los Automoviles Hatchback 5P (%3,4SUV’s 3P

(13.3%) y Camionetas Cabina Simple 4x2 (10.4%)



Fuente: AEADE

Cuadro N° 33: Precios de Vehiculos de Produccion Mional (CKD)

Precios de vehiculos de Produccion Nacional (CKD)

Precios Promedios USD.

% Variacion Precio Anual

Categoria Version
Automdviles HB 3P
Automdviles HB 5P
Automdviles Sedan
Automdviles Taxis
Automdviles Taxis Exonerad
Camionetas (Pick Up) CH 4X2
Camionetas (Pick Up) DC 4X2
Camionetas (Pick Up) DC 4X4
Camionetas (Pick Up) SC 4X2
Camionetas (Pick Up) SC 4X4
SUV's Low Medium
SUV's Small 3P
SUV's Small 5P
VAN's Pasajeros

TOTAL

$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$
$

2010
10,689
13,781 $ 14,062
14,455% 14,585
13,396 $ 13,571

11,32% 11,297
19,702 20,490
21,9916 23,195
29,223 29,868
19,24% 20,475
25,336 26,251
24,490
17,302$ 18,378
22,757 $ 23,462
28,058% 28,338
19,602 $ 19,652

2011

2012

$ 15,948
$ 15,728
$ 13,886

$ 22,157
$ 25,144
$ 31,102
$ 22,608
$ 28,405

$ 20,815
$ 25,647
$ 28,804
$ 21,249

2013

$ 16,415
$ 16,346
$ 14,078

$ 25,668
$ 35,958
$ 22,839
$ 29,663

$ 21,627
$ 26,213
$ 27,767
$ 22,037

2011

2.0%
0.9%
1.3%
-0.3%
4.0%
5.5%
2.2%
6.4%
3.6%

6.2%
3.1%
1.0%
0.3%

2012

13.4%
7.8%
2.3%

8.1%
8.4%
4.1%
10.4%
8.2%

13.3%
9.3%
1.6%

8.1%

20

2.9¢
3.99
1.49

2.1¢9
15.64
1.0§
4.49

3.9¢

2.29
-3.69
3.79

Elaborado por: Dayra Ayala

v6
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4.3.1.2Andlisis de precios de venta por categoria y vergié vehiculos

importados (SUP)

En la industria automotriz hay una variedad masliange versiones de
vehiculos y asi mismo el comportamiento de losipseson bastante
disperso incluso se puede ver varias reduccionpsedes a diferencia de
los vehiculos CKD. Adicionalmente se puede merai@ue en los afio
2012 como 2013 presentan incrementos importantegre@os en un
promedio de 12.3% y 11.3% respectivamente, siersloselos mas

importantes en Automoviles, Camionetas y Van's.

En el afio 2012 las versiones de vehiculos con magm@mento de precio
ha sido los Automoviles Pasajeros (16.6%), Automedsamll (16.5%) y

Camionetas Medium (13.6%).

En el afio 2013 las versiones de vehiculos con miag@mento de precios
son Automoviles Luxury (26.6%), Van's Small - Va2(9%) y

Camioneta Large (18.7%).



Fuente: AEADE

Cuadro N° 34: Precios de Vehiculos Importados (SUP)

Precios de vehiculos Importados (SUP)
e Versién Precios Promedios USD. % Variacion Precio Anual

2010 2011 2012 2013 2011 2012 2013
Bus Bus 56,007 63,839 72,303 76,744 14.0% 13.3% 6.1%
Camion Camion 118,405 108,445 106,751 109,664 -8.4% -1.6% 2.7%
Camion Liviano 31,869 32,237 33,823 35,354 1.2% 4.9% 4.5%
Camion Mediano 61,946 63,375 59,850 58,270 2.3% -5.6% -2.6%
Camion Pesado 113,001 106,383 104,248 117,660, -5.9% -2.0% 12.9%
Camion Ultraliviano 25,998 26,262 27,089 26,450 1.0% 3.1% -2.4%
Autombviles F. Wagon 29,566 41,181 39,527 38,698 39.3% -4.0% -2.1%
Automéviles Low Medium 21,028 21,201 22,134 22,539 0.8% 4.4% 1.8%
Automéviles Luxury 87,338 78,580 66,211 83,828 -10.0% -15.7% 26.6%
Automoviles Medium - 44,990 - -
Automoviles Pasajeros 11,671 13,011 15,174 15,942 11.5% 16.6% 5.1%
Automéviles Small 16,290 16,683 19,444 20,402 2.4% 16.5% 4.9%
Camionetas Large 36,360 36,597 34,795 41,289 0.7% -4.9% 18.7%
Camionetas Medium 26,187 27,842 31,639 34,412 6.3% 13.6% 8.8%0
SUV's Small 24,465 27,232 27,798 29,288 11.3% 2.1% 5.4%
SUV's SuV 42,743 42,296 45,806 47,830 -1.0% 8.3% 4.4%
VAN's Large - 16,255 - -
VAN's Medium 33,808 32,756 36,111 32,097] -3.1% 10.2% -11.1%
VAN's Small 14,581 14,335 15,473 17,883 -1.7% 7.9% 15.6%0
VAN's Van - 33,269 33,577 43,754 0.9% 30.39
TOTAL 27,208 28,017 31,450 35,010 3.0% 12.3% 11.3°/f

Elaborado por: Dayra Ayala
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Tanto en vehiculos producidos localmente (CKD) cammoiculos importados (SUP) los automdviles y camiia@s son los que han presentado

mayor incremento en el precio de venta duranté@lal12.



5 ANALISIS DE VARIACIONES DE LOS ARANCELES Y PRECIOS DE VENTA

DE VEHICULOS VENDIDOS EN ECUADOR 2010 — 2013

En este capitulo se va a equiparar los datos almenéferente a los aranceles pagados tanto
por el material CKD y vehiculos SUP ’s con los potajes de venta de vehiculos en la

industria automotriz Ecuatoriano para los afios 20 2D13.

Para este propdsito se utilizara la informacioraltieta en capitulos anteriores referente a

los aranceles y precios de venta.

Con la finalidad de tener una mejor comprensiorar@lisis se dividird en vehiculos

producidos para los cuales se import6 el mateid @ los vehiculos importados (SUP).

5.1 ANALISIS PAGO DE ARANCELES APLICADOS A LA IMPORTAGDN DE
MATERIAL CKD VERSUS VARIACION DE PRECIOS DE VEHICUDS DE

PRODUCCION NACIONAL

Una vez analizada la informacién obtenida principaite de las fuentes AEADE y la
ADUANA, se determind los aranceles pagados porakenal CKD y los precios de
venta por mes de los afios 2010 al 2013 de los wWlekiproducidos, dando como
resultado el siguiente cuadro que detalla: Ao, ,Mé&dumen de Venta, Precio

promedio de venta, Total de ventas, Arancel Pag&dale Arancel equivalente.
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Cuadro N° 35: Precios de venta por mes de los afi810 al 2013 de vehiculos de
produccion nacional (CKD)

FUENTE AEADE AEADE CALCULO ADUANA  CALCULO

CKD 2010 ENE 3,603$ 16386%  70,951,8065 - 0.00%
CKD 2010 FEB 3876% 16437%  76,437,9605 - 0.00%
CKD 2010 MAR 4,666 $ 16465%  91,433981% - 0.00%
CKD 2010 ABR 4542 $ 16,375%  89,608,4005 - 0.00%
CKD 2010 MAY 4452 $ 17095% 86,476,623 - 0.00%
CKD 2010 JUN 4835% 16376$  96,915,8265 - 0.00%
CKD 2010 JUL 5171% 17,750$  100,250,8165 - 0.00%
CKD 2010 AGT 4920 $ 16,383% 94,690,942 - 0.00%
CKD 2010 SEP 4,630% 16424%  89,850,10% - 0.00%
CKD 2010 OCT 4811% 16440% 93,850,409 - 0.00%
CKD 2010 NOV 4747 $ 16526% 92,315,350 - 0.00%
CKD 2010 DIC 6,657 $ 16,809% 132,754,02( - 0.00%
CKD 2011 ENE 4,655% 22378% 91,498,060 - 0.00%
CKD 2011 FEB 4643% 22369% 92,363,480 - 0.00%
CKD 2011 MAR 5041 $ 22453% 98,476,610 - 0.00%
CKD 2011 ABR 5012 $ 22507$ 97,044,120 - 0.00%
CKD 2011 MAY 5382 $ 2511$ 102,737,793 - 0.00%
CKD 2011 JUN 5699% 225838% 109,841,366 - 0.00%
CKD 2011 JUL 5326 $ 22525% 101,780,75G% - 0.00%
CKD 2011 AGT 5411 $ 2635% 104,906,27Ck - 0.00%
CKD 2011 SEP 4,669% 22938%  92,439,131% - 0.00%
CKD 2011 OCT 4490% 23112% 90,693,495 - 0.00%
CKD 2011 NOV 4123 $ 23373% 80,611,923 - 0.00%
CKD 2011 DIC 5812 % 23743% 121,881,433 - 0.00%
CKD 2012 ENE 4812% 24004% 97,681,878 - 0.00%
CKD 2012 FEB 4435% 24165%  90,490,9865 - 0.00%
CKD 2012 MAR 4285 $ 24164% 88,427,284 - 0.00%
CKD 2012 ABR 4312 $ 24164% 89,622,653 - 0.00%
CKD 2012 MAY 4,656 $ 24179% 100,099,12% - 0.00%
CKD 2012 JUN 5240% 2419% 112,717,258 - 0.00%
CKD 2012 JUL 4,661 % 24369% 106,252,384 - 0.00%
CKD 2012 AGT 4213 $ 243%$ 93,825,760 - 0.00%
CKD 2012 SEP 3,682% 24765%  78,08581% - 0.00%
CKD 2012 OCT 4,297% 24766%  91,778811% - 0.00%
CKD 2012 NOV 4759 % 24,824$  100,958,42% - 0.00%
CKD 2012 DIC 5033 % 24,824%  105,704,60% - 0.00%
CKD 2013 ENE 4217% 12465% 89715888 1,318,673  4.69%
CKD 2013 FEB 3620% 12487$  7714987F 1237971  ATI%
CKD 2013 MAR 4120 $ 12479% 891189646 1415290  4.66%
CKD 2013 ABR 4923 $ 12479% 104523296 2,019,791  4.81%
CKD 2013 MAY 4931 $ 12474 103,561,06% 1876641  4.85%
CKD 2013 JUN 4300% 12460% 92,031,942 2174009 4.81%
CKD 2013 JUL 4,699 % 12513$ 102,484,048 548,342 453%
CKD 2013 AGT 4,088 $ 12495% 89,964,474 938,772 4.75%
CKD 2013 SEP 4,316% 13655% 100,747,342 1,939,012  4.80%
CKD 2013 OCT 4,704% 13865% 109,133,016 1849317  477%
CKD 2013 NOV 4771$ 13865% 111,043,39% 1519286 4.71%
CKD 2013 DIC 5251 % 13865% 119,204,70% 1475544  476%

Fuente: AEADE, ADUANA
Elaborado por: Dayra Ayala
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Como se puede observar existe variaciones de preces a mes que esta dado
también por la mezcla de los diferentes modela guanto a los aranceles solo a

partir del afio 2013 empieza a ser causados.

Se determina que el volumen de ventas del afio @05%5.367 unidades es menor a
los afios anteriores sin embargo el precio de weakporcentaje de arancel es mayor,

siendo USD. 22.037 y 4.79% respectivamente.

Al revisar los resultados de los cuatro afios seeudecir que existe una tendencia a

disminuir el volumen de venta de vehiculos CKDreneentar los precios de venta e

incrementos en arancel tal como se muestra eratos detallados.

Cuadro N° 36: Volumen y precio de venta de vehicudoCKD

2010 2011 2012 2013

\ol. Ventas 58901 62802 57,012 56,36
USD.Preco $ 19602$% 19652% 21,249% 22,03
% Arancel 0.00% 0.00% 0.00% 4.79

Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

Grafico N° 16: Volumen y precio de venta de vehicas CKD

70000.0 62,802 S00%
58,901 57,012 56,367

60000.0 | 5.00%

50000.0 - 4.79%

- 4.00%

40000.0
3.00%

00000 1 22,037
; 2.00%

20000.0

10000.0 - 1.00%

0.00% ; 5 T 0.00%
1 2 3 4
——\ol. Ventas USD. Precio % Arancel

Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala
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5.2 ANALISIS DE LOS ARANCELES APLICADOS A LA IMPORTACI® DE
VEHICULOS SUP VERSUS VARIACION DE PRECIOS DE VEHICOS

IMPORTADOS

Una vez analizada la informacién obtenida principaite de las fuentes AEADE y la
ADUANA, se determiné los aranceles pagados povébdgculos SUP y los precios de
venta por mes de los afios 2010 al 2013 de los mekiemportados, dando como
resultado el siguiente cuadro que detalla: Ao, ,Mé&dumen de Venta, Precio

promedio de venta, Total de ventas, Arancel Pag&dale Arancel equivalente.
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Cuadro N° 37: Precios de venta por mes de los afi2810 al 2013 de vehiculos

importados (SUP)
FUENTE AEADE  AEADE CALCULO  ADUANA CALCULO
Precio Promedic Pago

Total Ventas Advaloren % Ararcel
(PxQ) USD. USD. Pagado

- - - - ] ] .| |
SUP 2010 ENE 4,082% 36582 $ 106,404,79% 20,741,038 22.64%
SUP 2010 FEB 3902% 37,123 $ 110,056,11% 14,559,144  20.81%
SUP 2010 MAR 5104 $ 37,057 $ 143,337,37% 19411347 20.06%
SUP 2010 ABR 5,084 $ 37,306 $ 139,200,808 20,117,177 20.75%
SUP 2010 MAY 5677 $ 37,205 $ 155,638,086 21,053556 23.12%
SUP 2010 JUN 6,191 % 37502 $ 170,292,326 20,859,487 25.29%
SUP 2010 JuL 6,052 $ 37,181 $ 160,113,75% 19,329,017 24.10%
SUP 2010  AGT 6,026 $ 37,230 $ 167,86598% 25726455 25.95%
SUP 2010 SEP 6,014% 37,262 $ 165,656,8466 16,946,816 23.77/%
SUP 2010 oCT 6,355% 37,768 $ 176,679,88% 30,181,515 26.15%
SUP 2010 NOV 6,570 $ 37,559 $ 180,037,08% 27,767,147 2821%
SUP 2010 DIC 9,737 $ 37,946 $ 250,880,512 35643383 29.43%
SUP 2011 ENE 5994 % 46,221 $ 168,406,906 22,403347 30.81%
SUP 2011 FEB 5,880 % 46,907 $ 161,041,446 25,657,250 32.50%
SUP 2011  MAR 6,320 $ 47,182 $ 170,563,613 26,517,258 29.15%
SUP 2011 ABR 6,217 $ 45529 $ 165,176,808 24,971,347  30.74%
SUP 2011  MAY 6,141 $ 46,137 $ 157,648,33% 22,611,455 31L.97%
SUP 2011 JUN 6,776 % 46,010 $ 180,595,63% 22,458,732 32.37%
SUP 2011 JuL 6,240 $ 46,650 $ 167,739,78% 17,315132 26.69%
SUP 2011 AGT 6,437 $ 46481 $ 173,911,951 18,763,022 28.87%
SUP 2011 SEP 6,190% 46,121 $ 177,808,651 24,047,891 30.57%
SUP 2011 OCT 6,125% 46,554 $ 180,649,423 23,289,879 29.08%
SUP 2011  NOV 5,668 $ 46,273 $ 183,384,465 28,180,395 28.67%
SUP 2011 DC 5,987 $ 46,313 $ 185,603,323 23,063,304 28.03%
SUP 2012 ENE 4971% 52,826 $ 142,973,698 23,041,607 26.39%
SUP 2012 FEB 5248% 52,915 $ 152,151,24% 29676521  30.04%
SUP 2012  MAR 5518 $ 53137 $ 157,176,726 28,084,070 29.11%
SUP 2012 ABR 5,601 $ 53372 $ 160,030,978 23,103,108 29.19%
SUP 2012 MAY 6,175 $ 53371 $ 183451,58% 22,288529  26.42%
SUP 2012 JUN 5993% 53,387 $ 198,551,803 21,659,364 25.42%
SUP 2012 JuL 5490 $ 53516 $ 175,363,424 22,461,842 27.44%
SUP 2012  AGT 5223 % 53206 $ 166,353,093 15312819 23.60%
SUP 2012 SEP 4,574% 52,340 $ 153,341,47% 12,692,377 25.52%
SUP 2012 oCT 4437% 53,406 $ 153,685,481 10,760,838 20.55%
SUP 2012 NOV 4220 $ 53381 $ 143,229,01% 11,726,608 23.03%
SUP 2012 DIC 4,014 $ 53592 $ 146,749,952 11,243723 21.79%
SUP 2013 ENE 4462 % 30,319 $ 152,825,474 20,783400 25.85%
SUP 2013 FEB 4224% 30,560 $ 148,679,063 18,360,856 22.98%
SUP 2013 MAR 4718 $ 30,768 $ 159,549,5666 15,627,031 21.58%
SUP 2013  ABR 4556 $ 30,876 $ 161,302,008 14,925,828 24.94%
SUP 2013 MAY 4843 $ 30,949 $ 171,266,618 13710966 22.92%
SUP 2013 JUN 4947% 30,958 $ 164,399,17% 16,421,073 26.23%
SUP 2013 JuL 4909 $ 30,963 $ 170,349,47G% 12,646,072 21.41%
SUP 2013  AGT 4781 % 31,050 $ 168,364,793 11,029,048 25.20%
SUP 2013 SEP 4,688% 30083 $ 171,427,43% 13384329 22.31%
SUP 2013 OCT 4358% 30,373 $ 157,391,84% 15779,970 26.02%
SUP 2013  NOV 4240 $ 30,394 $ 148,767,016 9,752,406 21.16%
SUP 2013 DC 4,368 $ 30,678 $ 154,506,766 13,784,784  22.84%

Fuente: AEADE, CobusGroup

Elaborado por: Dayra Ayala
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Como se puede observar existe variaciones de preces a mes que esta dado
también por la mezcla de los diferentes model@s) guanto a los aranceles también
presentan variaciones que también esta dada poeala de modelos asi como por

los diferentes convenios que se aplica al momegitpatjo del arancel.

Se determina que el volumen de ventas del afio @0 5¥.573 unidades es menor a
los afios anteriores sin embargo el precio de \faatmayor a los afios anteriores con

USD. 35.010 pero porcentaje de arancel fue merologaios anteriores con 23.65%.
Por lo tanto se puede resumir que de los cuatre déaevision existe una tendencia
a disminuir el volumen y el pago de aranceles, trasmue incrementar los precios

de venta.

Cuadro N° 38: Volumenes y precio de venta vehiculdSUP)

2010 2011 2012 2013

\ol. Ventas 73271 77091 64434 57,573
USD.Preco $ 27,2086 28017$ 31450% 35,010
% Arancel 2444%  2993%  238%  23.65%

Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala
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Grafico N° 17: Volumenes y precio de venta vehicudaSUP)
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Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

CALCULO DE CORRELACION ENTRE ARANCEL Y PRECIO DE WA

Al establecer un coeficiente de correlacién enagopde arancel (X) y el precio de

venta al publico de los vehiculos (Y) se podraldstar si existe una dependencia

alta, mediana o baja entre las dos variables.

5.3.1 Coeficiente de Correlacion lineal

“Coeficiente de correlacion es un aspecto vitahpaicular lo fuerte que es la

correlacion de dos cantidades. La dependenciae dag dos medidas”.

(Ncalculators, s.f.)

“El coeficiente de correlacion lineal es el coceemintre la covarianza y el

producto de las desviaciones tipicas de ambashiesia

El coeficiente de correlacion lineal se expresaiardd la letra r.



Propiedades:

1. El coeficiente de correlacién no varia al hackrlescala de medicion.

Es decir, si expresamos la altura en metros o @iineetros el coeficiente de

correlacién no varia.

2. El signo del coeficiente de correlacion es edlma que el de la covarianza.

Si la covarianza es positiva, la correlacion esatéa.
Si la covarianza es negativa, la correlacion esrsa

Si la covarianza es nula, no existe correlacion.

3. El coeficiente de correlacién lineal es un ntomeal comprendido entre -1

y 1.

4. Si el coeficiente de correlacion lineal tomaoves cercanos a -1 la
correlacion es fuerte e inversa, y sera tanto oerse cuanto mas se aproxime

ra-1.



105
5. Si el coeficiente de correlacion lineal tomaoves$ cercanos a 1 la correlacion

es fuerte y directa, y sera tanto mas fuerte cuad®se aproxime r a 1.

6. Si el coeficiente de correlacion lineal tomaovas$ cercanos a 0, la correlacion

es débil.

7. Sir=10 -1, los puntos de la nube estdn dalbyexta creciente o decreciente.

Entre ambas variables hay dependencia funcioNaiut¢r, s.f.)

El coeficiente de correlacion también puede sarutatio mediante el paquete
informatico Microsoft Office — Excel mediante latfidula COEF.DE.CORREL,

herramienta que sera utilizada para ésta invegigac

5.3.2 Aplicacion del Calculo de Correlacién

Para un mejor entendimiento de los resultadostsdlat@ cual la interpretacion
de los resultados del calculo para el presentediestique puede estar

comprendido entre -1 y +1:

« Relacion lineal directa entre X (aranceles) e ¥¢w de venta): Si el valor

resultante es > 0, esto quiere decir que al aumedatavariable X

(aranceles), aumenta la variable Y (precio venta).

« Relacion lineal inversa entre X e Y: Si el valsukante es < 0, esto quiere

decir que al aumentar la variable X (arancelesyndiuye la variable Y

(precio de venta).
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« Si el resultado es igual a 1, existe dependenugllidirecta exacta entre

X (aranceles) e Y (precio de venta).

« Sielresultado es igual a -1, existe dependei@allinversa exacta entre

X (aranceles) e Y (precio de venta).

« Si el resultado es igual a 0, no existe dependdingal entre X (arancel)

e Y (precio de venta).

e Cuando el resultado se acerque mas a +1 6 -1deendencidineal

existe entre X (arancel) y Y (precio de venta).

e Cuando el resultado se acerque mas O, independencidineal existe

entre X (arancel) y Y (precio de venta).

Para la categorizacion de los resultados de coréel@e utilizara los siguientes

parametros:

Grafico N° 18: Aplicacion del Calculo de Correlaci@

CORRELACION  DEPENDENCIA  INDEPENDENCIA

No Extiste 0

Baja 0.0>0.3 -0.3>0.0
Media 0.3>0.7 -0.7>-0.3
Alta 0.7>=1 -1=>-07

Fuente: Investigacion realizada
Elaborado por: Dayra Ayala
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5.4 RESULTADOS DE CALCULO DE CORRELACION ENTRE ARANCEIE Y

PRECIO DE VENTA

Una vez recopilada la informacion tanto de los eetes aplicados a la importacion de
material CKD y vehiculos SUP; y de los precios deta de los mismos durante los
afios 2010 al 2013 se realiza el calculo respelet@arrelacion que tiene el arancel y

precio de venta, obteniéndose como resultado:

Cuadro N° 39: Aranceles aplicados a la importaciéde material CKD y
vehiculos SUP; y precios de venta 2010 — 2013 ycaurelacion

2010

2011

2012

2013

Vol, Vertas 132,172 139,893 121,446 113,944
USD. Precio 23818  24261$ 26,661$ 28502
VOL VENTAS 2010 2011 2012 2013
oD 58001 62802 57012 56,367
SuP 73271 77091 64434 57,573
CKD - SUP 132172 139893 121446 113,94C
USD PRECO 2010 2011 2012 2013
19602 19652 21,249 22,037
SLP 27208 28017 31450 35010
KD - SUP 23818 24261 26661 28,592
9% ARANCEL 2010 2011 2012 2013
KD 000%  000%  000%  4.7%%
SUP 2040%  2093%  2389%  2365%
CORRELACION 2010 2011 2012 2013
KD - - - 0.22
SuP 0.81 0.12 028  (0.39)

Fuente: Investigacion realizada
Elaborado por: Dayra Ayala
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Grafico N° 19: Volumen y precios promedios de la ldustria Automotriz

160000.0 L3172 139,893
140000.0 4

121,446
113,940
120000.0

100000.0
80000.0
60000.0

40000.0 23,318 24,261 26,661 28,592
20000.0
2010 2011 2012 2013
—@—\/ol. Ventas USD. Precio

Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

En el grafico detallado arriba se muestra los tadak de CKD y SUP, se puede ver
gue la industria automotriz presenta una tendedeiaisminuir las ventas y una

tendencia de incremento,

El andlisis de los resultados obtenidos de manetallada de CKD y SUP sera

explicado siguiente punto de éste mismo capitulo.

Es importante mencionar que tanto los arancele® ¢osrprecios de venta consideran
todos los modelos de vehiculos existentes en etadertanto CKD como SUP,

reportados por la AEADE.

Para el caso de los aranceles de los vehiculosa§iéBar de que la norma arancelaria
no ha cambiado durante los cuatro afios de estisianakisten diferentes aranceles
dependiendo de la caracteristica del vehiculo cemdia visto en los capitulos

anteriores. Por lo tanto la variacion del araesth dada por la mezcla de los modelos



importados, sin embargo como se toma los preciogl@ de los mismos modelos se
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puede determinar un valor de correlacion.

5.4.1 Analisis de Resultados para el CKD

Para los afios 2010 al 2013 la correlaciéon es dppganto no existe correlacion

entre el arancel y el precio de venta, la variadérprecios de dichos afios no

han sido influenciados por los aranceles.

Mientras que para el afio 2013 la correlacion e 22 dependiente, esto quiere
decir que por al mismo tiempo que incrementa l@n@les, incrementa el
precio de venta, pero no con una dependencia ldjeesultado obtenido esta

dado por el comportamiento del arancel y precivedga durante el afio que se

muestra en el siguiente grafico.

Gréfico N° 20: Analisis de Resultados para el CKD Afio 2013
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Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala
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5.4.2 Analisis de Resultados para el SUP

Para el afio 2010 la correlacion es de 0.81 depetedadta, esto quiere decir que
el incremento de arancel tiene alta relacion camceémento de precios en dicho
afo. Este resultado esta dado por el comportamabgitarancel y precio de

venta que se detalla en el grafico abajo.

Grafico N° 21: Analisis de Resultados para el SUP Afio 2010
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Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

Para el afio 2011 la correlacion es de 0.12 depetedi®ja, esto quiere decir
que la variacion del arancel tiene una baja retacan la variacion de precios
para dicho afio. Los resultados estan dados pongbortamiento del arancel y

precio de venta que se presenta en el siguienfieara
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Gréfico N° 22: Andlisis de Resultados para el SUPAfio 2011
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Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala

Para el afio 2012 la correlacién es de 0.28 depstedib®ja, esto quiere decir
gue la variacion del arancel tiene una baja retacah el incremento de precios
para dicho afio, esto es el resultado de la infadmadetallado en el grafico

abajo.

Gréfico N° 23: Andlisis de Resultados para el SUP Afio 2012
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Para el afio 2013 la correlacion es de -0.35 indikpete media, esto quiere
decir la aranceles disminuyen mientras los pred@¢ogenta incrementan con una

relacion media entre estas dos variables.

Grafico N° 24: Analisis de Resultados para el SUP Afio 2013

$31200.0 - - 30.00%
31000.0 -

? 25.00%
$30800.0 -

.00%

$30600.0 - 20.00%

$30400.0 15.00%
30200.0 -

> - 10.00%
$30000.0 -

- 5.00%
$29800.0 >:00%
$29600.0 T T T T T T T T T T 0.00%

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGT SEP OCT NOV DIC
——Precio Promedio Unitario (P) USD. ~#—% Arancel Pagado

Fuente: AEADE, CobusGroup
Elaborado por: Dayra Ayala



6 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 CONCLUSIONES

1. Las marcas de mayor venta en Ecuador de vehicutosegresentan mas del 70%
del mercado durante los afios 2010 — 2012 son: Gle¢vw3%, Hyundai 11%, KIA
9%, NISSAN 6% y Toyota 6%, considerando el prometboparticipacion de

mercado durante los mismos afos.

2. En el mercado existen Unicamente 3 ensambladorastdeulos y el 69% de la
produccion del pais esta generada por la PlantailidnBB Transportes S.A,

considerando el promedio de los afios 2010 — 2013.

3. La producciéon de vehiculos en Ecuador presentarexhaccion del 13% si se
compara el 2013 con el 2010, ésta reduccion esta ¢gar el mercado y
restricciones de importacion las misma que afeefamolumen de ventas de

vehiculos CKD.

4. Uno de los componentes de las estructura de presie$ ISD y el costo de éste
representa el 5% del material y servicios que sgagos al exterior, por lo tanto

una variacion en éste rubro afecta directaments precio de venta.
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. El' ICE es otro de los componentes considerados e@sttuctura de precios que
constantemente lo estan validando ya que el didpade!| porcentaje de aplicacion

es el precio de venta del vehiculo.

. Para los modelos de vehiculos CKD, de acuerdo edigprde venta promedio
calculado, el ICE aplicado fue del 5% para los &9 y 2011, mientras que para
los aflos 2012 y 2013 fue del 10%. ConsiderandoedUu€E es parte de la
estructura de precios este incremento influye eratacion de precios de estos

anos.

. Para los modelos de vehiculos SUP, de acuerdoealoppromedio de venta
calculado, el ICE aplicado fue del 10% para lossaZ@l0 y 2011, mientras que
para los aflos 2012 y 2013 fue del 15%. Considerguné el ICE es parte de la
estructura de precios este incremento influye eratacion de precios de estos

anos.

. Lanorma de aplicacion de aranceles para matekiBl @2sde el afio 2011 presenta
propuestas de cambio, sin embargo al no oficiakta€OMEX la formula de
calculo que determina el porcentaje de aplicacidante los afios 2011 y 2012 se

mantuvo en arancel 0%, y para el afio 2013 un drarioeéno del 5%.

. El COMEX mediante Resolucion No. 86 de Octubre 20d&terminé que el
arancel aplicable desde Enero 2013 seria el miestablecido en la Resolucién

No. 65 de Junio 2012, mientras se define la fornagaaplicacion. El arancel
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minimo es 5%, siendo éste el porcentaje incremahtatancel ya que antes se

pagaba 0%.

10.En la misa Resolucion No. 65 del afio 2011 esteliee puede haber un pago de
arancel hasta del 35% y un minimo del 5%. El alhaser cancelado depende
del PEI (Producto Ecuatoriano Incorporado), sieg&te el concepto éste concepto

el que no se ha llegado a definir como calcularlo.

11.La incertidumbre por no haber la férmula definidargpla determinacion del
arancel, hace que las diferentes ensambladoragnggmt una incertidumbre para
las estrategias de importacion, ya que tomar umésida de importar todo el
material posible ahora que el arancel es menodepgenerar un incremento del
inventario innecesario, ya que no se conoce cudaeiecha de aplicacion

finalmente, y si vemos ya tiene mas de un afocslgso de revision de la formula.

12.El porcentaje de arancel aplicado para la impdrtade vehiculos SUP no ha
presentado cambios durante los afios 2010 al 2043ersbargo si existe
diferencias arancelarias dependiendo las caraatadsliel vehiculo y dependiendo
de la fuente y condiciones también puede habecelempreferenciales, esto hace

gue el porcentaje de arancel pagados en los mexumervarien.

13.La industria automotriz presenta una tendenciaedesmte si comparamos 2010
con 2013, con 132.172 unidades versus 114.940 desd@spectivamente, por lo
tanto esta puede ser uno de los factores que ieerven el incremento de precio

con la finalidad de mantener la rentabilidad y censgar la pérdida de volumen.
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Precio de venta promedio para el afio 2010 USD8183y para el afio 2913 USD.

28.592.

14.Como resultado del célculo de correlacion corredjgae a los vehiculos CKD
para el 2013 (correlacién 0.23), que es Unico aitwe se paga aranceles, tiene
una relacion directa entre el incremento de arascekl incremento de precios de
venta, sin embargo es una correlacion baja, debmlee los ajustes de precios de
venta no estan dados Unicamente por la variablardetel sino por otras como el
ISD, ICE y otros motivos hacen que el precio detaararie en el tiempo. Al
revisar el detalle por mes durante el afio se veefjpeecio de venta presenta un
incremento en los dltimos meses, mientras querbocales tiene varios picos en
el afio y con respecto al volumen en los ultimosemes ve una tendencia a

incrementar.

15.El resultado del calculo de correlacion correspemigi a los vehiculos SUP, no
tiene un comportamiento uniforme en los difereri®s ya que para el afio 2010,
2011, 2012 y 2013 la correlacion resultante fueOdl, 0.12, 0.28 y -0.35
correspondientemente. Incluso se pude decir qieevez es menor la correlacion

gue existe entre aranceles y precio de venta.

16.La correlacion de vehiculos SUP del afio 2010, ptaseomo resultado 0.81 por
lo tanto tiene una relacion directa alta entreal@sceles causados y los precios de
venta en dicho afio, y que por lo tanto fue el cpticmas relevante en los cambios
de precios. Si se revisa el detalle mensual sdepuer que el precio de venta

presenta un leve incremento y los aranceles tianariendencia a la alza.
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17.Para el afio 2011 en los vehiculos SUP, al tenecomalacion de 0.12 se puede
decir que la variacion de los aranceles tiene efecion baja con el cambio de
precios en dicho afio, y por lo tanto deben sesdatores como ICE, ISD y otros
hacen que se hagan ajustes al precio. Si se rawiedalle el comportamiento
precio de venta y arancel se puede ver que el imdezador que presenta variacion
es el arancel, y el precio de venta mantienen usmatendencia, esto hace que

su correlacion sea baja.

18.Para el afio 2012 en los vehiculos SUP, al tenecaomalacion de 0.28 se puede
decir que la variacion de los aranceles tiene efecion baja con el cambio de
precios en dicho afio pero mayor que la del afio,30A4dr lo tanto deben ser otros
factores como ICE, ISD y otros hacen que se hagatea al precio. Si se revisa
a detalle el comportamiento del precio de ventagael se puede ver que el Unico
indicador que presenta variacion es el arancelntmaie que el precio de venta

mantienen una misma tendencia, esto hace que laddn sea baja.

19.Para el afio 2013 en los vehiculos SUP, al tenecaormalacion de -0.35, por lo
tanto la variacion de los aranceles tiene una i@andependiente baja con el
cambio de precios en dicho afio, esto se debe @ quancel presente altos y bajos
durante el afio, sin embargo el precio de venta laagisto presenta una tendencia

creciente y luego baja en septiembre y nuevamempgega a subir.
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6.2 RECOMENDACIONES

1. Se recomienda utilizar esta informacion para laaode decisiones en la
implicacién que tiene los ajustes arancelarios phsctor automotriz referente a

la importacién de material CKD y vehiculos SUP.

2. Para dar seguimiento a los proximos cambios arangglse recomienda actualizar
la informacion ya que los resultados del presestiedéo muestran unicamente el

comportamiento de los afios 2010 al 2013 y no reptas una tendencia a futuro.

3. Para elaborar el presente estudio fue necesamo &&ceso a un sistema privado,
sin embargo se considera que la informacion darasceles tanto en valor como
en porcentaje debe ser de libre acceso para qpeesta realizar éste tipo de

estudios con mayor frecuencia para toma de deeision

4. La emision de regulaciones, en éste caso de ajdiicpara pago de aranceles debe
ser realizada una vez que todos los factores ioxadios en los céalculos estén
revisados, acordados y evaluados dichos impachkogu® la emision de normas y
posterior parcial aplicacion generan incertidumpgrepuede causar toma de

decisiones incorrectas.

5. Todo cambio relacionados a los componentes ddrlacaga de precio debe tener
un analisis global de impacto, ya que en el casiicpkar de los vehiculos CKD y

SUP los costos adicionales pueden ser transfeaidocio del vehiculo y por lo
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tanto otros factores pueden verse afectados cowmmgwer la importacion de

vehiculos SUP y no la produccién nacional.

. Se recomienda evaluar la puesta en practica dedalikion No. 65 del COMEX,

ya que ésta considera aranceles similares a lmplertacion SUP, lo que puede
promover que las empresas de la industria automaotefieran la importacion de
vehiculos y no la fabricacion de los mismos. Y siderando que las plantas
ensambladoras tienen una gran cadena de valoered de las mismas tendria un

impacto relevante en la economia del pais.
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Anexo 1: Tabla de importaciones del sector automatr 2012

HTAC S NDALE SECTORATT :

MILLONES USD FOB

2008

2010

2014

83

B3

COCHES DE TURISMO Y
DEMAS VEHICULOS
AUTOMOVILES
COMCEBIDOS PRINCIPALME

B32.039

433 478

546, 100

631,120

25, 140

-028%

48.12%

ET0E

PARTES Y ACCESDRIOS DE
VEHICULOS AUTOMOVILES
DE LAS PARTIDAS 8701 4 8

203,014

215705

280,250

332,145

327,522

2.82%

M 8%

S704

VEHICULOS AUTOMOWVILES
PARA EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS.

128,411

¥2.818

89,280

118,256

124,022

-14B%

B.15%

MNEUMATICOS (LLANTAS
NEUMATICAS) NUEVOS DE
CALICHO.

G4 258

66,757

BY.065

87,485

3.02%

4.45%

By

TRACTORES [EXCEPTO LAS
CARRETILLAS TRACTOR DE
LA PARTIDA 87.00)

51,190

27178

33.050

47,508

46,240

-2 51%

341%

8507

ACUMULADORES
ELECTRICOS, INCLUIDOS
SUS SEPARADORES,
AUMCOUE SEAN CUADRA

24 3R0

20,300

33.011

32,583

1.56%

2.40%

REMOLQUES ¥
SEMIRREMOLOUES PARA
CUALQLEER VEHICULC: LOS
DEMAS VEHICULD

25,858

13.163

16,402

22,008

20,407

‘n

8%

1.51%

ar11

MOTOCICLETAS Y
TRICICLOS, A MOTOR
{NCLUIDOS LOS DE
PEDALES}, ¥ VELOCI

21,224

153014

12,684

16,040

16,154

= D4%

B714

PARTES ¥ ACCESORIOS DE
VEHICUALOS DE LAS
PARTIDAS BF.11 A B7.13

15,735

12634

14622

16,082

17.574

2.80%

ari2

VEHICULDS AUTOMOVILES
PARA EL TRANSPORTE DE
DIEZ O MAS PERSONAS,
INCLU

18,731

13,460

13,750

15,606

14,628

-2.87%

1.08%

LOS DEMAS PRODUCTOS

23,240

33,778

37638

43,350

41,500

-26T%

3.06%

TOTAL SECTOR AUTOMOTRIZ

1.323.808

921,367

1,152,133

1,366,110

1,355,485

0.60%

100.00%

Fuente: Centro de Comercio Intermacional, Trademap
Elaboracion: Unidad de Inteligencia Comercial, PRO ECUADOR
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Anexo 2: Ventas y participacion por marca

Ventas y participacion por marca

MARCA TOTAL PARTICIPACION TOTAL PARTICIPACION TOTAL PARTICIPACION TOTAL PARTICIPACION TOTAL PARTICIPACION TOTAL PARTICIPACION
2007 2007 2008 2008 2009 2009 2010 2011 2012 2012

2010 2011
AGRALE 24 003% 2 0,00% - 0,00% - 0,00% = 0,00% - 0,00%
ALFA ROMEO 1 0,00% 7 001% 2 0,00% 7 001% z 0,00% = 0,00%
AUDI 129 0,14% 61 005% a1 0,10% 111 0,08% 131 0,09% 150 0,12%
BAW i 0,00% 15 001% 1 001% 10 001% 49 0,04% 40 0,03%
BMW 178 019% 65 0,06% 75 0,08% 203 0,15% 212 0,15% 152 0,13%
BYD 72 0,08% 149 013% - 0,00% 138 0,10% 77 0,06% 140 0,12%
CHANGAN 38 0,04% 18 0,02% 17 0,02% 13 001% - 0,00% B 0,00%
CHANGHE 186 0.20% 229 0.20% 248 0.27% 317 0.24% 272 0,19% 155 0,13%
CHERY 30 0,03% 301 0,27% 115 0,12% 490 0,37% 1515 1,08% 1.854 1,53%
CHEVROLET 36174  3941% 47519  4217% 40185  4332% 53429  4042% 50189  4231% 54947  4524%
CITROEN 2717 0,30% 23 021% 132 0,14% 115 0,09% 137 0,10% 178 0,15%
DAHATSU 978 1,07% 619 0,55% 327 0.35% 37 0,03% 2% 0,02% 25 0,02%
DODGE 10 001% 14 001% 27 003% 2% 0,02% 49 0,04% 68 0,06%
DONGFENG 9% 0,10% 100 0,09% 66 0,07% 9% 0,07% 163 0,12% % 007%
FAW 67 0.07% 72 0,06% 14 002% 3 0,00% - 0,00% 5 0,00%
FAT 331 0.36% 377 0.33% 89 0,10% 98 0.07% 68 0,05% 169 0,14%
FORD 3554  387% 2452  218% 2245  242% 4080  309% 4385  313% 4254  350%
FOTON 97 011% 40 0,04% 44 0,05% 2 0,02% 20 0,01% 21 0,02%
FREIGHTLINER 41 0,04% 233 021% 179 0,19% 219 0,17% 249 0,18% 276 0,23%
FUDI 41 0,04% 34 0,03% 1 0,01% 1 0,00% 8 0,01% - 0,00%
Az 20 002% 3 0,00% 1 0,00% - 0,00% - 0,00% 5 0,00%
GEELY 17 0,02% 9 0,01% B 0,00% 103 0,08% 56 0,04% 5 0,00%
GOLDENDRAGON - = = S 5 = 5 = 65 0,05% 52 0,04%
GREAT WALL 8 0,01% 36 0,03% 19 0,02% 679 051% 2071 1,48% 2.090 1,72%
HAFEI 61 007% 49 0,04% = 0,00% - 0,00% - 0,00% - 0,00%
HINO 3519 3,83% 4693 416% 3.279 3,53% 3.831 290% 4133 2,95% 3.625 2,98%
HONDA 651 071% 48  043% 324 0.35% 198 0,15% 214 0,15% 216 0,18%
HYUNDAI 9.951 10,84% 13.167 11,68% 11.814 12,74% 17.241 13,04% 14.879 10,64% 12.296 10,12%
INTERNATIONAL 174 0,19% 219 019% 162 017% 168 0,13% 234 0,17% 263 0,22%
IVECO 114 0,12% 134 0,12% 6 0,01% 1 0,00% 1 0,01% 25 0,02%
JAC 94 0,10% 303 021% 217 0.23% 406 031% 924 066% 1086  08%
JEEP 120 0,13% 65 0,06% 74 0,08% Al 0,05% 155 0,11% 237 0,20%
JINBEI 150 0,16% 133 012% 84 0,09% 98 007% 3 0,02% 5 0,00%
JMC 63 0,07% 205 0,18% 156 0,17% 42 0,03% 107 0,08% 122 0,10%
KENWORTH 62 007% 137 012% 265 029% 271 021% 353 025% 480 0,40%
KA 2.867 3,12% 4149 3.68% 5.432 5,86% 10.908 8,25% 11.965 8,55% 10.144 8,35%
KING LONG 55 0,06% 2 0,02% 12 001% 5 0.00% - 0,00% - 0,00%
LADA 850 093% 120 0.11% 69 007% 9 001% z 0,00% = 0,00%
LAND ROVER 0,07% 38 0,03% 17 0,02% 17 0,01% 18 0,01% 34 0,03%
LEXUS 5 = z = = 5 498 = 71 0,05% 3 0,00%
UFAN - 0,00% 17 0,02% 35 0,04% 189 0,14% 288 021% 300 0,25%
MACK 161 0,18% 391 0.35% 377 0.41% 71 013% 199 0,14% 389 0,32%
MAHINDRA - - - . - . - - 73 0,05% 305 0,25%
MAN 31 0,03% 32 0,03% 58 0.06% 83 0,06% 43 0,03% 39 0,03%
MAZDA 8918  972% 10437  926% 7692  829% 8589  650% 8012  573% 5120  422%
MERCEDESBENZ 262 0,29% 379 0.34% 27 0.24% 451 0.34% 446 0,32% 327 027%
MITSUBISHI 2925  319% 1876  166% 1284  138% 1034  078% 983 0,70% 3 031%
MUDAN 6 001% 3 0,00% = 0,00% = 0,00% = 0,00% - 0,00%
NISSAN 3276 35% 4543  403% 4930  531% 9407  712% 10080  721% 7051  581%
MISSANDIESEL 221 024% 308 0.27% 284 031% 151 0.11% 97 0,07% - 0,00%
0TROS = 5 = = = = = = 170 0,12% 264 0,22%
PEUGEOT 1m 1,21% 812 0,72% 418 0,45% 238 0,18% 349 0,25% 241 0,20%
PORSCHE 54 0,06% 13 001% 8 001% 61 0,05% 113 0,08% 2 0,02%
aMc 645 070% 446 0,40% 253 027% 234 0,18% 164 0,12% 194 0,16%
RENAULT 2150  234% 2722  242% 1802  194% 5005  379% 5441  389% 2685  221%
RENAULT TRUCKS 13 0,01% 2 0,00% - 0,00% - 0,00% - 0,00% 22 0,02%
SAIC WULING 162 0,18% 616 055% 193 021% 48 0,04% = 0,00% - 0,00%
SCANIA 47 0,05% 35 0,03% 31 0,03% 1 0,01% 37 0,03% 119 0,10%
SSANGYONG 337 037% 238 021% 109 0,12% 31 0,02% - 0,00% - 0,00%
SKODA 851 0,93% 878 0,78% 776 0,84% 745 0,56% 647 0,46% 551 0,45%
TATA 14 0,02% 4 0,00% - 0,00% - 0,00% 5 0,00% - 0,00%
TOYOTA 7.848 8,55% 10.360 9,19% 6.372 6,87% 8.722 6,60% 6.730 481% 6.840 5,63%
VOLKSWAGEN 1315  143% 1310  1,16% 1739  187% 2608  197% 350  25% 2969  244%
VOLVO 61 0,07% 38 0,03% 20 0,02% 25 0,02% 104 0,07% 32 0,03%
WESTERNSTAR - 0,00% 6 001% 5 001% 7 001% 14 001% 8 001%
YUTONG - - - - - - - - 54 0,04% 49 0,04%
x 7 0,08% 186  017% 153 0,16% 157 012% 193 0,14% 141 0,12%

70 0.14%

TYE 131 522 0.46% 185 0.20% 242 0.18% 222 0.16% 204 0.17%
(TOTAL 91778 ___100% 112684 __100% ] 92764 __100% _|132172 __100%
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Anexo 3: Clasificacién de los vehiculos (versiones)

Ensamble Categoria Version Tipo
CKD Automoviles Pasajeros Taxis
CKD Automoviles Pasajeros Taxis Exonerados
CKD Automoviles Small HB 3P
CKD Automoviles Small HB 5P
CKD Automoviles Small Sedan
CKD Camionetas Medium CH 4X2
CKD Camionetas Medium DC 4X2
CKD Camionetas Medium DC 4X4
CKD Camionetas Medium SC 4X2
CKD Camionetas Medium SC 4X4
CKD SUV's Small Small 3P
CKD SUV's Small Small 5P
CKD SUV's SUV Low Medium
CKD VAN's Medium Pasajeros
SUP Bus Bus Liviano
SUP Bus Bus Mediano
SUP Camion Camion Liviano
SUP Camion Camion Pesado
SUP Camion Camion Tracto
SUP Camion Camion VOLQUETA
SUP Camion Liviano 6T - 8T
SUP Camion Liviano 8T - 10T
SUP Camion Mediano 10T - 12T
SUP Camion Mediano 12T - 14T
SUP Camion Mediano 14T - 16T
SUP Camion Mediano 16T - 18T
SUP Camion Pesado 18TRIG
SUP Camion Ultraliviano 2T - 4T
SUP Camion Ultraliviano 4T - 6T
SUP Automoviles F. Wagon Large
SUP Automoviles F. Wagon Medium
SUP Automoviles Low Medium HB
SUP Automoviles Low Medium Sedan
SUP Automoviles Luxury Executive
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Ensamble Categoria Version Tipo
SUP Automoviles Luxury High
SUP Automoviles Luxury Large
SUP Automoviles Medium Pasajeros
SUP Automoviles Pasajeros Mini
SUP Automoviles Pasajeros Small
SUP Automoviles Pasajeros Taxis Exonerados
SUP Automoviles Pasajeros Up Medium
SUP Automoviles Small HB 3P
SUP Automoviles Small HB 5P
SUP Automoviles Small Passajeros
SUP Automoviles Small Sedan
SUP Automoviles Small SW
SUP Camionetas Large DC
SUP Camionetas Large CS 4X2
SUP Camionetas Large CS 4X4
SUP Camionetas Medium CH 4X2
SUP Camionetas Medium DC 4X2
SUP Camionetas Medium DC 4X4
SUP Camionetas Medium SC 4X2
SUP Camionetas Medium SC 4X4
SUP Camionetas Pick Up Medium
SUP Camionetas Pick Up Small
SUP SUV's Small Small 3P
SUP SUV's Small Small 5P
SUP SUV's SUV Large & Luxury
SUP SUV's SUV Low Medium
SUP SUV's SUV Medium
SUP SUV's SuUV Small
SUP VAN's Large Pass
SUP VAN's Medium Carga
SUP VAN's Medium Pasajeros
SUP VAN's Small Carga
SUP VAN's Small Passajeros
SUP VAN's Small SW
SUP VAN's Van Medium
SUP VAN's Van Small

FUENTE: AEADE

Elaborado por : Dayra Ayala




Acuerdos Comerciales Vigentes
PUDELECO EDITORES S.A. COMEX Resolucién 59 Capitulo87

Anexo 4: Acuerdos Comerciales Vigentes

MERCOSUR ALADI PAR
Tarifa Arancel
Desinacion de la Mercaderia (O] SR NETEILZ YR Venezuela) BR PY
Valorem CIF

Automéviles de turismo y demas vehiculos automévieconcebidos principalmente para transporte de peamas(exceptolos de la partida 87.02), incluidos lde tipo familia(break o station wagon) y los de ceeras
8703.21.00 De cilindrada inferior o igual a 1.000 c3n
8703.21.00.80 En CKC u 40 28 28 24 16.€ 4C 40 40 40 40 40
8703.21.00.90 Los deméa u 40
8703.21.00.99 Los demés vehicul u 40 28 28 24 16.€ 4C 40 36.¢ 35.2

De cilindrada superior a 1.000 cm3 pero inferior agual a
8703.22.00 1.500 cm3
8703.22.10 Con traccién en las cuatro ruedas (4x4, campero,

todoterreno):
8703.22.10.80 En CKC u 40 28 28 24 16.€ 4C 40 36.€ 35.2
8703.22.10.90 Los demé u 40 28 28 24 16.€ 4C 40 36.€ 35.2
8703.22.90 Los demas
8703.22.90.80 En CKC u 40 28 28 24 16.€ 4C 5 5 5 5 5
8703.22.90.90 Los dema u 40 28 28 24 16.€ 4C 40 36.¢ 35.2
8703.23 De cilindrada superior a 1.500 cm3 pero infier o igual a 3.000 cm3:
8703.23.10 Con tranccion en las cuatro ruedas (4x4, camperos,

todoterreno):
8703.23.10.80 En CKC u 35 24t 24t 11.t 14.7 3t 35 35 35 35 35
8703.23.10.90 Los demé u 40 28 28 13.2 16.€ 4C 40 32.2 30.€
8703.23.90 Los demas
8703.23.90.80 En CKC u 35 24.t 24.5 11.5 14.57 3t 35 35 35 35 35
8703.23.90.90 Los dema u 40 28 28 13.2 16.€ 4C 40 32.2 30.€
8703.24 De cilindrada superior a 3.000 cm3:
8703.24.10 Con traccién en las cuatro ruedas (4x4, camperos,

todoterreno):
8703.24.10.80 En CKC u 35 24.¢ 24t 21 14.7 3t 35 35 35 35 35
8703.24.10.90 Los deméa u 35 24t 24t 21 14.7 3t 35 32.2 30.€
8703.24.90 Los demas
8703.24.90.80 En CKC u 35 24t 24t 21 147 3t 35 35 35 35 35
8703.24.90.9 Los demé u 35 24t 24.5 21 14.7 3t 35 32.2 30.€

6T
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MERCOSUR ALADI PAR
Tarifa Arancel
Desinacién de la Mercaderia (/SN \EG N EIRZYGA Venezuelal CAN ARG BR PY UR CL CuU MX ARG BR MX CuU
Valorem CIF

8703.31 Los demas vehiuclos con motor de émbolo (pisténk @ncendido por compresion ( Diesel o sem-diesek:Bilindrada inferior o igual a 1.500 cm3:
8703.31.10 Con tranccién en las cuatro ruedas (4x4, camperos,

todoterreno):
3703.31.10.80 En CKD u 40 0 0 7 7 3.3 4.2 0 5 5 5 5 5 5
8703.31.10.90 Los demé& u 40 0 0 28 28 13.2 16.€ 0 4C 40 32.2 30.€
8703.31.90 Los demas:
8703.31.90.80 En CKD u 40 0 0 28 28 13.2 16.8 0 5 5 5 5 5 5
8703.31.90.90 Los deméas u 40 0 0 28 28 13.2 16.8 0 40 40 36. 35.2
8703.32 Los demas vehiuclos con motor de émbolo (pisténk @ncendido por compresién ( Diesel o sem-diesek:Bilindrada supeior a 1.500 cm3 pero inferior o @l a 2.500 cm3:
8703.32.10 Con traccion en las cuatro ruedas (4x4, camperdetdrreno’
8703.32.10.80 En CKC u 40 0 0 28 28 13.2 8.6 0 4C 40 40 4C 4C 40
8703.32.10.90 Los demés u 40 0 0 28 28 13.2 8.8 0 40 40 36.9 35.2
8703.32.90 Los demés:
8703.32.90.80 En CKC u 40 0 0 28 28 13.2 8.6 0 4C 40 40 4C 4C 40
8703.32.90.90 Los demé& u 40 0 0 28 28 13.2 8. Q 4C 40 36.€ 35.2
8703.33 Los demas vehiuclos con motor de émbolo (pisténk @ncendido por compresion ( Diesel o sem-diesek:Bilindrada superior a 2.500cm3:
8703.33.10 Con traccién en las cuatro ruedas (4wperos, todoterreno):
8703.33.10.80 En CKC u 40 0 0 28 28 13.2 16.€ 0 4C 40 40 4C 4C 40
8703.33.10.90 Los deméa u 40 0 0 28 28 13.2 16.€ Q 4C 40 36.€ 35.2
8703.33.90 Los demds:
8703.33.90.80 En CKD u 40 0 0 28 28 13.2 16.8 0 40 40 40 40 40 4Q
8703.33.90.90 Los deméa 40 o] 0 28 28 13.2 16.€ Q 4C 40 36.€ 35.2
8703.90.00 Los demés
8703.90.00.80 En CKD u 40 0 0 28 28 13.2 16.8 0 40 40 40 40 40 4Q
8903.90.00.91 Vehiculos hibridos u 35 0 0 245 245 11.5 14.7| 0 35 35 35 3 34 3
8703.90.00.92 Vehiculos hibridos en CK u 40 0 0 28 28 13.2 16.€ 0 4C 40 36.€ 35.2
8703.90.00.99 Los deméa u 40 0 0 28 28 13.2 16.¢ 0 40 40 36.€ 35.2
8704.21 Los demas con motor émbolo (pistén), de encendidopcompresion (Diesel o semi-Diesel) :De pesodbton carga maxima inferior o igual a 5t:
8704.21.10 Inferior o igual a 4.537 t:
8704.21.10.80 En CKC u 40 0 0 28 28 24 8. 0 4C 40 40 4C 4C 40
8704.21.10.99 Los demé u 40 0 0 28 28 24 8. 0 4C 40 36.€ 35.2
8704.21.90 Los demas
8704.21.10.80 En CKD u 3 0 0 2.1 2.1 1.8 0.66 0 3 3 3 3 3 3
8704.21.10.90 Los demé u 10 0 0 7 7 6.22 0 10 1C 9.2 8.8
8704.22 De peso total con carga maxima superior &.5ero inferior o igual a 20t:
8704.22.10.80 En CKD u 3 0 0 2.1 2.1 0.99 1.26 0 3 3 3 3 3 3
8704.22.10.90 Los deméas u 5 0 0 35 35 1.65 2.1 0 5 5 4.6 4.4
8704.22.20 Superior a 6.2 t,m peri inferior o iguah 9.31t:
8704.22.20.80 En CKC u 3 0 0 2.1 2.1 0.9¢ 1.2¢€ 0 3 3 3 3 3 3
8704.22.20.90 Los deméas u 5 0 0 35 35 1.65 2.1 0 5 5 4.6 4.4
8704.22.90 Superior a 9.3T:
8704.22.90.80 En CKC u 3 0 0 2.1 2.1 0.9¢ 1.2¢€ 0 3 3 3 3 3 3
8704.22.90.90 Los demé& u 5 0 0 3.t 3.5 1.6% 2.1 0 5 5 4.6 4.4
8704.23.00 De peso total con carga méxima superi@@t 2.5
8704.23.00.80 En CKD u 3 0 0 2.1 2.1 0.99 1.26 0 3 3 3 3 3 3
8704.23.00.90 Los demé& u 5 0 0 3.t 3.5 1.6% 2.1 0 5 5 4.6 4.4

0€T
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MERCOSUR ALADI PAR
Tarifa Arancel
Desinacion de la Mercaderia (VSR I EIRZWAGE Venezuelal CAN ARG BR PY UR CL Ccu MX ARG BR MX Ccu
Valorem CIF

8704.31 Los deméas con motor de émbolo (pistén), de dencedilipor chispa:De peso total con carga méxima o inglia 5T:
8704.31.10 Inferior a 4.537t:
8704.31.10.80 En CKC u 40 0 0 28 28 24 8.8 0 40 4C 40 40 40 40
8704.31.90 Los demé:
8704.31.90.80 En CKC u 3 0 0 2.1 2.1 1.8 0.6€ 0 3 3 3 3 3 3
8704.31.90.90 Los demé u 10 0 0 7 7 6 2.2 0 10 1c 9.2 8.6
8704.32 Los demas con motor de émbolo (pistén), de dencedulipor chispa:De peso total con carga maxima superia 5 t:
8704.32.10 Inferior o igual a 6.2t:
8704.32.10.80 En CKC u 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8704.32.10.90 Los deméa u 10 0 0 7 7 3.3 4.2 0 10 1C 9.2 8.8
8704.32.20 Superior a 6.2 T, peri inferior o igual @ 9.3 t
8704.32.20.80 En CKC u 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8704.32.20.90 Los demé u 15 0 0 10.t 10.£ 4.98 6.2 0 15 1t 13.€ 13.2
8704.32.90 Superiora 9.3 t:
8704.32.90.80 En CKC u 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8704.32.90.90 Los demé u 5 0 0 3.t 3.t 1.6% 2.1 0 5 5 4.6 4.4
8704.90.00 Los dema:
8704.90.00.80 En CKC u 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8704.90.00.91 Vehiculos hibridc u 35 0 0 24.t 245 11 14.7 0 35 3t 35 35 35 35
8704.90.00.92 Vehiculos hibridos en Ck u 40 0 0 28t 28 13.2 16.€ 0 40 4C 40 40 40 40
8704.90.00.99 Los demé u 10 0 0 7 7 3.3 4.2 0 10 1C 9.2 8.8

FUENTE: COMEX, Resolucion 59, Capitulo 87
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