PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL ECUADOR

ESCUELA HABITAT, INFRAESTRUCTURA Y CREATIVIDAD

TRABAJO DE TITULACION PREVIO A LA
OBTENCION DEL TITULO DE

ARQUITECTO

RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO DE LAS CALLES ALEDANAS AL MERCADO AMAZONAS Y LA REFUNCIONALIZACION DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL
QUITO-SAN LORENZO PARA SU PUESTA EN VALOR

CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ

TUTORA:
MGS. ARQ. GABRIELA RUALES ORBES

ABRIL, 2026



I. Certificacion tutor

CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ
RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO DE LAS CALLES

ALEDANAS AL MERCADO AMAZONAS Y LA REFUNCIONALIZA..

Detalles del documento

d=11:3454462957 161 paginas

533 pom GMT-S

20 3.m GMT.S

TRABAJO DE TITULACION SANTIAGO HURTADO ENERO 2026 ULTIMO.pcf

204M8

;}turnitin 3 Descripode peneel de itegid, 10es tiricador Oe b ertrecs U ok 345444 23

9% Similitud general

Filtrado desde el informe
Exclusiones

Fuentes principales

Ibarra, 14 de abril de 2026

En mi calidad de Tutora del Trabajo de Integracion Curricular titulado: RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO DE LAY
CALLES ALEDANAS AL MERCADO AMAZONAS Y LA REFUNCIONALIZACION DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL]
QUITO-SAN LORENZO PARA SU PUESTA EN VALOR, presentado por el estudiante CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ
con cédula de ciudadania N° 100243518-6 para obtener el Titulo de Arquitecto.

Certifico que el trabajo cumple con todos los parametros establecidos. mediante el cual el estudiante demuestra el desarrollo de competenciag
en el campo de conocimiento de su profesion con un nivel de argumentacion coherente, para ser sometido a la evaluacion por parte de los

lectores.

Adicionalmente, se adjunta el certificado de porcentaje de originalidad de TURNITIN.

(f): .. .(Aﬁ«di.‘.: %AZ g.Ath. L Orees
MGS. ARQ. GABRIELA RUALES ORBES
TUTORA DE TRABAJO

C.C.: 100293511-0




II. Aprobacion del tribunal

El tribunal examinador, aprueba el presente en nombre de la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador Ibarra:

/
/

¢y esieay, Pone, Qescs

....... F R R i PR

- Sen
MGS. ARQ. GABRIELA RUALES ORBES

DOCENTE TUTORA
C.C.: 100293511-0

MGS. ARQ. JOSE RAUL TAMAYO REVILLA
LECTOR 1

C.C.: 175708923-8

MSC. ARQ. ANDREINA ROJAS BENAVIDES
LECTOR 2
C.C.: 175980184-6

111



II1. Acta de cesion de derechos

Yo Carlos Santiago Hurtado Estévez, declaro conocer y aceptar la disposicion del Art. 165 del Codigo Orgénico de la Economia Social
de los Conocimientos, Creatividad e Innovacion, que manifiesta textualmente: “Se reconoce facultad de los autores y demas titulares de
derechos de disponer de sus derechos o autorizar las utilizaciones de sus obras o prestaciones, a titulo gratuito u oneroso, segln las
condiciones que determinen. Esta facultad podra ejercerse mediante licencias libres, abiertas y otros modelos alternativos de licencia-

miento o la renuncia”.

Ibarra, 14 de abril del 2026

CARLO?/SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ
C.C.: 100243518-6




V. Autoria

Yo, CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ, portador de la cédula de ciudadania N°100243518-6, declaro que la presente inves-

tigacion es de total responsabilidad del autor y eximo expresamente a la Pontificia Universidad Catdlica del Ecuador Sede Ibarra de
posibles reclamos o acciones legales.

Ibarra, 14 de abril del 2026

CARLOS SANTIAGO H ADO ESTEVEZ
C.C.: 100243518-6




V. Dedicatoria

Este trabajo esta dedicado principalmente a Dios mi ser Unico y absoluto quien me dio la oportunidad de haber podido culminar mis
estudios ya que sin el en este momento no podria haber llegado hasta aqui, Gracias Sefior porque me diste el regalo mas bonito del mundo
mi familia, quien también a ellos esta dedicado este trabajo; quiero nombrar principalmente a dos seres que son lo mas importante en mi
vida mi Padre Carlos y mi Madre Carmen quien dia a dia me dieron parte de su vida para logar convertirme en lo que ahora soy, a mis
hermanos Marlon y Sayana y en especial lo mas bonito que nos diste a mi familia mi sobrino Christopher quien fue también el motor
principal de mi trabajo de grado, se lo dedico también a muchas personas que hoy hubiese querido que estén aqui y estan a tu lado mi

Dios, mis abuelitos y especialmente mi abuelita Isabel mi Mamasita y a toda mi familia que es lo més lindo que nos has dado.

Gracias una vez mas Padre Dios porque tu tiempo fue perfecto en mi vida, ahora sé que todo se da siempre poniéndote a ti primero.

CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ

Vi



V1. Agradecimiento

Nuevamente agradezco primeramente a Dios el creador de todo por haberme guiado espiritualmente y ser mi luz de fe durante este camino

que tuve que seguir para culminar mi trabajo final de Grado.

A mis Padres por todo su esfuerzo y sus consejos que supieron impartirme como ejemplo de lucha y de excelente trabajo que han hecho
con mis hermanos mi sobrino y conmigo. Gracias Papitos mis viejos mi todo por ustedes soy lo que soy.

A mi Asesora Arg. Gabriela Ruales por ser mi guia e impartir todos sus conocimientos y haber creido en mi, gracias arqui Gabi por toda

su comprension, paciencia y tiempo Dios siempre la bendiga.

A todos mis profesores gracias por toda su formacion académica y en especial a un gran ser humano al director de mi Escuela el Arg. Raul

Tamayo por creer en mi.

A mi tio Wilfrido por todos sus consejos sabios, y a todas las personas que han estado siempre en mi vida se los agradeceré siempre por

haber creido en mi y demostrarme que no importa cuantas veces hayas caido sino lo importante que es reconocer y levantarse.

Gracias a toda la PUCE-SI por permitirme haber retomado mis estudios y haberlos culminado, no defraudare a todos los valores que

siempre ensefiarme.

CARLOS SANTIAGO HURTADO ESTEVEZ

vii



T CAPITULO . ....ooooei et 1
INTRODUCCION ....couitiirisissesessesssesss s 1
1.1 ANTECEUBNTES ...ttt bbbt b ettt n et b n e n e 2
1.2 Planteamiento del ProbIEMA...........coviiiiiiiice e 3
1.3 JUSEITICACION. ...ttt bbbt b ettt b ettt b et b e 4
i O] 1< 1 Y PP OPPSOPRRN 5
141 ODJEIVO GENEIAL.......eiiieiieie bbb bbb s 5
1.4.2  ODJetiVOS ESPECITICOS ..vvviviiieieitesie ettt sbenre s 5

1.5  Estructura del trabajo de titUlaCION ...........ccooiiiiiiiii e 6
1.6 ArEA U8 ESIUIO..........ecveeeerceeeeeeeeee ettt sttt sttt 8
1.6.1  LOCAIZACION ..ottt ettt bbb 8
ENLOINO PrOVINCIAL ... bbbttt b e be e 8
ENLOINO CANTONAL ...t bbbttt be b b 8
ENLOINO PAITOGUIAL .......oviiiiieii bbbttt bbb 8
1.6.2  DISHIITOS AAYACENTES .. .eivieiieieieite sttt sttt bbbt e re e e et e sbestesbenreas 9

1.7 Alcance del trabajo de.........cceiiiiiiiiiie e 10

2 CAPITULO ... 11
ESTADO DEL ARTE...........cooiiiieee ettt ettt ettt 11
2.1 ANECEUBNTES tEOMCOS. .. vevereeieeteiteieteste ettt sttt b ettt se ettt be e 12
21,1 ANteCedentes NISTONICOS ........cviirieieiitire et 12
Crecimiento de la ciudad de Ibarra y el sector COmercial............cccooveveiieiieresieseee e 12

2.1.2  Linea de tiempo historia del ferrocarril del Ecuador ............ccooviiiiiniiiiniiie e 15

2.2 EStructuraCion de DASES tEOMCAS. .......cerueeeririerieeee st sttt r et see s e 16
2.2.1  CONCEPLOS Y ENTOGUES ...ttt bbbt e bbb 19
2.2.2  Marco normativo internaCional...........cccoeieiiiiiininieiee e 23

2.3 ANAISIS 08 FEFEIENTE......ectiiiieie ettt 39
Plan estratégico de la intervencion de la travesia de pliego MUrcCia. ........ccceeeveeveeveiieseere e, 39
Urbanismo tactico rionegro Calles CONSCIENTES .........cvcveiieieeieciesie e 43

ANALISIS ArQUITECTONICO ...vveivieiicie ettt e et e e e s re e beesbesneesreennesneenreeneeas 50
2.3.1  Anadlisis de requerimientos eSPaCIales ..........ccccviiiiriiiiieneie e 53

2.4 SINeSIS Al CAPITUIO.......ccviiiice e et 56

3 CAPITULO ..o 59
MATERIALES Y METODOS ........ocooiiieiei sttt ettt 59

3.1 DefiniCion del ENTOQUE ......cc.ecii i sre et nre e 60
Metodologia de 12 INVESHIGACION ........cc.eiiiiiiecc et re e 60

3.2 Justificacion del MELOTO 8 USAN ........cviveieiiiiirieieieriee st 60

3.3 Técnicas, instrumentos Y ProCeAdiMIENTOS ..........ccveiviiiiieeieiie e se e sre e ere e 61

ProCediMIENTO BNCUBSTAS .......ccueiieiieeeiteit ettt bbbt b bbb ere s 65

Procedimiento fIChaS. ..o 66

B CAPITULO ...ttt 68
RESULTADOS Y DISCUSION ......ccooooomiviieeeeeieseeeeeeeseeesssssses s 68
3.4 Analisis del lugar 0bjeto de eSTUIO ........ccveviiieiieie e 69

3.4.1 ENCUESIA 8 NADITANTES ..ot e ettt e e e e e e e e e e e eeeeeeaaae 70



Sl IMIBCTO ...ttt n sttt n s s nnnnnnnnnnnnnnnnnn 70

3.4.2  AnAlisis de Sitio SCalA MACIO.......cc.civeriiieciicece ettt srenre 72
3.4.3  ENCUESLA 8 COMEICIANTES ....veviiiieiiesieiesie sttt sttt b ettt b bt 91
ESCAIA MESO0.....ceiitiitieeee bbb b bbbt e bt st ettt bt 91

R O S = 11 1=V 1 - L SR PSSO RU RPN 95

e oTo [N T (ol o JEST=T V7 Tod o SO RURUPT PSP PPRTRN 112
3.4.5  ANALSIS A8 TEITENO ..c.viiiiiciieiee ettt na et st be b e 113

R S N o 1 S (oo - USSR 125

B CAPITULO ... 126
5.1  Descripcion de escalas de 1a ProPUESTA ..........ccvviieiieieeiece e 127
5.1.1  Principios y estrategias de PrOPUESEA ........cccuerieiiriiererie et siee et 129
5.1.2  Propuesta arqUItECIONICA .......ueuerierieieiieiie st ettt sttt ene e 130
0 R T O o 01T o1 (0 TP P PSP PR P PR PR PRSP 131
5.1.4  ANALISIS A8 USUAIIOS .....veivveveeiierieieiesiesie et e et te e ste e testesnaeraesaesseneessenaeseessenne e 132
5.1.5  Programa arqUItECIONICO .......cueeiuiiieieiirie ettt 133
5.1.6  Diagrama relaCional...........cocvoiiiiiiiiii e 136

S I Ao o | 1 o= Yo o] o I SRS PSTR 137
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES. ... ettt 198
oI ©o] 0 [o] 1§ 1] o] TSRS 199
5.3 RECOMENUACIONES. ... ccueiiiiiieieiteite sttt ettt e bbbt bbb e e et e saenbesbenreas 199

BIBLIOGRAFIA ..ottt 200


file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TESIS%20CORRECCION%20HOJA%20TURNITIN%20ABRIL%202026.docx%23_Toc226632568

INDICE DE FIGURAS

Figura 1 Invasion de Acera por Comerciantes en la Av. Fray Vacas Galindo ..........cccccocevvvneincienne 2
Figura 2 Empoderamiento de Acera por parte de Comerciantes Informales Calle Obispo Mosquera .3
Figura 3 Movilidad Urbana Priorizada en el Automovil y no al Peatdn, Av. Eugenio Espejo.............. 4
Figura 4 Ubicacion del &rea de StUIO.........c.cveieieieriecese e 8
Figura 5 Plano de Distritos Adyacentes, Barrios y Equipamientos Principales en el Sector de Estudio

................................................................................................................................................................. 9
Figura 6 Alcance del Trabajo de TItUIACION .............coiiiiiie i 10
Figura 7 Plano de la Mancha Urbana de 1Darra 1906............ccccoeirrieeinieiiee e 12
Figura 8 Plano de la Mancha Urbana de 1barra 1929...........ccccuviiiiiiiiniiei s 12
Figura 9 Disefio de Vias en 1Darra 1906 ...........ccceoieiiiiiiiie i e e sre e sre e 13
Figura 10 Plano de la Ciudad de 1harra 1953 ..........oooiiiiiie e 13
Figura 11 Estacion del Ferrocarril 1929...........coiiiiiiiiic et 13
Figura 12 Mercado de Ibarra 1918, Hoy Plazoleta Francisco Calderon ..........cc.cccocevevevevenesnninnnn. 13
Figura 13 Linea de Tiempo del FErroCarTil..........ccooiiiieiiiiiise e 15
Figura 14 Eleccion de [ugares Para SENTAISE .........c.ccveiueiieieerieiieseeseseeste e sraesreeaessaessesnesraesneaneens 16
Figura 15 Portada Ciudades para la Gente Jan Gehl...........ccocvviiiiiii i 17
Figura 16 Antes y después del Galpon N° 10 y de la Estacion Rosario Central............c.ccccooeiiinennne 18
Figura 17 Imagenes del NUevo Pliego PropUESTO..........coeiiriiiiiiiiieieiiese et 39
Figura 18 Planta General Carretera RM-15, Av. de Mula 'y Av. de Alhama ...........cccccceevviieiiciecnnen, 39
Figura 19 Diagrama comparativo de actuacién Pliego actual y Proyectado...........cccccevveveveciieennene 39
Figura 20 Reorganizacion y creacion de Aparcamientos DIiN0SAUFIOS .........ccccoreerererinenenieiesenieeas 40
Figura 21 Trazado Estructurante Carril Bici, Paradas de BUS...........cccccevveriiiniieie e 41
Figura 22 Materiales Permeables de Pavimento para Zonas de Trafico Rodado ............c.cccccevevvennne 41
Figura 23 Materiales Permeables de Pavimento para Zonas de Tréafico Peatonal ................ccccue.ee. 42
Figura 24 Sistema de Reciclaje para diferentes Residuos COn BUZONES.............ccovvereriieienenieneneenn 42
Figura 25 Cruce Peatonal Seguro Calles CONSCIENTES...........oiiriiiiiierieie s 43
Figura 26 Perspectiva del Proyecto Jardin de ColOresS..........covvieiieiiiieicce e 43
Figura 27 Planta General Calles CONSCIENIES Y SEQUIAS........ccuiiirieeieiieniieie e e siee s ee e nee e 44

Figura 28 Axonometria Acciones Tacticas Calle Piloto, Composicion Geométrica Pasarelas
T 10] g 1= USROS P PP 44

Figura 29 Acciones Tacticas Intervencion Calle 48 Rionegro/Antioguia ..........cccccvevveieeieevieseesieenns 45

Figura 30 Antes y Después Calle 48 Rionegro/ANtIOQUIA .........cccoereieirerieinienieee e 45

Figura 31 Secciones Programaticas, RIoNegro/ANtiOQUIA ..........ccveiiereeiesieesiesie s esie e sie e e 45
Figura 32 Exterior del Museo Interactivo Municipal, Perspectivas...........ccccovvevieiieeiiieiiee e, 46
Figura 33 Intervencion Union de las Laguna del Difunto Manuel y Laguna Blanca ..............ccccc...... 46
Figura 34 Intervencion Ruptura de la Fragmentacion Urbana del SECtor ..........ccccovvvvvvvieneicicninnns 47

Figura 35 Intervencidon Generada por Cuadrante Tipo Conformando Un Corredor de Actividades..47

Figura 36 Vista 3d del PrOYECIO ......cccuiiiii ittt e e 47
Figura 37 Acciones del Corredor como Espacio Verde PUbliCo...........cccooeiiiiiiiiiicccc 48
Figura 38 Estado Actual y Modelo Urbano Proyectado, Vista de Secciones y Accesibilidad ............. 48
Figura 39 Cortes Proyecto MUMU .........ccooiiiiiiiiie ettt te e sna e 48
Figura 40 Propuesta de Adicion de Cajas Adosadas a los Ex Talleres Las Flores ...........ccccceeveneee. 49
Figura 41 Analisis Planta Baja Intervencion en los Ex Talleres del FF.CC..........cccoveiiiiiinicinnnenen, 49
Figura 42 Conexion, Preexistencia con Volimenes AdOSad0S .........c.cvevverererieieseeeeiesie e 50
Figura 43 Aproximacion al EAIfICO.........ccccviiiiieiicc e 50
FIigura 44 ANGLISIS 08 ACCESOS ......ccveiieirieiieeiesteesteete st e ste et e steeste e e ste e s teeseesteenteessestaesteensesteeteaseesreennas 50
Figura 45 Corredor como eSpacio PUDIICO .........cooiiiiiiiiiii e 50
Figura 46 Analisis del Sistema de Circulacion Vertical Interior en los Talleres...........ccoceveviiennne. 50
Figura 47 Detalle de Cubierta, Perspectiva 3d y Materialidad ...............ccccoeeveiviiiiin e, 51
Figura 48 Visualizacion del Despiece Estructural en Corte 3dy Planta............ccccoovviicieeieciccneenen. 51
Figura 49 Detalle Constructivo de Plataforma INterna...........ccocoviiiiiieneiineeeeee e 51
Figura 50 Aulas, Caja Programatica AdOSATA. ..........cecuerueriiiriiiieieieese e 52
Figura 51 Diagrama de Relacion ProgramatiCa............ccccceieeiieeiieiiese et 52
Figura 52 Despiece de Materiales en Estructura ENVOIVENTE............ccceeviiiiiiiic i 52

Figura 53 Empoderamiento de Aceras y Parterre por Negocios Comerciales Informales, Av., Pérez

LCT01=] g (=] o T PO RT PRI 60
Figura 54 Modelo de Ficha ESCala MACKO ..........cuiiiiiiiieic e 63
Figura 55 Modelo de Ficha ESCAla MBSO ...........cciiiiiieiicic s 64
Figura 56 Sector de Estudio, Escala Macro, MeSO Y MICIO.........cccveiieiiiiiiiieiie e 69
Figura 57 Plano de analisis de Ocupacion del Uso de Suelo Actual ..........cccoooveiiininniniienniiens 72
Figura 58 Plano de analisis de Ocupacion del Uso de Suelo de acuerdo al PUGS actual vigente.....73
Figura 59 Plano de analisis de Equipamientos EAUCALIVOS...........cccccveiiiieiieie e 74
Figura 60 Plano de analisis de Equipamientos de Salud ...........cccceeeieneninesiceseeee e 75


file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381349
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381350
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381351
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381352
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381354
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381361
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381364
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381365
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381367
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381370
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381371
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381377
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381378
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381379
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381380
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381384
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381385
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381386
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381387
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381388
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381389
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381390
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381392
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381393
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381394
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381395
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381396
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381398
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381399
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381400
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381401
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381401
file:///C:/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACION%20DICIEMBRE%202025%20SANTIAGO%20HURTADO/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TRABAJO%20DE%20GRADO%20SANTIAGO%20HURTADO%202026/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20CARLOS%20SANTIAGO%20HURTADO%20ESTEVEZ%202026.docx%23_Toc226381404

Figura 61 Plano de analisis de Equipamientos RECIEALIVOS ..........ccceovrerieiririenieiseneese e 76

Figura 62 Plano de analisis de Equipamientos Religios0S..........cccvvveeiieiieie e 77
Figura 63 Plano de analisis de Equipamientos de Seguridad ............ccccovvevieiiiiiie e 78
Figura 64 Plano de analisis de Equipamientos de Aprovisionamiento ............ccocevrerereneneneiesienieens 79
Figura 65 Plano de analisis de Equipamientos de TranSpOrte..........couueveirerereeneneneeesesee e seeeas 80
Figura 66 Plano de analisis del sistema de Transporte Publico y rutas de colectivos ............ccce..... 81
Figura 67 Plano de analisis del sistema de Transporte Rural, Interprovincial y Linea Férrea .......... 82

Figura 68 Plano de analisis de flujos de movilidad peatonal y concentraciones peatonales en cruces
1722 L= SRS 83
Figura 69 Plano de analisis de la Infraestructura de 10s Servicios DASICOS...........ccccvvveeiveveiieieannns 84

Figura 70 Plano de analisis de SISMERT zonas de carga y descarga, paradas de camionetas y coches

0 CArga Y PAIQUEBIUEIOS .. .c.eeieeieeeeetete stttk b bbbttt b e bbb e et e e e b e b e nbenne b 85
Figura 71 Plano de analisis de Vialidad y sentido de Vias ...........ccoeviereiniieneiseneee e 86
Figura 72 Plano de zonas verdes y tipos de arborizacion ............cccoceceiieiieie s 87
Figura 73 Plano de analisis de Granulometria ..........cccceoieiiiiiiic i 88
Figura 74 Plano de analisis de Morfologia FONdo-Figura ...........ccccooiiiiiiiiinenneeeeeesc s 89
Figura 75 Plano de analisis de NUMEro 08 PISOS ......ccueieiueririeriirieieieie et 90

Figura 76 Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosqguera entre Av. Eugenio Espejo y Calle
SANCNEZ Y CHUBNTES ...ttt ettt e et e et e et e e ae e s be et e ereesbeenbeaneesteensesreenns 97
Figura 77 Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera y Calle Sdnchez y Cifuentes OM

Figura 79 Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera y Av. Eugenio Espejo OM3.100
Figura 80 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Calle Dario Egas

Grijalva y AV. EUQENIO ESPEJO.....cuiiiiiiiiiiiiiiiieieieite ettt bbbttt ettt sb et 101
Figura 81 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo PG 1
............................................................................................................................................................. 102
Figura 82 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo (Oeste)
oSSR 103
Figura 83 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Luis Cabezas Borja
o I SRRSO 104

Figura 84 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Av. Eugenio Espejo y

Calle SANCNEZ Y CHTUBNTES ... .cvveiieeieee sttt e e e e e esbe e teeneesreeaeeneenneees 105
Figura 85 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes
PG 4 oottt Ee et Re Lt R e R et et Re et et e Rt et e e et ete bt eneere e e 106
Figura 86 Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo PG 5
............................................................................................................................................................. 107
Figura 87 Evaluacién del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo entre Calle Dario Egas Grijalva
Y AV. EUGENIO ESPRJO ...tttk bbbt n e 108
Figura 88 Evaluacion del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva
FVG L.ttt E e R R R R AR Rt R Rt e Rt ettt Re et et eneereneens 109
Figura 89 Evaluacion del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva
LY RSP 110

Figura 90 Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva esquina, andlisis FVG punto 3,
Medicion en campo Calle Obispo Mosquera entre Calle Juana Atabalipa y Calle Antonio Corderol1l
Figura 91 Implantacién General de Puestos Comerciales en sector de estudio ............cccccceevevveennens 112
Figura 92 Analisis del predio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo ...........c.ccceeuneee. 113
Figura 93 Analisis del estado actual del edificio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

Figura 94 Andlisis del estado actual de la Planta Arquitectdénica Nv.+0.20 del edificio de los Talleres
del Ferrocarril QUITO-SN LOIBNZO.......ccueiiiieiiieie ettt see st teeneesreeaeeneesneeeas 115
Figura 95 Analisis del estado actual de la Planta Arquitectonica Nv. + 5.12 Edificio de los Talleres
del Ferrocarril QUItO-SaN LOMENZO0.......c..ciiuiiiuieiieeciee ettt ettt re et e s be e beesare e sbaesnaeearees 116
Figura 96 Andlisis del estado actual de la Planta Arquitectdnica Nv. + 8.46 Edificio de los Talleres
del Ferrocarril QUITO-SAN LOTENZO0........ccuiiiiiie ittt ettt et e e eare e e ear e e e bee e e 117
Figura 97 Analisis del estado actual Fachada Frontal de los Talleres del Ferrocarril Quito-San
(0] =10 V4o RN PR PRSPPI 118
Figura 98 Analisis del estado actual Fachada Posterior de los Talleres del Ferrocarril Quito-San
(o] =] o o JE TP O P UU PR UPRURPOTRRPRN 119
Figura 99 Andlisis del estado actual Fachada Lateral 1zquierda Este de los Talleres del Ferrocarril
(@011 (R T= T o] =T o J OSSP 120
Figura 100 Analisis del estado actual Fachada Lateral Derecha Oeste de los Talleres del Ferrocarril

(@ 01| (R T= T o] =] o J SRRSO 121



Figura 101 Topografia de la Implantacion General del Predio de los Talleres del Ferrocarril Quito-

Tz LI 0] =T o TSP PR P PP 122
Figura 102 ASOIEAMIENTO .......oiiiiiiiiciie et e et e et e e s e e beesnneenrae e 123
Figura 103 VIentoS ¥ PreCiPItaCIONES ........ceviiieiiieie ettt sttt sttt sttt ste e sre e 124
Figura 104 Esquema fotogréafico del Sector de EStUdIO .........ccvovreiriiiiceicree e 127
Figura 105 Propuesta Urbano ArqUItECIONICA ..........eevuveieiieiieiee e 128
Figura 106 Principios y Estrategias de DISEM0 ..........ccueiiuieiiiiiieciie s 129
Figura 107 ESQUEMA 1dEA FUBIZA..........cciiiiieiieiieeeee bbb 131
Figura 108 Perspectiva y Corte Concepto INtegracion ...........cocooeirereneieneieese e 131
Figura 109 Esquema Diagrama Relacional de ESPaCIOS ............cccvueevieieiieiieie e 136
FIgura 110 ZONIFICACION. .......cuiiieieee ettt e e e b e e be et e s aaesaaenneeree e 137
Figura 111 Propuesta Urbana Urb. L.........cocoioiiiiiieiee e 138
Figura 112 Propuesta Urbana Vial Urh. 2.........ccoooiiiiiii s 139
Figura 113 Propuesta Arborizacion Urb. 3. 140
Figura 114 Implantacion General Propuesta Urbana Area Meso de Estudio Urb. 4........................ 141
Figura 115 Propuesta Calle Obispo Mosquera Tramo 1y Tramo 2 Urb. 5 ... 142
Figura 116 Propuesta Cruce Calle Obispo Mosquera y Calle Sanchez y Cifuentes (OM1) Urb. 6 ..143
Figura 117 Propuesta Cruce Calle Obispo Mosquera y Calle Antonio Cordero (OM2) Urb. 7 ....... 144
Figura 118 Propuesta Calle Obispo Mosquera entre Av. Rafael Sanchez y Juan Francisco Cevallos
(@Y Ec) T 1T OO 145
Figura 119 Propuesta Cruce Calle Obispo Mosquera, Av. Fray Vacas Galindo y Av. Eugenio Espejo
(@ LY T g e TSRS 146
Figura 120 Propuesta Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Calle Dario Egas Grijalva y Av. Eugenio
Yo L=T {0 L g o T T PP OPPSOPRTRN 147
Figura 121 Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo (PG1); Propuesta
Cruce Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo Oeste (PG2) Urb. 11 ......cccovivriiiinnenn. 148
Figura 122 Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Luis Cabezas Borja (PG3) Urb. 12
............................................................................................................................................................. 149
Figura 123 Propuesta Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Av. Eugenio Espejo y Calle Sanchez y
CITUBNTES UMD, 13 ettt bbbttt e et bbbt e 150
Figura 124 Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes (PG4) Urb. 14
............................................................................................................................................................. 151

Figura 125 Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes (PG5) Urb. 15

............................................................................................................................................................. 152
Figura 126 Propuesta Av. Fray Vacas Galindo entre Av. Eugenio Espejo y Calle Dario Egas Grijalva
[0 g o TR PRSPPSO 153
Figura 127 Propuesta Cruce Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva (FVG1) Urb. 17
............................................................................................................................................................. 154
Figura 128 Propuesta Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva (FVG2) Urb. 18......... 155
Figura 129 Corte Transversal Ay B Propuesta Av. Fray Vacas Galindo Urb. 19 .............cccccovene. 156
Figura 130 Implantacion General NV. +0.20 Arg. L ....ccccooiiiiioeiiieeseceeee e 157
Figura 131 Implantacion General CubIertas Arg. 2.......ccooviveiieieiie e 158
Figura 132 Planta Arquitectonica Nv. +0.20 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOTENZO AN 3 .ottt bbbt b e b e bbbt bttt b bbbt n e n e 159
Figura 133 Planta Arquitectonica Nv. +5.60 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
(0] £=T g V4o I Y o R PP PPR 160
Figura 134 Planta Arquitectonica Nv. +8.46 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
[0 =] o P o Y o R TSRO OP TR ORI TRRORRTRN 161
Figura 135 Planta Arquitectonica de Cubiertas Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
(o] T g V4o I Y o IR T USRS 162
Figura 136 Fachada Frontal Norte y Fachada Posterior Sur Centro Cultural Talleres del Ferrocarril
QUITO-SAN LOTENZO ATG. 7 .ottt bbbt b et ettt b b 163

Figura 137 Fachada Lateral I1zquierda Este y Fachada Lateral Derecha Oeste Centro Cultural Talleres
del Ferrocarril QUIt0-San LOreNZ0 ArQ. 8.......ecoueiieiieie ettt 164

Figura 138 Corte A - Ay Corte B — B Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo Arq.

USROS 165
Figura 139 Planta Arquitectonica Nv. +0.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOFENZO ANG. L0 .otttk b et b bbbt ne e 166
Figura 140 Planta Arquitectonica Nv. +5.60 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
(0] =T g V40 I Y o R TR 167
Figura 141 Planta Arquitectonica Nv. +9.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
(o] =T g V4o I Y o N TP PRSPPI 168

Figura 142 Planta Arquitecténica Nv. +12.80 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
[0 =T o P o Y o R R ST OO PO U P UPPVRTOPRUPRN 169



Figura 143 Fachada Frontal Este y Fachada Posterior Oeste Centro Comercial Talleres del
Ferrocarril QUIt0-San LOFENZO ArQ. 14 .....ocve oottt ste e sre e 170
Figura 144 Fachada Lateral lzquierda Sur y Fachada Lateral Derecha Norte Centro Comercial
Talleres del Ferrocarril Quito-San LOrenzo Arg. 15 ......ccooiiiiiiiiieeeeee e 171
Figura 145 Corte A — Ay Corte B - B Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

Y o OSSR 172
Figura 146 Detalle 1 Envolvente metalico, imagenes 3d Arg. 17 ......ccceevveiveveeveieece e 173
Figura 147 Detalle 2 Union Columna con Estructura para Puente Metélico Arg. 18....................... 174
Figura 148 Planta de Cimentacion Centro Comercial ESt. 1........cccocoiniiiiciinciisceceee s 175
Figura 149 Armado de Losa Nv. + 5.60 Centro Comercial ESt. 2.........cccccovvviiiiieviecce e 176
Figura 150 Armado de Losa Nv. + 9.20 Centro Comercial ESt, 3 ........ccccooiieviiiiiiiiece e 177
Figura 151 Armado de Losa Nv. + 12.80 Centro Comercial ESt. 4 ........ccocoeviiieiiinnenie e 178
Figura 152 Armado de Plintos, Detalle de cimientos, Cuadro de columnas Centro Comercial Est. 5
............................................................................................................................................................. 179
Figura 153 Detalles de uniones y anclajes, perfiles de vigas tipo I, isometrias de unién Centro
COMEICIAI ESL. B ..ttt ettt et e s et e et esreenteeneeeneesaeaneesreenneaneeas 180
Figura 154 Detalles de losa y placa colaborante Centro Comercial ESt. 7..........ccooviviiieniiennninne 181
Figura 155 Detalle Unidn Escalera - Diafragma ESt 8..........ccccoviiiiieie i 182
Figura 156 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+0.20 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-
T LT o] =00 1 T o o USSP 183
Figura 157 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+5.60 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-
SAN LOENZO INS. HIO. 2 1.ttt bbbttt ettt st sne e 184
Figura 158 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+8.46 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-
SN LOIENZO INS. HIG. 3 ..o ettt ettt b et r e be et neenbe e e 185
Figura 159 Instalaciones Eléctricas Nv. +0.20 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOFENZO INS. BN 4 ..ottt te et e et e s te et esre e teenteeneesteeneenree e 186
Figura 160 Instalaciones Eléctricas Nv. +5.60 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOFENZO INS. EHB. 5ottt b ettt b e r e 187
Figura 161 Instalaciones Eléctricas Nv. +8.46 Centro Cultural Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOFENZO INS. EL. B ... bbbttt bbbt 188

Figura 162 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+0.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-
SN LOIENZO INS. HIG. 7 .ottt bbbt er e be e b neenbeeneas 189

Figura 163 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+5.60 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-

SAN LOIENZO INS. HIG. 8 ..o bbbttt ettt 190
Figura 164 Instalaciones Hidrosanitarias Nv.+9.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-
SaN LOreNnzo INS. HIG. 9 oottt sttt re et e nne e 191
Figura 165 Instalaciones Eléctricas Nv. +0.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOreNnZ0 INS. EI8. 10 ..ot bbbttt bbbt 192
Figura 166 Instalaciones Eléctricas Nv. +5.60 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOIENZO INS. EHE. L1 ..ottt ettt e st e et e s e s be e be e st e sreenteaneeas 193
Figura 167 Instalaciones Eléctricas Nv. +9.20 Centro Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San
LOrENZO INS. EIB. 12 ...t bbbt bbbt 194
Figura 168 Renders 3D ProyeCtO R L........coiiiiiiiiiiieiie ettt st snne e 195
Figura 169 Renders 3D ProyECtO R 2........ooiiiiiiiiieieie et 196
Figura 170 Renders 3D ProyeCto R 3......c.oiiiiiiiieiee et 197



INDICE DE TABLAS

Tabla 1 Barrios, Equipamientos e Hitos del Sector de EStudio ..........ccovvvieieeieicniicece e 9
Tabla 2 Los 17 ODS(Objetivos de Desarrollo Sostenible), La Nueva Agenda Urbana....................... 23
Tabla 3 La Carta 08 CraCOVIA .........coiieiiiieieeie ettt sttt b e bbbt e et beenbe e nre e 24
LI o) b W - W O T g v= Mo (o o - VRSP 25
Tabla 5 La Carta de Nizhy Tagil y Los Principios de Dublin ... 26
Tabla 6 Las NOrmas de QUITO ........cocuiiiiiiieciic ettt e sbe e sree s sbe e saa e e be e sraeesbeesrbeesbeesanaens 27
Tabla 7 ConstituCION del ECURUON ..........cciiiiieieieieie et nne s 28

Tabla 8 Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, Plan Creacion de

Oportunidades 2021-2025 ..........oiieieeiereereee s e se e s e e te et esreesteeseesreesteaseeareesteereesreenteaneeaneenreeneenreenes 29
Tabla 9 MOVILDELNOR (Empresa Publica de Movilidad del NOrte) .........cccccevvvveivcieiicieece e, 30
Tabla 10 Ordenanza Nacional y Local de Patrimonio Cultural.............ccccoceovviiiiiiiii i 31
Tabla 11 Responsabilidades y Tipos de Intervencion Patrimonial .............ccccoveiiiieiicic i 32
Tabla 12 Normas para la Rehabilitacion en Bienes Inmuebles Patrimoniales.............cccccoecvvvieinnnnns 33
Tabla 13 Manuales Técnicos de DiSefio Urban0...........ccceceivieiiiieeiicieiese e 34

Tabla 14 Manuales de Disefio Arquitecténico y Accesibilidad Universal ..............cccccoveveiiieiveiecneene, 36

Tabla 15 Manuales de Guia y Normativa de Ordenanza Municipal Vigente...........c.ccocevverennienenn. 37

Tabla 16 Normativa aplicable a los procesos de disefio de Accesibilidad Universal...............c.c....... 38
Tabla 17 Criterios para definir un buen Espacio Publico en el Proyecto Urbano..............ccccceeevene. 47
Tabla 18 Guia de Disefio Vial Urbano (NACTO-GDCI)........cccoviiiieriirienesese e 54
Tabla 19 Dimensionamiento en Intersecciones y partes que conforman la Acera de acuerdo al Manual
(0L Y O OSSP 55
Tabla 20 Sintesis del Capitulo 2 EStado del Arte .........ccooveiieiiiicce e 56
Tabla 21 Encuesta a Residentes y Personas que transitan el Lugar de EStudio............ccccceverervnnenne. 61
Tabla 22 ENCUEStA @ COMEBICIANTES. .....cueeveiieieieiesieesieeieseesteeeesraesteeseesseeseeeseesseesseessesseesseeneesseesseensens 62
Tabla 23 MOdel0 08 ENTIEVISTA ........cviiiiriiriiiiiiiesiee ettt bbb s 62
Tabla 24 Valoracion de Parametros de Evaluacion en Acerasy Calles..........ccocovveveiieiicccciccieennns 64
Tabla 25 Sintesis Capitulo 3 MaterialeS y MEtOUOS .........ccocerriririiiiserese e 67
Tabla 26 Resultado de la Evaluacion General de Accesibilidad de Vias Propuestas...........c.cc.cc...... 111
Tabla 27 Inventario de Puestos Comerciales en la Aceras aledafias al Mercado Amazonas............ 112
Tabla 28 ANALISIS A8 USUAKIOS .....c.veieieieiieiiecie s ie ettt sttt re e et eeesaesbesbenneas 132
Tabla 29 Programa ArqUItECIONICO ........coueieiiriiieesieree et seenes 133


file:///C:/SANTIAGO/RAIZ%20C/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACIÓN%20SANTIAGO%20HURTADO%20MARZO%202025/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20SANTIAGO%20HURTADO%20TESIS%20MARZO%202025.docx%23_Toc204343768
file:///C:/SANTIAGO/RAIZ%20C/TRABAJO%20FINAL%20DE%20TITULACIÓN%20SANTIAGO%20HURTADO%20MARZO%202025/TRABAJO%20DE%20TITULACION%20SANTIAGO%20HURTADO%20TESIS%20MARZO%202025.docx%23_Toc204343772

Resumen

El presente proyecto sobre la recuperacion del espacio publico es una respuesta a la problematica generada por muchos factores que a lo
largo del tiempo en el sector comercial del Mercado Amazonas siendo el principal pulmén comercial de la ciudad de Ibarra se han ido
desarrollando a medida que ha ido creciendo la poblacion y las necesidades laborales presentadas por diferentes problemas tanto sociales
como culturales. La falta de espacios verdes recreativos con actividades deportivas, ludicas, culturales, etc. han ido dejando el sector como
un lugar dedicado solo al comercio y el trabajo sin tomar en cuenta la relacion que deben tener las personas con el paisaje urbano actual del

sector, y el interactuar social.

La propuesta desarrollada en este proyecto se da a partir de una metodologia investigativa que esta principalmente enfocada en la
escala humana el peatdn, recuperando su espacio publico como son las aceras, tomando en cuenta que su movilidad debe ser de confort y
disfrute dentro del sector. Se busca incentivar la movilidad alternativa a través de uno de medios de transporte que le permitan al ser humano
mantener una salud adecuada y segura para desplazarse por cualquier lugar, mediante nuevos sistemas de movilidad alternativa como la

bicicleta a través de ciclovias que se integren al sistema de infraestructura del sector y la ciudad.

A través de un diagndstico y evaluacion de ciertos aspectos que se han estudiado en el presente trabajo se propuso un disefio adecuado
para todos los actores del sector residentes y transelntes, con la finalidad de promover una movilidad peatonal eficiente y segura, sin dejar

de lado la movilidad vehicular que sirva de sustentabilidad a las generaciones futuras.

La puesta en valor a una de las piezas arquitectonicas mas importantes de la ciudad fue una de las preocupaciones en el presente
trabajo de grado; ya que a partir de este se desarrollé el comercio local de la ciudad y se construyeron los principales mercados y servicios
que existen hasta la actualidad, pero con el pasar del tiempo y su abandono Los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo han ido perdiendo
identidad formal y funcional y tampoco se ha puesto un interés por conservarlo y rehabilitarlo. EI proyecto busca proponer una refunciona-
lizacién de sus instalaciones mediante actividades culturales y proponer un nuevo espacio para la reubicacion de aquellos comerciantes
informales que se encuentran en las principales calles aledafias del sector Mercado Amazonas, buscando generar una edificacion y espacio

que atraiga muchas personas y se reorganice el comercio del sector.

PALABRAS CLAVES
ESPACIO PUBLICO - MOVILIDAD — REFUNCIONALIZACION




Abstract

The present project on the recovery of public space is a response to the problems generated by many factors that over time in the
commercial sector of the Amazonas Market, being the main commercial lung of the city of Ibarra, have been developed as the population
has grown and the labor needs presented by different problems, both social and cultural. The lack of recreational green spaces with sports,
recreational, cultural activities, etc. They have been leaving the sector as a place dedicated only to commerce and work without taking into

account the relationship that people must have with the current urban landscape of the sector, and social interaction.

The proposal developed in this project based on an investigative methodology is mainly focused on the human scale of the pedestrian,
recovering their public space such as sidewalks, taking into account that their mobility must be for comfort and enjoyment within the sector.
The aim is to encourage alternative mobility through means of transportation that allow human beings to maintain adequate and safe health

to move anywhere, creating a cycle path that is integrated into the infrastructure system of the sector and the city.

Through a diagnosis and evaluation, an appropriate design was proposed for all actors in the sector, residents and passers-by, with

the purpose of promoting pedestrian mobility before vehicular mobility and serving as sustainability for future generations.

The enhancement of one of the most important architectural pieces of the city was one of the concerns in this degree project; Since
from this the local commerce of the city was developed and the main markets and services that exist to this day were built, but with the
passage of time and its abandonment, the Qui-to-San Lorenzo Railway Workshops have been losing formal and functional identity and there
has been no interest in preserving and rehabilitating it. The project seeks to propose a refunctionalization of its facilities and expand them
by relocating those merchants who are in the main streets surrounding it, seeking to generate a building and space that attracts many people

and reorganizes the commerce of the sector.
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1 CAPITULO

INTRODUCCION




1.1 Antecedentes

Uno de los sectores mas importantes, transitados y de cons-
tante actividad de la ciudad de Ibarra es el &rea comercial ubicada
en el entorno del Mercado Amazonas, que constituye el sector de
estudio. En esta zona se concentra una gran cantidad de equipa-
mientos que brindan los mismos servicios comerciales como son:
El Mercado La Playa y el Centro Comercial La Bahia.

De igual forma el sector también es residencial, de acuerdo al
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), presentan una
densidad poblacional que fluctian entre 139 y 276 habitantes por
manzana (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
GADMI, 2020).

En este sector se encuentran hitos histéricos importantes
como el Obelisco y el Museo y Talleres del Ferrocarril Quito—San
Lorenzo, ademas del Terminal Terrestre. También existen diversos
servicios publicos y privados de caracter financiero, educativo y de
salud, conforme la zonificacion vigente. Sin embargo, muchos de
estos equipamientos no fueron planificados considerando el creci-
miento urbano, lo que ha generado conflictos de movilidad entre
comerciantes, transporte publico y privado, afectando de manera
directa al peatdn, quien carece de un espacio adecuado para despla-
zarse con seguridad.

El proyecto plantea la recuperacion del espacio publico
abierto y de su entorno arquitectonico inmediato en las calles que
estan aledafas al Mercado Amazonas como son: calle Sanchez y
Cifuentes, Obispo Mosquera, Av. Pérez Guerrero, Av. Eugenio Es-
pejo. Esto permitird que el peatdn se integre y desplace de manera
segura y accesible a los diversos equipamientos existentes, ademas
de promover la regeneracion de los talleres abandonados de la esta-
cién del ferrocarril como un bien patrimonial edificado y cultural,

potenciando su puesta en valor.

Figura 1

Invasion de Acera por Comerciantes en la Av. Fray Vacas Galindo

Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2023.

La propuesta arquitectonica en los talleres abandonados del
ferrocarril tiene como principal objetivo rehabilitar este espacio con
actividades culturales, asi como el disefio de un equipamiento com-
plementario destinado al comercio para la reubicacion de los co-
merciantes informales que actualmente ocupan las aceras de las ca-
Iles mencionadas, y estan infringiendo normativas nacionales y mu-
nicipales. Asimismo, el analisis realizado evidencia que los talleres
estan rodeados de una amplia extension de areas verdes, que se ha-
Ilan descuidadas y en deterioro progresivo, las cuales seran aprove-

chadas para el estudio y mejoramiento del paisaje urbano.

Ademas, la falta de propuestas técnicas de intervencion ar-

quitectdnica y administrativa han ido dejando de lado el cuidado de
este patrimonio arquitectonico donde se ha realizado ampliaciones,
adecuaciones y usos inadecuados tanto de forma como de funcion
original. No obstante, la edificacion posee un alto potencial puesto
que es un icono industrial representativo de la ciudad para ser inter-
venida sin comprometer su autenticidad original, contribuyendo al

desarrollo econdmico, social y cultural de la ciudad.



1.2 Planteamiento del problema

Segun lo detectado y observado en las calles aledafias al Mer-
cado Amazonas como son: Calle Sanchez y Cifuentes, calle Obispo
Mosquera, y las Av. Eugenio Espejo y Pérez Guerrero y Av. Fray
Vacas Galindo; se ha identificado una cantidad de equipamientos y
servicios de comercios, que estan utilizando las aceras, generando
un problema de invasiéon, debido a la desorganizacion de activida-
des en el espacio publico, creando una barrera en la movilidad pea-
tonal, obligando al peat6n a utilizar la via de rodaje vehicular y ci-

clovia.

Por otro lado, el uso de suelo en este sector y la concentracion
de muchos y diversos equipamientos y servicios de diferente acti-
vidad comercial han generado la creacion de barreras urbanas den-
tro del espacio publico, mismos que se identifican en las aceras y
ciertos lugares que no estan siendo respetados por parte del peaton,

puesto que no existe una propuesta urbana de reorganizacion, pro-

vocando el deterioro en la morfologia, lo cual produce que el peaton

se desplace hacia la capa de rodaje.

El mal estado actual de vias y aceras del sector, es un aspecto que
generan una problematica tanto de movilidad vehicular como de
movilidad peatonal, ya que estan priorizando la capa de rodaje de
vehiculos, y a su vez limitando el flujo del desplazamiento peatonal,
mismo que se vuelve un peligro para el peatdn.

Esta zona al concentrar el principal desarrollo comercial de la ciu-
dad generando un intenso flujo peatonal y una alta concentracion
de personas, muestra la falta de espacios publicos y areas ver des de
encuentros socioculturales y actividades recreativas afectando la
imagen urbana y calidad de vida de sus habitantes, y transetntes

que circulan a diario por el sector.

I e - J___.
Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2023.

Figura 2

Empoderamiento de Acera por parte de Comerciantes Informales Calle Obispo Mosquera
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Por otro lado, la invasion y el uso inadecuado del espacio publico
por mayoria de propietarios de algunos locales comerciales de la
zona también causan inseguridad, contaminacion ambiental y acus-
tica, por lo que no se permite un correcto desplazamiento peatonal
y continuidad puesto que limitan la visibilidad creando barreras de
accesibilidad y seguridad en las diferentes aceras de las calles antes
mencionadas.

Otro problema que se ha identificado es el aparcamiento es-
poradico por descarga de mercaderia, de vehiculos mal estaciona-
dos, siendo este un problema grave generado por la falta de estacio-

namientos, parqueaderos publicos y privados, que no existe en el

lugar para abastecer la demanda tan grande que existe para vehicu-

los motorizados, y también uno de los ingresos al parqueadero mu-
nicipal del Mercado La Playita que da por la Av. Fray Vacas Ga-
lindo, hoy se encuentra suspendido.

En sintesis, podemos decir que el principal problema del
sector se da por el empoderamiento de aceras y calles aledafas al
Mercado Amazonas por parte de los comerciantes que actualmente
se encuentran en ellas y por otra parte el deterioro de los Talleres
del antiguo Ferrocarril Quito — San Lorenzo, es un problema que se

detecta a simple observacién directa



1.3 Justificaciéon

Este trabajo de titulacion plantea una propuesta para la recu-
peracion del espacio publico en las aceras de las calles que rodean

al Mercado Amazonas. Segun lo que indica el PUGS (2021):

La baja calidad del servicio de transporte publico ha
Ilevado a que gran parte de la poblacién adquiera un vehiculo
particular. Actualmente, el transporte pablico opera con uni-
dades en condiciones deterioradas o recicladas de otras ciu-
dades, lo que limita su eficiencia y hace que sea utilizado
principalmente por los sectores de menores recursos, para

quienes es la Unica alternativa de desplazamiento. Pag 86

Las principales quejas de la ciudadania respecto a la movi-
lidad urbana se relacionan con el mal estado de la infraestructura
vial, la falta de continuidad en el ancho de las calles, la escasa se-
fializacion, la deficiente prestacion del servicio de transporte pu-
blico y la ausencia de informacion sobre rutas, frecuencias y hora-
rios. A ello se suma la reduccion del espacio publico, frecuente-
mente ocupado por comerciantes informales y propietarios de loca-
les que invaden las aceras peatonales (Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal de Ibarra , 2021)

Debido a que a los comerciantes informales no se los puede
dejar sin un espacio adecuado donde se les permita realizar su acti-
vidad comercial, y de que ellos no sean un ente productivo, se pro-
pondréa su reubicacion para realizar sus diferentes actividades en un
espacio gque posteriormente sea una propuesta arquitectonica para
mejorar sus condiciones comerciales y sociales, y se integren al

contexto inmediato.

Figura 3
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Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2023.

Se respetard el valor y origen arquitectonico de la edifica-
cion de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo desde su ori-
gen. También como cuenta con areas verdes, estas se llevaran a re-
cuperarlas, dando asi un mejoramiento al paisaje urbano. Puesto
que el proyecto busca recuperar las areas verdes del complejo fe-
rroviario y sus instalaciones, respetando su valor patrimonial a tra-
vés de actividades socio culturales, y mejorando el paisaje urbano
del sector. Asimismo, responde a la necesidad de analizar el dete-
rioro del espacio publico aledafio al Mercado Amazonas ante la au-
sencia de estudios detallados sobre su situacion actual, lo cual ha

generado una falta de politicas urbanas adecuadas.

El presente documento evaluara el estado actual de las vias y

del equipamiento de los talleres del ferrocarril, asi como la percep-
cion de los comerciantes informales sobre la problematica, que lle-
vara a proponer una propuesta de manera adecuada, para mejorar la

movilidad del sector de estudio y de los usuarios.

En este contexto, el sector tiene el potencial de convertirse en
un espacio dinamizador, capaz de acoger diversas actividades que
impulsen la economia local y mejoren los ingresos de los comer-
ciantes informales reubicandolos en un espacio adecuado. Por ello,

este trabajo constituye un aporte significativo a dicho proposito.



Objetivo general

Elaborar una propuesta urbano-arquitectonica, para la re-
cuperacion del espacio publico aledafio al Mercado Ama-
zonas y la refuncionalizacion de los Talleres del Ferrocarril

para la puesta en valor.

Objetivos especificos

Diagnosticar el estado actual del espacio publico abierto de
las calles aledafas al Mercado Amazonas invadidas por el
comercio informal, para su reubicacion cerca de los Talle-

res del Ferrocarril Quito - San Lorenzo.

Analizar el contexto del sector comercial Mercado Ama-
zonas, su espacio pubico y deterioro de los talleres del fe-
rrocarril, a través de un mapeo de lugar y encuestas a los
habitantes y comerciantes, para la recuperacion y mejora-
miento del mismo.

Disefar una propuesta para la recuperacion del espacio pu-
blico de las calles en el sector del Mercado Amazonas que

priorice el flujo peatonal.

Disefar una propuesta de anteproyecto para la rehabilita-
cion de la edificacion de los Talleres del Ferrocarril Quito-
San Lorenzo, a través de funciones culturales que promue-
van el interés por el patrimonio y el desarrollo socio cultu-
ral, para su puesta en valor, y la reubicacion de los comer-
ciantes en un nuevo edificio a través de la conexion con los

talleres.



1.5 Estructura del trabajo de titulacion

El presente trabajo de titulacion se encuentra estructurado

por 6 capitulos.

Capitulo I: Introduccion

En este capitulo el trabajo presenta los antecedentes tanto
historicos y tedricos como punto de partida al conocimiento y
desarrollo de la propuesta sobre el tema a tratar e investigar. Mues-
tra el problema de una manera clara e identificatoria de lo que su-
cede actualmente y lo que se pretende plantear como estrategia de
solucion justificando su manera de intervencion. Se propone el ob-
jetivo general como meta de solucion del proyecto, y objetivos es-
pecificos como alcances puntuales para cumplir con el enfoque ge-
neral del proyecto. Indica su localizacion de una manera geogréa-
fica y general desde una escala macro hacia una escala micro de
aproximacion del sector para indicar el enfoque de alcance del pro-

yecto.

Capitulo I1: Estado del arte

Muestra la resefia histérica del crecimiento de la morfolo-
gia urbana, como ha ido creciendo el sector comercial de la ciudad
a través de los diferentes trazados viales propuestos antes y des-
pues de la creacion de la linea férrea, y su fragmentacion. En este
capitulo muestra las bases teoricas de estudio para el desarrollo del
tema de solucion del desplazamiento de movilidad peatonal y
como se han llevado a cabo en los diferentes estudios propuestos

de solucion con enfoques claros y concisos sobre la recuperacion

del espacio publico, la inclusion y reubicacion social en un sector
que es altamente econdmico y socialmente activo. Indica la nor-
mativa internacional, nacional y local de diferentes temas a tratarse
para que la propuesta se sustente mediante las ordenanzas afines
al proyecto. Se analiza referentes del tema propuesto de estudio,
recuperacion del espacio publico, refuncionalizacion del patrimo-

nio, a través de la conservacion patrimonial y su puesta en valor.

Capitulo I11: Materiales y métodos

Se utilizara una investigacion con una metodologia con un
enfoque mixta a través del andlisis cualitativo y cuantitativo, me-
diante la observacion directa, evaluando el espacio publico aceras
destinadas a peatones, mediante el empleo de técnicas, instrumen-
tos y procedimientos, como la observacion directa, encuestas y en-
trevistas a comerciantes y personas que se desplazan en el lugar,
logrando obtener una informacién del criterio de percepcién sobre
el espacio publico. Utilizando instrumentos como las fichas de le-
vantamiento y mapeo, cuestionarios realizados a las muestras de
poblacion propuestas en el campo de investigacion., dando a co-
nocer los respectivos procedimientos para llevar a cabo la meto-
dologia propuesta. En este capitulo se muestran las diferentes en-
cuestas propuestas a los habitantes del sector y transelntes, en-
cuestas a comerciantes que se encuentran invadiendo las calles ale-
dafas del Mercado Amazonas, y el modelo de entrevista a directi-
vos y funcionarios del Equipamiento propuesto como objeto de es-
tudio. También se indica el procedimiento de como se llevara a

cabo la recopilacion de informacion y datos.

Capitulo 1V: Resultados y discusion

Este capitulo muestra el analisis del lugar objeto de estudio
partiendo de la escala macro mostrando los resultados de la en-
cuesta a los habitantes y fichas de planos de analisis de los dife-
rentes aspectos como Usos de suelo, radios de influencia, sistema
de transportes, analisis de flujos, servicios basicos, estacionamien-
tos, vias, arborizacion, figura fondo y nimero de pisos. A escala
meso se muestra los resultados de encuestas a comerciantes, las
diferentes entrevistas realizadas a personas que tiene estrecha re-
lacion directa con los temas propuestos en la investigacion, ade-
mas las fichas de evaluacion del estado actual de las calles elegidas
para valorar sus condiciones de acuerda a la norma vigente pro-
puesta de accesibilidad universal. En su escala micro tenemos el
andlisis del terreno y la pieza arquitecténica mostrando su zonifi-
cacion actual de cada uno de sus espacios exteriores e interiores
como el levantamiento de informacion mediante fichas a traves de
la revision documental realizada en campo, mostrando plantas ar-
quitectonicas de cada una de sus instalaciones, ademas de sus as-
pectos climatoldgicos, topogréaficos. Y finalmente tenemos el ana-
lisis FODA realizado a través de los resultados y discusiones veri-

ficadas en el area de estudio en sus diferentes escalas.
Capitulo V: Propuesta
Muestra una descripcion de las escalas de propuesta indi-

cando la descripcion general de cada intervencion mostrando su

vision y enfoque principal como proyecto.



Se indica los principios que se utilizara como bases funda-
mentales para la propuesta de estrategias de disefio que se llevaran
a cabo en el proyecto. Muestra también el concepto y partido para
el disefio arquitectdnico en el cual el autor del trabajo de titulacion
muestra la intencion de lo que pretende transmitir en el proyecto,

a través de instrumentos fotogréaficos, bosquejos y esquemas.

Finalmente, en este capitulo muestra todos los planos de
propuestas en escala grafica y escala humana a través de plantas
arquitectonicas, cortes y fachadas y visualizaciones en 3d en los
diferentes aspectos urbano-arquitecténico, descritos de la si-

guiente manera:

- Planos de propuesta urbana (Plan Masa)

- Planos de propuesta de disefio de vias.

- Implantaciones Generales del Proyecto Arquitectdnico.

- Planos Arquitectonicos de Edificacion Centro Cultural de los Ta-
lleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo.

- Planos Arquitectonicos y Estructurales de la Edificacion Centro
Comercial Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo.

- Renders.

Conclusiones y recomendaciones

En este parte del proyecto se mostrard las conclusiones
acerca del proyecto total e investigacion, también las debidas re-
comendaciones a quien lea este trabajo de fin de carrera y pueda

interesarse por los temas tratados.



1.6 Area de estudio

1.6.1 Localizacion

Figura 4

Ubicacion del area de estudio

ECUADOR

Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2025.

Entorno provincial

Imbabura provincia del Ecuador ubicada al norte de la re-
gion interandina. Siendo Ibarra su capital, con una extension terri-
torial proceso de solucién de conflictos limitrofe de 4.794,31 km?,
con una poblacién segun el INEC de 457.737 habitantes, con una
division politica conformada por 6 cantones, 36 parroquias rurales
y 6 urbanas (Gobierno Provincial de Imababura, 2015).

Se encuentra dividida en 6 cantones: Antonio Ante,
Pimampiro, Otavalo, Urcuqui, Ibarra y Cotacachi, es conocida
como la "provincia de los Lagos™ por sus atractivos naturales,
como la laguna de Yahuarcocha, Cuicocha, Mojanda y el lago San

Pablo (Gobierno Provincial de Imababura, 2015).
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IMBABURA IBARRA

Entorno cantonal

Se localiza en las faldas del volcan Imbabura, a una altitud
de 2.225 m.s.n.m. Esta situada a 115 km al noreste de Quito y a
125 km al sur de Tulcan, abarcando una superficie de 109.516,03
hectareas y formando parte del corredor Tulcan—Riobamba. El
canton Ibarra cuenta con un total de 181.175 habitantes (Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GADMI, 2020).

El canton Ibarra se compone de cinco parroquias urbanas:
San Francisco, El Sagrario, Caranqui, Alpachacay Priorato; y siete
parroquias rurales: San Antonio, La Esperanza, Angochagua, Am-
buqui, Salinas, La Carolina y Lita. (Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial del GADMI, 2020).

SAN FRANCISCO

Entorno parroquial

El sector de estudio se encuentra en la Parrogquia Urbana
San Francisco, al Noroeste con la Parroquia El Sagrario, al sur con
la Parroquia de Caranqui, con un &rea de 10 km2, en cuanto a su
poblacion presenta los siguientes datos; una poblacion de 59.993
la densidad poblacional mas alta con 6.002 hab/km2 (Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GADMI, 2020).

Es la parroquia donde se encuentran la mayor concentra-
cion de equipamientos e hitos histéricos mas importantes, tales
como EI Obelisco, Los Talleres y Museo del Ferrocarril, Terminal
Terrestre entre otros; asi como también los servicios mas principa-
les de la ciudad, siendo este sector el principal eje comercial de la
ciudad de Ibarra.



1.6.2 Distritos adyacentes

El area de analisis se encuentra ubicada dentro del sector comercial del Marcado Amazonas en

Figura 5 la parroquia San Francisco la cual une al mismo tiempo dos barrios, al Sur el centro historico que fue
Plano de Distritos Adyacentes, Barrios y Equipamientos Principales en el Sector de Estudio parte de la historia y periferia urbana donde se encuentran actualmente instalaciones del Ferrocarril e
T oy R hitos importantes como el Obelisco y hacia el Norte el barrio Yacucalle que antiguamente fue un sector
e " S e L ; — { e ' rural actualmente inmerso dentro del casco urbano; estos dos separados por un eje vial principal la Calle
g Ve ’ g Obispo Mosquera y hacia el Oeste la Lotizacion Selva Alegre separada con el Barrio Yacucalle Primera
o : ) Etapa por el eje comercial la Av. Eugenio Espejo.
Tabla 1
Barrios, Equipamientos e Hitos del Sector de Estudio
, Barrios con los que lindera el Sector de Estudio (Mercado Amazonas)
7 jﬁ 1. Barrio Pilanqui IESS 8. Urbanizacion Cabezas Borja
\ 2. Urbanizacion El Jardin 9. Barrio Velasco
: 3. Urbanizacién Almeida Galarraga 10. Barrio San Agustin
g S 4. Urbanizacion José Miguel Leoro 11. Barrio El Carmen
8 8 5. Lotizacion Selva Alegre 12. Barrio Teodoro Gémez de la Torre
6. Urbanizacién Ciudad Blanca 13. Barrio Yacucalle Segunda Etapa
: | il 7. Barrio La Merced 14. Urbanizacion Pilanqui BEV
r il R H S R A Sl & . B ,v ' : 15.Barrio Yacucalle Primera Etapa
. ;};“/f b el f By ' : 12 I ‘ | I S Equipamientos e Hitos Principales del Sector de Estudio (Mercado Amazonas)
4 ; J . _ e, 7 ; \ 16. Mercado Amazonas 24. Parque Monsefior Lednidas Proafio
= ] .'. = X e " 17. Mercado La Playa 25.Parque German Grijalva
==, -:? i . ';; : § - T 18. Centro Comercial La Bahia 26. Iglesia Nuestra Sefiora del Quinche
B i) St .'! : : A | 19. Terminal Terrestre 27. Colegio Fisco Misional Sanchez y Cifuentes
L T Friade. 20. Colegio Nacional de Sefioritas lbarra 28. Basilica la Dolorosa
i ‘ — o e 21. Talleres de Ferrocarril Quito-San Lorenzo | 29. Colegio La Salle
SIMBOLOGIA
E———— SECTOR DE ESTUDIO 22. Estacién Del Ferrocarril 30. Colegio La Inmaculada Concepcion
: L s A 23. Cruz Roja 31. El Obelisco

Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2025. Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2025.



1.7 Alcance del trabajo de

Titulacion

El presente trabajo presenta una propuesta con un alcance
urbano arquitecténico para mejorar el desarrollo comercial y paisa-
jistico de la ciudad de Ibarra, donde se ha decidido una intervencién
en las diferentes escalas macro, meso y micro de estudio para poder
tener una propuesta de solucion a todo el sector en sus diferentes
aspectos tratados en lo que refiere a espacio publico. movilidad, re-

ubicacion comercial y rehabilitacion patrimonial.

En cuanto a la escala macro del proyecto se propone la re-
cuperacion del espacio publico a través de la integracion de los di-
ferentes equipamientos con las vias principales existentes, también
una propuesta de disefio de vias, y acondicionamiento de paradas,
asi como también un sistema de arborizacion que ayude a la reha-

bilitacion urbana del sector y del medio ambiente.

En la escala meso de proyecto se propuso intervenir en las
diferentes calles aledafias del sector a través de la evaluacion del
estado actual de aceras y sus principales elementos, proponiendo un
redisefio vial con ensanchamiento de estas, cruces seguros con pa-
sos peatonales y rampas de seguridad y de accesibilidad universal,

gue promuevan la visita continua de las personas al sector.

De esta manera en la ciudad se mejorara la accesibilidad también a
los diferentes equipamientos del sector mostrando accesos seguros,
a través de las diferentes franjas de circulacion tomando en cuenta
que las aceras y el espacio publico seran destinados y disefiados
para el peaton mejorando la morfologia del sector de estudio sin
dejar a un lado el transporte publico y el vehiculo privado, y el con-

texto inmediato

Figura 6

Alcance del Trabajo de Titulacion

”
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Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2023.

A escala micro como propuesta de proyecto arquitectonico
se propone la intervencién mediante la refuncionalizacion de la Edi-
ficacion de los antiguos Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo
para poder rescatar su valor y poder desarrollar actividades cultura-
les que puedan ayudar a complementar funciones que se estan desa-
rrollando en el sector, respetando siempre el caracter Patrimonial
de la edificacion, estudiando su estado original y actual de cons-

truccion

Como alcance final de proyecto se muestra la reubicacion
de todos los comerciantes que se encuentran invadiendo las aceras
de las calles aledafias al Mercado Amazonas, fortaleciendo su acti-
vidad emprendedora y organizando el comercio del sector. De esta
manera se busca crear un espacio seguro y de calidad tanto para
comerciantes como visitantes y compradores locales y aquellos que
visitan y frecuentan a diario este lugar, manteniendo un ambiente

de confort y al mismo tiempo de relajacion para los peatones.
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2 CAPITULO

ESTADO DEL ARTE




2.1 Antecedentes tedricos

2.1.1 Antecedentes historicos

Crecimiento de la ciudad de Ibarra y el sector comercial.

Figura 7

Plano de la Mancha Urbana de Ibarra 1906
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Nota. Fuente: (Almeida, 2021)

Luego del terremoto de 1868 empieza a reconstruirse la ciu-
dad de Ibarra, a partir del 1 de diciembre de 1870 se traza el primer
damero basico con linderos y anchos de vias en sentido Norte a Sur
y de Oriente a Occidente, también la ruta Ibarra-Esmeraldas para
unir varios pueblos junto con la construccion de varios puentes para
mas adelante decretar el retorno de las personas a la ciudad el 22 de
abril de 1872 (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
GADMI, 2020).

De acuerdo con el mapa de 1906, los limites de Ibarra eran los si-
guientes: al norte, se localizaba un botadero de basura donde actual-
mente existe un &rea verde al inicio de la Av. Carchi; al este, el
limite estaba marcado por el rio Tahuando y por terrenos donados
a familias de escasos recursos; hacia el sur, la ciudad colindaba con
el hospital, el Convento del Carmen y predios pertenecientes al Es-
tado. La Cruz Verde conectaba los barrios de Alpargate, Tejar y
Zuleta con la ciudad de Quito, mientras que la carretera de Caranqui
se enlazaba con el antiguo camino en el sector de La Esperanza.
Finalmente, al oeste, la ciudad limitaba con el rio Ajavi y con la
carretera del sur (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del
GADMI, 2020).

Entre 1906 y 1929, la expansion de la mancha urbana de
Ibarra se desarroll6 con los siguientes limites: al norte, Caranqui y
los pantanos; al sur, el Hospital, el Convento del Carmen vy los te-
rrenos del Barrio Santo Domingo; al este, el Barrio San Francisco
y el rio Tahuando; y al oeste, el rio Ajavi y la Carretera del Sur.

La ciudad estaba organizada en 67 manzanas, siguiendo una
cuadricula regular, de las cuales 24 estaban completamente ocupa-
das y 41 parcialmente. En el centro urbano se encontraban dos pla-
zas, separadas por una manzana que albergaba la Gobernacion,

mientras que en el lado opuesto se situaba el cuartel.

La expansion de 20 manzanas que se planifico delineaba el
camino que cruza el rio Ajavi con direccion hacia Tulcan y daba
lugar a una ciudad que limitaba lo urbano y rural. (Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GADMI, 2020).

Figura 8

Plano de la Mancha Urbana de Ibarra 1929

Nota. Fuente: (Almeida, 2021)

A partir de la creacion de la linea férrea concluida con el
tramo Quito — Ibarra en 1929, se prioriza la movilidad al peaton con
un disefio de calle de 8 m. y aceras de 2.50 m. y se dieron nuevos
asentamientos que marco una nueva influencia en la mancha ur-
bana. (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del GADMI,
2020).
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Figura 9

Disefio de Vias en Ibarra 1906
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Nota. Fuente: (Almeida, 2021).

Los cambios mas significativos en Ibarra se produjeron a
partir de 1950, cuando se elabora un plano urbano influenciado por
el trazado propuesto por Jones Odriozola para Quito, caracterizado
por grandes avenidas que conducen a nodos de distribucion vial y
elementos de remate urbano. En Ibarra, estos elementos incluyeron
el obelisco, una plaza, la ciudadela universitaria, entre otros. Esta
propuesta implico una ruptura con la cuadricula de la ciudad colo-
nial, generando nuevos barrios y areas urbanas fuera del centro his-
torico consolidado. (Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
del GADMI, 2020).

En el plano de 1954, se modifico el trazado vial urbano de-
bido a la llegada del tren a la estacion. Se proyectd la construccion
de una avenida de cuatro carriles con parterre y arborizacion, co-
nectando con la calle Coldn, que hasta principios de siglo marcaba
el limite urbano de la ciudad. Esta via se desarroll6 cerca de la fu-
tura Estacion del Ferrocarril del Norte y del Obelisco que ain se

mantiene. (Yalama Vasquez, 2022).

Figura 10

Plano de la Ciudad de Ibarra 1953

- La

| aparicion
de la
linea
férrea
| crea una
"~ rotura en
la
cuadricul
a perfecta
de la
ciudad

Nota. Fuente: (Almeida, 2021).

A partir de la linea férrea, se establecieron nuevos asenta-
mientos. Con la llegada del tren Quito—Ibarra—San Lorenzo, se
construyd el edificio de la estacidn sobre los terrenos de la hacienda
Yacucalle, propiedad de la Curia Diocesana. Se considero la crea-
cién de una via carrozable a través de estos terrenos, ya que, hasta
ese momento, Ibarra solo contaba con la Carretera Real, el empe-

drado y el puente Ajavi como acceso principal (Almeida, 2021).

Figura 11

Estacion del Ferrocarril 1929

Estacion Jdel FE ce.

Nota. Fuente: (Almeida, 2021).

Figura 12

Mercado de Ibarra 1918, Hoy Plazoleta Francisco Calderén

Tbarre- Eevador

Nota. Fuente: (Pasquel, 2019).

Historia del Mercado Amazonas

La historia oficial del proyecto del Mercado Amazonas par-
ti6 de la idea de tener como base un mercado, siendo de tal manera
uno de los rasgos que identificaran al territorio que conforma la ciu-
dad de Ibarra, mencionando las relaciones comerciales que se daban
por medio de una de las actividades mas antiguas como el trueque;
puesto que el mercado actué como un espacio de intercambio y co-
municacién que permitio la articulacion territorial. (Aldaz Vinueza,
2021)..

En la época post colonial de la ciudad de Ibarra el mercado
seguia funcionando en las plazas que hoy serian, el Parque Victor
Manuel Pefiaherrera (Convento La Merced, 1640) y la plaza princi-
pal, hoy Parque Pedro Moncayo; los comerciantes con el tiempo
fueron reubicados en 1918 en la actual Plazoleta Francisco Calde-
ron, véase en la Figura 12, y la segunda fue desde 1952 a 1954
donde actualmente se encuentra hoy (Aldaz Vinueza, 2021).
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Segun las actas histéricas del GAD-I, los primeros proyec-
tos para la construccion del Mercado Amazonas surgieron durante
la administracion del alcalde Carlos Merlo (1953-1955), al analizar
la situacion del mercado de esa época. Posteriormente, en la alcal-
dia de César Benalcazar Rosales (1959-1962), se firmaron las es-
crituras para la construccion de la Plaza Amazonas, en un terreno
donado por la Curia Diocesana, formalizado el 1 de noviembre de
1960. El solar, de una hectérea, se ubicaba en el sector denominado
“La Delicia”, perteneciente a la hacienda “Yacucalle”. Ademas, el
Ilustre Concejo quedd encargado de urbanizar las calles adyacentes

en un plazo de un afio ( (Pasquel, 2019).

Durante el periodo 1962-1964, bajo la alcaldia de José A.
Tobar T., se identifico la necesidad de resolver las condiciones pre-
carias de la Plaza “Francisco Calderon”. Como resultado, el 26 de
noviembre de 1963 se firmo la construccion del Mercado Amazo-
nas con la colaboracién de la empresa ASTRA. A partir de este he-
cho, durante la administracion de Eduardo Gomez Fonseca (1964-
1966), se cred la ordenanza de ocupacion de covachas y puestos, asi
como la regulacion de tarifas (Pasquel, 2019).

En la administracién 2014 — 2019 del GAD, esta trazado un
plan de reubicacion en un terreno colindante al Terminal Terrestre
Interprovincial de Ibarra GAD (Aldaz Vinueza, 2021).

La historiadora Inés Martinez, en su libro Arquitectura fe-
rroviaria en los Andes del Ecuador, sefiala que el Mercado Amazo-
nas ha sido considerado un centro comercial clave, ya que junto con

la Estacion del Ferrocarril, transform6 el ordenamiento urbano de

la ciudad, impulsando la expansion de infraestructuras y la creacion

de nuevas centralidades urbanas.

p

Nota. Fuente (Alarcon, 2019).‘
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2.1.2 Linea de tiempo historia del ferrocarril del Ecuador

Figura 13

Linea de Tiempo del Ferrocarril

La historia oficial de
este proyecto partié de
la idea de te-ner como
base un mercado,
siendo de tal manera
uno de los rasgos que
identificaran al territo-
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ciudad de I|barra, men-
cionando las relaciones

A partir de la linea férrea se
establecieron nuevos
asentamientos; siendo una
gran determinante de cone-

En el plano de la ciudad de Ibarra
de 1954, se realizd la modificacion
del trazado vial urbano por la
llegada del tren a la estacidn,
quedando solo en proyecto, se
construye una avenida de 4 carri-
les con parterre y arborizacién
conectando con la calle Colon
que hasta principios del siglo fue
el limite urbano de la ciudad, que

xiédn comercial con las
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Quito-lbarra-San Lorenzo

mas adelante este punto seria la
Estaciéon del Ferrocarril del Norte
ubicandose cercano a esta el Obe-
lisco que actualmente existe.
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Mercado de Ibarra Mancha Urbana de Ibarra Vias en Ibarra
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Estaciéon del Ferrocarril

Los cambios mas radicales fueron a
A partir de la construccion partirde 1950, cuando se elaboré un
de la linea férrea concluida R plano, cuya area de crecimiento

Luego del terremoto de
1868 empieza a recons-

truirse la ciudad de
Ibarra, a partir del 1 de
diciembre de 1870 se
traza el primer damero
basico con linderos y
anchos de vias en senti-
do Norte a Sur y de
Oriente a Occidente

Nota. Fuente: Elavoracion Propia 2024.

con el tramo Quito - Ibarra
en 1929, se prioriza la
movilidad al peatén con un
disefio de calle de 8 m. y
aceras de 250 m. y se
dieron nuevos asenta-
mientos que marco una
nueva influencia en la
mancha urbana.

estaba influenciada por el trazado =
propuesto por Jones Odriozola para |

la ciudad de Quito, con grandes
avenidas que desembocan en
puntos de distri-bucién vial, y un
elemento de remate urbano; en
Ibarra fue el obe-lisco, una plaza, la
ciudadela universitaria y otros.
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2.2 Estructuracion de bases tedricas

El espacio publico.

El espacio publico es un lugar fundamental para la convi-
venciay el encuentro social, en este espacio, los ciudadanos coexis-
ten y se relacionan, promoviendo la equidad social. Ademas, el es-
pacio publico refleja la evolucion de la dimension humana en tér-
minos sociales, culturales, econémicos, politicos y naturales, y esta
asociado a la identificacion de valores tanto humanos como natura-
les. (Bricefio, 2018)

Segun el autor Jan Gehl (2004), hace mencidn sobre la im-
portancia que tiene la calidad del espacio publico en la influencia
de las actividades y las experiencias de las personas en tiempo y
espacio. Se menciona que la cantidad de personas y eventos en un
lugar no es suficiente para describir la calidad del entorno; ademas
de crear espacios que permitan el movimiento de las personas, es
necesario proporcionar condiciones favorables para el ocio, la in-
teraccion social y una amplia gama de actividades recreativas
(Gehl, 2004).

También la calidad de cada sector del entorno exterior es
crucial. Cada espacio y detalle, incluso el mas pequefio, juega un
papel determinante en el disefio global. Esto implica que el disefio
cuidadoso y la atencion a los detalles son aspectos clave para crear
un entorno publico de alta calidad que pueda satisfacer las necesi-

dades y expectativas de los seres humanos (Gehl, 2004).

Jan Gehl también hace mencidn que un espacio publico es bueno

cuando en él ocurren muchas actividades no indispensables, cuando

la gente sale al espacio puablico como un fin en si mismo, a disfru-
tarlo y vivirlo. (Gehl, 2004).

Figura 14

Eleccion de lugares para sentarse

170 LA HUMANIZACION DEL ESPACIO URBANO

Nota. Fuente: (Gehl, 2004).

Seguln la autora Carmen Velasquez (2015), el espacio pu-
blico y el desplazamiento son indicadores de la calidad urbana de

la ciudad; es decir, permiten visualizar el grado de calidad de vida

de las personas y la ciudadania, son un reflejo de un buen disefio
urbano en el que permite una buena accesibilidad, ademas este ins-
trumento es una relacion en conjunto entre la cuidad y las personas;
se materializa manteniendo y renovando de los tejidos urbanos,
como: plazas, parques, vias y lugares de encuentro, logrando gene-

rar una apropiacion colectiva de los ciudadanos (Velasquez, 2015).

Una buena planificacion de un espacio publico contribuye a
la prevencion de problemas urbanos de segregacion e inseguridad,
siendo este un lugar de encuentro, en el que se realicen varias acti-
vidades cotidianas para una buena interaccion social y dinamica
(Velasquez, 2015).

El autor Rabaza Lamberto (2019), nos menciona que sin un
espacio publico de calidad, y un buen planeamiento con un exce-
lente infraestructura un centro no es ni podra ser atractivo (Rabaza
Zarzuelo , 2019).

El espacio publico constituye un elemento esencial del ur-
banismo, de la cultura urbana y de la vida ciudadana. Se trata de un
espacio fisico, simbdlico y politico, cuyo principal objetivo es fo-
mentar la interaccion social. Su uso se considera un derecho ciuda-
dano fundamental, por lo que debe garantizar, en igualdad de con-
diciones, la apropiacion y disfrute por parte de diversos grupos so-
ciales. (Borja & Zaida, 2000)

De esta manera, el espacio publico debe estar organizado y
es fundamental para proporcionar una buena calidad de vida a la

comunidad, sugiere que es necesario la creacion de ciudades con
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redes viales peatonales con una extension mayor para lograr un gran
alcance para una circulacion satisfactoria, puesto que el uso de au-
tomoviles deteriora la calidad urbana; que el peaton no debe invadir
el espacio automotor y viceversa, logrando de esta manera resulta-
dos hacia una cuidad mas ordenada y como objetivo principal be-

neficie al peaton.

Segln Rojas (1998), los espacios publicos deben planifi-
carse a partir de propuestas integrales que incluyan diversas estra-
tegias. La accesibilidad debe garantizar el disfrute del espacio fisico
construido; la movilidad debe facilitar y favorecer los desplaza-
mientos; la identidad debe enfocarse en la relacién entre las perso-
nas y su entorno inmediato, considerando el reconocimiento, uso,
apropiacién y transformacion del espacio; la legalidad debe respal-
dar la identificacion y el reconocimiento del territorio; y la seguri-
dad debe garantizar el derecho a desplazarse y permanecer libre-

mente en el espacio.

Por su parte, Morgan Bal (2006) sostiene que las interven-
ciones en el espacio publico no deben centrarse Unicamente en la
estética como la apariencia de superficies, texturas y objetos, sino
también en generar condiciones que promuevan su uso ciudadano.
Esto implica transformar el entorno fisico de manera que atraiga e
invite a las personas a permanecer en él, mejorando la calidad visual
del paisaje urbano y creando espacios atractivos y acogedores que
fomenten la interaccién social, el disfrute y un mayor sentido de

pertenencia y apropiacion del espacio publico.

Es decir, las intervenciones en el espacio publico no solo
deben considerar la estética, sino la funcionalidad y el atractivo para

fomentar el uso y mejora de la calidad visual del entorno urbano.

La caracteristica distintiva del espacio publico es su accesi-
bilidad, es decir, la posibilidad de que cualquier persona lo utilice
sin restricciones, segun Schlack (2014) es fundamental que estos
lugares de encuentro se construyan en diversas escalas dentro de las
ciudades, estas escalas son necesarias para garantizar que los ciu-
dadanos tengan opciones de disfrutar y utilizar estos espacios en

funcidn de sus necesidades y preferencias.

Por lo tanto, la accesibilidad es un factor clave en el disefio
y la creacion de espacios publicos, los cuales deben estar presentes
en diferentes escalas dentro de las ciudades para atender las diver-

sas necesidades de los ciudadanos.

Figura 15

Portada Ciudades para la Gente Jan Gehl.

Ciudades
para la gente
Jan Gehl

Nota. Fuente: (Gehl, 2014).

De manera que incentive a las personas a realizar activida-
des diarias mediante la caminata, el uso de la bicicleta como modo
de transporte alternativo logrando tener una movilidad peatonal li-
bre, segura y saludable, y cumplir varias necesidades para que las
personas tengan una realizacion plena, como el caminar, ver gente,
estar con gente (Gehl, 2014).

La cuidad de Melbourne era un lugar sin vida, y luego se
traz6 un plan urbano con nuevas plazas, construcciones de peque-
fias vias arcadas y paseos a lo largo del rio destinados al peaton que
se convertiria en un lugar acogedor logrando la permanencia de la
gente; con el fin de que caminen por sus calles ensanchadas con

materia-les propios del lugar (Gehl, 2014).

La caminata puede integrarse de manera efectiva con el ur-
banismo, el disefio urbano e incluso la arquitectura, contribuyendo
a mejorar la accesibilidad a distintos destinos, acercando activida-
des y optimizando los recorridos urbanos (Pozueta, Lamiquiz, &
Porto, 2013)

Recuperacion urbana

La recuperacion de areas urbanas comprende un conjunto de
intervenciones que los gobiernos pueden implementar para mejorar
las condiciones de una zona ya existente y potenciar su uso, adap-
tandola a la poblacion y a las actividades econdémicas presentes.
Esto contrasta con las estrategias orientadas al desarrollo de nuevas
areas urbanas en zonas periféricas, destinadas a acoger poblaciones
y actividades adicionales (Rojas, Rodriguez Villaescusa, &
Wegelin, 2004).
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El término mas utilizado es recuperacion de areas urbanas
centrales, la cual se materializa mediante dos tipos de intervencion:
por un lado, la preservacion de las estructuras existentes; y por otro,
la sustitucion o transformacion de otras, con el fin de alcanzar ob-
jetivos de desarrollo socioeconémico y aprovechar plenamente el
potencial de las zonas centrales. Este proceso busca optimizar el uso
social y econdmico de areas urbanas centrales que presentan dete-
rioro fisico, social y econdmico (Rojas, Rodriguez Villaescusa, &
Wegelin, 2004).

La recuperacion urbana requiere necesariamente la inter-
vencion del actor publico, ya que cuenta con los instrumentos y ca-
pacidades para resolver los problemas que enfrentan los actores pri-
vados en estas areas. La accion publica, proyectada a largo plazo,
permite equilibrar las fallas del mercado, corregir deficiencias de
gestion urbana y solucionar problemas de coordinacion entre los
distintos actores privados, mejorando la productividad y el aprove-
chamiento del suelo urbano (Rojas, Rodriguez Villaescusa, &
Wegelin, 2004).

Conservacion del patrimonio

El patrimonio constituye una herencia que ha dejado huellas
en la historia y que se configura a partir de las practicas sociales.
Resultado de las experiencias y vivencias del pasado, merece ser
conservado, restaurado, rehabilitado y proyectado hacia nuevas
propuestas que articulen el pasado con el presente. Los bienes his-
toricos deben ser preservados y revalorizados para que sus signifi-
cados puedan transmitirse y resignificarse de una generacion a otra.
En este sentido, un objeto adquiere la condicion de patrimonio o
bien cultural mediante un proceso de reconocimiento y validacién

social, construido colectivamente por individuos o grupos.

Figura 16

Antes y después del Galpon N° 10 y de la Estacidn Rosario Central

-

Nota. Fuente: (Inés Galimberti, 2017)

La falta de un plan estratégico sélido para proteger el patri-
monio cultural y arquitectonico de Ecuador permite la oportunidad
de desarrollar un estudio de prefactibilidad, utilizando herramientas
del PMBOK, para integrar soluciones multidisciplinarias que im-
plementen acciones preventivas y correctivas dirigidas a la protec-
cidn, conservacion y preservacion del patrimonio cultural y arqui-

tectonico del pais (Ledn Romero & Vasquez Bernal , 2021)

El turista o visitante interesado en los atractivos culturales
de un destino optard por visitarlo cuando perciba que el lugar le
brinda la oportunidad de vivir y experimentar tanto la historia como

la cultura. (Basurto, Pennington, & Snyder, 2015)
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La conservacion de la arquitectura tiene como objetivo prin-
cipal salvaguardar la mayor cantidad posible de bienes, mantener la
autenticidad de sus valores a lo largo del tiempo y fomentar su apro-
piacion por parte de la comunidad dentro de un proyecto de restau-
racion. Se busca proponer intervenciones necesarias que enriquez-
can la identidad y el valor arquitectonico del momento, sin compro-

meter su transmision a futuras generaciones.

En términos generales, la conservacion consiste en el con-
junto de acciones realizadas sobre el patrimonio, integradas en un
proyecto comun que persigue fortalecer la memoria colectiva, reco-
nocer la autenticidad y los valores cambiantes de los bienes, y pro-

mover su apropiacién social.

Conservar implica proteger determinados bienes culturales,
como obras de arte, de los efectos simbdlicos o materiales del
tiempo, combatiendo su deterioro. Estas obras, aunque creadas en
el pasado, contintan teniendo significado y relevancia en la socie-
dad actual (Garcia Cuetos, 2011).

La conservacion refleja nuestra relacion con el pasado, ya
que a través de la preservacion de estos objetos materializamos y
representamos el pasado en el presente, con el fin de transmitirlo a
las futuras generaciones. Todo elemento forma parte del pasado
cuando deja de ser presente; este limite, que avanza rapidamente,
representa un desafio para historiadores y especialistas que buscan
intervenir de manera adecuada, devolviendo a la sociedad las obras

de arte y el patrimonio de forma efectiva (Garcia Cuetos, 2011).

2.2.1 Conceptos y enfoques

Enfoque territorial

Caminabilidad Urbana

Como afirma Bal, (2006), caminar es ante todo un medio de
transporte, pero también constituye una forma informal de interac-

tuar y estar presente en el espacio pablico.

Caminar requiere espacio. Estudios indican que cuando el
flujo de peatones supera la capacidad 6ptima de una via, definida
por su ancho, el transito tiende a organizarse en carriles, lo que res-
tringe la libertad de movimiento. Por el contrario, si la via es dema-
siado ancha, los peatones pierden la oportunidad de interactuar y
experimentar sensorialmente los bordes del espacio. Por ello, una
acera o via peatonal debe ser lo suficientemente ancha para permitir
la libre circulacion, pero lo suficientemente estrecha para que los

usuarios puedan percibir lo que ocurre en sus limites.

Los cambios de nivel incrementan el esfuerzo fisico al ca-
minar y pueden desincentivar su uso. Cuando las condiciones topo-
graficas hacen que los desniveles sean inevitables, se prefieren las
rampas sobre las escaleras, no solo para personas mayores 0 con

movilidad reducida, sino para toda la poblacién (Morgan Bal, 2006)

Ademaés de las condiciones mencionadas anteriormente, los
elementos visuales también desempefian un papel importante en la
comodidad al caminar en el entorno urbano. Nuestra percepcion de
la ciudad se basa en los sentidos, especialmente la vista, mientras la
recorremos. Esto significa que la imagen que tenemos de la ciudad

no es continua, sino que estd compuesta por una secuencia de expe-

riencias visuales que se registran en nuestra mente.

Esto significa que un recorrido por la ciudad combina ele-
mentos de continuidad y discontinuidad. Los elementos de conti-
nuidad, como el uso uniforme de texturas en el pavimento, la cohe-
rencia en el mobiliario urbano o la presencia de arboles y vegeta-
cidn que generan ritmos visuales, facilitan la conexion visual entre
las distintas experiencias del recorrido. No obstante, también es
fundamental considerar los elementos de discontinuidad, ya que
permiten anticipar y preparar al observador para las caracteristicas

visuales que se encontraran mas adelante en el recorrido.

Regeneracion Urbana

La regeneracion urbana consiste en la remodelacion de areas
consolidadas en el centro de la ciudad, empleada como un meca-
nismo para abordar procesos de deterioro econdémico, demografico
y social. Este tipo de intervencion se caracteriza por una fuerte ac-
cion publica, orientada a mejorar las condiciones de vida del tejido
urbano existente y a fortalecer la actividad social y economica, sin
generar desplazamientos forzados de la poblacion. (ONU
HABITAT POR UN MEJOR FUTURO URBANO, 2016).

Desde un punto de vista espacial, la regeneracion urbana
tiene por objetivo primordial el de restablecer las &reas que estan
con deficiencias o en decadencia hacia a la ciudad, mejorando de
esta manera las diferentes escalas urbanas desde la ciudad hasta el
barrio en un solo conjunto (ONU HABITAT POR UN MEJOR
FUTURO URBANO, 2016).
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Accesibilidad Universal

Segun Simonetti et al. (2010), la accesibilidad es la condi-
cién que permite superar las barreras fisicas de los entornos y ga-
rantiza el uso equitativo de los espacios y servicios de una ciudad.
Esto implica generar condiciones de comodidad y seguridad para
los desplazamientos a pie, asegurando asi la calidad de vida de los
ciudadanos. Una accesibilidad favorable es aquella que resulta
practicamente imperceptible para los usuarios, ofreciendo un di-
sefio comodo, seguro, estético y funcional para todo (Medina Ruiz,
2020).

Para que la accesibilidad sea verdaderamente universal, es
necesario crear lugares activos y dindmicos que conecten a los pea-
tones con otros sistemas urbanos y que integren de manera cohe-
rente las iméagenes existentes y emergentes del paisaje. Esto permite
una circulacion libre, saludable y respetuosa con el medio ambiente

y el entorno natural (Medina Ruiz, 2020).

Un entorno acorde con los principios de la Accesibilidad
Universal sera un entorno que facilite la interaccion y el uso del
espacio por cualquier persona con comodidad, seguridad y autono-
mia personal (Matango Proafio & Mediavilla Troya, 2020).
Enfoque social

Actividades

Jan Gehl atribuye a que se cumplen 3 actividades que se llevan a

cabo en el espacio publico como:

1. Actividades necesarias: Son aquellas que uno realiza por ne-
cesidad, como desplazarse a pie de un lugar a otro, hacer fila
0 esperar el autobus. Son acciones que deben cumplirse con

responsabilidades o tareas elementales (Gehl, 2004).

2. Actividades opcionales: Son actividades que se realiza por
gusto personal cuando las condiciones son adecuadas. Estas
actividades son mas comprensivas y se disfrutan en momen-
tos de tiempo libre o cuando se desea disfrutar del entorno
(Gehl, 2004).

3. Actividades sociales: Son aquellas que implica interactuar
con otras personas, puede ser en reuniones, conversaciones,
presenciar un espectaculo o participar en eventos sociales.
son importantes para el sentido de comunidad, el vinculo
humano y el disfrute compartido de experiencias (Gehl,
2004).

Reubicacion

Segun el Banco Internacional de Desarrollo (1996), las di-
rectrices sobre compensacion y la correcta aplicacion de los proce-
dimientos de consulta y acompafiamiento social en casos de reubi-
cacion deben formar parte del marco normativo que rija la recupe-
racion urbana. Esto se fundamenta en el principio de que dichos
programas no deben deteriorar, en ningln sentido, las condiciones
de los participantes, garantizando que su situacion economica no se

vea afectada (Rojas, Rodriguez Villaescusa, & Wegelin, 2004).

Comercio informal

Se refiere a las actividades econdmicas realizadas por perso-

nas que no cuentan con empleo formal y operan fuera de los marcos

de regulacion, abarcando aspectos sociales, econémicos, historicos

y formativos. (Villarreal Castillo, 2022).

Enfoque ambiental

Espacio publico en parque y vias

Hace referencia a la infraestructura y elementos tangibles,
que tengan accesibilidad e iluminacion, en el disefio implica ciertas
caracteristicas como el tamafio, la coherencia y la ubicacién; en la
materialidad estan los elementos como los arboles, asientos, faroles,
agoras, juegos infantiles, basureros, entre otros que otorgan sentido
y significado a los espacios publicos, por lo tanto, estos condicionan
su uso y enriquecen el patrimonio arquitectonico y social de los ba-
rrios (Ledn & Naranjo , 2015).

Su disefio debe ir en correspondencia con las exigencias de
los usuarios para un adecuado desarrollo de su vida social, ya que
los espacios fisicos no garantizan su uso de por si (Ledn & Naranjo
, 2015).

Espacios de recreacion

Segun Ocampo (2008), los parques urbanos, en sus distintas
escalas dentro de la ciudad, reflejan maltiples dindmicas del entorno
y experimentan transformaciones que afectan el funcionamiento ge-
neral de la ciudad. De este modo, no solo facilitan el disfrute de los
ciudadanos, sino que también generan nuevas oportunidades para
potenciar el territorio, promoviendo enfoques innovadores en la
economia y en las intervenciones urbanas asociadas. (Arias Vivero
& Defaz Guevara, 2022).
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Parques y zonas verdes

El parque y las zonas verdes son espacios publicos que des-
tacan por sus valores paisajisticos y ofrecen un alto potencial re-
creativo gracias al contacto directo con la naturaleza. Ademas, el
parque acta como un elemento de proteccion ambiental, promo-
viendo la convivencia saludable y fortaleciendo las relaciones so-
ciales entre los miembros de la comunidad (Arias Vivero & Defaz
Guevara, 2022).

Corredores verdes

Los corredores verdes entendidos también como vias ecol6-
gicas donde interactian el medio urbano con la naturaleza enten-
diéndolos como filtros naturales de aislamientos acusticos y tener
una nueva modalidad de movilidad articuladora generadora de vida
a través de un sistema que reactive el espacio publico a través de la
naturaleza y la calidad de vida humana. Un corredor verde es un
espacio disefiado para permitir el desplazamiento y la dispersion de
especies animales y vegetales. Su funcion principal consiste en mi-
tigar los impactos generados por los distintos usos urbanos y rurales
sobre los habitats naturales, especialmente frente a su fragmenta-
cion, al procurar la conexion entre areas naturales con alta biodiver-
sidad.

Enfoque cultural

Conservacion

La conservacion comprende todas las acciones orientadas a mante-

ner en equilibrio el entorno en el que se encuentran los bienes cul-

turales. Dado que los objetos creados en el pasado han llegado hasta

nosotros gracias a las condiciones de su lugar de origen, resulta fun-
damental que, al estudiarlos o exhibirlos al publico, el ambiente que
los rodea se preserve lo mas fiel posible a su estado original.
(Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INAH), 2016)

Rehabilitacion

Paralelamente a la ejecucidn de las intervenciones de restau-
racion, es fundamental establecer las condiciones que aseguren la

sustentabilidad de los bienes y sitios patrimoniales.

Como se ha sefialado en multiples ocasiones, los inmuebles
historicos deben destinarse a satisfacer alguna necesidad concreta
para poder sostenerse econdmicamente y, al mismo tiempo, cumplir
una funcién util para la sociedad. (Instituto Nacional de
Antropologia e Historia (INAH), 2016)

Refuncionalizacion

Segun la (Fundacion laboral de la construccion,2018), la re-
funcionalizacion referencia a una situacion pasada y a una presente,
mejor que la anterior. En conclusion, el refuncionalizar de un edi-
ficio, se define como el conjunto de operaciones tendentes a reco-
brar el edificio, aprovechandolo a un uso determinado (Arias
Vivero & Defaz Guevara, 2022).

Segun (Rosales, 2012), se plantea la necesidad de un reci-
claje arquitectonico, cuando las caracteristicas originales de un mo-
numento quedan obsoletas, se hace necesario asignarle un nuevo
uso que contribuya a su conservacién y mantenimiento (Rivera
Maya, 2018).

En si el reciclaje arquitectdnico es cuando se da un cambio
programatico o de uso, siempre y cuando este sea capaz de aportar
al desarrollo de la poblacion actual refiriéndose al aspecto social,
necesidades y demandas, respetando su caracter original y su esen-
cia, y capaz de ser vinculado al mismo tiempo con la comunidad o

sociedad actual (Rivera Maya, 2018).

Integracién contemporanea

Segun los autores en su trabajo de tesis proponen dos aspec-
tos que explicaran el proceso para una integracion contemporanea
que se aplica en la conservacion y refuncionalizacion la Reversibi-
lidad que es el dialogo entre lo nuevo y lo antiguo, sin mezclarlos,
que resulten estar presentes, de una mejor manera explicad, juntos
pero no revueltos; por otro lado la Flexibilidad, propone que lo
nuevo potencialice el valor de lo antiguo y lo antiguo el valor de lo
nuevo (Rivera Maya, 2018).

Estructura e identidad

Segun Lynch (1960), la identidad se refiere a la distincion
de un objeto respecto a otros, entendida no como igualdad, sino
como individualidad o unicidad. Ademas, la imagen de un objeto
debe considerar su relacion espacial con el observador y con otros
elementos, de manera que el objeto adquiera un significado préactico

0 emocional para quien lo percibe.
El significado, por su parte, también se entiende como una

relacion, pero difiere de la relacion espacial o pautal, abarcando as-

pectos mas interpretativos o simbélicos (Yalama Vasquez, 2022)
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Puesta en valor

Se trata de un término utilizado desde una perspectiva eco-
noémica, definido en las Normas de Quito de 1967. En este contexto,
se propone priorizar la proteccion de los valores del bien, contribu-
yendo al desarrollo de los territorios. Se entiende como la realiza-
cion de una funcidon con un fin trascendente, implicando un proceso
de revalorizacion con potencial econémico, orientado a utilizar los
bienes de acuerdo con su naturaleza, destacando y potenciando sus
caracteristicas y méritos, hasta colocarlos en condiciones de cum-
plir plenamente la nueva funcion a la que estén destinados (Garcia
Cuetos, 2011).
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2.2.2 Marco normativo internacional
Tabla 2

Los 17 ODS(Objetivos de Desarrollo Sostenible), La Nueva Agenda Urbana

Los 17 ODS (Objetivos de Desarrollo Sostenible) ‘

En septiembre del 2015 la Asamblea General de las
Naciones Unidas aprueba la Agenda 2030 con los 17
ODS.

Figura 1
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La Nueva Agenda Urbana

Por la ONU en Quito, Ecuador el 20 de Octubre del
2016, Vivienda y el Desarrollo Urbano Sostenible
(HABITAT 111)
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Un modelo transformador de planificacion hacia retos comunes en diferentes dimensiones de su desarrollo sostenible de una manera inclusiva y en armonia

con el medio ambiente

La carta de la ONU en los (arts. 55 y56) obliga a todos sus miembros a promover “El respeto universal a los derechos humanos y a las libertades
fundamentales de todos” En un informe del programa de las Naciones Unidades para los asentamientos humanos manifiesta que la planificacion urbana
tiene un papel importante a la hora de distribuir las actividades en las ciudades para que éstas se encuentren cerca de sus usuarios. Si las distancias de viaje

se reducen, se mejora la accesibilidad ya que las actividades pueden llevarse a cabo con desplazamientos menores.

Metas del Objetivo 11

11.1 De aqui a 2030, asegurar el acceso de todas las personas a viviendas y servicios basicos adecuados, seguros y asequibles y mejorar los barrios
marginales.

11.2 De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en
particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las
mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.

11.7 De aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres y

los nifios, las personas de edad y las personas con discapacidad.

Dispone los siguientes puntos para lograr un futuro que las personas puedan disfrutar de una igualdad de derechos y acceso a los beneficios y oportunidades

que las ciudades puedan ofrecer.

100. Se establecera redes viales, espacios publicos y ecolégicos de calidad accesibles y seguros para todos, enfocados en la escala humana con uso comercial
optimo en sus plantas bajas de cada edificacion; para fomentar el comercio se pondra redes bien disefiadas de calles y espacios publicos seguros, ecoldgicos
y de calidad accesibles para todos y libres de delincuencia y violencia, libres de acoso sexual y violencia por razén de género, teniendo en cuenta la escala
humana, y la adopcion de medidas que fomenten el comercio y los mercados locales, tanto formales como informales, asi como las iniciativas que

promuevan la circulacion a pie y en bicicleta con el objetivo de mejorar la salud y el bienestar.

125. Se apoyara la movilizacion del patrimonio cultural para el desarrollo urbano sostenible como estimulo de la participacion y la responsabilidad.
Promoveremos el uso innovador y sostenible de monumentos y espacios arquitecténicos con la intencidn de crear valor por medio de restauraciones y
adaptaciones respetuosas. Incorporaremos a los pueblos indigenas y las comunidades locales en la promocién y difusion de los conocimientos del

patrimonio cultural tangible e intangible mediante el uso de nuevas tecnologias y técnicas.

Nota. Fuente: (ONU ESTADO DE DERECHOS, 2013), (NACIONES UNIDAS, 2017), (NACIONES UNIDAS, 2018), Elaboracion Propia, 2025
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Tabla 3

La Carta de Cracovia

La Carta de Cracovia ‘

Redactada en el 2000, elaborada

cientificas vy

por
personalidades academicas
vinculadas al ICOMOS (Consejo Internacional de
ICCROM (Centro

Internacional de Estudios para la Conservacion y

Monumentos y Sitios),

la Restauracion de los Bienes Culturales) y la
UNION EUROPEA

Figural

Carta de Cracovia 2000

Principios para la conservacion y restauracion del patrimonio construido

CARTA DE CRACOVIA

Nota. Fuente: (UNESCO, 2000)

Introduccion

El objetivo de este texto tiene fines de conservacion, restauracion del patrimonio arquitecténico urbano junto con todos sus elementos que las componen, que

dan como resultado una identificacion con varios momentos asociados a la historia y a sus contextos socioculturales.

Objetivos y metodos

1. El patrimonio arquitectonico, urbano y paisajistico, asi como los elementos que lo componen, son el resultado de una identificacion con varios momentos
asociados a la historia ya sus contextos socioculturales. La conservacion de este patrimonio es nuestro objetivo. La conservacion puede ser realizada mediante
diferentes tipos de intervenciones como son el control medioambiental, mantenimiento, reparacidn, restauracion, renovaciéon y rehabilitacion. Cualquier
intervencion implico decisiones, selecciones y responsabilidades relacionadas con el patrimonio entero, también con agquellas partes que no tienen un significado

especifico hoy, pero podrian tenerlo en el futuro.

3. La conservacion del patrimonio edificado es llevada a cabo segun el proyecto de restauracion, que induye la estrategia para su conservacion a largo plazo.
Este "proyecto de restauracion™ deberia basarse en una gama de opciones técnicas apropiadas y preparadas en un proceso cognitivo gque integre la recogida de
informacion y el conocimiento profundo del edificio y/o del emplazamiento.

Este proceso incluye el estudio estructural, analisis graficos y de magnitudes y la identificacion del significado histérico, artistico y sociocultural. En el proyecto
de restauracion deben participar todas las disciplinas pertinentes y la coordinacion debera ser llevada a coba por una persono cualificada y bien formada en la

conservacion y restauracion.

Diferentes Clases de Patrimonio Edificado

6. La intencion de la conservacion de edificios histéricos y monumentos, estén estos en contextos rurales o urbanos, es mantener su autenticidad e integridad,
incluyendo los espacios internos, mobiliario y decoracion de acuerdo con su conformacién original. Semeiante conservacion requiere un apropiado "proyecto
de restauracion” que deflna los métodos y los objetivos. En muchos casos, esto ademas requiere un uso apropiado, compatible con el espacio y signiflcado

existente. Las obras en ediflcios histdricos deben prestar una atencién total a todos los periodos histdricos presentes.

7. La decoracion arquitectonica, esculturas y elementos artisticos que son una parte integrada del patrimonio construido deben ser preservados mediante un
proyecto especifico vinculado con el proyecto general. Esto supone que el restaurador tiene el conocimiento y la formacion adecuados ademas de la capacidad
cultural, técnica y practica para interpretar los diferentes analisis de los campos artisticos especificos. El proyecto de restauracion debe garantizar un
acercamiento correcto a la conservacion del conjunto del entorno y ambiente, la decoracion y de la escultura, respetando los oflcios y artesania tradicionales

del edificio y su necesaria integracion como una parte sustancial del patrimonio construido.

Nota. Fuente: (UNESCO, 2000), Elaboracién Propia, 2025
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Tabla 4

La Carta de Riga

La Carta de Riga

Adoptada por Unanimidad en la Asamblea
General de FEDECRAIL ( Federacion Europea de
Ferrocarriles Turisticos y de Museos), en Anse

(Lyon), 16 de Abril del 2005.

Figura 1

La Carta de Riga

THE RIGA CHARTER
DIE CHARTA VON RIGA

LA CHARTE DE RIGA

Nota. Fuente: (FEDECRAIL, 2005)

Introduccion

Guiar las decisiones para el disfrute de los ferrocarriles turisticas para generaciones futuras, Ayudar a tomar decisiones inteligentes, Complementar con otras

cartas para la conservacion del patrimonio.

Objetivo

Conservacion, Restauracion, Mantenimiento, Reparacion, Uso del equipamiento ferroviario.

Definiciones

Equipamiento Ferroviario.- Incluir edificios o infraestructura que forme parte del ferrocarril en conjunto.

Articulos

Articulo 2 El objeto de preservar y restaurar elementos ferroviarios historicos y las practicas de trabajo asociadas es su salvaguardia, ya sean artefactos

tecnoldgicos significativos, vestigios de la historia del transporte o un medio para perpetuar habilidades tradicionales.

Articulo 7
En la conservacion de elementos ferroviarios histéricos deben usarse materiales y técnicas originales o histéricamente acordes, salvo cuando ya no sea posible

por razones de seguridad, legislacion o disponibilidad. En estos casos deberan usarse sustitutos contemporaneos de tales materiales o técnicas.

Articulo 8 La restauraciéon de un elemento de equipamiento ferroviario histérico no significa que tenga que ser restaurado a su estado original tal como fue

construido. En ocasiones, el equipamiento adquiere su importancia histdrica durante el periodo de funcionamiento posterior.

La restauracion a cualquier estado anterior s6lo debe llevarse a cabo tras una cuidadosa consideracion de los archivos histéricos y documentacién disponible
sobre ese periodo, tras lo cual debe redactarse y ser adoptado un plan de restauracion. EI material que sea reemplazado por uno nuevo debe ser identificado

como tal con un sistema de marcaje permanente.

Articulo 10 Cualquier otra modificacidn posterior, cualesquiera que sean sus razones, debe ser tan cuidadosa con el aspecto y apariencia del elemento original
como sea posible. Idealmente, estas modificaciones deben ser reversibles y cualquier pieza original significativa que sea sustituida debera ser conservada para

su posible reutilizacién futura.

Nota. Fuente: (FEDECRAIL, 2005), Elaboracién Propia, 2025
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Tabla5s

La Carta de Nizhy Tagil y Los Principios de Dublin

La Carta de Nizhy Tagil Sobre el Patrimonio Industrial

Carta aprobada por los delegados reunidos en la
TICCIH (EI Comité

Internacional para la Conservacion del Patrimonio

Asamblea Nacional del

Industrial), y asesor especial del ICOMOQOS, en
Moscu el 17 de julio de 2003.

Figural
La Carta de Nizhny Tagil

v Xd y U%iﬁ\
/]

CARTA DE
NIZHNY TAGIL
SOBRE EL
PATRIMONIO
INDUSTRIAL

Nota. Fuente: (TICCIH, 2003)

Adoptados por la 172 Asamblea General de
ICOMOS el 28 de noviembre de 2011.

Figura 2
Principios de Dublin

<

ICOMOS

Joint ICOMOS - TICCIH Principles for
the Conservation of Industrial
Heritage Sites, Structures, Areas and
Landscapes

Principes conjoints ICOMOS-TICCIH
pour la conservation des sites,
constructions, aires et paysages du
patrimoine industriel

«The Dublin Principles» «Les principes de Dublin»

Adopted by the 17th ICOMOS General Assembly on
28 November 2011

Adoptées par la 17¢ Assemblée générale de 'COMOS
le 28 novembre 2011

Preamble Préambule

Around the World, a great diversity of sites, Atrave
structures, complexes, cities and settlements, areas, _constru

monde, la vaste diversité de sites, de
de complexes, de villes et

Nota. Fuente: (DOCOMOMO, 1967), Elaboracion Propia,
2025

1. Definicion del Patrimonio Industrial

El patrimonio industrial se compone de los restos de la cultura industrial que poseen un valor histérico, tecnolégico, social, arquitecténico o cientifico. Estos
restos consisten en edificios y maquinaria, talleres, molinos y fabricas, minas y sitios para procesar y refinar, almacenes y depdsitos, lugares donde se genera,
se transmite y se usa energia, medios de transporte y toda su infraestructura, asi como los sitios donde se desarrollan las actividades sociales relacionadas con

la industria, tales como la vivienda, el culto religioso o la educacion.

2. Valores del Patrimonio Industrial

I1. El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro de vidas de hombres y mujeres corrientes, y como tal, proporciona un importante
sentimiento de identidad. Posee un valor tecnolégico y cientifico en la historia de la produccién, la ingenieria, la construccién, y puede tener un valor estético

considerable por la calidad de su arquitectura, disefio o planificacion.

5. Mantenimiento y Conservacion

I. La conservacion del patrimonio industrial depende de la preservacion de la integridad funcional, y las intervenciones en un sitio industrial deben, por tanto,
estar enfocadas a mantener su integridad funcional tanto como sea posible.

El valor y la autenticidad de un sitio industrial pueden verse enormemente reducidos si se extrae la maquinaria o los componentes, o si se destruye los elementos
secundarios que forman parte del conjunto de un sitio.

Los Principios de Dublin - Principios Conjuntos de ICOMOS-TICCIH

1. Definicion del Patrimonio Industrial

El patrimonio industrial refleja la profunda relacion existente entre los entornos cultural y natural ya que los procedimientos industriales -sean antiguos o
modernos- dependen de las fuentes naturales de materias primas brutas y de las redes de energia y de transporte para producir y distribuir prod ctos a mercados

mas amplios.

I11- Conservar y Mantener las Construcciones, Sitios, Areas y Paisajes del Patrimonio Industrial

10 La manera mas frecuente y, muchas veces, mas sostenible para asegurar la conservacion de los sitios y construcciones industriales es manteniendo su uso
original o dandole otros usos alternativos y/o adaptados. Los nuevos usos deberian respetar los elementos de interés del sitio, sus componentes y los modelos
de circulacion y actividad. Para garantizar que el valor patrimonial de estos sitios y construcciones del patrimonio industrial sea tenido en cuenta y respetado
durante la gestion de su uso sostenible, es necesaria la participacion de especialistas. Cuando sean necesarias intervenciones fisicas en los elementos
patrimoniales, se aplicaran las normas de la construccion, las medidas de reduccion de riesgos, las reglamentaciones ambientales o industriales y otras normas

convenientemente adaptadas, teniendo en cuenta las dimensiones del patrimonio.

Nota. Fuente: (TICCIH, 2003), (DOCOMOMO, 1967), Elaboracion Propia, 2025
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NORMATIVA NACIONAL
Tabla 6
Las Normas de Quito

Las Normas de Quito

Informe final de la reunion sobre conservacion y | 11. Consideraciones Generales

utilizacion de monumentos y lugares de interés | 2. Los lugares pintorescos y otras bellezas naturales objeto de defensa y proteccion por parte del Estado, no son propiamente monumentos nacionales.
historico y artistico 1967.

La huella historica o artistica del hombre es esencial para conferir a un paraje o recinto determinado esa categoria especifica.

- L 4. Todo monumento nacional esta implicitamente destinado a cumplir una funcion social. Corresponde al Estado hacer que la misma prevalezca y determinar,
Igura . . : . . : . : S .
en los distintos casos, la medida en que dicha funcion social es compatible con la propiedad privada y el interés de los particulares.

Portada Las Normas de Quito 1967 1. El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro de vidas de hombres y mujeres corrientes, y como tal, proporciona un importante
sentimiento de identidad. Posee un valor tecnoldgico y cientifico en la historia de la produccién, la ingenieria, la construccién, y puede tener un valor estético

considerable por la calidad de su arquitectura, disefio o planificacion.

1967-NORMAS DE QUITO

I11. El Patrimonio Monumental y el Monumento Americano

4. Todo proceso de acelerado desarrollo trae consigo la multiplicacidn de infraestructura y la ocupacion de extensa areas por instalaciones industriales y
construcciones inmobiliarias que alteran y ain deforman por completo el paisaje, borrando las huellas y expresiones del pasado, testimonios de una tradicién

historica de inestimable valor.

V1. La Puesta en Valor del Patrimonio Cultural

2. Poner en valor un bien historico o artistico equivale a habitarlo en las condiciones objetivas y ambientales que, sin desvirtuar su naturaleza, resalten sus

ES POSIBLE EQUIPAR A UN PAIS SIN DESFIGURARLO, caracteristicas y permitan su dptimo aprovechamiento. La puesta en valor debe entenderse que se realiza en funcion de un fin trascendente que en el caso de
DE PREPARAR Y SERVIR AL PORVENIR SIN DESTRUIR EL . . o o »
PASADO Iberoameérica seria contribuir al desarrollo economico de la region.

VII. Los Monumentos en Funciéon de Turismo

2. Si los bienes del patrimonio cultural juegan tan importante papel en la promocion del turismo, es l6gico que las inversiones que se requieren para su debida

restauracion y habilitacion dentro de su marco técnico especializado, deben hacerse simultaneamente a las que reclama el equipamiento turistico, o, mejor

Nota. Fuente: (ICOMOS, 1977) dicho, integrar ambas en un solo plan econdmico de desarrollo regional.

Medidas Técnicas

6. La naturaleza y alcance de los trabajos que se deben realizar en un monumento exigen decisiones previas, producto del exhaustivo examen de las condiciones
y circunstancias que concurren en el mismo.
Decidida la clase de intervencion a la que habré de ser sometido el monumento, los trabajos subsiguientes deberan continuarse con absoluto respeto a lo que

evidencia muestra o a los documentos auténticos en los que la restauracion se basa.

Nota. Fuente: (ICOMQOS, 1977), Elaboracién Propia, 2023.
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Tabla7

Constitucion del Ecuador

Constitucion de la Republica del Ecuador 2008

Decreto Legislativo 0 Articulos Relacionados al Derecho por el Espacio Publico y Patrimonio Cultural

Registro Oficial 449 de 20-oct-2008 Art. 23.- Las personas tienen derecho a acceder y participar del espacio publico como &mbito de deliberacién, intercambio cultural, cohesién social y promocion
Ultima modificacién: 13-jul-2011 de la igualdad en la diversidad. EI derecho a difundir en el espacio publico las propias expresiones culturales se ejercerd sin mas limitaciones que las que
Estado: Vigente establezca la ley, con sujecion a los principios constitucionales.

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a
las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en la funcion

social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.

Figura 1 Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:
Portada Asamblea Constituyente 2008 7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de salud y educacion, asi como los espacios publicos destinados al
desarrollo social, cultural y deportivo, de acuerdo con la ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitectonico, cultural y natural del cantdn y construir los espacios publicos para estos fines.

Art. 375.- El Estado, en todos sus niveles de gobierno, garantizara el derecho al habitat y a la vivienda digna, para lo cual:

®® CONSTITUCION 2008

Dejomos sllpasado atras, 1. Generara la informacion necesaria para el disefio de estrategias y programas que comprendan las relaciones entre vivienda, servicios, espacio y

transporte publicos, equipamiento y gestién del suelo urbano.

Art. 415.- El Estado central y los gobiernos autonomos descentralizados adoptaran politicas integrales y participativas de ordenamiento territorial urbano y de

uso del suelo, que permitan regular el crecimiento urbano, el manejo de la fauna urbana e incentiven el establecimiento de zonas verdes.

Art. 379.- Son parte del patrimonio cultural tangible e intangible relevante para la memoria e identidad de las personas y colectivos, y objeto de salvaguarda
del Estado, entre otros:
2. Las edificaciones, espacios y conjuntos urbanos, monumentos, sitios naturales, caminos, jardines y paisajes que constituyan referentes de

"!/,!/4 identidad para los pueblos o que tengan valor historico, artistico, arqueologico, etnogréfico o paleontolégico.
ASAMBLEA CONSTITUYENTE

Crea la Empresa Ferrocarriles del Ecuador, Empresa Publica FEEP

Nota. Fuente: (Asamblea Constituyente, 2008), Que el articulo 315 de la Constitucion de la Republica faculta al Estado a constituir empresas publicas para la gestion de sectores estratégicos, la prestacion de

Elaboracion Propia, 2023. . . - . . - .. L
servicios publicos, el aprovechamiento sustentable de recursos naturales o de bienes publicos y el desarrollo de otras actividades econdémicas.

Art. 5.- Del Patrimonio. - Constituye patrimonio de Ferrocarriles del Ecuador Empresa Publica -FEEP-, la infraestructura nacional ferroviaria; asi como, todos

sus bienes muebles e inmuebles, acciones, participaciones, titulos habilitantes y demas activos que posea al momento de su creacion:

Nota. Fuente: (Asamblea Constituyente, 2008), Elaboracion Propia, 2023
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Tabla 8

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, Plan Creacion de Oportunidades 2021-2025

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Ley 1
Registro Oficial Suplemento 398 de )7-ago-2008
Ultima modificacion: 29-mar-2011

Estado: Vigente
Figura 1
Registro Oficial
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Plan Creacion de Oportunidades 2021 - 2025

Secretaria Nacional de Planificacion 2021, Quito

— Ecuador

Figura 2
Portada del Plan de Creacién de Oportunidades

2021-2025

Articulos Relacionados al Derecho por el Espacio Publico y Patrimonio Cultural

Art. 87.- Estan sujetas a las disposiciones del presente Libro, todas las personas que, como peatones, pasajeros, ciclistas, motociclistas o conductores de cualquier

clase de vehiculos, usen o transiten por las vias destinadas al transito en el territorio nacional.

Art. 88.- En materia de transito y seguridad vial, la presente Ley tiene por objetivo, entre otros, los siguientes:
a) La organizacion, planificacién y regulacion de la movilidad peatonal, circulacion, seguridad vial, uso de vehiculos a motor, de traccion humana,
mecanica o animal, y la conduccién de semovientes.
c) El establecimiento de programas de capacitacion y difusion para conductores, peatones, pasajeros y autoridades, en materia de seguridad vial, para
la creacion de una cultura y conciencia vial responsable y solidaria.
h) La reduccion de la contaminacion ambiental, producida por ruidos y emisiones de gases emanados de los vehiculos a motor; asi como la visual

ocasionada por la ocupacion indiscriminada y masiva de los espacios de la via publica.

Directriz 2: Gestion del Territorio Para la Transicion Ecoldgica

Lineamientos Territoriales:
G. Gobernanza para la sostenibilidad.
G8. Generar redes de conocimiento vinculadas a la educacion superior, que promuevan espacios territoriales de innovacion adaptados a las necesidades

de la sociedad y el sector productivo local.

Objetivo 7. Potenciar las Capacidades de la Ciudadania y Promover una Educacion Innovadora, Inclusiva y de Calidad en Todos los Niveles

Lineamientos Territoriales:
B3. Incrementar la dotacion, cobertura y acceso a equipamiento urbano estratégico de soporte a la salud, educacion, medios de produccion, recreacion

y seguridad, para reducir la heterogeneidad de los territorios y la exclusion social.

Objetivo 8. Generar nuevas Oportunidades y Bienestar para las Zonas Rurales, con Enfasis en Pueblos y Nacionalidades.

Fortalecer la conectividad de los centros de poblacion, con los puertos, aeropuertos, centros logisticos y de intercambio modal, que amplie las condiciones a

zonas homogéneas de accesibilidad territorial en localidades con altos niveles de marginacion y dispersion, con enfoque de plurinacionalidad e interculturalidad.

Nota. Fuente: (Asamblea Constituyente, 2008), (SECRETARIA NACIONAL DE PLANIFICACION 2021, 2021), Elaboracion Propia, 202
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Tabla9

MOVILDELNOR (Empresa Publica de Movilidad del Norte)

MOVILDELNOR ( Empresa Publica de Movilidad del Norte)— Derechos y Obligaciones del Peatén

De acuerdo a la Ley de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial los peatones tienen derechos y

Art. 198.- Derechos de los Peatones. Son Derechos de los Peatones los Siguientes

obligaciones con el fin de promover una movilidad

segura.

Figura 1

Portada Empresa Pablica de Movilidad

- Disponer de vias publicas libres de obstaculos y no invalidas.

- Contar con infraestructura y sefializacion vial adecuadas que brinden seguridad a los peatones en especial para las personas pertenecientes a lis
grupos de atencion prioritaria.

- Tener preferencia en el cruce de via en todas las intersecciones inclusive en aquellas reguladas por seméaforos cuando la luz verde de cruce
peatonal esté encendida; todo el tiempo en los cruces cebra, con mayor énfasis en las zonas escolares y en las esquinas de las intersecciones no
reguladas por seméforos procurando su propia seguridad y la de los demas.

- Contar con infraestructura y sefializacion vial adecuadas que brinden seguridad a los peatones en especial para las personas pertenecientes a lis

grupos de atencion prioritaria.

Art.199.- Obligaciones de los Peatones. — Durante su desplazamiento por la Via Publica, los Peatones Deberan Cumplir lo Siguiente:

ESMERALOAS

[ TRANSITO
i TRANSPORTE TERRESTRE
— SEGURIDAD VIAL

v N

§ H
-gn

- Utilizar el espacio publico sin poner en riesgo su seguridad, la de terceros o bienes.

- Abstenerse de solicitar transporte o pedir ayuda a los automaoviles en lugares inapropiado o prohibidos.

- No caminar sobre la calzada de las calles abiertos al transito vehicular.

- No cruzar la calle por la parte anterior y posterior de los automotores que se hayan detenido momentaneamente. Cuidar en todo momento su

propia seguridad y la de los demas.

Fines y Objetivos

Nota. Fuente:
https://www.movidelnor.gob.ec/webepm/uniportalepm/wp-

content/uploads/2021/transparencia/2021/abril/literales/literal_m.pdf

La finalidad de la Empresa Publica de Movilidad de la region del Norte, es: Realizar la gestion de manera eficiente de la competencia de transito,
transporte Terrestre y Seguridad Vial.
1. Planificar, organizar, dirigir y controlar todo lo relacionado con el sistema de movilidad de la Mancomunidad de la Regién del Norte.

2. Expedir normas reglamentarias y resoluciones relativas al Sistema Integral de Movilidad.

Funciones

4. Atender las necesidades de movilidad de peatones y usuarios que se desplacen en medios de transporte, con la construccion y dotacién de la
infraestructura pertinente de acuerdo a los cronogramas de atencion y priorizacion.
11. Planificar, organizar, ejecutar, dirigir y controlar la ejecucién del servicio de transporte para el mejoramiento de la movilidad en el marco

del Sistema Integral de Movilidad.

Nota. Fuente: (Asamblea Constituyente, 2008), Elaboracion Propia, 2023.
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Tabla 10

Ordenanza Nacional y Local de Patrimonio Cultural

Ordenanza que Regula la Preservacion, Mantenimiento y Difusion del Patrimonio Cultural del Cantén Ibarra

El Acuerdo No. 029, del 01 de abril del 2008,
declara a la Red Ferroviaria del Escuador, como
un bien perteneciente al Patrimonio Cultural del
Estado y un “Monumento Civil y Patrimonio

Historico testimonial Simbolico™.

En el Patrimonio ferroviario existen bienes inmuebles inventariados, equipo tractivo operativo y museable, bienes muebles, bienes documentales entre otros.

Todos estos bienes de caracter patrimonial, son parte de la historia de Ibarra, dan cuenta del esfuerzo de muchas generaciones y es necesario que estén protegidos
dentro de la legislacion local para asegurar su permanencia en entornos adecuados a su condicién, facilitar su mantenimiento y recuperacién y finalmente

ponerlos al servicio y conocimiento de los ciudadanos, con el fin de fortalecer su identidad y sentido de pertenencia de las raices de esta ciudad

Usos y Ocupacion y Edificabilidad del Suelo en Areas Patrimoniales

Figura 1

Ordenanza Patrimonial de Ibarra

RecistrRoOFrICIAL

ORGANO DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

Art. 45.- Clasificacion del suelo en areas patrimoniales. - Los poligonos de intervencion de proteccion de patrimonio cultural en donde se determinan los
usos especificos, principales, complementarios, restringidos y prohibidos, se regiran de acuerdo a lo establecido en la Ordenanza del Plan de Uso y Gestion del

Suelo vigente, en concordancia con el tratamiento urbanistico y las medidas de proteccion del patrimonio cultural que se especifican en la presente ordenanza.

Art. 46.- Uso especifico y sus relaciones de compatibilidad. - El uso de suelo principal, complementarios, restringidos y prohibidos en Areas Patrimoniales

delimitados, se determinaran de acuerdo al “Cuadro de Usos de Suelo y sus Relaciones de Compatibilidad en Areas Patrimoniales”.

Art. 47.- Del proceso de compatibilidad de uso de suelo. - Previo al otorgamiento de compatibilidad del uso del suelo, se debera tomar en cuenta lo que se

establece en los siguientes cuadros:

GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL

Espacio Publico en las Areas Patrimoniales

DEL CANTON SAN MIGUEL DE IBARRA

ORDENANZA QUE REGULA LA
PRESERVACION, MANTENIMIENTO Y
DIFUSION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL
ECUADOR, 2022)

Art. 51.- Accesibilidad al espacio publico. - Los parques y zonas verdes, asi como las vias y los demés espacios que tengan el caracter de bienes patrimoniales
de uso publico, no podrén ser cercados, amurallados o cerrados en forma tal que priven a la poblacion de su uso, disfrute visual y libre transito, sin perjuicio de

las instalaciones o elementos de seguridad destinados a garantizar su conservacion y ordenado aprovechamiento, compatibles con su naturaleza publica.
El espacio publico patrimonial debe planearse, disefiarse, construirse y adecuarse de tal manera que facilite la accesibilidad a los habitantes del cantén Ibarra.
La presente ordenanza faculta a la Direccion de Patrimonio para que conjuntamente con la institucion competente en movilidad regule y restrinja, total o

parcialmente, el acceso y el transito vehicular motorizado al Centro Historico y a otras areas patrimoniales, garantizando la adecuada accesibidiad, y priorizando

la circulacion y seguridad a personas con discapacidad, peatones y ciclistas.

Art. 57.- Prohibicion de exhibicion de mercaderia.- En las areas patrimoniales no sera permitido: el comercio informal, la exhibicion de mercaderia de

cualquier género ocupando las calles, plazoletas, fachadas, calzadas, aceras, y zaguanes.

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL ECUADOR, 2022), Elaboracién Propia, 2023
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Tabla 11

Responsabilidades y Tipos de Intervencion Patrimonial

Figura 1

Intervencion Patrimonial Ibarra

Nota. Fuente:

https://www.wikiwand.com/es/map/lbarra_%28Ecuador%29

Art. 62.- Tipos de intervenciones. - Se establecen los siguientes tipos de intervencion:

a) Preservacion.- Consiste en tomar medidas tendientes a resguardar dafios o peligros potenciales de destruccion de los bienes del patrimonio cultural.

Antecede a las intervenciones de conservacion y/o restauracion.

b) Conservacién.- Consiste en la aplicacién de procedimientos técnicos cuya finalidad es la de detener los mecanismos de alteracion o impedir que surjan
nuevos deterioros en un bien patrimonial. Su objetivo es garantizar su permanencia. En las edificaciones con niveles de proteccién absoluta o parcial, todos

sus componentes son sujetos de conservacion:

a. Espaciales.- Ambientes cerrados y abiertos.

b. Organizativos.- Zaguanes, galerias, patios, escaleras y portales.

c. Constructivos.- Cimentaciones, paredes y elementos portantes (muros, columnas, pilares y pilastras), entrepisos, cubiertas (quinta fachada), arquerias,
bovedas, cielo-rasos, armaduras, dinteles y zocalos.

d. Compositivos.- Portadas, balcones, puertas, ventanas, balaustradas, aleros, molduras, pavimentos, empedrados, cerdmicos, murales, vitrales, forjados
y barandas.

e. Del entorno.- Areas de vinculacion con el espacio puablico, cerramientos, jardines y vegetacion.

c) Restauracion.- Su finalidad es recuperar los valores estéticos, historicos y culturales de un bien inmueble, fundamentado en el respeto de los elementos
antiguos y de los elementos auténticos. El fin mediato es que el bien sea, en lo posible, integro y auténtico para el conocimiento y disfrute de las generaciones
actuales y futuras.

En todas las intervenciones de inmuebles patrimoniales, de acuerdo a los preceptos establecidos es obligatorio dejar la impronta contemporanea de su actuacion.

Este tipo de intervencion estad encaminada a devolver al inmueble los ambientes con los que fueron disefiados originalmente.

h) Recuperacion.- Intervencion constructiva que permite la devolucion de los elementos perdidos o alterados, pero denotando siempre la contemporaneidad
en su ejecucion, debiendo ser identificable respecto a la estructura original. También se puede recurrir a agregar arquitectura de integracion, se denote su

expresion constructiva actual (sin caer en falsos histdricos) y no se ocasione alteracion tipoldgica de la edificacion original.

k) Remodelacion y complementacion funcional.- Este tipo de intervenciones es aplicable a la arquitectura historica, vernacula, modesta o popular, y permitira
devolver y dotar condiciones de habitabilidad perdida, deteriorada o nueva, mediante adecuaciones de elementos que otorguen confort ambiental y espacial.

Estas intervenciones denotaran su contemporaneidad y deberan ser reversibles a la estructura original.

m) Rehabilitacion. - Las intervenciones de rehabilitacion tienen como finalidad recuperar y elevar las condiciones de habitabilidad de una edificacion, a fin
de adaptarla a las necesidades actuales.

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL ECUADOR, 2022), Elaboracidon Propia, 2023.
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Tabla 12

Figural
Portada Ordenanza de Uso y Ocupacion del

Suelodel Cantén Ibarra

Gobierno Autonomo
Descentralizado Municipal
San Miguel de Ibama

ORDENANZA DE USO Y OCUPACION DEL SUELO
DEL CANTON IBARRA

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL
ECUADOR, 2022)

Normas para la Rehabilitacion en Bienes Inmuebles Patrimoniales

Art. 63.- Normas para la rehabilitacion en bienes inmuebles patrimoniales. -

Tipologia arquitectdnica. - Se respetara la tipologia de la edificacion.

Condiciones de Habitabilidad. - Se admite la incorporacion de elementos nuevos necesarios, para dotar al inmueble de mejores condiciones higiénicas y
de confortabilidad, admitiéndose la incorporacion de elementos recientes, para las actividades de la vida moderna, tales como: instalaciones sanitarias de
bafios, cocinas y lavanderias, ventilacion mecénica, absorcion de olores y otras especiales siempre que no afecten la estructura, la tipologia arquitecténica y

el perfil de las cubiertas.

Patios. - Como parte de la rehabilitacion tipologica se podré recuperar los patios manteniendo sus caracteristicas dimensionales, formales, constructivas y
estructurales. Se permite cubrir los patios exclusivamente en los casos de locales destinados a equipamientos de interés colectivo que demande la creacion

de un microclima especial como sedes de instituciones, servicios asistenciales, centros culturales bancarios, turisticos y salas de espera.

d)

La cobertura sera con material translicido o transparente, sin que ello signifiqgue cambiar proporciones o producir transformaciones de los elementos
constitutivos del patio y necesariamente deberéa ser de caracter reversible y construida sin que afecte las condiciones estructurales y formales, respetando los

aleros y en el nivel mas alto del patio.

Altura de edificacién. - En las areas o delimitaciones patrimoniales consolidados, la altura maxima en pisos 0 en metros que podra autorizarse sera la

dimension predominante en el tramo de calle respectiva, sin poder superarse las sefialadas en la zonificacion correspondiente o especifica para cada predio.

Altura de entrepisos. - En lo posible no se debera modificar la altura de los entrepisos, a no ser que supere los 4.50 m. libres en su punto mas bajo en
cubierta inclinada, o los 4.80 m. libres en cubierta plana, podran construirse mezanines o altillos que no produzcan alteraciones evidentes en las fachadas

especialmente cortes en los vanos de ventana y puertas asegurando iluminacion y ventilacion sin alterar las formas de las fachadas.

En las edificaciones a las que se asigne la altura maxima de dos pisos, la altura de entrepiso estara determinada por la existente o se tomara como referencia

la altura de las edificaciones aledafias.

9)

Cubiertas.- Se considera también como la quinta fachada del espacio publico, las cubiertas mantendran sus caracteristicas originales, pudiendo realizarse
modificaciones secundarias para obtener luz y ventilacién adicional a los ambientes interiores. Se permite el uso de claraboyas a ras de cubierta que incopore
un espacio libre maximo de 0.30m. Las cubiertas mantendran pendientes no inferiores a 30° ni mayores a 45° y su recubrimiento superior sera de teja de
barro cocido, salvo los casos excepcionales de edificios cuyo disefio original tenga otros materiales. Las cubiertas construidas con materiales ancestrales

podran ser restauradas usando los materiales y técnicas tradicionales mejoradas o con el uso de materiales modernos compatibles.

h)

Volados. - Se prohibe en las edificaciones los volados en todas las plantas, se debera respetar la linea de fabrica, sin crear volimenes que sobresalgan. En el

caso de balcones, se debera justificar en el estudio de fachadas

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL ECUADOR, 2022), Elaboracidn Propia, 2023.
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Figura 1

La Casa de La Ibarrefiidad

Nota. Fuente: (Benavides Erazo, 2021)

Fachadas. - No se modificaran las fachadas, de ser el caso mantendran su composicion original y sus elementos principales, recuperando las caracteristicas
morfolégicas y ornamentales de fachada, tales como aberturas y llenos, rebordes, molduras, pérticos, portadas, balcones, balaustradas, antepechos, resaltes
y aleros. En caso de pérdida de elementos de fachada o parte de ellos, podra recrearselos, expresando la intervencién contemporanea, pero siempre en

armonia con lo existente.

b)

Accesos Vehiculares.- Se autorizaran accesos vehiculares y sitios de estacionamiento interior, siempre y cuando el ancho libre del acceso o la conformacion
de la edificacion asi lo permitan segun la valoracion y viabilidad técnica evaluada por la Direccion de Patrimonio, por ningin concepto se desvirtuaran los
elementos tipoldgicos de la edificacion. Cuando se dispone del espacio correspondiente o de un cerramiento se podra habilitar un acceso vehicular con un

méaximo de 3.00m de ancho.

Recubrimientos — Revestimiento. -Se prohiben los recubrimientos con materiales ajenos a la composicion basica, a las texturas propias de las edificaciones

historicas o a los sistemas constructivos de fachadas y muros externos.

Zocalos. - Por ningun concepto se permite pintar los zécalos, ni ningln otro elemento de piedra de los inmuebles patrimoniales.

Balcones. - Los balcones seran conservados en su integridad y en todos sus elementos sin alterarlos, no se permite eliminar ni cerrar los balcones, excepto

si ésta es una caracteristica original de la edificacion rehabilitada. En este caso se justificard con los documentos graficos necesarios.

Puertas y ventanas. - En la rehabilitacion de edificaciones en areas patrimoniales debera reutilizarse o replicarse las puertas y ventanas con las caracteristicas
de disefio y materiales que originalmente tienen o tenian en caso de haberse destruido o desaparecido. Por razones de falta de referencias evidentes o por
nuevo uso autorizado, para la edificacion podran permitirse disefios y materiales alternativos acordes con las caracteristicas de la edificacién y como parte

del proceso de aprobacién de los planos arquitecténicos.

9)

Lonas de proteccion y marquesinas.- En las areas patrimoniales se permite el uso de lonas de proteccion solar y marquesinas en caso de ser necesario
sobre accesos, vitrinas y ventanas siempre y cuando sean de estructura liviana con sujeciones en la fachada, su altura Util respecto a la acera no sera menor
a 2,50m, tendra una proyeccion maxima hacia la calle de 0,80m; Esta disposicion sera aplicable siempre y cuando haya la suficiente justificacion por el uso

requerido en los sitios especificos propuestos; Seran reversibles, y de considerarlo necesario la Direccion de Patrimonio del GADMI podréa disponer su retiro.

h)

1.

2.

Color.- Aquellas edificaciones que se encuentren ubicadas en las areas del centro histérico de primer y segundo orden, deberan tener sus fachadas pintadas
de blanco y los relieves pueden ser pintados con colores tono pastel, puertas y ventanas de color caoba, verjas de hierro color negro mate o con colores
autorizados por la Direccion de Patrimonio, techo de teja o similiar, de conformidad con lo que establece el articulo 11 de la Ordenanza que Regula el Uso,

Rehabilitacion y Mantenimiento de la aceras, fachadas, cerramientos y del reconocimiento al ornato en el canton Ibarra.

INTERVENCIONES PROHIBIDAS:

Intervenciones o proyectos arquitecténicos de gran envergadura que se conviertan en obstaculos visuales respecto a los bienes patrimoniales y al entorno

paisajistico natural y cultural.

Intervenciones que atenten y transformen agresivamente zonas o areas naturales que le dan caracter al territorio patrimonial delimitado.

Nota. Fuente: (CORTE CONSTITUCIONAL DEL ECUADOR, 2022), Elaboracién Propia, 2023.
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Tabla 13

Manuales Técnicos de Disefio Urbano

Manuales de Disefio Urbano

MANUAL PARA EL DISENO DE CALLES
ACTIVAS Y CAMINABLES.
Figura l

Portada Manual de Disefio de Calles Activas y

Caminables

MANUAL DE DISENO DE CALLES ACTIVAS Y CAMINABLES
NN\ R St B
s

Nota. Fuente: (Hurtado Vasquez, 2016).

Descripcion

Es un manual de disefio para la accesibilidad universal y la caminata, que promueve el encuentro ciudadano y la mejora ambiental del entorno, sin obstaculos y
barreras que prohiban el pleno desarrollo de actividades necesarias de la vida cotidiana del ciudadano comun (Hurtado Vasquez, 2016).

De tal manera que las calles sean seguras y se eliminen los riesgos de accidentes de transito; asimismo en los cruces e intersecciones, las personas con
discapacidad visual, movilidad reducida, nifios y adultos mayores tengan un desplazamiento mucho mas agradable.

Tambien que las fachadas sean agradables y acogedoras y de este modo permitan invitar al peaton a quedarse en ellos y usarlos.

Contenido

Contiene conceptos generales como: la calle, elementos que la conforman para tener un disefio comodo y optimo que permita generar vias caminables y de
accesibilidad universal, a partir de normativas como el INEM y codigos usuales para el correcto empleo urbano macro, meso y micro; dependiendo la funcion
y aplicacion a la cual sea destinada, para esto existen ilustaciones graficas y ejemplos.

Utilidad

Dependera de la propuesta de disefio; se recomienda tener en cuenta el tipo de calles, morfologia urbana, velocdades, topografia y condiciones climaticas y

medio ambiente del contexto urbano.

Figura 2

Guia Disefio de Calles NACTO-GDCI

Clasificaciones
por estrellas del
iRAP para la
Guia global de
disefio de calles
de NACTO-GDCI

Nota. Fuente: (NACTO-GDCI, 2015)

Descripcion

Brinda una descripcion general de calles seguras y atractivas para personas que caminan, compran, estacionan y conducen, creando espacios reales, con un
desarrollo econémico ligado a una transformacion de vias que sustentan los negocios de cada ciudad. Es un proceso nuevo y rapido, a base de materiales con
bajo costo como jardineras, bolardos y marcas que benefician en un tiempo a corto plazo, genrando espacios seguros donde el peaton pueda ir a pie, en bicicleta,
e inviten a las ciudades las posibilidades de repensar, reimaginar y redisefiar un espacio que puede estar al servicio de mas personas y permitir nuevos usos
(NACTO-GDCI, 2015). (NACTO-GDCI, 2015).

Contenido

Contiene una guia de ideas creativas para dar una nueva forma a las calles en beneficio de sus habitantes, detalles tecnicos para priorizar al peaton, ciclistas y
usuarios del transporte pablico. Tambien indica la clasificacion y evalucacion por estrella del iRAP (Programa Internacional de Evaluacion de Carreteras) para
seguridad de la infraestructura vial y se vinculan con los objetivos de la ONU.

Utilidad

Se lo utilizara con la finalidad de evaluar el antes y la propuesta que redisefiara el espacio publico en su recuperacion y con la clasificacion por estrellas proponer

calles mas seguras y con menor riesgo de accesidentes, y mejorar el estilo de vida con una mejor propuesta de accesibilidad y movilidad humana.

Nota. Fuente: (Hurtado Vasquez, 2016), (NACTO-GDCI, 2015) Elaboracion Propia, 2023.
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Tabla 14

Manuales de Disefio Arquitectonico y Accesibilidad Universal

Manuales de Disefio Arquitecténico y Accesibilidad Universal

Figura l
Portada Enciclopedia de Arquitectura Plazola

Vol. 7.

ENCICLOPEDIA de
ARQUITECTURA

P L. A Z O L. A

vau ll MEN

e

Nota. Fuente: (Plazola Cisneros, 1999).

Descripcion
Este libro nos comenta el capitulo sobre Mercados, como tema que se estudia en forma minorista y mayorista de acuerdo a ferias permanentes y moviles donde
se realizan transacciones entre compradores y vendedores dentro de un espacio comodo, funcional y estético empleando el correcto uso de espacio, recorridos

y materiales que se deben proponer.

Contenido
Contiene definiciones, clasificaciones, flujos peatonales y sus funciones, programa arquitectonico y zonificacién, requerimientos en distancias, ademas para una

mejor comprension presenta esquemas y ejemplos para un mejor entendimiento.

Utilidad
Sera util al momento de proponer el redisefio de locales comerciales, y nuevas instalaciones que se necsitan y puedan satisfacer las necesidades biologicas del

ser humano y tenga un orden a partir del program propuesto en el disefio urbano-arquitecténico.

Figura 2
Portada del Manual de Neufert Arte de

Proyectar en la Arquitectura

Nota. Fuente: (Neufert, 1986)

Descripcion

Este manual esta basado en las normas DIN (Instituto Aleman de Normalizacion) y varias normas que se relacionan con la planificacion de proyectos de
edificacion, ademas presenta un interes por el medio ambiente y la sostenibilidad, ademas este libro pretende presentar una informacion objetiva y actualizada
de los estandares y perspectivas sostenibles. Este libro suge a partir de la idea de proyectar edificios, basandose en las dimensiones, experiencias y conocimientos

adquiridos durante la préctica profesional y la investigacio en los ambitos humanos, con una vision abierta a nuevas posibilidades y exigencias.

Contenido
Contiene aspetos generales como medidas, dimensionados, directrices para disposicion de proyectos, normas generales propuestas hacia a escala humana,

superficies requeridas en los diferentes espacios e instalaciones de las edificaciones que se propone en el disefio de propuesta urbano-agruitecténico.

Utilidad
La utilidad que se le dara a este libro manual de disefio sera el de disefiar a partir de la antropometria del ser humano entendiendo sus aspetos sensoriales y
fisicos con los cuales se desarrolla dentro del contexto urbano y la piezas arquitectonicas de edificaciones apartir de una propuesta encaminada a espacios

optimos funcionales.

Nota: Fuente: (Plazola Cisneros, 1999), (Neufert, 1986), Elaboracion Propia, 2023.
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Tabla 15

Manuales de Guia y Normativa de Ordenanza Municipal Vigente

Manuales de Guia para el Disefio Urbano-Arquitectonico

Plan de Uso y Gestidn del Suelo 2021 PUGS.

Figura 1

Portada PUGS Plan de Uso y Gestion del Suelo

IBARRA

2021

Nota. Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Ibarra , 2021)

Descripcion
Este manual permite el acceso y aprovechamiento de sus potencialidades, su principal directriz radica en que el uso, sera el destino que se le asigna al suelo
conforme con la clasificacion y dos herramientas de planificacion que se generan desde los componentes minimos del PDyOT y los determinantes del PUGS

que permiten establecer un analisis nivel micro territorial, situando la realidad del Cantén a mayor desagregacion.

Contenido
Ordenanzas de uso y ocupaciéon del suelo del Canton y areas rurales, ordenanzas especiales y ordenanzas referentes a limites, también em modelo de articulacion
PDOT-PUGS vy la formulacién del PUGS.

Utilidad
El Plan de Uso y Gestion del Suelo PUGS nos permite entender correctamente el uso de suelo conjutnamente conla zonificacion a partir de la ordenanza

muncipal para entender de que manera podemos intervenir con la propuesta que vaymos a dar como solucion.

Normas de Arquitectura y Urbanismo para la
Gestion Territorial del Cantén Ibarra

Figura 2
Portada Normas de Arquitectura y Urbanismo

para la Gestion Territorial del Canton Ibarra

. I ealdin
ADMINISTRACION 2000 - 2014

NORMAS DE ARQUITECTURAY
URBANISMO PARA LA GESTION
TERRITORIAL DEL CANTON
IBARRA

Nota. Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de San Miguel de Ibarra, 2014)

Descripcion
El presente manual establece las normas minimas del habitat, disposiciones y requisitos minimos recomendables de disefio y construccion, sefialando gue toda
persona natural o juridica, pablica o privada debe estar sujeta a esta normativa, referida a las normas INEM, instrumento, al Cédigo del Trabajo, al Reglamento

de Seguridad y Salud de los Trabajadores y mejoramiento del Medio Ambiente de Trabajo y al Reglamento de Seguridad para la construccién y Obras Publicas.

Contenido
Contiene diferentes puntos como glosario de términos, normas urbanisticas y de accesibilidad al medio fisico, normativa para el disefio vial, equipamiento de
servicios sociales y servicios publico, disefio de espacios verdes, normas generales de arquitectura, normativa por el tipo de edificacion, disefio y el elementos

de estacionamientos, edificaciones en areas historicas.

Utilidad

Este manual de Normas establecera las medidas minimas y optimas con las cuales planteamos el disefio para cada espacio entendiendo espacio ancho, largo y
alturas, ademas nos permite realizar una propuesta que permita disefiar y proponer espacios optimos de calidad formay espacio que sea un modelo arquitectonico
referente para trabajos de refuncionalizacion y reubicacion de espacios comerciales y espacios urbanos de inetres publico como estudiantes y profesionales que

estudien el tipo de problematia del cual trata el presete trabajo de titulacion.

Nota. Fuente: (Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra, 2014), (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Ibarra, 2021), Elaboracién Propia, 2023.
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Tabla 16

Normativa aplicable a los procesos de disefio de Accesibilidad Universal

Normativa Aplicable a los Procesos de disefio de Accesibilidad Universal

Norma Ecuatoriana de la Construccion

Figura 1
Norma Ecuatoriana de la Construccion,

Accesibilidad Universal

NEC

Norma Ecuatoriana
de la Construccion

ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL
Q)

cédigo NEC - HS - AU

DESARROLLO URBANO Y VIVIENDA 1 w o2
Nota. Fuente: (Ministerio de Desarrollo Urbano y

Vivienda, 2016)

Descripcion
Este manual tiene como objetivo establecer requisitos técnicos minimos de disefio para el uso y ocupacion de ciertos elementos y espacios publicos que permitan
una correcta admicion a cada espacio a travéesde la accesibilidad universal de todas las personas a todos los ambientes construidos y por construirse ya sean de

caracter publico o privado.

Contenido

- Del punto 1 al 5, se describen generalidades, que tienen como objeto el campo de aplicacién, referencias normativas, unidades, simbologia y abreviaturas,

donde se mencionan aspectos generales referentes al capitulo para su correcto entendimiento y aplicacion.

- En el punto 6, se describen términos y definiciones, que permiten al lector conocer de manera mas clara y concreta el significado de las palabras que han sido

usadas en el desarrollo del contenido técnico.

- En el punto 7, se describe el contenido técnico del capitulo, que se encuentra organizado en 14 tablas, estructuradas de acuerdo al tipo de elemento y su

funcionalidad, de manera que permita una identificacion clara y sencilla de los criterios técnicos que deben ser considerados en un determinado elemento.

- En el punto 8, se describe los anexos, donde se detallan dos anexos técnicos organizados en 3 tablas, y un anexo informativo que contempla recomendaciones

generales de disefio en otros espacios de uso publico.

Utilidad

El Manua de Accesibilidad Universal nos permite desarrollar correctamente un proyecto sea de carcter urbano o arquitectonico pensando siempre en los mas
vulnerables y el publico en genral para proponer correctos accesos hacia los diefrenfes espacios e instalaciones que se presenten dento de cada propgrama de
disefio, también es de mucha utilidad en los proyectos de redisefio de espacios publicos puesto que la mayoria de estos no toma encuenta el aspecto de

accesibilidades de confort y disfrute de estos espacios.

Nota. Fuente: (Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda, 2016), Elaboracion Propia, 2023.
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2.3 Analisis de referente

Plan estratégico de la intervencion de la travesia de

pliego murcia.

Ubicacion: Municipio de Pliego, situado en el centro de la
Regién de Murcia (Espafia), se encuentra delimitado por las sierras
de Espufia, Cambrén y Ricote, e integrado en la cuenca del rio
Mula. El ncleo urbano de Pliego esta ubicado a 43 km de la capital
regional y forma parte de la Comarca del Rio Mula, limitando con
los municipios de Mula, Campos del Rio y Albudeite (Enrique
Minguez Martinez, 2012).

Autores: Enrique Minguez Martinez, Pablo Marti Ciriquian, Maria
Vera Moure (Arquitectos).

Afo: 2012
Figura 17

Iméagenes del Nuevo Pliego Propuesto

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).

El plan propone unas directrices generales para definir y es-
tructurar la reordenacion urbanistica del principal eje viario que
atraviesa la localidad de Pliego a 42km de Murcia en Espafia; con
una vision ambiental social y economica (Enrique Minguez
Martinez, 2012).

Figura 18

Planta General Carretera RM-15, Av. de Mula y Av. de Alhama

|
I

i

A

i
! O
st

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).

Este Plan reside en la previa realizacion del diagndstico ur-
bano, la evolucion y las tendencias prospectivas del Municipio de
Pliego con pautas que le permitan definir necesidades y conseguir
objetivos reales, medibles y aplicables en cualquier entorno y adap-
tandolas a las necesidades econdémicas del Municipio. (Enrique
Minguez Martinez, 2012)

CONCEPTO

El Plan estratégico comprende la carretera RM-15, con la
denominacion de Av. De Mula 'y Av. De Alhama, a través de una
serie de estrategias y medidas para la transformacion progresiva del
entorno constituidas en una linea de accion donde se dara prevalen-

cia al peaton con un concepto de Pliego Verde.
Figura 19

Diagrama comparativo de actuacion Pliego actual y Proyectado

Diagrama comparativa de la actuacién

Plazas de Apartamento
7 -72ud

Huella Verde
-1235m2
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-12166 m2

Plazas de
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-429 ud

f.
Ao v w s w o

Espacio dedicado al S co2 ansorbido(co-
ciclista ., ches que transitan al
-3823m2 - dia por la travesia)
A ‘/ Y ) - 70582 coches/ dia

Pavimento

Espacio dedicado al N
semipermeable
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automovil
-17355m2

Espacio dedicado al.
peatén

Materiales Reciclados
30%
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- 49600 m2
Pliego Actual
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Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).
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LINEA DE ACCION SOBRE EL ENTORNO:

El plan estratégico define su &mbito de actuacién en 6 pun-

tos claves que seran los indicadores para la tendencia prospectiva:

Se engloba 3 actuaciones: Urbanas, Edificatorias y Sociales

SISTEMA INTEGRADO DE INDICADORES URBANIS-
TICOS

1. Espacio publico y movilidad
a. Proximidad de la poblacion a redes de transporte.
b. Aparcamientos privados que no sean en la cal-
zada.
c. Reparto del viario publico: viario peatonal — via-
rio vehicular

2. Espacios verdes y Biodiversidad
a) Dotacién de arboles para mejorar el confort tér-
mico.
b) Huella verde.
c) Enverdecimiento de fachadas y cubiertas.
d) Indice de permeabilidad.

3. Metabolismo Urbano
a) Control de contaminacion luminica.
b) Calidad del aire.
c) Confort acustico.
d) Materiales 3R Eco materiales.
e) Elementos urbanos
f) Infraestructura sostenible.

4. Reciclaje urbano
a) Regeneracion Urbana Integrada

5. Complejidad
a) Flexibilizacion del Espacio Publico
b) Revitalizacion de espacios urbanos abandonados

6. Cohesion social
Conocimiento del Pielgo

Desarrollo del espacio

ESTRATEGIAS ESPACIO PUBLICO Y LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

La mejora de la movilidad constituye el punto de partida de
este estudio. EI modelo de movilidad del urbanismo ecoldgico se
centra en fomentar medios de transporte alternativos al vehiculo
privado. En este sentido, la Agencia de Ecologia Urbana de Barce-

lona propone:

Se trata de una estrategia orientada a reducir la dependencia
del automovil y a fortalecer el transporte pablico, asi como los mo-
dos de transporte de corta distancia, como caminar y utilizar la bi-
cicleta. Esto no solo contribuye a mejorar los parametros ambienta-
les relacionados con los espacios de estancia, el ruido, el consumo
energético y la contaminacion, sino que también otorga nuevas fun-
ciones y usos al espacio publico. (Enriqgue Minguez Martinez,
2012).

1. Mejorar la movilidad en el municipio.

2. Reducir el trafico vehicular para favorecer la peatonali-
zacion.

3. Crear zonas verdes y areas de estancia para el disfrute
publico.

4. Establecer una red ciclista que promueva el transporte
sostenible.

5. Disminuir los estacionamientos en las vias, implemen-
tando aparcamientos periféricos (“dinosaurios™).

6. Mejorar la accesibilidad en todo el municipio.

7. Disefar un espacio flexible que fomente la convivencia
y el encuentro, adaptandose a las diversas necesidades
municipales.

8. Integrar a los ciudadanos en la planificacion del futuro
del municipio, asegurando su participacién efectiva en la

toma de decisiones.

ANALISIS DE APLICACION DE ESTRATEGIAS
1. APARCAMIENTOS DINOSAURIOS

Figura 20

Reorganizacion y creacion de Aparcamientos Dinosaurios

o

> %
\

9 2. APARCAMIENTO DINOSAURIO 2: 75 PLAZAS

n PUNTOS DE APARCAMIENTO

BN APARCAMIENTOS DINOSAURIOS e 3. APARCAMIENTO DINOSAURIO 3: 100 PLAZAS

o APARCAMIENTO DINOSAURIO 1: 40 PLAZAS e 4. APARCAMIENTO VEHICULOS PESADOS

Q 1. APARCAMIENTO DINOSAURIO 1: 40PLAZAS M BANDAS DE APARCAMIENTO EN LINEA
REPARTIDAS A LO LARGO DEL EJE:72 PLAZAS

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).
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Propone aparcamientos dinosaurios con separacion de 600m.,
para facilitar el desplazamiento a pie o bicicleta del conductor hasta

llegar a su destino. Asi no se reduce la capacidad y espacio para

estacionar, integrandose en el tejido urbano.
2. CARRIL BICI - PARADA DE BUS

Figura 21

Trazado Estructurante Carril Bici, Paradas de Bus

— CARRIL PROYECTADO PARA BICICLETA

@ PARADADEBUS

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).

ESPACIOS VERDES

La red proyectada facilita la salida de bicicletas desde la ciu- VIARIO RODADO
dad a un entorno natural que rodea a Pliego de manera segura, Op- Casco antiguo: Adoquin (Geosilex):
timo para la practica del MTB (Mountain Bike). Facilitando gra- En zonas de aparcamiento: Chequerblock:
cias a su disefio un transporte intermodal. Los aparca-bicicletas se En zonas periféricas del municipio: Asfalto sonoreductor. Asfalto
han colocado tanto en los aparcamientos disuasorios, como en las verde.

paradas de transporte publico (Enrique Minguez Martinez, 2012).

MATERIALIDAD

Figura 22

Materiales Permeables de Pavimento para Zonas de Trafico Rodado

PAVIMENTOS/ ZONAS DE TRAFICO RODADO

Material: Rejilla Plantacion Césped
Transparente

. Polietileno reciclado

. Evita laminas impermeables de agua
. Idoneas para zonas de aparcamientos y
caminos

Material: Asfalto Sonoreductor

. Asfalto poroso que puede disminuir el
ruido hasta 5 db.

. Se logra mezclando el asfalto de hormigon
tradicional con tiras de caucho recicladas de
neumaticos usados.

Material: Chequerblock

. Losa calada de hormigén armado vibro-
moldeado

. Adecuada al combinar con hierba para
zonas de aparcamientos y areas ajardinadas

Material: Adoquin permeables

. Indicado para aparcamientos, carriles bici o
caminos peatonales

Material: Adoquin (Geosilex)

. Adoquin de hormigdn monocapa, incorpora
un aditivo capaz de absorber el co2, principal
responsable del efecto invernadero

. Material reciclable

. Cada 1000 m2 de pavimento elimina de la
atmosfera hasta 36530 kg de co2.

Material: Asfalto Verde

. Mezcla de asfalto con el polvo de caucho
obtenido de neumaticos reciclados

. Absorbe la contaminacion producida por
los tubos de escape (entre 70% y 90% de los
contaminantes)

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).



Figura 23

Materiales Permeables de Pavimento para Zonas de Tréafico Peatonal

Material: Pavimento de Caucho Reciclado

. Caucho de neumaticos reciclados

. Zonas de juegos infantiles, carriles
peatonales y areas deportivas

. Permeable al agua

PAVIMENTOS/ ZONAS DE TRAFICO PEATONAL

Material: Pavimento Terrizo (aripac)

. Pavimento terrizo continuo natural, estético
y resistente, compuesto por calcin de vidrio,
reactivos basicos y arido calibrado.

. Alto grado de resistencia para estabilizar
superficies con pendientes hasta el 15%.

. Conserva el aspecto natural, la textura y el
color del arido utilizado, lo que permite
integrarse perfectamente con el paisaje y el
entorno urbano.

Material: Adoquin Reciclado

. Producido con materiales de desecho

Material: Adoquin Caucho Reciclado

. Pavimento ecolégico fabricado a partir de
mezclas de caucho de neumaticos.

. Adaptable a todo tipo de superficies
(aceras, calles peatonales, instalaciones
deportivas, terrazas,...)

Material: Tarimas y Superficies para
Exterior

. Elaboradas en un 60% con virutas de madera
reciclada, a la que se le afiade polipropileno y
polietileno también reciclados

. Material reutilizado y material reutilizable

Material: Losa (ecoGRANIC)

. Pavimento urbano altamente ecoldgico
formado por materiales procedentes del
reciclaje (especialmente de los sectores de la
construccion e industria)

. Contribuye a la reduccion de las emisiones
de gases contaminantes.

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).

ZONA PEATONAL

Alcorques:

Material drenante formado por aglomerado de resinas.
Corteza de pino y goma.

Vidrio reciclado

Casco antiguo:

Adoquin reciclado.

Zonas periféricas del municipio:

Adoquin reciclado.

Zonas de juego deportivo:

Terrizo ecologico.

3. GESTION DE RESIDUOS

Figura 24

Sistema de Reciclaje para diferentes Residuos con Buzones

Nota. Fuente: (Enrique Minguez Martinez, 2012).

5. CONCLUSIONES

Las estrategias son el resultado a todo el analisis realizado enfo-
cado en solucionar principalmente los problemas enfocados en

los ejes rectores primordiales de movilidad y espacio publico.
Nueva movilidad

Se aumenta la calidad del espacio publico.

El sistema de aparcamientos disuasorios se aumentara el
area peatonal y se disminuira la presencia del automévil.
El transporte intermodal facilitara a la movilidad activa.

Nuevo Confort Publico

Corredor de sombra por lineas de arbolado continuo in-
crementara la superficie de sombra.

Incrementar al 1320 % la absorcién de CO2 aumentando
la calidad de aire de la localidad de Pliego.

El uso de cubiertas y fachadas verdes integraré la vege-
tacion al tejido urbano.

Nuevo ahorro

El drenaje sostenible junto a pavimentos permeables
consigue la disminucion del efecto de islas de calor.

La aplicacion de sistemas de iluminacion para eliminar
la energia de consumo.

Nueva construccion

La implementacion en la construccion con enfoque de
“construccion verde”

Implementacion de materiales 3R (Reducir, reutilizar y
reciclar)

Nuevo Espacio Urbano

Espacios urbano flexibles con un Sistema Operativo Ur-
bano aumenta la relacion entre el espacio publico virtual
y fisico.

(Enrique Minguez Martinez, 2012).
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Urbanismo tactico rionegro calles conscientes
Calle Consciente: un jardin de colores es un proyecto desa-
rrollado por el Laboratorio de Ciudades del BID, con el apoyo de la

Alcaldia de Rionegro y la Fundacion Pintuco.

Ubicacion: Rionegro — Antioquia en el Valle de San Nicolas, ubi-

cada a unos 40 kilémetros de Medellin en Colombia.

Autores: ArquiUrbano Taller e IAA Studio, liderados por David
Bermudez, Sara Pérez y Carolina Ortiz, en colaboracion con el Pro-
grama de Ciudades Sostenibles del Banco Interamericano de Desa-
rrollo (BID), el Laboratorio de Ciudades, el Gobierno de Rionegro
mediante la Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles
(ICES) y el Programa de Fortalecimiento Fiscal y del Gasto en In-
version Publica.

Ano: 2019

Figura 25

Cruce Peatonal Seguro Calles Conscientes

Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Figura 26

Perspectiva del Proyecto Jardin de Colores

Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Una intervencion de 1260 metros cuadrados de espacio pU-
blico, 400 metros lineales, 23 pasos seguros y convirtiendo en es-
pacios de zonas 20. (velocidades maximas de 20 km/h), un proyecto
de urbanismo tactico alrededor del Hospital San Juan donde se cred
el eje vial conector con el centro del municipio potenciando el co-
mercio local y la conexidn con el Parque Ecoldgico Lago Santander
(Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

CONCEPTO

Este proyecto surge de la comprensién de los imaginarios

comunitarios a través de talleres creativos dentro del plan piloto,

LEYENDA

' Nuevo Espacio Publico- Calle Peato-
nal, creacion de un Paseo Urbano
Multicolor

Arte Urbano- Participacion de Artis-
tas Locales, para |dentificar su aspec-
to Identitario del Oriente Antioquefio

donde los ciudadanos expresan su identidad mediante el color y ac-
ciones arquitectonicas y artisticas. En este contexto, identifican en

las flores un simbolo representativo del Oriente Antioquefio.

Se plantea un ejercicio geométrico basado en hexagonos, generando
un modelo modular y repetitivo que forma diferentes flores multi-
colores en el pavimento. Esta malla multicolor organiza las accio-
nes tacticas en la Carrera 48, creando un acceso peatonal al hospital
y estableciendo un paseo urbano vibrante que conecta tiendas, cafés
y farmacias. Asi, el sector se transforma en un espacio urbano se-
guro y generoso, funcionando como una especie de sala de espera
urbana del hospital (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019)
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FUNCION

La estrategia de urbanismo tactico consiste en implementar
un plan piloto que genere escenarios temporales, utilizando la calle
como un laboratorio vivo de experimentacion y transformacion.
Este enfoque permite visibilizar un problema especifico y abordarlo
mediante intervenciones puntuales, incorporando a la comunidad
para otorgarle relevancia y fomentar la sostenibilidad a lo largo del
tiempo, mejorando asi la calidad de vida en su contexto. Estas ac-
ciones son temporales y no deben considerarse como obras defini-
tivas, ya que sirven como estrategias para evaluar resultados a corto

plazo y generar transformaciones duraderas a largo plazo.

OBJETIVOS

1. Mejoramientos de asfalto previa ejecucion.

2. Disefio geométrico de vias en funcion del modelo de ciudad
que prioriza a los peatones y la movilidad activa y sosteni-
ble.

3. Disefio urbano arquitectonico modular y eficiente en mol-
des de madera (MDF)

4. Replanteos y demarcacion de sefialética: pasos cebras, de-
marcacion de viarios con participacion ciudadana.

5. Participacion del Gobierno local, Secretaria de Planeacion,
de Movilidad, de Cultura ciudadana, Desarrollo Territorial
y conjuntamente con el sector privado y ciudadana de méas
de 3500 ciudadanos.

6. Campafia de cultura ciudadana para el buen uso del espacio

publico.

(Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Figura 27

Planta General Calles Conscientes y Seguras

PLANTA GENERAL URBANA
PROYECTO CALLES CONSCIENTES Y SEGURAS
RIONEGRO

CALLEG

ST JOp S
N

CUADRO DE AREAS @

Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Analizando el proyecto podemos visualizar claramente que
es un proyecto de recuperacion urbana, puesto que se hace limpieza
de las vias en la que se interviene con el fin de dar un uso netamente
peatonal con inclusién social y franjas de circulacién dedicadas a
diferentes actividades que el ser humano realiza como caminar, des-
plazarse en bicicleta y son modos seguros puesto que el automovil
transita con velocidades reducidas respetando la Caminabilidad de

los ciudadanos que a diario transitan el lugar.

Figura 28
Axonometria Acciones Tacticas Calle Piloto, Composicién Geo-

métrica Pasarelas Peatonales

AXONOMETRICO ACCIONES TACTICAS Calle piloto
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Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Se ha empleado un patron geométrico como modulo de di-
sefio con la finalidad de hacer una malla que determine un espacio
adecuado de distanciamiento para que asi los peatones tengan un
espacio seguro y comodo al momento de circular por la via, puesto
que esta propuesta de disefio busca invitar a que los conductores de
transportes publicos comprendan la importancia de conservar la
distancia ante el ciclista y los peatones; puesto que el urbanismo

tactico va mas alla de la pintura, es la transformacion de la cultura.
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ACCIONES TACTICAS

La estrategia de esta intervencion se da por medio de accio-
nes a corto plazo, acotadas, colaborativas, participativas, pedago-
gicas y de bajo costo, cambios a largo plazo en el espacio publico,
para mejorar la seguridad vial y la transformacion de espacios cri-
ticos en espacios seguros Y vitales para los ciudadanos. Estas ac-
ciones permiten proyectar mejores alternativas en un proceso de
consolidacién futuro a partir de los resultados finales e indicado-
res del piloto.

1. Generacion de un nuevo espacio publico, de calle desti-
nada a parqueaderos a 100% peatonal, paseo multicolor
conectando tiendas, cafés y farmacias, creando un espacio
seguro y generoso para el peaton.

2. Cruce peatonal seguro, pensado en la jerarquia de la pira-
mide de movilidad, reduciendo las bocacalles priorizando
al peaton y los ciclistas.

3. Nueva ciclorruta con nuevo trazado de color azul disefiada
bajo todos los estandares de calidad y seguridad.

4. Celdas incluyentes para peatones y parqueaderos.
Paradero inteligente, un espacio de calidad para la espera
del transporte publico.

6. Arte urbano, con la participacion de artistas locales gene-
raron obras convirtiendo el lugar en un referente munici-
pal.

7. Plazoleta de comercio, donde fue un parqueadero hoy una
plazoleta que privilegia el espacio comercial.

8. Bahia de transporte publico, generada como un andén am-

plio que sirva como zona de cargue y descargue.

(Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019

Figura 29

Acciones Técticas Intervencion Calle 48 Rionegro/Antioquia
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Figura 30

Antes y Después Calle 48 Rionegro/Antioquia

Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).

Figura 31

Secciones Programaticas, Rionegro/Antioquia

SECCIONES PROGRAMATICAS ejesswace

CALLES CONSCIENTES
Rionegro / Antioquia

TRAMO 2 - ANTES
SECCION C

TRAMO 3- ANTES
SECCION D

Convenciones
Pasarelas

TRAMO 2 - PROPUESTA
SECCION C

TRAMO 3 - PROPUESTA
SECCION D

I
B
B UUULEC

Nota. Fuente: (Arquiurbano Taller, IAA Studio, 2019).
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REFERENTE ARQUITECTONICO DE REHABILITACION

MUSEO INTERACTIVO MUNICIPAL HISTORIA LOCAL
Y REGIONAL

INTERVENCION EN LOS EX TALLERES DEL FF.CC. LAS
FLORES.

Este referente es un proyecto de Final de Carrera previo a la
obtencidon del Titulo de Arquitecto de la Universidad de la Plata

Argentina.

Ubicacién: En el interior de la Provincia de Buenos Aires.
Autores: Emilia Orlando.

CONCEPTO

Construir en la ciudad implica responsabilizarse del paisaje
urbano, encontrar vacios en nuestras ciudades y cuando los tene-
mos, no solo debemos conservarlos, sino ponerlos en valor y agre-
garle posibilidades de uso creando un paisaje nuevo en conexion

con la ciudad y sus necesidades (Orlando, 2020).

OBJETIVO

Recuperacion y la potenciacion de los recursos ambientales,
recreativos y patrimoniales del sector, generando una nueva centra-
lidad para el area urbana y periurbana para la optimizacion del es-

pacio publico y el desarrollo de actividades.

La proyeccion de un corredor como espacio verde publico
que dentro de un Plan Maestro los Talleres del Ferrocarril Las Flo-

res, sean un ancla o epicentro de actividades.

Figura 32

Exterior del Museo Interactivo Municipal, Perspectivas

= R T

PLAN MAESTRO - CORREDOR COMO ESPACIO VERDE
PUBLICO

Los elementos estructurantes principales de este Plan Masa que se

reflejan en este proyecto son:

Creacion de un parque lineal conector de areas recreati-
vas.
Intervencion en los Talleres del Ferrocarril y su entorno

inmediato como espacio verde publico.

Consolidacion de areas residenciales (Orlando, 2020).

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

DIRECCION PROYECTUAL ESCALA URBANA

Figura 33
Intervencién Union de las Laguna del Difunto Manuel y Laguna

Blanca
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Nota. Fuente: (Orlando, 2020).
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El proyecto Urbano para el complejo ferroviario parte de
un plan maestro de unir ambas lagunas a través de un corredor con
diversas dinamicas para construir y renovar la infraestructura e ima-

gen urbana de este sector de la ciudad (Orlando, 2020).

Figura 34

Intervencion Ruptura de la Fragmentacion Urbana del Sector

.
L

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

- Este proyecto busca contribuir al crecimiento y transforma-
cion del sector, con un balance entre desarrollo econémico
y social entre la preservacién del patrimonio y potencializa-
cion de las condiciones dadas, para romper con la fragmen-
tacion del sector (Orlando, 2020).

Figura 35
Intervencion Generada por Cuadrante Tipo Conformando Un Co-

rredor de Actividades
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Laguna del difunto Manuel
Parque Plaza Montero

Laguna La Blanca

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Tabla 17

Criterios para definir un buen Espacio Publico en el Proyecto Ur-

bano

ACCESOS Y CONEXIONES CONFORT E IMAGEN

Facil de alcanzar y atravesar.
Accesible para todos.

Visible de lejos como de
cerca.

Apertura Av. Avellaneda.

Seguridad.

Limpieza.

Disponibilidad de lugares
para sentarse.

Disefio del paisaje.

USOS Y ACTIVIDADES

Mas actividades dara mas parti-
cipacién y concurrencia.
Equilibrio entre hombre y muje-
res; ancianos, adultos y nifios.

El espacio se usara todo el dia.

SOCIABILIDAD

Con el éxito espacial y pro-
gramatico.

Mas sentido del lugar.

Mas apego a la comunidad.

Un lugar que fomenta las

- Creacion de circuitos peato- - Programa. actividades.
nales.
- Redireccionamiento de calle
Pellegrini.
- Edificio Faro.
Nota. Fuente: (Orlando, 2020).
Figura 36

Se dividira en sector en 4 cuadrantes, se intervendra el 2
cuadrante generando un cuadrante tipo, para tomarse de este las
directrices para la construccion del resto y conformar asi un corre-
dor, con diferentes dindmicas de recorrido, instancias culturales,

deportivas y de ocio (Orlando, 2020).

Al hablar de romper con la fragmentacién, lo que este pro-
yecto busca es conseguir la union de las lagunas como piezas natu-
rales mediante una propuesta de acciones que busquen la inclusién
social y econdmica del sector, a través de la recuperacion de un es-
pacio patrimonialmente consolidado con nuevas funciones que po-
tencialicen el sector mediante un corredor verde que genere espa-
cios de recorridos y diferentes actividades que rehabiliten el patri-

monio de los talleres ferroviarios existentes (Orlando, 2020).

Vista 3d del Proyecto
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Figura 37

Acciones del Corredor como Espacio Verde Publico

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Figura 38

Estado Actual y Modelo Urbano Proyectado, Vista de Secciones y

Accesibilidad

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Mejora del transito y el recorrido de la actividad peato-
nal.

Ganancia de espacio verde publico, recuperacion del Pa-
trimonio.

Aumento de negocios, incrementa el valor de la propie-
dad.

Diversidad - Integracion - Identidad.

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

INTERVENCION DE LOS TALLERES DEL FF.CC. Y SU

ENTORNO COMO ESPACIO VERDE PUBLICO

Figura 39

Cortes Proyecto MUMU

OBJETIVOS

Recuperar, potenciar recursos ambientales, recreativos y patri-

moniales del sector.

CREACION PARQUE LINEAL CONECTOR Y ARTICULA-
DOR DE AREAS RECREATIVAS

Se considera que los Talleres del Ferrocarril es una prexis-
tencia que se encuentra ubicada sobre la calle Pellegrini y Alem a
150 m de la avenida principal y acceso, pero también se estima
como una oportunidad para la produccion de espacios verdes re-
creativos deportivos y de ocio, con la mejora de los sistemas de mo-
vimiento para transformar la ciudad y la calidad de vida de sus ha-

bitantes teniendo en cuenta la historia del sector.

=

(

Corte B-B

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Corte C-C
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Se realiza la rehabilitacion integral y la puesta en valor de
todos los elementos arquitectdnicos sin modificar su aspecto ori-

ginal, bajo parametros y criterios de: Conservacion, restauracion.
Figura 40

Propuesta de Adicién de Cajas Adosadas a los Ex Talleres Las

Flores

ANALISIS PROGRAMATICO

Funcion: La propuesta arquitectonica se engloba en el Pro-
yecto MuMu (Museo Interactivo Municipal Historia Local- Regio-
nal /Intervencion en los Ex Talleres del FF.CC. Las Flores.

Figura 41

Andlisis Planta Baja Intervencién en los Ex Talleres del FF.CC.

PLANTAS ARQUITECTONICAS
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Nota. Fuente: (Orlando, 2020) ¥

Las cajas que evocan el concepto de la caja como contene-
dor que se disponen en el exterior como nuevos voliumenes que se
adosan al edifico prexistente y no compiten. Tomando aspectos
formales que el edificio presenta para llevarlos a su estado origi-
nal:

- Materialidad
- Color
- Altura

- Componentes formales

PLANTA BAJA INTERVENCION EN LOS EX TALLERES DEL FE.CC.
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PLANTA ALTA INTERVENCION EN LOS EX TALLERES DEL FF.CC.

Nota. Fuente: (Orlando, 2020)
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Anélisis arquitectonico

La intervencion procura eliminar barrearas arquitectonicas
y promover la adaptacién y creacion de espacios de accesibilidad
universal. Los principios basicos: igualdad de uso, flexibilidad,
comprensiodn intuitiva, tolerancia a errores, facil comunicacion,
adecuacion de las dimensiones, eficacia en el esfuerzo en cuanto a

la accesibilidad.

Figura 42

Conexion, Preexistencia con Volimenes Adosados

CONSERVACION-RESTAURACION-INTERVANCION ADICIONES

\ L
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AGREGADOS INTERIORES, PLATAFORMA, CAJAS, ELEMENTOS DE CIRCULACION

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Figura 43

Aproximacion al Edifico
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Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

ACCESOS
Figura 44

Andlisis de Accesos

Area central

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Los accesos estan estrechamente relacionados con el exte-
rior de la edificacion puesto que el concepto es manejar una circu-
lacion que atraviese los Talleres visual y fisicamente; al igual que
su circulacion interior (ver fig. 59), es la de integrar los nuevos
elementos que se adhieren mediante gradas, ascensor y rampa
creando un paseo visual de relacion entre peatén y programa fun-

cional

Figura 45

Corredor como espacio Publico
MuMu

Preexistecia

Parque Plaza Montero
Laguna difunte Manue!

Mirador

Escultura

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Estares

Juegos Infantiles

Centro Tejista

Banos publicos

SISTEMA DE CIRCULACION
Figura 46

Andlisis del Sistema de Circulacién Vertical Interior en los Ta-

lleres

ASCeNsSor

Escalecn

Nota. Fuente: (Orlando, 2020)

Estacién Las Flores

Laguna “La Blanca”
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ANALISIS TECNOLOGICO

En la preexistencia de los Talleres del Ferrocarril Las Flo-

res se elige disponer de cajas murarias de ladrillo comun.

La estructura de techo estd compuesta por una cubierta de
chapa ondulada y vidrio, sistema de cabreadas metalicas configu-
rada por perfiles dobles metalicos doble T de 18 x 36 cm. conec-
tadas a perfiles T. y columnas metalicas. Se complementa el sis-

tema con vidrio DVH con carpinteria de aluminio en perfiles T.

Figura 47

Detalle de Cubierta, Perspectiva 3d v Materialidad

Membrana oM (bonera 08 vapor y Sk

Peril “"L° (arcsraviens y 100000

avadecs Se madera 2%x2°

Viga metdica pedil goble “T° 18x36cm

Pachuels

> Columnra metakca

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

Figura 48

Visualizacion del Despiece Estructural en Corte 3d y Planta

CORTE 3D VISUAL DE ESTRUCTURA
1 Cubierta de Chapa

Ondulada y Vidrio.

2 Estructura de
Cubierta Sistema de
cabreadas metalicas.

3 Intervencién Interior:
Plataforma
Cajas virtuales
Circulacién Vertical

4 Nuevo Sistema
Columnas Metalicas

5 Caja Muraria Ladrillo
Comiin.

PLANTA DE ESTRUCTURA

ESTRUCTURA PREEXISTENTE

Columnas existentes

0T o g o 2w e

é?::::::::::::l
P10 El ]

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

l Caja Muraria Portante

ESTRUCTURA INTERVENCION

Columnas Plataforma
Perfil “C” Doble con
Presillas

12773 Vigas Perfil Doble “T”

. Columnas Cajas
Exteriores Sobre Platea
deH“A”

La tecnologia constructiva como estrategias medioambien-
tales, ha utilizado materiales que se han adaptado a la originalidad
y estructura del edificio y a las necesidades presentadas en el
nuevo programa como es la iluminacion cenital indirecta y la ven-
tilacion natural como modo estratégico pasivo de lo que actual-
mente existe (Orlando, 2020)..

En cuanto a la tecnologia constructiva activa y lo nuevo se
propone una energia solar fotovoltaica con un sistema hibrido co-
nectado a la red eléctrica que cuente con un banco de baterias que
puedan usarse como reserva en caso de cortes de luz. La elegida es
la AC Coupled donde se usa un inversor para inyectar a la red y

otro para la bateria.

El sistema de captacion de aguas lluvias consiste en reco-
lectar el agua que precipita de manera natural, someterla a un pro-
ceso de filtracion para eliminar impurezas y, posteriormente, trans-
portarla a un depdsito de almacenamiento desde donde pueda ser
distribuida segun su uso (Orlando, 2020).

INTERVENCION INTERIOR MATERIALIDAD
Se proyecta una plataforma de sistema constructivo en seco
y de modulares por columnas compuestas por dos perfiles C uni-

dos, vigas doble T y una losa de Steel Deck; una chapa nervada

que recibe a la plataforma de recubierto de hormigon.

Figura 49

Detalle Constructivo de Plataforma Interna

Hormigon

Malla de compresian

Flerro Deck

Conector cde corte
Sujecion zingueria borcle
Zingueria tapa cresta
Zingueria borde

S50 mm minimo
- BO mm minimo

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).
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INTERVENCION EXTERIOR MATERIALIDAD

Los volumenes o cajas programaticas siguen el modulado
estructural de la edificacion preexistente en 6 metros en el eje de
las abscisas asi su relacion sigue la pauta de la disposicién de la

planta estructural.

Figura 50

Aulas, Caja Programatica Adosada

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

El sistema constructivo es en acero, prefabricados de acero,
la estructura principal son tubos cuadrados de 15 cm con espesos
de 1,25 cm.

Figura 51

Diagrama de Relacion Programatica

Museo Historico Archivo Historico

,}\\ = Sub usos
- \‘:, Espacios Alquileres
Flexibles -
espacio fisico Y.< Espacios
de Expo @
A =

6\\ Escuela C. Echague @
Museo del FR.CC.

Nota. Fuente: (Orlando, 2020).

DETALLE DE ENVOLVENTE Y MATERIALIDAD

Se elige la doble piel compuesta por la lamina ondulada

micro perforada para la climatizacion y su relacion con el entorno.

Figura 52

Despiece de Materiales en Estructura Envolvente
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Esiructura de lecho
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Nota. Fuente: (Orlando, 2020)



2.3.1 Analisis de requerimientos espaciales

GUIAS DE DISENO DE NACTO-GDCI GUIAS DE DISENO DE CALLE ARTERIAL O AVENIDA
Calles Comerciales Compartidas 14m. Ancho de calle de 43,80 m minimo.
T a 'Y o I - La calle cuenta con cuatro carriles
- r N = de circulacion, dos por cada sen-
<l | o | S S - ’ 7 7 tido, separados por un refugio pea-
= LI L b ccl : 88 3 @ o w0 m " e 3 o ¢ | tonal. Ademas, dispone de dos ca-
e LT = (5 P e DS » - : ’ =74 | rriles exclusivos para BRT, dividi-
" | = N ) i = e ifﬁ £ R : ‘ 18 | | dos por un parterre central, y un ca-
N / jw S ‘ < ¢ ( \ O . : rril bici separado por un refugio
L L_L " peatonal a cada lado.
Condiciones Existentes Estrategias Actuantes Para el Redisefio ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Sefial tactil para Personas con Discapacidad Visual

Las calles compartidas son comunes en las ciuda- | Deberan dar prioridad a los usuarios vulnerables, | En primer lugar, se debe considerar un disefio de | Segun la Norma INEM 2 245 (INEM, 2015), sobre ac-
des histdricas, donde los derechos de via son limi- | manteniendo las franjas de circulacion peatonal, | acera que garantice una franja de circulacion libre | cesibilidad al medio fisico en edificios y rampas fijas,
tados. En estos espacios, automaviles, motocicle- | cumpliendo los lineamientos y normas locales. de obstaculos que puedan provocar tropiezos. Para | se establecen los siguientes limites de pendiente:

tas, bicicletas y vehiculos de carga pueden circu- | 1. Instalar franjas de advertencia tactiles, deben | facilitar la movilidad auténoma de peatones con | Hasta 10 metros: méximo 8%

lar por uno o dos carriles. Debido a la restriccion cubrir el cruce completo de interseccion. discapacidad visual, se incorporan sefiales tactiles | Hasta 3 metros: maximo 12%

de espacio, las aceras suelen ser estrechas y, a ve- | 2. Franja despejada para circulacion de vehicu- | horizontales y verticales.

ces, inaccesibles, con elementos como paneles de los para suministro de mercaderias con area |
servicios publicos y postes de iluminacién que designada para movilidad vehicular. ___ | ‘
obstaculizan el transito peatonal. 3. Utilizar mobiliario urbano. ‘_- g = M ol II I I'
4. Alumbrar las calles, creando un ambiente se- _ 4 i
guro y atractivo. Entre los elementos recomendados se incluyen: se-
5. Utilizar macetas moviles, para evaluar el im- | falizacion vertical en Braille de advertencia, ado-
pacto potencial ante el trafico vehicular. quines texturizados, e informacién con lectura tactil

en Braille y sefiales con ranuras longitudinales.
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Tabla 18

Guia de Disefio Vial Urbano (NACTO-GDCI)

Nota. Fuente: (NACTO-GDCI, 2015), (Hurtado Vasquez, 2016), Elaboracion Propia, 2025.

Guias de Disefio de NACTO-GDCI — Calles Comerciales 14 m.

Condiciones Existentes.

Las calles compartidas son tipicas de las ciudades his-
toricas, donde los derechos de via son limitados. En es-
tos espacios, automoviles, motocicletas, bicicletas y
vehiculos de carga pueden circular por uno o dos carri-
les. Debido a la restriccion de espacio, las aceras suelen
ser estrechas y a menudo inaccesibles, con paneles de
control de servicios publicos y postes de iluminacion
que dificultan la circulacion peatonal.

Estrategias Actual para el Redisefio

Deberan dar prioridad a los usuarios vulnerables, man-
teniendo las franjas de circulacién peatonal, cum-
pliendo los lineamientos y normas locales.

1. Instalar franjas tactiles de advertencia que cu-
bran por completo los cruces de interseccion.

2. Franja despejada para circulacion de vehiculos
para suministro de mercaderias con &rea desig-
nada para movilidad vehicular.

3. Utilizar mobiliario urbano.

4. Alumbrar las calles, creando un ambiente se-
guro y atractivo.

5. Utilizar macetas moviles, para evaluar el im-

pacto potencial ante el trafico vehicular.

Existing Conditions iRAP Star Rating

Existing | 14m | 40 km/h

Existing Conditions iRAP Star Rating Street Only

Existing | 12m | 40 km/h

Nota. Fuente: (NACTO-GDCI, 2015), (Hurtado Vasquez, 2016), Elaboracion Propia, 2025.

Redesign iRAP Star Rating

Redesign iRAP Star Rating Street Only

Redesign [ 14m | 10 km/h

Redesign | 12m | 10 km/h

b
0
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Tabla 19

Dimensionamiento en Intersecciones y partes que conforman la Acera de acuerdo al Manual de NACTO

SUPUESTOS PARA EL DIMENSIONAMIENTO DE INTERSECCIONES

Los siguientes diagramas representan algunos
rangos de dimensidn, secciones basicas, distan-
cias, pendientes y radios de giro, que correspon-
den al disefio de las tablas citadas anteriormente
para las personas, calles e intersecciones,

Se expone las partes esenciales a tomar en cuenta

en la propuesta de redisefio de calles.

Radios de esquina, Se recomienda minimizar los
radios de las esquinas para reducir la velocidad de
los vehiculos al girar, crear intersecciones mas
compactas y asegurar espacios seguros y agrada-

bles para los peatones.

Infraestructura Verde, incorporar estrategias de
infraestructura verde en zonas de mobiliario ur-
bano, en extensiones de acera o en separadores,

contribuyendo a mejorar la estética.

Rampas de acceso: Deben ubicarse en cada cruce
a 90° de la franja de circulacién y no superar una
pendiente de 1:10, garantizando accesibilidad

universal.

Extensiones de acera: Permiten acortar las dis-
tancias de cruce, mejorar la visibilidad y propor-
cionar espacio de espera para peatones, paradas
de transporte publico, comerciantes o franjas ver-

des.

R 3 m MAXIMD
—_—_

S5m

3m 1Zm

*1,Bm

| "

Wiz
w#[
wg

MINIMO
30m

MiNIMO

Paradas y paraderos de transporte publico,
mantener franjas de circulacion peatonal acce-
sibles aceras. El espacio entre parada y borde
Abordaje accesible al transporte publico: Las
aceras deben permitir un acceso comodo a pa-
radas e intersecciones, las cuales deben estar

separadas por un espacio minimo de 3 m.

Intersecciones con proteccion para ciclistas:
Se debe proporcionar una separacion fisica
para los ciclistas en las intersecciones y demar-

car las zonas de conflicto para los conductores.

Cajas para ciclistas: Ubicadas frente al tra-
fico detenido en semaforos, con linea de pase

adelantada, asegurando visibilidad.

Aceras: Deben ser continuas y libres de obs-

taculos, con un ancho minimo de 1,80 m.

Cruces peatonales: Deben estar alineados con
las franjas de circulacion peatonal y clara-
mente sefalizados para indicar lugares de

cruce seguros.

Islas de refugio peatonales: Deben tener la
misma amplitud que los cruces sefializados y
una profundidad de 2,4 m, permitiendo a las

personas esperar de manera segura.

RECOMENDADD
Em

am
—

24m
MINIMO

Tmilm
——

ROS5m

Angulo » 458

30 m

24m [i5m > 8m

Nota. Fuente: (NACTO-GDCI, 2015), Elaboracion Propia, 2025.
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2.4 Sintesis del capitulo

Tabla 20

Sintesis del Capitulo 2 Estado del Arte

ESTADO DEL ARTE

ESTRUCTURACION DE

ANTECEDENTES : CONCEPTOS Y ENFOQUES
HISTORICOS BASES TEORICAS Q
El Espacio
o Publico ENFOQUE ENFOQUE ENFOQUE
Historia de la Mancha TERRITORIAL ENFOQUE SOCIAL AMBIENTAL CULTURAL
Urbana de la Ciudad de
Ibarra _
Recuperacion | |
Urbana Comercio
|| Caminabilidad Actividades Reubicacion || Espacio Publico || | >
Urbana Informal en Parque y Vias Conservacion
_Linea de Tiempo Conservacion
H gtqna gel Ffrrocarrll del Patrimonio Necesarias,
uito- San Lorenzo || Regeneracion Opcionales | | Espaciosde || | ko i
Urbana pSociaIes Y Recreacion Rehabilitacion
|| Accesibilidad | _|Parques 'y Zonas|| | T,
Universal Verdes Refuncionalizacion
Corredores || | Integracion
Verdes Contemporanea
— Estructura e Identidad
—  Puesta en Valor
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MARCO NORMATIVO

INTERNACIONAL

NACIONAL

Los 17 ODS (OBJETIVOS
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE), LA

Las Normas de Quito

La Constitucion de la
Republica del Ecuador 2008

Plan Creacion de
Oportunidades 2021-2025

MOVILDELNOR- Derechos
y Obligaciones del Peatén

Ordenanza que Regula La
Preservacion, Mantenimiento

y Difusion del Patrimonio

AGENDA URBANA Cultural del Cantén Ibarra

Derecho al Espacio Publico y
Patrimonio Cultural

La Carta de Cracovia Usos y Ocupacion y

Edificabilidad del Suelo en
Areas Patrimoniales

Se crea La Empresa

Ferrocarriles del Ecuador,
Empresa Publica FEEP

La Carta de Riga . . <
: Espacio Publico en las Areas

Patrimoniales

Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y
Seguridad Vial

La Carta de Nizhy Tagil

Tipos de Intervencion

Los Principios de Dublin Normas para la

Rehabilitacién en Bienes
Inmuebles Patrimoniales

Intervenciones Permitidas

Intervenciones Prohibidas
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ESTRUCTURACION DE BASES
TECNICAS

Manuales Técnicos de

Disefio Urbano

Manuales Técnicos de Disefio

Arquitectonico y

Accesibilidad Universal

Manuales y Guia de

Ordenanza Municipal
Vigente

Manual de Disefio de

Enciclopedia de

ANALISIS DE

REFERENTES

la GUIA GLOBAL DE

DISENO DE CALLES
DE NACTO-GDCI

Diserio de Calles Arquitectura Plazola PUGS
Activas y Caminables \ol.7
Clasificaciones Por Normas de
Estrellas del IRAP para Neufert Arte de Arquitectura 'y

Proyectar en
Arquitectura

Urbanismo para la
Gestion Territorial
del Canton Ibarra

Plan Estratégico de la
Intervencion de la
Travesia de Pliego

Murcia

Urbanismo Téctico
Rionegro Calles
Conscientes

Referente
Arquitectonico Museo
Interactivo Municipal

Historia Local y
Regional

Anaélisis de
Requerimientos
Espaciales

Propone una serie de
estrategias y medidas
para la transformacion
progresiva del entorno
para dar prevalencia al
peatdn

Recuperar el espacio
publico atreves de un
disefio tactico generado
a partir de un modelo

geométrico identidad
en las flores como
aspecto de Identidad
del Oriente Antioquefio

Conservar los valores
patrimoniales con la
puesta en valor a través
de la refuncionalizacion

de sus espacios dando

un nuevo paisaje y un
desarrollo

arquitectonico al sitio

Nota. Fuente: Elaboracion Propia, 2025.
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3 CAPITULO

MATERIALES Y METODOS




3.1 Definicion del enfoque

Metodologia de la investigacion

El presente documento de investigacion esta basado en una
metodologia con un enfoque mixto cuantitativo y cualitativo, con la

finalidad de lograr un mayor entendimiento del caso de estudio.

Este método se utilizo por la magnitud compleja que abarca
el tema de estudio, para tener una perspectiva mas amplia y pro-
funda del caso a ser investigado (Hernandez Sampieri Roberto,
2014).

3.2 Justificacion del método a usar

El andlisis cuantitativo se determind mediante la recopila-
cién de datos a partir de una encuesta realizada a dos grupos deter-
minado de personas, la una para residentes y transeuntes del sector
y la otra encuesta para los comerciantes que estan ocupando el es-
pacio publico de las aceras en las calles aledafias al Mercado Ama-
zonas. Asi como también se evaluara el estado de calles y aceras a

partir del cumplimiento de las normas técnicas vigentes.

El andlisis cualitativo se determina a través de la observa-
cion directa y visita de campo a través de fichas de levantamiento
de informacion, y también entrevistas a residentes y comerciantes
del sector, para conocer sus necesidades o requerimientos del lugar

que ocupan, habitan o transitan.

Con la finalidad de comprender la problemética planteada.

Figura 53

Y

A una escala macro la observacion directa se justifica con el método
propuesto por Jan Bazant (1984) mediante los aspectos relaciona-
dos con el analisis de sitio a través de fichas en el mapeo del uso de
suelo, equipamientos, flujos peatonales, vialidad, clima y espacios

verdes.

A escala meso se tomaréa en cuenta los parametros de evaluacién de
calles y aceras, infraestructura, paradas de transporte pablico, a par-
tir de las fichas. También la percepcion de residentes y comercian-
tes, mediante encuestas y entrevistas para obtener datos y opiniones

que permitan evaluar el caso de estudio

Empoderamiento de Aceras y Parterre por Negocios Comerciales Info

v e
 PIRPOPE
W L4

rmales, Av., Pérez Guerrero

Como escala micro se tomara en cuenta el estado actual del predio
de los talleres del ferrocarril Quito San Lorenzo, a partir de un le-
vantamiento fisico de sus instalaciones, su funcionalidad original y
actual, exteriores del taller, y también una revision documental de

la edificacion existente.

Como sintesis se realizara el analisis FODA para definir estrategias,
principios y criterios que permita proponer propuesta urbano arqui-
tecténica como solucion a la problematica que se esta generando en

el sector de estudio.
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3.3 Técnicas,

instrumentos y procedi-

mientos

ENCUESTA

La encuesta se realizard para dos tipos de usuarios, una sera para
aquellas personas que residen y transitan el lugar y la otra encuesta
sera para todos los comerciantes que se encuentran ocupando las
aceras del Mercado Amazonas y del Mercado La Playita. Puesto
que nos interesa saber el criterio de percepcion que tienen ellos
sobre los diferentes temas que aborda el presente trabajo como son

transporte, movilidad y comercio.

Para cada encuesta se disefid un cuestionario diferente, el primero
con respuestas cerradas sobre los temas anteriormente expuestos,
con la finalidad de verificar la problematica como el trafico vehi-
cular, la barrera que crean los comerciantes al libre flujo peatonal
en las aceras y el desorden comercial; a través de datos cuantifica-
bles que obtendremos de las diferentes preguntas expuestas en la
Tabla 20.

La otra encuesta se encuentra establecida en la Tabla 21 con un
cuestionario semiestructurado disefiado para los comerciantes que
stan ocupando el espacio publico abierto como aceras, parterres y
parte de la calzada vehicular en las afueras del equipamiento del
Mercado Amazonas Yy sus calles aledafas, con pequefios puestos
de comercio que poco a poco han ido ubicandose y consolidandose
dentro de ellas. Sera un cuestionario con preguntas abiertas y ce-
rradas con datos cuantitativos y cualitativos para entender como
perciben su lugar de trabajo, necesidades y requerimientos para

elaborar una propuesta de mejora sin que afecte su negocio.

Tabla 21

Encuesta a Residentes y Personas que transitan el Lugar de Estudio

ENCUESTA 1

1. Género
O Masculino
(O Femenino
(O Otros

GENERO

= MASCULINO = FEMENINO = OTROS =

2. ¢Su edad es?

(O 18 a 25 afios
O 25a4b5 afos
() 45 a60 afios
(O Tercera edad

¢(SUEDAD ES?

=18 a 25 afios =25 a 45 ofios = 45 a é0afics - Tercera Edad -

3. ¢Usted es?
O Residente
(O Comerciante
(O Peat6n

(O Conductor

(USTED ES?

=Residente - Comercionte =Peaidn = Conductor =

4. ;Con que frecuencia visita usted el area?
O 1 vez por semana

(O 2 veces por semana

(O 3 veces por semana

(O Mas de 3 veces por semana

(Con que frecuencia visita usted el drea?

-1 vezporssmana - 2 vacss por semana

= 3 veces por semana = Mas de 3 veces por semana

5. ¢ Qué método de desplazamiento usa habitualmente?
(O Transporte pablico
(O Transporte privado
O Moto

(O Bicicleta

() Patineta

O Anie

;Qué método de desplazamiento usa
habitualmente?

= Transporte piblico = Transporte privado = Moto

= Bicicleta = Apie

6. ¢De venir al area comercial en vehiculo privado que tipo de parqueadero usa?
Ha ¢De venir al drea comercial en vehiculo privado

O Parqueaderos Mynlmpales D e oo Ao pevamadoro wae?. T

O Parqueaderos Privados

(O Parqueo controlado por SISMERT

(O No poseo vehiculo

F
SISMERT = No poseo

Nota, Fuente: Elaboracion Propia, 2025

7. ¢Cual es su motivo de visita al area comercial?
Trabajo

Estudio

Compras

Salud

Paseo

Uso de varios servicios

;Cuil es su motivo de visita al 4rea comercial?

tudio = Compras »Salud s Uso de varios servicios

£Qué piensa sobre los vendedores informales?

O00OO0O

Trabajo = E

8. ¢Qué piensa sobre los vendedores informa-
les?

O Invaden los espacios publicos y aceras

O Causas de inseguridad vial

(O Causan congestion peatonal y vehicular

+ vaden los espacios pblicos y aceras

+ Cavsas de inssguridad vid

+ Causan congesfion peatonal y vehicua

O0O00O00O

9. ¢Cual de estos problemas cree Ud. que afectan a la movilidad en general?
Cruce de vias del ferrocarril O e
Cruce de calles y avenidas
Tiempo de cruce en los seméaforos
Estrechez y mal estado de las aceras
Definicién de zonas para carga y descarga
Rampas para coches y sillas de rueda ; :
Carros mal naraueados a doble carril :
10. ¢Cree Ud. que los peatones tienen prioridad en lo que se refiere a planifica-
cion urbana en la ciudad de Ibarra? e e e oot e o
O si
O No .
11. ;Cree Ud. que la ciclovia es necesaria dentro del sector?
O Si
O No

4Cree Ud. que la ciclovia es necesaria dentro del sector?

s o

(Cree Ud. que crear espacios optimos y ampliar aceras
puede mejorar la movilidad de los peatones que se desplazan
enel rea?

P =No

12. ¢Cree Ud. que crear espacios 6ptimos y am-
pliar aceras puede mejorar la movilidad de los
peatones que se desplazan en el area?

O Si

O No
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Tabla 22 ENTREVISTA

Encuesta a Comerciantes
RECUPERACION DEL ESPACIO PUBLICO DE LAS CAL LES Esta entrevista se realizara para un residente, un ciudadano comun,

ALEDARNAS AL MERCADO AMAZONAS Y LA REFUNCIONALI- . . . .
ZACION DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN ENCUESTA PARA COMERCIANTES un comerciante y un dirigente del barrio; que tengan un conoci-

LORENZO PARA SU PUESTA EN VALOR : . . . L . .
miento mas amplio del sector de estudio por su historia y vivencia,

CONTROL OPERATIVO DE LA ENCUESTA y nos puedan dar a conocer una opinion mas confiable de los con-
Encuesta No Fecha de la Encuesta A A .,
Nombre del Encuestador Observaciones ceptos urbanos que hemos propuesto para la investigacion. Para lo
L INFORMACION GENERAL cual se ha disefiado un cuestionario con preguntas abiertas
Cedula de Identidad Edad Masculino Femenino| |Casado Soltero | |Unién Libre Estudios u u u pregu )
¢Cudl es su lugar de Procedencia? ¢Hace cuéanto tiempo vive en lbarra? Tabla 23
Hace Cuanto Realiza esta Actividad ¢Hace cuanto tiempo ocupa este sitio?
Es afiliado al IESS Sl NO Otro, ¢(Cual? Alguna Asociacion Sl NO
Modelo de Entrevista
Sector donde se ubica el negocio Es propietario del Negocio  |SI NO Avrea ocupada aproximadamente (m2)
hjlgﬁﬁli:rsiglii:zrsir:gigedg?:ggfo D e LEbe! , Cuéntas personas laboran? | Dt I(Ejis'f'aerr:gorada ENTREVISTA SOBRE CONOCIMIENTO DEL SECTOR
¢Qué articulo vende o que servicio ‘ ' COMERCIAL MERCADO AMAZONAS CON ASPECTOS
Presta? RELACIONADOS DE MOVILIDAD COMERCIO Y PA-
Periddicos, revistas y libros Confiteria, Cigarreria Comida Frutas Lenceria Artesania Alimentos cocidos TRIMONIO
Calzado Loteria y Chance Ropa Calzado Juguetes Miscelanea Alimentos crudos -
3. ACTIVIDAD OPERATIVA DEL NEGOCIO Informacion personal
|, Cuanto ha invertido en muebles y equipos para el negocio? ¢Cada cuénto surte el negocio? |Diario Semana Quincenal Mensual 1 - Nombre - Edad -Sexo
Tipo de instalacion donde la- Estado Actual ;Doénde guarda la mercancia? Fotografia o Bosquejo - Profesién, actividad o funcién que desempeﬁa
bora Bueno | Regular | Malo ¢Cuénto le cuesta? , N
Caseta <Por qué se ubicd Su negocio en este punto? 2 | ¢Como se fue desarrollando el comercio en el sector?
Carreta Concurrencia de personas Sombra___ ¢Qué piensa usted sobre la ocupacion del espacio publico con
Mesa/Catre Presencia de C. Comerciales Poca presencia policial 3 "
Vitrina Donde més se vende Presencia Institucional las aceras®
Tendido Reubicacion Temporal Facil traslado al sitio 4 ¢Qué piensa usted acerca del comercio en las afueras del sec-
Otro Amigos en la zona Cercania donde guardo : o)
;Por qué trabaja en este negocio? |Falta de empleo Complementar ingresos Mejores Ingresos ¢ Tiene otra ocupacion? to I’- comercial del Mercado Amazongs : - -
Independencia Tradicion Familiar Otro S| NO| ¢Cual? 5 ¢Piensa usted que el sector necesita un mejoramiento en
4. PROPUESTA'Y EXPECTATIVAS cuanto a Planificacion Urbana?
; Cuales son sus expectativas laborales en el corto y mediano plazo? ; Piensa usted que el sector necesita un proyecto urbano que
Conseguir un trabajo formal y estable Cambiar de sitio de trabajo con la misma actividad ¢ s , . .,
Continuar con la actividad actual en el mismo lugar Cambiar de sitio de trabajo con otra actividad 6 proponga un disefio de vias para una mtegramon de la comu-
Continuar con la actividad actual en otro lugar Trabajar asociado con otra persona nidad con los diferentes equipamientog, tratando los temas de
canblar de Ciuded 1 T movilidad, comercio espacio publico abierto?
¢Si le ofrecen trabajar en una empresa dejaria esta actividad informal y aceptaria el trabajo, siempre y cuando? (',QUé piensa acerca del Transporte pﬂb| ico Yy pl’iV&dO del sec-
Salario Igual al promedio de ingreso actual Salario menor compensado con una mayor seguridad social 7 |tor. cree que necesita una reestructuracion por parte de las
Salario superior al promedio de ingreso actual Recibir al menos el salario minimo con buenas condiciones " . - . s . .
o [ “Cual? | entidades dedicadas a la Planificacién vial de la ciudad?
Si le ofrecieran convertir su negocio en una micro empresa formal estaria dispuesto a hacerlo? | Sl | | NO | 8 (;Tiene algl]n conocimiento con la aparicién del ferrocarril en
;Qué le parece la propuesta de reubicacién de su local comercial en los talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo? la ciudad y cual fue su impacto en el sector?
Estaria de acuerdo | Sl | | NO | ; ’ . - -
¢ Cudl seria el local adecuado para venta de sus articulos, le gustaria que tuviera espacios extras como bafios, restaurante y/o cafeteria, sedes para reuniones, plazas o parques, estacionamientos, etc.? (,Cree usted que deberia funcionar nuevamente el ferrocarril
Estaria de acuerdo [ si [ NO ] 9 |y ser un apoyo para el desarrollo comercial del sector y de

apoyo para el turismo local y nacional?

¢QUué le parece a usted una intervencion patrimonial impul-
10 |sando la rehabilitacion en los talleres del ferrocarril Quito
San Lorenzo y su terreno para integrarlo con la comunidad?
Nota, Fuente:Elaboracién propia, 2025

Observaciones

(Zapata Botia, 2015)
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FICHA DE LEVAMIENTO Y MAPEO

Serd una fuente del registro de informacion a partir de una obser-
vacion directa en el campo de estudio, verificando la situacion real

y existente del sector de estudio (Orcola, 2023).

Se realizara a traves de una ficha de recoleccion de datos y aspec-
tos que permitan entender el espacio urbano mediante mapas que
muestren los diferentes aspectos de nuestra investigacion de
campo, y a su vez estos datos se comparen con las normativas téc-

nicas.

Se elaboraréa dos tipos de fichas, una a escala macro y otra a escala
meso para tener un estudio detallado que muestre cada analisis me-

diante planos dependiendo de su escala.

La primera ficha a escala macro mostrara todo el sector de estudio

donde se vera expuesto los siguientes planos: Ver figura 75.

- Plano de ocupacion del Uso de suelo actual.

- Plano de ocupacidn del Uso de suelo de acuerdo al PUGS
2021

- Plano de Equipamientos y radios de influencia.

- Plano del Sistema de Transporte Publico y Estaciona-
mientos

- Planos de Flujos peatonales y nodos de conflicto

- Plano de Infraestructura

- Plano de lo construido y vacios

- Plano de Vialidad

- Plano de topografia

- Plano de arborizacién y espacios verdes

- Plano de Climatologia

Figura 54

Modelo de Ficha Escala Macro

NOMBRE DE LA FICHA (SE REFIERE AL LEVANTAMIENTO DE INFORMACION)

UBICACION

LEYENDA

COMENTARIO

Nota, Fuente: Elaboracién propia, 2025

En esta ficha se mostrara: Nombre del plano o mapa del anélisis que se estd mapeando, ubicacion, leyenda o simbologia, comentario como

una conclusion del tema que se esta tratando, el plano base y el mapeo que se desea mostrar y la escala grafica.
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La segunda ficha sera del area meso, que corresponde al estudio

del sector Mercado Amazonas y sus calles aledafas, siendo la Ca-

lle Obispo Mosquera, Av. Pérez Guerrero, Av. Eugenio Espejo y

la Av. Fray Vacas Galindo; donde realizaremos la evaluacion de

calles y aceras.

Verificaremos si las aceras cumplen lo necesario a través de la Ta-

bla 3 expuesta del trabajo de titulacién de los autores (Matango &

Mediavilla, 2018), donde se expone los siguientes parametros a ser

valorados mediante la Norma Ecuatoriana de Construccion, Capi-
tulo Accesibilidad Universal (2016). Ver figura 76

Tabla 24

Valoracion de Parametros de Evaluacion en Aceras y Calles

PARAMETRO PUNTUACION ‘

Ancho de acera 1 punto
Piso antideslizante en acera 1 punto
Cruce peatonal 1 punto
Vado 1 en cruce peatonal 0,50 puntos
Piso antideslizante en vado 1 0,50 puntos
Sefializacion en vado 1 0,50 puntos
Ancho de vado 1 0,50 puntos
Ancho libre en acera por presencia de vado 1 0,50 puntos
Pendiente en vado 1 0,50 puntos
Vado 2 en cruce peatonal 0,50 puntos
Piso antideslizante en vado 2 0,50 puntos
Sefializacion en vado 2 0,50 puntos
Ancho de vado 2 0,50 puntos
Ancho libre en acera por presencia de vado 2 0,50 puntos
Pendiente en vado 2 0,50 puntos
Obstaculos 1 punto
Total 10 puntos

Nota. Fuente: (Matango Proafio & Mediavilla Troya, 2020),2023.

Figura 55

Modelo de Ficha Escala Meso

NOMBRE DE LA FICHA (SE REFIERE AL LEVANTAMIENTO DE INFORMACION)

UBICACION

Nota, Fuente: Elaboracion propia, 2025

En esta ficha se mostrard: Nombre del plano o mapa del analisis que se estd mapeando, ubicacién, leyenda con los parametros que se van a

mapeo que se desea mostrar y la escala grafica.

verificar de cada via que se estudiara en la escala meso, comentario como una conclusién del tema que se esta tratando, el plano base y el
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Procedimiento encuestas

RECOPILACION DE INFORMACION
DE CAMPO

Eleccion de la poblacion

Determinar la muestra
Encuesta a residentes acerca de la
percepcion del espacio publico

abierto aceras

POCESAMIENTO DE INFORMACION

- Se determinar a través de porcen-

tajes y estadisticas por cada pre-
VALORACION gunta

USUARIOS

USUARIO 1 USUARIO 2

Residentes - Comerciantes ubicados

Peatones en aceras
Comerciantes

Conductores

PROCEDIMIENTO USUARIO 1

PREVIO A LA EVALUACION

TAMANO DE LA MUESTRA

Parametros USUARIO 1 |USUARIO 2

El nivel de confianza 95 95

El margen de error 8% 8%

La Poblacion 114727 223

Tamario de la Muestra

151 encuestas | 91 encuestas

PROCEDIMIENTO USUARIO 2

PREVIO A LA EVALUACION

Identificar poblacion y el tipo de usuario 1

Identificar poblacion y el tipo de usuario 2

Acceder a la aplicacion QuestionPro para calculo de
muestra

Identificar las calles y comerciantes a evaluar

Crear cuestionario con preguntas y respuestas cerradas
en Google Formas a través de dispositivo mavil

Crear cuestionario semiestructurado con preguntas y res-
puestas abiertas y cerradas

Realizar un cronograma de trabajo de campo

Realizar un cronograma de trabajo de campo

Identificar los puntos de evaluacion de la encuesta

Impresion de plano del sector y calles donde se evaluara

Tomar medidas de seguridad ante COVID -19

Impresion de encuestas puesto que estas seran en fisico

DURANTE EVALUACION

DURANTE EVALUACION

Identificar a las personas que se encuestara

Socializar brevemente el tema de encuesta con la per-
sona a encuestar.

Llevar herramientas como carpeta, esfero gréafico, lapiz
aparato de medicion (metro)

Encuestar con el dispositivo movil.

Tomar medidas de seguridad puesto que el lugar muestra
inseguridad en ciertos puntos

Explicar alguna pregunta siempre y cuando sea necesa-
ro

Identificar a comerciantes que se encuestara

Socializar el tema antes de evaluar.

Al finalizar la encuesta enviar resultados y guardar

POSTERIAR A LA EVALUACON

Explicar alguna pregunta siempre y cuando sea necesa-
ro

Verificar que todas las respuestas sean contestadas

POSTERIAR A LA EVALUACON

Verificar que cada encuesta y datos hayan sido enviados
correctamente

Verificar que las mayorias respuestas fueron contestadas

Archivar encuestas como respaldo académico
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Procedimiento fichas

RECOPILACION DE INFORMACION

Eleccion de Escalas

Uso de Cartografia Municipal
Revision documental PUGS
Plataforma GISIMI Y Catastro mu-
nicipal

Seleccion de aspectos y parametros

de evaluacién

RECOPILACION DE CAMPO

Eleccion de aspectos fisicos, espa-

ciales y naturales
VISITA DE

CAMPO

Observacion de campo y levanta-
miento de informacion a través de

fichas

FOEHES

PROCESAMIENTO DE INFORMACION

- Se determinara a través de porcen-

Vi LRIRAE IOt tajes y estadisticas por cada pre-

gunta

FICHAS ESCALA MACRO

- Plano de ocupacién del Uso de suelo actual.

- Plano de ocupacién del Uso de suelo de acuerdo al PUGS
actual vigente.

- Plano de Equipamientos y radios de influencia.

- Plano del Sistema de Transporte Publico y Estacionamien-
tos

- Planos de flujos peatonales y nodos de conflicto

- Plano de Infraestructura

- Plano de lo construido y vacios

- Plano de vialidad

- Plano de topografia

- Plano de arborizacion y espacios verdes

- Plano de Climatologia

PROCEDIMIENTO FICHA ESCALA MACRO

PREVIO A LA EVALUACION

Impresién de ficha a escala macro

FICHAS ESCLA MESO

PARAMETRO PUNTUACION

Ancho de acera 1 punto

Piso antideslizante en acera 1 punto

Cruce peatonal 1 punto

Vado 1 en cruce peatonal 0,50 puatos

Piso antideslizante en vado 1 0,50 puntos

Sefializacion en vado 1 0,50 puntos
Ancho de vado 1 0,50 puntos

Ancho libre en acera por presencia de vado 1 0,50 puntos

Pendiente en vado 1 0,50 puntos

Vado 2 en cruce peatonal 0,50 puntos

Piso antideslizante en vado 2 0,50 puntos

Sefializacion en vado 2 0,50 puntos
Ancho de vado 2 0,50 puntos

Ancho libre en acera por presencia de vado 2 0,50 puntos

Pendiente en vado 2 0,50 puntos

Obstaculos 1 punto

Total 10 puatos

PROCEDIMIENTO FICHA ESCALA MESO

PREVIO A LA EVALUACION

Realizar un cronograma de visita de campo

Impresion de ficha a escala meso

Identificar aspectos a mapear y de levantamiento de in-
formacion

Realizar un cronograma de visita de campo

Identificar calles donde se evaluara

Tener en cuenta material de trabajo e identificacion per-
sonal

Tener en cuenta material de trabajo e identificacién per-
sonal

DURANTE EVALUACION

DURANTE EVALUACION

Identificar puntos estratégicos que permitan visualizar
aspectos a mapear

Identificar parametros a ser evaluados

Tomar medidas de calzada, aceras y aspectos generales

Fotografiar aspectos relevantes

Fotografiar aspectos relevantes

POSTERIOR A LA EVALUACION

POSTERIOR A LA EVALUACION

Evaluar y comprobar informacion con PUGS siempre y
cuando sea necesario

Evaluar y comprobar informacion con normativa técnica
vigente propuesta para su valoracion
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Tabla 25

Sintesis Capitulo 3 Materiales y Métodos

MATERIALES Y METODOS

DEFINICION DEL TECNICAS, INSTRUMENTOS Y
ENFOQUE PROCEDIMIENTOS

METODO MIXTO

PROCEDIMIENTO
[ I [ | [ [
Cualitativo Cuantitativo - Obé?:;’g&:o” Ficha de Para Encuestas Para Fichas
Relevamiento y Cuestionario |
Mapeo I | I
Datos | | Recopilacion de Recopilacion de Reco(r:)ilaci()n de Procesamiento de
g || i Informacion ampo i
| obtenidos a un Encuesta Informacion p Informacién
Determinar numero
mediante || determinado | |Para Residentes y
observacion de personas, transeuntes Tamafio de la Visita de campo
directa el para entender ] [ Muestra
- estado actual y explicarel | =  Entrevista
del espacio fendmeno
é) il#ll?élrlr?i%gs Procesamiento
. . Procesamiento de Ficha Escala
comerciales —Para Comerciantes| [ Informacién Macro

| | Procedimiento
Usuario 1

Procesamiento

Entrevista a Ficha Escala Meso

Personas que
tienen mas

relacién con los

temas abordados

Procedimiento
Usuario 2

Nota, Fuente:Elaboracidn propia, 2025
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4 CAPITULO

RESULTADOS Y DISCUSION




3.4 Anadlisis del lugar objeto de estudio

La ubicacién del area de estudio esta en el canton Ibarra en la pa-
rrogquia San Francisco, especificamente el &rea macro esté en el sec-
tor comercial principal de la ciudad; que limita al Norte con la av.
Mariano Acosta y continuacion de la Calle Juan de Velasco, al sur
Av. Teodoro Gomez de la Torre, al Este con la calle Vicente Roca-
fuerte y al oeste con la Calle Dr. Cristobal Gémez Jurado, lugar
donde se ha llevado a cabo el analisis de la percepcion del espacio
publico como calles y aceras a través de encuestas a los residentes
y personas que transitan diariamente por el sector, también el levan-
tamientos de informacion a partir de fichas donde se muestra ma-
peos de los aspectos urbanos tomados en cuenta para el estudio pro-

puesto en esta escala.

El area meso correspondera al analisis de las calles aledafias al Mer-
cado Amazonas como son la calle Obispo Mosquera, Av. Pérez
Guerrero, Av. Fray Vacas Galindo y Av. Eugenio Espejo; donde se
evaluard el estado actual de las vias a través de normas técnicas y
también se analizara la ocupacion del espacio publico por parte de
los comerciantes que se encuentran actualmente a través de encues-

tas y entrevistas.

En la escala micro se analiza el predio de los talleres del ferrocarril
Quito-San Lorenzo que limita al norte con la Av. Fray Vacas Ga-
lindo, al Sury Este con la calle Obispo Alejandro Pasquel Monge y
al Este con la Av. Eugenio Espejo y al Oeste con la calle Dario Egas
Grijalva, cercano a equipamientos de gran productividad comercial
como el Mercado Amazonas y EI Terminal Terrestre. Edificacion
que se ha tomado en cuenta por ser un icono de Patrimonio Arqui-

tecténico Industrial que necesita una propuesta de intervencion.

Figura 56
Sector de Estudio, Escala Macro, Meso v Micro ESCALA MACRO
PARROQUIA 5AN
FEANCISCO

MESOESCALA
COMEECIAL
AMAFONAS

MACRO MICRO
TALLERES DEL FERROCARRIL
QUITO-SAN LORENZO

Nota, Fuente: Elaboracion propia, 2025
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3.4.1 Encuesta a habitantes

Escala macro

1. Género

= Masculino

= Femenino

= Otros

De las personas a las cuales se realizo la encuesta, obtuvimos que
el mayor numero fueron de genero masculino con el 55,3%,
seguidos por el genero femenino con el 38,4% y otros generos con
el 0,03%.

2. ¢Suedad es?

= 18 a 25 afios

= 25 a 45 afios

= 45 a 60 afios

= Tercera Edad

La mayoria de encuestados fueron gente mas adulta que joven,
mayores y de la tercera edad, siendo entre 25 a 45 afios con un
43,7%, en un 26,6% los mas jovenes de 18 a 25 afios y de 45 a 60
afios de edad , seguidos con el 3,1% las personas de tercera edad
gue muy poco transitan el lugar, debido a que no es un lugar seguro

para un correcto flujo de desplazamiento peatonal.

3. ¢Usted es?

= Residente

= Comerciante

= Peatdn

= Conductor

Por las actividades dinamicas que se dan en el sector, se encontro
que un 29,6% fueron residentes, comerciantes con un 26,4 %
conductores con el 22,6 % y peatones con un 21,4%, mostrando

resultados casi similares de categorias encuestadas.

4. ¢Con qué frecuencia visita usted el area?
5.

= 1 vez por semana

= 2 vVeces por semana

-

La mayoria de personas frecuentan el sector mas de 3 veces por

= 3 veces por semana

= Mas de 3 veces por
semana

semana en un 45,9%, debido a que el lugar ofrece mcuhos servicios,
equipamientos especialmete educativos y de comercio como
mercados a escala de ciudad que invita a las personas a visitarlo
constantemente, otros personas 3 veces por semana por razones
similares con un 30,2%, muy pocos 2 veces por semana con un 18,2

% puesto gque viajan de otros lugares y el 5,7% una vez por semana.

6. ¢Qué método de desplazamiento usa habitualmente?

= Transporte publico
= Transporte privado
= Moto

= Bicicleta

= Patineta

= A pie

Se debe priorizar el transporte publico ya que muestra un 35,8%
debido a la gran cantidad de personas que se trasladan hacia y desde
el sector, el desplazamiento a pie en un 28,9%, el transporte privado

con un 20,1%, 7,5% en moto, el 7,2 en bicicletay el 0,5 en patineta.

7. ¢De venir al area comercial en vehiculo privado que tipo

de parqueadero usa?
= Parqueaderos Municipales
= Parqueaderos Privados
= Parqueo controlado por

SISMERT

= No poseo vehiculo

La mayoria de personas encuestadas no visitan el lugar en vehiculo
debido a la fata de garajes y parqueaderos, casi todos prefieren
visitar el sector a pie mostrando un dato del 59,9%, el parqueo
SISMERT es ocupado en su totalidad en un 22,3%, exite pocos
parqueaderos privados en un 14% y el unico municipal es del
Mercado la Playita en un 3,8%, que ya ha sido ocupado en su

mayoria para otros fines destinados a negocios comerciales.
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8. ¢Cual es su motivo de visita al area comercial?

= Trabajo
= Estudio
= Compras
= Salud

= Paseo

= Uso de varios servicios

Al ser un lugar de mucha actividad comercial se verifico que su
visita es mas de trabajo con un 46,5%, seguido por un 22% por
compras y otros servicios, en un 7,5%, por actividades educativas,
por paseo en 1,8% debido a la falta de espacios de estancia, seguros
y de recreacion, por salud en un 0,2 %, por el mal eatado de higiene

y seguridad a pesar de existir consultorios y centros de salud.

9. ¢Queé piensa sobre los vendedores informales?

=Sl

=NO

Dentro de las principales preocupaciones de la invasion del espacio
publico es el motivo de vendedores informales en las aceras en un
39,6%, puesto que causan también inseguridad vial, ademas estos
obstaculizan el libre flujo, generan mucha congestion peatonal y
vehicular obligango a las personas a usar las calles; sobre todo en
el sector del Mercado Amazonas y sus equipamientos cercanos.

10. ¢ Cuédl de estos problemas cree Ud. que afectan a la mo-

vilidad en general?

= Cruce de vias del ferrocarril

= Cruce de calles y avenidas

= Tiempo de cruce en los seméaforos

= Estrechez y mal estado de las aceras

= Definicion de zonas para carga y descarga

= Rampas para coches y sillas de rueda

= Carros mal parqueados a doble carril

El mayor problema es causado por los carros parqueados a doble
carril enun 41,5%, el 14,7% por la estrechez y mal estado de aceras,
el 13,8% por el cruce de calles y avenidas, el 13,2 % por las zonas
de carga y descarga, el 10,7% por la programacion del tiempo en
los seméforos, el 4,1% por la falta de rampas para coches de carga
y sillas de rueda y el 2% por los cruces de vias del ferrocarril.

11. ¢ Cree Ud. que los peatones tienen prioridad en lo que se

refiere a planificacion urbana en la ciudad de Ibarra?

=NO

En esta pregunta fuimos directos en preguntar una respuesta para
dar una propuesta clara a lo que est& ocurriendo en el sector y obtu-
vimos como dato que el 91,2% esta claro que no existe una correcta
planificacién urbana del sector y el 8,8% nos dicen que si puesto
que tienen un desconocimiento del tema o ya se acostumbraron al

caos de flujo tanto peatonal como vehicular que existe.

12. ;Cree Ud. que la ciclovia es necesaria dentro del sector?

=Sl

=NO

De las personas encuestadas el 57,9% respondieron que si es nece-
sario para realizar sus actividades, porque no todos poseen
vehiculo, ademas se debe tomar en cuenta que el lugar no brinda la
seguridad de una ciclovia, puesto que no se quiere perder espacio
en las calles por la prioridad a los vehiculos; debido a esto casi la

mitad respondieron que no es necesario con un 42,1%.

13. ¢ Cree Ud. que crear espacios éptimos y ampliar aceras
puede mejor la movilidad de los peatones que se despla-

zan en el area?

=Sl

=NO

La respuesta de aceptacion positiva fue un 95,6 %, en vista de que
se necesita tener un espacio publico de calidad para los peatones
que se desplazan por el sector, por ello se necesita recuperar el es-
pacio publico puesto que los comerciantes se han apropiado de las
aceras que son de circulacion netamente peatonal; y solo el 4,4%

respondieron negativamente debido a desconocimiento del tema.
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3.4.2 Analisis de sitio escala macro

Figura 57
Plano de analisis de Ocupacion del Uso de Suelo Actual

PLANO DE ANALSIS DE OCUPACION DEL USO DE SUELO ACTUAL

UBICACION N

LEYENDA
Uso Residencial 66 Predios
I Uso Comercial 133 Predios
[ Uso Mixto RC 613 Predios
- Uso de Equipamiento 20 Predios
I Uso Recreativo 3 Predios
Baldios 6 Predios

2,39% 0,71%
7,84%

0,36%

Uso Residencial = Uso Comercial
= Uso Mixto RC = Uso de Equipamiento
= Uso Recreativo = Baldio
COMENTARIO

Dentro del area de estudio la informacion ma-
peada que se obtuvo, fue que la mayoria de
ocupacion del Uso de suelo es mixta residen-
cial-comercial, debido al crecimiento pobla-

cional actual, ademas el sector presenta un dé-

ficit de espacios verdes como plazas y parques

para satisfacer y equilibrar con el uso predo- 0 50 100 200 400
minante que muestra el plano.
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Figura 58

Plano de analisis de Ocupacion del Uso de Suelo de acuerdo al PUGS actual vigente

PLANO DE ANALISIS DE OCUPACION DEL USO DE SUELO DE ACUERDO AL PUGS ACTUAL VIGENTE

UBICACION

LEYENDA
I Uso Comercial 838 Predios
I Uso Recreativo 3 Predios

0,36%

= Uso Comercial = Uso Recreativo

COMENTARIO

De acuerdo al PUGS el sector se muestra como
Comercio Zonal (CZ) y Comercio Ciudad
(CC) con cbdigo CZ-D407-80, concluyendo
que la norma consolide comercial en su totali-
dad a futuro. En su analisis la zonificacion nos
dice que tiene un retiro frontal 0 a linea de fa-
brica, lote minimo 400 m2, y altura 7 pisos, lo
cual no es compatible a los anchos de vias
existentes; ya que el sector privado no garan-
tiza el area de parqueaderos para comercio y

vivienda que se edifican en el sector.
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Figura 59
Plano de analisis de Equipamientos Educativos

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS
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COMENTARIO

En el sector de estudio se encuentran ciertos

equipamientos educativos publicos y priva-
dos que estan concentrados como se verifica
en el mapeo, su analisis muestra que sus ra-
dios de influencia se cruzan, debido a que es-

t&n ubicados a distancias cortas, ya que fueron
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ciertos horarios de entrada y salida hacia las e Ty A FW Qgﬂgﬁﬂ DQV
instituciones educativas, en beneficio del li-

bre flujo peatonal. 0 200 400 800 1600

ciudad se concentraba en este sector, y debido

hoy se requiere una reestructuracion vial que
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Figura 60
Plano de analisis de Equipamientos de Salud

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS DE SALUD
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En el sector de estudio encontramos un equipa- %7
miento de salud publico como es la Cruz Roja;

tal como muestra el analisis mapeado y el cua-

N
go

dro de especificacion de su radio de influencia

indicando que cubre totalmente el sector de

K

acuerdo a su funcidn destinada.
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Este es un centro de tipo administrativo de sa- '

v
i

E
T

o
i

lud que ofrece la funcion de ser un estableci-
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miento dedicado al servicio de la donacién de

sangre, entre otras actividades similares dedi-
cadas a su funcion principal.
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Figura 61

Plano de analisis de Equipamientos Recreativos

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS RECREATIVOS
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COMENTARIO

De acuerdo al mapeo realizado, el sector no
cuenta con muchos equipamientos con activi-
dades recreativas ni deportivas, por lo que es
necesario intervenir en espacios que se en-
cuentran en el sector y estan en descuido o0 es-
tan abandonados y podrian ser integrados con

la ciudad y mejoren la imagen urbanay el dé-

ficit de espacios verdes y publicos que nece- | I

sita el lugar. Por ser un sector altamente di-
namico debido a su alta densidad poblacional
que habita y circula a diario, es necesario im-
plementar méas espacios de calidad dedicados
a las actividades fisicas, y de integracion so-
cial.
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Figura 62
Plano de analisis de Equipamientos Religiosos

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS RELIGIOSOS
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COMENTARIO
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En el andlisis de equipamientos religiosos po-

demos verificar mediante el mapeo que se en-

e

cuentra una de las principales capillas de la
ciudad como es la Basilica la Dolorosa, la

Iglesia del Quinche, equipamientos que por su

N
N
.

radio de influencia cubren todo el sector.
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Ademas, existen otros equipamientos de ca-

racter religioso en los barrios adyacentes que
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Figura 63

Plano de analisis de Equipamientos de Seguridad

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS DE SEGURIDAD
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COMENTARIO

Dentro del sector encontramos servicios de se-
guridad privada y de gobierno como la policia
nacional, los bomberos, los sefiores agentes de
control municipal, que, de acuerdo a su radio
de influencia, se muestra que estan cubriendo
el area de estudio en su totalidad, pero se de-

beria mejorar la estructuracién vial del lugar.

Debido a que circulan muchas personas dia-
riamente por el sector, en los momentos de
emergencia no desarrollan correctamente sus
desplazamientos y esto impide que sus funcio-
nes sean optimas y de ayuda eficiente hacia la

comunidad
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Figura 64
Plano de analisis de Equipamientos de Aprovisionamiento

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS DE APROVISIONAMIENTO
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Tenemos dos equipamientos que cubren el

sector de estudio, uno el Mercado Amazonas

siendo este de tipo escala ciudad, y el Mercado “ ""

la Playita; alrededor de estos se concentran

otros de area similar, ademas otros servicios

publicos y privados del canton.
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funcionamiento urbano, ademas el Mercado 7@@{@? OOOQ@@)’ & "4" ﬂ gﬂﬂgﬂﬂ —] UH = ‘t‘|. %
Amazonas por sus afios de construccion su in- Q@ — ' ' E m[%@@[] "F & % |
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bido a que no fue planificado para el creci-
miento comercial interno actual. 0 200 400 800 1600
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Figura 65
Plano de analisis de Equipamientos de Transporte

PLANO DE ANALISIS DE EQUIPAMIENTOS DE TRANSPORTE

UBICACION
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Transporte 3000 m

Sevicio  Categori  Simb. Tipologia Simb,
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COMENTARIO

El sector muestra 2 tipos; uno en cuanto a bu-
ses con 2 terminales de la ciudad uno intra
provincial y otro rural, de acuerdo al analisis
se deberian unificar puesto que el Terminal de
la Esperanza causa mucha congestion vehicu-
lar debido a su ubicacién cercana al Mercado
Amazonas. En cuanto a ferrocarriles sus talle-
res estan sin funcionar y estan perdiendo su
valor original ademas cuenta con una gran ex-
tension verde que podria ser intervenida, por
otro lado, la estacién del ferrocarril tiene un

uso temporal que no realiza frecuencias largas

N

de recorrido y también funciona como museo

y espacio de emprendimientos comerciales.
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Figura 66

Plano de analisis del sistema de Transporte Publico y rutas de colectivos

PLANO DE ANALISIS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO Y RUTAS DE COLECTIVOS

UBICACION

LEYENDA
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===p Ruta Miravalle — Caranqui
===f) Ruta Miravalle — Caranqui
===l Ruta Miravalle — Caranqui
@ Parada de buses

w Parada de Taxis

COMENTARIO

Existe varias rutas de transporte urbano y solo
dos cooperativas de transporte de buses, y reco-
rren el mismo sector, siendo una competencia,
puesto que el sector del Mercado Amazonas ge-
nera muchos recorridos por ser el mas transi-
tado de la ciudad por aquellas personas que vie-
nen de los suburbios; existen colectivos en mal
estado, falta de paradas adecuadas para buses y
taxis, y a partir de esto se genera una congestion
peatonal al momento de utilizar este transporte
ya que no cumplen las necesidades adecuadas
que las personas necesitan para usar el trans-

porte publico.
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Figura 67
Plano de analisis del sistema de Transporte Rural, Interprovincial y Linea Férrea

PLANO DE ANALISIS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE RURAL, INTERPROVINCIAL Y LINEA FERREA
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COMENTARIO

El trazado de la Linea Férrea claramente mues-

tra la ruptura del damero cuadricular y rectan-
gular que tenia la ciudad, por su dindmica suele

funcionar como un paseo y recorrido por el sec-

tor comercial Amazonas.

‘\

i

El terminal terrestre esta cubriendo con la de-
manda de pasajeros y cooperativas de buses que
se encuentra en él. Se deberia reubicar la para
de buses de la Coop. la Esperanza en el terminal

Terrestre y descongestionar el trafico vehicular

| T e
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que esta ocasionando en el sector.
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Figura 68
Plano de analisis de flujos de movilidad peatonal y concentraciones peatonales en cruces viales

PLANO DE ANALISIS DE FLUJOS DE MOVILIDAD PEATONAL Y CONCENTRACIONES PEATONALES EN CRUCES VIALES

UBICACION

LEYENDA
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Media concentracion peatonal
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COMENTARIO

El analisis del sector muestra un alto flujo de

movilidad peatonal puesto que es el area co-
mercial central de la ciudad y de visita por mu-
chas otras actividades que se desarrollan den- e
tro de ella, sin embargo existen vias cercanas
que presentan menores y bajos flujos de movi-

lidad, al igual que en diferentes cruces de vias \ :
también existen rangos altos de concentracion
de personas, la mayoria de veces suele ser por =
la congestion vehicular, los tiempos de sema- , .
forizacion y el irrespeto de ciertos comercian- p m / /ﬁ
tes ambulantes e informales que obstaculizan v
100

el libre flujo de movilidad peatonal. 0 50

=

200 400

83



Figura 69

Plano de andlisis de la Infraestructura de los Servicios basicos

PLANO DE ANALISIS DE LA INFRAESTRUCTURA DE LOS SERVICIOS BASICOS

UBICACION
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COMENTARIO

El andlisis del sector muestra que existe una
cobertura total en todo el sector en lo que re-
fiere a energia eléctrica, agua potable y alcan-
tarillado, pese a varios inconvenientes que pre-
sentan como los cableados eléctricos muestran
no son soterrados por ser instalaciones anti-
guas, el agua potable tiene un buen funciona-
miento a excepcion de un tramo en la calle
Sanchez y Cifuentes entre O. Mosquera 'y Av.
Pérez Guerrero y el Alcantarillado tiene un
buen funcionamiento.

Existe también redes de telecomunicaciones
con buena cobertura.
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Figura 70
Plano de analisis de SISMERT zonas de carga y descarga, para-
das de camionetas y coches de carga y parqueaderos

PLANO DE ANALISIS DE SISMERT, ZONAS DE CARGA Y DESCARGA, PARADAS DE CAMIONETAS Y COCHES DE CARGA Y PARQUEADEROS
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COMENTARIO

El analisis muestra que el sector cuenta con un par-
queadero Municipal el cual cumple con un radio
de influencia apto para el sector, pero aun asi no
satisface la demanda de automdviles que transitan
y ocupan el lugar al igual que los parqueaderos pri-

//

vados que existen. Ademas, no existen muchas zo-
nas de carga y descarga que necesita el lugar
puesto que es de alto grado comercial, los coches
de carga también son muy escasos por lo que las
personas que llegan al sector lo hacen en vehiculo
privado y casi siempre se parquean a doble sentido
puesto que el SISMERT es ocupado en su totali-

dad todo el tiempo, razén por la que es necesario
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implementar mas parqueaderos en lotes baldios.
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Figura 71
Plano de analisis de Vialidad y sentido de vias

PLANO DE ANALISIS DE VIALIDAD Y SENTIDO DE VIAS
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Se verifica que todas las vias en su mayoria son
calles que estan adoquinadas a excepcion de la Av.
Mariana Acosta, también que la mayoria de estas
vias estan dandole mas prioridad a la capa de ro-
dadura vehicular que a la peatonal, existen vias
que no tienen una continuacion y cambia su longi-
tud como es el caso de la Av. Eugenio Espejo, la

Av. Pérez Guerrero. Otro aspecto notable es que \

en vias cercanas al Mercado Amazonas el estado

de calles y aceras estan en un mal estado, la direc-

cién vial también se puede ver que esta afectando /// 0 =
al transito vehicular puesto que en la mayoria un // / /ﬁ ﬁ /j /\

carro gira constantemente por el mismo sector
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Figura 72
Plano de zonas verdes y tipos de arborizacion

PLANO DE ZONAS VERDES Y TIPOS DE ARBORIZACION
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COMENTARIO

En el andlisis se visualiza que en la parte mas con-
solidada, residencial y privada del sector no exis-
ten areas verdes, los pocos espacios verdes exis-
tentes son pequefios, ademas estos no cuentan con
espacios deportivos, también existe poca vegeta-
cion baja que al aumentar podria ayudar al desa-
rrollo del paisaje urbano. En los lotes de equipa-
mientos grandes como los Talleres del Ferrocarril
Quito-San Lorenzo, el Terminal Terrestre y cole-
gios se observa que los espacios de vegetacion es-
tan relacionados a su area, por cuanto se podria in-
tervenir con una propuesta que busque la mejoray

uso del espacio verde con la finalidad de buscar

una armonia e integracion de la naturaleza con la

residencia, el comercio y el ser humano.
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Figura 73
Plano de andlisis de Granulometria

PLANO DE ANALISIS DE GRANOLUMETRIA
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COMENTARIO

En el analisis de figura fondo correspondiente
al estudio de edificaciones construidas y va-
cios dentro de cada predio o lote; la mayoria
presentan un grano grueso que corresponde a
la parte consolidada y en cierta cantidad cons-
truida tal como se muestra en el ejemplo, el
grano fino es muy bajo puesto que son pocas
las manzanas que tienen poca construccion y
mayor espacio abierto, el grano mezcla se re-
laciona equipamientos grandes con sus &reas
extensas también terreno que presentan clara-
mente son de los equipamientos de mayor su-
perficie, y corresponden a los Talleres del Fe-
rrocarril Quito-San Lorenzo y el Terminal Te-

rrestre.
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Figura 74

Plano de analisis de Morfologia Fondo-Figura

PLANO DE ANALISIS DE MORFOLOGIA FONDO-FIGURA
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COMENTARIO

En el analisis de la figura fondo contraste se
puede analizar que le sector de la izquierda
tiene mas espacios abiertos a pesar que no son
areas verdes a excepcion de los equipamientos
grandes como el terminal, los talleres del fe-
rrocarril y el Mercado La playita tienen una
gran superficie abierta donde sus piezas se ven

sueltas.

En la parte derecha se ve un area mas consoli-
dada debido a que fue creciendo a partir del
centro historio, mostrando menos espacios

abiertos.

Se puede ver ademas su cambio morfolégico
en su tipo de manzanas, empezando en el cen-
tro histérico con amanzanamiento cuadrado
después se expande hacia el lado con forma
rectangular, mas adelante hacia el lado oeste
por la aparicion de la linea férrea toman for-

mas organicas e irregulares.
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Figura 75
Plano de analisis de nimero de pisos

PLANO DE ANALISIS DE NUMERO DE PISOS
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COMENTARIO

Se verifica a través del mapeo y analisis que

en el sector de estudio predominan las cons-

trucciones de 3 pisos.
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3.4.3 Encuesta a comerciantes

Escala meso

Edad

Estado civil Es Propietario del negocio
18 a 25 afios Casado
Si
= 25 a 45 afios = Soltero
0,
47.87% 42,55%
= 45 a 60 afos = Union libre 85,1%
= No
= Tercera Edad = Viudo
De los comerciantes encuestados la mayoria se encuentran De los comerciantes encuestados tenemos que se ecnuentran El mayor numero de comerciantes que se encuesto son
en una edad joven entre 18 a 25 afios con un 47,8 %, seguidos por en estado civil casados un dato del 42,55%, otras personas nos propietarios de cada negocio ya que prefieren ser independientes
los mas adultos entre 25 a 45 afios con un 42,55%, en un 6,38% en muestran el 30,85% de estado civil solteros y solteras, sequidos por mostrando un 85,10% vy solo el 14,9% son empleados puesto que
una edad entre45 a 60 afios y solo el 3,2% son adultos mayores. el 26,6% que se encuentran en union libre los algunos propietarios se dedican tambiéen a otras actividades.
Género Estudios Es afiliado al IESS o alguna asociacion
IESS 10,64%
Masculino Si
27,66%
72 34% = Asociacion
= Femenino = No
= Ninguna de las dos
De los comerciantes encuestados se encontro que el genero La mayoria de comerciantes encuestados tienen estudios Algunos estan asociados debido a que estan en ciertos
1 A 1 0 . . . . . . . . . .
femenino es el mas predominante con un dato del 61,7 % en este primarios, secundarios y tambien universitarios en un 72,34% y el sectores o tienen el mismo negocio en un 53,19%, otros por
1 0, A 1 . . . . -
sector de trabajo, y el 38,3 % corresponde al genero masculino. 27,66% no han terminado sus estudios. independencia en un 36,17% y solo el 10,64% afiliado al IESS.
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¢ Qué articulo vende o que servicio presta?

Betuneria [N °
Relojeric [l 2
Linea blanca [l 2
Muebles I 3
Optica |l 1
Celulares y Tecnologia [l 2
Juguetes | 4
Lenceria  [HNNEIGIGEGEGE 5
Correas y Bisuteria | NI 5
Mochilas | IIEIEIING 4
Ropa NG 2
comida NG ©
Loteriay Chance | 1
Confiteria [ R 1/
cazado G ©

Productos Naturales [l 1

0 5 10 15 20

m Articulo o servicio

Encontramos que existen mas negocios de confiteria,
calzado, ropa, comida, lenceria y servicio de betuneria como
tambien existen muy pocos de venta de productos naturales, linea
blanca, loteria y chance, optica, muebles, mochilas, juguetes,

celulares y tecnologia, relojeria, correas y bisuteria

Tipo de instalacion donde labora

Ofro 0
Tendido 0
Caseta Desmontable I 16
Mesa/Catre 0
Carreta | 0

Caseta I /8
H Instalacion

De los 94 encuestados 78 comerciantes se encuentran en
casetas las aceras de la Calle Obispo Mosquera, Av. Eugenio
Espejo, Av.Perez Guerrero y Av. Fray Vacas Galindo que tambien
en esta estan 16 casetas demontables puesto que su ubicacion es por

temporadas especialmente en Navidad.

Estadao Actual de la Instalacién

vao [ ¢

Regular 42

0 10 20 30 40 50

B Estado Actual de la Instalacion

En la verificacion de los puestos comerciales se encontrd
que 43 casetas comerciales se encuentran en buen estado, 42 casetas
en un estado regular y 9 casetas se encuentran en un estado malo
puesto que no se ha dado mantenimiento a su pintura o las cubiertas

presnetan orificios como goteras entre otras falencias estructurales.

¢ Cuantas personas laboran? 1, 2, 3 0 mas de 3

Mas de 3 Personas 0

3 Personas || 2

2 Personas [N 12
1 Persona [N 20

0 20 40 60 80 100

B # de Personas que Laboran

En casi todos los puestos de los comerciantes encuestados
labora 1 sola persona siendo un nimero de 80 puestos coemrciales;
razon que se debe al ser muy pequefios, 12 puestos comerciales
donde laboran 2 personas y 2 puestos comerciales donde laboran 3

personas siendo estos ultimos de puestos de comida.

Tiene otra ocupacion

0 20 40 60 80 100

m # de Personas que Laboran

De los comerciantes que se encuestd tenemos a 80 personas
que respondieron que no se dedican a otras ocupaciones y un
namero de 20 personas nos manifestaron que si se dedican a otras
actividades como que haceres de la casa y alguna otra actividad que

también les pueda genera algun ingreso.
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¢Por qué se ubico su negocio en este punto?

Cercania donde guardo = 0
Facil fraslado alsitio ] 3

Presencia Institucional | 0

Poca precensia policial | 0
Sombra I 2

Amigos enlazona | 0

Reubicacién temporall

0
Donde mas se vende - 11

Precensia de centros
comerciales

23

0 10 20 30 40 50 60

B Por qué se ubicd su negocio en este punto

De los comerciantes encuestados el 58,51 % respondieron
que su razon a ubicarse en este punto se debe a la concurrencia de
personas, el 24,46 % se debe a la precensia de otros centros
comerciales, el 11,70 % porque es un lugar donde mas se vende y
es muy comercial la zona, el 2,13 % un lugar con una buena sombra
para poder trabajar y el 3,2 % se manifesto que se debe a que pueden

trasladarse con mucha facilidad hacia su lugar de trabajo.

¢Por qué trabaja en este negocio?

Ofro 0
Mejores ingresos = 0
Tradicién familiar I 5

Complementar ingresos I 5

Independencia . 12

0 20 40 60 80

B Por qué trabaja en este negocio

El 76,60 % de los comerciantes responidieron que se
dedican a esta actividad por la falta de fuentes de empleo, el 12,76
% nos informaron que lo hacen por tener su propia independencia,
el 5,32 % lo hacen para poder complementar sus ingreos puesto que
tienen otra actividad de ingreso, y el 5,32 % nos supieron manifestar
que laboran en este negocio ya que es heredado por sus famiiares

como una tradicion familiar que dependia de esta actividad.

¢Cuales son sus expectativas laborales en el corto y mediano

plazo?

Trabajar asociado con otra
persona

0
Cambiar de Ciudad 0
Continuar con la actividad o4
actual en otro lugar
Continuar con la actividad
actual en el mismo lugar

Coseguir un trabajo formal y
estable

O 10 20 30 40 50 ¢0 70

m Expectativas laborales en corto y mediano plazo

De los comerciantes a los cuales se encuesto el 68,09 %
respondieron que desean continuar con su actividad actual en otro
lugar, el 26,60 % prefieren conservar su actividad actual en el
mismo lugar que se encuentran, y solo 5,31 % nos manifestaron que
desearian conseguir mas adelante un trabajo formal y estable que

ayude a mejorar su economia.
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¢ Si le ofrecen trabajar en una empresa dejaria esta actividad

informal y aceptaria el trabajo, siempre y cuando?

Ofra 0

Recibir al menos el salario
minimo con buenas condiciones

Salario menor compensado con 5
una mayor seguridad social

Salario superio al promedio de _ 86
ingreso actual

Salario igual al promedio de I 3
ingreso actual

0 20 40 60 80 100

m Expectativa Laboral

De los 94 encuestados el 91,48 % que corresponde a 86
personas de los comerciantes nos supieron indicar que estan
dispuestos a dejar de trabajar de manera informal y en una empresa
siempre y cuando su salario sea superior al promedio de ingreso
actual, el 5,32 % que corresponde a 5 personas en cambio dijeron
que siempre y cuando haya mas seguridad y el 3,2 % se manifesto
que aceptarian siempre y cuando el salario sea el mismo que a sus

actuales ingresos.

Como conclusidn tenemos que la mayoria de comerciantes

encuestados tienen precupacion por su salario.

¢Si le ofrecieran convertir su negocio en una micro empresa

formal estaria dispuesto a hacerlo?

Si

0 10 20 30 40 50 60 70

m Expectativa Laboral

De las 94 comerciantes encuestados el 69,15 % que
corresponde a 65 personas respondieron que si estan dispuestos a
formar una micro empresa en beneficio de sus negocios, y el
30,85% que corresponde a 29 manifestaron que no estan de

acuerdo.
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3.4.4 Entrevistas

Escala meso

Entrevista al Sr. Telmo Lara
Trabaja desde el afio 1994 como supervisor de vias en los Tallleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo.

En su entrevista comento que el ferrocarril era una conexion de comercios desde Ibarra hasta San
Lorenzo ya que daba a conocer las diferentes variedades gastrondmicas y paisajes naturales, el negocio
principal era la comercializacién de la madera que llegaba de San Lorenzo a su punto de acopio en el
terreno que hoy actualmente es el Mercado La Playita. Ademas supo manifestar que cuando el empezé
a trabajar ya existia el ferrocarril y se daba un fuerte impacto en la ciudad debido al movimiento de
personas puesto que tenia gran acogida debido a que ayuda al sector agricola puesto que no existia
carreteras en buen estado como en la actualidad. Comento tambien que fue decayendo debido a la

contruccién de nuevas vias donde la gente se movilizaba mas rapido en carro debido al tiempo de viaje.

Comento6 tambien que el ferrocarril activa muchas actividades como el comercio nacional, el
turismo y emprendimientos por lo que seria buena opcion una rehabilitacién puesto que esta perdiendo
su valor y funcién original. Ademas fue un icono industrial y comercial de trabajo para la ciudad y el
norte del pais y puede ayudar a impulsar el turismo sectorial y nacional mediante nuevas actividades,

con métodos modernos de intervencidn arquitectonica patrimonial para revalorizar sus espacios.

Coment6 que el comercio informal se situaba en las afueras de la estacion del ferrocarril y en
zonas cercanas al acopio de madera, ademas no era tan aglomerado como ahora se observa en el sector
del Mercado Amazonas interrumpiendo el paso peatonal, manifiesta que deben ser reubicados puesto

que es una fuente de ingresos para estos comerciantes y los ayudaria a mejorar su estancia.

Supo manifestar que se deberia redisefiar las rutas de circulacion del transporte publico y buscar
soluciones enfocadas en el redisefio de vias enfocadas en el peaton, y ofrecer la facilidad de acceder a
los diferentes equipamientos como los talleres, el terminal, los mercados para que no sucedan accidentes

de tranito entre el ferrocarril y los automoviles.

Respondio también que deberia haber una planificacion urbana pensando en el crecimiento
poblacional, puesto que el sector se muestra que fue planificado para su momento y no se penso en esto,

ademas mejorar las condiciones de espacios publicos e implementar espacios de interaccion social.

Entrevista a la Sra. Dolores Inés Teran Herreria
Actualmente Presidenta del Barrio Yacucalle Primera Etapa quien reside en el sector desde 1985.

En su entrevista ella comentd como el ferrocarril y sus instalaciones tenian gran impacto dentro
de la ciudad, sobre todo para el comercio, ya que era de mucho apoyo para la agricultura y la aganderia
de los sectores rurales y por tanto atraia muchas personas que venian de otros sectores rurales. En aquel
entonces se comercializaba mucho la madera que traian desde San Lorenzo generando esta actividad
mucho trabajo, teniendo en cuenta que también se ubicaba hasta el dia de hoy el Principal Mercado de
la ciudad, aledafio a los Talleres del Ferrocarril y la estacion del mismo.

También comento que los talleres de ferrocarril deberian funcionar nuevamente puesto que estan
perdiendo su valor y se estan deteriorando con el paso del tiempo. Ademas se podria revalorizar su
originalidad con una rehabilitacion de sus instalaciones y ocuparlas con nuevas funciones que atraiga a

las personas de la ciudad y sea un icono representativo de la ciudad.

Por otro lado el comercio fomral solo se desarrollaba en el Mercado Amazonas, casi no habia
comerciantes ambulantes en sus aceras, hoy existen varios ocupando el espacio publico y a pesar que
llos pagan una patente municipal su precensia no deja der ser informal puesto que estan obstaculizando
la circulacion de los peatones y ademas dan una mala imagen al sector, comentd que se deberia
reorganizar el comercio ambulante e informal. Sugiere que estos comerciantes deberian ser reubicados

ya que es su medio de trabajo y de ingreso econémico.

Referente al transporte publico urbano manifestd que se deberia disminuir algunas rutas de buses
ya que pasan varias por el mismo sector creando mucha congestion en el sector, también redisefiar los
recorridos y poner paradas que se puedan identificar ya que las que actualmente existen estan en mal

estado.

Supo manifestar que seria necesario una planificacion vial del sector puesto que no existe una
integracion de los equipamientos con el sector y el peatdn debido a la falta de sefialeticas, rampas para
personas con discapacidad y la mayoria de vias no estan disefiadas para los ciudadanos puesto que el

vehiculo privado esta siendo el principal actor de la ciudad.
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Entrevista al Sr. Juan Vallejo
Actualmente reside en el sector desde el afio 1971.

En su entrevista el comentd que el ferrocarril tenia gran importancia en la ciudad puesto que era
un servicio que prestaba beneficios de conexion comercial, los talleres del ferrocarril era una fuente
industrial de trabajo donde laboraban muchas personas puesto que la linea férrea funcionaba constante-
mente, ademas el sector era mas ordenado en cuestion al transporte ya que no existia un crecimiento

poblacional como se tiene actualmente en el sector.

Manifestd que deberia funcionar el ferrocarril enfocado en el turismo, potenciar el mismo co-
mercio que existia puesto que seria un beneficio al desarrollo de la ciudad y los sectores con los que
antes se conectaba. Un refuncionalizacion seria lo adecuado para la edificacion de los talleres que esta
siempre en constante abandono, proponiendo un museo que indique la historia del sector y transporte

férreo, espacios de cafeterias, restaurantes, y actividades que ayuden a fomentar el turismo de la ciudad.

Comento que el comercio en el sector se fue desarrollando progresivamente de menos a mas en
el Mercado Amazonas con pequefios puestos que ofrecian productos de verduras y cérnicos, hasta la
actualidad teniendo méas de 3000 puestos comerciales donde se vende electrodomésticos, calzado, ropa,
juguetes, etc. y hasta prestacion de servicios como betuneria, ubicandose algunos de estos en las aceras
aledafias al mercado en casetas creando obstruccién peatonal sin un ordenamiento urbano debido a que
la municipalidad y los agentes de control no han hecho nada por solucionar este problema, manifesto
que se deberia reubicarlos ya que estos comerciantes buscan entradas para subsistir y mejorar su econo-

mia.

En su entrevista manifiesta que existe muchas rutas de buses que deberian ser reestructuradas,

también que no existe paradas de transporte publico visibles y las que hay estan en malas condiciones.

También comento que mejorar la planificacion urbana del sector ayudaria al desarrollo de la
imagen de ciudad puesto que existe sectores que estan desarrollandose y este va en decadencia, creando

inseguridad y otros riesgos para la ciudadania.

Por otro lado, deberia existir un mejoramiento vial y mas presencia de agentes de transito, ademas
se ha verificado que no existe horarios establecidos para acciones de carga y descarga de productos, ni
lugares destinados para estas actividades. Se deberia reducir la entrada de vehiculos privados al sector a

través de la creacién de un nuevo parqueadero, pensando mas en calles peatonales que vehiculares.

Entrevista al Sr. Victor Manuel Guaméan Lamar
Actualmente trabaja en el sector desde el afio 1980.

En su entrevista el comento que el comercio se fue desarrollando en el sector a partir del comercio
ambulante alrededor del Mercado Amazonas, puesto que el propésito municipal fue reubicarlos en las
aceras aledanas de la Av. Pérez Guerrero y la calle Obispo Mosquera en puestos pequefios de 1,40 x 2
m de fondo donde uno mismo debia armarlos con una visera de plastico, con caballetes y tableros. Hasta
que hoy en la actualidad han ido aumentando mas comerciantes en el mismo sector llegando a ocupar

parte una parte de la via por donde circulan los vehiculos.

Esta forma de ocupacion del espacio publico y las aceras supo manifestar como comerciante que
se mantendra hasta que el municipio o las autoridades tomen una iniciativa en beneficio de ellos y les
puedan dar un lugar adecuado donde ellos puedan seguir manteniendo esta actividad comercial y sea un
lugar seguro para ellos y sus clientes tanto fisica con la misma fluidez actual de personas que transcurren

por el sitio.

Igual supo manifestar que debe proponerse una planificacién adecuado que pueda ordenarse el
comercio del lugar y la gente tenga un mejor espacio por donde pueda transitar, sin afectar a los comer-
ciantes y a los visitantes, también darles mas atencion a las vias en sus aceras para que el lugar sea mas

atractivo y seguro para todas las personas que a él llegan.

Manifest6 que su conocimiento acerca del taller del ferrocarril ya existia cuando el tenia mayor
uso de razon, comento que era muy atractivo escuchar las maquinas y ver el vapor que este expandia,
ademas que seria bueno que nuevamente funcionara como un atractivo turistico pero tomando en cuenta
la sefializacion en sus vias puesto que algunas ocasiones habido accidentes por la falta de sefiales tanto
para el tren, el vehiculo y en especial las personas que frecuentan el lugar puesto que a diario circulan

muchos peatones.

También supo manifestar que si seria bueno una rehabilitacion como intervencion patrimonial
en los talleres del ferrocarril Quito-San Lorenzo puesto que puede ser de gran ayuda al desarrollo co-
mercial del sector y la ciudad, con lugares de capacitacion para comerciantes, transportistas, y puede
haber otras actividades que ayuden a mejorar el lugar y sea mas visitado por personas de otras ciudades

y paises, con la finalidad de impulsar mas a los emprendedores y comerciantes del lugar.
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Figura 76
Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera entre Av. Eugenio Espejo y Calle Sanchez y Cifuentes

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA CALLE OBISPO MOSQUERA ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES
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COMENTARIO

El estado actual de la calle presenta muchos problemas
en rampas, cruces peatonales, sefialética en aceras y cal-
zada vehicular, ademas no se identifican los accesos al

Mercado Amazonas.

. I

. CALLE OBISPO MOSQUERA
'ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y
. CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES

L I
] .
d

| ¢

MW i, = m 1]
2.50 6.75 N 2.25 A 1.40 2.580 10.00 5.00

, 14.00 ' , ) 17.50 ,

CORTE TRANSVERSAL A CORTE TRANSVERSAL B

ESCALA 1:200 ESCALA 1:200

97



Figura 77

Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera y Calle Sanchez y Cifuentes OM 1

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA CALLE OBISPO MOSQUERA Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES OM 1
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COMENTARIO

En este cruce existe aceras que no cuentan con rampas,
las sefialéticas no estdn visibles en cruces peatonales y
en rampas existentes, ademas el estado de las calles y
aceras se encuentran en mal estado con baches y rupturas

de concreto, al igual que sus bordillos.

Solamente la acera derecha de la calle Sanchez y Cifuen-

tes cuenta con piso antideslizante y est en buen estado.
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0 0 Hormigén simple| 0,5 05 0 05 No existe Vado 1

Piso

Tipo de

Vado 1 en cruce

CALLE OBISPO MOSQUERA Y SANCHEZ Y CIFUENTES

ESCALA 1:250

Codigo de Ancho de P Tipodepiso  Anchode  Cruce Peatonal
B antideslizanteen pisoen . peatonal(si/no/no
Acera Acera (m) ) encalzada  Calzada (m) (si/no) By
acera (si/no) necesita)
R 0-0,5 pts
Adoquin
0
exagonal
Piso Ancho libre D
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso en en acera por i Vado 2 en cruce peatonal
N vado 1 (% de N -
envadol vado 1 (si/no) vado 1 presenciade ..~ . (si/no/no necesita)
N inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0
. Plsp L . . Ancho en AnChé Ilbre. Pendiente de . .
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso en en acera por Obstaculos Tipo de
y vado 2 5 vado 2 (% de . A
envado2  vado 2 (si/no) vado 2 presenciade . . (si/no) Obstaculo
(m) inclinacion)
(silno) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5pts| 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-1pts
[ o ] 0 0 0 0 0 [ 0 | No hay vados
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Figura 78

Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera y Calle Antonio Cordero OM2

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA CALLE OBISPO MOSQUERA Y ANTONIO CORDERO OM 2

UBICACION

LEYENDA

Ojo de Aguila
Estacionamiento SISMERT autos

Semaforo Vehiculos
Semaéforo Peatonal

Alumbrado vehicular
Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias

Acceso

-m,pll 160

No Estacionar Zona de Taxis
Zona de Embarque y Desembarque

Estacionamiento de vehiculos
Estacionamiento de Coop. de Taxis
Estacionamiento de Coop. de coches
de carga

Cruce Peatonal

Rampa

Piso Tipode Tipode Cruce Vado 1 en cruce
Ancho de . Ancho de
Codigo de Acera antideslizanteen  piso en piso en Peatonal  peatonal(si/no/no
Acera (m) ) Calzada (m) . 3
acera (si/no) acera calzada (si/no) necesita)
- - 0-0,5 pts
Hormigén| Adoquin 0
simple exagonal
. Ancho libre
PSS Ancho en enacerapor Pendiente de
antideslizante ~ Sefializacion en Tipo de piso en N Vado 2 en cruce peatonal
N vadol presencia  vado 1 (% de
envado 1 vado 1 (si/no) vado 1 P, (si/no/no necesita)
N (W] de vado 1 inclinacion)
(si/no)
(m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0 0 05
q Ancho libre
Piso Anchoen en acerapor  Pendiente de
antideslizante ~ Sefializacién en Tipo de piso en p Obstéculos Tipo de
N vado2 presencia  vado 2 (% de N .
en vado 2 vado 2 (si/no) vado 2 P, (si/no) Obstaculo
. (m) de vado 2 [E[ET))
(si/no)
(m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts | 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1 pts
0 0 Hormigon 05 05 0 05 | Noexistevado1
simple

Codigo de Acera

Piso
antideslizante
envado 1
(si/no)

Piso Tipode Tipode
antideslizanteen  piso en piso en
acera (si/no) acera calzada

Ancho de
Acera (m)

Ancho de
Calzada (m)

Cruce
Peatonal
(si/no)

Vado 1 en cruce
peatonal(si/no/no
necesita)

Adoquin
exagonal

Ancho libre

Ancho en en acera por
vadol  presencia
(m) de vado 1

(m)

Sefializacion en Tipo de piso en
vado 1 (si/no) vado 1

0-0,5 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacion)

0-05 pts

Vado 2

en cruce peatonal

(si/no/no necesita)

0-05 pts

Piso

0

Ancho libre
Ancho en en acera por

0

Pendiente de

05

antideslizante ~ Sefializacion en Tipo de piso en . Obstaculos Tipo de
y vado2 presencia  vado 2 (% de . .
en vado 2 vado 2 (si/no) vado 2 P, (si/no) Obstéaculo
. (m) de vado 2 inclinacién)
(si/no)
(W}
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts| 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-1pts
0 0 Hormigon 05 05 0 05 | Noexiste vado1
simple

COMENTARIO

La acera del Mercado Amazonas no cuenta con rampas
ni cruces peatonales en los puntos 5y 6 al igual que en
la calle Antonio Cordero tampoco existe y la linea cebra

yano es visible.

Ademés, la apropiacion de comerciantes en las aceras
crea inseguridad puesto que las personas son obligadas
a usar la calzada vehicular, y también el excesivo nG-
mero de autos impide que se desarrolle correctamente las

diferentes actividades que la gente realiza en este sector.

Codigo de Acera

Piso
antideslizante
envado 1

(si/no)

Piso Tipode Tipode
antideslizanteen  piso en piso en
acera (si/no) acera calzada

Ancho de
Acera (m)

Ancho de
Calzada (m)

Cruce
Peatonal
(si/no)

Vado 1 en cruce
peatonal(si/no/no
necesita)

Ancho libre
Ancho en en acera por
vadol  presencia
(m) de vado 1
(m)

Sefializacién en Tipo de piso en
vado 1 (si/no) vado 1

0-0,5 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacion)

0-05 pts

Vado 2

en cruce peatonal

(si/no/no necesita)

0-05 pts

CALLE OBISPO MOSQUERA Y ANTONIO CORDERO

ESCALA 1:250

Piso

0

Ancho libre
Ancho en en acera por

0

Pendiente de

0

antideslizante ~ Sefializacién en Tipo de piso en 5 Obstéculos Tipo de
y vado2 presencia  vado 2 (% de . .
en vado 2 vado 2 (si/no) vado 2 P, (si/no) Obstéaculo
. (m) de vado 2 inclinacion)
(si/no)
(m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts | 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts -
0 0 ~ o 05 0 o No exl;tezvado 1

99



Figura 79

Evaluacion del estado actual de la Calle Obispo Mosquera y Av. Eugenio Espejo OM3

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA CALLE OBISPO MOSQUERA Y AV.

EUGENIO ESPEJO OM 3

UBICACION

LEYENDA

Ojo de Aguila

Semaéforo Vehiculos

Seméforo Peatonal

Alumbrado vehicular

Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias

Acceso

Semaéforo de ferrocarril
Direcci6n una via

Barra semaforo de ferrocarril

Ceda el paso

Estacionamiento de Coop. de coches
de carga

Cruce Peatonal

Rampa

Linea férrea

COMENTARIO

En este cruce no existen algunas rampas que son nece-
sarias para una correcta accesibilidad universal puesto
que es un cruce de alto flujo de personas, los pasos pea-
tonales en la linea férrea son inseguros para la gente, la
sefialética amarilla en el cruce de lineas de ferrocarril no
esta visible, ademas las barras y semaforos de ferrocarril
se encuentran deshabilitados. Los comerciantes de las
afueras del Mercado Amazonas estan apropiados del es-
pacio publico aceras obligando a las personas a usar la
calzada vehicular y poniendo en riesgo sus vidas.

Codigo de
Acera

Piso
antideslizante
1
(silno)

0-05pts

Ancho de
Acera (m)

Piso

antideslizante
en acera (si/no)

Tipo de piso
en acera

Tipo de piso
en calzada

Ancho de
Calzada (m)

Cruce Peatonal

(si/no)

Vado 1en
cruce
peatonal(si/no/
no necesita)
0-0,5 pts

Hormigon
simple

Sefializacion en  Tipo depiso  Ancho en vado

vado 1 (si/no)

0-0,5 pts

en vado 1

1 (m)

0-05pts

Adoquin
exagonal

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 1 (m)

0-05 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacién)

0-05pts

05

Vado 2 en cruce peatonal

(silne

0/no Necesita)

0-0,5 pts

0

Piso
antideslizante

en vado 2
(si/no)

0

Seftalizacion en
vado 2 (si/no)

Hormigén
simple

Tipo de piso
en vado 2

05

Ancho en vado
2(m)

05

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 2 (m)

0

Pendiente de
vado 2 (% de
inclinacion)

Obstéculos

(si/no)

05

Tipo de
Obstaculo

7

Codigo de

Acera

Piso

antideslizante Sefializacionen Tipo de piso  Ancho en vado

envado 1
(si/no)

0-0,5 pts

AN XY

ANAN

2

Ancho de
Acera (m)

D Tipo de piso
antideslizante " P
en acera

en acera (si/no)

Tipo de piso

en calzada

CALLE OBISPO MOSQUERA Y AV. EUGENIO ESPEJO

Ancho de
Calzada (m)

Cruce Peatonal

(si/no)

Vado 1 en
cruce
peatonal(si/no/
no necesita)
0-0,5 pts

vado 1 (si/no)

0-0,5 pts

Hormigén
simple

en vado 1 1(m)

0-0,5 pts

Adoquin
exagonal

Ancho libre en

acera por
presencia de
vado 1 (m)

0-0,5 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacién)

0-0,5 pts

0

Vado 2 en cruce peatonal
(si/no/no necesita)

0-0,5 pts

0

Piso

antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado

en vado 2
(si/no)

0

vado 2 (si/no)

0

en vado 2 2 (m)

0

Ancho libre en

acera por
presencia de
vado 2 (m)

0

Pendiente de
vado 2 (% de
inclinacién)

Obstaculos

(si/no)

0

Tipode
Obstéculo

Codigo de
Acera

Piso

Ancho de
Acera (m)

Piso

antideslizante
en acera (si/no)

Tipo de piso
en acera

Tipo de piso
en calzada

FSCAL A 1-250

Vado 1en
cruce
peatonal(si/no/
no necesita)
0-0,5 pts

Ancho de
Calzada (m)

Cruce Peatonal
(si/no)

antideslizante ~Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado

envado 1
(si/no)

0-05 pts

vado 1 (si/no)

0-0,5 pts

envado 1

1(m)

0-0,5 pts

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 1 (m)

0-05 pts

0,5

Pendiente de

Vado 2 en cruce peatonal
(si/no/no necesita)

inclinacion)

0-05pts 005 pts

0

Piso
antideslizante
en vado 2
(si/no)

0

Sefializacion en
vado 2 (si/no)

Hormigén
simple

Tipo de piso

en vado 2

05

Ancho en vado
2(m)

05

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 2 (m)

05 05

Pendiente de
vado 2 (% de
inclinacion)

Obstaculos
(si/no)

Tipo de
Obstaculo

0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts
0 0 Hormigén 05 05 0 05 Comerciantes 0 0 0 0 0 0 No existe Vado 0 0 qumngon 05 05 05 1
simple en Vado 1 1y Vado2 simple
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Figura 80
Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Calle Dario Egas Grijalva y Av. Eugenio Espejo

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO ENTRE CALLE DARIO EGAS GRIJALVA Y AV. EUGENIO ESPEJO

UBICACION

D%

VAN AN

Lz

inE i
iy

LEYENDA

Estacionamiento SISMERT autos
Estacionamiento SISMERT motos
Ojo de Aguila
Semaforo Vehiculos
Semaforo Peatonal

Q
@
@ Linea Férrea a 100 mts
e Alumbrado vehicular
Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias
. No Estacionar
A Acceso _ .

Alumbrado vehicular y peatonal A !> : AV, ALFREDO PEREZ GUERRERO

Semaforo de Ferrocarril ENTRE CALLE DARIO EGAS GRIJALVA'Y
: AV. EUGENIO ESPEJO

Direccion una via

Ty
—

'
'
1 ESCALA 1:800

Jardinera en Acera :

Sefializacion de Parada de Buses
Puesto de venta de mochilas
Puesto de reparacion y tecnologia
Puesto de venta de muebles
Puesto de venta de linea blanca H
Puesto de venta de ropa
Puesto de venta de lenceria fina
Puesto de venta de productos naturales EUEST
Puesto de venta de calzado
Puesto de venta de juguetes g
Estacionamiento de vehiculos — 2 6
Cruce Peatonal e e T =l
Rampa | W % |
Linea férrea

2.00 9.50 1.00 9.50 1.00| 2.00

COMENTARIO
26.00

3
T

4

CALZADA ACERA,

En esta ficha se expone la acera del Mercado la Playita ACERA CALZADA PARTERRE
. CORTE TRANSVERSAL A
y el cruce con el Mercado Amazonas ademas de sus cru- TR

ces entre el C.C. Bahia y la estacion del Ferrocarril.
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Figura 81

Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo PG 1

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO PG 1

UBICACION

¥

—_—

LEYENDA

Semaéforo Vehiculos
Seméforo Peatonal

Alumbrado vehicular y peatonal
Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias
Acceso

Semaforo de Ferrocarril

Direccién una via

Puesto de reparacion y tecnologia
Puesto de venta de muebles

Puesto de venta de ropa

Puesto de venta de lenceria fina
Puesto de venta de productos naturales
Cruce Peatonal

Rampa

Linea Férrea

TN THELIE

s

COMENTARIO

Existe aceras sin rampa de accesibilidad universal, no
cuentan con piso antideslizante, lo cual es inseguro para
el flujo peatonal; ademas no se cumple la normativa téc-
nica. Algunos puestos comerciales que ocupan la cal-
zada vehicular no permiten visualizar las rampas exis-
tentes obstaculizando el acceso de las personas. La sefia-
lizacién en los cruces peatonales no se visualiza y tam-
bién hay presencia de baches, ademas se debe tomar en
cuenta la linea férrea existente puesto que es esencial in-

tegrar en el redisefio vial para el sector.

Piso Tipode Tipode Cruce Vado 1 en cruce
. Ancho de i . . Ancho de .
Codigo de Acera antideslizante en  piso en piso en Peatonal  peatonal(si/no/no
Acera (m) . Calzada (m) K )
acera (si/no) acera calzada (si/no) necesita)
R 0-0,5 pts
Hormigén| Adoquin 05
simple | exagonal '
piso ANCNO liDre
antideslizante ~ Sefializacién en Tipo de piso en RIETDGR e por AELIETBAE Vado 2 en cruce peatonal
- vadol presencia  vado 1 (% de . i
en vado 1 vado 1 (si/no) vado 1 Lo (si/no/no necesita)
. (W) devado 1 inclinacion)
(si/no) "
- 0-0,5 pts
qumlgon 05
simple
e Ancho en Pendiente de
antideslizante ~ Sefializacion en Tipo de piso en &n acera por Obstéculos Tipo de
. vado2  presencia  vado 2 (% de - a
en vado 2 vado 2 (si/no) vado 2 NP (si/no) Obstéaculo
R (W] de vado 2 inclinacion)
(si/no) s,
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5pts| 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-1 pts
0 0 Ho_rmlgon 05 05 05 05 Puesto comercial
simple en Vado 2

i | 3
o—n
= ] 2
= B
Rl
I ! ¢ cTTTTTTT S -
A 1 5 Ig 1
S : ] !
I T T
: | 1 I
1 | |
: i I I
I I |
: | I I
I I |
: I I I
I 1 I
: I I I
I I I
| m I : PN ;
() = s (b)) + =
! I I
: : I I 1
| 1 I |
| | I I
I I I
: | 1 e |
i I |
: I I
— o
|
! I I
H Fi 4 o |%\ N
0 e - - == 3 1
1 1 - 54
[ I ¥ :
! ||
1 g—n il I__,'
1 o—mn ::] 1/
_ L:J____ ___________ R |
a1,

AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO

ESCALA 1:250

Piso Tipode Tipode Cruce Vado 1 en cruce
’ Ancho de B K K Ancho de .
Codigo de Acera antideslizanteen  piso en piso en Peatonal  peatonal(si/no/no
Acera (m) . Calzada (m) . .
acera (si/no) acera calzada (si/no) necesita)
- 0-0,5 pts
Adoquin 05
Piso Ancho libre .
- Lo . . Pendiente de
antideslizante  Sefializacion en Tipo de piso en en acera por Vado 2 en cruce peatonal
N 3 . vado 1 (% de . )
envado 1 vado 1 (si/no) vado 1 presencia Lo (si/no/no necesita)
R inclinacion)
(si/no) de vado 1
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts| 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0 0 Hormigon 05 05 0 05

A Anchoen enacerapor Pendiente de
antideslizante  Sefializacion en Tipo de piso en p Obstaculos Tipo de
. vado2  presencia  vado 2 (% de R =
en vado 2 vado 2 (si/no) vado 2 R (si/no) Obstéaculo
R (W] de vado 2 inclinacion)
(siino) o=
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5pts | 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-1pts -
Hormigon El Vado 2 el
0 0 g 05 05 05 05 | obstaculo lalinea
simple )
férrea

Ancho de

Codigo de Acera AT

Piso
antideslizante en
acera (si/no)

Tipo de
piso en
acera

Tipo de
piso en
calzada

Ancho de
Calzada (m)

Cruce
Peatonal
(si/no)

Vado 1 en cruce
peatonal(si/no/no
necesita)

0-0,5 pts

Piso
antideslizante  Sefializacion en
envado 1 vado 1 (si/no)

(si/no)

0-0,5 pts 0-0,5 pts

Tipo de piso en
vado 1

Ancho en
vado 1

(m)

Adoquin
exagonal
Ancho libre
en acera por
presencia
de vado 1
0-0,5 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacion)

0-0,5 pts

05

Vado 2 en cruce peatonal
(si/no/no necesita)

0

Piso
antideslizante ~ Sefializacion en
en vado 2 vado 2 (si/no)
(si/no)

00,5 pts 0-0,5 pts

Hormigén

Tipo de piso en
vado 2

Ancho en
vado 2
(m)

0-05 pts

0
AUV nure
en acera por
presencia
de vado 2

N

0-0,5 pts

05

Pendiente de
vado 2 (% de
inclinacion)

0-0,5 pts

Obstéculos
(si/no)

0-1pts

Tipo de
Obstéculo

0 0

Hormigén
simple

05

0

0
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Figura 82

Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo (Oeste) PG 2

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO (OESTE) PG 2

UBICACION

\ v

—_—

LEYENDA

S? Estacionamiento SISMERT motos
Ojo de Aguila

Semaéforo Vehiculos
= Semaéforo Peatonal
Poste de Luz
Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias
No Estacionar

—n

[ |

E

A Acceso

No girar en curva a la izquierda
Puesto de venta de juguetes
Puesto de reparacion y tecnologia
Puesto de venta de ropa
Puesto de venta de calzado
Estacionamiento de vehiculos (motos)

Cruce Peatonal
Rampa

L == - - i

COMENTARIO

La acera del Mercado la Playita esta apropiada por case-
tas comerciales obligando a las personas a usar la cal-
zada vehicular, ademas no existe conexion entre rampas
debido a la falta de vados. También es necesario sefialé-

tica en el sector.

La acera del Centro Comercial La Bahia a sido siempre
adecuada por sus mismos usuarios, verificando asi el
cambio de piso en aceras y rampas sin una propuesta y
debido cumplimiento de la normativa técnica de accesi-

bilidad universal.

AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO OESTE

ESCALA 1:250

Cédigo de Ancho de . PIS.O Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal Vb 8’1 cruce
antideslizante . peatonal(si/no/no
Acera Acera (m) T en acera en calzada Calzada (m) (si/no) R
en acera (si/no) necesita)
- - 0-0,5 pts
Hormigén Adoquin 05
simple exagonal !
Piso Ancho libre en o
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Vado 2 en cruce peatonal
X 3 vado 1 (% de . 3
en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m) presencia de R (si/no/no necesita)
R inclinacién)
(si/no) vado 1 (m)
0-05 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0 0 Hormigon 0 0 0 05

simple
Piso

Ancho libre en "
Pendiente de

antideslizante Sefializacién en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Obstaculos Tipo de
X 3 vado 2 (% de R )

en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de P (si/no) Obstéaculo

R inclinacién)
(si/no) vado 2 (m)

0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts

0 0 Hormigon 05 0 0 05
simple

Cadigo de Ancho de IAED Tipo de piso

antideslizante
Acera Acera (m) T en acera
en acera (si/no)

Vado 1 en cruce
peatonal(si/no/no
necesita)

Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal
en calzada Calzada (m) (si/no)

0-0,5 pts

1 1 Cerémica

Piso

antideslizante Sefializacién en  Tipo de piso  Ancho en vado
en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m)

(si/no)

0-0,5 pts

0-0,5 pts 0-0,5 pts

Adoquin
exagonal

05

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 1 (m)

0-0,5 pts

Pendiente de
vado 1 (% de
inclinacion)

Vado 2 en cruce peatonal
(si/no/no necesita)

0-0,5 pts

0-0,5 pts

Hormigén

0,5 .
simple

0 05

Piso
antideslizante Sefializacién en  Tipo de piso  Ancho en vado
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m)
(si/no)

0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts

0,5 0 0

Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 2 (m)

Pendiente de
vado 2 (% de
inclinacién)

Obstaculos Tipo de
(si/no) Obstéaculo

0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts

0,5 I No existe Vado 2|

- Piso . .
Cédigo de Ancho de P —. Tipo de piso
Acera Acera (m) . en acera

en acera (si/no)

Vado 1 en cruce
peatonal(si/no/no
necesita)

Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal
en calzada Calzada (m) (si/no)

0-0,5 pts

Ceramica

Adoquin

0
exagonal

Piso Ancho libre en pendiente de
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Vado 2 en cruce peatonal
X 3 vado 1 (% de . 5
en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m) presencia de R (si/no/no necesita)
R inclinacién)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0 0 - 0 0 0 0,5
Piso Ancho libre en pendiente de
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Obstéaculos Tipo de
X 3 vado 2 (% de R <
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de R (si/no) Obstéaculo
R inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-05 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-05 pts 0-1pts
Hormigén Masetero en la
0 0 simple 05 05 0 05 calzada Vado 2
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Figura 83

Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Luis Cabezas Borja PG 3

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y CALLE LUIS CABEZAS BORJA PG 3

UBICACION

i\/

—_—

LEYENDA

Alumbrado vehicular

Rejilla de alcantarillado y aguas Iluvias
Alumbrado vehicular y peatonal
Jardinera en acera

i II

£
g

Sefializacion de Parada de Buses
Parada de Bus

Sefialética de Parada de bus
Rampa

COMENTARIO

A partir de la remodelacion del parque Monsefior Leoni-
das Proafio mejoro la imagen urbana del sector y se
puede ver claramente aceras mas anchas en beneficio de
la circulacion peatonal, ademas cuenta con jardineras y
rampas peatonales que se conectan directamente con la
acera del C.C. La Bahia, sin embargo, en este sector alin
existe aceras que no cuentan con rampas, ademas se de-
berian reubicar algunas rampas para tener una mejor ac-
cesibilidad hacia ellas y poder mejorar el paisajismo y
disfrute urbano conjuntamente con el equipamiento del
parque donde ya existe un disefio realizado con trata-
miento de pisos y jardineras que brindan un mejor as-

pecto.

También en este sector se encuentran paradas de buses,
la una esta en mal estado sin las debidas condiciones de

comodidad que estas necesitan brindar a los usuarios.

Piso Vado 1en
Cadigo de Ancho de Lo Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
antideslizante A q
Acera Acera (m) . en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no
en acera (si/no) .
Nno necesita)
- - 0-0,5 pts
Adoquin Adoquin
e 05
pidotactil exagonal
Piso Ancho libre en TR
antideslizante Sefializacion en Tipo depiso Anchoenvado  acerapor Vado 2 en cruce peatonal
. . vado 1 (% de . .
en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m) presencia de P, (si/no/no necesita)
. inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
05 0 Adoguin 05 05 0 05
pidotéctil
Piso Ancho libre en pendiente de
antideslizante Sefializacion en  Tipo de piso  Ancho en vado acera por Obstéculos Tipo de
. . vado 2 (% de . X
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de P (si/no) Obstaculo
. inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts
Adoquin
s \ \ 1
05 0 pidotactil 05 05 0

o [ 5 P

AV. ALFREDQO PEREZ GUERRERQ Y CALLE LUIS CABEZAS BORJA

ESCALA 1:250

Piso Vado 1 en
Cadigo de Ancho de L Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
antideslizante . .
Acera Acera (m) . en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no
en acera (si/no) R
Nno necesita)
- 0-0,5 pts
Ceramica Adoquin 0,5
exagonal
Piso Ancho libre en "
AT P A q Pendiente de
antideslizante Sefializacionen Tipo depiso Anchoenvado  acerapor Vado 2 en cruce peatonal
. 3 vado 1 (% de X i
en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m) presencia de A (si/no/no necesita)
. inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
0,5 0 Ceramica 05 05 0,5 0
Piso Ancho libre en pendiente de
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Obstaculos Tipo de
N 3 vado 2 (% de . X
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de P (si/no) Obstéculo
. inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1 pts -
0 0 a 0 0 0 05 No ens;e Vadi
Piso Vado 1 en
Cadigo de Ancho de I Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
antideslizante . .
Acera Acera (m) X en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no
en acera (si/no) R
no necesita)
- - 0-0,5 pts
Adoquin Adoquin
P 05
idotactil exagonal
Piso Ancho libre en "
B I . . 5 ) Pendiente de .
antideslizante Sefalizacién en Tipo de piso  Ancho en vado acera por Vado 2 en cruce peatonal
. . vado 1 (% de . X
en vado 1 vado 1 (si/no)  envado 1 1 (m) presenciade . . (si/no/no necesita)
N inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
05 0 Adoguin 05 05 0 0
idotactil
Piso Ancho libre en TR
antideslizante Sefializacion en Tipo depiso Anchoenvado  acerapor Obstéaculos Tipo de
) . vado 2 (% de . X
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de PR, (si/no) Obstaculo
. inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts -
0 0 0 0 0 0 0 No exns;e Vadi
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Figura 84
Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Av. Eugenio Espejo y Calle Sanchez y Cifuentes

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES

UBICACION

5 | 3

nl
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I
'l
|
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Lz

LEYENDA

Unminn i

=i

mE
1
1

Ojo de Aguila
Semaéforo Vehiculos
Semaéforo Peatonal

|
f

Linea Férrea a 100 mts

Alumbrado vehicular
Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias _I EEEE | 7 e - EE) -- B --

I
No Estacionar = TR :?’ """ LT 1 W o[ o1 o oo [ W [ealea e oo 0] 5 NN v 1Y —_*mummmmsms\s|w 312 [ L%_’\

.m|Ie<s>-

Zona de Embarque y Desembarque
No Estacionar en la Calzada Vehicular

Acceso < : A AV. ALFREDQO PEREZ GUERRERO
: ; ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y

Seméforo de Ferrocarril

Direccidn una via CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES

Sefalizacion de Parada de buses EaCALA 1:800

Caseta informativa

Puesto de venta y reparacion de relojes

Puesto de venta de loteria L

Puesto de venta de mochilas

Puesto de reparacion y tecnologia

Puesto de venta de muebles

Puesto de venta de linea blanca

Puesto de venta de ropa

Puesto de venta de lenceria fina

Puesto de venta de correas y bisuteria

Puesto de venta de calzado

Puesto de venta de juguetes

Puesto de venta de confiteria

Puesto de bisuteria

Puesto de betuneros

Cruce Peatonal

Rampa 2.00 EAOE R 2.00 7.00 1.60 R.EN 3.00

Linea Férrea . 080 25,70 .
COMENTARIO U acema CALZADA PARTERRE CALZADA, pcera ACERA CALZADA LINEA FERREA ACERA

En esta ficha se expone la continuacion de la Av. Alfredo CORTE TRANSVERSAL A CORTE TRANSVERSAL B

ESCALA 1:250

R F e

2.00 | 2.20 2.00 8.60 3.60 1.70

4
+

-+

Pérez Guerrero y el andlisis de los puntos PG 4y PG 5.
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Figura 85

Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes PG 4

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES PG 4

UBICACION

—_—

LEYENDA

Ojo de Aguila
L Seméforo Vehiculos

- Semaéforo Peatonal
¢ *= Alumbrado vehicular
[ | Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias
E, No Estacionar
Zona de Embarque y Desembarque

‘ Acceso

mmmm  Puesto de venta y reparacion de relojes
Puesto de venta de loteria

Puesto de venta de juguetes

Puesto de venta de confiteria

Puesto de venta de linea blanca

Puesto de betuneros

Cruce Peatonal

Rampa

COMENTARIO

La acera del Mercado Amazonas se encuentra apropiada
por puestos comerciales convirtiéndose en un obstaculo
que no permite un libre flujo peatonal y las sefializacio-
nes de cruces peatonales necesitan ser reubicados para

direccionar correctamente la direccion a las personas.

El parterre también esta invadido por casetas del servicio
de betuneros creando una gran inseguridad para las per-
sonas que ocupan este servicio, puesto que al ser muy
estrecho las personas se ven obligadas a usar la calzada

vehicular poniendo en riesgo sus vidas.

AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES

ESCALA 1:250

piso Vado 1 en
Cadigo de Ancho de Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
antideslizante i
Acera Acera (m) . en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/
en acera (si/no)
no necesita)
- - 0-0,5 pts
Adoquin Adoquin 05
pidotactil exagonal )
Piso Ancho libre en 7
- Rt A q Pendiente de
antideslizante Sefializacion en Tipo depiso Anchoenvado  acerapor . Vado 2 en cruce peatonal
vado 1 (% de
envado 1 vado 1 (si/no) envado 1 1(m) presencia de P (si/no/no necesita)
. inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
05 0 Adogin 05 05 0 05
pidotéctil
Piso Ancho libre en Pendiente de
antideslizante Sefializacionen Tipodepiso Anchoenvado  acerapor Obstéculos Tipo de
vado 2 (% de
en vado 2 vado 2 (sifno)  envado 2 2(m) presenciade . .~ (si/no) Obstéculo
. inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts
05 0 Adoquin 05 0s 0 1
pidotéctil

piso Vado 1 en
Cadigo de Ancho de Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
" antideslizante - - .
Acera Acera (m) . en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/
en acera (si/no)
no necesita)
- - 0-0,5 pts
Adoquin Adoquin 05
pidotéctil exagonal )
Piso Ancho libre en FErEEds
antideslizante Sefializacion en Tipodepiso Anchoenvado  acerapor . Vado 2 en cruce peatonal
vado 1 (% de g )
en vado 1 vado 1 (sifno)  envado 1 1(m) presenciade . .~ . (si/no/no necesita)
. inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5pts - 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
Adoquin
0
05 0 pidotactil 05 05 0
Piso Ancho libre en pendiente de
antideslizante Sefializacionen Tipo depiso Anchoenvado  acerapor - - Obstéculos Tipo de
N ~ vado2 (%de
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2(m) presencia de P (si/no) Obstéculo
. inclinacion)
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts -
0 0 0 0 0 05 No existe Vado

2

Cadigo de

Acera

Piso
antideslizante
en vado 1
(si/no)

Ancho de
Acera (m)

Piso
Tipo de piso
antideslizante PO
en acera

en acera (si/no)

Tipo de piso
en calzada

Ancho de
Calzada (m)

Vado 1 en
Cruce Peatonal cruce
(si/mo) peatonal(si/no/
no necesita)
0-0,5 pts

Sefializacion en
vado 1 (si/no)

Adoquin
pidotéctil

Tipo depiso  Ancho en vado
envado 1 1(m)

Adoquin
exagonal
Ancho libre en
acera por
presencia de
vado 1 (m)

EEE
vado 1 (% de
inclinacion)

05

Vado 2 en cruce peatonal
(si/no/no necesita)

0-05pts 0-05pts - 0-05pts 0-0,5pts 0-0,5pts 0-0,5pts
Adoquin
0
05 0 pidotéctil 05 05 0
Piso Ancho libre en T
antideslizante  Sefializacionen Tipo depiso  Anchoenvado  acerapor vado 2 (% de Obstaculos Tipo de
en vado 2 vado 2 (sifno)  envado 2 2(m) presencia de A (si/no) Obstéculo
. inclinacion)
(silno) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-05 pts 0-05 pts 0-05 pts 0-1pts -
0 0 0 0 0 0 05 No EXIS;E Vado

Piso Vado 1 en
Cédigo de Ancho de . Tipodepiso  Tipo de piso Anchode  Cruce Peatonal cruce
antideslizante
Acera Acera (m) en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/
en acera (si/no)
no necesita)
- - 0-0,5 pts
Adoquin Adoquin
] 05
pidotactil exagonal
Piso Ancho libre en R
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso Anchoenvado  acerapor = i(“" d: Vado 2 en cruce peatonal
envado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1(m) presencia de e (si/no/no necesita)
inclinacion)
(si/no) vado 1 (m)
0-05 pts 0-05 pts - 0-05pts 0-05 pts 0-05 pts 0-0,5 pts
05 0 Adoguin 05 05 0 0
pidotactil
Piso Ancho libre en
N ~ ) Pendiente de »
antideslizante Sefializacion en  Tipo de piso  Ancho en vado acera por s Obstéculos Tipode
; ) vado 2 (% de . i
en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2(m) presencia de inclinacion) (si/no) Obstéaculo
(si/no) vado 2 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5pts 0-0,5pts 0-1pts -
No existe Vz
0 0 0 0 0 0 05 o exlsze ‘ado
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Figura 86
Evaluacion del estado actual de la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo PG 5

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO PG 5

UBICACION
Vado 1
Codipde  Anchode P80 Tipodepiso Tipodepiso  Anchode  Cruce Peatonal P
Acera Acera (m) e?':]alc(eersa I(Z;;;“;) en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/
3 no necesita)
Ado;]u\'n Ado‘quin -
pidotactil exagonal " "
Piso Ancho libre en di d
antideslizante Sefializacion en  Tipo de piso  Ancho en vado acera por pen Ien:f € Vado 2 en cruce peatonal
envado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1(m) presencia de oL ° &3 (si/no/no necesita)
(sifno) vado/d (m) inclinacion)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
05 0 Adoquin 05 05 0 0
T ! pidotéctil ' !
Piso Ancho libre en .
[ n antideslizante Sefializacion en  Tipo de piso  Ancho en vado acera por Pe”dlen:f i Obstaculos Tipo de
a—n en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de oz 2 &3 (si/no) Obstéculo
N 4= ) vado2(m)  elinacion)
I d 7J 0-05 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts -
] No existe Vad
0—n 0 0 - 0 0 0 05 z;i):ss; Ii:e:
o—n férrea
Oo—in
- Vado 1
LEYENDA o—p Codigpde  Anchode P80 Tipodepiso Tipodepiso  Anchode  Cruce Peatonal ey
o—n Acera Acera (m) en acer; 6l /nn;) en acera en calzada Calzada (m) (siino) peatonal(si/no/
Oio de Aauil o — N0 necesit)
- - 0-0,5 pts
JO , e gu' a ’ H—F Adoquin Adogquin
® Seméforo Vehiculos o— pidotéctil | _exagonl : 0
I ] Piso Ancho libreen
o—h antideslizante Sefalizacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por C:g:'le?:i [;: Vado 2 en cruce peatonal
- Semafo ro Peatonal d—1 en(s\:?"ds)l vado 1 (sino)  envadol 1(m) ;Jvr;?snlci(a:ﬂd)e inclinacicn) (si/o/no necesita)
b ] 0-05 pts 0-0,5 pts - 0-05 pts 0-0,5 pts 0-0.5 pts 0-05 pts
& Alumbrado vehicular : t—j 0 0 - 0 0 0 0
i i i — Pi Ancho libre en )
Re] | I Ia de alcantarl I Iado y aguas ”UVlaS | L ] antldejluzame Sefializacion en  Tipo de piso ~ Ancho en vado :ce?ap:ve Ped”d:”:? l:f Obstéculos Tipo de
1 o—ih envado2  vado2 (sio)  envado2 2 (m) presenciade /2002008 T g Obstaculo
E ) a— i) ERR(m) inclinacion)
| No Estacionar 1 =1 0-05 pts 005 pts - 0-05pts 005 pts 005 pts 0-1pts -
Zona de Embarque y Desembarque L o —== No existe Vado
o—mn 0 0 - 0 0 0 0 1Y2,y exist
o— Iinea";é??;sae
A Acceso H—H
mmmm  Puesto de venta y reparacion de relojes T
Puesto de venta de loteria g—n
Puesto de venta de juguetes ! !
Puesto de venta de confiteria —
Puesto de venta de linea blanca d—h
mmmm  Puesto de betuneros - =
mmm  Cruce Peatonal | T
=== Rampa | +—h
Linea férrea | e
COMENTARIO L =
. —— . L=+
Existe apropiacion de acera y calzada vehicular por ca-
setas de puestos comerciales creando inseguridad a las
personas, en el analisis del puntol4 no existe conexion \/
con la acera de la Estacion del Ferrocarril por la existen-
cia de la linea férrea y genera muchos problemas a la
gente que transitan por este espacio, en el analisis del
punto 15 no existen rampas de conexién que son nece- AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO Y AV. EUGENIO ESPEJO
) . ESCALA 17250
sarias para las personas que circulan.
Ademas, no existen sefialéticas en acera, vado y calzada
vehiculares.
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Figura 87
Evaluacion del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo entre Calle Dario Egas Grijalva y Av. Eugenio Espejo

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. FRAY VACAS GALINDO ENTRE CALLE DARIO EGAS GRIJALVA Y AV. EUGENIO ESPEJO

UBICACION

Lz

LEYENDA

Ojo de Aguila
Estacionamiento SISMERT autos
Estacionamiento SISMERT motos

Semaéforo Vehiculos

Semaéforo Peatonal

Alumbrado vehicular

Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias

Acceso

>.l aese 4 o

3.00 2.00 8.10 6.00 8.10 3.00 2.00
32.20

ACERA CALZADA LiNEA FERREA CALZADA ACERA

CORTE TRANSVERSAL A

ESCALA 1:240

i

Semaéforo de Ferrocarril
Direccion una via

-
.

4+
p

Barra semaforo de ferrocarril

Basurero desechos solidos

Sefializacion de Parada de buses
Caseta informativa

Puesto de venta de confiteria y juguetes
Puesto de venta de comida

Cruce Peatonal

Rampa

Linea Férrea

Estacionamiento de vehiculos (autos y
motos)

Sefialética de Parada de bus

Parada de coches de carga

Sefialética de cruce de linea férrea

4
Ds|

e 0 o

mmmm  Parada de bus !
Linea férrea = e
COMENTARIO 3.00 | 2.00 8.10 6.00 8.10 5.00
En esta ficha se expone el anélisis de la Av. Fray Vacas AV. FRAY VACAS GALINDO 1 pr e Lmifiia o r——
; i _ 2 ENTRE CALLE DARIO EGAS GRIJALVAY
Galindo, sus cruces y accesos hacia el Mercado la Playa “/ AV. EUGENIO ESPEJO CORTE TRANSVERSAL B
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Figura 88
Evaluacion del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva FVG 1

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA FVG 1

UBICACION

Piso Vado 1en
Codigo de Ancho de > Tipodepiso Tipodepiso ~ Anchode  Cruce Peatonal cruce
_ antideslizante ~
Acera Acera (m) _ en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/
en acera (si/no)
no necesita)
- - 0-0,5 pts
Hormigon Adoquin 05
simple exagonal !
Piso Ancho libre en Bt
antideslizante Sefializacionen Tipo depiso Anchoenvado  acerapor Ved f(‘f de Vado 2 en cruce peatonal
envadol  vadol(siho)  envadol 1 (m) presenciade oo - 0d€ (silnofo necesita)
. inclinacién)
(silno) vado 1 (m)
0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
Tormios
0 0 ormien 05 0 05 05
simple

Ancholibreen o L
; e , :
Tipodepiso Anchoenvado acerapor Obstéculos Tipo de

’ vado 2 (% de >
en vado 2 2 (m) presenciade /202 () Obstéculo
L inclina

N
I (silno) vado 2 (m)
4 0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts
0 0 Hormigon 05 0 05 1
simple
— Vado 1 en
L EY E N D A Codigo de Anchode de;izamg Tipodepiso Tipodepiso  Anchode  Cruce Peatonal cruce
Acera Acera (m) . en acera en calzada Calzada (m) si/no] peatonal(si/no/
en acera (sino)
| no necesita)
- - - - 0-0,5 pts
ST Estacionamiento SISMERT autos I Fomign | Adoai s
™ , . 1 simple exagonal :
Semaforo Vehiculos Piso Ancholibeen
S 'f Peat I 1 r antideslizante - Sefalizaciénen Tipo depiso  Anchoenvado  acerapor 5, Vado 2 en cruce peatonal
- emaroro Peatonal 1 1 en vado 1 vado 1 (si/no) envado 1 1(m) presencia de I;|C|Iﬂ’i£;;n) (si/no/no necesita)
H (si/no) vado 1 (m) i
— Al l_J_mbrado vehi CUI ar . | 1 0-0,5 pts 0-0,5 pts B 005 pts 005 pts 0-0,5 pts 0-05 pts
[} Rejilla de alcantarillado y aguas lluvias ) ) Formign o5 05 o5 05
Acceso Piso Ancholibreen o e e
antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por N Obstéculos Tipo de
vado 2 (% de :
-W%l Y en vado 2 vado 2 (si/no) en vado 2 2(m) presencia de inclinacién) (si/no) Obstéaculo
. semaforo de Ferrocarril gino o2
m . ., . 0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-1pts
Direccion una via 0 0 Hormigon 05 05 05 1
simple

piso Vado 1 en
Codigo de Ancho de Tipodepiso  Tipode piso Ancho de Cruce Peatonal cruce

antideslizante
Acera Acera (m) en acera en calzada Calzada (m) (si/no) peatonal(si/no/

en acera (si/no) no necesita)
- - 0-0,5 pts
Hormigon Adoquin 05
simple exagonal )
Piso Ancho libre en

Barra semaforo ferrocarril
Basurero desechos solidos
Puesto de venta de confitaria
Cruce Peatonal

Pendiente de

Rampa e .
. - s antideslizante Sefializacion en Tipo de piso  Ancho en vado acera por vado 1 (% de Vado 2 en cruce peatonal
Estacionamiento de vehiculos (motos) ol vdolGin envedol  i(n)  presaiace oolCed (sinolno necesita)
, , (si/no) vado 1 (m)
L I nea ferrea 0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
____________ : ; o " - - -
simple
Piso Ancho libre en
COMENTARIO antideslizante ~ Sef Tipodepiso Anchoenvado acerapor
en vado 2 en vado 2 2 (m)
En este cruce existe rampas en los radios de giro de ace- I 005pts | 005pts - 0-05pts | 0-05pts | 0-05pts | 0-Lpis E
] 1 B B Hormigon o 0 B 05 No existe Vado
simple ' 2

]
O o

ras como se puede visualizar en el plano, estas son de

Piso Vado 1 en
Codigo de Anchode . 00 e TiROdepiso  Tipodepiso  Anchode  Cruce Peatonal cruce

Acera Acera (m) g en acera encalzada  Calzada (m) (siho)  peatonal(si/no/
en acera (silno) ;
¢ no necesita)

I

-

mayor ayuda para el flujo peatonal, pero la falta de se-

Ry . . O——n
fialética en el cruce peatonal, en el vado y el tipo de piso d—n i . . "
. . , o——mn };k Hormigon Adoquin
no permiten que estas funcionen como deberia para una i ! simple | _eagonl 05
1 H Piso Ancho libre en
T . TN . — ) antideslizante  Sefaizacionen Tipodepiso Anchoenvado  acerapor  orcienie de n cruce peatonz
correcta accesibilidad universal. En el analisis del punto = ; waor oiGine owamd A o ‘E1080e s
: i (si/no) vado 1 (m) inclinacion
3 no existe una debida conexion puesto que en la acera E-; | vosps | oosps 1 | oosps | oosps | oosps 005 pts
g : 0 0 Di"“'w' 05 05 05 0
de los talleres del ferrocarril no existe rampa y ademas : Piso —— Ancho b en
antideslizante  Sefializacionen Tipodepiso Anchoenvado  acerapor 5:[;‘:'2"':?3: Obstéculos Tipode
|a “nea fél’l’ea no permlte un flujo COfI’ECtO IOS pasos er\\{aﬂoZ vado 2 (si/no) en vado 2 2 (m) presencia de Inclmaclyan) (si/no) Obstéculo
’ (si/no) vado 2 (m)
e AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA K ———— e B :
peatonales en la linea férrea del parterre no son seguros ESCALA 1250 ) 5 - ) . . o |Noewevaio
" 2

puesto que no estan definidos y ademas no presentan se-

fialética que indique donde estan.
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Figura 89
Evaluacion del estado actual de la Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva FVG 2

EVALUACION DEL ESTADO ACTUAL DE LA AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA FVG 2

UBICACION

—_—

LEYENDA

Estacionamiento SISMERT autos
Alumbrado vehicular

Rejilla de alcantarillado y aguas Iluvias
Acceso

Puesto de venta de confitaria

Cruce Peatonal

Rampa

Estacionamiento de vehiculos (motos)
Linea Férrea

[ »>n

COMENTARIO

En este analisis se verifica que no existe rampas de co-

nexion entre las dos aceras para una correcta accesibili-
dad universal, tampoco existe un cruce peatonal y que es
de gran necesidad puesto que en este acceso al Parquea-
dero del Mercado la Playa salen y entran vehiculos pe-

quefios y de carga pesada, como también personas que
3 ) Vado 1 en
van a comprar y vender ya que existen locales de comida Codigode  Anchode . dp'fi“z e TiPOepiso Tipodepiso  Anchode  CrucePeatonal cruce

¥ Acera Acera (m) ; aceerz (s?/nzj) en acera en calzada Calzada (m) (si/no) p:itizi(ssiit/:)o/

0-0,5 pts

en su interior.

- - - 7 z 0
Asimismo, no existe un semaforo peatonal Yy un sema-
Piso Ancho libre en

foro vehicular que también viene hacer otro problema : £ antideslizante Sefalizacionen Tipo depiso Anchoenvado  acerapor Pe(;\dilenz/e t:f Vado 2 en cruce peatonal
& .‘.‘-"‘ en vado 1 vado 1 (si/no) en vado 1 1 (m) presencia de viic'lainaﬁign)e (si/no/no necesita)
puesto que las personas transitan sin una debida precau- { (sifno) vado 1 (m)
=) / 0-0,5 pts 0-0,5 pts - 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts 0-0,5 pts
cién, de igual manera se observa que varios puestos que oo o 0 ] o 0 o
estan dentro de la linea de fabrica del Mercado se en- A - o Anco fibre e oo ente de _
antideslizante Sefializaciénen Tipo de piso Anchoenvado  acerapor do 2 (% de Obstéaculos Tipo de
cuentran ocupando parte de la acera pub]ica y obstaculi- envado2  vado2 (sifno)  envado2 2 (m) presencia de vl?\clmacugn) (si/no) Obstaculo
(si/no) vado 2 (m)
zan el libre flujo peatonal y la visibilidad que ellos debe- AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA 0-05pts | 0-05pts - 0-05pts | 005pts | 0-05pts 0-1pts -
) ) ESCALA 1:250 0 0 R 0 0 0 0 No existe Vado
rian tener al cruzar por este espacio publico. 1y Vado 2
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Evaluacion general de accesibilidad de las vias

En la tabla de valoracion general de accesibilidad mostraremos el resultado obtenido a partir de
la evaluacion del estado actual de los 30 puntos de conexion entre aceras, mediante rangos de puntua-
cion.

Tabla 26

Resultado de la Evaluacion General de Accesibilidad de Vias Propuestas

Rango Puntaje Numero de aceras ~ Numero de aceras general
10 puntos 0
8,5 — 10 puntos 9,5 puntos 0 .
Excelente 9 puntos 0
8,5 puntos 0
8 puntos 1
6,5 — 8 puntos 7,5 puntos 0 1
Buena 7 puntos 0
6,5 puntos 0
6 puntos 3
4,5 - 6 puntos 5,5 puntos 4
Regular 15
5 puntos 4
4,5 puntos 4
4 puntos 2
2,5 -4 puntos 3,5 puntos 5
Insuficiente 9
3 puntos 5
2,5 puntos 0
2 puntos 2
1,5 puntos 0
0 — 2 puntos
Mala 1 puntos 3 5
0,5 puntos 0
0 puntos 0
30 %

De las 30 evaluaciones realizadas en aceras de vias propuestas, encontramos ciertos elementos
como rampas, cruces peatonales, pisos, anchos y pendientes en vados no cuentan con sefialética, como
también la mayoria de pasos cebra no son visibles debido al tiempo o deterioro, solo pocas aceras tienen

pisos con adoquin podo tactil y ceramica antideslizante.

Ademas, se verifica en este anélisis que no se estd cumpliendo la norma en lo que se refiere a las
aceras, también se encuentran apropiadas por casetas de comerciantes, indicando que solo una presenta
estado bueno en la Av. Alfredo Pérez Guerrero y Sanchez y Cifuentes, en estado regular se presentan 15

aceras en los sectores del C.C. La Bahia, la estacion del Ferrocarril.

Las evaluaciones mas deficientes estan entre el Mercado la Playita, el Mercado Amazonas y Los
Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo, donde presentan un estado regular, insuficiente y malo en

sus aceras de vias como son la Calle Obispo Mosquera, Av. Eugenio Espejo y Av. Fray Vacas Galindo.

m8,5-10 puntos Excelente 0; 0%

m 6,5-8 puntos Buena
m 4,5-6 puntos Regular
2,5-4 puntos Insuficiente

0-2 puntos Mala

Figura 90
Av. Fray Vacas Galindo y Calle Dario Egas Grijalva esquina, analisis FVG punto 3, Medicién en

campo Calle Obispo Mosquera entre Calle Juana Atabalipa y Calle Antonio Cordero
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Tabla 27 Figura 91
Inventario de Puestos Comerciales en la Aceras aledafias al Implantacién General de Puestos Comerciales en sector de estudio

Mercado Amazonas

B Numero de
Producto o servicio Identificacion puestos Subtotal de puestos

comerciales

Calle Obispo Mosquera entre Calle Sanchez y Cifuentes y Av. Eugenio Espejo

Puesto de reparacion y venta de lentes

Puesto de reparacion de celulares y

venta de tecnologia 30

Puesto de venta de Ropa

Puesto de venta de lenceria fina
Eugenio Espejo

Puesto de venta de productos naturales

Puesto de venta de ropa
Puesto de reparacion de celulares y

venta de tecnologia ! 33
Puesto de venta de calzado 2
Puesto de venta de juguetes 1
Puesto de venta de linea blanca 1

Av. Alfredo Pérez Guerrero y Av. Eugenio Espejo

Puesto de reparacion de celulares y
venta de tecnologia

Puesto de venta de mochilas

25

Puesto de venta de muebles

Puesto de venta de linea blanca

Puesto de venta y reparacion de relojes

Puesto de venta de loteria

Puesto de venta de mochilas

Puesto de reparacion de celulares y
venta de tecnologia

Puesto de venta de linea blanca

Puesto de venta de ropa 16 95
Puesto de venta de lenceria fina 17
Puesto de venta de correas y bisuteria 9
Puesto de venta de calzado 17

Puesto de venta de juguetes

Puesto de venta de confiteria

Puesto de venta de bisuteria

F SAAs AN -

.. 81}
o '" i - -
242 , -, by 1 4 IMPLANTACON GENERAL

PUESTOS COMERCIALES

W)

Av. Alfredo Pérez Guerrero entre Av. Eugenio Espejo y Calle Sanchez y Cifuentes

Puesto de venta de confiteria y juguetes
Puesto de venta de comida
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3.4.5 Analisis de terreno

ESCALA MICRO

Figura 92
Anélisis del predio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL PREDIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

LEYENDA

t__!1. Terreno fragmentado para residencia, comer-

cio, parqueadero y aserradero.

2. Cuarto de talleres donde se elaboraba dur-
mientes, Carpinteria, también donde se elabo-
ran las fraguas, hoy es lugar de museo.

L __'3.  Volumen agregado de cubierta inclinada a dos
aguas en bloque y estructura metalica.

L __ 4. Terreno baldio.

U000 5. Locales comerciales, que dan hacia la calle
Obispo Alejandro Pasquel Monge y Av. Euge-
nio Espejo.

6. Espacio para estacionamientos entre fachada
posterior de locales comerciales y fachada la-
teral izquierda de los talleres del ferrocarril.

B0 7. Edificacion Talleres del Ferrocarril Quito-San
Lorenzo.

8. Rieles, vagones y maquinas que estan expues-
tos a la intemperie y estan perdiendo su valor
por climatologia

COMENTARIO

En esta ficha se puede visualizar como se encuentra zo-

nificado el predio de los Talleres del Ferrocarril Quito-

San Lorenzo, sus calles aledafias.
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Figura 93

Analisis del estado actual del edificio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DEL EDIFICIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

LEYENDA
R Disefio original 1940
I Modificacion 1945

Ampliacion 1945 -2020

COMENTARIO

De acuerdo a lo observado y la revision documental de

los planos, se pudo verificar que a través de los afios se
ha realizado modificaciones y ampliaciones de nuevos
espacios a través de la construccion de nuevas instala-
ciones que se afiadieron a la misma edificacion alterando
de esta manera su volumetria original de como fue pro-

yectada en el disefio por parte del Ing. Ricardo Salazar.

También se pudo conocer como dato que los locales co-
merciales fueron construidos mas adelante y se puede
observar que estan cubriendo la visualidad hacia la fa-
chada lateral izquierda de los talleres del ferrocarril.

También se encontr6 en la observacion de campo que

existe una ampliacion de un volumen con cubierta incli-

nada a dos aguas para la extension de la linea férrea en

IMPLANTACION GENERAL
TALLERES DEL FERROCARRIL
QUITO-SAN LORENZO

ESCALA 11250

la fachada posterior con fines de unir los dos tramos
Norte y Sur.
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Figura 94
Analisis del estado actual de la Planta Arquitectonica Nv.+0.20 del edificio de los Talleres del Ferrocarril Quito-Sn Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE LA PLANTA ARQUITECTONICA Nv. +0.20 EDIFICIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION Q (1 (“
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Figura 95

Analisis del estado actual de la Planta Arquitectonica Nv. + 5.12 Edificio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE LA PLANTA ARQUITECTONICA Nv. +5.12 EDIFICIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

=z

LEYENDA

R Disefio original 1940
£l Modificacion 1945

COMENTARIO

De acuerdo a la revision documental encontramos la
planta alta Nv. + 5.12 original y la hemos comparado con
la planta en su estado actual y se observa que se a
realizado varias modificaciones en cuanto a su
mamposteria. A partir de las modificaciones hechas se
ha cambiado su funcionalidad puesto que con el tiempo
ha ido cambiando de administracionesy necesidades.

Incluso se ha realizado otras divisiones dentro de
algunos ambientes a traves de elementos como paneles
de aluminio y vidrio para crear nuevas funciones.

Pero en la actualidad este piso se encuentra sin funcionar
y sus instalaciones abandonadas, perdiendo se valor
historico.

A continuacion tenemos la revision documental del
plano original disefiado y construido por el Ing. Ricardo
Salazar.
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Figura 96
Analisis del estado actual de la Planta Arquitectonica Nv. + 8.46 Edificio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE LA PLANTA ARQUITECTONICA Nv. +8.46 EDIFICIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION
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De acuerdo a la revision documental también TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO
encontramos la planta Nv. + 8.66 original que ESCALA 1350

corresponde al tercer nivel de la edificacion y la hemos

comparado con la planta en su estado actual y se observa
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Figura 97

Andlisis del estado actual Fachada Frontal de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL FACHADA FRONTAL DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION
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FACHADA FRONTAL NORTE ORIGINAL

ESCALA 1:350

LEYENDA

] Disefio original 1940
Lol Modificacion 1945
Ampliacién 1945 -2020

COMENTARIO
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Salazar.

5 i t } } :
La informacion recolectada se obtuvo a traves de la TALLEFES e o b H‘I‘H'H oo B : E.D

visita de campo, de la revision documental existente y el FERROCARRIL QUITO SAN LORENZO | e —
levantamiento planimetrico de medidas con la finalidad 5300
de poder evaluar el estado original de los planos
exstentes y el estado actual, donde se verificd que se ha
realizado varias modificaciones en su fachada frontal

necesidad de nuevas instalaciones que no fueron
planificadas en los planos disefiados por el Ing. Ricardo

No se tiene una fecha exacta del afio de construccion de ‘n Es dG'
los talleres del ferrocarril, pero se relaciona el tipo de %
edificacion con la epoca y la llegada del ferrocarril a la
ciudad.
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Figura 98

Analisis del estado actual Fachada Posterior de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL FACHADA POSTERIOR DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

LEYENDA
] Disefio original 1940
R Modificacion 1945
Ampliacién 1945 - 2020
COMENTARIO

En la revision documental también tenemos el plano de
la fachada posterior sur en su disefio original, y que
también se realizo el levantamiento planimétrico en la
visita de campo para poder compararlo con el estado
actual de esta.

Donde se ve puede observar que a tarves de los afios se
realizado varias modificaciones, y también se observo
que ciertos elementos estan en deterioro 0 ya no estan
como ventanales, altura de dinteles, aberturas en vacios
por ciertos cambios de funciones en las instalaciones.

Se observa que existe una transformacion formal en su
volumetria por ampliaciones de otros elementos como se
puede observar en el esqueama fotografico expuesto,
que fueron realizadas a partir de las diferentes
administraciones presidenciales y necesidades que se
presentaron con el tiempo.

Documentacidn orginal fachada posterior.

FACHADA POSTERIOR SUR ORIGINAL

ESCALA 1:350

H

fititiniili

[ ——

CTUAL

FACHADA POSTERIOR SUR ESTADO A
T T
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Figura 99

Analisis del estado actual Fachada Lateral Izquierda Este de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE FACHADAS DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

LEYENDA
] Disefio original 1940
] Modificacion 1945

Ampliacién 1945 - 2020

COMENTARIO

En la revision documental
encontrar la planimetria de la Fachada
Lateral I1zquierda Este donde muestraen la
compracion con el estado actual que
tambien existen modificaciones, que se
realizaron en el momento de construccion
de los talleres.

se pudo

Se puede ver también que la forma
original de los talleres se ve alterada por la
ampliacion de otros elementos como se
expone en el analisis y el esquema
fotografico expuesto.

Plano Original Fachada Lateral Izquierda
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FACHADA LATERAL IZQUIERDA ESTE ORIGINAL
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Figura 100

Analisis del estado actual Fachada Lateral Derecha Oeste de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE FACHADAS DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

LEYENDA

Disefio original 1940
CIZ53 Modificacion 1945
Ampliacién 1945 - 2020

COMENTARIO

En la revision documental se pudo
encontrar la planimetria de la Fachada
Lateral Derecha Oeste donde muestra en
la compracion con el estado actual que
tambien existen modificaciones, que se
realizaron en el momento de construccion
de los talleres.

Se puede ver también que la forma
original de los talleres se ve alterada por la
ampliacion de otros elementos como se
expone en el analisis y el esquema
fotografico expuesto.

Plano Original Fachada Lateral Derecha
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FACHADA LATERAL DERECHA OESTE ORIGINAL

ESCALA 1:350
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Figura 101

Topografia de la Implantacion General del Predio de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo

TOPOGRAFIA DE LA IMPLANTACION GENERAL DEL PREDIO DE LOS TALLERES DEL FERROCARRIL QUITO-SAN LORENZO

UBICACION

CORTE TRANSVERSAL A

ESCALA 1:3000
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LEYENDA

B2 Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo
e Locales comerciales
E== Restaurante

CORTE TRANSVERSAL B

ESCALA 1:3000

Residencia, Parqueadero y Aserradero

Linea Férrea
\) Curvas de nivel

COMENTARIO

25m S0m 7om 100m 125m 150m 17om 200 m 226m

De acuerdo al analisis del terreno encontramos que la
topografd es bastante regular manteniendo una
inclinacion promedio de pendiente entre 1,9 %y 2,8 %,
y como inclinacién méaxima en un promedio del 8 % y
6,2 %.

Su elevacion varia entre los 2207 msnm. Y los 2211
msnm. Esta diferencia de niveles se puedo explicar en el
plano de acuerdo a sus curvas de nivel descritos.

CORTE TRANSVERSAL C

ESCALA 1:3000
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Figura 102

Asoleamiento

UBICACION

LEYENDA

£ Areay terreno de intervencion
— Ruta solar
Sol

COMENTARIO

Debido a la ubicacion geografica en la que se encuentra
nuestro pais, y en especial nuestro canton tenemos que
el sol tiene un recorridode acuerdo al sistema cardinal
desde el lado Este al Oeste, mostrando ciertas
variaciones de inclinacion que se dan por las
caracteristicas solares que se presentan en nuestro pais.

Para comprender mejor estos cambios se ha expuesto los
diefrentes cambios de sobra que se dan en el transcurso
de ciertas horas como muestra las figuras de analisis en
los solsticios de junio y diciembre y equinoccios de
marzo donde se pudo observar que no existe mucha
inclinacion en epocas de primavera.
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Figura 103

Vientos y Precipitaciones

VIENTOS Y PRECIPITACIONES

UBICACION

LEYENDA

T[] Areay terreno de intervencion
— Direccion d Viento

COMENTARIO

En la sigueinte ficha se visualiza la direccion del viento
para entender como va transcurriendo durante el dia, y
para lo cual hemos tomado como referencia de los dias
Lunes 27 y Miercoles 29 del 2025.

Para conocer el nivel del viento y precipitaciones hemos
verificado mediante WINDFINDER donde nos muestra
predicciones y pronosticos del viento, su direccion, su
velocidad, rafagas, sus nubosidades, tipo de
precipitaciones, temperatura y presiones atmosfericas,
mas acertadas.

Sus recorridos muestran de la siguiente manera:

A las 7:00 de la mafiana el viento recorre desde el sureste
hasta el noroeste con una velocidad de 11 km/h, a las
13:00 el viento recorre de Este a Oeste con una velocidad
de 11 km/h, en el horario de la noche a las 19:00 recorre
en direccion Noreste hacia el Suroeste manteniendo casi
la misma direccion desde la tarde y la misma intensidad
de velocidad, ya en horario de la madrugada a la 1:00
tenemos que el viento se direcciona desde el Sureste
hasta el Noroeste permaneciendo con la misma
velocidad de recorrido de 11 km/h. ademas se tiene que
las temperaturas en esta epoca varian entre los 10 °C a
los 19 °C, y desde los 13 °C hasta los 10 °C relativa-
mente.

Fecha local

Hora local

Lunes, Ene 27

1h 4h 7h

10h

13h

16h 19h 22h

Direccion del viento

Velocidad del viento (kis)

Rafagas (max kis)

Nubosidad
Tipo de precipitacion

Precipitacion (mm / 3h)

¥ ¥ ¥ Y <X

5 4 5

4
I s B S B ——— S—
O ENEEEs

6

5

A <« v

4 3

Temperatura (°C) 10 10 10 16 19 17 13 gl
Presion atm. (hPa) 746 745 747 743 745 744 745 T4T
Fecha local Miércoles, Ene 29
Hora local 1h 4h 7h 10h 13h 16h 19h 22h
Direccion del viento Y Y b ¢ « < A ¢ A ¢ A ¢
Velocidad del viento (kis)

' SN ; 5 5 A

Rafagas (max kis)

Nubosidad

Tipo de precipitacion
Precipitacion (mm / 3h)
Temperatura (°C)

Presion atm. (hPa)

14

743

0.6
15

748

0.6
13 1" 10
745 746 74T

s Emey |

\ |

Velocidad 11 km/h
Hora: 7:00

-

35S y.
£4
-

Vientos de Este a Oeste

Vientos de Este a Oeste
Velocidad 11 km/h
Hora: 19:00

Vientos de Este a Oeste

Velocidad 11 km/h
Hora: 13:00

Vientos de Este a Oeste

Velocidad 11 km/h
Hora: 7:00
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3.4.6 Analisis foda

Espacio Pablico

Uso de Suelo

Vacio Urbano

Aceras

Comercio

Transporte

Patrimonio/Talleres del Fe-

rrocarril Quito-San Lorenzo

- Los espacios publicos abiertos
estan en constante mejoramiento

- J

( )

- La diversidad de usos,
equipamientos y servicios en el
sector.

- J

( )

- La oportunidad de usos que se
les pueda dar a estos espacios

- J

( )

- Més del 80 % del sector cuenta
con aceras en sus vias.

- Es un setor altamente
productivo que atrae a personas
de distintos sectores.

- Existen 2 terminales, uno a
escla de ciudad y una a escala
zonal.

g J

(- Laestructura de Los talleres
del Ferrocarril se encuentra en
buenas condiciones, ademas sus
instalaciones no han sufrido

L grandes alteraciones

( ) ( Y (

-

- EI PDOT tiene interes en el
mejoramiento del espacio publico
como parques y plazas

J

-

g

- EI PUGS busca que el sector se
consolide como Comercio sin dejar
la posibilidad que también sea
vivienda.

~N

J

s

- Los terrenos baldios pueden ser
aprovechados para solucionar los
diferentes requerimientos del sector

como parqueaderos y areas verdes
.

N

J

s

g

N

- Tener un plan de movilidad vy
ejercer la competencia del Municipio
con relacion a las vias.

s

-

- Mejorar los espacios para crear

y emprendedores comerciales.

oportunidades para microempresarios

J

s

-

proyectos viales y mejoramiento de
redes viales para la ciudad

~N

- Las entidades publicas invierten en

J

s

- Se cuenta con la Ley Organica de
Cultura para la conservacion del
patrimonio inmueble

N

- El Uso del Suelo con relacion a la
normativa de ocupacion en altura de
pisos de la vivienda no corresponde a la

relaidad existente de las vias.
\ J

)| [ -Unostienen mas uso que
- No existe la misma distribucién de otros pu?’to quﬁ algt_J(?so
espacios publicos en el sector [ | proyectos no han sido
' pensados en los actores del
L ) L sector. )
( N\ ( N

— cuenta la normativa y de tener

- Que el sector se siga
densificando sin tomar en

un tartamiento adecuado de las
L vias. )

( )

- Ques estos espacios vacios se
conviertan en barreras del tejido urbano.

- J

—  estos predios y aumente su

( )

- Que no se intervenga en

plisvalia.
- J

( )

- Las aceras del sector estudiadas no
estan cumpliendo con los requerimientos
de accesibilidad universal.

- J

( )
- Que no se mejore las aceras
y sigan teniendo problemas los
peatones para un correcto flujo

de movilidad y accesibilidad.
- J

( )

- Crecimiento comercial desordenado, e
informal en las aceras.

- J

(- Existe varias frecuencias de transporte
publico urbano que generan mucha
congestion vehicular impidiendo el libre
flujo peatonal y ademas no queda claro
las paradas de buses.

g J

( )

- La falta de mantenimiento y el uso.

( )

- Desorden comercial y
ocupacion de las aceras.

- J

( )

- Que no exista
reestructuracionn de rutas de
bus urbano y tampoco
transporte alternativo

- Que no existe interés por
parte de la La Empresa de
Ferrocarriles del Ecuador.
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5 CAPITULO

PROPUESTA




5.1 Descripcion de escalas de la pro-

puesta

Propuesta Urbano-Arquitectonica

El presente trabajo tiene como objetivo recuperar el espa-
cio publico abierto de las calles aledafias del mercado Amazonas
que durante afios sus aceras han sido apropiadas por comerciantes
que se han ido ubicando en puestos comerciales impidiendo se
pueda desarrollar un libre flujo peatonal.

También este proyecto busca poner en valor el bien inmue-
ble patrimonial de los Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo
que esta perdiendo su valor y necesita ser rescatado a través de una
intervencion de rehabilitacion y de refuncionalizacion de sus ins-
talaciones partiendo de un analisis y diagnostico realizado.

Mediante el cumplimiento de normativas técnicas, y teorias
buscaremos las soluciones posibles a la problematica de estudio a
través de una propuesta de disefio urbano arquitectonico, en las di-

ferentes escalas de intervencion.

Disefio Urbano

A escala meso se propone el redisefio de vias que han sido
analizadas, donde a través del cumplimiento de la normativa se
propondra calles que den prioridad al peaton antes que el vehiculo
logrando de esta manera calles con mas caminabilidad y accesibi-
lidad para personas con discapacidad, adultos mayores, nifios y pU-
blico en general, mejorando su confort en el espacio publico.

En relacién a la congestién vehicular y tratando el tema de
los parqueaderos se intervendra en aquellos terrenos baldios, pro-
poniendo lugares que ayuden a solucionar este problema dado por
el nimero de autos que circulan a diario en el sector por la falta de

estacionamientos; y se dé prioridad al transporte alternativo y publico, como la bicicleta que es un medio de transporte que ayuda también a

la salud de las personas y se logre tener un sector propuesto para el peaton.
Disefio Arquitectonico

Para la escala micro se ha propuesto el disefio de un anteproyecto para la rehabilitacion de la edificacion de los Talleres del Ferrocarril
Quito-San Lorenzo, a través de una refuncionalizacion de sus instalaciones para un equipamiento cultural y una nueva edificacion de uso

comercial para la reubicacién de los comerciantes, que busque generar un espacio de atraccion turistica y comercial.

Figura 104

Esquema fotografico del Sector de Estudio
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Vision

El presente trabajo de titulacién tiene como vision principal
el potenciar un espacio integrador de calidad del peaton y una co-
rrecta circulacion hacia este, a través de nuevas estrategias de ac-
cesibilidad universal para todo tipo de usuarios entre ellos los mas
vulnerables como son nifios, personas con discapacidad, y adultos

mayores, contando con aceras mas seguras Y libre de barreras.

De igual manera este proyecto se compromete en plasmar
un espacio principalmente dedicado a las personas en su directriz
principal de acceder a un buen servicio de transporte publico y al-
ternativo como la bicicleta sin dejar de lado el vehiculo privado,
reduciendo la congestién vehicular, para promover un entorno de

confort entre las actividades comerciales y el peaton.

Ademas, comprometer la integracién del medio ambiente
con los equipamientos como Los Talleres del Ferrocarril Quito-
San Lorenzo, el Terminal Terrestre y los diferentes Mercados que
se encuentran en el sector a través de una conexion de la creacion
de espacios verdes que se implementen en las diferentes vias pro-
puestas, promoviendo un desarrollo urbano social y cultural en el
sector y la ciudad.

Promover el orden comercial a través de su ordenamiento
dentro del sector, puesto que la actividad que mas se genera en esta
zona es el comercio y debe estar planificada para los crecimientos

urbanos a presente y futuro. (equipamiento)

Promover la conservacion del Patrimonio Industrial a tra-
vés de nuevas funciones que permitan poner en valor a estas edifi-
caciones como son los talleres ferroviarios, evitando de esta ma-
nera que se pierdan en el tiempo y rescatar la memoria histérica de

la ciudad.

Figura 105

Propuesta Urbano Arquitectonica

—

pm———LL
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5.1.1 Principios y estrategias de propuesta

Figura 106

Principios y Estrategias de Disefio

PRINCIPIOS Y ESTRATEGIAS DE DISENO

8 &

- Proponer un diseflo
- Rehabilitar los principales

- Disefiar una red peatonal que

conecte el Mercado Amazonas, sostenible de areas verdes de

- Promover un disefio versatil - Refuncionalizar los Talleres

los talleres del ferrocarnl v varias

zonas que estan desvinculadas.

bajo mantenimiento creando
espacios de recreacidon y

a traves de la revitalizacion

del Ferrocarrill Quito-San

accesos hacia los Talleres

esparcimiento fomentando la de los espacios publicos Lorenzo fomentando el del Ferrocarril Quito-San
Crear un csmacio piblico camo biodiversidad y generando actividades empleo local v Lorenzo para mtegrarlos con
pacio P sostenibilidad ambiental comerciales  para  una transformando sus espacios los sectores colindantes y

punto de encuentro en los talleres

del ferrocarril que sirva como

social.

de la ciudad.

CONECTAR

— nodo de conexidn e interaccion

- Disefiar una red de ciclovia que

conecten con otras areas del resto

para mejorar la calidad de
vida y el entorno urbano.

Integrar €spacios

multifuncionales en los
espacios vacios y los talleres

generaciones futuras.

interaccion social constante.

Revitalizacion del espacio
publico mediante un disefio
tactico capaz de adaptarse a
los cambios climaticos con

que se ajuste a las
necesidades y expectativas
de los distintos actores.

abiertos en zomas de
atraccion comunitaria.

espacio  de
histérica que
muestre la historia de los

Crear un
educacion

talleres, con la finalidad de
crear una identidad cultural
de la zona.

REFUNCIONALIZAR

lograr una permeabilidad de
integracion con el entorno
inmediato.

Revalorizar el patrimonio a
través de la

interactie con la infraestructura del ferrocarril. como ferias areas de sombra. mobiliario talleres y la  industria refuncionalizacion  de la
vial existente a  partir eventuales. 1 eventos seguro, rampas y facilidades ferroviaria, incorporando edificacion  con  espacios
movilidad sostenible compartida, culturale:s,- exposiciones y para acceder al espacio también  programas  de flexibles y adaptables con el
con diseflo en cruces actividades de recreacion publico en el dia y en la conocimiento en las medio ambiente,
sefializacion de vias y aceras y se que se puedan adaptar a las noche de un modo seguro diferentes areas de los conservando su valor

histérico pero también se
implemente nuevos usos.
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5.1.2 Propuesta arquitectdnica

La propuesta arquitectdnica principal es intervenir y reha-
bilitar la actual edificacion de los talleres del ferrocarril que se en-
cuentran sin un uso determinado, rescatando su valor histérico que
tiene para la ciudad a través de la integracion con el espacio pu-
blico que carece el area comercial de Ibarra proponiendo espacios
abiertos que se integren con los diferentes equipamientos del sec-
tor como el Mercado Amazonas, El museo de la Estacion del Fe-

rrocarril, el Terminal Terrestre entre otros cercanos a este.

La idea principal nace de integrar los Talleres del Ferroca-
rril Quito-San Lorenzo con la cuidad, puesto que existen elemen-
tos en su perimetro que estan creando una barrera urbana, asi como
locales comerciales que seran retirados puesto que no fueron parte
del disefio original del proyecto y su construccion. Esta idea es
permeabilizar la zona uniendo los diferentes sectores aledafios a
los talleres y sus elementos estructurantes como son rieles, infra-
estructura y su memoria colectiva buscando reactivar el turismo
ferroviario local, e impulsar el comercio puesto que es la actividad

con mayor fuerza en el sector.

Rehabilitar la edificacion de los talleres del ferrocarril a través
de una nueva refuncionalizacion de actividades socio culturales e

integrarlo con las actividades actuales de la zona.

Intervenir en los terrenos baldios o vacios urbanos que actual-
mente se presentan con la finalidad de integrarlo con la edificacion
actual de los talleres creando un puente de integracion y conexion
entre lo construido y lo nuevo a construir. Serd la instalacion nueva
donde se buscara reubicar el comercio que invaden actualmente las

aceras aledafias al Mercado.

Partido Arquitectdnico

- Eliminacion de barrera urbana, cerra-
miento de ladrillo y malla.

- Eliminacion de locales comerciales y
reubicacion en nueva edificacion.

- Conservacion de los Talle-
res existente, refuncionali-
zacion de sus instalaciones.

- Liberar barreras en vago-
nesy trenes museables, inte-
grandolos con el espacio pu-
blico urbano.

- Ejes predominantes de In-
tegracién de la pieza Urbana
con la Ciudad.

- Elemento vinculador de
Integracion y Conexion en-
tre lo antiguo y lo nuevo edi-
ficado.

- Nuevo Volumen, amplia-
cion de los talleres. Uso co-
mercial para reubicacién de
comerciantes.

- Permeabilidad entre lo
Edificado y el contexto ur-
bano inmediato el sector co-
mercial Amazonas y con la
ciudad.

- Areas verdes, espacios puU-
blicos integradores con los
sectores colindantes,
creando actividades que sir-
van de apoyo e involucren al
peaton con los equipamien-
tos y el medio ambiente

IMPLANTACION GENERAL
TALLERES DEL FERROCARRIL
QUITO-SAN LORENZO

ESCALA 1:2000
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5.1.3 Concepto

El concepto nace del respeto a la forma original del proyecto
de los Talleres, siguiendo su modulo y ritmo repetitivo de formas
rectangulares y cuadradas en ventanas y ventanales, vacios y lle-
nos, sus formas diagonales hacia la proyeccién de un elemento
nuevo que justifique su forma sin competir con la memoria origi-

nal del proyecto existente.

El nuevo edificio se acoplara al elemento ya construido, res-
petando caracteristicas originales de este como alturas, niveles y
elementos geométricos que conforman la pieza edificada existente,
a través de una conexion visual, funcional y de integracion con la
ciudad mediante actividades que estan presentes en el sector y ca-
recen de un espacio publico vinculador que plasme la unién entre

lo nuevo vy lo ya edificado, la interaccién socio cultural.

Figura 107

Esquema Idea Fuerza

Figura 108

Perspectiva y Corte Concepto Integracién

ConeERVAR

o “. -
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5.1.4 Analisis de usuarios

Tabla 28

Andlisis de Usuarios

ESQUEMA USUARIO TIPO EDAD REQUERIMIENTOS ACTIVIDADES ESPACIOS

Recreacion, actividades ludi-
Nifos Temporal | 0a 10 afios Jugar, areas verdes, necesidades biologicas cas, interactuar, necesidades
bioldgicas

Plazas, parques, aulas didacticas,
servicios

Temporaly| 12al7 | Espacios abiertos de recreacion, espacios de aprendizaje e in- | Recreacion deportiva, socia- | Plazas, parques, aulas didacticas,

Adolescentes o s, . L e
permanente afnos teraccion socio cultural lizacion, MUSEO, Servicios

Residentes

y
Transeuntes

Temporaly| 18a60 Lugares para realizar compras, pagos, negocios, socializar, | Actividad deportiva, laboral, | Plazas, parques, aulas didacticas,

Adultos N N S e
permanente afnos descansar y ejercitar socializacion, MUSEO, Servicios

Actividades sociales y re-
creativas, habilidades ma- | Plazas, parques, aulas didacticas,

nuales y artisticas, relajacion museo, Servicios
y lectura

Paz y tranquilidad, lugares y edificaciones con accesibilidad
universal, lugares de descanso y contemplacion, actividades
dirigidas, necesidades bioldgicas

Temporal y | 60 afios en

Adultos mayores permanente | adelante

Oficinas, talleres, plazas, par-
ques, aulas didacticas, museo,
servicios

18 a60 |Desarrollo de capacidades y aptitudes, descansar, necesidades | Trabajar, organizar, gestio-

Trabajadores Adultos Permanente N SR ) 2~
afos biolodgicas nar, alimentarse, socializar

Jugar, distraccion, activida-
Nifos Temporales | 0 a 13 afios Jugar, aprender, necesidades bioldgicas des ludicas, interactuar, ali-
mentarse, socializar

Plazas, parques, zonas de juegos
y servicios

Distraccién, actividades ludi-
cas, interactuar, alimentarse,
socializar
Relajarse, interactuar, ali-
mentarse, socializar, necesi-
dades bioldgicas
Jugar, distraccion, activida-
Espacios de descanso, contemplacion y visita, alimentarse | des ladicas, interactuar, ali-

mentarse, socializar

12a 17 | Relajarse, comer, observar, contemplar, necesidades bioldgi-
afos cas

Plazas, parques, aulas didacticas,

Adolescentes | Temporales .
MUSeo, Servicios

Visitantes

18a60 | Relajarse, comer, observar, contemplar, necesidades biol6gi-
anos cas

Plazas, parques, aulas didacticas,

Adultos Temporales .
museo, Servicios

18 a 60
afos

Plazas, parques, aulas didacticas,

Adultos mayores | Temporales .
museo, Servicios

60 afios en | Espacios seguros y comodos, restaurantesy patio de comidas, | Vender, descansar, alimen- | Locales, bodegas, restaurante y

Comerciantes adultos Permanente - . . . X 4 o
adelante bodegas y servicios, baterias sanitarias tarse y socializar patio de comidas y servicios

132



5.1.5 Programa arquitectonico

Tabla 29

Programa Arquitectonico

PROGRAMACION ARQUITECTONICA

PROPUESTA DE LAS NECESIDADES ACTORES ANALISIS ESPACIAL EQUIPAMIENTO SO ISOTANIIES (RISl

FORT
USUARIO ESPACIO NUMERO MOBILIARIO REQUERIDO AREA ILUMINACION | VENTILACION
AREA ESPACIOS ACTIVIDAD =
Per. Oca. FiSICO ESPACIOS DESCRIPCION CANTIDAD TOTAL  Nat.  Artif. ‘Natural Agitgl-
ADMINISTRAR, CONVERSAR, CAMI- OFICINA ADMI- ESCRITORIO, SILLAS,
SECRETARIA NAR, SENTARSE 1 2 | NISTRADOR 1 ARCHIVADOR, 2 NATURAL
2 ESCRITORIOS,?2 SI-
CONTABILIZAR, CONVERSAR, SEN- CONTADOR Y ;
CONTABILIDAD TARSE, COBRAR, PAGAR. 2 2 | ASISTENTE 1 LLAS,1 ARCHIVA- 6 NATURAL
DOR, SILLAS
<
zZ SENTARSE, CONVERSAR, ESPERAR,
X o) SALA DE ESPERA DESCANSAR, 6 6 |ESPERA 1 ESCRITORIO, SILLAS, 2 NATURAL
2 O
=g
=
D)
@) 5 SALA DE REUNIONES gXFF;ERV'SAR' CONVERSAR, SOCIALI- 8 0 |SALON 1 EEX@'TOR'OS' SI- 2 ARTIFICIAL
8 Z
=
zZ OFICINA COORDI- ESCRITORIOS SI-
m < GERENCIA VIGILANCIA, SENTARSE, CONVERSAR | 1 2 | NADOR 1 LLAS. 2 NATURAL
@)
ARCHIVADOR,
ARCHIVO ¢'6g"ﬁgfﬂ'\lms"g\g?v%§mcuMEN' 1 1 |BODEGA 1 MESA, SILLAS, MUE- 4 ARTIFICIAL
BLES
SS.HH. NECESIDADES FISIOLOGICAS 1 1 |BANOS DE ADM. 1 :-NAS/S%A(‘)NOS' 2 ARTIFICIAL
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LUGAR PARA DAR LA BIENVENIDA A
PERSONAS VISITANTES

ISLA RECEPCIO-
NISTA

ESCRITORIO, SILLAS,
SOFA

ESPERA, DESCANSO, CONTEMPLA-

NATURAL

NATURAL

NATURAL

NATURAL

ARTIFICIAL

ARTIFICIAL

ARTIFICIAL

NATURAL

NATURAL

NATURAL

ESTAR CION. LECTURA 3 |ESPERA SILLON 1
VITRINAS, EXHIBI-
VENTA DE RECUERDOS | COMPRAR, EXHIBIR 10 | ALMACEN DORES, TABLEROS, 4
ESTANTERIAS
EXHIBIDORES MO-
DULARES, SILLAS,
ﬁé'éAS DE EXPOSICIO- RECORRER, OBSERVAR, SOCIALIZAR 1 |SALON BANCOS, ILUMINA- 8
CION ESPECIAL, PA-
NELES O TABLEROS
TURISMO PLANIFICAR, GESTIONAR, ATENDER, , | OFICINATU- ESCRITORIO, SILLAS, 3
SUPERVISAR RISMO ARCHIVADOR
. PPLANIFICAR, EVALUAR, COORDI- . ESCRITORIO, SILLAS,
GESTION NAR. SUPERVISAR 2 | OFICINA GESTION ARCHIVADOR 3
CONTROL SUPERVISAR, MONITOREAR, REVI- , | CUARTO DE VIGI- ESCRITORIO, SILLA, 3
SAR, LANCIA PANTALLAS
ESPERA SOCIALIZAR, LLER, ESPERAR 4 |SALA DE ESTAR SILLON 1
COWORKING TRABAJAR, REUNIRSE, SOCIALIZAR 24 | OFICINAS Efig'TOR'OS' SI- 2
AREA INFANTIL JUGAR, SOCIALIZAR 10 (53/3'50“ DE JUE- JUEGOS LUDICOS 5
SALA DE REUNIONES EXPONER, NEGOCIAR, CAPACITAR, 8 |SALON MESA, SILLAS 2
REUNIRSE
BUTACAS, PANTA-
AUDIOVISUALES PROYECTAR, REUNIRSE, SOCIALIZAR 20 | SALA DEREUNIO- LLA GIGANTE, AU- 23

NES

DIO

ARTIFICIAL

ARTIFICIAL
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CENTRO COMERCIAL

<
O
Ll
)
<
Z
O
N

ZONA SEMIHUMEDA

EXPOSICIONES, TALLERES, CONFE-

SALON DE EXPO-

EXHIBIDORES MO-
DULARES, SILLAS,

MUSEO 1 | 15 1 BANCOS, ILUMINA- 20
RENCIAS SICIONES TN BSSECIAL
NELES O TABLEROS
PUENTE DE ADMIRA- | CONTEMPLACION, RECORRIDO, FO-
o S OCRAFIA DESCANSO 0 | 40 |CORREDOR 2 SIN MOBILIARIO 0
CAJA, MESON DE CO-
CAFETERIA gghNASI?EI,QSOCIALIZAR, COCINAR,DES- | | | .o EXE:ANA, SALON, 5 CINA, MESAS. o1 25
LLAS, ALACENA
i LAVAMANOS,
SS.HH. NECESIDADES FISIOLOGICAS o | 1 |BAROSPUBLICOS 1 LA 12
LOCALES COMERCIA- | DISTRIBUCION, ACOPIO, CIRCULAR, ESCRITORIO, SILLA,
LES COMERCIALIZAR, SOCIALIZAR. 64 | 200 | ISLAS, LOCALES 113 EXHIBIDORES 256
ESCRITORIOS, SI-
ADMINISTRACION ADMINISTRAR, CONVERSAR, CAMI- 5 | 15 |OFICINAS 5 LLAS, ARCHIVADO- 22
NAR, SUPERVISAR ¢
RES. SOFAS
] LAVAMANOS,
SS.HH. NECESIDADES FISIOLOGICAS 0 | 18 |BAROS PUBLICOS 4 INODOROS, URINA- 18
RIOS
ALIMENTARSE, ESTAR, CIRCULAR,
AREA DE MESAS LLIMENTAR 0 | 24 |SALON 2 MESAS, SILLAS 9%
COMPRAR, VENTA DE COMIDAS, SO- CAJA, MESON DE CO-
LOCALES DE COMIDAS | SN P 0 | 10 |ISLAS, LOCALES 22 A M A 66
AREA DE JUEGOS JUGAR, SOCIALIZAR o | s JLLIJE';GOS INFANTI- 1 JUEGOS INFANTILES 6
) LAVAMANOS,
SS.HH. NECESIDADES FISIOLOGICAS 0 | 20 |BAROS PUBLICOS 6 INODOROS, URINA- 18

RIOS

AREA TOTAL ####

59,38

ARTIFICIAL

NATURAL / AR-
TIFICIAL

NATURAL

ARTIFICIAL

NATURAL / AR-

TIFICIAL

NATURAL

NATURAL

NATURAL

NATURAL

ARTIFICIAL

ARTIFICIAL
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5.1.6 Diagrama relacional

En el siguiente esquema muestra la relacion directa e indi- Figura 109

r n las instalacion r nto en la refun- . ) i
ecta de cada una de las instalaciones propuestas tanto en la refu Esquema Diagrama Relacional de Espacios

cionalizacion de los Talleres ferroviarios como un Centro Cultural
y la reubicacion de comerciantes de las calles aledafias en la nueva

edificacion como un Centro Comercial.

Las circulaciones tanto verticales como horizontales son la

conexion entre cada lugar puesto que se hallan conectados directa

y visualmente a través de un puente que conecta lo nuevo con lo

AREA

que se va ha conservado, siendo los halls los espacios que va a

distribuir las demas relaciones entre cada uno de ellos.

ADMINISTRACION

Muestra las relaciones directas e indirectas de cada zona a

LOCALES
COMIDAS

través de espacios publicos como salas de espera, recepciones, lle- CENTRO CULTURAL

vandonos a espacios mas privados y semiprivados como locales

ORAL

comerciales, museo, areas de exposicion, farmacia, restaurante y

GESTION TALLERES DEL ZONAV .
FERROCARRIL SECA

patio de comidas mediante escaleras o circulaciones verticales,

SS.HH.

AUDIOVISUALES

puente de conexion y ascensores facilitando de esta manera la re-

COWORKING
VENTA DE

lacidn directa a cada espacio y la accesibilidad universal como re-

CENTRO COMERCIAL

querimiento esencial dentro del proyecto.

CAFETERIA ZONA
SEMIHUMEDA

La zonas secas y zonas hiumedas se encuentran relaciona-
das por niveles ya que se vio la necesidad de tener 2 ambientes
diferentes que se relacionen indirectamente a través de los pozos
de iluminacion con iluminacidn artificial y natural mediante clara-
boyas y ventanales que permitan un ambiente adecuado y de con-
fort térmico y acustico para una correcta estancia dentro de cada

ambiente.
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5.1.7 Zonificacion

Figura 110

Zonificacion

SECRETARIA ADMINISTRACION

CONTABILIDAD SS.HH.

SALA DE REUNIONES AREA DE MESAS

SALA DE ESPERA LOCALES DE COMIDAS

GERENCIA

AREA DE JUEGOS

ARCHIVO CIRCULACION

SS.HH.

RECEPCION

CAFETERIA

VENTA DE RECUERDOS

SALAS DE EXPOSICIONES

TURISMO

GESTION

CONTROL

ESPERA

COWORKING

AREA INFANTIL

SALA DE REUNIONES

AUDIOVISUALES

MUSEO

PUENTE DE ADMIRACION

SECRETARIA

BODEGA

LOCALES COMERCIALES

2da Planta Alta

1ra Planta Alta

Planta Baja

2da Planta Alta

1ra Planta Alta

Planta Baja
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Areas verdes, para proponer espacios
publicos abiertos con actividades que se
integren con el equipamiento del Terminal
Terrestre y reactiven la integracion social y
visual a través de su conexién comercial.

Proyeccion vial de la Calle Cristébal Gomez
Jurado que ayudaria a mejorar la llegada de

automoviles desde el sector oeste y sur de la
ciudad para descongestionar el trafico vehicular
y mejorar el flujo peatonal en el sector.

Area verde para proponer un parqueadero
que solucione parte del problema en el
sector por |a falta de estacionamientos y que
ayude a mejorar la circulacién peatonal por
el sector.

Propuesta Arqg. de Refuncionalizacion de los
Talleres del Ferrocarril Quito San Lorenzo,
con espacios nuevos que se integren a los
diferentes usos que tiene el sector y logre
atraer mas personas al sector.

Areas verdes, para proponer espacios
publicos abiertos con actividades de
integracion social que reactive la calle
Obpo. Pasquel Monge vy el sector oeste de
estudio.

Propuesta de Reubicacion de la parada de
buses rurales de la Esperanza en el predio
de la Terminal Terrestre puesto que es un
terreno con gran espacio que podria
mejorar el transporte interprovincial y rural.

50

fr—

200

Reubicacién de comerciantes de las aceras
aledafias al Mercado Amazonas y la Av.

Fray Vacas Galindo en el Temreno de los
Talleres del Ferrocarril Quito-San Lorenzo.

400

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

Propuesta Urbana

LEYENDA:

EEEE  Alto flujo peatonal
Medio Flujo Peatonal
. Alta concentracién Peatonal
Media concentracién Peatonal

f\ Reubicacién de comerciantes

'\ Reubicacion Terminal Buses
de la Esperanza

. Equipamientos

Parqueadero Mercado La
Playita

—— Lineaferrea

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

1
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

Propuesta Urbana Vial

LEYENDA:
- Ruta transporte publico urbano
-=r Ruta transporte publico urbano
-> Ruta transporte publico rural

-> Ruta transporte publico rural

@ Parada transporte  publico
urbano

. Parada transporte publico rural

@ Ruta transporte publico Inter
provincial

@==» Reubicacion Terminal
Transporte publico rural.

——— Lineaferrea

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

2
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N
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

Propuesta Arborizacion

NDA:

Vegetacion Propuesta

LEYE!
. Vegetacion Existente

Vegetacion existente en
parterres

Equipamientos

Linea férrea

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

3
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CALLE DARIO EGAS GRIJALVA

AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

AV. EUGENIO ESPEJO

CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES

AV. FRAY VACAS GALINDO

CALLE OBISPO MOSOUERA

IMPLANTACION GENERAL PROPUESTA URBANA AREA MESO DE ESTUDIO

ESCALA 1:1100

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Implantacion General Propuesta
Urbana Area Meso de Estudio

LEYENDA:
s1 SISMERT Autos
S2 SISMERT Motos
Ojo de Aguila
Semaforo Vehicular

o
| .
v Semaforo Peatonal
2 Ceda el Paso
Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
*— = Alumbrado
‘ .EJ Parada de Taxis No Estacionar
Z Zona de carga y Descarga
E No Estacionar en Via Publica
Ciclovia
Alumbrado
x Semaforo de Linea Férrea

u‘ . )
I,v“ Barra Seméaforo de Ferrocarril

Parada de Buses
Arbolado

-. * Basurero

B Banda podotactil de prevencion
E= Banda podotactil guia

] Banda de seguridad

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

A
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PROPUESTA TRAMO 1 CALLE OBISPO MOSQUERA

ESCALA 1:550

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Calle Obispo Mosquera
entre Av. Eugenio Espejo y Calle
Sanchez y Cifuentes.
- Corte Transversal D

LEYENDA:

e Nv.+0.20 51 SISMERT Autos

s2 SISMERT Motos

Ojo de Aguila

Semaéaforo Vehicular
Semaforo Peatonal

Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
Alumbrado

Parada de Taxis No Estacionar
Zona de carga y Descarga
No Estacionar en Via Publica
Ciclovia

| | IFI ||I| | Semaforo de Linea Férrea
% Barra semaéforo de ferrocarril
= Arbolado
Basurero
PROPUESTA TRAMO 2 CALLE OBISPO MOSQUERA Banda podotactil de prevencion
ESCALA 1:550 Banda podotactil guia
Banda de seguridad
Franja de circulacion
Franja de servicios
Franja de seguridad
Calzada
Franja de seguridad linea férrea
Linea Férrea en via Publica

C]
| | ] | | @ D@ = i

— e
- T T
e

@ [— e Nv.+0.20 ——
[ =

<= * Nv.+0.00 e * Nv.+0.20 |

—

-E* @ 2 i@ meseo

INNE e

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

_{Hv.+0.20 Ny +0.20

N RIS m==————"—  URB

. 3.42  2.260,30 40.35 0,31.75, 5.24 %
% 5.68 { 40.96 { 6.99 % 5

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL D

ESCALA 1:175
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* Nv.+0.20

‘. Nv.+0.00

* Nv.+0.20

R
3.00 1.00,

| L §M
"""""'""""_I""""""""""m
3.20 1.20, 200, 3.50 |

400 030 440 030 550
14.50 :
PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL A

ESCALA 1:175

SHiE

PROPUESTA CRUCE CALLE OBISPO MOSQUERA Y SANCHEZ Y CIFUENTES (OM1)

My +0.20

ESCALA 1:175

D
3.00 1.00, 3.20 1.20,2.00, 350

400 030 440 030 550

14.50 ,
PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL B

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Calle Obispo
Mosquera y Calle Sanchez y Cifuentes
(OM1)

- Corte Transversal Ay B

LEYENDA:

Semaforo Vehicular

= Seméforo Peatonal

2 Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
~——= Alumbrado

@ Ciclovia

Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencién
Banda podotactil guia

Banda de seguridad

Franja de circulacion

Franja de servicios

Franja de seguridad

Calzada

Ciclovia

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

6
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* Nv.+0.20

PROPUESTA CRUCE CALLE OBISPO MOSQUERA Y CALLE ANTONIO
CORDERO (OM2)

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Calle Obispo
Mosquera y Calle Antonio Cordero
(OM2)

LEYENDA:
u Semaforo Peatonal

Alumbrado

Parada de Taxis No estacionar

Ciclovia

|

| Lasd

TAX

Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia

Banda de seguridad

(e @&

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ESCALA:

Las Indicadas

=

CONTENIDO:

- Propuesta Calle Obispo Mosquera
entre Av. Rafael Sanchez y Juan
Francisco Cevallos (OM3)

- Propuesta Corte Transversal C

=

PROPUESTA CALLE OBISPO MOSQUERA ENTRE AV. RAFAEL SANCHEZ Y JUAN FRANCISCO CEVALLOS (OM3)

|

3.00 1.0Q,

W//////////A"""""""""""‘"'""‘"""""""'"""""f'm""'"""""""""""""""‘1W//////////A

159, 2.25

4,00 0,30

8.20

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL C

ESCALA 1:175

LEYENDA:

L] Semaforo Peatonal
*—= Alumbrado

Z Zona de Carga y Descarga
@ Ciclovia

Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia
Banda de seguridad
Franja de circulacion
Franja de servicios

Franja de seguridad
Calzada

Ciclovia

Zona de carga y descarga

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB
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ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Calle Obispo
Mosquera, Av. Fray Vacas Galindo y
Av. Eugenio Espejo (OM4)

LEYENDA:
©  Ojo de Aguila
Seméforo Vehicular
= Seméforo Peatonal

2 Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
#——= Alumbrado
No Estacionar en Via Publica

@ Ciclovia
x Seméforo de Linea Férrea
10“
i Barra Seméaforo de Ferrocarril
Arbolado

« Basurero
2 Banda podotactil de prevencion

= Banda podotactil guia
[ ] Banda de seguridad

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Av. Alfredo Pérez Guerrero
entre Calle Dario Egas Grijalva

y Av. Eugenio Espejo.

- Propuesta Corte Transversal A.

M. +0.20

Y AV. EUGENIO ESPEJO

ESCALA 1:550

Ny +0.20

LEYENDA:
. Ojo de Aguila
Seméforo Vehicular
- Seméforo Peatonal
@ Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
—=  Alumbrado
No Estacionar en Via Publica
Alumbrado

Seméforo de Linea Férrea
Barra Seméforo de Ferrocarril

X

Para de Buses
Arbolado
Basurero

4
i

Parada de Transporte Publico
Banda podotéactil de prevencion
Banda podotactil guia
Banda de seguridad
Franja de circulacion
Franja de servicios
Franja de seguridad
Calzada

Franja Linea Férrea

HEERCDE

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

Il . I

300 ,, 340 ,, 3.00 1.58, 3.70 , 2.071.0Q, 3.85 2.50 5.00
0.30 0.30 0.30 0.30
3.00 4.00 3.00 1.58, 3.70 3.07 4.15 7.80
10.00 20.30

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL A

ESCALA 1:200

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizaciéon de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

10

147



o
11
o—nn

* Nv.+0.00

e Nv.+0.20

PROPUESTA CRUCE AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez
Guerrero y Av. Eugenio Espejo (PG1).

- Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez
Guerrero y Av. Eugenio Espejo Oeste
(PG2).

* Nv.+0.20

LEYENDA:

No girar a la Izquierda
Ojo de Aguila
Seméforo Vehicular

Seméaforo Peatonal
Alumbrado

No Estacionar en Via Publica
Alumbrado

Semaforo de Linea Férrea
Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia

Banda de seguridad

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

* Nv.+0.20 )

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

— | T

A N B i

\ \ \
[ [

Y AV. EUGENIO ESPEJO (PG1)

Y AV. EUGENIO ESPEJO OESTE (PG2)

ESCALA 1:175

PROPUESTA CRUCE AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

ESCALA 1:175

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB

11

148




* Nv.+0.20

PROPUESTA CRUCE AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

Y CALLE LUIS CABEZAS BORJA

ESCALA 1:175

_Nv+0.20

4.00 1.50, 6.41

My +0.20

0.30
5.50 % 7.01

A.0Q, . 4
0.300.30 0.
1.0¢ 7.01

25.95

by +0.20

5.00 ., 250 ,

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL B

3.85 ,1.002.07, 3.70

1.58,

ESCALA 1:200

b Ny +0 20

0.30
7.80

0.30
415 307 ,  3.70

1.58,

20.30

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL C

ESCALA 1:200

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez
Guerrero y Calle Luis Cabezas Borja
(PG3).

- Propuesta Corte Transversal By C.

LEYENDA:
@)  No girar a la Izquierda

2 Linea Férrea a 50 y 100 Mts.
+——a== Alumbrado
No Estacionar en Via Publica

Alumbrado
Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia
Banda de seguridad
Franja de circulacion
Franja de servicios
Franja de seguridad
Calzada

Parterre
Estacionamiento
Franja Linea Férrea

(I
|
|
[
[
|
|

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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* Nv.+0.20

_[Nv.+0.20

V200

PROPUESTA AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y CALLE

SANCHEZ Y CIFUENTES

ESCALA 1:550

Ny +0.20

. 410  1.50,, 6.40 L 1.60, 6.40 ,,1.50, 2.90
0.30 0.30 03D 0.30
{ 5.60 4 7.00 160, 7.00 440
25.60

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL D

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Av. Alfredo Pérez Guerrero
entre Av. Eugenio Espejo y Calle
Sanchez y Cifuentes.

- Propuesta Corte Transversal D.

LEYENDA:
L:': No girar a la Izquierda
] Ojo de Aguila
:] Seméaforo Vehicular
'

Semaforo Peatonal

Linea Férrea a 50 y 100 Mts.

=

-4
&——m» Alumbrado
No Estacionar en Via Publica

Semaéforo de Linea Férrea
Arbolado

-.- Basurero
=

{ == «= Parada de Transporte Publico
[ ] Caseta

Banda podotactil de prevencion

E= Banda podotactil guia

[ Banda de seguridad

Bl Franja de circulacion

|

|

|

Franja de servicios
Franja de seguridad
Calzada

Bl parterre

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ALLE S/:\NCHIEZ Y CIFUENTES (PG4

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez
Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes
(PG4).

LEYENDA:
[
No girar a la Izquierda
o Ojo de Aguila
.| Semaéforo Vehicular
*
L Seméaforo Peatonal
* = Alumbrado
Arbolado
. . * Basurero
] caseta

7@  Banda podotéctil de prevencion
Banda podotactil guia
Banda de seguridad

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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PROPUESTA CRUCE AV. ALFREDO PEREZ GUERRERO

Y CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES (PG5)

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Av. Alfredo Pérez
Guerrero y Calle Sanchez y Cifuentes
(PG5).

LEYENDA:
Seméforo Peatonal
Alumbrado
No Estacionar en Via Publica

L
>~
x Semaforo de Ferrocarril
Arbolado

* Basurero

177" Parada de Transporte Publico
Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia
Banda de seguridad

@
E Parada de Bus
E
=
]

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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PROPUESTA AV. FRAY VACAS GALINDO ENTRE i
AV. EUGENIO ESPEJO ] Nz 2alis:
Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA

ESCALA 1:175

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Av. Fray Vacas Galindo
entre Av. Eugenio Espejo y Calle Dario
Egas Grijalva

LEYENDA:

SISMERT autos

SISMERT motos

Seméforo vehicular
Semaéaforo Peatonal
Alumbrado

No Estacionar en Via Publica
Ciclovia

Semaéaforo de Ferrocarril

-'&.%(@ l-m.‘s'zz

Barra seméforo de ferrocarril

Arbolado

Basurero

Parada de Bus

Parada de Transporte Publico

== Banca
[E  Banda podotactil de prevencion
E=  Banda podotactil guia
(. Banda de seguridad
AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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* Nv.+0.00 ‘. Nv.+0.00

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Cruce Av. Fray Vacas
Galindo y Calle Dario Egas Grijalva
(FVG1).

i
PROPUESTA CRUCE AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA (FVG1)

ESCALA 1:150

LEYENDA:

Seméforo Vehicular
Semaéaforo Peatonal
Alumbrado

Ciclovia

Semaéaforo de Ferrocarril

Barra seméforo de Ferrocarril
Arbolado

Basurero

Banda podotactil de prevencion
Banda podotactil guia

Banda de seguridad

MES =X ® e

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

URB
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Banda podotactil de prevencion

No estacionar en via publica
Banda podotactil guia
Banda de seguridad

SISMERT motos

Ciclovia
Arbolado

- Propuesta Av. Fray Vacas Galindo y
* Basurero

Calle Dario Egas Grijalva (FVG2).

#——==  Alumbrado

ESCALA:
Las Indicadas
CONTENIDO:
LEYENDA:
S2
3

‘@
E
=
=

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

“Recuperacién del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

URB

los Talleres del Ferrocarril Quito San

Lorenzo para su puesta en valor”
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PROPUESTA AV. FRAY VACAS GALINDO Y CALLE DARIO EGAS GRIJALVA (FVG2)

ESCALA 1:150
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My +0.20

Ny +0.20

3.00 6.30 1.20, 6.00 .1.20 6.30 ,.2.00, 3.00
0.30 0.30 0.30
5.00 8.10 4 6.00 4 8.10 4 5.00
32.20

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL A

ESCALA 1:175

Nv.+0.20

PROPUESTA CORTE TRANSVERSAL B

ESCALA 1:175

—tZ

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Propuesta Corte Transversal A.
- Propuesta Corte Transversal B.

LEYENDA:

Franja de circulacion
Franja de servicios
Franja de seguridad
Calzada

Ciclovia

Parterre Linea Férrea

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San

Lorenzo para su puesta en valor”

URB
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IMPLANTACION GENERAL Nv. +0.20

ESCALA 1:1250

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Implantacién General Nv. +0.20

LEYENDA:

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

ARO
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IMPLANTACION GENERAL CUBIERTAS
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Implantacién General Cubiertas

LEYENDA:

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

ARO
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ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
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PROYECTO:
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las calles aledafias al Mercado
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los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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Las Indicadas

CONTENIDO:

- Planta Arquitecténica Nv. +9.20
Centro  Comercial  Talleres  del
Ferrocarril Quito-San Lorenzo
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ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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PROYECTO:
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las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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Las Indicadas

CONTENIDO:

- Fachada Lateral lzquierda Sur y
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4 Celosia modular metdlica
5 Envolvente metdlico

6 Viga IPE metalica
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Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ESCALA 1:225
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4 Celosia modular metalica
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MAMPOSTERIA DE

BLOQUE 15 cm.

ENVOLVENTE METALICO
ESPESOR 0.03 cm.

VENTANAS DE VIDRIO
Y ALUMINIO 6 mm.

DIAFRAGMA DE

HORMIGON ARMADO

LOSETA DE HORMIGON
fc =210 Kg/cm2.

DECK ESPESOR 0.65 mm.

CIELO RASO GYPSUM

CELOSIA METALICA
MODULAR
ESPESOR 0.03 cm.

VIGA METALICA TIPO |
PRINCIPAL

(500*200*10.20*16.00) mm.

VIGA METALICA TIPO |

>=|_][
|
|

SECUNDARIA
(400*180*8.60*13.50) mm.

DETALLE 1 DE ENVOLVENTE METALICO

ESCALA 1:30

VISTA 3D DE ENVOLVENTE METALICO

SIN ESCALA

L[| S

VISTA 3D DE ENVOLVENTE METALICO

SIN ESCALA

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Detalle 1 Envolvente metdlico,
imagenes 3d

LEYENDA:

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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VIGA EXISTENTE DE
HORMIGON ARMADQO
1.30%1.00 m.

COLUMNA DE

HORMIGON ARMADO
70%70 cm.

PASAMANOS DE HIERRO

PLANCHA ESPECIAL
ANTIDESLIZANTE DE ACERO
CALIDAD ASTM A36
ESPESOR DE 1.5 mm

VIGA EXISTENTE DE

HORMIGON ARMADO
30%30 cm.

COLUMNA DE

HORMIGON ARMADO
70%70 cm.

*

DETALLE 2 UNION COLUMNA CON ESTRUCTURA PARA PUENTE METALICO

ESCALA 140

VIGA METALICA TIPO |
(700*300%10.20%16.00) mm.

VIGAMETALICA TIPO |
(300"150*7.10*10.70) mm.

[ h
\ ﬁ]k
N | S

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Detalle 2 Unién Columna con
Estructura para Puente Metalico

LEYENDA:

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ARMADOQO DE LOSA CENTRO COMERCIAL Nv. +5.60

ESCALA 1223

]

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Armado de Losa Nv. + 5.60 Centro
Comercial

LEYENDA:

- VT1 Viga Principal
(500*200*10.20*16.00) mm
- VT2 Viga Secundaria

(400*180*8.60*13.50) mm

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ARMADO DE LOSA CENTRO COMERCIAL Nv. +9.20

ESCALA 1:225

]

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Armado de Losa Nv. + 9.20 Centro
Comercial

LEYENDA:

- VT1 Viga Principal
(500*200*10.20*16.00) mm
- VT2 Viga Secundaria

(400*180*8.60*13.50) mm

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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ARMADO DE LOSA CENTRO COMERCIAL Nv. +12.80

ESCALA 1:225

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Armado de Losa Nv. + 12.80 Centro
Comercial

LEYENDA:

- VT1 Viga Principal
(500*200*10.20*16.00) mm
- VT2 Viga Secundaria

(400*180*8.60*13.50) mm

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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P1 P2 P3 @ 4212 mm
54 PLINTOS 70 PLINTOS 2 PLINTOS 1E@12 mm @0.125
Aceros Verticales 1320 mm @0.15 Aceros Verticales 16220 mm @0.15 Aceros Verticales 2220 mm @0.15 1E@12 mm @0.125
Aceros Horizontales 13220 mm @0.15 Aceros Horizontales 16220 mm @0.15 Aceros Horizontales 16220 mm @0.15
+ + + . 0.30 .
0.04 0.22 Q.04
8 + o
o
! o @) 4
o™ ™~ O
IR B N7 A [ .¢
o \Af """" B
/:'{/ \\\ \
i 2.00 3 (N
t ) t \\\ N )
T T 4 i -+ - \ 74
+ 2.40 + 4 3.30 N B§\‘?..:t:::/x
ESCALA:
Las Indicadas
Q Q o
o Nv. - 3.50 © Nv.-350 @ Nv. - 3.50 CONTENIDO:
() knnnnnnnnnnnJ o Lnnnnnnnnnnnnnntl o
- Armado de Plintos, Detalle de
s 2.00 s . 2.40 . . 3.30 . cimientos, Cuadro de columnas Centro
v i T T i T Comercial
ARMADO DE PLINTO 1 ARMADO DE PLINTO 2 ARMADO DE PLINTO 3 DETALLE DE CIMIENTOS
ESCALA 1:50 ESCALA 1:50 ESCALA 1:50 ESCALA 1:10 LEYENDA!:
- Armado de Plinto 1
- Armado de Plinto 2
- Armado de Plinto 3
CUADRO DE COLUMNAS
- Detalle de cimientos
- Cuadro de columnas
NIVELES COLUMNAS N® ARMADURA
NC=+0.20 012820 mm
1E@12 mm @0.12
Ad-A5-A6- A7 -B1-B3 2V@12 mm @012
B4-B5-B6-B7-B8-B9 ; 0.55 ;
B10-C1-C3-C4-C5-C6
C7-C8-C9-C10-D1-D3 QOf]- 0.47 QOf]-
D4-D5-D6-D7-D8-D9 o T
D10-E1-E3-E4-E5-E6 4+ =
E7-E8-E9-E10-F1-F3 O_*
F4-F5-F6-F7-F8-F9 c AUTOR:
ELO_-(E 55_ -(E 66--GG71--G682- -G%S 132 Carlos Santiago Hurtado Estévez
G10-H1-H2-H3-H4-H5 ASESORA:
H6 - H7 -H8 - H9 - H10 - |1 )
Gabriela Ruales ARQ. MGS.
12-13-14-15-16-17-18-19 o) P~
[10-J1-J2-J3-J4-J5-J6 o] <t PROYECTO:
J7-J8-J9-J10-K1-K2 o o
K3-K4-K5-K6-K7-K3 “Recuperacion del Espacio Publico de
KS-K10-L1-L3-L4-L5 las calles aledafias al Mercado
L6-L7-LB-L9-L10-M1 Amazonas y la refuncionalizacién de
M3 - M4 - M5 - M6 - M7 - M8 los Talleres del Ferrocarril Quito San
M9 - M0 - N1 - N3 - N4 -N5 Lorenzo para su puesta en valor”
NG - N7 - N8 - N9 - N10 - O1 -
02-03-04-05-06-07 ol
08-08-010 + ot EST
CORTE DE COLUMNA
Nv.=-3.50 ESCALA 1:10
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PERFIL TIPO |
(500*200x10.20%16.00)mm

COLUMNA METALICA
400x400x15mm

CORDON DE SUELDA E7011

PAVAVAVA

X XK KRN

[
%\“

SOLDADURA TIPO FILETE

PLACA METALICA
550x550x15mm

—

VARILLA SOLDADA A PLACA

/ (armado de columna)

ESTRIBOS
@12mm@0.12cm

h

DETALLE DE ANCLAJE COLUMNA METALICA

200
(]
+ QL
(o-«»
(=] Q0
Q [{e]
) <
(]
4 Odlt
[{e]
Al g4.90g4.90
10.20
VIGA VT1 PRINCIPAL
ESCALA 1:10
PERFIL TIPO |
(400%180x8.60*13.50)mm
180
o
+ Lr)qt
M
Q M
Q| ™~
i M
o
+ Lodt
M)
A §5'7%5'79
8.60
VIGA VT2 SECUNDARIA
ESCALA 110
PERFIL TIPO HSS
(400*400*15)mm
, 400 ,
15 370 19
+ O
o O
Q| M~
+ =
4 o
COLUMNA METALICA
ESCALA 110

ESCALA 1:10
COLUMNA METALICA \J-‘
Nv.+0.20
PLACA DE ANCLAJE CONECTORES
e=15)mm PERNO ROSCA
i, I,
1° ) ¢ f) A
AT s . . 4
B a4 - :
4 ] @ e A
a 4 - . 4
4 - a .
4 4 by - k N ? 4.
& R 1) 4 ’ - ‘ -
« . k B e
, S A A @4 mm:
Y 4 fa r R R P
.d I R AB # ;;‘_ a
T4 2 4 4 st ool
<. L‘ﬂ‘ o a i - a " .
2 . N la . . o b
PRl = L [ . - .
o . i @ PR | T e
“a 14 a PR B e
. K k| a .
] T 4. :
e‘n < | . 4 <
el - a4 .
b - A L. < Cald
A - . B a :
. . la - & -
“ L . _44 . a - . K
.. o K ERRER SN AT ot
il 6y .sa . . N . . . “ ) Pl
R ) . I .
) B S s 1 S R RS
# ‘, < fos . R °. @ 4
F | - a

0.55

-+

DETALLE UNION COLUMNA PLACA

ESCALA 110

PLATINA 300X100X10mm

SOLDADURA

PERFIL TIPO |
(500*200x10.20%16.00)mm

]

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Detalles de uniones y anclajes,
perfiles de vigas tipo |, isometrias de
unién Centro Comercial

PERFIL TIPO |
OE A?%%LSSOB\%SOOXS A0 (400*180x8.60*13.50)mm
EN MONTAJE
DETALLE UNION VIGA PRINCIPAL Y VIGA SECUNDARIA
; 550 ;
O O O
& &
S= T
B | O O
b 5,
®
R & PLACA METALICA
O O O (550*550*15)mm
118 PERNOS @16 mm

PEDESTAL TIPO PLACA METALICA

SIN ESCALA

Q%

COLUMNA
METALICA

PERFIL TIPO |

L

7—<TIP

COLUMNA

METALICA
(400x400x15)mm

METALICA

/
DETALLE UNION VIGA PRINCIPAL - COLUMNA

SIM ESCALA

LEYENDA:

- Perfiles de Vigas VT1 - VT2

- Detalles de uniones de vigas

- Detalles de unién columna - viga
- Detalle unién columna - placa

- Detalle pedestal placa metalica

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

EST
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CUADRO DE DETALLE DE LOSA

(@}

NIVELES N°® de conectores N° de placas N° de
corte deck mallas DETALLE PLACA COLABORANTE
LOSA @12mm x100mm 6x1)m (2.44x6.15)m
CONECTORES DE CORTE VARRILLA CORRUGADA

@12mm x100mm
LOSETA DE HORMIGON

Nv.=+ 12.80 malla electrosoldada fc = 210 Kglom2.

Ny = +9.20 850 910 370 (@6@15 DOS SENTIDOS)

Nv.= + 5.60

of 2

DECK ESPESOR 0.65 mm.

]

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Detalles de losa y placa colaborante
Centro Comercial

LOSETA DE
HORMIGO

MALLA ELECTROSOLDADA

(@6@15 DOS SENTIDOS)

\ R T ST S S R
i/ @red/ wid Ry i@ D

DETALLE DE LOSA

ESCALA 1:25

T Fa 7
< ¢ 4 4 < “ :
@ - a . <
< Lda .
. Pt 2
- - S . . a4 4 v :
e « : A . a .
a a 4 . < 4 .
A e : 4 2 . < . )
’ 4 A g a .
El .. 4 . ¢ @ a -
. 4 .q a a
< q‘ﬂ 4 ” kS H .
a4 . a 4 L . 4. .
] [t . A . 4
i - . 4 “
4 . 24 @ M . 4 a a2
. o 4
B El
A | Iy —_— P, S

DECK METALICO

e=0.65mm

Y

A/

[ i

\\ — \\ \ ) WA
W \\ AL

DETALLE DE DECK METALICO

ESCALA 129

LEYENDA:
- Detalle de losa

- Detalles de Deck metalico

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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0592
s o T T

2.90

P-5%2
L LN

2.90

0502,
T & e

4.70

O

SUELO NATURAL

DETALLE UNION ESCALERA - DIAFRAGMA

ESCALA 1:75

_Nv.+12.80
’ = e ety e — ,“ e
] Nv.+9.20
= iHALL |
L 3 TE |
ggg‘iﬁ‘;ng'_’g,ﬂ?so)mm @ PERFIL TIPO VT1
(500*200*10.20*16.00)mn)
_|Nv.+5.60 ) o H
HALL hOUSORS
T BT | SR
DECK ESPESOR 0.65 mm. H ARMADO SUPERIOR o
— ’/,./’
a ” -~ ARMADO INFERIOR
== = ,///
VIGA DE APOYO S :
(20* 25) cm NS
Bt |
Nv.+0.20 s, |
HALL SOSS
T CADENA. 7
Z 4
H REPLANTILLO H. SIMPLET
et | NF-140

3D ETALLE UNION ESCALERA - DIAFRAGMA

SIN ESCALA

ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Detalle unién escalera — diafragma y
3d detalle unién escalera - diafragma

LEYENDA:
- Detalle unién escalera - diafragma

- 3d detalle uni6n escalera - diafragma

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”
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| | i } | N 3 Las Indicadas
| Inm | | Do eniier ||
53 HHMUJERES .
} l : } } } } l 55.HH HOMBRES |} : CONTENIDO:
I l I | I J ' L ! i .
I | I | I e 3 - Instalaciones Hidrosanitarias
I I L \ I o : 13 Nv.+0.20
H?_r s H} P H?_r B ‘ T ; Centro Cultural Talleres del Ferrocarril
N % I M N | Quito-San Lorenzo
I I I \
I I I [ -
I :
faLk | I | | AL SALA DE EXPOSICION 2 ‘ LEYENDA
A b 40,20 I | MFQJFFEO I uti 0 20 |
v I 1|l sALs FRINCIPAL I o I
} : l Mm } : = i CAJA DE REVISION
I | I I o
i | % LLAVE DE PASO
L I I : ‘
:%* | %i *%: i ¥ + © | coLUMNA DE AGUA POTABLE
COWORKING e | M @ W I }
} l N | } } S } l } @ | BAJANTE DE AGUAS LLUVIAS
I
} l | } l } o SALIDA SANITARIA
I
- Hll } : ! } : H} } [C] | sumipero pe Prso
Ei 1 | I i J B
’ -+ | =S o : o stron
I
\
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A o %l H l t1 H @ EQEEDEEH } [ | remea
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o i | “ | 7= AREA INFANTIL \ —— | TUBERIA P.V.C DE 2"
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ESPERA all ! P I | —— | TUBERIAP.V.C DE 3"
I I I
T : 4&3} T & } m== | TUBERIA P.V.C DE 4"
I - T il
0 l 0 0 } === | JUBERIA P.V.C DE 6"
I I I I
%I } : : } } } : @ } - CUATRITUBO 1/2" - A. FRIA
} l ! [y } l | — | CUATRITUBO 1/2" - A. CALIENTE
I | Il I |
I 1 - I !
I AUTOR:
SRS IR |1 N I I
— — T = ‘
T T Tl ™ — ! . )
ALl H : } } } H o } Carlos Santiago Hurtado Estévez
O ¢NV+U 20 ik I i Py ZLA; Rz"”igs @Qz | ASESORA:
¢Nv¢uuu, I @ | |
I i | Gabriela Ruales ARQ. MGS.
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0.20 [ .
1 ENS MAouwﬁjsr j.l.:_ B - N J-I-:-IL . 9 @O Q g 9 9 l PROYECTO:
e = £ e eSS I R I . HF 5 =
| L7 [ | I—|— o+ b —|—| | « » . L
| & ﬁ e R R RN N | Recuperacion del I;spamo Publico de
| I las calles aledafias al Mercado
} ESTA iﬁ‘ RESCE?C\ON e S Gl G o ! Amazonas y la refuncionalizacion de
| D AUDIOVISUALES | los Talleres del Ferrocarril Quito San
\ HALL JE INGREZO HALL OE INGRESO o e g gl A Lorenzo para su puesta en valor”
} VENTA v.+[) 20 An Hv+0.20 |
| RECUER w/ ./ i NG Ne'Ne Na' He' }
B i I
BES e — M S Ty S S <SS B = TEE 1
T ¢ Ny.+0.00 ¢ Ny +0.00 *
INGREHD PRATOMAL INGREHO PHATOMAL
i,
I

INSTALACIONES HIDROSANITARIAS Nv. + 0.20 CENTRO CULTURAL

ESCALA 1:273
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Instalaciones Hidrosanitarias
Nv.+5.60

Centro Cultural Talleres del Ferrocarril
Quito-San Lorenzo

LEYENDA:

CAJA DE REVISION

LLAVE DE PASO

COLUMNA DE AGUA POTABLE

BAJANTE DE AGUAS LLUVIAS

SALIDA SANITARIA

SUMIDERO DE PISO

SIFON

MEDIDOR DE AGUA

REJILLA

TUBERIA P.V.C DE 2"

TUBERIA P.V.C DE 3"

TUBERIA P.V.C DE 4"

TUBERIA P.V.C DE 6"

CUATRITUBO 1/2" - A. FRIA

L1 B @)= @] |« | |{

CUATRITUBO 1/2" - A. CALIENTE

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

PROYECTO:

| H =) H | “Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacion de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
. Lorenzo para su puesta en valor”

INS HID

INSTALACIONES HIDROSANITARIAS Nv. + 5.60 CENTRO CULTURAL

ESCALA 1:275
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ESCALA:

Las Indicadas

CONTENIDO:

- Instalaciones Hidrosanitarias
Nv.+8.46

Centro Cultural Talleres del Ferrocarril
Quito-San Lorenzo

LEYENDA:

CAJA DE REVISION

LLAVE DE PASO

COLUMNA DE AGUA POTABLE

BAJANTE DE AGUAS LLUVIAS

SALIDA SANITARIA

SUMIDERO DE PISO

SIFON

MEDIDOR DE AGUA

REJILLA

TUBERIA P.V.C DE 2"

TUBERIA P.V.C DE 3"

TUBERIA P.V.C DE 4"

TUBERIA P.V.C DE 6"

CUATRITUBO 1/2" - A. FRIA

L1 B @)= @] |« | |{

CUATRITUBO 1/2" - A. CALIENTE

AUTOR:

Carlos Santiago Hurtado Estévez

ASESORA:

Gabriela Ruales ARQ. MGS.

INSTALACIONES HIDROSANITARIAS Nv. + 8.46 CENTRO CULTURAL

PROYECTO:

“Recuperacion del Espacio Publico de
las calles aledafias al Mercado
Amazonas y la refuncionalizacién de
los Talleres del Ferrocarril Quito San
Lorenzo para su puesta en valor”

ESCALA 1:275
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Conclusiones

- Este proyecto nos permite dar a conocer un cambio transformador en cuanto se refiere al espacio publico para poder mejorar la relacion de los peatones tanto con los equipamientos existentes y las actividades

que se generan en este sector, creando un espacio seguro y de confort para los transeuntes que viven en el y que lo visitan.

- Los problemas sociales hoy en dia no solo son resolucion de los profesionales también se debe educar a la ciudadania hacer un compromiso por participar en los diferentes programas y proyectos trazados en
mejorar la calidad y estilo de vida, socializdndolos y saber que es lo que quiere y lo que no el ciudadano para poder crear actividades que inviten a disfrutarlas por parte de ellos en el aspecto sensorial puesto que

los humanos nos direccionamos por sentidos y sensaciones comunes.

- Tambien permite conocer la percepcion de los usuarios que residen en el sector y trabajan en el de como se llego a plasmar una propuesta que ayude a mejorar el desarrollo comercial a traves de una reorganizacion

y reubicacion del comercio actual en las calles aledafias al Mercado Amazonas.

- La conservacion del Patrimonio debe ser una tarea de todos los actores inmersos en la ciudad tanto el gobierno como los residentes y transeuentes puesto que cad pieza patrimonial muestra la memoria e historia

de la ciudad y como se desarrolla el crecimiento poblacional y las diferentes actividades a partir de cada una de estas, rescatar su significado original ha sido la base primordial de este trabajo de titulacion.

Recomendaciones

- Se recomienda tomar en cuenta siempre la opinion de la ciudadania para intervenir en este tipo de proyectos, puesto que son los residentes y transeuntes a quienes debe estar dedicado cada proyecto tomando
siempre en cuenta aspectos como accesibilidad universal, medio ambiente, transporte y movilidad, a partir de las normativas Arquitectura y Urbanismo, con la finalidad que los proyectos esten destinados al disfrute

del peaton busando un desarrollo urbano correcto.

- Es recomendable también desarrollar un estudio critico observador de la realidad ciudadana ya que no todo se puede cambiar al contrario se deberia mejorar con bases metodoldgicas que ayuden a soportar el

problema con desarrollo estratégico que permita la solucién no solo arquitectonica urbana sino el desarrollo cultural y social de una ciudad en beneficio de las proximas generaciones.

- Se recomienda tambien conservar el patrimonio a traves de nuevas funciones que esten relacionadas con actividades que se esten desarrollando en el sector de estudio patrimonial, ademas conservar sus formas

originales sin alterarlas ya que son estas piezas originales quien cuentan su memoria historica en cada pais y ciudad.
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